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OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

Ustugi dodatkowe przy sprawowaniu nadzoru inwegiego nad przebudaydrogi krajowej
Nr 48 Tomaszoéw Mazowiecki - Biatobrzegi - Kozienid@patoéw - blin - Moszczanka -
Kock, odcinek Moszczanka -Kock od km: 170+000 do180+000 (wkcznie z petnieniem
nadzoru nad robotami dodatkowymi).

. INFORMACJE OGOLNE.
1. Kontrakt jest realizowany zgodkow inwestycyjnych realizowanych z KFD

2. Nadzér Inwestorski nad prowadzonymi robotami w sleg@d 28.04.2006 r. do 28.01.2007 r. pehni

Biuro Uslug Projektowych, Drogprojelr | ublinie

Okres gwarancji na roboty wynosi 36 migsi.

Zakres nadzorowanych robdét obejmuije:
= roboty drogowe
= roboty mostowe
= roboty braowe elektroenergetyczne — przebudowa linii SN
= roboty rozbiérkowe
= Zieleh
= nadzér geodezyjny

5. Termin realizacji zaméwienia:

Nadzor inwestorski drzie trwa do dnia 30 czerwca 2007 r. i obejmuje okres wykeanyia robot
budowlanych (do 31.05.2007 r.) oraz 1 miesia okres rozliczenia kontraktu.

6. Wykonawca we wtasnym zakresie zapewni calemuadatonemu personelowi:

- telefony komérkowe, umitiwiajace kontakt z nimi o kalej porze,

- pomieszczenie biurowe wraz z podstawowym wypesigm i utrzymaniem,

- 1 samochdd osobowy do statego korzystania przyadgigh w sprawach zwdanych z realizagj
Kontraktu (uzgodnienia, odbiory elementow wykoaywch poza terenem  budowy -
prefabrykaty  betonowe, konstrukcja stalowa, dogmeszia wytworni do produkcji mas
i mieszanek, itp.)

- komputer stacjonarny z oprogramowaniem Windowspakietem MS Office, monitor
oraz drukark,

- kserograf,

- telefon/faks,

- podrczny sprzt pomiarowy warunkujcy podicie decyzji o kontynuacji robot.

7. Pozostate wymagania dla Wykonawcy:

- caly personel Wykonawcy powinien dydyspozycyjny i dogpny na kade wezwanie
Wykonawcy i Zamawiajcego,

- Wykonawca ponosi koszty zaviane z dojazdem personelu do miejsca pracy oegozzakwatero-
waniem,

- we wlasnym zakresie zabezpiecza personel w pdzieronn i sprat ochrony osobistej,

- w przypadku braku mdiwosci wykonywania czynngi kontrolnych spowodowanych choepb
lub innymi przypadkami losowymi, wyznacza osobytgasze o kwalifikacjach nie #$zych od
wymaganych w Instrukcji dla Wykonawcow

- reprezentowanie, w zakresie przyznanych uprawrnigereséw Zamawiagego w kontaktach
Z osobami trzecimi w sprawach zwanych z realizowanym Kontraktem,



ll. OKRE SLENIE ZAKRESU KOMPETENCJI

Wykonanie dodatkowych ustug przy petnieniu nadzamwestorskiego nad robotami przy przebudowie
drogi krajowej Nr 48 na odcinku Moszczanka — Koakega na uczestnictwie w odbiorach robat,
ocenie dzialda podejmowanych przez Wykonawcrob6t budowlanych, opiniowanie oraz
wnioskowanie w sprawach wynik&ych z prowadzonych robo6t. Obmgkiem catego
zespotu nadzoru inwestorskiego jest niedopuszczeade wykonywania robét niezgodnie
Z wymaganiami oraz niedopuszczenie do prowadzehidtrw wyniku ktérych magwyniknaé¢ szkody

u 0sob trzecich.

W szczegolnéci do obowizkdéw personelu zatrudnionego w zespole nadzoruyiale

» kontrola pracy wszystkich stbh Wykonawcy w zakresie zgodstd z warunkami kontraktu
e ocena jakéci wykonanych robét na podstawie wymageawartych w dokumentacji projektowej

wraz z ocen jakasci materiatéw i kontrola pogpu robdét, a w szczegoliai:

» dopuszczenia do wbudowania materiatéw iagzn pod katem aprobat, certyfikatéw
i innych wymaganych dokumentéw;

* wykonania na budowie bafla wymaganych w dokumentach aprobacyjnych przed
wbudowaniem materiatéw w obiekt ;

» spetnienia wymaga dokumentacji projektowej i prea budowlanego w zakresie zmian
w stosunku do dokumentaciji technicznej;

e przesurgcia planowanych termindw realizacji robot pémienia lub  przyspieszenia
w stosunku do zatwierdzonego harmonogramu

» oceny zmian iléciowych w poszczegdlnych asortymentach robot orgmikajacych z tego
dodatkowego wynagrodzenia dla Wykonawcy;

» oceny wplywu zmian proponowanych przez Wykonawa termin realizacji kontraktu;

» uruchomienia wyptaty wstrzymanych kwot po useni stwierdzonych usterek;

» zasadnéci i wielkosci kwot odszkodowa umownych;

» oceny zakresu i wielkkgi szkdd powstatych w wyniku dziatania lub zanietdhaNykonawcy

» przygotowania kontraktu do odbioru ostatecznego;

» przekazywania Wykonawcy instrukcji i wskazowek udgimnych z Kierownikiem Projektu
w sprawie pospowania z wykopaliskami;

e zwracania uwag Wykonawcy oktajacych wpltyw oczekiwanych przyszlych wydafzea
cere kontraktowa i dak zakaczenia kontraktu;

* wnioskowanie zlecenia Wykonawcy przeprowadzeniaatianivych bada, ktére nie zostaty
ujete w Specyfikacji;

* sporadzanie przedmiarOw robot i kosztorysOw inwestorskina roboty nieprzewidziane
0 wartaci nie przekraczagrej 20% wartéci Kontraktu i przedstawianie ich Zamawiegmu do
zatwierdzenia,

* informowanie Zamawiarego o ewentualnym naruszeniu postanawientraktu;

* uczestnictwo w Radach Budowy i innych spotkaniachymagaacych obecnéci
przedstawiciela nadzoru inwestorskiego;

e opracowywanie sprawozfla mieskcznych z posfpu rob6t zgodnie z procedurami
obowiazujacymi przy realizacji Kontraktu;

* reprezentowanie interesow Zamaw@@go w kontaktach z osobami trzecimi w ramach
udzielonych kompetenc;ji

* uczestnictwo w przeglach robét dokonywanych w okresie gwarangyjn opracowy-
wanie kacowego zestawienia kosztéw inwestycji

oraz inne czynniei wynikajace z ,Rozdziatlu zakresu kompetenciji'.
Wszystkie zalecenia i uwagi 0séb petyich funkcje nadzoru inwestorskiego z wii¢(jem spraw

dotycacych ochrony mienia, bezpieamwa ruchu i bhp na budowie, przed ich skierowanim
Wykonawcy Kontraktu wymagajakceptacji GDDKIA Oddziatu w Lublinie.



N ZAL ACZNIKI.

Zalacznikiem do niniejszego opisu przedmiotu zamoéwiejdat "Rozdziat zakresu kompetencji"
obowiazujacy przy realizacji kontraktu, obejnugy zakres prac przewidzianych do nadzorowania oraz
opis techniczny przebudowy drogi
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ROZDZIAL ZAKRESU KOMPETENCJI

Ustugi dodatkowe przy sprawowanie nadzoru inweg&tego nad przebudowa drogi krajowej Nr 48 Tomaskazowiecki - Biatobrzegi
- Kozienice - Opatéw -gblin - Moszczanka -Kock, odcinek Moszczanka - Katkm: 170+000 do km: 180+000

L.p.

Opis obowizkdw

Kompetencje i uprawnienia

Inspektor nadzoru Kierownika Projektu Uwagi
1 2 3 4 6
1. |Decyzje Kierownika Zgodnie z poriiszym zestawieniem
Projektu
2. |Delegowanie Kierownik Projektu przekazuje ¢& swoich
obowiazkoéw z zakresu okénego w kol. 4
3. |Podwykonawstwo Opiniuje wniosek Wykonawcy zawiesay |Akceptuje wniosek Inspektora nadzoru.
wykaz proponowanych podwykonawcow rf
bot.
4.  |Inni Wykonawcy Powiadamia Wykonawoo wefciu na Teren
Budowy innych Wykonawcéow
5. |Personel Opiniuje przedstawione przez Wykonawc |Akceptuje zmiany kluczowego personelu
propozycje zmian oraz wygtuje do Wyko-
nawcy o0 usuRicie osob.
6. |Ubezpieczenie Akceptuje polisy ubezpieczeniowe Wyko-
nawcy oraz poprawki do warunkéw na ube
pieczenia.
7. |Realizacje rob6t przejDokonuje oceny i odbioru rob6t w oparciu o |Akceptuje dokumenty z odbiorow robot
Wykonawe wymagania zawarte w ST i Dokumentacji
Projektowej i sporgdza sprawozdanie okre-
sowe zgodnie z wymaganiami oklienymi
dla Kontraktu.
8. |Zgodna¢ robot z Przygotowuje wniosek akceptacji zmian do |Akceptuje zmiany do harmonogramu robot
harmonogramem harmonogramu robot
9. |Roboty tymczasowe |Akceptuje Specyfikacje i projekty opisce Projektant opiniuje rozwzania

roboty tymczasowe po uzyskaniu pozytywne
opinii Projektanta, w przypadkach tego wy-
magajcych.

zaproponowane przez Wyko-

nawe
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10.

Roboty dodatkowe

Sporzdza przedmiary oraz kosztorysy inwe-
storskie rob6t dodatkowych, przedstawia dq
akceptacji Kierownikowi Projektu

Sporadza wniosek o0 udzielenie zamowien
na roboty dodatkowe

11.

Roboty uzupetniace

Sporadza przedmiary oraz kosztorysy inwe-
storskie robo6t uzupetnigych, przedstawia
do akceptacji Kierownikowi Projektu

Sporadza wniosek o0 udzielenie zamowien
na roboty uzupetniage

12.

Roboty zamienne

Sporzdza przedmiary oraz kosztorysy inwe-
storskie robo6t uzupetnigych, przedstawia
do akceptacji Kierownikowi Projektu

Sporadza wniosek o0 udzielenie zamowien
na roboty zamienne

Whiosek zatwierdza Dyrektor|
Oddziatu

13. |Wykopaliska Przekazuje Kierownikowi Projektu informacjUdziela wskazowek w zakresie pgstwa-
o wykopaliskach nia z wykopaliskami
14. |Przekazanie Terenu [Uczestniczy w przekazaniu terenu Budowy |Przekazuje Wykonawcy wszystkiegéai

Budowy

dla brary drogowej

Terenu Budowy.

15.

Dostp do Terenu
Budowy

Akceptuje przekazarprzez Wykonawcy list
0s0b uprawnionych do przebywania na teren
Budowy.

16. |Instrukcje, Inspekcje |Opracowuje instrukcje w zakresie nieuregu|Zatwierdza Instrukcje i przekazuje je Wykd
lowanym Warunkami Kontraktu i wnioskuje {nawcy
ich akceptag
17. |Harmonogram Przygotowuje wniosek o akceptagmian Akceptuje zmiany harmonogramu robaét.
harmonogramu bét
18. |Przesungcie plano- |Ocenia przyczyny opienia robét oraz opi- |Wnioskuje o przesugtia planowanego ter- |Wniosek zatwierdza Dyrektor

wanej Daty Zako-
czenii

niuje wniosek Wykonawcy dotyaezy prze-
sunkcia terminu zakfczenia rob6

minu zakd@czenia robot.

Oddziatu

19.

Przyspieszenie

Analizuje wycenion przez Wykonawg oferte
prowadaca do osagniecia niezlednego
przyspieszenia i przedstawia wnioski
Kierownikowi Projektu

Zatwierdza wniosek Inspektora nadzoru w
zakresie przyspieszenia robot.

Wymagana jest zgoda jedno-
stek finansujcych na prze-
kroczenie Ceny kontraktowej

20.

Op&nienia zalecane
przez Kierownika
Projektu.

Whioskuje o wydanie nakazu apienia lub
postpu jakichkolwiek czynnéci w ramach
Roba6t i przekazuje Wykonawcy decyzje z
tym zwiazane.

Zatwierdza wniosek Inspektora nadzoru do
tyczacy op&nienia rozpoczeia lub postpu
jakichkolwiek czynnéci w ramach robot.

21.

Spotkanie Kierownic-
twa

Uczestniczy w spotkaniach Kierownictwa.

Sporzdza protokéty ze spotkeKierownic-

Organizuje i uczestniczy w Spotkaniach Kie

rownictwa. Okréla osoby odpowiedzialne za
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twa z zakresu bray mostowej, ktore przeka-
zuje stronom w ustalonych terminach.

dziatania, ktore naky podpc.

22.

Wczesne ostrzenie

Ocenia wptyw oczekiwanych przysztych wy-
darzéh na cer kontraktows oraz dat zaka-
czenia

Koordynuje dziatania w zakresie zreduko-
wania wptywu tych wydarzena Kontrakt

23. |Wykrywanie wad Kontroluje roboty w zakresie zgodiud z
Dokumentacj Projektowa i ST

24. |Badania Whioskuje o zlecenie Wykonawcy przepro- |Akceptuje przeprowadzenie przez Wyko-
wadzenie badanie okrélonych w Specyfi- |nawe bada nie ugtych w Specyfikacji
kaciji. Technicznj.

25. |Usuwanie wad Powiadamia Wykonawoo wszelkich wa-

dach, okréla termin ich usurcia oraz
stwierdza usurcie wad lub ocenia wptyw
wady na ceg kontraktove

26.

Wady nie usunite

Przygotowuje wniosek zaptacenia przez Wy
konawe oszacowanej kwoty z tytutu nie
usungcia wad w okrédonym terminie.

Wydaje Wykonawcy polecenie zaptacenia
oszacowanej kwoty z tytutu nie usgcia
wad w okrglonym terminie.

27.

Zmiany ilosciowe

Ocenia prawidtow& wyliczenia przez Wy-
konawe; ilosci wykonanych robét oraz cen
jednostkowycl

Zatwierdza ceny jednostkowe dla zmienio-
nych zakreséw robot.

28. |Zmiany Ocenia wptyw zmian na proponowane przejWnioskuje o akceptaggmian proponowa- |Wniosek zatwierdza Dyrekt
Wykonawe terminy wykonania robét i przy- [nych przez Inspektora Nadzoru. Oddziatu
gotowuje wnioski do ich akceptacji.

29. |Ptatn@¢ za zmiany  |Analizuje wyceny przewidzianych zmiani |Akceptuje wyceny zmian

whnioskuje o akceptagwyceny

30.

Potwierdzenie ptatno-
SCl

Potwierdza miegczne zestawienie wykona-
nych 10b6t i sporadzaswiadectwo platngci.

Whioskuje zatwierdzenie do wyptaty kwot
naleznych Wykonawc

Whiosek zatwierdza Dyrekt
Oddziah

31.

Przypadki podlegage
kompensacie

Przygotowuje wniosek o uznanie przypadkt
za podlegaicy kompensacie i ocenia rozmial
kompensaty i wptyw na warunki kontraktu.

Decyduje o uznaniu przypadku za podlega
jacy kompensacie i zatwierdza zmiany w
Kontrakcie zwazane z tym przypadkiem.

32.

Kwoty zatrzymane

Whnioskuje uruchomienie wyptaty kwot
wstrzymanych po stwierdzeniu usgsia wad

w okresie gwarancyjnym

Potwierdza ptatrgei poprzez zatwierdzenie
certyfikatow.
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Odszkodowania

Analizuje zasadnig i okresla wielkas¢ od-
szkodowa umownych

Akceptuje wniosek Inspektora nadzoru i
uwzgkdnia kwoty odszkodowania w po-
twierdzeniach ptatriei.

Koszty napraw

Okresla rodzaj i wielk@¢ szkdd powstatych w
wyniku dziatania lub zaniechania Wykonaw
i wydaje polecenie dokonania napraw w
wykonanych robotach.

Zakahczenie robo6t

Informuje Kierownika Projektu o wykonaniu
petnego zakresu Kontraktu.

Wydaje potwierdzenia zakozenia robaot.

Odbiér Robot

Przekazuje Zamawigemu Potwierdzenie
Zakaczenia Robo6t i wnioskuje termin od-
bioru ostatecznego.

Zamawiajcy powotuje Ko-
misje Odbioru Robot.

Rozliczenie ostatecz-
ne

Ocenia prawidtowg i kompletngc¢ rozliczenia
Wykonawcy i wnioskuje o wydanie po-
twierdzenia zakaczenia okresu gwarancyjne
go.

Wydaje potwierdzenie zakozenia okresu
gwarancyjnego i potwierdza ostategphat-
Nos¢.

Instrukcje obstugi i
utrzymania

Przejmuje od Wykonawcy caddokumentacj
powykonawczej i Instrukcji Obstugi okre-
slonych w Specyfikacjach

Przekazuje dokumentagpowykonawcz
wiasciwym jednostkom.

Wypowiedzenie

Informuje Kierownika Projektu o naruszeniu
postanowié kontraktu

Decyduje, czy naruszone zostaty postano-
wienia KontraktL

Platnd¢ po wypo-
wiedzenit

Ustala (wylicza) wart@ robét i zamdwio-
nych materiatbw do dnia wypowiedze

Whioskuje 0 akceptagustalé Inspektora
Nadzoru

Whiosek zatwierdza Dyrektor|
Oddziah

Zwolnienie z wyko-
nania.

Whioskuje do Kierownika Kontraktu o stwier
dzenie bezskuteczéo Kontraktu.

Po uzyskaniu stanowiska Zamawizggo
przekazuje Wykonawcy decyzp bezsku-
tecznaci Kontraktu.




OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego na przebudow drogi krajowej Nr 48 Tomaszéw
Mazowiecki - Potwordéw - Biatobrzegi - Kozienice - @actwo - Dgblin Moszczanka -
Kock na odcinku Moszczanka - Kock od km 170+000,080 km 180+000,00

PODSTAWA:

- Umowa z GeneralnDyrekcp Drég Krajowych i Autostrad O/Lublin, Nr GDDKIA-
O/LU-25/PTD/ 25/2004 z dnia 22.11.2004 r.,

- aneks Nr 2/2005 z dnia 2005.06.15 do umowy Nr GDBRVLU-25/PTD/25/2004
z dnia 2004.11.22
Wypis i wyrys z Miejscowego Planu Zagospodarowddizestrzennego Gminy &H,
Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiegjraa 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw jakim powinny odpowiaddrogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999 r. poz. 430) zmészymi zmianami,

- Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskie3 sierpnia 2001 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odf@dat drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63 poz.735)&niejszymi zmianami,

- Mapy sytuacyjno - wysokmiowe w skali 1:1000,

- Whytyczne, katalogi oraz normy braowe,

Uzgodnienia robocze z Inwestorem w trakcie pragetowych.

. POEOZENIE PROJEKTOWANYCH ROBOT

Projektowany odcinek drogi do przebudowy paoy jest w obszarze administracyjnym

wojewodztwa lubelskiego, powiat rycki na terenieddiu Gminy Utz.



. ZAKRES OPRACOWANIA

Opracowaniem olgfa jest przebudowa drogi krajowej Nr 48 auinku
Moszczanka - Kock od km 170+000,00 do km 180+000dlejmuje:
w zakresie branzy drogowey:

wzmocnienie konstrukcji istniggej jezdni drogi o nawierzchni bitumicznej,
- poszerzenie obustronne istaEgj jezdni,
przebudow istniepcych zatok autobusowych, przeznaczonych dla obglogizdow
komunikacji zbiorowej,
budowe ciagbw pieszych w rejonie zatok autobusowych,
uporzdkowanie oznakowania poziomego i pionowego drogi,
- zapewnienie obstugi komunikacyjnej terenu prgyégo do drogi (budowa drég
dojazdowych),
w zakresie branzy mostowsy:
przebudowa istniegych obiektow iaynierskich (mostow, przepustow), speta@jch
wymagania odnmie ngnaosci przewidzianych przez Dz.U. nr 63 dla drogi kl&ky (klasa
obcigzenia ,A" oraz sprawdzenie pomostu na abenie pojazdem specjalnym C150 wg
STANAG2021).
w zakresie branzy elektryczne:
- zabezpieczenie i przebudowa koldych uradzen uzbrojenia terenu z
projektowanym zakresem rob6t drogowych,
w zakresie branzy zieleni:
wycinke drzew kolidujcych z projektowanym zakresem rob6t drogowychzora

nasadzenia nowych drzew i krzew.

[ll. OPIS STANU ISTNIEJ ACEGO
Przebieg drogi w planie sytuacyjnym jest w miaegularny. Wystpuja trzy

zalamania trasy, ktére svyokraglone tukami poziomymi o promieniach R1= 2200 m,
R,=500 m i R=500 m.
Przebieg drogi w profilu poditnym jest zranicowany. Pochylenia niwelety
zawieraj sie w granicach od 0,004% do 5,635%.
Na catym odcinku olefym opracowaniem droga posiada przekréj szlakowy o

nastpujacych parametrach: szerakgezdni - 6,00 m,



szerokaé¢ poboczy ziemnych - 1,00 1,50 m.
Droga posiada jezdgib nawierzchni bitumicznej.
W ciagu drogi krajowej Nr 48 wyspuja skrzyzowania proste: z

drogami bocznymi o0 nawierzchni bitumicznej:

- wkm 170+532,40 - z dragpowiatowg Nr 1423L - skrzyowanie lewostronne, relacji:
dr. kraj. Nr 48 - Trzcianki - Nowodwor - Lendo Wket
- z drogr gminm Nr 103050L- skrzyowanie prawostronne, relacji:
dr. kraj. Nr 48 - Korzeniow w km 171+140,00 - z ge@minrg
Nr 103051L- skrzyowanie prawostronne, relaciji:
dr. kraj. Nr 48 - Wwolnica w km 172+634,32 - z droga
powiatowg Nr 1428L - skrzyowanie obustronne, relaciji:
Grabow Szlachecki - Nowodwor - Biatki Dolne
- w km 173+558,30 - z dragpowiatows Nr 1434L - skrzyowanie prawostronne,
relacji: dr. kraj. Nr 48 - Uiz - Baranow
- w km 175+958,60 - z dragpowiatowa Nr 1431L - skrzyowanie lewostronne, relacji:
dr. kraj. Nr 48 - Zosin - Zielony #
- z drog gminrm nr 103062L - skrzxowanie prawostronne, relaciji:
dr. kraj. Nr 48-Uéz
w km 177+522,60 - z draggminm Nr 103065L - skrzxowanie lewostronne, relacji:
dr. kraj. Nr 48 - Sobieszyn
- w km 178+284,00 - z draggminm - skrzyzowanie prawostronne, relacji:
dr. kraj. Nr 48 - Sobieszyn
- wkm 179+077,20 - z dragpowiatowa Nr 1429L - skrzyowanie obustronne, relacji:
Grabow Szlachecki - Lendo Ruskie - Sobieszyn.

Z drogami bocznymi gruntowymi:

w km 172+969,90 - z draggminm- skrzyzowanie prawostronne w
km 173+500,00 - z draggminm- skrzyzowanie lewostronne w
km 174+263,85 - z draggminm- skrzyzowanie prawostronne w
km 177+265,00 - z draggminm- skrzyzowanie prawostronne.
Po omawianej drodze odbywag siuch pojazdéw zamiejskiej komunikacji
zbiorowej. Przystanki zlokalizowane w km: 177+39B;Qrawostronny, 177+648,00 -
lewostronny wyposane g w zatoki autobusowe, pozostate przystanki niegposaone

w zatoki autobusowe.



Droga posiada odwodnienie powierzchniowe. Przepdaenie wod opadowych

pod korpusem drogi nagtuje poprzez istniege obiekty mostowe (mosty, przepusty)

zlokalizowane:

m wkm 170+798,60 - istniegy most o nagpujacych parametrach techniczno -

uzytkowych: szerok& catkowita obiektu - 11,53 m,
dhugas¢ catkowita mostu - 16,80 m, diugfo
ustroju niogcego mostu - 10,70 raiatto
poziome mostu - 9,55 m,
w km 171+468,70 - istniegy przepust z rurelbetowych | fi 90 cm, dt. 13,20 m,
w km 172+255,60 - istniegy przepust z rutelbetowych I(])80 cm, dt. 12,40 m,
w km 173+142,00 - istniegy przepust o przekroju prostgkym 2,20x1,00 m,
dt. 11,25m,
w km 174+610,70 - istniefy most o nagpujacych parametrach techniczno -
uzytkowych: szerok& catkowita obiektu - 10,80 m,
dhugas¢ catkowita mostu - 13,85 m, diugo
ustroju niogcego mostu - 7,05 ndyviatto
poziome mostu - 6,35 m,
w km 175+580,80 - istnie¢y most o nagpujacych parametrach techniczno -
uzytkowych: szeroké& catkowita obiektu - 10,70,
diugcé¢ catkowita mostu - 9,30 m, diugo
ustroju niogcego mostu - 6,35 Myviatto
poziome mostu - 5,35 m,
w km 175+891,90 - istniegy przepust o przekroju prostgkym 2,60x1,40 m,
dt. 10,80 m,
w km 178+904,00 - istniegy przepust o przekroju prostgkym 1,40x1,40 m,
dt. 11,40m.
Teren, przez ktéry przebiega droga krajowa jesagospodarowaniu rolniczym.
Bezpdarednio do pasa drogowego przylegapla uprawne, sady i lasy.
Na odcinku od km 173+365,00 do km 173+465,00 z pyatvony drogi

zlokalizowana jest stacja paliw. Obstuga komunilaastaciji odbywa gipoprzez wjazd
zlokalizowany w km 173+382,00, wyjazd w km 173+448B,

Wzdtuz drogi wystpuja urzadzenia uzbrojenia terenu:
doziemne kable energetyczne,

doziemne kable telefoniczne,



wodochg,
skrzyzowania z napowietrznlinia elektryczra SN,

skrzyzowania z napowietrznlinia telefoniczn.

IV. ELEMENTY PROJEKTOWANE

1. PLAN SYTUACYJNY
1.1. Droga krajowa
Przebieg drogi krajowej nr 48 w planie sytuacyjngenodcinku od km 170+000 do
km 180+000 jest w miarregularnym.
Na odcinku drogi olafej przebudow wystkpuje dziesi¢ zatama trasy;
W- 1w km 171+510,33% = 0,1377 - zalom w prawo, W- 2 w km
171+974,22a = 0,0880 - zatom w lewo, W- 3 w km 172+516,08 =
0,0932 - zalom w prawo, W- 4 w km 172+633,805 0,2272 - zalom
w lewo, W- 5w km 173+051,63,= 0,1266 - zatom w prawo, W- 6 w
km 173+478,97a = 0,093% - zatom w lewo, W- 7 w km 174+281,42,
a=4,9869, R=2200 m, W- 8 w km 178+723,18=20,2278, R=600
m, Lp=80 m, W- 9 w km 179+235,94,=0,3442 - zalom w lewo, W-
10 w km 179+702,273 = 20,4259, R=600 m, Lp=80 m.
Punkty zatamatrasy drogi krajowej jak réwniepunkty kierunkowe wyznaczono i
przedstawiono na rysunku: "Plan sytuacyjny" - nat2.1. - 2.7 oraz w dalsze] i
opisowej z podaniem ich wspddnych prostoktnych w uktadzie p@astwowym.

1.2. Drogi dojazdowe

W celu zapewnienia obstugi komunikacyjnej dziatekytegtych do drogi krajowej
zaprojektowano drogi dojazdowe.

Punkty wierzchotkowe drég dojazdowych wyznaczonaawigzaniu do osi drogi
krajowej, podajc kilometra oraz odlegté¢ od osi. Zatamania trasy drog dojazdowych

wyokraglono tukami poziomymi o promieniach R=100 m i R8340.



2. PROFIL PODLUZNY
Wysokasciowo projekt dowazano do wysok&i w uktadzie pastwowym -
poziom odniesienia Kronsztadt. W profilu pozthym zaprojektowano niwelety osi jezdni
majac na uwadze:
wyréwnanie w przekroju poprzecznym i pozthym,
wzmocnienie dostosowane dosnosci 115 kN/@, - zachowanie pochyle
podtuznych zapewniacych sptyw wéd opadowych.

2.1. Droga krajowa

W km 170+000,00 (punkt pogtkowy) niwelet projektowam dowiazano do
niwelety drogi wg PBW opracowanego przez ZUT - N§{otke z 0.0 . w Lublinie, w km
180+059,00 (punkt kacowy) niwelet projektowam dowiazano do istniejcej niwelety
drogi krajowej.

Projektowane pochylenia podiie niwelety wynosg i=0,000% do i=5,198%.
Zatamania niwelety wyoliglono tukami pionowymi o promieniach: od R=4500 m d
R=30000 m (wypukte) i od R=2000 m do R=10000 m ¢sid).

2.2. Drogi boczne

W profilu podiwnym zaprojektowano niwelgbsi jezdni w nawazaniu w
punktach pocaztkowych do niwelety drogi krajowej, w punktachdeowych do
niwelety istniejcych drég.

Na rysunku ,Profile podine - drogi boczne" - przedstawiono zakresy robot
nawierzchniowych i robét ziemnych oraz lokalizadggtniepcych i projektowanych

przepustow.

2.3. Drogi dojazdowe

Niwelet; drog dojazdowych zaprojektowano w naxaniu do niwelety zjazdow z
drogi krajowe;j.

Projektowane pochylenia podiwe niwelety wynosz od i=0,20% do i=3,93%.
Zatamania niwelety wyolkiglono tukami pionowymi o promieniach od R=1500 m do
R=3000 m (wypukite) i od R=1000 m do R=2500 m @ske).



3. PRZEKROJE NORMALNE
3.1. Doga krajowa

Przekrdj normalny opracowano przy uwgdiieniu nasfpujacych parametrow:
droga krajowa - klasy G (docelowo klasy GP),
predkos¢ projektowa - \\=70 km/h (docelowo =80 km/h),
kategoria ruchu KR3,
grunt podtga z grupy néncsci:
G3 - na odcinku od km 170+000 do km 173+750 od

km 175+250 do km 180+000

G4 - na odcinku od km 173+750 do km 175+250

Na catym odcinku olfym przebudow zaprojektowano przekroj szlakowy

0 nas¢pujacych parametrach technicznych;

szerokd¢ jezdni - 7,00 m,
szerokad¢ poboczy umocnionych - 2x1,50 m, (2x1,85 m - w méejch lokalizacji
barier ochronnych, wg opracowania bramostowej),
pochylenie poprzeczne jezdni: na prostej - daseko2,00 %,
na tuku - jednostronne - 6,00 %,
pochylenie poprzeczne poboczy - 6,00 %,

pochylenie skarp -1:1,5.

3.2. Drogi gminne

droga klasy - ,D",

predkos¢ projektowa - \i= 40 km/h,

kategoria ruchu - KR 1,

grunt podiga z grupy nénosci -jak w pkt. 3.1

Podstawowe parametry techniczne:

szerokac¢ jezdni - 5,00 m,

szerok@¢ poboczy ziemnych - 2x0,75 m,
pochylenie poprzeczne jezdni: daszkowe - 2,00 %,
pochylenie poprzeczne poboczy - 8,00 %,

pochylenie skarp -1:1,5.



3.3. Drogi dojazdowe
droga klasy - ,D",
- predkaos¢ projektowa - = 30 km/h,
- kategoria ruchu - KR 1,
- grunt poditga z grupy nénosci -jak w pkt. 3.1
Podstawowe parametry techniczne:
szerokd¢ jezdni - 3,50 m,
szerokd@¢ poboczy ziemnych - 2x0,50 m,
szerokd¢ mijanek - 1,50 m,
dtugas¢ mijanek - 25,00 m,
- pochylenie poprzeczne jezdni: jednostronne - 2,00 %
- pochylenie poprzeczne poboczy - 8,00 %,
- pochylenie skarp -1:1,5.

3.4. Chodniki

Podstawowe parametry techniczne: szefélktodnika -
2,00 m, szerokd@ opaski umocnionej kruszywem -
0,50 m,

- pochylenie poprzeczne chodnika: jednostronne - 2300

- pochylenie poprzeczne opasek - 4,00 %.

4. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI JEZDNI
Obliczenia grubgci konstrukcji nawierzchni jezdni obejmuog:
konstrukcg wzmocnienia istniacej nawierzchni jezdni,
- konstrukcg poszerzenia istniggej jezdni,
stanowi zajcznik do projektu wykonawczego - ,EZC TECHNOLOGICZNA".

4.1. Droga krajowa

4.1.1. Konstrukcja wyréwnania istraepj jezdni w przekroju poprzecznym i pogiym
Wyroéwnanie istnigjcej jezdni zaprojektowano w zam®sci od konstrukcji

wzmaocnienia, tj.;

na odcinku od km 170+000 do km 173+750

przy grubosci wyrownania do 10 cm:

- warstwa wyrownawcza z betonu asfaltowego wg P8&@25,



przy grubosci wyréwnania powyzej 10 cm:

- warstwa wyréwnawcza z kruszywa tamanego stailanego mechanicznie,
wgPN-S-06102. na odcinku od km 173+750

do km 180+000

warstwa wyréwnawcza z kruszywa tamanegtabilizowanego mechanicznie

projektowana do wykonania ze wadbw technologicznychatznie z warstw

wzmacniajca, wg PN-S-06102.

4.1.2. Konstrukcja wzmocnienia istriegj nawierzchni
na odcinku od km 170+000 do km 173+750

4 cm - warstwacieralna z mieszanki SMA 0/12,8 mm, wg PN-S-96025,

5cm - warstwa wjzaca z betonu asfaltowego 0/16 mm, wg PN-S-96025,
7 cm - warstwa wzmacnigja z betonu asfaltowego 0/25 mm, wg PN-S-96025
na odcinku od km 173+750 do km 175+250

4 cm - warstwacieralna z mieszanki SMA 0/12,8 mm, wg PN-S-96025,

5cm - warstwa wjzaca z betonu asfaltowego 0/16 mm, wg PN-S-96025,
7 cm - warstwa wzmacniga z betonu asfaltowego 0/25 mm, wg PN-S-96025,
15 cm - warstwa wzmacnigga z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
wg PN-S-06102
na odcinku od km 175+250 do km 180+000
4 cm - warstwacieralna z mieszanki SMA 0/12,8 mm, wg PN-S-96025,

5cm - warstwa wjzaca z betonu asfaltowego 0/16 mm, wg PN-S-96025,

7 cm - warstwa wzmacnigja z betonu asfaltowego 0/25 mm, wg PN-S-9602%5m0
warstwa wzmacniaga z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicagd’N-S-
06102

4.1.3. Konstrukcja poszerzenia ista@gj nawierzchni jezdni dla grupy érasci podiaza
G3: odcinek od km 170+000 do km 173+7%@ km 175+250 do km 180+000

4 cm - warstwacieralna z mieszanki SMA 0/12,8 mm, wg PN-S-96025,

5cm - warstwa wjzaca z betonu asfaltowego 0/16 mm, wg PN-S-96025,

7 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z betonutasfafjo 0/25 mm, wg PN-S-96025,
20 cm - warstwa podbudowy pomocniczej z kruszywealaego stabilizowanego

mechanicznie, wg PN-S-06102,



15 cm - warstwa gruntu stabilizowanego cementemoR50 MPa, wg PN-S-96012, 10
cm - warstwa odgzapca z piaskérednioziarnistego, wg PN-B-11113. dla grupy
nosnosci podiaza G4: odcinek od km 173+750 do km 175+250

4 cm - warstwacieralna z mieszanki SMA 0/12,8 mm, wg PN-S-96025,

5 cm - warstwa wjzaca z betonu asfaltowego 0/16 mm, wg PN-S-96025,

7 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z betonutasfafjo 0/25 mm, wg PN-S-96025,
20 cm - warstwa podbudowy pomocniczej z kruszywealaego stabilizowanego

mechanicznie, wg PN-S-06102,
15 cm - warstwa gruntu stabilizowanego cementempoR50 MPa, wg PN-S-96012, 15

cm - warstwa gruntu stabilizowanego cementemy,s R50 MPa, wg PN-S-96012.

4.2. Drogi boczne - powiatowe i gminne

4.2.. 1. Konstrukcja wyréwnania istniejch jezdni o nawierzchni bitumicznej w przekroju

poprzecznym i poditnym

przy grubosci wyréwnania do 10 cm:

- warstwa wyrdwnawcza z betonu asfaltowego 0/16 mgPN-S-96025

przy grubosci wyréwnania powyzej 10 cm:

- warstwa wyréwnawcza z kruszywa tamanego stabileaeego mechanicznie, wg
PN-S-0611002

4.2.2. Konstrukcja nawierzchni drog gminnych
na odcinku od km 170+000 do km 173+750 i od km PHtdo km 180+000

4 cm - warstwacieralna z betonu asfaltowego 0/12,8 mm, wg PN-&296

4 cm - warstwa wizaca z betonu asfaltowego 0/16 mm, wg PN-S-96025
20 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z kruszyweafego stabilizowanego
mechanicznie, wg PN-S-06102
15 cm - warstwa gruntu stabilizowanego cementem®» R50 MPa, wg PN-S-96012,
10 cm - warstwa odszapca z piaskudrednioziarnistego, wg PN-B-11113.
na odcinku od km 173+750 do km 175+250

4 cm - warstwdcieralna z betonu asfaltowego 0/12,8 mm, wg PN- 32961

cm - warstwa wjzaca z betonu asfaltowego 0/16 mm, wg PN-S-96025
20 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z kruszyweakego stabilizowanego
mechanicznie, wg PN-S-06102



15 cm - warstwa gruntu stabilizowanego cementerp©R50 MPa, wg PN-S-96012,

15 cm - warstwa gruntu stabilizowanego cementem®» B50 MPa, wg PN-S-96012.

4.3. Drogi dojazdowe i zjazdy indywidualne z drég djazdowych
- kat. ruchu-KR 1,
obcizenie - 80 kN/é
- podwdjne powierzchniowe utrwalenie warstwy podiwg
16 cm - warstwa podbudowy z mieszamkirowo - cementowo - emulsyjnej

20 cm - warstwa odszapca z piaskyérednioziarnistego, wg PN-B-11113

4.4. Zatoki autobusowe
8 cm - warstwdcieralna z brukowej kostki betonowej 3 cm - podsypk
grysu 2-4 mm 20 cm - warstwa podbudowy zasadniczbudego betonu
cementowego

0 Ry= 9,00 MPa, wg PN-S-96013
15 cm - warstwa gruntu stabilizowanego cementem®» R50 MPa, wg PN-S-96012 40
cm - warstwa gruntu o kategorii G1 i wgkiku nasnosci CBR 25 %, ukladana na calej
szerokdci korony poszerzonego korpusu ziemnego, po upfzedesungciu gruntu

istniejacego ( wymiana gruntu)

4.5. Zjazdy z drogi krajowej
12 cm - warstwa z destruktu bitumicznego
12 cm - warstwa kruszywa tamanego stabilizowanegohanicznie, wg PN-S-06102

10 cm - warstwa gruntu stabilizowanego cementem=lfb0 MPa, wg PN-S-96012

4.6. Chodniki
6 cm - warstwdcieralna z brukowej kostki betonowej 5 cm - podsypkmentowo -
piaskowa 1:4 10 cm - warstwa gruntu stabilizowansgaentem o R= 1,50 MPa, wg
PN-S-96012

5. PRZEKROJE POPRZECZNE
Wykonano w skali 1:100 na podstawie pomiamysokaciowych w celu
obliczenia ilgci robot ziemnych i powierzchni skarp, ktére zestaw w tabelach.



Na rysunku ,Przekroje poprzeczne" naniesiono |@dadg projektowanych
przepustow - wg opracowania bggrmostowej, drogi dojazdowe, gdne projektowanych

rowow i sciekow drogowych oraz kierunki sptywu wod opadowych

6. ZATOKI AUTOBUSOWE
Zatoki autobusowe przeznaczone do obstugi pojazkiiiwunikacji zbiorowej

zaprojektowano: w km 170+461 - lewostronna w km+6@b - prawostronna w km
172+558 - lewostronna w km 172+705 - prawostronrkawl 73+320 - lewostronna w
km 173+630 - prawostronna w km 175+850 - lewosteowrkm 176+041 - prawostronna
w km 177+445 - lewostronna w km 177+595 - prawosteow km 178+960 -
lewostronna w km 179+180 - prawostronna Podstawmavametry geometryczne zatok
autobusowych:

dtugas¢ zatoki (miejsce postojowe) - 20,00 m,

szerokd¢ zatoki - 3,00 m,

wielkos¢ skosu wjazdowego - 1:8 (24,00 m),
- wielkos¢ skosu wyjazdowego - 1:4 (12,00 m),
- promienie wyoksglajace kravedzie - R=30,00 m,

szerokac¢ peronu (chodnika) - 2,00 m,
- pochylenie poprzeczne jezdni: jednostronne - 2,00 %

- pochylenie poprzeczne peronu - 2,00 %.



7. SKRZYZOWANIA | ZJAZDY
7.1. Skrzyzowania z drogami bocznymi

W ciagu drogi krajowej Nr 48 na odcinku @bym opracowaniem wygpuja
skrzyzowania z drogami powiatowymi i gminnymi o nawieractbitumicznej oraz z
drogami gminnymi - gruntowymi.

Dla istniepcych skrzgowan przeprowadzono anatizch przepustowszi, ktéra
zalczono w dalszej e&ci opisowej. Z analizy wynikaze skrzyowania nie wymagaj
przebudowy i mog pozosta w istniepcej geometrii, tj. jako skrzpwania proste: SK - 1
w km 170+532,40 - z dragpowiatowg Nr 1423L - skrzyowanie lewostronne,

- z drogr gminm Nr 103050L - skrzgyowanie prawostronne,

SK-2wkm 171+143,60 - z dreagminm Nr 103051L- skrzgowanie prawostronne, SK
-3 wkm 172+634,32 - z droga powiatpWNr 1428L - skrzyowanie obustronne, SK - 6
w km 173+558,30 - z dragopowiatows Nr 1434L - skrzgowanie prawostronne, SK-8 w
km 175+958,60 - z dragoowiatows Nr 1431L - skrzgowanie lewostronne,

- z drog, gminm nr 103062L- skrzzowanie prawostronne,
SK-9 w km 176+655,15 - z draggminma- skrzyzowanie lewostronne, SK-11 w km
177+522,60 - z draggminm Nr 103065L - skrzyowanie lewostronne, SK-12 w km
178+284,60 - z draggminm - skrzyzowanie prawostronne, SK-13 w km
179+077,20 - z dragpowiatows Nr 1429L - skrzyowanie obustronne,

Zakres robot na powgzych skrzyowaniach obejmuje korekhiwelety w
nawizaniu do niwelety drogi krajowe;.

Skrzyzowania z drogami gminnymi - gruntowymi zaprojektowaako proste:

SK -4 w km 172+969,90 - skrzgwanie prawostronne. Promienie @larR1=8 m,
R2=6 m, SK - 5w km 173+506,10 - skepyvanie
lewostronne. Promienie sku R1=5 m,
R>=8 m, SK - 7 w km 174+263,85 - skénywanie
prawostronne. Promienie sku R1=8 m,
R>=5m,
SK-10 w km 177+265,00 - skrzgwanie prawostronne. Promienie @krR1=8 m,
R=6 m.
Zakres robot nawierzchniowych na pawyych skrzyowaniach w granicach pasa

drogowego.



7.2. Zjazdy z drogi krajowej

Zjazdy na drogi polne oraz na drogi dojazdowe zpgktowano wg Katalogu
powtarzalnych Elementéw Drogowych o rgmtjacych parametrach: szerako
nawierzchni - 3,50 m, szera¥opoboczy ziemnych - 2x0,75 m.

Zjazdy indywidualne z drogi krajowej oraz drog bogzh zaprojektowano zgodnie
Dz.U. Nr 43, poz. 430 o nagtujacych parametrach: szerakmawierzchni - 3,00 m,
szerok@¢ poboczy ziemnych - 2x0,75 m.

8. CIAGI PIESZE (CHODNIKI)

Chodniki zaprojektowano w rejonie zatok autobusdwyzapewniajc obstug
komunikacyjr dla pieszych. Zakres wygtowania chodnikéw: od km 170+451 do km
170+554 - strona lewa od km 170+550 do km 170+6dtbona prawa od km 172+548 do
km 172+654 - strona lewa od km 172+650 do km 178+74dtrona prawa od km 173+310
do km 173+578 - strona lewa od km 173+572 do km+673 - strona prawa od km
175+840 do km 175+947 - strona lewa od km 175+@1kmd 176+051 - strona prawa od
km 177+435 do km 177=509 - strona lewa od km 17#4+®km 177+605 - strona prawa
od km 178+950 do km 179+096 - strona lewa od km+089 do km 179+190 - strona

prawa

9. ODWODNIENIE
Odwodnienie drogi krajowej, jak rowm@rég dojazdowych projektujecsjako

powierzchniowe.

9.1. Obiekty inzynierskie
Istniejace mosty i przepusty zlokalizowane wagu drogi krajowej zostaty
przebudowane - wg opracowania bramostowe;j.



9.2. Scieki podchodnikowe i skarpowe
Odwodnienie jezdni na zatokach autobusowych projekst za pomog sciekéw

podchodnikowych, a naginiesciekow skarpowych do rowow przydmwych.

9.3. Rowy umocnione

Umocnienie dna rowu mdzy drog krajowa a drogami dojazdowymi
zaprojektowano za pomecsciekow drogowych ,korytkowych"”, posadowionych na
podsypce cementowo - piaskowej i tawiezaaru (pospotki).

Umocnienie rowow drogowych na doptywach do przejpustaprojektowano za
pomoa kostki aurowej wibroprasowanej na podsypce piaskowej. Ptmad

zaprojektowano szykany z ptyt betonowych chodnikchwg wymiarach 50x50x7 cm.

9.4. Zbiorniki odparowuj aco - sedymentacyjne

Z uwagi na brak mdiwosci odptywu wéd opadowych z rowdw przydrych od
km 176+975 do km 177+000 - strona prawa oraz odLK8+515 do km 178+545 -
strona lewa zaprojektowano zbiorniki odparoyog - sedymentacyjne o szergkodna
2,00 m i pochyleniu skarp 1:1,50.
Dno i skarpy zbiornika projektuje sumocnt kostka azurowa wibroprasowan na
podsypce piaskowej gruba 10 cm i warstwie filtracyjnej zewiru (pospoétki) grubéci 50
cm.

Szczegoty sciekdw podchodnikowych i skarpowych, umocnienia @oworaz
zbiornikbw odparowujco - sedymentacyjnych przedstawiono na rysunkuzekoje

normalne" - zat. Nr 4.2.

10. OZNAKOWANIE

Oznakowanie poziome i pionowe przedstawiono w apsamiu: ,Projekt statej
organizacji ruchu".

Dla odcinkéw drogi przeznaczonej do rozbiorki, zgedz notatk stuzbowa ze
spotkania roboczego odbytego w dniu 10.01.2006pracowano organizacjuchu na
czas budowy.

.Projekt statej organizacji ruchu" oraz ,Projektasbwej organizacji ruchu na czas
budowy" uzgodniono i zatwierdzono w Generalnej BygjeDrog Krajowych i Autostrad
O/Lublin.



11. URZADZENIA OBCE

Doziemne kable elektryczne i telefoniczne na skomaniach z drog krajonwa sa
zabezpieczone rurami przepustowymi 0 110.

Na skrzyowaniach drogi z w/w kablami roboty ziemne rgl@rowadzé recznie i pod
nadzorem pracownika zytkownika sieci uzbrojenia.

Skrzyzowania drogi z napowietrznymi liniami elektryczny®N i telefonicznymi
wymagaty sprawdzenia skrajni. Na kolizje napowiegjzlinii elektrycznej SN zostat
opracowany projekt przebudowy - wg opracowania hyabektrycznej.

Przebudowa drogi krajowe] wraz z nowymi elementg@majektowanymi (drogi
dojazdowe) wymaga bedzie wycinki drzew. Plan wycinki i nasadzeieleni - wg
opracowania braty zieleni.

12. UZGODNIENIA

m opinia Zespotu Uzgodnienia Dokumentacji Projektoprzy Starostwie
Powiatowym w Rykach, z dnia 2005-06-01,

m zatwierdzenie ,Projektu stalej organizacji ruchklguzula rozpatrzenia nr 409S-
63/05 z dnia 2005-07-25,

m zatwierdzenie ,Projektu czasowej organizacji ru¢héuzula rozpatrzenia nr
409CZ-139/05 z dnia 2005-07-25,

m opinia Pastwowego WojewoOdzkiego Inspektora Sanitarnego wihigw sprawie
ustalenia lokalizacji drogi; pismo nr DNS-NZ.700/83 z dnia 2005-06-24.

m z Generala Dyrekcp Drog Krajowych i Autostrad - Oddziat w Lublinieisno nr
GDDKIA O/LU-24j/4111/34/2004 z dnia 2005-01-24 wranotatk stuzbows ze
spotkania roboczego z dnia 2005-01-10,

m z Wojtem Gminy U¢z; pismo nr KM.IV.5550/15/05 z dnia 2005-05-05,

m z Zaradem Drog Powiatowych w Rykach; pismo nr ZDP-SDM2211-1/4/05
z dnia 2005- 06-03,

m z Generala Dyrekcp Drog Krajowych i Autostrad - Oddziat w Lublinieiso nr
GDDKIA O/LU-24j/4111/190/2005 z dnia 2005-03-31,

m z Generala Dyrekcp Drog Krajowych i Autostrad - Oddziat w Lublinieiso nr
GDDKIA O/LU-32/4111/391/2005 z dnia 2005-06-10,

m z Generala Dyrekcp Drog Krajowych i Autostrad - Oddziat w Lublinieginem
Drog Krajowych w Putawach; pismo nr GDDKIA O/LU-24/17/2/2005 z dnia
2005-07-20,



z Generala Dyrekcp Drog Krajowych i Autostrad - Oddziat w Lublinie,
Laboratorium Drogowe - Gospodarstwo Pomocniczenpiar GDDKIA O/Lu-
LD/541/59/2005 z dnia 2005-07-29.
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OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU WYKONAWCZEGO

obiektow irzynierskich zlokalizowanych w g@yju przebudowywanej drogi krajowej Nr 48
na odcinku Moszczanka - Kock od km 170+ 000 do &t 4 000.

- BRANZA MOSTOWA-

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

- Umowa nr GDDKIiA-O/LU-25 / PTD / 25 /2004 z dnia 22.2004 r,

- Aneks Nr 1/2005 z dnia 2005.02.25 do umowy nr GDEKI/LU-25 / PTD / 25 /2004 z dnia
22.11.2004 r,

- Aneks Nr 2/2005 z dnia 2005.06.15 do umowy nr GDAIQ/LU-25 / PTD / 25 /2004 z dnia
22.11.2004 r,
Dziennik Ustaw Nr 63, z 3 sierpnia 2000 r. - Rozmzenie Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w spmawiarunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadéadrogowe obiekty inynierskie i ich usytuowanie,
Dziennik Ustaw Nr 43, z 14 maja 1999 r. - Rozpmlzenie Ministra Transportu i Gospodarki
morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéshnicznych jakim powinny
odpowiad& drogi publiczne i ich usytuowanie,
»Zalecenia projektowe i technologiczne dla podatnkonstrukcji irkynierskich z blach falistych" -
IBDiM 2004.
»0cena istniejcych miejsc migracji zwiett na drodze krajowej nr 48 na odcinku Moszczanka -
Kock od km 170+000 do km 180+000." - opracowaniddlskiej Fundacji Ochrongrodowiska
Naturalnego, stycze2005.
Operat wodnoprawny na przebudpdrogi krajowej Nr 48 na odcinku od km 170+000 do k
180+000" - opracowanie BUP ,Drogprojekt”, czerwiz@05.

,Dokumentacja geotechniczna na przebudalrogi krajowej nr 48 na odcinku Moszczanka - Kack

km 170+000 do km 180+000" opracowana przez BUP gprojekt" w lutym 2005'Obowigzujgce

normy paistwowe i przepisy resortowe:

- PN-85/S-10030 (wyd.2). Obiekty mostowe. @maiia.
PN-91/S-10042. Obiekty mostowe. Konstrukcje betenteibetowe i sprzone.
PN-81/B-03020. Posadowienia beZpdnie budowli. Obliczenia statyczne i projektoveani
PN-S-10040:1999 Obiekty mostowe. Konstrukcje betengelbetowe i spgzone. Wymagania i
badania.
Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnychrmal do zarazdzenia nr 16/94 Generalnego
Dyrektora Drég Publicznych z 5 gdziernika z 1994 r,
Katalog drogowych barier ochronnych - wyd. Przetigrstwa Produkcyjno - Transportowego w
Kielcach stycz& 1993r.,
Katalog Powtarzalnych Elementow Drogowych (Tranggkt),

- Katalog detali mostowych wydany przez , TRANSPROD' W-wa Sp. z 0.0. 2002 r.,
.Zalecenia projektowe i technologiczne dla podatmkonstrukcji igynierskich z blach falistych " -
IBDIM 2004.

2. DANE OGOLNE
2.1. Przedmiot i zakres zamierzenia inwestycyjnego

Przedmiotem zamierzenia jest inwestycja, ktéra miogg swoim zakresem przebudowlrogi
krajowej Nr 48 Tomaszéw Maz. - Potworéw - Bialobgze Kozienice - Opactwo - Eblin -
Moszczanka - Kock na odcinku Moszczanka - Kock od10+000 do km 180+000.

,DROGPROJEKT" - Biuro Ustug Projektowych Spotka.n. w Lublinie



2.2. Adres inwestyciji
Inwestycja zlokalizowana jest na terenie gmingaJpowiat Ryki, woj. lubelskie.

2.3. Nazwa Inwestora

Inwestorem przedsivziecia jest Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autast Oddziat w Lublinie.
Adres Inwestora: Generalna Dyrekcja Drég Krajowyéutostrad Oddziat w Lublinie,
ul. Ogrodowa 21, 20-075 Lublin.

2.4. Nazwa jednostki projektowania

Jednostk projektowy opracowujca dokumentagj technicznjest:
Biuro Ustug Projektowych ,Drogprojekt" - Spétka zoow Lublinie.
Adres jednostki projektowej:  Biuro Ustug Prdjewych ,Drogprojekt" - Spotka z 0.0. w Lublinie.
ul. Ogrodowa 21,.20-075 Lublin

3. STAN ISTNIEACY

Pod wzgtdem geograficznym rozpatrywany odcinek drogi kragpar 48 potaony jest na
Wysoczynie Zelechowskiej oraz Polesiu Lubelskim. Teren jestaidowany wysokéciowo
(pofatdowany). Najblisze gsiedztwo drogi stanowipola uprawne oraz na niewielkim odcinku las.

Rozpatrywane obiekty prowaglniewielkie ilosci wody, szczegdlnie w porze wiosennych
roztopéw oraz w przypadku wysdienia deszczu nawalnego. Zlewnie dla poszczegblmmektéw
sa niewielkie i wahaj si¢ w granicach od 0,1 -4,5 KmObszar zlewni w znacznym stopniu jest
zmeliorowany, a system drenalokalnie przeprowadza wegod korpusem drogi. Aktualnie woda z
analizowanego obszaru przekracza drkiggjowa 8 obiektami.

Wyraznie wyksztatcone cieki wyspujajedynie przy obiektach w km 170+798,00 (ciek
Zabianka) oraz w km 174+610,30. W pozostatych pragpah woda z pél sptywa do rowow
przydraznych skd obiektami przeprowadzana jest na drsgorg drogi. Nas¢pnie woda trafia do
lokalnych ciekéw, rowdw 4dz obnizen terenu, ktérymi w okolicach miejscoém Baranéw doptywa do
Wieprza, zasilajc jego prawobrzene doptywy.

Na odcinku drogi krajowej nr 48 afiym, od km 170 + 000 do km 180 + 000, zlokalizowano
ponizej wymienione obiekty inynierskie:

3.1. Most w 170 + 798,0 ( km 170 + 792 wg emicii GDDKIA )

Most znajduje i na tzw. cieku Zabianka" w cigu drogi Nr 48, w ssiedztwie skrzyowania z drog
powiatowg Nr 1423L ( do miejscowdzi Trzcianka). Parametry technicznaytkowe istniejcego
mostu:

- szerokd¢ catkowita obiektu -11,53 m

- szerokd¢ jezdni na obiekcie -6,20 m

- obustronne pobocza bitumiczne -2x1,92 m

- dhugaos¢ catkowita mostu ( ze skrzydetkami)- 16,80 m

- dhugaé¢ ustroju niogcego mostu -10,70 m

- $wiatlo poziome mostu - 955m

- typ pomostu - bezkragnikowy

W planie most usytuowany jest na odcinku prostyogdr

Ustréj niosicy mostu stanowi wolnopodparta phytelbetowa. Podpory pocitem 90° do osi
drogi. Przyczétki masywne oblicowane kamieniem. @@0czs¢ skrzydetek nadbetonowana piyt
zelbetowy z wyksztalcon od géry bell podpoeczows. Brak jest informacji dotyccych rodzaju
posadowienia oraz ¥pnosci obiektu. Przypuszczalnie most posadowiony jegirpez tawy
fundamentowe bezgrednio na gruncie. Obiekt wybudowany przed 193dast jest w bardzo ztym
stanie technicznym.

Bezpdrednio przed i za obiektem ciek istnjey jest uregulowany. Pod obiektem dno i brzegi
cieku umocnione prefabrykowanymi ptytasglbetowymi z otworami.

,DROGPROJEKT" - Biuro Ustug Projektowych Spoétka.n. w Lublinie
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3.2. Przepust rurowy <S>90w km 171+468,7(km 171+48Pewid. GDDiKA)

Przepust zlokalizowany jest w planie na prostymimkic drogi krajowej Nr 48. ®podiuzna
przepustu poddtem 90° do osi drogi. W przekroju poprzecznym neeprscie droga sktada siz :
- jezdni bitumicznej o szerokoi catkowitej 6,20 m
- obustronnych poboczy gruntowych szergdic 2,85 m + 3,45 m

Dlugos¢ catkowita przepustu wynosi 13,20 m. Zakaenie przepustu stanawiéwnolegte do
osi drogi betonowscianki czotowe Scianka czotowa od strony odpltywikmicta. Przepust zbudowany
jest zzelbetowych rur o grubiei scianek 10 cm. W trakcie prac pomiarowych w przgpe nie
stwierdzono wody.

3.3. Przepust rurowy d)80wkml72 + 255,6 (km 172+28pewid. GDDiIKA)

Przepust zlokalizowany jest w planie na prostymimkic drogi krajowej Nr 48. ©®podtwzna
przepustu poddtem 90° do osi drogi. W przekroju poprzecznym neeprscie droga sktada siz :
- jezdni bitumicznej o szerokoi catkowitej 6,20 m,
- obustronnych poboczy gruntowych szerédic 2,95 m + 2,55 m.

Diugosé¢ catkowita przepustu wynosi 12,40 m. Zakeenie przepustu stanawiéwnolegte do osi
drogi betonowscianki czotowe. Przepust zbudowany jesetbetowych rur o grubizi scianek 10 cm.
W trakcie prac pomiarowych w przejwie nie stwierdzono wody.

3.4. Most w km 173 + 142 (km 173+133 wg ewid. GDBKi zakwalifikowany jako przepust)

Most zlokalizowany jest w planie na prostym odcirtkogi krajowej Nr 48.
Parametry technicznozytkowe istniejcego mostu:

- szerokd¢ catkowita obiektu - 11,30m

- szerokd¢ jezdni na obiekcie - 6,20m

- obustronne pobocza gruntowe -2x2,15m

- dtugaos¢ catkowita mostu ( ze skrzydetkami)- 5,20 m

- dhlugas¢ ustroju niogcego mostu - 3,00m

- $wiatlo poziome mostu - 2,10m

- typ pomostu - bezkragnikowy

Podpory pod tem 90° do osi drogi.

Ustréj niosicy mostu w czsci srodkowej o szer. 8,06 m wykonany jest z grodzi¢osigch typu
Larssen potgonych na ptask i wypetnionych od gory betonem. Zgvame czsci ustroju (poszerzenia)
wykonane g z zelbetowych ptyt monolitycznych szer. 1,50 m. Usinfgsicy opiera si na masywnej
cianie przyczoétka od zewirz oblicowanej kamieniem. Skrzydetka réwnolegteadd drogi wykonane
w tej samej technologii. Brak dokumentaciji archimegl Podpory mostu najprawdopodobniej
posadowione bezgrednio na gruncie. Dno cieku umocnione brukiem.rékc¢ie prac pomiarowych w
przepycie nie stwierdzono wody.

Obiekt znajduje siw bardzo ztym stanie technicznym. Nie spetniaaktualnych przepiséw
odnanie wymaganych obgten dla drogi klasy GP.

W podiazu pod obiektem, na ghokasci 1 m, zlokalizowany jest rurogj stalowy prowadzcy
wody z dziatu nr 36 obiektu Sobieszyn - Zosin.

3.5. Most 174+610,3 (km 174 + 603 wg ewid. GDDiKA)

Most zlokalizowany jest na cieku bez nazwy, w péana prostym odcinku drogi krajowej Nr 48.
Parametry technicznozytkowe istniejcego mostu:

- szerokd¢ catkowita obiektu -10,80 m
- szerokd¢ jezdni na obiekcie - 6,30m
- obustronne pobocza bitumiczne -1,56 m+1,26 m

- diugos¢ catkowita mostu ( ze skrzydetkami) - 13,85 m

+,DROGPROJEKT " - Biuro Ustug Projektowych Spétka, o, w Lublinie
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- dhugaé¢ ustroju niogcego mostu - 7,05m
- $wiatlo poziome mostu - 6,35m
- typ pomostu - bezkraginikowy

Ustréj niogcy mostu stanowi wolnopodparta phygtaelbetowa. Podpory poditem 90° do osi
drogi. Brak dokumentacji archiwalnej obiektu. Przgiki zelbetowescianko we posadowione
(przypuszczalnie) poprzez tawy fundamentowe bémmnio na gruncie. Do korpusu przyczo6tkow
podwieszone tréjine skrzydetkaelbetowe dtugéci 3,40 m. Skrzydetka réwnolegte do osi drogi. Brak
jest informaciji dotyczcych rodzaju posadowienia orazénosci obiektu. Most jest w ztym stanie
technicznym i nie spetnia wymagadnanie nagnosci. Bezpdrednio przed i za obiektem ciek istniey
jest uregulowany. Pod obiektem dno i brzegi ciekoanione prefabrykowanymi ptytamelbetowymi z
otworami.

3.6. Most w km 175 + 580,8 ( km 175 +574 wg ewidencji GDDKIiA)
Parametry technicznozytkowe istniejcego mostu:

- szerokd¢ catkowita obiektu -10,70 m

- szerokd¢ jezdni na obiekcie - 6,30m

- obustronne pobocza bitumiczne -1,26 m+1,46 m
- dlugos¢ catkowita mostu ( ze skrzydetkami) - 9,30 m

- dhugaé¢ ustroju niogcego mostu - 6,35m

- $wiatlo poziome mostu - 535m

- typ pomostu - bezkragznikowy

W planie most usytuowany jest na odcinku prostyogdr

Ustrdj niosicy mostu stanowi wolnopodparta phytaelbetowa. Podpory pochitem 90° do osi
drogi. Przycz6tki masywne oblicowane kamieniem. @0czs¢ skrzydetek nadbetonowana plyt
zelbetowa z wyksztatcon od goéry bellk podporczows. Brakjest informacji dotycych rodzaju
posadowienia oraz ¥nosci obiektu. Przypuszczalnie most posadowiony jegirpez tawy
fundamentowe bezgrednio na gruncie. Obiekt wybudowany przed 1939 r.

Bezparednio w gsiedztwie obiektu brakjest wyksztatconego cieku.sMmnajduje siw
lokalnym zag¢bieniu terenu i okresowo przeprowadza wadednej strony korpusu drogi na daugVv
trakcie prac pomiarowych pod mostem nie stwierdzendy.

Obiekt znajduje siw bardzo ztym stanie technicznym. Nie spetniagktualnych przepisow
odnanie wymaganych obgren dla drogi klasy GP

W podiazu pod obiektem, na gbokasci 1 m, zlokalizowany jest rurcagg stalowy, prowadgcy
wody z dziatu nr 16 obiektu Sobieszyn - Zosin.

3.7. Most w km 175 + 891,9 (km 175 + 888 wg ewidencji GDDKIA - zakwalifikowany jako

przepust)
Parametry technicznozytkowe istniejcego mostu:
- szerokd¢ catkowita obiektu -10,80 m
- szerokd¢ jezdni na obiekcie - 6,20m
- obustronne pobocza bitumiczne -2x1,45m
- diugos¢ catkowita mostu ( ze skrzydetkami) - 6,50 m
- dlugoi¢ ustroju niogcego mostu - 3,55m
- $wiatto poziome mostu - 2,50m
- typ pomostu - bezkragnikowy

W planie most usytuowany jest na odcinku prostyogdr

Ustrdj niogcy mostu stanowi wolnopodparta phytalbetowa. Podpory poditem 90° do osi
drogi. Przyczoétki masywne kamienne. Gérnasézskrzydetek nadbetonowana piytelbetovy z
wyksztatlcon od géry bell podpoeczows. Brakjest informacji dotyczcych rodzaju posadowienia oraz
nosnosci obiektu. Przypuszczalnie most posadowiony jegtrpez tawy fundamentowe beZpednio na
gruncie. Obiekt wybudowany przed 1939 r.

Bezpdrednio w gsiedztwie obiektu brakjest wyksztatconego cieku.sMznajduje s w
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lokalnym zag¢bieniu terenu i okresowo przeprowadza wadednej strony korpusu drogi na dau§Vv
trakcie prac pomiarowych w przejmie nie stwierdzono wody. Most znajduje 8 ztym stanie
technicznym.

3.8. Most w km 178904 ( km 178 +898 wg ewidencji GDDKIA — zakwalifikowgako przepust)

Most zlokalizowany jest w planie na prostym odcirtkogi krajowej Nr 48.
Parametry technicznozytkowe istniejcego mostu:
- szerokd¢ catkowita obiektu - 11,40m
- szerokd¢ jezdni na obiekcie - 6,20m
- obustronne pobocza bitum. (nad pyt -2x2,22m
- diugas¢ catkowita mostu ( ze skrzydetkami)- 6,20 m

- dhugas¢ ustroju niogcego mostu - ok.2,3m
- $wiatlo poziome mostu - 1,30m
- typ pomostu - bezkraginikowy

Podpory pod &em 90° do osi drogi.

Ustrdj niogcy mostu w cegsci srodkowej o szer. 8,06 m zbudowany jest z grodzostych
typu Larssen potmnych na ptask i wypetnionych od géry betonem. Zgivame czsci ustroju
(poszerzenia) wykonana g zelbetowych ptyt monolitycznych szer. 1,55 m. Usmiijsacy opiera si na
masywnejscianie przyczotka od zevatrz oblicowanej kamieniem. Skrzydetka réwnolegtea$d drogi
wykonane w tej samej technologii. Przewidujg e obiekt posadowiony jest poprzez tawy
fundamentowe bezgrednio na gruncie. Dno cieku umocnione brukiem.riik¢ie prac pomiarowych w
przepycie nie stwierdzono wody.

Obiekt znajduje siw bardzo ztym stanie technicznym. Nie spetniaaktualnych przepiséw
odnanie wymaganych obgken dla drogi klasy GP.

W podiazu pod obiektem, na gbokasci 1 m, zlokalizowany jest rurcgg stalowy, prowadgcy
wody z dziatu nr 36 obiektu Sobieszyn 1.

4. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA NINIEJSZEGO PROJE KTU
4.1. Stan projektowany- dane ogdélne

W ramach modernizacji drogi krajowej Nr 48 zachoklamiecznd¢ dostosowania istniggych
obiektéw do parametréw drogi klasy GP. Istagg obiekty na odcinku drogi adtym opracowaniemss
w ztym stanie technicznym jak réwii@ie posiadaj odpowiedniej nénosci. Z przeprowadzonej analizy
hydrologicznej wynika tg ze swiatto niektérych obiektéw dobrano niewtawie. Dlatego te, ze
wzgledéw ekonomicznych, remont istnaejch obiektéw jest niecelowy. Na przebudowywanynaiokiu
drogi projektuje si zamiar istniepcych obiektdw na przepusty stalowe z blach falistylikwidacje
dwoch obiektéw oraz wybudowanie nowego obiektu jpkzefcia dla zwierat. W zakres tych prac
wchodzi:

m km 170+798,00 zasipienie istn. mostu przepustem stalowym z blactsfiadih typu
Multiplate 150 PA25 o przekroju owalnym 3,99 x 2,58 m, dlug. L= 20,70 m

m km 171+468,70 zasspienie istn. obiektu przepustem stalowym z bladtstigch typu
HelCor PA 13500 przekroju owalnym 1,49 x 1,24 m, didgoL = 16,7 m

m km 172+255,60 zasipienie istn. obiektu przepustem stalowym z bladtstigch typu
HelCor PA 13500 przekroju owalnym 1,49 x 1,24 m, diugoL = 17,74 m.
m km 173+142,00- likwidacja istn. obiektu

m km 174+610,30- zasipienie istn. mostu przepustem stalowym z blactsfiadih typu
Multiplate 150 PA25 o przekroju owalnym 3,99 x 2,58 m, diusgoL= 16,80 m

m km 175+580,80 zasipienie istn. obiektu przepustem stalowym z bladistigch typu
HelCor PA 13500 przekroju owalnym 1,49 x 1,24 m, didgoL = 16,80 m.

m km 175+891,90 zasipienie istn. obiektu przepustem stalowym z bladistigch typu
HelCor PA 13500 przekroju owalnym 1,49 x 1,24 m, didgoL = 16,98.
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m km 177+204,60 wykonanie przégia pod drog dla matych zwierat - przepustu stalowego z
blach falistych typuHelCor 13500 przekroju owalnym 1,49 x 1,24 m, diugd
L =15,75m.

m km 178+904,00 likwidacja istn. obiektu

W km 173+142,0 i w km 178+904,0 projektuje Bkwidacje istniegcych obiektéw. Woda ze
zlewni obiektu w km 173+142,0 zostanie doprowadzaveem przydranym do cieku w ton 174+610,30
- od strony odptywu obiektu. Woda ze zlewni obieltlkm 178+904,0 zostanie doprowadzona rowem
przydraznym do istniegcych rowow kierugcych woa do rzekiSwinki.

4.2. Klasa obejzen

Zaprojektowane obiekty z blach falistych spelpiaymagania dla klasy ohgien ,A" wg hormy
PN-85/S-10030 oraz dla olg¢enia pojazdem klasy 150 wg STANAG 2021.
Projektuje st konstrukcje:
-z rur spiralnie nawijanych HelCor PA 1350 (karbowveah00 x 20 mm) o grubgi blachy 2,0 mm
-z arkuszy blachy falistej MultiPlate 150 PA 25 aulgosci blachy 4,5 mm

4.3. Parametry drogi krajowej nad obiektami

Droga krajowa nr 48 posiada ngstijacy przekrdj poprzeczny nad projektowanymi obiektami
inzynierskimi:

- jezdnia -2x3,50=7,00m

- pobocza utwardzone kruszywem -2x1,85m

Spadek nawierzchni daszkowy - 2%, spadek na polohcz&6.

4.4. Budowa geologiczna i warunki wodne

Podtaze na rozpatrywanym terenie budujsady czwartordowe:
- holoceiskie - reprezentowane przez nasypy budowlane, deblane oraz gleh
- plejstocéskie - reprezentowane przez :
a) osady lodowcowe zwatowe i zastoiskowe w postaci gWieztych, glin piaszczystych, glin
pylastych, pytow, pytdw piaszczystych, lokalnievitd
b) osady wodno-lodowcowe wyksztatcone w postaci piasfglastych, lokalnie piaskow
drobnych.
Wode gruntows stwierdzono na nagtujacych gkbokaosciach:
- Obiekt w km 170+798,00 -0,3 + 0,6 m p.p.twierciadto swobodne
- Obiekt w km 171+468,70 -1,3 + 2,5 m p.p.twierciadto napite
1,0 m p.p.t. - zwierciadto ustabilizowane
- Obiekt w km 172+255,60 - nie stwierdzono
- Obiekt w km 174+610,30 -0,1 + 0,4 m p.p.twierciadto swobodne
- Obiekt w km 175+580,80 - 1,8 + 2,2 m p.p.t.cda w formie gczeh
- Obiekt w km 175+891,90 -3,0 m p.p.t.
- Obiekt w km 177+204,60 - nie stwierdzono

Parametry wody:
- pH 6,3 + 6,4,
- zasadow&¢ 3,5+ 5,1 mval/l,
- twardasé 193,0 + 271,6 mg Call

4.5. Zakres prac
Projektuje si budowe obiektéw w nagipujacy sposoéb:
1. w wykopie, z rozebraniem istnigjego obiektu i budoww jego miejscu nowego,

2. metod, ,reliningu” - z wprowadzeniem konstrukcji z blacfafistej pod istniejcy obiekt, a
nastpnie wypetnieniem przestrzeni edizy obiektami kruszywem i pianobetonem.
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potowkami jezdni i utrzymanie ggtosci ruchu na drodze.

45.1. Obiekt w km 170+798,00 - budowa metad,reliningu"

rozebranie gérnych fragmentow belek podgaowych istniegcego mostu,

- rozebranie istnigcego umocnienia dna cieku,

- wykonanie wykopu fundamentowego,

- ulozenie geotkaniny separacyjnej,

- wykonanie fundamentu kruszywowego pod projektowpraepust stalowy,

- monta przepustu stalowego MultiPlate 150 PA25,

- wypetnienie przestrzeni portdzy projektowanym przepustem a ista®jm obiektem zasypkz
piasku do rzdnej 158,52 m n.p.m. a powsj pianobetonem TM 600,

- wykonanie zasypki przepustu poza istadgim obiektem z piasku wraz z uformowaniem korpusu
drogi,

- wykonanie murkéw na wlocie i wylocie z betonu B 30,

- wykonanie w przepicie pétek dla zwier,

- wbudowanie u podri@ nasypu drogi ptotkbw naprowadaeych dla ptazéw,

- umocnienie skarpy nasypu drogowego na wlocie i siglprzepustu prefabrykowakostka
betonow,

- umocnienie skarp i dna cieku betonowymi ptytamirawymi typu ,krata" z wypetnienierawirem,

- wykonaniesciekéw z betonowych elementéw prefabrykowanych dniea korpusu drogi ( brama
drogowa),

- wykonanie podwaliny pod stupki bariery ochronndjetonu B 30,

- ustawienie stalowych barier ochronnych SP-09.

45.2. Obiekt w km 171+468,70

- rozebranie istnigcego przepustu (j) 90 cm,

- wykonanie wykopu fundamentowego

- ulozenie geotkaniny separacyjnej,

- wykonanie fundamentu kruszy wowego pod projektowaraepust stalowy,

- monta przepustu stalowego HelCor PA 1350,

- wykonanie zasypki przepustu wraz z uformowanienplsu drogi,

- wypeinienie dna przepustu betonem B 30 na wysokwax 15 cm

- wykonanie geomembrany nad przepustem,

- umocnienie skarpy nasypu drogowego na wlocie i siglprzepustu prefabrykowakostky
betonowy,

- umocnienie skarp i dna rowow betonowymi plytarir@wymi typu ,krata",

- wykonaniescieku z betonowych elementéw prefabrykowanych unged korpusu drogi ( brasa
drogowa),

- ustawienie stalowych barier ochronnych SP-09.

4.5.3. Obiekt w km 172+255,60

- rozebranie istniacego przepustu (j) 80 cm,

- wykonanie wykopu fundamentowego

- ulozenie geotkaniny separacyjnej,

- wykonanie fundamentu kruszy wowego pod projektowaraepust stalowy,

- monta przepustu stalowego HelCor PA 1350,

- wykonanie zasypki przepustu wraz z uformowanienplsu drogi,

- wypetnienie dna przepustu betonem B 30 na wy$dbkoax 15 cm

- wykonanie geomembrany nad przepustem,

- umocnienie skarpy nasypu drogowego na wlocie i siglprzepustu prefabrykowakostlka
betonow,
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- umocnienie skarp i dna rowu betonowymi piytamii@wymi typu ,krata",
- ustawienie stalowych barier ochronnych SP-09.

45.4. Obiektw km 174+610,30 - budogvmetoda ,reliningu”

- rozebranie gérnych fragmentéw belek podgaowych istniejcego mostu,

- rozebranie istniacego umocnienia dna cieku,

- wykonanie wykopu fundamentowego,

- ulozenie geotkaniny separacyjnej,

- wykonanie fundamentu kruszywowego pod projektowpraepust stalowy,

- monta przepustu stalowego MultiPlate 150 PA25,

- wypetnienie przestrzeni porudzy projektowanym przepustem a istamjm obiektem zasypkz
piasku do rzdnej 159,90 m n.p.m. a powsj pianobetonem TM 600,

- wykonanie zasypki przepustu poza istadgjm obiektem z piasku wraz z uformowaniem korpusu
drogi,

- wykonanie murkéw na wlocie i wylocie z betonu B 30,

- wykonanie w przepicie pétek dla zwierg,

- whbudowanie u podna nasypu drogi ptotkbw naprowadzeych dla ptazéw,

- uformowanie koryta cieku na wlocie i wylocie,

- umocnienie skarpy nasypu drogowego na wlocie i sigl@rzepustu prefabrykowana kastk
betonow,

- umocnienie skarp i dna cieku betonowymi ptytamir@wymi typu ,krata" z wypetnieniemawirem,

- wykonaniesciekdw z betonowych elementéw prefabrykowanych drpa korpusu drogi ( brama
drogowa),

- wykonanie podwalin pod stupki bariery ochronnejezdnu B 30,

- ustawienie stalowych barier ochronnych SP-09.

45.5. Obiekt w km 175+580,80 - budowa metad,reliningu"

- rozebranie gornych fragmentéw belek podgapwych istniegcego mostu,

- rozebranie fragmentu istnigiego umocnienia pod obiektem,

- wykonanie wykopu fundamentowego,

- ulozenie geotkaniny separacyjnej,

- wykonanie fundamentu kruszy wowego pod projektowaraepust stalowy,

- monta przepustu stalowego HelCor PA 1350,

- wypetnienie przestrzeni portzy projektowanym przepustem a ista®jm obiektem pianobetonem
TM 600,

- wykonanie zasypki przepustu poza istadgjm obiektem z piasku wraz z uformowaniem korpusu
drogi,

- wykonanie wypetnienia przepustu betonem B 30 dookg&ci max 15 cm,

- umocnienie skarpy nasypu drogowego na wlocie i siglprzepustu prefabrykowakostka
betonowy,

- umocnienie dna rowow prefabrykowanymi elementécreku,

- uksztattowanie wylotu z przepustu wraz z umochieniblami betonowymi DC-15 z ograniczeniem
kraweznikami betonowymi 20x30 cm.,

- wykonanie podwalin pod stupki bariery ochronnejezdnu B 30,

- ustawienie stalowych barier ochronnych SP-09.

4.5.6. Obiektw km 175+891,90 - budowa metad,reliningu”

- rozebranie gérnych fragmentéw belek podgaowych istniejcego mostu do poziomu piyty,
- wykonanie wykopu fundamentowego,

- ulozenie geotkaniny separacyjnej,

- monta przepustu stalowego HelCor PA 1350,
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- wypetnienie przestrzeni poauzy projektowanym przepustem a istamjm obiektem pianobetonem
TM 600,

— wykonanie zasypki przepustu poza istqpigim obiektem z piasku wraz z uformowaniem korpusu
drogi,

- wbudowanie u podriga nasypu drogi ptotkéw naprowadzeych dla ptazéw,

— umocnienie skarpy nasypu drogowego na wlocie i eiglprzepustu prefabrykowahkostky
betonow,

— umochnienie dna i skarp rowu oraz wylotu z przepisttonowymi ptytami zurowymi typu ,krata”,

— wykonanie podwaliny pod stupki bariery ochronndjetonu B 30,

— ustawienie stalowych barier ochronnych SP-09.

4.5.7. Obiekt w km 177+204,60

- rozkopanie istniejcego korpusu drogi,

- ulozenie geotkaniny separacyjnej,

— wykonanie fundamentu kruszywowego pod projektoyvarzepust stalowy,

- monta przepustu stalowego HelCor PA 1350,

- wykonanie zasypki przepustu wraz z uformowanienplsu drogi,

— wypetnienie dna przepustu betonem B 30 na wysdkoax 20 cm

— wykonanie geomembrany nad przepustem,

- umocnienie skarpy nasypu drogowego na wlocieloeig przepustu prefabrykowakostlka
brukowy,

— umocnienie dna rowu oraz wylotu z przepustu betomi ptytami &urowymi typu ,krata",

- wbudowanie u podri@ nasypu drogi ptotkbw naprowadaeych dla ptazéw,

- ustawienie stalowych barier ochronnych SP-09.

4.5.8. Obiekty w km 173+142,0 i w km 178+904,0

Obiekty ulegaj likwidacji. Projektowany zakres robot:

- rozebranie ustrojéw niasych,

— rozebranie gornych fragmentéw skrzydetek,

— wypetnienie przestrzeni pogtdzy przyczotkami zasypkpiaskow wraz z zagszczeniem,
- uformowanie korpusu drogi z gruntu kat. 11

4.6. Posadowienie przepustow.

Dla obiektow projektuje gsifundament kruszywo wy gruba 30 cm z mieszankiwirowo-
piaskowej (frakcja 0 * 50 mm), wyprofilowany stoste do ksztattu spodu przepustu. Wahik
zagzszczenia 0,98 wg standardowej proby Proctora. $gtmeuwag; nalezy zwrdcié na zagszczenie
kruszywa w obszarze pachwiny konstrukcji

Na tak wykonanym fundamencie najeutozy¢ warstwe podsypki piaskowej (frakcja 0 * 20 mm)
o grubdci 15 cm w celu dobrego oparcia wyprofilowanej Ihigc

Na dnie wykopu fundamentowego, pod wakstwuszywa, naley utozy¢ geotkanir petniaca
role separacyjai wzmacniajca. Wymagania wobec geotkaniny zawarto w SST.

W obiektach w km 175+580,80 oraz w km 175 +891y@¢konywanych metodql reliningu”,
standardowy fundament kruszywowy opisany poeyynaley zastosowaw czsciach zewntrznych,
tzn. poza granicami istnigjych obiektow.

Pod obiektem w ton 175+580,80 najewvykona fundament kruszywowy o grubci 30 cm z
gorm powierzchni ptasky. W obiekcie w km 175+891,90 nalepozostawé istniejagce umocnienie z
kostki kamiennej. Na tak przygotowanym padimalery umiesci¢ prowadnice, po ktérych natg
nasuma¢ zmontowany przepust stalowy. @atolng przestrzé, zarébwno pod jak i nad przepustem igle
wypetni¢c pianobetonem.
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4.7. Monta przepustu.

Montaz konstrukcji z blach falistych powinien przebiégayodnie z instrukcjami producenta. W
przypadku rur spiralnie nawijanych (HelCor) manpmlega na patzeniu odcinkdw rur w jedncatas¢
za pomog ztaczek opaskowych.

Do konstrukcji z arkuszy blackhdzonych naruby (MultiPlate), producent dostarcza rysunek
montaowy i instrukcg montau. Oznaczenia na rysunkach odpowiad&naczeniom na blachach.
Nalezy przestrzegakolejnaici i uktadu elementéw.

Po catkowitym zmontowaniu konstrukcji, a przed mtagieniem do jej zasypywania nale
pomierzy jej wysoka¢ i szerokdé. Dopuszcza sitolerancje wymiaréw 2 % w stosunku do zao
projektowych.

Wskazane jest, aby moutprzepustu wykonata firma przeszkolona w zakresiataiu
przepustow stalowych.

4.8. Zasypka

Na zasypk nalezy stosowa kruszywa spetniape wymagania norm PN-S-02205 i PN-B-11112
— zwiry, pospotki, mieszankiwirowo-piaskowe o frakcji 0 + 32 mm, o klasie nidgp@rodndci
D5.
Materiat zasypki powinien lyuktadany warstwami o max grudm 30 cm, a nagpnie zagszczany. W
strefach pachwinowych zaleca sikladanie zasypki warstwami gruded 20 cm. Zasyp& nalezy uktada
symetrycznie po obu stronach konstrukcji stalowggkaznik zag;szczenia zasypki, okikany wg
standardowej proby Proctora, powinien wyrosi
— min 0,95 - w odlegtéci do 20 cm odcianki konstrukcji,
— min 0,98 - w pozostatym obszarze.
Dla obiektow HelCor wykonywanych w wykopie nayeponad koroa konstrukcji, na zasypce o
grubdici 15 do 20 cm utay¢ geomembrag (ekran z geowtdknin), ze spadkiem daszkowym 2 %.
Podczas wykonywania zasypki nafena bieaco kontrolowa wymiary konstrukcji.

4.9, Zahezpi eczeni e ant ykor ozyj ne.

Dla przepustow HelCor projektujecsstandardowe zabezpieczenie antykorozyjne stosowane
przez producenta - warsgvocynku grubéci 45 urn.

Dla przepustow MultiPlate, ze wzglu na agresywrie wody i predkosci jej przeptywu,
projektuje s¢ wykonanie dodatkowego zabezpieczenia zestawenmefasksydowych. Powlegkmalarslg
nalezy nanigé¢ na cay wewrgtrzng powierzchng dna konstrukcji do wysokei 1,70 m. Wymagana
grubas¢ suchej powtoki malarskiej > 200 Lim.

4.10.  Umocnienie wlotéw i wylotéw oraz skarp i doavéw i ciekdw.

Projektuje s} umocnienie skarp nasypu drogowego na wlocie i sigl@rzepustow
prefabrykowan kostky betonowy.

Na wylocie z obiektu w km 175+580,80 najauksztattowda wypad umocniony dyblami
betonowymi DC-15 i obramowany betonowymi kkgavikami drogowymi.

Dno i skarpy ciekéw zabezpieazpalery betonowymi ptytami aurowymi typu ,krata" z
wypetnieniem otworévewirem.

Dno rowow naley zabezpieczytypowymi prefabrykowanymi elementasgieku KPED - karta
01.04., betonowymi ptytamizarowymi typu ,krata" i dyblami betonowymi DC-15. &ipy rowéw
nalezy umocnt betonowymi ptytami aurowymi typu ,krata" i prefabrykowankostlka betonovy.

Przy sprowadzaniu wod z rowéw przydnych do ciekéw ( obiekty w km 170+798,0 i w km
174+610,3) zaprojektowano osadniki - umocniono dskearpy rowu betonowymi ptytamizarowymi
typu ,krata" oraz zastosowano przegrody poprze@zbetonowych ptytek chodnikowych. Rozwanie
to pokazano w opracowaniu begndrogowej.

Szczegotowe rozwrania dla poszczegoélnych obiektéw podano na rystinkgolnych
przepustow.
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411. Wypehienie dna przepustu

Projektuje s¢ wykonanie w przepustach HelCor PA1350 wyktadzirheronu B 30, zgodnie z
rysunkami ogélnymi, w celu utatwienia migracji drad) zwierzyny.

4.12. Urzdzenia ochronyrodowiska

Zgodnie z zaleceniami zawartymi w ,Ocenie istaggjch miejsc migracji zwieg...." projektuje
si¢ wbudowanie przy przepustach ptotkéw naprowagizaajh dla matych zwiert - ptazéw i drobnych
ssakow. Plotki naley wykona u podnda nasypu drogowego na diugopo 25 m z kadej strony
obiektu.

Jako ptotek natey wykorzyst@ betonowe elementy prefabrykowane. Rysunek elenmemtarty
jest w opracowaniu brag drogowe;.
Ptotki nalery wbudowd& w sasiedztwie obiektow: w km: 170+798,00, 171+468,7144610,30,
175+891,90i 177+204,60

W obiektach prowadgych state cieki (w km 170+798,00 i 174+610,30)emawykona® potki
umazliwiajace migracg zwierzt.

4.13. Kolizje
Podczas prowadzenia prac fundamentowych przy otdekd&m 175+580,80, natg zachowa
ostraznos¢ ze wzgédu na zlokalizowany tam ruragj stalowy. Wykopy naley prowadzé recznie.

4.14 Uwagi technologiczne.

Projektuje st przebudow istniejacych obiektdéw poprzez prowadzenie prac potowkarmdyfe i
utrzymanie cigtosci ruchu na drodze.

Projektowany zakres rob6t mostowych obejmuje ¢magice etapowanie robot:

I. wykonywanieobiektéw metoda ,reliningu”

- rozbiorka elementéw istnigjych obiektow - parczy, fragmentow belek podp@zowych, z
utrzymaniem jednego pasa ruchu na obiekcie,

- wykonanie podwalin pod stupki projektowanej bariery

- monta przepustow stalowych oraz nasggie ich pod istnigjce obiekty,

- wypetnienie przestrzeni pordzy obiektami,

- uformowanie nasypu drogowego.

Il. wykonywanie obiektéw w wykopie:

- rozebranie obiektu istniggego z pozostawieniem €xi gwarantujcej utrzymanie jednego pasa
ruchu wraz z zabezpieczeniem korpusu drogi,

- wykonanie czsci nowego obiektu wraz z zasypknawierzchm,

- przelazenie ruchu na nowy obiekt,

- rozebranie pozostalej i starego obiektu,

- wykonanie pozostatej ezci nowego obiektu wraz z zasypknawierzchm.

Wykonawca, w ramach ceny kontraktowej, zobamainy jest do wykonania projektéw:
- zabezpiecz& wykopdw podczas prowadzenia robot,
- zabezpieczenia korpusu drogi podczas prac prowaadhoypotowkowo",
- przeprowadzenia wody ciekOw podczas mantkonstrukcji tak aby zapewhimonta obiektéw na
sucho,
- przepustéw tymczasowych pod korpusem drogi, éimdajacych przeptyw wody z ewentualnych
opadow atmosferycznych.

Projekty te powinny zostazaakceptowane przezzyniera.
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UZGODNIENIA:.

Opinia Nr 105/2005 uzgodnienia dokumentacji projekdj wydana przez Starostwo Powiatowe w
Rykach w dniu 01.06.2005.

Pozwolenie wodnoprawne - decyzja Wojewody Lubelg&i&iR.111.6811/227/05 z dnia 30.08.2005.
Pismo nr WZMel.-O/L 4433/157/2004 z dnia 08.12.2004

Pismo nr WZMel.-O/L/Ke/4433/52/2005 z dnia 27.06030

Pismo BUP ,Drogprojekt" nr 609/18/23-26/04/05 z @®i9.06.2005.

Pismo nr GDDKIA-O/LU-32/4111/452/2005 z dnia 2006@6. uzgadniagce przedstawione
rozwiagzania projektowe bray mostowej.

Uzgodnienie Szczegdtowych Specyfikaciji Techniczngahdt mostowych przez Laboratorium
Drogowe- pismo nr GDDKIiA-O/Lu-LD/541/68/2005 z dn3®.08.2005.

Klauzula rozpatrzenia projektu Organizacji Ruchud@8/CZ-146/05 - pismo nr GDDKIiA-O/LU-
21m-409CZ-146/05 z dnia 29.08.2005.

Uzgodnienie dokumentéw przetargowych bnamostowej - pismo nr GDDKIA-O/LU-

32/4 111/509/2005 z dnia 2005.09.06.

Sprawdzit: Opracowata:

mgr inz. Krzysztof Suraj mgr inz. Joanna Gieroba

,DROGPROJEKT" - Biuro Ustug Projektowych Spoétka.n. w Lublinie
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5. Rysunki

plan sytuacyjny drogi krajowej nr 48 odcinka od Bm2 do km 177
(rys. nr 1),

plan skrzyowania napowietrznej linii energetycznej SN 15 k'drbga
krajowa nr 48 w km 175+774,00 - (rys. nr 2),

plan skrzyowania napowietrznej linii energetycznej SN 15 k'drbga
krajowa nr 48 w km 174+320,00 - (rys. nr 3),

plan skrzyowania napowietrznej linii energetycznej SN 15 k'drbga
krajowa nr 48 w km 173+795,00 - (rys. nr 4),

plan skrzyowania napowietrznej linii energetycznej SN 15 k'drbga
krajowa nr 48 w km 173+523,00 - (rys. nr 5),

plan skrzyowania napowietrznej linii energetycznej SN 15 k'drbga
krajowa nr 48 w km 172+772,00 - (rys. nr 6),

profil skrzyzowania linii napowietrznej SN 15 kV z dragrajowa nr 48
w km 175+774,00 - (rys. nr 7),

profil skrzyzowania linii napowietrznej SN 15 kV z dragrajowa nr 48
w km 174+320,00 - (rys. nr 8)

profil skrzyzowania linii napowietrznej SN 15 kV z dragrajowa nr 48
w km 173+795,00 - (rys. nr 9)



profil skrzyzowania linii napowietrznej SN 15 kV z dragrajowa nr 48

w km 173+523,00 - (rys. nr 10)

profil skrzyzowania linii napowietrznej SN 15 kV z dragrajowa nr 48

w km 172+772,00 - (rys. nr 11),

widok projektowanego stupa przelotowo-skmyaniowego (PS) linii
napowietrznej SN 15kV - (rys. nr 12),

pofaczenie uziemienia na projektowanych stupaciezi wirowanych
(rys. 13).



4. Opis techniczny — braia elektryczna
4.1. Zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest zkszenie odlegtéci pionowych
zawieszenia istnigegych przewodow napowietrznej linii elektroenergetyej SN
na skrzyowaniach z drog krajowa nr 48 Moszczanka - Kock na odcinku od
km 170,00 do km 180,00. Wymieniony odcinek drogrewidziany jest do
przebudowy na podstawie opracowanej dokumentaogave].

4.2. Podstawa opracowania

Podstaw prawra przedmiotowego opracowania stangwi

- zlecenie inwestora Generalnej Dyrekcji Drog Krajatvy Autostrad Oddziat
Lublin;

- projekt rozbudowy drogi, opracowanie DROGPROJEKDIiny

- aktualne mapy wysokoiowe;

- inwentaryzacja urgdzen energetycznych liniowych w terenie;

- warunki usurgcia kolizji.

4.3. Cel opracowania

Celem opracowania jest inwentaryzacjaadea energetycznych liniowych
na skrzyowaniach z drog nr 48, na odcinku Moszczanka - Kock
w km 173+795,00 i 172+772,00. Inwentaryzacja ta maacelu, zwkszenie
odlegtaci pionowej skrajni zawieszenia istrieych przewodow napowietrznej
linii elektroenergetycznej SN 15kV od projektowameggwierzchni drogi
w zgodndci z obowhzujaca hormp PN-98/E-05100-1 | Rozpogdzeniem M.T.

I G.M. z dnia 02-03-1999 r. w sprawie warunkow tachknych jakim powinny
odpowiada drogi publiczne, ogtoszone w Dz.U. nr 43 z dnia0541999 r.

4.4. Inwentaryzacja urzadzen energetycznych liniowych na skrzgowaniach
z remontowam droga

4.4.1. Skrzyowanie w km 175+774,00

Istniepca linia napowietrzna SN 15 kV wykonana na stupati\-12,
przewody 3 x AFL-6-35 mfa Skrzyzowanie linii z drog, stup nr 2 typ PS-12
(uktad trojlatny) z zerdzi ALA i nr 1 typ bramowy zerdzi ALA (uktad ptaski),
obostrzenia w prgle 2° - w skrzgowaniu tym jest zachowana odleggo
przewodow od projektowanej nawierzchni drogi.



4.4.2. Skrzyowanie w km 174+320,00

Istnieca linia napowietrzna SN 15 kV w miejscu skiayania z drog
wykonana jest na stupach, nr 1 typ PSzeedziach BSW i nr 150 typ RPK na
zerdziach BSW z przewodami 3 x AFL-6-35 mnPrzewody w prgle
krzyzujacym drog zawieszone gsz obostrzeniem 2° - w skrzgwaniu tym jest
zachowana odlegio przewoddéw od projektowanej nawierzchni drogi.

4.4.3 Skrzygowanie w km 173+795,00

Istniegca linia napowietrzna SN 15 kV w miejscu skiawania z drog
wystepuje na przsle stupdéw nr 1 typ RO-12 naerdziach ALA i nr 144
typ RPK-12 take na zerdziach ALA, z przewodami 3xAFL-6-35 nim
zawieszonymi w uktadzie traggknym z obostrzeniem 2° - w skraywaniu tym nie
jest zachowana odlegioprzewodow od projektowanej nawierzchni drogi.

4.4.4. Skrzyowanie w km 173+523,00

Istnieca linia napowietrzna SN 15 kV w miejscu skiawania z drog
wykonana jest na stupach, nr 2 typ ROK isadziachZN i nr 2 typ RON na
zerdziachZN z przewodami 3 x AFL-6-35 mm Przewody w prgsle
krzyzujacym drog zawieszone asobostrzeniem 2° - w skrzgwaniu tym jest
zachowana odlegio przewoddw od projektowanej nawierzchni drogi.

4.4.5 Skrzyowanie w km 172+772,00

Istniejaca linia napowietrzna SN 15 kV zlokalizowana w mmj
skrzyzowania z drog, wykonana jest na stupach, nr 1 typ PS-12ardziach ALA
oraz nr 134 typ RNK naerdziach ALA z przewodami 3xAFL-6-35 nfm
Przewody 3xAFL-6-35mmw przesle krzyzujacym drog: zawieszone &
z obostrzeniem 2° - w skrzgwaniu tym nie jest zachowana odlegt@rzewoddow
od projektowanej nawierzchni drogi.

4.5. Obliczenia statyczne elementow konstrukcyyeh linii

Podstawowe parametry obliczeniowe elementow linii:

Przewody;
- 3XAFL-6-35mn,

Stupy;
- przelotowo-skrzyowaniowe zzerdzi E-12,



- w istniegcych i projektowanyct
Naprzenia obliczeniowe; w
istniepcy 6 = 85 MPa.

- na przewody 3xAFL-6-35mmWpaya:

Parcie wiatru na elementy linii;
- na przewody 3xAFL-6-35mm
- nazerdz E-12/10, Bz1,/10 = 45 daN.

W obliczeniach dotyazych doboru stupéw wgb pod uwag przypadek
zerwania sj przewodu w prgle sasiednim.

4.5.1. Dobor stupa nr 1/1 - skrzzowanie w km 173+795,00
Fapaas= 1281 1Wp3x35 = 22*1,04% 23 daN Fees=

128, AWPaas= 2351,04F 24,6 daN F—= 45 daN Rzx35
= 3*35*85*2/3 = 595 daN

3x35+Fwp23x35+Fws= 5852467 +45 = 640,4 daN = 6,4 kN
Przyjmuje stup zerdziE 12/10, R =10 kN> Py = 6,4kN

4.5.2. Dobor stupa nr 1/1 - skrzyowanie w km 172+772,00
Fupaas= 1/2a1-1Wpx35 = 26*1,047 = 13,6 daNyes=

V251118 Wpseas= 23*1,047 = 12 daN = 45 daN Rzx35
= 3*35*85*2/3 = 595 daN

PN = FN23x35+Fwp23x353-F,s= 595 +1367 +45= 640,1 daN = 6,4 kN
Przyjmuje stup zerdziE 12/10, B =10 kN> Py = 6,4kN

4.6. Sprawdzenie skrajni zawieszenia przewodow

Obliczenia skrajni zawieszenia przewodéw w nowo rapgiktowanych
przestach linii napowietrznej SN, przeprowadzone zgstafg wymaga normy
PN-98/E-05100-1. W eZci graficznej zaiczone zostaly zaprojektowane profile
przeset wraz z widokiem projektowanych stupow. Wydtome krzywe zwisania
przewodow podano dla temperatury +40°C oraz -5t&€qzadzi krytyczne)).

Z przeprowadzonych inwentaryzacji i spatzonych profili skrzyowan
wynika, ze wystpujace wczéniej dwie kolizje z drog tj. w km 173+795,00
1 172+772,00 zostaty wyeliminowane - skrajnia zasgenia przewoddéw w tych



przestach zostata podwgzona. Zaprojektowanie stupa przelotowo-
skrzyzowaniowego umaiwito podwyzszenie przewoddéw a tym samym
zwicgkszenie ich odlegkei od projektowanej nawierzchni drogi.

4.7. Wykonanie robot

Na skrzy.owaniu odgaizien linii gitdwnej SN 15kV Ryki-Podlodow z drag
nr 48 w kilometrze 172+772,00 i km 173+795,00 wipakogowym zabudowa
dodatkowe stupy PS przelotowo-skimyaniowe typu E-12/10 dla uzyskania
minimalnego zawieszenia przewodow h > 7,1m do Btojganej nawierzchni
drogi. Miejsce posadowienia projektowanystrdzi pokazano na mapie w skali
1:500-rys. nr 2 i nr 3.

Przewody 3xAFL-6-35mfm odgakzien przedhiyé przy pomocy ziczek
zaprasowywanych BELOS (nr kat. 24645). gemknie przewodow nie me by
wykonane w prgle podlegagcym obostrzeniu. W kilometrze 172+772,00 przy
stupie linii gtbwnej nr 134 przewody przedigt o 5m po czym nageyé do
85 MPa. Natomiast w kilometrze 173+795,00 przy igumii gtdbwnej nr 144
wymieni¢c odcinek przewoddéw o diugoi okoto 55m z jednoczesnym
przedtiizeniem o 5m w celu uzyskania pokenia w przsle poza stred
obostrzenia.

Konstrukcje projektowanych stupéw uzigmfwg rys. nr 7), rezystancja
uziemienia R < 3,1£1. Uzbrojenie stupa wykohagodnie z rys. nr 6 i aloumem
,Linie NapowietrzneSredniego Nagicia 15 - 20kV z przewodami gotymi na
zerdziach wirowanych - LSN Tom |. Przewody AFL-6 3%f ELprojekt wyd.
rok 1996".

Dla linii gtdwnej SN 15kV relacji Ryki - Podlodowogemnaciowy prad
zwarcia z ziend kompensowany wynosi, I= 160A, natomiast czas trwania
zwarcia 4sek.

Opornag¢ uziemienia dla projektowanego stupa niezm@rzekracza wartasci
okreslonej wzorem:

Uy 5,1x66

I, 2,0x160

Wartas¢ rezystancji uziemienia powinna spethigarunekR, < 3,Ift. Dla
wymaganych wartai uziemienia nakey wykona uziom sztuczny z bednarki
Fe/Zn 20x4 mm oraz ptow stalowych O = 18mmo diugd L= 6 m
pogrzanymi udarowo.

SposOb zamocowania i umieszczenia tablic ostrzeggetc oraz
informacyjnych wykonawg albumu ELprojekt Poziia LSN Tom I.



4.8. Oddziatywanie instalacji nasrodowisko i otoczenie

Przebudowa linii napowietrznej zostanie zrealizowagodnie z PBUE
oraz PN-E-05100-1 i niecdzie miata szkodliwego oddziatywania sradowisko
I otoczenie.

4.9. Uwagi kaicowe

Po przebudowie istniggych linii energetycznych SN 15kV w miejscach
skrzyzowan z drog krajowa nr 48, na odcinku Moszczanka - Kock w km
173+795,00 1 172+772,00 stwierdzg gigodnd¢ z normy PN-98/E-05100-1
I warunkami technicznymi jakimi powinny odpowiaddrogi publiczne, ogtoszone
w Dz.U. nr 43 z dnia 14-05-1999 r.

Projektant



Czesé opisowa do szczegotowej inwentaryzacii
dendrologiczne,.

1. Dane ogdlne.

1.1. Obiekt: Przebudowadrogi krajowej nr 48 Tomaszow Mazowiecki - Potworow -
Biatobrzegi - Kozienice - Opactwo - Deblin - Moszczanka - Kock na
odcinku Moszczanka- Kock wg aktualnego pikietaza od km 170+000
do km 180+000.

1.2. Inwestor: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Lublinie.

1.3. Zleceniodawca: Biuro Ustug Projektowych "DROGPROJEKT" Sp. z o.0.

20-075 Lublin, ul. Ogrodowa 21.

1.4. Podstawa opracowania:

- Mapa sytuacyjno - wysokosciowa do celow projektowych
Ark. Nr 1-7 w skali 1:1000.
- Wizja lokalna i pomiary drzew w terenie.

2. Cel i zakres opracowania.

Inwentaryzacjg dendrologiczng objeto drzewa rosngce w pasie drogowym i
oznaczone geodezyjnie na mapie sytuacyjno - wysokosciowej, ktére kolidujg z
planowanymi pracami porojektowymi.

Celem opracowania jest udokumentowanie istniejgcego drzewostanu oraz
wykazanie drzew kolidujgcych z przebudowadrogi.

Inwentaryzacje istniejgcego drzewostanu wykonano w miesigcu sierpniu.
Wszelkie prace inwentaryzacyjne wykonano w obowigzujacym zakresie. Wyniki prac
terenowych przedstawiono graficznie na planszach w skali 1:1000 oraz w
zestawieniach tabelarycznych obejmujacych:

A. Wykaz inwentaryzowanego drzewostanu w ktérym podano kolejno:

e Kkol. 1,- symbol cyfrowy umieszczony na sytuacji

* Kkol. 2, - nazwe gatunkowg wg. nomenklatury polskiej

» kol. 3, - obwdd pnia w cm, mierzony na wys. 1,30 m

* Kkol. 4, - srednice pnia w cm, mierzong na wys. 1,30 m

* Kkol. 5, -Sredni zasieg korony w m

« kol. 6, orientacyjng catkowitg wysoko$¢ w m

* kol. 7, - informacje o kondycji zdrowotnej wyrazong w %

» Kkol. 8, - uwagi dotyczgce ewentualnych uszkodzen i deformacji.
B. Wykaz drzew przewidzianych do usuniecia - Plan wyrebu w ktérym podano kolejno:
e kol. 1 - liczba porzadkowa,
* kol. 2 - symbol cyfrowy, numer zgodny z inwentaryzacjg umieszczony na sytuaciji,
* kol. 3 - nazwe gatunkowg wg. nomenklatury polskiej,
* Kkol. 4 - kilometraz drogi z okresleniem strony drogi,
e kol. 5 - obwod pnia w cm, mierzony na wys. 1,30 m,
* Kkol. 6 - srednice pnia w cm, mierzong na wys. 1,30 m,
* kol. 7 - klasyfikacja drewna,
« kol. 8 - masa pozyskanego drewna w m?.

Wykaz drzew objetych inwentaryzacjg obejmuje 169 pozycji.

C. Wykaz materiatu roslinnego.



3. Poto zenie drogi i charakterystyka istniej gcego zadrzewienia.

Analizowana inwestycja dotyczy przebudowy drogi krajowej Nr 48 na odcinku
Moszczanka - Kock od km 170+000 do km 180+000. Projektowane przedsiewziecie
potozone jest w obszarze administracyjnym wojewddztwa lubelskiego, powiat rycki, na
terenie Gminy Utez.

Teren, przez ktory przebiega droga krajowa jest o zagospodarowaniu rolniczym.
Jedynie w poczatkowym odcinku drogi wystepuje zabudowa mieszkaniowa o
charakterze zabudowy zagrodowej. Bezposrednio do pasa drogowego przylegajg pola
uprawne, sady i lasy. Na odcinku od km 173+365,00 do km 173+465,00 z prawej strony
drogi zlokalizowana jest stacja paliw. Wzdluz drogi wystepujg urzgdzenia uzbrojenia
terenu: doziemne kable energetyczne, doziemne kable telefoniczne, skrzyzowania z
napowietrzng linig elektryczng NN, skrzyzowania z napowietrzng linig telefoniczng. W
pasie drogowym w sposoOb regularny wystepujg nasadzenia drzew lisciastych, nielicznie
iglastych: klon, jesion, lipa, topola, brzoza, wigz, dgb, grab, grusza polna, swierk
pospolity.

Rowy odwadniajgce droge porosniete sg roslinnoscig trawiastg. W poczatkowym
odcinku wystepujg zakrzaczenia w postaci gtogu, sliwy tarniny i samosiewek drzew
lisciastych (klonu i topoli) , ktére rosngw duzym zwarciu.

Inwentaryzacjg objeto drzewa kolidujgce z zakresem prac budowlanych.

Wykaz drzew objetych inwentaryzacjg podaje ponizsze zestawienie tabelaryczne.

A. WYKAZ 1 NWENTARYZOWANEGO DRZEWOSTANU.

Nr Gatunek Obwod | Srednica | $rednica | Orientacyjna | Zdrowotno $¢ Uwagi
pnia pniafcm] | korony |wysoko $¢ [m] (%]
[cm] [m]
2 3 4 5 6 7 8
1|klon zwyczajny 144 65 8 20 90
2 |klon zwyczajny 257 80 8 22 90
3|klon zwyczajny 107 35 7 18 90
4|klon zwyczajny 132 45 7 5 90
5|klon zwyczajny 155 55 8 15 90
6 klon zwyczajny 116 38 7 15 90
7 |klon zwyczajny 157 55 7 15 90
8|klon zwyczajny 118 40 6 12 90
9|klon zwyczajny 97 37 9 12 90
10|klon zwyczajny 138 43 12 11 90
11|klon zwyczajny 86 27 8 12 90
12|klon zwyczajny 119 38 8 12 90
13|klon zwyczajny 99 30 6 14 90 pochylone
14|klon zwyczajny 150 52 6 14 90 pochylone
15|klon zwyczajny 180 55 8 14 60 pochylone,
usychajace,
ubytki kory i pnia
"dziura w pniu"
16|klon zwyczajny 114 38 7 14 80
17|klon zwyczajny 280 110 14 22 50 posusz galezi,
ubytki kory i pnia
18|klon zwyczajny 114+130 30+44 10 14 90
19|klon zwyczajny 140 30 12 14 90
20|lipa drobnolistna 152 50 9 15 90




Nr Gatunek Obwod | Srednica | $rednica | Orientacyjna | Zdrowotno $¢ Uwagi
pnia pnia [cm] korony | wysoko $¢€ [m] [%0]
[cm] [m]

1 2 3 4 5 6 7 8

21 [topola szara 157 70 8 18 50 posusz galezi,
drzewo
usychajace

22 |jesion wyniosty 174 55 12 14 90

23 |klon zwyczajny 173 60 12 14 90

24 |grab zwyczajny 182 62 10 16 70 posusz gatezi

25 |klon polny 150 48 10 14 90

26 |klon pensylwanski 200 53 11 12 70 poszusz gatezi

27 |wigz polny 170 60 8 14 70 poszusz gatezi

28 |lipa drobnolistna 270 90 12 15 70 posusz gatezi

29 |wigz polny 156 55 8 18 60 drzewo
usychajace,
ubytki kory

30 (klon jesionolistny 105 30 6 9 80

31 (klon jesionolistny 173 50 7 14 70 poszusz gatezi

32 |grab zwyczajny 195 60 10 14 70 poszusz gatezi

33 |lipa drobnolistna 172 60 10 14 70 poszusz gatezi

34 |klon jesionolistny 198 60 6 11 50 poszusz gatezi,
ubytki kory i pnia

35 [topola czarna 130 65 4 18 80

36 |topola czarna 190 65 4 18 70 poszusz galezi,
ubytki kory i pnia

37 |klon jesionolistny 180 70 10 12 80

38 |dab szyputkowy 102 36 8 9 90

39 |grusza polna 70 35 4 6 80

40 |topola czarna 170 65 4 17 80

41 |topola kanadyjska 235 70 12 20 80

42 |topola kanadyjska 207 66 12 20 80

43 |klon zwyczajny 108 38 6 10 90

44 |klon jesionolistny 110 35 6 10 60 posusz gatezi

45 |topola szara 270 90 12 20 70

46 |klon zwyczajny 117 38 8 14 90

47 |wigz polny 168 55 7 18 50 posusz gatezi

48 |klon zwyczajny 138 45 7 16 90

49 |lipa drobnolistna 67+47+ | 20+16+28 7 12 80 posusz gatezi

90

50 |sosha zwyczajna 73 27 3 12 60 usychajace
galezie , poszusz
igliwia

51 |lipa drobnolistna 96 33 4 10 90

52 |dab szyputkowy 79 23 3 15 90

53 |dab szyputkowy 95 43 4 15 90

54 |dab szyputkowy 85 28 6 12 90

55 |grab zwyczajny 80 32 8 12 90

56 |lipa drobnolistna 220 70 12 18 90

57 |brzoza 180 65 5 18 80

brodawkowata

58 |dab szyputkowy 160 50 11 14 90

59 |grusza polna 166 50 6 12 80

60 |[topola szara 250 70 12 20 70




Nr Gatunek Obwod | Srednica | $rednica | Orientacyjna | Zdrowotno $¢ Uwagi
pnia pnia [cm] korony | wysoko $¢ [m] [%0]
[cm] [m]
1 2 3 4 5 6 7 8
61|olsza czarna 154+51+ | 55+15+20 8 12 90
66+54 +50
62 (topola czarna 250 80 4 20 80
63|lipa drobnolistna 142 45 8 12 80
64 (topola kanadyjska 175 95 7 22 90
65 |lipa drobnolistna 167 60 8 18 90
66 [topola szara 185 100 9 25 90
67 (lipa drobnolistna 150 a7 7 16 90
68 |klon jesionolistny 110 38 9 18 90
69 |lipa drobnolistna 167 60 9 18 70 ubytki kory i pnia
70(topola szara 320 110 14 25 80
71|topola czarna 210 75 3 20 80
72|topola szara 250 95 12 25 90
73|topola szara 225 85 12 25 90
74(topola czarna 170 55 4 18 80
75(topola czarna 220 90 4 18 90
76|topola czarna 180 65 4 16 80
77|topola szara 285 110 14 25 90
78|topola szara 295 115 12 25 90
79(topola szara 270 100 14 25 90
80(topola szara 280 100 14 25 90
81(topola szara 280 110 12 25 90
82(topola szara 267 100 10 20 80
83|lipa drobnolistna 195 65 8 12 90
84|lipa drobnolistna 190 65 8 14 90
85(topola szara 290 100 14 25 90
86 |lipa drobnolistna 180 65 7 12 90
87|topola szara 280 100 11 25 70
88|lipa drobnolistna 190 70 8 15 90
89(topola szara 230 90 10 22 80
90(topola szara 242 95 10 25 80
91(topola szara 230 90 8 25 80
92(topola szara 240 100 10 25 80
93(topola szara 220 90 8 25 90
94 (topola szara 235 80 12 20 70
95(lipa drobnolistna 256 90 12 22 90
96 [topola szara 217 80 11 18 80
97 [topola szara 235 90 14 20 80
98|lipa drobnolistna 172 60 10 17 90
99|topola szara 214 85 12 18 60 ubytki kory i pnia,
poszusz gatezi
100|lipa drobnolistna 140 a7 8 12 90
101 |topola szara 263 95 12 18 80
102|jesion wyniosty 100 37 7 11 80
103(topola szara 260 98 12 20 70
104 |jesion wyniosty 96 30 5 8 80
105(lipa drobnolistna 138 50 7 9 90
106 |lipa drobnolistna 180 62 8 11 90




Nr Gatunek Obwod | Srednica | érednica | Orientacyjna | Zdrowotno $¢ Uwagi
pnia | pnia[cm] | korony |wysoko $¢ [m] [%]
[cm] (]

1 2 3 4 5 6 7 8

107 |lipa drobnolistna 140 45 7 12 90

108 |topola szara 302 120 12 20 80

109 |lipa drobnolistna 142 46 7 12 90

110 |topola szara 295 115 12 20 80

111 (grusza polna 180 75 6 10 90

112 |topola szara 210 95 10 20 70

113 |topola szara 235 86 10 20 70

114 |topola szara 255 90 12 20 80

115 [topola szara 208 80 9 18 70 posusz gatezi

116 [topola szara 208 85 9 18 70 posusz gatezi

117 |topola szara 242 95 9 18 70 posusz gatezi

118 |topola szara 175 65 9 18 70 posusz gatezi

119 [topola szara 228 85 9 18 70 posusz gatezi

120 |topola szara 215 87 14 19 90

121 |topola szara 232 95 12 18 70 ubytki kory i pnia

122 |topola szara 232 95 10 19 80

123 |topola szara 170 65 8 19 80

124 |topola szara 210 85 7 19 80

125 (lipa drobnolistna 104 45 4 7 80 ubytki kory i pnia

126 |topola szara 240 95 12 19 90

127 |topola szara 223 90 12 18 90

128 |topola szara 220 90 12 18 90

129 [topola szara 210 80 12 18 80 poszusz galezi

130 [topola szara 235 89 10 18 80 poszusz galezi

131 |topola szara 260 100 10 18 80 poszusz galezi

132 |jesion wyniosty 116 45 6 9 90

133 |klon jawor 120 42 5 8 80 poszusz galezi

134 |wierzba krucha 67+54+ | 17+18+22 4 8 90 pochylone

61

135 |jesion wyniosty 116 45 6 9 90

136 |topola szara 295 110 12 18 90

137 |jesion wyniosty 127 50 6 10 90

138 |topola szara 245 95 6 10 80

139 (topola szara 230 95 7 10 70 posusz gatezi,
ubytki kory i pnia

140 [topola szara 215 80 6 10 80 poszusz galezi

141 |topola szara 210 80 10 18 80 poszusz galezi

142 |lipa drobnolistna 163 65 8 11 90

143 |topola szara 218 95 10 18 80 poszusz galezi

144 |topola szara 222 86 8 18 80 poszusz galezi

145 |topola szara 240 95 8 18 80 poszusz galezi

146 |jesion wyniosty 86 30 4 8 90

147 |grusza polna 155 55 7 8 90

148 |topola szara 240 85 8 18 90

149 |topola szara 241 90 8 18 90

150 [topola szara 295 120 7 18 80 posusz gatezi,
ubytki kory

151 |jesion wyniosty 120 48 6 9 90

152 [topola szara 205 92 10 11 70 posusz gatezi,




Nr Gatunek Obwod | Srednica | $rednica | Orientacyjna | Zdrowotno $¢ Uwagi
pnia pnia[cm] | korony |wysoko $¢é [m] [%]
[cm] [m]
1 2 3 4 5 6 7 8
ubytki kory
153 |topola szara 235 100 12 19 90
154 |$wierk pospolity 142 52 5 14 90
155 |$wierk pospolity 106 33 6 14 90
156 |$wierk pospolity 116 42 6 14 90
157 |$wierk pospolity 108 38 6 14 90
158 |$wierk pospolity 73 25 6 12 80
159 |$wierk pospolity 105 37 6 14 90
160 |$wierk pospolity 90 31 6 14 80
161 |Swierk pospolity 71 27 6 14 80
162 |Swierk pospolity 119 42 6 14 80
163 |Swierk pospolity 71 26 6 12 drzewo uschniete
164 |swierk pospolity 109 39 6 14 70 ubytki kory
165 |$wierk pospolity 73 28 4 12 80
166 |topola szara 195 90 8 18 80
167 |Swierk pospolity 97 31 4 12 80
168 |Swierk pospolity 118 40 6 12 80
169 |topola szara 252 95 8 18 60 poszusz galezi,

duze ubytki kory i
pnia,

4. Gospodarka istniej gcym drzewostanem.

W wyniku przebudowy drogi krajowej nr 48 Tomaszow Mazowiecki - Potworéw -
Biatobrzegi - Kozienice - Opactwo - Deblin - Moszczanka - Kock na odcinku
Moszczanka - Kock wg aktualnego pikietaza od km 170+000 do km 180+000 zachodzi

konieczno$¢ usuniecia drzew i zakrzaczeh kolidujgcych z tg przebudowa.

Z uwagi na wystepwanie drzew wielopiennych ogotem do usuniecia przewiduje
sie 177 pni (169 drzew). Ponadto przewiduje sie usuniecie krzakéw zajmujgcych
powierzchnie 0,1 ha. Wykaz drzew przewidzianych do usuniecia podaje ponizsze

zestawienie tabelaryczne.




B. Wykaz drzew przewidzianych do usuniecia - Plan wyrebu.

Nr Nr zgodny z Gatunek Km drogi Obwad Srednica | Klasyfikacja Masa
inwentaryzacj a Strona: L- pnia [cm] pnia [cm] drewna pozyskanego
lewa P- drewna w m3
prawa
1 2 3 4 5 6 7 8
1 1 klon zwyczajny 170+038 P 144 65 opatowe 3,59
2 2 klon zwyczajny 170+055 P 257 80 opatowe 5,02
3 3 klon zwyczajny 170+088 P 107 35 opatowe 0,82
4 4 klon zwyczajny 170+124 P 132 45 opatowe 1,33
5 5 klon zwyczajny 170+127 P 155 55 opatowe 2,33
6 6 klon zwyczajny 170+153 P 116 38 opatowe 0,97
7 7 klon zwyczajny 170+155 P 157 55 opatowe 2,33
8 8 klon zwyczajny 170+172 P 118 40 opatowe 1,08
9 9 klon zwyczajny 170+190 P 97 37 opatowe 0,92
10 10 klon zwyczajny 170+198 P 138 43 opatowe 1,27
11 11 klon zwyczajny 170+220 P 86 27 opatowe 0,43
12 12 klon zwyczajny 170+221 P 119 38 opatowe 0,97
13 13 klon zwyczajny 170+229 P 99 30 opatowe 0,57
14 14 klon zwyczajny 170+230 P 150 52 opatowe 2,10
15 15 klon zwyczajny 170+236 P 180 55 opatowe 2,33
16 16 klon zwyczajny 170+263 P 114 38 opatowe 0,97
17 17 klon zwyczajny 170+265 P 280 110 opatowe 5,78
18 18 klon zwyczajny 170+288 P 114+130 30+44 opatowe 1,90
19 19 klon zwyczajny 170+312 P 140 30 opatowe 0,57
20 20 lipa drobnolistna | 171+389 P 152 50 opatowe 1,87
21 21 topola szara 171+541 P 157 70 opatowe 4,20
22 22 jesion wyniosty 171+969 P 174 55 opatowe 2,71
23 23 klon zwyczajny 171+959 P 173 60 opatowe 3,00
24 24 grab zwyczajny 173+600 P 182 62 opatowe 3,24
25 25 klon polny 174+978L 150 48 opatowe 1,67
26 26 klon 175+002 P 200 53 opatowe 2,22
pensylwanski
27 27 wigz polny 175+010 P 170 60 opatowe 3,00
28 28 lipa drobnolistna | 175+005L 270 20 opatowe 5,23
29 29 wigz polny 175+013L 156 55 opatowe 2,70
30 30 klon 175+017L 105 30 opatowe 0,57
jesionolistny
31 31 klon 175+038L 173 50 opatowe 1,87
jesionolistny
32 32 grab zwyczajny 175+049L 195 60 opatowe 3,00
33 33 lipa drobnolistna | 175+063L 172 60 opatowe 3,00
34 34 klon 175+072L 198 60 opatowe 3,00
jesionolistny
35 35 topola czarna 175+115L 130 65 opatowe 3,59
36 36 topola czarna 175+143L 190 65 opatowe 3,59
37 37 klon 175+153L 180 70 opatowe 4,20
jesionolistny
38 38 dab szyputkowy 175+307 P 102 36 opatowe 091
39 39 grusza polna 175+392L 70 35 opatowe 0,82
40 40 topola czarna 175+450L 170 65 opatowe 3,59
41 41 topola 175+464 P 235 70 opatowe 4,20




Nr Nr zgodny z Gatunek Km drogi Obwdéd Srednica | Klasyfikacja Masa
inwentaryzacj a Strona: L- pnia [cm] pnia [cm] drewna pozyskanego
lewa P- drewna w m3
prawa
1 2 3 4 5 6 7 8
kanadyjska
42 42 topola 175+469 P 207 66 opatowe 3,70
kanadyjska
43 43 klon zwyczajny 175+807 P 108 38 opatowe 0,97
44 44 klon 175+816 P 110 35 opatowe 0,82
jesionolistny
45 45 topola szara 176+472 P 270 90 opatowe 5,23
46 46 klon zwyczajny 176+511 P 117 38 opatowe 0,97
47 47 wigz polny 176+598 P 168 55 opatowe 2,70
48 48 klon zwyczajny 176+628 P 138 45 opatowe 1,33
49 49 lipa drobnolistna | 176+807 P | 67+47+90 | 20+16+28 opatowe 0,73
50 50 sosha 176+905 P 73 27 opatowe 0,44
zZwyczajna
51 51 lipa drobnolistna | 176+918 P 96 33 opatowe 0,72
52 52 dab szyputkowy 177+111P 79 23 opatowe 0,24
53 53 dab szyputkowy 177+116 P 95 43 opatowe 1,48
54 54 dab szyputkowy 177+127 P 85 28 opatowe 0,47
55 55 grab zwyczajny 177+138 P 80 32 opatowe 0,67
56 56 lipa drobnolistna | 177+304 P 220 70 opatowe 4,20
57 57 brzoza 177+306L 180 65 opatowe 3,59
brodawkowata
58 58 dab szyputkowy 177+313L 160 50 opatowe 1,87
59 59 grusza polna 177+338L 166 50 opatowe 1,87
60 60 topola szara 177+344 p 250 70 opatowe 4,20
61 61 olsza czarna 177+363L | 154+51+66+54 | 55+15+20+50 opatowe 4,80
62 62 topola czarna 177+374L 250 80 opatowe 4,70
63 63 lipa drobnolistna | 177+574L 142 45 opatowe 1,33
64 64 topola 177+585L 175 95 opatowe 5,46
kanadyjska
65 65 lipa drobnolistna | 177+595L 167 60 opatowe 3,00
66 66 topola szara 177+605L 185 100 opatowe 5,55
67 67 lipa drobnolistna | 177+616L 150 a7 opatowe 1,58
68 68 klon 177+623L 110 38 opatowe 0,97
jesionolistny
69 69 lipa drobnolistna | 177+635L 167 60 opatowe 3,00
70 70 topola szara 177+647L 320 110 opatowe 5,78
71 71 topola czarna 177+703L 210 75 opatowe 4,50
72 72 topola szara 177+836L 250 95 opatowe 5,46
73 73 topola szara 177+844L 225 85 opatowe 4,97
74 74 topola czarna 177+885L 170 55 opatowe 2,70
75 75 topola czarna 177+896L 220 90 opatowe 5,23
76 76 topola czarna 177+906L 180 65 opatowe 3,59
77 77 topola szara 177+916L 285 110 opatowe 5,78
78 78 topola szara 177+932L 295 115 opatowe 5,84
79 79 topola szara 177+957L 270 100 opatowe 5,55
80 80 topola szara 177+972L 280 100 opatowe 5,55
81 81 topola szara 177+986L 280 110 opatowe 5,78
82 82 topola szara 178+031 L 267 100 opatowe 5,55
83 83 lipa drobnolistna | 178+041 L 195 65 opatowe 3,59




Nr Nr zgodny z Gatunek Km drogi Obwdéd Srednica | Klasyfikacja Masa
inwentaryzacj a Strona: L- pnia [cm] pnia [cm] drewna pozyskanego
lewa P- drewna w m3
prawa
1 2 3 4 5 6 7 8
84 84 lipa drobnolistna | 178+058L 190 65 opatowe 3,59
85 85 topola szara 178+065L 290 100 opatowe 5,55
86 86 lipa drobnolistna | 178+075L 180 65 opatowe 3,59
87 87 topola szara 178+085L 280 100 opatowe 5,55
88 88 lipa drobnolistna | 178+093L 190 70 opatowe 4,20
89 89 topola szara 178+100L 230 90 opatowe 5,22
90 90 topola szara 178+110L 242 95 opatowe 5,46
91 91 topola szara 178+121 L 230 90 opatowe 5,22
92 92 topola szara 178+131 L 240 100 opatowe 5,55
93 93 topola szara 178+142L 220 90 opatowe 5,22
94 94 topola szara 178+152L 235 80 opatowe 4,70
95 95 lipa drobnolistna | 178+154 P 256 90 opatowe 5,22
96 96 topola szara 178+172L 217 80 opatowe 4,70
97 97 topola szara 178+182L 235 90 opatowe 5,22
98 98 lipa drobnolistna | 178+190L 172 60 opatowe 3,00
99 99 topola szara 178+199L 214 85 opatowe 4,97
100 100 lipa drobnolistna | 178+206L 140 47 opatowe 1,58
101 101 topola szara 178+215L 263 95 opatowe 5,46
102 102 jesion wyniosty 178+233L 100 37 opatowe 0,99
103 103 topola szara 178+243L 260 98 opatowe 5,52
104 104 jesion wyniosty 178+268L 96 30 opatowe 0,53
105 105 lipa drobnolistna | 178+276L 138 50 opatowe 1,87
106 106 lipa drobnolistna | 178+287L 180 62 opatowe 3,24
107 107 lipa drobnolistna | 178+304L 140 45 opatowe 1,33
108 108 topola szara 178+313L 302 120 opatowe 6,02
109 109 lipa drobnolistna | 178+320L 142 46 opatowe 1,48
110 110 topola szara 178+328L 295 115 opatowe 5,90
111 111 grusza polna 178+514L 180 75 opatowe 4,50
112 112 topola szara 178+524L 210 95 opatowe 5,46
113 113 topola szara 178+534L 235 86 opatowe 5,02
114 114 topola szara 178+543L 255 90 opatowe 5,22
115 115 topola szara 178+560L 208 80 opatowe 4,70
116 116 topola szara 178+570L 208 85 opatowe 4,97
117 117 topola szara 178+578L 242 95 opatowe 5,46
118 118 topola szara 178+588L 175 65 opatowe 3,59
119 119 topola szara 178+598L 228 85 opatowe 4,97
120 120 topola szara 178+618L 215 87 opatowe 5,07
121 121 topola szara 178+628L 232 95 opatowe 5,46
122 122 topola szara 178+648L 232 95 opatowe 5,46
123 123 topola szara 178+658L 170 65 opatowe 3,59
124 124 topola szara 178+663L 210 85 opatowe 4,97
125 125 lipa drobnolistna | 178+682L 104 45 opatowe 1,33
126 126 topola szara 178+694L 240 95 opatowe 5,46
127 127 topola szara 178+563 P 223 90 opatowe 5,22
128 128 topola szara 178+573 P 220 90 opatowe 5,22
129 129 topola szara 178+582 P 210 80 opatowe 4,70
130 130 topola szara 178+591 P 235 89 opatowe 518
131 131 topola szara 178+600 P 260 100 opatowe 5,55




Nr Nr zgodny z Gatunek Km drogi Obwad Srednica | Klasyfikacja Masa
inwentaryzacj Strona: L- pnia [cm] pnia [cm] drewna pozyskanego
lewa P- drewna w m3
prawa
1 2 3 4 5 6 7 8
132 132 jesion wyniosty 178+608 P 116 45 opatowe 1,64
133 133 klon jawor 178+617 P 120 42 opatowe 1,20
134 134 wierzba krucha 178+619 P | 67+54+61 | 17+18+22 opatowe 0,50
135 135 jesion wyniosty 178+627 P 116 45 opatowe 1,64
136 136 topola szara 178+783 P 295 110 opatowe 5,78
137 137 jesion wyniosty 178+795 P 127 50 opatowe 2,10
138 138 topola szara 178+806 P 245 95 opatowe 5,46
139 139 topola szara 178+815 P 230 95 opatowe 5,46
140 140 topola szara 178+826 P 215 80 opatowe 4,70
141 141 topola szara 178+855 P 210 80 opatowe 4,70
142 142 lipa drobnolistna | 178+840 P 163 65 opatowe 3,59
143 143 topola szara 178+864 P 218 95 opatowe 5,46
144 144 topola szara 178+873 P 222 86 opatowe 5,02
145 145 topola szara 178+884 P 240 95 opatowe 5,46
146 146 jesion wyniosty 178+865L 86 30 opatowe 0,53
147 147 grusza polna 178+896 P 155 55 opatowe 2,70
148 148 topola szara 178+901 P 240 85 opatowe 4,97
149 149 topola szara 178+910 P 241 90 opatowe 5,23
150 150 topola szara 178+920 P 295 120 opatowe 6,02
151 151 jesion wyniosty 178+931 P 120 48 opatowe 1,90
152 152 topola szara 178+941 P 205 92 opatowe 531
153 153 topola szara 178+950 P 235 100 opatowe 5,55
154 154 Swierk pospolity 178+973 P 142 52 opatowe 2,10
155 155 Swierk pospolity 178+980 P 106 33 opatowe 0,72
156 156 Swierk pospolity 178+982 P 116 42 opatowe 1,43
157 157 Swierk pospolity 178+985 P 108 38 opatowe 111
158 158 Swierk pospolity 178+992 P 73 25 opatowe 0,36
159 159 Swierk pospolity 178+995 P 105 37 opatowe 1,04
160 160 Swierk pospolity 179+000 P 90 31 opatowe 0,63
161 161 Swierk pospolity 179+006 P 71 27 opatowe 0,44
162 162 Swierk pospolity 179+011 P 119 42 opatowe 1,43
163 163 Swierk pospolity 179+015 P 71 26 opatowe 0,40
164 164 Swierk pospolity 179+025 P 109 39 opatowe 1,19
165 165 Swierk pospolity 179+027 P 73 28 opatowe 0,48
166 166 topola szara 179+031 P 195 90 opatowe 5,23
167 167 Swierk pospolity 179+035 P 97 31 opatowe 0,63
168 168 Swierk pospolity 179+040 P 118 40 opatowe 1,26
169 169 topola szara 179+071 L 252 95 opatowe 5,46
Razem ilo$¢ pozyskanego drewna - m® 554,68

Ponadto do usuniecia przewiduje sie krzaki o ogolnej powierzchni 0,1 ha.




5. Opis projektowanej zieleni.

Projektowana zieleh bedzie uzupetnieniem juz istniejacych i adaptowanych
zadrzewien. Uzupelnienie nasadzen drzew speini wazng role jako filtr
mechaniczny i biologiczny w walce z zanieczyszczeniem powietrza. Nasadzenia
drzew petni¢ bedg takze role zaston przeciws$nieznych. Zieleh przydrozna
stworzy odmienne warunki termiczne podioza, co jest wazne przy pionowej
wymianie powietrza, jest rowniez zbiornikiem czystego powietrza, przenoszonego
na obszary sasiednie.

O doborze gatunkow zadecydowaty wiasciwosci siedliska oraz walory
Ssrodowiska przyrodniczego i krajobrazu. W doborze tym znalazly sie takie gatunki
drzew jak: klon pospolity, jesion wyniosty.

Uzupelniajgce nasadzenia drzew zaprojektowano w pasie drogowym
poza zewnetrzng krawedzig rowow odwadniajgcych. W rejonie skrzyzowan, w
celu zachowania dobrej widocznosci dla uzytkownikéw drogi, nie wprowadzono
nasadzen drzew.

Przy projektowaniu nasadzen drzew, w celu unikniecia kolizyjnosci,
uwzgledniono przebieg istniejgcego i projektowanego uzbrojenia terenu.

C. Wykaz materiatu roslinnego.

L.p |Nazwa lacinska Nazwa polska llosc¢ szt.
1 ACER PLATANOIDES KLON POSPOLITY 40
2 FRAXINUS EXCELSIOR JESION WYNIOSLY 45

6. Zalecenia techniczne.

Projekt urzadzenia zieleni drogowej przewiduje:

- Roboty porzadkowe i przygotowawcze polegajgce na usunieciu drzew,
kolidujacych
Z przebudowsg drogi, z wywozem diuzyc, gatezi i karpiny oraz zakrzaczen.

- Oczyszczenie terenu z zanieczyszczen po wycince.

- Uprawe gleby reczng i mechaniczng na terenie ptaskim z nawiezieniem
ziemi
urodzajnej (humusowanej na okres budowy) warstwg grubosci 5 cm.

- Sadzenie drzew lisciastych w doty 0,7/0,7 m z zaprawieniem dotow
ziemig
urodzajna.

- Pielegnacje w roku gwarancyjnym polegajacqg na podlewaniu, zasilaniu
nawozami
mineralnymi i koszeniu trawnika.




