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1. Wstep

Raport oddziatywania n&godowisko modernizacji odcinka drogi krajowej nd 7
Annopol — Kranik — Zam@é¢ — HrubieszOw — Zosin na odcinku Szczebrzeszyn -
Klemenséw od km 79+663 do km 80+720 wykonany zostazlecenie Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Luhie. Omawiana inwestycja to
modernizacja istniggej drogi utwardzonej o diuga 1057 m.

W rozporadzeniu Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. sprawie
okreslenia rodzajow przedsivzie¢ mogicych znacgco oddziatywa nasrodowisko oraz
szczegotowych uwarunkowa zwiagzanych z kwalifikowaniem przedsvziecia do
sporzdzenia raportu o oddziatywaniu seodowisko (Dz.U. Nr 257, poz. 2573) tego
typu inwestycje zostaty zakwalifikowane jako mog wymaga sporzadzenia raportu:

83 ust. 1 pkt 56 — drogi publiczne o nawierzchmiartizonej,

niewymienione w 82 ust. 1 pkt 29 i 30 o diojmie mniejszej Bil km.

Raport wykonuje sina etapie decyzji o pozwoleniu na budofwg Dyrektywy
Unii Europejskiej tzw. EIA — Environmental Impacs#essment).

2. Podstawy prawne opracowania i literatura

1] Ustawa z dnia 9 listopada 2000 r. o dpst do informacji osrodowisku i jego
ochronie oraz o ocenach oddziatywanigmalowisko (Dz.U. Nr 109, poz. 1157)

2] Ustawa z dnia 27 lipca 2001 r. o wprowadzeniu ugtawrawo ochronyrodowiska,
ustawy o odpadach oraz o zmianie niektérych usBaM{. Nr 100, poz. 1085)

3] Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrérgdowiska (Dz.U. Nr 62, poz.
627) z péniejszymi zmianami

4] Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (DzN#. 62, poz. 628)
z p&niejszymi zmianami

5] Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz.U. M5, poz. 1229)
z p&niejszymi zmianami

6] Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zag@a&rowaniu przestrzennym

(Dz.U. Nr 80, poz. 717)



7] Ustawa z dnia 1lOkwietnia 2003 r. o szczegollnych zasadach przygatava
i realizacji inwestycji w zakresie drog krajowydbz.U. Nr 80, poz. 721)

8] Rozporadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 rspvawie okrélenia
rodzajow przedsivzig¢ mogcych znacgco oddziatywéa na srodowisko oraz
szczegOtowych uwarunkowwazwiazanych z kwalifikowaniem przedsvziccia do
sporadzenia raportu o oddziatywaniu s@dowisko (Dz.U. Nr 257, poz. 2573)

9] Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 27 wr#aia 2001 r. w sprawie katalogu
odpadow (Dz. U. Nr 112, poz. 1206)

10]Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie Wémito
odniesienia dla niektérych substancji w powiet2a.UJ. Nr 1, poz. 12)

11]Rozporadzenie Ministra Srodowiska z dnia 29 lipca 2004 r. w sprawie
dopuszczalnych hataséwénodowisku (Dz.U. Nr 178, poz. 1841)

12]Rozporadzenie MinistreSrodowiska w sprawie warunkow, jakie nalespeiné przy
wprowadzaniuciekéw do wod lub do ziemi oraz w sprawie substasojzegolnie
szkodliwych dlasrodowiska wodnego (Dz.U. Nr 168, poz. 1763)

13]Zasady ochronyrodowiska w projektowaniu, budowie i utrzymaniu glirdziat 02 —
ochrona przed zanieczyszczeniem powietrza powodgwaprzez ruch drogowy,
.rransprojekt” Warszawa 1989/90

14]Materiaty z konferencji pt: Ochronarodowiska w transporcie i budownictwie
komunikacyjnym, Krakéw 1995

15]Wskazniki  zanieczyszcze emisji z silnikbw samochodowych wg M@NiIL
PZMOT/0631/152/93 z 01.10.1993 r.

16]Dane klimatologiczne podane przez Instytut Metemgidli Gospodarki Wodnej
w Warszawie, Zaktad Opinii i Ekspertyz

17]Z.Engel - Ochronarodowiska przed hatasem, PWN W-wa 1993

18]Z.Koszarny - Kryteria oceny hatasu ulicznego $wietle odczié 1 reakciji
mieszkacow - | Krajowe Seminarium Ligi Walki z Hatasem, av§zawa 1993

19]Projekt budowlany z elementami projektu wykonawczeg przebudow— remont
drogi krajowej nr 74 na odcinku Szczebrzeszyn -miédesow od km 79+660,35 do
km 80+738,30, ZUT NOT Lublin 2005 r.

20]Inwentaryzacja dendrologiczna i plan whu drzew, B.Kpczyaska ZUT NOT
Lublin 2001 r.

21]Wizje lokalne rejonu projektowanej inwestyciji



3. Charakterystyka projektowanej inwestycji

3.1. Lokalizacja

Modernizowany odcinek drogi krajowej Nr 74 (na m¢tct od km 79+663 do km
80+720) przebiega od Szczebrzeszyna-Klemensowaygskvanie z drog w kierunku
Nielisza - Fot.1) do Bodaczowa (skepyvanie z uli@ prowadaca do Niedzielisk -
Fot. 6). Pocatek modernizowanego odcinka jest usytuowany w ataszaabudowanym
w Klemensowie (ul. Zamojska). W granicy pasa droggavrosn kilkunastoletnie lipy
na odcinku ok. 120 m. Dalej droga przebiega wzdtniektéw Cukrowni ,Klemensow”

— po stronie prawej wygbuja obiekty produkcyjne i magazynowe (do bocznicy
kolejowej) — Fot. 2. Na tym odcinku wysiuja kilkunastoletnie kasztanowce i klony.
Nastpnie, & do mostu na rzece Wieprz (Fot. 3), po obu stromiobi zlokalizowanes
osadnikisciekow z cukrowni. Na tym odcinku zadrzewienie nigsigpuje. Za mostem
po obu stronach drogi na diugp ok. 80 m zlokalizowana jest zabudowania
jednorodzinna. Wzdiu dalszego odcinka (0k.330 m) po stronie prawej dalua nie
wystepuje & do mostu na rzecwince, natomiast po lewej stronie drogi znajdsi
tereny i obiekty zakladéw ,BOLMAR”. Po obu stronadlogi pom¢dzy w/w mostami
rost dotychczas szpaler kilkudziesioletnich topol. W ostatnim czasie (rok 2004) abst
on jednak wyaity — Fot. 4. Od mostu n&wince rozpoczynaj sic zabudowania
mieszkalne jednorodzinne i ustugowe w Bodaczowied&tnizowany odcinek kozy

si¢ na pierwszym lokalnym skrzgwaniu (Fot. 6).

3.2. Dotychczasowe wykorzystanie terenu

Omawiany odcinek drogi krajowej Nr 74 posiada aktiea utwardzon
nawierzchng bitumiczry w ztym stanie technicznym. Odcinek ten jest fragtem drogi
istniejace] od wielu lat, potbonej na obszarze przemystowym, na niewielkich ddueh
zabudowy mieszkalnej jednorodzinne.

Omawiana droga, oprocz ruchu lokalnego, jest réavdieg tranzytows Bitgoraj —
Zama¢ w kierunku przejcia granicznego w Zosinie. Gtéwny ruch na tym o#uaidrogi
(przede wszystkim samochodowezarowych i cagnikdéw) jest jednak zwizany
z dziatalndcia dwoch duaych przedsibiorstw gisiadupcych z tym odcinkiem: Cukrowni
.Klemensow” S.A. i ,BOLMAR” Tluszcze Rdinne S.A.



3.3. Zalazenia inwestycyjne

Przewiduje si przeprowadzenie nagtujacych prac zwgzanych z modernizag

odcinek od km 79+660,35 do 80+235,90

zmiana niwelety z dostosowaniem do konstrukcji wenienia nawierzchni

z odcinkowy rozbiorky konstrukcji i budow nowej
- dostosowanie niwelety do odwodnienia drogi przemstyp kanalizacji deszczowej
- przeprojektowanie chodnika po prawej stronie drogiz budowa chodnika po
stronie lewej
- wymiana i uzupetnienie phytelbetowych zabudowy przejazdéw kolejowych

- przestawienie ogrodzenia placéw cukrowni

odcinek od km 80+269,10 do km 80+738,00

- rozbiorka istniejcej nawierzchni, podniesienie niwelety i budowa Bpw

nawierzchni z utwardzonymi poboczami

- budowa cigu pieszo-jezdnego po prawej stronie drogi na ddciod km
80+272,00 do km 80+654,700

- budowa schodéw terenowych w km 80+275,00

- budowa zjazdow do posesiji i pol.

4. Warunki naturalne w rejonie inwestycji
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4.1. Klimat

Klimat omawianego terenu moa scharakteryzowa jako przejciowy,
ksztaltowany przez zmienny w swym z@gi naptyw mas powietrza o charakterze
oceanicznym lub kontynentalnym. Na Zamojsztug, ze wzgidu na jej potaenie
geograficzne, daje i okresowo zauwg¢ wieksza dominacg wplywow
kontynentalnych miw innych regionach Polski.

Obszar wyyn ma warunki klimatyczne wzglnie wyréwnane, z wytzeniem
fragmentu Roztocza watkowo $nieznego w swej oxci potudniowowschodniej
i odznaczajcego s¢ maksimum opadowym na obszarze wojewddztwa. Na Wéjasci
Gietczewskiej i Roztoczu wygbuja pdznowiosenne i wczesnowiosenne przymrozki
niekorzystne dla wegetacji. Temperatury charakigaysic duza amplitudy roczra.
Styczé jest najchtodniejszy z waoiami od -4,9°C na Roztoczu do -3,6°C i 3,9°C
w czs$ci potudniowo zachodniej. W lipcdrednia temperatura wynosi ok. 18,7°C.
Roczna amplituda temperatugyedniej sgga wic ok. 23°C, asrednia temperatura
roczna wynosi ok. 7°C.

Srednie daty ostatnich przymrozkéw wiosennych na tgrenie wahaj sie
przewanie od drugiej potowy kwietnia do potowy maja wecledniej czsci Roztocza.
Skrajne daty ostatnich wiosennych przymrozkéw pazigp na okres od 20 maja we
wschodniej cgsci Kotliny Sandomierskiej do 5 czerwca we wschogoresci Roztocza.
Pierwsze jesienne przymrozki wggtija srednio od 25 wrzania do 5 padziernika,

a w skrajnych przypadkach 10-15 wéam. W przyziemnej warstwie spadki temperatury
ponizej zera g wigksze i czstotliwos¢ ich wystpowania réwnie jest wiksza.

Najwyzsze opady wyspuja na Roztoczu, szczegllnie na asgych
wysokaciach. Przekraczajone 700 mm. Opady w okresie wegetacyjnym wynadz
65% opadow rocznych. Na obszarze Zamojszczyzry dacsto wystpuja deszcze
nawalne. Roztocze charakteryzuje @os¢ czgstym wystepowaniem gradu. Na obszarach
nizej potazonych prawdopodobfstwo jego wysipienia jest mniejsze. Najexiej grad
pada w miesicu lipcu. Liczba dni z pokrywsniezna, w okresie padziernik - kwiecié
wynosi srednio 70-80 dni, a w miegiach grudzig-luty 40-60 dni (Atlas klimatyczny
Polski).

4.2. Budowa geologiczna



Geologicznie rozpatrywany teren przypada na Nigeakoelsk.

Pod cienk pokrywa glebows tego rejonu w utworach czwartedowych
wystepuja  holoceiskie grunty deluwialne skladgie s¢ z gruntéw spoistych,
wypetniapcych glinami pylastymi rozlegte obi@nia w szczytowych partiach Roztocza
i z rumoszy gliniastych wypetnigych dna wwozow.

Wystepuja tu takee deluwialne grunty plejstofiskie, ktére w postaci rumoszy
gliniastych zalegaj na kontakcie lesséw i osadéw kredowych. Wfysjace tu osady
kredowe to wapienie, opoki oraz zwietrzeliny. Tymoprofile obejmujce zwietrzelig,
strek gruzu ptytkowego i skatobserwuje s na skarpach licznie wygiujacych tu
wawozOw. Zwietrzelina rzadko przekracza 0,5 m. Skalyspg:kane wapienie i opoki

o blokach o wymiarach od kilku do kilkudziesiu centymetrow.

4.3. Gospodarka wodnasciekowa

Na terenie Szczebrzeszyna (do rzeki Wieprz) istnégg wodochgowa, z ktorej
mieszkacy zaopatrywani # w wock. Istnieje tu rownig siet kanalizacji sanitarnej
I deszczowej. Natomiast po prawej stronie rzeki phgegospodarstwa zaopatusic
w wodk z wkasnych studni, natomiastieki odprowadzaneaslo tzw. szamb (Zat.3).

Wody ujmowane w omawianym terenie w oparciu o Yi&acje opracowan
przez Pastwowa Inspekcg Ochrony Srodowiska (Wskazéwki metodyczne dotyce
tworzenia regionalnych i lokalnych monitoringéw wpddziemnych, Warszawa 1995 r.)
zalicza st do klasy Ib. § to wody wysokiej jakéci, nieznacznie zanieczyszczone,
0 naturalnym chemimie, odpowiadajce jakdciowo wodom do celéw pitnych
i gospodarczych.

Gtéwnym odbiornikiemiciekdw na tym terenie jest rzeka Wieprz. Wg ,Raport
o staniesrodowiska wojewddztwa lubelskiego w 2003 roku” (Bibeka Monitoringu
Srodowiska, Lublin 2004 r.) rzeka ta prowadzi wodgzaklasowe prawie na catej
diugcsci. Wyjatek stanowi odcinek na terenie Roztatsidego Parku Narodowego,
gdzie wody rzeki oggnety wymagania Il klasy czystei (Zat. 41 5).

Oczywicie najwekszy wplyw na taki stan rzeczy mapgwa due zaklady

przemystowe potzone w tym rejonie tj. Cukrownia ,Klemensow” i Thesze Rdlinne



,BOLMAR”. Przyktadowo: w roku 2002 Cukrownia wytwoyta ok. 136 tys. rh
sciekéw, natomiast ,BOLMAR” - 0k.386 tys.in

Na omawianym terenie wody Wieprzazakwalifikowane poza klasze wzgédu
na miano coli. Przyczyntego stanu rzeczy megby¢ nieszczelnéci wielu szamb
w gospodarstwach domowych. Budowanie takich zbkdnui nascieki z nieszczelnym
dnem (a czsto w ogoéle bez dna) byto niestety w latach 70 ity da¢ czsta
praktyka.

Na odcinku modernizowanej drogi istnieje kanata&emacji deszczowejl 600
mm odprowadzapy poprzez wpusty deszczowe wody opadowe do rzelapky.
Koncowy odcinek kanatu i jego wylot znajduje sia terenie Cukrowni ,Klemenséw”.
Whpusty generalnie znajdupic w ztym stanie technicznym i nie spehaiajostatecznie

swojej roli.

4.4. Powietrze atmosferyczne

Tio zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego wavaanym rejonie jest
ksztaltowane gtdwnie przez ruch komunikacyjny osléagcy sk po omawianej drodze
(z duwzym udziatlem samochodowegarowych i caignikdw) oraz przez pracmaszyn

rolniczych na okolicznych polach i przydomowe péka.

Poniej przedstawiono aktualne wadtd dopuszczalne zanieczyszazagowietrza
atmosferycznego emitowanych przez silniki spalinowkreslone w rozporzdzeniu
Ministra Srodowiska w sprawie warfoi odniesienia dla niektorych substancii

w powietrzu [10]:

Warto$¢é odniesienia wug/m?
Nazwa substancji Numer CAS usrednione dla okresu

1 godziny roku kalendarzowegq
dwutlenek siarki 7446-09-5 350 30
tlenek wegla 630-08-0 30000 -
dwutlenek azotu 10102-44-0 200 40
pyt zawieszony PM-10 - 280 40
otow 7439-92-1 5 0,5
weglowodory alifatyczne - 3000 1000
weglowodory aromatyczne - 1000 43




4.5. Klimat akustyczny

Klimat akustyczny omawianego terenuasizeczy jest ksztatltowany przez ruch

transportowy odbywagy sk drog krajowa nr 74.

Dopuszczalne poziomy zdiicku okrela rozporadzenie Ministra Srodowiska

z dnia 29 lipca 2004 r. w sprawie dopuszczalnychadtav w srodowisku [11].

W zahczniku Nr 1 do tego rozpagdzenia okrélono dopuszczalne poziomy hatasu

powodowanego przez poszczegllne grupgdet hatasu w zakmosci od kategorii

terenu. W porziszej tabeli przedstawiono te poziomy:

Dopuszczalny poziom hatasu wyeay rownowanym poziomem
{P dzwieku A w dB
:? Drogi lub linie kolejowe Instglacje i’pc?zostalre obiekty
i grupy zrédet hatasu
X Przeznaczenie terenu | Pora dnia -| pora nocy - pora dnia - przedziat | _POra nocy -
przedziat | przedziat S przedziat czasu
T czasu czasu |%2sY od_n|_e5|en|a FOWIY ™ odniesienia
E odniesienig| odniesienic 8 najmniey ko_rzystnym réwny 1 najmnie
} rowny 16 | réwny 8 godzm(_)m dnia kolejno korzystnej '
godzinom | godzinom po sobie nagpujacym godzinie nocy

1 |a) Obszary A ochrony 50 45 45 40

uzdrowiskowej

b) Tereny szpitali poza miasten)
2 |a) Tereny zabudowy

mieszkaniowej jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy zwizanej 55 50 50 40

ze statym lub wielogodzinnym

pobytem dzieci i mtodziey

c) Tereny domow opieki

d) Tereny szpitali w miastach
3 |a) Tereny zabudowy

mieszkaniowej wielorodzinnej

i zamieszkania zbiorowego

b) Tereny zabudowy 60 50 55 45

mieszkaniowej jednorodzinnej

z ustugami rzemigniczymi

c) Tereny rekreacyjno-

wypoczynkowe poza miastem

d) Tereny zabudowy zagrodowgj
4 |Tereny w strefidrodmiejskiej

miast powyej 100 tys.

mieszkacow ze zwakt 65 55 55 45

zabudow mieszkaniow i

koncentragj obiektow

administracyjnych, handlowych

i ustugowych
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Dla omawianego terenu naleprzyja¢ przeznaczenie terenu okiene w punkcie
3 tabeli 1 w/w rozporgzenia tj: punkt d - tereny zabudowy zagrodoweja Bd#go
rodzaju obszaréw dopuszczalny poziom hatasu drogoweyrazony rownowanym
poziomem dwigku A wynosi:
- 60 dB(A) dla pory dnia (przedziat czasu odniesigniany 16 godzinom)

- 50 dB(A) dla pory nocy (przedziat czasu odniesigbiany 8 godzinom).

4.6.Swiat roslinny i zwierzecy

Jak ju wspomniano powsej omawiana droga przebiegasrad zabudowy
przemystowej (Cukrownia ,Klemensow”) oraz mieszkamb-ustugowej wzdi
istniefacego od wielu lat agu drogowego (dokumentacja fotograficzna). Terenlégy
poza obszarami prawnie chronionymi, brak jest tu udokumentowanych obiektow
i gatunkéw rzadkich oraz chronionych. Wzdjpasa drogowego rosto dotychczas ok. 80
drzew — gtéwnie lipy, jesiony i topole [20]. Jednak 2004 roku dokonano wycinki
wszystkich topdl rosgeych po obu stronach drogi na odcinku peofay rzekami: Wieprz
i Swinka (Zat. 3).

Najcenniejsze okazy drzew rasnw parku podworskim obok zaktadu
.BOLMAR?”", ktory jednak lezy dos¢ daleko — ok. 750 m od koa omawianego odcinka
drogi.

Najblizsze obszary podleg@e prawnej ochronie to (Zat. 1):

- Szczebrzesaski Park Krajobrazowy pofmny ok. 3 km na potudniowy zachéd
od drogi
- Roztoczaski Park Narodowy potmny ok. 6 km na potudnie od drogi.

W zwiazku z tym, ze omawiany teren hky na obszarach od dawna
zurbanizowanych nie wygtuja tu okazy rzadkich zwiest czy ptakow. Swiat
faunistyczny jest tu ograniczony do poziomu typowetia obszarow miejskich. Ry
ruch na omawianej drodze nie sprzyjag@iazdowaniu w okolicy ptakow.

-11-



5. Ocena oddziatywania n&rodowisko — etap budowy

5.1. Oddziatywanie akustyczne

Na etapie budowy podwigzona emisja hatasu ve by spowodowana
dodatkowym ruchem samochodowym, zmanym 2z dostaw masy bitumicznej,
ewentualnie z wywozkodpadow powstatych w wyniku prac budowlanych, j@kniez
z prag maszyn drogowych. Natg jednak zauway¢, ze kedzie to sytuacja prz&iowa
i krétkotrwata. Mana st spodziewd, ze etap budowy omawianej inwestycjdzie

okresem krotkim i nie wplynie znagzo na stadrodowiska i zdrowie ludzi.

5.2. Powietrze atmosferyczne

Podobnie jak w przypadku oddziatlywania akustycenetpk réwnie tto
zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego w onmamarejonie jest ksztattowane
gtéwnie przez ruch samochodowy.

Na etapie budowy (f. modernizacji drogi) wplyw wiestycji na stan
zanieczyszczenia powietrza atmosferycznegitzie znikomo maly. W trakcie przebiegu
prac budowlanych wysgpi jedynie zwgkszona emisja zanieczyszazepytowych
spowodowana pracami maszyn drogowych oraz zanieczgsgazowych z rozktadanej
warstwy masy bitumicznej. Bigc jednak pod uwagzaréwno zakres, jak i czas trwania
prac, mana uznd, ze tego typu oddzialywanie na powietrze atmosfergchgdzie

pomijalnie mate i krétkotrwate.

5.3. Powierzchnia ziemi i gleba

Wszystkie operacje zwzane z tego typu pracami budowlanymi nie gmaj
praktyczniezadnego wplywu na staitodowiska glebowego, a tym bardziej na stosunki
wodne. Zwaywszy dodatkowoze prace bda polegaty na potzeniu nowej warstwy
masy bitumicznej na jistniepca, mazliwos¢ skazenia tych komponentowrodowiska

jest znikoma.

5.4. Wptyw na krajobraz i biocenozy
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Przedmiotowa inwestycja nie wniesie zrnggeh zmian w krajobrazie. Jednak
zwiazku z tym,ze cz$¢ drzew jest nasadzona w pasie drogowym (Fot. Bzhailna
bedzie ich wycinka. Dlatego tdnwestor wykonat inwentaryzacglendrologicza i plan
wyrebu drzew (ZUT NOT Lublin grudzie2001 r.). W zwiazku z planowas inwestyci

niezlzdne kedzie wyckcie drzew scharakteryzowanych w pazej tabeli:

Gatunek drzewa Numer Wysokas¢ Obwad pnia

inwentaryzacyjny [m] [cm]
lipa 1 8,0 127
klon jawor 67 5,0 67

klon jawor (dwa pnie) 68 50 69/57

klon jawor (dwa pnie) 69 5,0 57/54
klon jawor 70 4,0 80
jesion 18 6,0 80

W zahczniku nr 3 drzewa przeznaczone do wycinki oznaszarorem zielonym.

Organem wiadnym do wydania pozwolenia na wyeitjch drzew jest Burmistrz
Miasta Szczebrzeszyn.

W/w inwentaryzacja nie wykazata wgpbwania na drzewach ptasich gniazd, tak

wiec prowadzone roboty drogowe nie wpdy zaden sposob na fagitej okolicy.

5.5. Gospodarka odpadami

Na etapie budowy wygbi¢c mog odpady w postaci np. gruzu budowlanego
Z uszkodzonych kragznikow, ptytek chodnikowych, fragmentow starej naaahni
bitumicznej itp. (kod 17 01 07 — wg rozpadzenia MinistraSrodowiska w sprawie
katalogu odpadow). Odpady te nalegromadzt w wyznaczonych do tego celu
miejscach i sukcesywnie usuéva terenu budowy. W przypadku gruzu budowlanego

oraz ptytek chodnikowych istnieje mawos¢ ich gospodarczego wykorzystania.
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6. Ocena oddziatywania n&rodowisko - etap
eksploataci

6.1. Prognozowane oddziatywanie akustyczne

Omawiany odcinek drogi krajowe] Nr 74 przebiegatpasie drogi istniege].
Bezpdrednie gsiedztwo modernizowanego odcinka drogi omdéwiono umkgie 3.1.
niniejszego raportu.

Tak obecnie, jak i w przyszoi droga jest i bdzie gtbwnymzrodiem hatasu na
tym terenie, gdy nawet istnienie dwoch dych zaktadéw przemystowych w tej okolicy

nie ma znacxego wptywu na klimat akustyczny w tym rejonie.

Kryteria oceny halasu wsrodowisku

Wyréznia skt dwa rodzaje kryteribw oceny klimatu akustyczneggradowisku:
> kryterium obiektywne - okidone przez rozpoegizenie MinistreSrodowiska
» kryterium subiektywne - wynikage z reakcji ludzi na hatas o okienym

poziomie.

Destrukcyjne dziatanie hatasu o wysokich poziomgedt na og6t intuicyjnie
zrozumiate. Wswietle obecnej wiedzy ggle nierozstrzygrty pozostaje problem, na ile
hatas o umiarkowanym poziomie (aewitakim, jaki wystpuje w srodowisku) mae
powodowa nieodwracalne zmiany w ogolnym stanie zdrowiadizyego lub prowadéi
w sposéb bezpoedni do wystipowania okrélonych choréb (Koszarny 1994). Wedtug
Indulskiego (1988) w olkbie obszaréw mieszkalnych, gdzie ogélne nanée na hatas
w ciagu dnia jest porej 55 dB(A) leg tylko nieliczne osoby odczuwagkutki jego
dokuczliwaci. Wyrazny wzrost negatywnych reakcji ludzkich ngsije powyej
poziomu dwieku Leq Przy elewacji budynku réwnego 60 dB(A). W meiagjednak
wzrostu jego poziomu £Koie procent ludzi oceniggych negatywnie warunki
akustyczne. Wyraie rasnie nasilenie standw irytacji i nagdi emocjonalnych,
spowolnienie reakcji psychomotorycznych i ofamiie zdolnéci koordynaciji. Zaktécenie

koncentracji uwagi ma miejsce przy wakd@ach powyej 65 dB(A). Oprécz
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oddziatywania na sfer psychiczm, hatas mee powodowé szereg zaburie
ogolnoustrojowych. Halas pousj 65 dB(A) mae powodowa czstsze objawy
zakiéceh uktadu kpzenia, ukladu pokarmowego oraz zakidécenia réwnowagi
emocjonalnej.

Na podstawie badana obszarach miejskich (T.Furtak, 1995 )zme przyj¢
cztery poziomy nateenia ludzi na hatas:
1) poziom preferowany Adeq < 55 dB (A)
2) poziom tolerowany Aeq = 55+ 65 dB (A)
3) poziom niezadowoleniaabq = 65+ 70 dB (A)
4) poziom ucizliwosci Laeg> 75 dB (A).

Natkzenie hatasu od tras komunikacyjnych zglgtéwnie od: naizenia ruchu,
udziatu w tym ruchu pojazdéw gikich (autobusy, samochodyezarowe), pedkosci
jazdy, nachylenia drogi, stopnia ptyrseoruchu (szczegolnie w oldsie skrzyowan),
charakteru zabudowy przy drodze. Parametry te veylsbywane $ w metodach
przeznaczonych do oldlania wartdci poziomu réwnowznego w funkcji odlegteci od
zrodla hatasu komunikacyjnego na podstawie nomogram@rostych formut
matematycznych czy programéw komputerowych.

Poziom hatasu w punkcie obserwacji zgled :
odlegtaici obserwacji od trasy komunikacyjnej
charakteru pokrycia terenu

kata widzeniazrodet hatasu

stopnia ekranowania (wykopy, nasypy, budynki, pasieni)

YV V V V V

czynnikdw meteorologicznych (kierunek igpkaosci wiatru, wilgotna¢).
Dopuszczalne poziomy zdicku w srodowisku zewatrznym okrdla
rozporadzenie Ministra Srodowiska [11]. Dla omawianego terenu naje przyjaé
zgodnie z zajcznikiem do w/w rozporgizenia nasgpujace wartdci dopuszczalne
poziomu awigku:

» réwnowany poziom dwieku w porze dziennej - 60 dB (A)

» rownowany poziom dwi¢ku w porze nocnej - 50 dB (A).

Do obliczeé przyjeto 300 pojazdéw na godzirw porze dziennej i 40 pojazdow

w porze nocnejSredni predkosé ruchu przygto w wysokaci Vs= 50 km/h.
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Do obliczéx emisji hatasu z projektowanego odcinka drogi zst@no sposob
obliczeniowy zawarty w Instrukcji nr 315 ITB ,Metad prognozowania hatasu
emitowanego z obszarow dich zrédet powierzchniowych”. Wyznaczanym
wskaznikiem oceny hatasu jest rownosvey i maksymalny poziom avicku obliczany
na podstawie natenia ruchu pojazdow wagju jednej godziny.

Projektowany odcinek drogi podzielono na prostolie, jednorodne odcinki
drogi o dtugéci 10 m, zwane dalej segmentami. ddku geometrycznym kdego
segmentu, na wysoka 0,5 m umieszczono punktowsddio dzwieku. Wyznaczono dla
kazdego segmentu drogi parametry akustycznezgesego punktowegéarddia dwicku
w zaleznosci od wystpujacych na nim parametrow ruchu:

* natzenia ruchu, Q [poj/h]

» procentowego udziatu pojazdéweikich, p. [%]
= $redniej pedkosci ruchu, 4 [km/h]

» nachylenia drogi, n [%].

Obliczenia przeprowadzono dzel odcinek 100 m na 10 segmentéw
i umieszczajc tam zasfpcze punktowe zrédta hatasu. Parametry akustyczne

i oddziatywanie hatasu od drog¢da podobne dla pozostatych odcinkéw.

Parametrem akustycznym charaktergeyin zas¢pcze punktowérédto dzwicku
jest poziom mocy akustycznejly , Okr&lany wzorem:

Lawp = Laws - 10 log (1/10),
gdzie:
| - dluga¢ segmentu drogi, | =10 m
Laws - pOziom mocy akustycznej elementarnego segnenuigi, zaleny od warunkow
ruchu

10 log (I/10) = 0.

Poziom Laws Wyznacza s wedtug nasipujacej zalenosci:

Laws = Lawo +ALy +AL, + AL,
Lawo - Wzorcowy poziom mocy akustycznej wyznaczony tfpowych warunkéw
ruchu: p =20 % i\, = 50 km/h
ALy - poprawka na gpdkos¢ ruchu

AL, - poprawka na udziat pojazdow klasyzasiej w strumieniu ruchu
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AL, - poprawka na nachylenie drogi.

Wzorcowy poziom mocy Awo:

Lawo = (64 +1,5) +101log (Q), [dB]
gdzie:

Q - natzenie ruchu ogotem w [poj/h]
dla pory dziennej :

Lawo =(64 +£1,5) + 10 log (300) =88,7+1,5

dla pory nocnej :
Lawo = (64 +£1,5) + 10 log (40)=80,0+1,5.

Poprawka nadredni predkos¢ ruchuALy :
Vs
ALy =101o dB
v g %) [dB]

Vs=VsoX Po+ Vsc X

gdzie :

Vso Ve - Srednia pedkosé¢ ruchu odpowiednio pojazdow klasy lekkiej ¢diiej
Po, Pc - procent pojazdéw klasy lekkiej iegkiej w strumieniu ruchu

V& 50x0,80 + 40x0,20 = 48 km/h

ALy =10 log 4@?) = -0,18 dB

Poprawka na udziat pojazdow klasyatiej AL, :

AL, =10 log [(Vs + 5pe) : (y+ 100)] [dB]

gdzie:

pe- efektywny procent pojazdow klasygkiej zalezny od nachylenia drogi (n).
Poniewa nachylenie drogi wptywa na waktotzw. efektywnego, procentowego

udziatu pojazdéw erarowych - poprawka na nachylenie drogi wynosi:
Pe = P X Wh

przy czym:

Who=19gdyn<2%

W, =2gdy n>6 %,

generalnie spadki wynasponiej 2% (n< 2%)

pe = 20 %
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Pe=20x1=20

A8+5x20
AL, =10log £——-==)=0
P 98+ 10c )

AL, =0, poniewan <2 %.
Poziom mocy akustycznej zagtzego punktowegérddta dzwicku dla poszczegolnych
segmentow wynoszodpowiednio:
» dla pory dziennej:
Lawso =(88,7 +1,5)—0,18 =88,5+ 1,5 dB

> dla pory nocnej:
Lawsny =(80,0+1,5)-0,18=79,8+1,5 dB.

Przecgtny poziom hatasu emitowanego przez samochody (&us&in1993)
w normalnych warunkach ruchu, w odlegib 1 m od krawznika ksztaltuje si
nastpujaco:
» samochody osobowekx— 73,2 dB (A)
= samochody ezarowe Lnax— 81,0 dB (A).

Poziom maksymalny avicku w odlegtéci 10 m od krawdzi jezdni wynosi
odpowiednio:
» samochody osobowe ykk— 61,9 dB (A)
» samochody ezarowe Lnax— 69,4 dB (A).

W swietle obowazujacych norm mog czsciowo wystpowa przekroczenia
wartasci dopuszczalnych poziomowdicku. Przekroczenia te wygtowa® beda przy
budynkach potgonych bezpérednio przy pasie drogowym. Wynika to przede
wszystkim z tegoze cz$¢ zabudowa mieszkalnych usytuowanych jest w odlegio

kilkunastu metrow od kragznika jezdni (Zat. 3).

-18-



6.2. Ocena wptywu emisji spalin samochodowych zgaanych z ruchem
transportowym na stan zanieczyszczenia powietrza

Charakterystyka droqi, jakdrédta emisji zanieczyszcie

Droga jako taka nie maadnego wplywu na stan powietrza atmosferycznego,
natomiast taki wptyw ma niempliwie ruch pojazdéw poruszgjych s¢ po niej.

Jednym z najwaniejszych negatywnych skutkow wywotywanych przezhru
drogowy w sferze oddziatywia na srodowisko jest zanieczyszczenie powietrza
atmosferycznego wasiedztwie drég. Pojazdy samochodowe w czasie jemiyuj do
powietrza gazy spalinowe, ktére zawigrapwe ilosci substancji toksycznych
powstagcych w rezultacie ich ruchu. Oprocz tego na skwtekjemnych oddziatywa
opon i nawierzchni, a tak zwywania s¢ elementow pojazdu powsigganieczyszczenia
w postaci pytdbw (gumowych, azbestowych, kamiennymmentowych, rdzy i sadzy
itp).

Najbardziej ucizliwymi substancjami wydzielanymi do atmosfery wsiutuchu
pojazdow g: tlenek wegla (CO), tlenki azotu (Ng), zwiazki otowiu (Pb), veglowodory
(aromatyczne i alifatyczne), aldehydy,astki smoty i sadzy oraz inne pyty. Silniki,
zarOwno te o zaptonie iskrowym, jak i i 0 zaptos@noczynnym, emitgjznaczne iléci
substancji toksycznych. Nate do nich tlenek wgla, weglowodory, tlenki azotu oraz
w mniejszej iléci dwutlenek siarki, aldehydy, pyty i otow (tylkalski benzynowe
Z wyjatkiem zuwywajacych benzyn bezotowiows). Wielkos¢ emisji szkodliwych spalin
Zwigzana jest w diym stopniu ze stanem technicznym i zaawansowaniem
technologicznym silnikbw. Poza tym sklad spalirstjebardzo zrénicowany w
zalenosci od rodzaju paliwa, zmienggych se warunkéw jazdy i warunkéw
atmosferycznych.

Paliwa samochodowe tj. benzyna i olej ¢dgwy powinny po spaleniu
w obecndéci dostatecznej ikxi powietrza tworzy spaliny zawierajce wyhcznie
dwutlenek wgla i pae wodm, a wikc substancje nietoksyczne. Realne warunki spalania
w silnikach powody jednak wystipowanie spalin o bardzo zmiicowanym skitadzie
zaleznym od rodzaju paliwa, silnika i zmiemajych s¢ warunkow jazdy. Wskutek tego
spaliny zawieraj szereg silnie toksycznych substancji wytwarzanyehilosciach

(wielkosci srednie) podanych w paoiszej tabeli:
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Rodzaje zanieczyszaze Emisja zanieczyszcae
Lp. powstajcych w trakcie spalania g/Mg paliwa
paliw
benzyna olej naggowy
1 CO 475 22
2 CxHy 45 25
3 NOx 20 20
4 SO, 1,3 8
5 aldehydy 0,9 0,8
6 pyty 2 10
7 Pb 0,6 0
ogotem (emisja rzeczywista) 545 86

Jak z tego wynika, silniki z zaptonem iskrowym wiglajp okoto 6-krotnie
wigcej substancji toksycznychasilniki z zaptonem samoczynnym.

Rd&zna jest oczywicie toksyczn& zawartych w spalinach zgakow
chemicznych: od obginych (azot, tlen, para wodna, wodoér i dwutleneégla) do
rakotworczych (3,4 benzopiren, inne WWA, sadza).

Toksyczne skiladniki spalin samochodowych wprowadzalo przyziemnej
warstwy atmosfery wptywajnegatywnie nie tylko na zdrowie ludzi, ale dzigkajwniez
szkodliwie na wegetagjroslin, na zwierzta, niszcz materialy lub je zanieczyszczaj

wptywajac niekorzystnie na estetylobiektow.

Charakterystyk omawianego odcinka drogi przedstawiono we \eBgszych
rozdziatach niniejszego raportu.
Z uwagi na sposOb emitowania zanieczysacgaezez jagce samochody, droga
jest liniowym zrédtem emisji zanieczyszcie powietrza atmosferycznego
reprezentowanym przez szereg powierzchniowyddet rozmieszczonych wzdtdrasy

drogi.
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W zasadniczych obliczeniach uwedhiono szacunkowe tto zanieczysatze
powietrza atmosferycznego, a pomini stopi@ i intensywnd¢ pochtaniania

zanieczyszczeprzez rélinnos¢ zlokalizowan w poblizu drogi.

Wartasici skzen dopuszczalnych zanieczyszazemitowanych przez pojazdy
samochodowe zgodnie z obawmiljacym rozporzdzeniem MinistraSrodowiska [10]

przedstawiono w punkcie 4.5 niniejszego raportu.

Emisja zanieczyszcaelo powietrza atmosferycznego

Nalezy zaznaczy, ze przy niskich emitorach (a takima £mitory w postaci rur
wydechowych samochodéw 1 motocykli) powszechnie setana do oblicze
rozprzestrzeniania gizanieczyszcze formuta Pasquilla zaproponowana jako metoda
obliczen rozktadu stzen nie odzwierciedla w sposOb rzeczywisty obrazu
rozprzestrzeniania @izanieczyszczew powietrzu. Obliczone tym sposobem wécio
stezen s3 znacznie wysze od faktycznie wygbujacych, co potwierdzajliczne badania
placowek naukowych i s inspekcyjnych.

Uciazliwos¢ poszczegolnych emitowanych zanieczysadagizie najweksza dla
tych substancji, dla ktorych ilorazsg@3p jest najwyszy. Z tego te powodu dla
zanieczyszcze dla ktorych iloraz E/By jest najwekszy, kkda wyskpowaly stzenia
najwyzsze (dla zanieczyszazr@azowych: &= ExxS, gdzie S to wartg stata w danym
punkcie obliczeniowym).

Do obliczéx stanu zanieczyszczenia powietrza w otoczeniu dzagiosowano
metod; zaproponowaqprzez ,Transprojekt” W-wl3].

Poziom stzenia zanieczyszcagK) w danym punkcie obliczagivg wzoru:

K=K;XWh X Wy X [p+ (1 —p)x W] X WpXW; X Uy X U,

gdzie: K. — bazowy poziom gtenia na krawdzi korony drogi (wg tab. 2-I)
W, — wspoitczynnik korygucy ze wzgédu na nagzenie ruchu
(W = %; N — godzinowe natenie ruchu)
W, — wspoitczynnik koryguicy ze wzgédu nasredni predkos¢ ruchu
pojazdow

p - wskanik udziatu w potoku pojazdow z silnikami benzynawniy
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Wy — wspotczynnik korygugcy warta¢ stezen dla pojazdow
z zaptonem samoczynnym (tab. 2-11)

W, — j.w. ze wzgtdu na pochylenie niwelety drogi (tab. 2-11)

W, — jw. (wg rys. 2.4)

Ug — j.w. ze wzgidu na odlegtéc odbiorcy od krawdzi korony drogi
(wykres 2.5 2.8)

Ue — j.w. ze wzgtdu na obecnid zwartych zadrzewie(przyjeto Ue=1).

Zatazono sumaryczne ngtenie ruchu pojazdéw rzeczywistych w odniesieniu do

1 godziny w warunkach:

- dziennych 300 poj./h
- nocnych 40 poj. /h,
zatem: N =300 poj./h  oraz n w%) =0,6

cho= 1,0 WC><Hy =10 WNox =16 WPb: 1,0
czyli:
Kco =8x0,6x1,0x[0,8+(1-0,8)x0,3]x1,088x1,0x4
Kppb =0,001 x0,6 x1,0x[0,8+(1-0,8)x0,010%0,88x10xY
Kno2 =0,12x0,6 x1,6 x[0,8 +(1-0,8) x0,5] 90%0,88x1,0x Y
Kexty =3,5x0,6x1,0x[0,8+(1-0,8)x0,2] x X0,88x1,0x U
a wiec:
Kco =3,63264 x Y
Kpp = 0,000528 x
Kno2z = 0,050688 x
Kexny = 2,2176 x W
gdzie: U — zgodnie z tabelponizej

Odlegtas¢ od: Wspotczynniki korygujce Uy w zaleznosci od odlegtdci
korony drogi 0 20 40 60 80 100
[m]
granicy pasa 5 25 45 65 86 105
drogowego
CO 0,94 0,8 0,67 0,57 0,49 0,40
NO, 0,98 0,91 0,83 0,76 0,69 0,62
Pb 0,95 0,7 0,48 0,31 0,18 0,09
weglowodory 0,95 0,8 0,68 0,59 0,52 0,46
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Poniej

w zaleznosci od odlegtéci od granicy pasa drogowego:

zestawiono skenia poszczegodlnych zanieczyszczgsumaryczne)

Lp. Rodzaj Stezenia zanieczyszcadmg/nt] w zaleznosci od odlegtéci od granicy
zanieczy- pasa drogowego [m
szczenia 0 20 40 60 80 100
1 CO 3,4146 2,9062 2,4338 2,0706 1,7800 1,4530
2 NG, 0,0496 0,0462 0,0420 0,0386 0,0350 0,0314
3 Pb 0,00058 0,00036 0,00026 0,000164 0,0000P6 0,000048
4 CHy 2,1068 1,7740 1,5080 1,3084 1,153 1,0200

W tabeli pontej zestawiono niezigine dane do oceny oddziatywania emitowanych

Zzanieczyszczena powietrze w otoczeniu rozpatrywanej drogi.

Lp. Rodzaj
zanieczyszczenia

1 |tlenki azotu
2 |otow
3 |tlenek wegla

4 |weglowodory

Stezenie Saxd
ug/m?®

4,96
0,058
341

210

Stezenia dopuszczalneD
ug/m’

200
5
30000

3000

(- skzenie wystpujace na granicy pasa drogowego

Odnoszac uzyskane stenia do poziomu dopuszczalnego odniesionego do

1 godziny () mamy:
- tlenki azotu

- olow

- tlenek vegla

- weglowodory

Sad D1=0,025
Swad D1 =0,012
Snad D1 = 0,012
$af D1=0,07

a zatem gto wartGci znacznie porej 1,0 tj. pontej dopuszczalnego poziomu.

-23-



Stopier uciazliwosci dla otaczajcegosrodowiska zalgy od natzenia, struktury
ruchu pojazdéw i od odlegioi od drogi. Najwgksze s¢zenie zanieczyszcaema
miejsce na pierwszych 5 - 30 m od jezdni.

Z analizowanych zanieczyszézeoldw jest szczegOlnie niebezpiecznym
zanieczyszczeniem, poniesvkumuluje s¢ w roslinach. Najwecej kumuluj go raliny
posiadajce liscie o duej powierzchni, np. warzywastiaste (satata, kapusta).

Najmniejsze jego ikxi gromadz sig w ziarnach zb® i owocach. Otéw
opadajcy na rdliny gromadzi s¢ gtdwnie w liciach i na powierzchni, co uraowia
zmniejszanie od 30 do 70% zawadioPb poprzez ich staranne mycie. Przy wei®
zawart@ci Pb w glebie ilé¢ nagromadzonego metalu jest znaczniggksza w
korzeniach rélin (marchew, buraki) iw czsciach nadziemnych.

Unikniecie skutkdéw skzenia otowiem jest mdiwe poprzez wiéciwy doboér
roslin uprawianych w strefie najwkszego oddziatywania skeh motoryzacyjnych. Na
terenach bezpoednio przylegajcych do drogi nie naky uprawi& warzyw, mog tam
natomiast b§ uprawiane zbea i zaktadane sady.

Zmniejszenie uakliwosci drog nawet pomimo wzrostu fid samochodow
bedzie nasipowato w mia¢ zastpowania etylin benzynami bezotowiowymi,
wprowadzania dopalaczy katalitycznych w pojazdaemachodowych, ulepszania
konstrukcji pojazdow i rozwéj technologii produkejico spowodujeze produkowane

pojazdy leda bardziej paliwooszezine.

6.3. Gospodarka wodnaciekowa

Rodzaj zanieczyszci#edostajcych sé do sciekébw deszczowych zatg od
zagospodarowania terenu i charakteru dziakginoztowieka na odwadnianym terenie.
llos¢ zanieczyszcze zalezy natomiast od czasu kumulacji (dhégaprzerwy pomgdzy
opadami) i intensywri@i sptukiwania, ktéra jest funkgjnatzenia, czasu trwania
i wielkosci opadu.

Wyniki bada $ciekbw odprowadzanych z drég w terenach znyén stopniu
i charakterze zagospodarowania (publikowane wadliteze technicznej i naukowej),
réznia sie miedzy sol i wskazuj na due wahania w wartgiach poszczeg6inych

wskaznikdéw, szczegdlnie Zav przypadku zawiesiny ogolne;.
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W nastpstwie analizy parametrow opadow deszczowych wukiflstu ostatnich
latach stwierdzonase opady deszczowe o ) wysokdci charakteryzowaty sidiugim
czasem trwania, a icltednie naizenie byto dé¢ niskie. Np. najwiksze wartéci opadu
wynosity 19,8+ 44,1 mm, przy czasie trwania deszczu #5@60 minut isrednim
natzeniu 4,2+16,0 dni /s x ha.

Ponadto w oparciu o wykonane i opublikowane badaalezy stwierdzé, ze:

» sigzenia zanieczyszcie w odprowadzanychsciekach deszczowych madej
w miare wydtuzania s¢ czasu trwania deszczu

* najbardziej zanieczyszczona jest pierwsza faiakow, sptywajca w okresie
poczatkowych 10+15 minut (powysze nie dotyczy deszczu o malymgianiu —
do 6 dni/s)

» maksymalne warkei tadunku i stzenia zanieczyszcaenie wystpuja z reguty
rownoczénie z maksymalnymi neteniami odptywu iswiadczy to o tym,ze
dwy wplyw na ilg¢ zanieczyszcze w spltywie deszczowym ma kulminacja
zanieczyszczew zlewni.

Czynnikami wptywagcymi na zanieczyszczenie sptywéw opadowych z dréag n
terenach zamiejskichaggazy spalinowe, produkt§cierania opon i ztycia elementéw
pojazdow, zanieczyszczenie powierzchni w skutelwiaieiwego transportu materiatow
sypkich i ptynnych oraz chemikaliazywane do przeciwdziatanidliskosci jezdni.
Ponadto gromadee sg, szczegolnie wzdiu krawedzi drogi, resztki réin i $mieci
stanowj zrodto tatwo zmywalnych zanieczyszaéze

Na wart@¢ skzen w sptywach opadowych z drog wpltywa przede wszystki
charakterystyka zjawiska opadowego, rodzaju draggtizenia ruchu samochodowego
oraz otoczenia drogi.

Wszystkie te czynniki wywolgj znaczne wahania¢gen zanieczyszcze przy
czym najwysze wystpuja W pierwszym okresie sptywu.

Wg bada Instytutu Ochromy$rodowiska, przeprowadzonych w latach 1988-1990
(B.Osmulska-Mréz) zanieczyszczenie sptywow deszgzbve drog o diym natzeniu
ruchu wynosito:

» zawiesina ogolna - 59;6821,6 g/m  $rednio 291,8 g/th

> ekstrakt eterowy - 532,3 g/ srednio 14,2 g/th

-25-



Omawiana droga narana lgdzie gtdwnie na zanieczyszczenia zawigsin
mineralry i mineralno-organiczn (piasek i gleba) nanoszonna jezdng przez
sptywapcy ze zlewni opad oraz kota pojazdéw przy wjazdacdieutwardzonych drég.

Stosowanie w takich warunkach jakichkolwiek adzen podczyszczagych jest
technicznie i ekonomicznie nieuzasadnione. Przgeidske powierzchniowe
odprowadzenie wdd deszczowych z korpusu drogi gapspadki poprzeczne i podhe
wzdhwz kraweznika. Jak ja wspomniano powsej kanalizacja deszczowa istnieje na
obszarze po lewej stronie rzeki Wieprz. Projekeprziuje, ze istniepcy kanat zostanie
przeczyszczony oraz przedany. Przewiduje si rOwniez wybudowanie odcinkéw
kanatu po drugiej stronie drogi w celu odwodnieplecu postojowego przy cukrowni.

Istniejace wpusty deszczowe i padkenia wpustéw zostanzdemontowane,
a wykonane &da nowe. Nie zdemontowane studnie rewizyjnedab rowniez

wyremontowane.

W przedmiotowym przypadku warunki ochrofnpdowiska mog by¢ spetnione
przez bieace utrzymanie czys§oi odwadnianego terenu, cozje w interesie jego
administratora tj. Zaggdu Drog Krajowych w Zamiziu, jak réwnig korzystagcych

Z niej na co dzik okolicznych mieszk&cow.

6.4. Wplyw na krajobraz i biocenozy

Projektowana inwestycja, polegea na modernizacji istniggej ulicy nie zmieni
W znhaczny sposob waloréw krajobrazowych w omawianggjonie, nie wplynie tena
biocenozy.

Prace drogowe prowadzoneda w zas¢gu systeméw korzeniowych drzew, co
moze doprowadzi do czsciowego uszkodzenia bryt korzeniowych i afemia s¢ stanu
zdrowotnego drzew. Ponadto prace ziemne wc¢gasikorzeni zmieniaj czasowo
warunki wilgotngciowe drzew. Diugotrwate natanie odstonitych korzeni na dziatanie
wiatru, swiatta i mrozu mae doprowadzi do nadmiernego przesuszenia lub
przemraenia, a w konsekwencji do obumarcia drzewa. Z {smeodu prace w zagju
systemu korzeniowego (zagiten pokrywa siw przyblizeniu z rzutem korony drzewa)
wymagaj zastosowania szczegolnyatodkéw ostranosci i skrécenia czasu ich trwania

do niezlednego minimum.
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7. Nadzwyczajne zagraenia srodowiska w rejonie
projektowanej inwestycji

Nadzwyczajne zageenia srodowiska, wynikajce z uytkowania omawianej
inwestycji mo@ by¢ jedynie efektem awarii konstrukcji drogi, staneawierzchni lub
wypadkow drogowych. Minimalizacja tych zaged wymaga nalgytej konserwacii
drogi oraz whciwych rozwhzan inzynierii ruchu (szczegdlnie w rejonie wyjazdow

z poses;ji i skrzyowan).

8. Potencjalne skutki transgraniczne

W lutym 1991 r. w Espoo (Finlandia) Polska, wsp®lz innymi krajami
Europejskiej Komisji Gospodarczej, podpisata Kongjero ocenach oddziatywania na
srodowisko w kontegcie transgranicznym. Zgdznik nr 1 do tej konwencji precyzuje
rodzaje dziatalngci mogacej mie oddziatywanie transgraniczne.

W wyniku przeprowadzonej analizy amwno zakresu inwestycji, jak
I jej bezpdredniego otoczenia nalg stwierdzé, ze potencjalne przemieszczanie Si
zanieczyszczena wiksze odlegtéci nie wyshpi. Z tego te powodu nie mgna mowe

o potencjalnych skutkach transgranicznych.

9. Oszacowanie ua@izliwego oddziatywania inwestycji
na srodowisko w odniesieniu do granic obiektu

Przeprowadzone rozwania na temat poszczegolnych emitowanych substancji
zanieczyszczagych powietrze oraz obliczenia emisji hatasu poehoego od ruchu
samochodowego odbyw@ego st na omawianej drodze wykazalye poza granicami
drogi mog wyshpi¢ pewne przekroczenia norm dopuszczalnych. Nalgdnake
podkrgli¢, ze taka sytuacja ma miejsce rOwniebecnie, natomiast poprawa stanu

nawierzchni niewtpliwie ten stan zmieni na korgs.
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10. Koncepcja lokalnego monitoringu

Monitoring stanwsrodowiska w zakresie zanieczyszczenia powietrza eraisji
hatasu jest prowadzony przez Wojewdglzknspekeg Ochrony Srodowiska oraz
Wojewddzki Inspektorat Sanitarny. Z tego tytutu nimea potrzeby prowadzenia

oddzielnego monitoringu na obszarze omawianej itye@s

11. Wariant ,,zerowy”

Wariant ,zerowy” polega na niepodejmowaniu przewsgiccia. W pewnych
przypadkach istnieje uzasadnienie, aby przeprowadachunek sozologiczno-
ekonomiczny czy inwestycja powinna dpodejmowana, czy tenie. W tym jednak
przypadku taki wariant nie ma uzasadnienia, zgdyogi musz by¢ modernizowane.
Wynika to z jednej strony ze zgkiszapcego s¢ ciagle ruchu samochodowego
a z drugiej - z degradacjstanu nawierzchni drog spowodowaprzede wszystkim

warunkami klimatycznymi panagymi w naszym regionie.

12. Obszar ograniczonego iaytkowania

Ruch samochodowy odbyvwaay sk na omawianej drodzectizie nievatpliwie
powodowat pewn uciazliwos¢ w zakresie emisji spalin, jak i hatasu. Jedmakaka
sytuacja ma miejsce od lat i nie jest onaatkgwa. Omawiana droga przebiega przez
typowa tzw. ulicowlke, gdzie wiksza¢ zabudowa mieszkalnych usytuowanych jesttu
przy drodze w odlegkei kilkunastu metréw od pasa drogowego.

Z drugiej strony, omawiana droga nie jestafalszczegéla arterh, ktora
powodowataby na tyle znagze emisje, aby byla koniecztonp. budowy ekranow
akustycznych, czy fe wprowadzania zakazu budowy nowych obiektbw w jej
bezpdrednim gsiedztwie (nie wspominag np. o likwidacji istniegcych).

W zwiazku z tym rozwaania na temat obszaru ograniczoneggtkowania nie

maja w omawianym przypadku wkszego uzasadnienia.
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13. Ocena efektywnéci $rodkdw zapobiegapcych
oddziatywaniu nasrodowisko

Omawiana inwestycja nie wnosi praktyczniadnych zmian wsrodowisku.
Poleg& bedzie jedynie na modernizacji istrdepj od lat drogi, co w efekcie w
znacznym stopniu poprawi jako srodowiska (przynajmniej w zakresie hatasu i
zanieczyszczenia powietrza). Takewipod tym wzgldem projekt budowlany nie me

budzit zastrzeen.

14. Ochrona intereséw 0sob trzecich

Ze wzgkdu na charakter obiektu, beZpednie jego otoczenie oraz zgsi

oddziatywania mgna uzna ze, warunki ochrony interesdw 0sob trzeciglsgetnione.

15. Streszczenie

Raport niniejszy zostat wykonany w zwku z projektem modernizacji odcinka
drogi krajowej nr 74 na odcinku Klemenséw - Bodagz&odernizowany odcinek ma
diugas¢ ok.1060 m i jest fragmentem eksploatowanej od dashrogi.

Istniegca nawierzchnia drogi, jak rowriebiegracych wzdid niej chodnikow
jest w ztym stanie technicznym.

Modernizacja polegabgdzie na wzmocnieniu istnigjej jezdni, odwodnieniu
korpusu drogowego, budowie nowych chodnikéw, przelie mostéw i skrzsowan
oraz uporzdkowaniu zjazdow na posesje prywatne.

Przeprowadzone powsgj rozwaania na temat wplywu zaréwno budowy, jak
I funkcjonowania drogi na stamodowiska naturalnego oraz zdrowia ludzi wykazady,
bedzie on niewielki. Proponowana w projekcie budowlanmodernizacja wptynie na
zmniejszenie hatasu komunikacyjnego i emisji spaamochodowych, nie zmieni
natomiast wzaden sposob pozostatych elementdéamdowiska.

Jedyna ingerencja w starodowiska naturalnego to konieczna wycinka 6 drzew
kolidujacych z projektowanymi pracami drogowymi. Nies g0 jednak obiekty

przedstawiagjce wigksz wartc¢ przyrodnica.
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16.

Podsumowanie i wnioski

Modernizacg drogi Klemenséw - Bodaczow zamierzag sprzeprowadzi
w obrbie istnieajcego pasa drogi krajowej nr 74 na odcinku 1057 m,
wykorzystugc istniepcy utwardzony eig komunikacyjny w tym rejonie.
Modernizacja drogi zwkszy standard komunikacyjny i bytowy okolicznych
mieszkacow.

Modernizowana droga potona jest w istniecym od dawna agu
komunikacyjnym. Warunki poruszaniag 00 niej ulega znacznej poprawie, co
pozwala stwierdZj, ze emisja spalin ulegnie zmniejszeniu.

Przeprowadzone obliczenia pozwalagtwierdzé, ze ruch samochodéw po
analizowane] nie dmlzie generalnie negatywnie oddziatywat pod wdgm
akustycznym. Niewielkie przekroczenia mogystpi¢ w przypadku zabudowia
potozonych w odlegtéci kilku czy kilkunastu metrow od granicy drogi. Hay
jednak stwierddi, ze poziom hatasu zmniejszy e¢si w poréwnaniu
z dotychczasowym, ze wzglu na jaké¢ nawierzchni. Nie &dzie np. emis;ji
hatasu wywolywanej przemieszczanieme stadunkéw umieszczonych na
przyczepach agnikéw i samochodéw gkarowych.

Projekt modernizacji drogi przewiduje skutecznewiazanie problemu odprowadzania

wod deszczowych..

W zwiazku z konieczngcia wycinki drzew rosacych obecnie w pasie drogowym w roku
2001 przeprowadzono inwentaryzacjlendrologicza, ktéra wykazata,ze w kolizji
z inwestycy jest 12 drzew. W roku 2004 wytd caty szpaler topdl rogoych po obu
stronach drogi na odcinku pogdizy rzekami Wieprz Swinka. Aktualnie wéc naley
wycia¢ tylko 6 drzew opisanych w punkcie 5.4. niniejszaggortu. Na ich wycink

potrzebna jest zgoda Burmistrza Miasta Szczebrreszy

Inwestor powinien uzgodéiz Urzdem Miasta i Gminy w Szczebrzeszynie sposéb

i miejsce skladowania odpadow z terenu budowy.
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17. Spis zagcznikow

1] Mapa orientacyjna w skali 1: 300000

2] Mapa lokalizacyjna w skali 1: 50000

3] Mapa sytuacyjno-wysokaiowa w skali 1:1000

4] Charakterystyka jakoi wody w rzece Wieprz

5] Zestawienie wartiei wskanikow zanieczyszczena dtugdci rzeki Wieprz w 2003
roku

6] Stan czystéci rzek w zlewni Wieprza w roku 2003

7] Dokumentacja fotograficzna
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