OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU WYKONAWCZEGO
OBIEKTU NR-1 NAD DROGA EKSPRESOWA
W CIAGU DROGI WOJEWODZKIEJ NR 242

1. PODSTAWA FORMALNO - PRAWNA I CEL OPRACOWANIA

Podstawa formalno — prawnag jest umowa oraz zamoOwienie PS-338
zawarte pomiedzy Generalng Dyrekcja Drog Krajowych 1 Autostrad — Oddziat w
Poznaniu a  Biurem  Projektowo-Badawczym  Drég i Mostow
» T RANSPROJEKT-WARSZAWA” sp. z 0.0.

Niniejszy projekt wykonawczy bgdzie podstawa do budowy obiektu nr 1
zlokalizowanego nad trasa, a bedacego czescia inwestycji: ,,Budowy obwodnicy
m. Wyrzysk w ciagu drogi krajowej nr 10 od km 0+000,00 do km 7+795,39”.

2. MATERIALY WYJSCIOWE

Wykorzystano nast¢pujace materialy wyjsciowe:
- Badania geotechniczne podtoza gruntowego opracowane przez B.P.B.D. i M.
»TRANSPROJEKT-WARSZAWA” sp. z 0.0.
- Projekt drogowy budowy obwodnicy m.Wyrzysk od km 0 + 000,00 do
km 7 + 795,39 opracowany przez B.P.B.D. i M. ,,TRANSPROJEKT-
WARSZAWA?” sp. z 0.0.

Niniejszy projekt opracowano zgodnie z :

- Rozporzadzeniem Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dn. 30 maja
2000r w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe
obiekty inzynierskie 1 ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63 z dnia 3 sierpnia 2000r.)
- Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca
1999r w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne 1 ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z 1999 r)
- Normami:
PN-85/S-10030 — Obiekty mostowe. Obcigzenia.
PN-83/B-02482 — Fundamenty budowli. Nosnos$¢ pali i fundamentéw
palowych.
PN-91/S-10042 — Obiekty mostowe, konstrukcje betonowe,
zelbetowe 1 spr¢zone. Projektowanie.



3. LOKALIZACJA OBIEKTU

Projektowany wiadukt zlokalizowany jest w ciagu drogi wojewddzkiej nr 242
nad droga ekspresowa (Obwodnica m. Wyrzysk), droga krajowa nr 10 w

km 1+356,59 trasy gtoéwnej 1 w km 0+295,18 drogi wojewddzkiej. Niweleta na
obiekcie prowadzona jest w spadku podtuznym wynoszacym 0,5% zgodnie z

rosnacym piekietazem. Os wiaduktu przecina os$ trasy gltownej pod katem
89,1374g.

4. OPIS OGOLNY WIADUKTU (PODSTAWOWE PARAMETRY)

4.1 Projektowany przekroj poprzeczny na wiadukcie

- jezdnia (pasy ruchu sam.) -2x3,50 = 7,00m
- opaski (pasy bezpieczenstwa) -2x 1,00 = 2,00m
- jednostronny chodnik —-1x1,80 = 1,80m
- jednostronny chodnik eksploatacyjny —1 x 0,90 = 0,90m
- jednostronna barieroporgcz sztywna  —1 x 0,60 = 0,60m
- jednostronna bariera ochronna SP- 06 — 1 x 0,36 = 0,36m
- jednostronna balustrada - 1x0,24 = 0,24m
Razem szerokos¢ obiektu: 12,90m

4.2 Dhugo$¢ i rozpieto$¢ wiaduktu
- rozpigtos¢ teoretyczna (w osiach podarcia)

Li=150m+2x 18,0m + 15,0m L; =66,00m
- dlugos¢ wiaduktu (migdzy dylatacjami) L = 66,81m
- dlugos$¢ wiaduktu ze skrzydtami L, =80,38m
(w ciagu linii skrzydet)

4.3 Schemat statyczny
Czteroprzgstowa rama statycznie niewyznaczalna.

4.4 Kat skosu wiaduktu
Kat skrzyzowania osi drogi wojewddzkiej z osia drogi krajowej
(obwodnicy m. Wyrzysk) wynosi a = 89,1374¢g

4.5 Klasa obciazenia obiektu
Wiadukt zaprojektowany zostat na klas¢ obciazenia ruchomego — A
wg normy PN-85-85/S-10030 - ,,Obiekty mostowe. Obciazenia™.

4.6 _Skrajnia pod obiektem
Skrajnia pionowa pod obiektem wynosi ponad proj. 4,70m (ok. 4,90m).

4.7 Opis urzadzen i instalacji kolidujacych
W rejonie projektowanego wiaduktu nie wystgpuja obecnie zadne
urzadzenia 1 instalacje obce, ktore kolidowalyby z obiektem.




S. OPIS KONSTRUKCJI WIADUKTU

5.1 Ustroj niosacy

Zaprojektowano ustrdj niosacy w formie zelbetowej ramy, ktéra tworza:
rygiel potaczony sztywno (monolitycznie) z trzema podporami posrednimi
1 przegubowo oparty na podporach skrajnych (przyczoétkach).
W  przekroju poprzecznym ustrdj niosacy (rygiel) zaprojektowano jako
polptytowy tzn. skltadajacy si¢ z dwoch masywnych belek trapezowych o
zmiennej wysokosci konstrukcyjnej (uwarunkowanej daszkowym pochyleniem
jezdni), gdyz dolna ptaszczyzng¢ belek zaprojektowano pozioma. Wysoko$¢
konstrukcyjna belek waha si¢ od 112cm do 107cm. Belki maja szerokos¢ 250cm
(w dolnej czgsci) 1 300cm (w goérnej, na styku z plyta pomostu).
W gornej czesci belki potaczone sa migdzy soba plyta o szerokosci 310cm,
wysokosci 45cm (w osi niwelety). Z belkami polaczone sa monolitycznie
wsporniki o wysiggu 170cm 1 zmiennej wysokosci od 37cm (w miejscu
potaczenia z belkami gléwnymi) do 25cm (w miejscu potaczenia z belkami
gzymsowymi. Szerokos$¢ konstrukcyjna ustroju niosacego (rygla ramy) jest stata
1 wynosi razem ze wspornikami 1250cm (bez belek gzymsowych).
Nad podporami belki trapezowe rygla ustroju niosacego potaczone sa miedzy
soba poprzecznicami. Szeroko$¢ poprzecznic jest zmienna i wynosi: nad
podporami posrednimi 300cm (W czgsci dolnej) 1 360cm (W czgsci gornej), nad
podporami skrajnymi (przyczotkami) 150cm (w czeéci dolnej) 1 180cm (w
czesci gornej). Wysokos¢ poprzecznic jest zmienna 1 wynosi od 115¢cm (w osi
wiaduktu) do ok. 107cm (w strefie wspornikow).

5.2 Podpory skrajne (przyczotki)

Podporami wiaduktu sa dwa zelbetowe, peloscienne przyczotki
sktadajaca si¢ z korpusu przyczotka (Sciany pionowej), dwodch Scianek
bocznych, dwoch skrzydet podwieszonych do $cian bocznych, $cianki
zaplecznej 1 tawy fundamentowej. Grubos$¢ korpusu wynosi 110cm. Korpus w
swej tylnej czgSci ma obustronne Scianki boczne, z ktorych wychodza
podwieszone skrzydta. Sciany boczne maja zmienna grubosé od 60cm w
miejscu potaczenia z tawa fundamentowa do 40cm w poziomie podwieszenia
skrzydet 1 dlugo$¢ 90cm.

Grubo$¢ skrzydet jest stata i wynosi 40cm a dtugos$é 460cm. Sciany i skrzydia
licuja ze $§cianami bocznymi korpusow przyczotkow.

W gobrnej czgsci scian bocznych 1 skrzydet wykonstruowano gzyms o wys.
70cm 1 wysiggu 20cm, licujacy z belka gzymsowa kapy chodnikowe;.

Korpus 1 §ciany boczne polaczone sa monolitycznie w swej dolnej czgéci z tawa
fundamentowa, ktéra zaprojektowano w planie w ksztatcie prostokata.

Szerokos¢ tawy wynosi 400cm, dtugos¢ 1370cm a wysoko$¢ jest zmienna od
95c¢m do 100cm.




5.3 Podpory posrednie (filary)

Kazda z podpor posrednich zaprojektowana zostata z trzech stupow o
przekroju poprzecznym w postaci kota o $rednicy 100cm . Stupy sa sztywno
utwierdzone w konstrukcji ustroju niosacego 1 w konstrukcji tawy
fundamentowej. Dlugos¢ stupow wynosi w kazdej z podpor 660cm . Lawy
fundamentowe maja w planie ksztatt prostokata o wymiarach 350cm x 1150cm
dla podpory nr 2 i1 4 oraz 350cm x 900cm dla podpory 3. Dla kazdej podpory
posredniej wysokos¢ fundamentu jest zmienna od 100cm do 105cm.

5.4 Posadowienie

Posadowienie przyczotkow zaprojektowano na palach wierconych o
srednicy @100cm. Kazdy z przyczotkow posadowiony zostal na 10 palach.
Zaprojektowano dwa rzedy pali, po 5 w kazdym. Rozstawy pali w rzedzie
wynosi 280cm a pomigdzy rzedami 250cm. Pierwszy rzad pali nalezy wykonac
o pochyleniu 1:4. Dlugo$¢ pali pod poszczegdlnymi przyczotkami jest rozna i
tak przyczotek potnocny (podpora nr 1) zaprojektowano na palach o dtugosci
10,00m, a przyczotek potudniowy (podpora nr 5) na palach o dlugosci 11,00m.

Posadowienie podpdr posrednich zaprojektowano takze na palach
wierconych o $rednicy ©@100cm. Filar srodkowy (podpora nr 3) posadowiony
zostat na 8 palach usytuowanych w dwoch rzedach, po 4 w kazdym. Filary
skrajne (podpory nr 2 1 4) posadowione zostaty na 10 palach usytuowanych w
dwoch rzedach, po 5 w kazdym. Dtugos¢ pali pod poszczegdlnymi filarami jest
rozna 1 tak filar sSrodkowy (podpore nr 3) zaprojektowano na palach o dlugosci
14,00m a filary skrajne (podpory nr 2 1 4) na palach o dlugosci 10,00m.
Rozstawy pali wszystkich podpdr posrednich wynosi w rzedzie 250cm a
pomigdzy rz¢gdami 200cm.

6. KAPY

Na plycie wiaduktu zaprojektowano zelbetowa kapg chodnikowa o
szerokos$ci 260cm (razem z belka gzymsowa 1 kraweznikiem), spadku 3% (do
osi wiaduktu) 1 grubosci 25cm oraz kape gzymsowa o szerokos¢ 170cm (razem
z belka gzymsowa 1 kraweznikiem), spadek 4% (do osi wiaduktu) oraz grubosci
20 cm. W strefach podporeczowych kapy zwienczone sa belkami gzymsowymi.
Belki gzymsowe maja szeroko$¢ 20cm, wysoko$¢ 70cm 1 sa kotwione do ptyty
pomostu.

7. NAWIERZCHNIA NA WIADUKCIE

7.1 Nawierzchnia na jezdni

Warstwe wiazaca zaprojektowano z asfaltu twardolanego o grubosci
5,5cm, warstwe $cieralna rowniez z asfaltu twardolanego o grubosci 4,0cm.
Jezdnia w przekroju poprzecznym ma dwustronny spadek daszkowy o
pochyleniu 2% (od osi jezdni).




7.2 Nawierzchnia na kapach

Nawierzchnig na kapach chodnikowych zaprojektowano w postaci masy
bitumiczno — epoksydowej o grubosci Smm.

8. WYPOSAZENIE

8.1 Izolacja
Izolacje powierzchni goérnej plyty ustroju niosacego zaprojektowano w

postaci papy zgrzewalnej o minimalnej grubosci Smm. Pod kraweznikami (oraz
do 10cm poza krawedzia krawe¢znika od strony jezdni) nalezy utozy¢ dodatkowa
warstwg izolacji.

Wszystkie powierzchnie przyczotkow 1 plyt przejSciowych stykajace sig z
gruntem nalezy zabezpieczy¢ izolacja bitumiczna cienka.

8.2 Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Na skraju kapy gzymsowej (z chodnikiem eksploatacyjnym)
zaprojektowano porgcze z pochwytem poziomym i przeciagami oraz stupkami w
rozstawie co 2,0m. Porgcze nalezy przyspawa¢ do marek zabetonowanych w
gbérnej powierzchni belek gzymsowych.
Migdzy chodnikiem eksploatacyjnym a jezdnia zaprojektowano barierg
ochronna typu SP-06 kotwiona w kapie. Rozstaw stupkow barier wynosi 1,0m.
Na skraju kapy chodnikowej (nad belkami gzymsowymi) zaprojektowano
sztywna barieroporgcz z pochwytem poziomym i stupkami w rozstawie co 1,0m.
Stupki barieropor¢czy nalezy zakotwi¢ w Dbelce gzymsowe] kotwami
sze$ciosrubowymi a ich rozstaw nalezy dostosowa¢ do otworéw w podstawach
stupkow.
Wszystkie elementy stalowe barier 1 porgczy nalezy zabezpieczyd
antykorozyjnie poprzez ocynkowanie.

8.3 Dylatacje i fozyska

Na koncach wiaduktu na styku z nawierzchnia drogowa zaprojektowano
bitumiczne przykrycie dylatacyjne o szeroko$ci 50cm.
Sposob uktadania dylatacji oraz liczba 1 grubo$¢ uktadanych warstw musi by¢
zgodna z instrukcja producenta oraz rozporzadzeniem MT 1 GM z dnia
30.05.2000 - 8208.
Ustrdj niosacy oparto na kazdym z przyczotkow na 6 tozyskach elastomerowych
o nos$nosci 750kN. Lacznie zaprojektowano 12 sztuk tozysk elastomerowych.

8.4 Krawezniki

Zaprojektowano krawezniki kamienne typu mostowego rodzaj A,
wysokos$ci:180mm dla kapy gzymsowej (wschodniej) 1 230mm dla kapy
chodnikowej (zachodniej), klasy I wg PN-97/B-11213 kotwione w kapach.




8.5 Ptyty przejsciowe

Pod jezdnia zaprojektowano plyty przejsciowe o dtugosci 450cm (wzdtuz
osi wiaduktu). Spadek podtuzny ptyt przejsciowych wynosi 10% od wiaduktu.
Plyty nalezy oprze¢ z jednej strony na belce o wysokosci ok. 120cm
(uksztaltowanej w tylnej czesci Scianki zaplecznej przyczotkéw) a z drugiej na
gruncie poprzez uformowana belkg 50cm x 60cm. Plyty maja grubos¢ 30cm i
nalezy wykonac je ,,na mokro” na warstwie betonu wyréwnawczego o grubosci
10cm 1 zdylatowaé migdzy soba.

8.6 Schody skarpowe

Na skarpie nalezy wykona¢ betonowe prefabrykowane schody robocze o
szerokosci 80cm przylegajace jednostronnie do korpusu przyczétka 1
posiadajace jednostronna porg¢cz umieszczona po prawej stronie schodzacego.

9. ODWODNIENIE

Wody opadowe z nawierzchni jezdni i chodnika beda odprowadzane do
zeliwnych wpustow mostowych (2x8 szt.) rozmieszczonych w rozstawie co
9,0m a nastepnie ukladem rur do systemu odwodnienia drogi pod obiektem.
Przyjete srednice ¥200mm 1 pochylenia przewodow zbiorczych wynoszace 2%
spetniaja wymagania rozporzadzenia MT 1 GM z dnia 30.05.2000 r. Poza
obiektem woda przeymowana jest przez scieki skarpowe a nastgpnie przez rowy
przydrozne.

Woda z izolacji bedzie odprowadzana do wpustow 1 saczkéw drenami
podtuznymi rozmieszczonymi obustronnie wzgledem osi wiaduktu wzdtuz linii
odwodnienia oraz drenami poprzecznymi zlokalizowanymi na koncach obiektu.
Dreny podtuzne 1 poprzeczne powinny by¢ uformowane w warstwie wiazacej
nawierzchni 1 mie¢ szeroko$¢ nie mniejsza niz 15cm 1 wysokos¢ nie mniejsza
5,5cm. Warstwa filtracyjna powinna by¢ wykonana z grysu jednofrakcyjnego
16/20mm ze skat magmowych otoczonego kompozycja z zywicy.

Woda gromadzaca si¢ na izolacji za kraweznikiem od strony ptyty chodnika
bedzie odprowadzana do osi odwodnienia przez dreny poprzeczne
umiejscowione pod kraweznikiem. Dreny te o dlugosci 50cm 1 w rozstawie co
1,5m powinny by¢ wykonane z paskow geowlokniny obtozonej warstwa
filtracyjna z grysu bazaltowego jednofrakcyjnego 4/6mm otoczonego
kompozycja z zywicy. Szeroko$¢ warstwy filtracyjnej nie moze by¢ mniejsza
niz 7cm a grubo$¢ nie mniejsza niz 1 5mm.

Saczki o O50mm do odprowadzenia wody z nad izolacji zlokalizowane sa
wzdhuz lini1 odwodnienia w rozstawie co 3,0m.

Rury przewodoéw zbiorczych 1 rury spustowe powinny by¢ w kolorze
naturalnego betonu.



10. OCHRONA ANTYKOROZYJNA BETONU

Wszystkie odstonigte powierzchnie betonowe nalezy zabezpieczyc
poprzez pomalowanie (natryskowo) lub natozenie powlok ochronnych.
Powierzchnie boczne 1 dolne belek gzymsowych nalezy zabezpieczyc
powtokami ochronnymi o podwyzszonej zdolnos$ci pokrywania zarysowan.
Dolne 1 boczne powierzchnie belek ustroju niosacego oraz powierzchnie dolne
plyty wspodlpracujacej 1 wspornikdw nalezy zabezpieczy¢ powlokami bez
zdolnos$ci pokrywania zarysowan (,,sztywnymi”).

Pozostate odkryte powierzchnie betonowe (podpory) nalezy rdéwniez
zabezpieczy¢ powlokami bez zdolnosci pokrywania zarysowan.

Powtloki ochronne gzymséw powinny mie¢ kolor zielony, pozostale powtoki
powinny by¢ w kolorze naturalnego betonu.

Dopuszcza si¢ zmiang kolorystyki obiektu zgodnie z Zzyczeniem Inwestora.

11. UMOCNIENIE STOZKOW NASYPOWYCH I SKARP POD
PRZESLEM

Stozki nasypowe o pochyleniu 1:1,5 i tagodniejsze nalezy zabezpieczy¢
poprzez darniowanie. Skarpy pod przgstem nalezy umocni¢ elementami
betonowymi (np. szesciokatnymi) utozonymi na pospoéice cementowo-piaskowe;j
o grubosci 10cm.

W dolnej czgsci skarp zaprojektowano wtopiony murek z betonu B20 o
przekroju 100cm x 20cm, ktory jest fundamentem pod umocnienie skarp.

12. ZASYPKI PRZYOBIEKTOWE

Zasypywanie przyczotkow nalezy wykonaé¢ z gruntéw piaszczystych
(piaski srednie lub grube) o parametrach:

- cigzar objetosciowy Y= 18,0kN/m’
- kat tarcia wewngetrznego ¢ >32°
- wskaznik zageszczenia I>1,0

Na tylnej $cianie przyczoétka i §ciankach bocznych (od strony nasypu) nalezy
utozy¢ folig kubetkowa oraz wykona¢ dren zwirowy grubosci min. 0,5m. W celu
odprowadzenia wody z warstwy filtracyjnej na lawie za przyczotkiem nalezy
utozy¢ warstwe gruntu spoistego o grubosci min. 10cm, ze spadkiem na
zewnatrz.

13. ZALECENIA WYKONAWCZE

Technologia betonowanie ptyty powinna by¢ uzgodniona z projektantem 1
zatwierdzona przez Inzyniera. Kapy chodnikowe powinny by¢ betonowane w 11
fazie po wykonaniu plyty ustroju niosacego w nastgpujacej kolejnosci: najpierw
czesci przestowe a nastepnie czgsci podporowe.



14. BEZPIECZENSTWO I HIGIENA PRACY

Podczas realizacji robot Wykonawca musi przestrzegaé przepisow
dotyczacych BHP. W szczegolnosci wykonawca ma obowiazek aby personel
miat odpowiednie kwalifikacje i przeszkolenia, nie wykonywal pracy w
warunkach niebezpiecznych, szkodliwych dla zdrowia oraz nie spetniajacych
odpowiednich wymagan sanitarnych.

Wykonawca powinien zapewni¢ wszelkie urzadzenia zabezpieczajace,
socjalne oraz sprzet 1 odpowiednia odziez dla ochrony zycia i zdrowia osob
zatrudnionych na budowie oraz dla zabezpieczenia bezpieczenstwa publicznego.

15. PODSTAWOWE MATERIALY KONSTRUKCYJNE

Plyta pomostu, poprzecznice, kapy
-beton klasy B30
-stal zbrojeniowa klasy AIIIN — BSt500S

Przyczo6iki (korpusy, $ciany boczne i skrzydta), podpory posrednie, fundamenty
-beton klasy B30
-stal zbrojeniowa klasy AIIIN — BSt500S

Pozostate elementy betonowe (plyty przej$ciowe)
-beton klasy B30
-stal zbrojeniowa klasy AIIIN - BSt500S

Beton konstrukcyjny projektuje si¢ o wodoszczelnosci W8 1 mrozoodpor-
nosci F150. Skfadniki betonu powinny odpowiada¢ normie PN-88/B-06250 i
opracowaniu: ,,Wymagania 1 zalecenia dotyczace wykonywania betonu dla
konstrukcji mostowych”. Kazda partia stali powinna posiada¢ atest wytworni.
Wszystkie pozostate materiaty uzyte podczas budowy powinny mie¢ certyfikaty
1 dopuszczenia IBDiM lub ITB.
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Obiekt nr2 w km 2+743,43 w ciqgu drogi krajowej nr 10

OPIS TECHNICZNY

1. Wstep

Obiekt jest mostem (estakada), przeznaczonym dla ruchu drogowego z przejsciem dla
obstugi. Bedzie budowany w km 2+743.43 projektowanej obwodnicy Wyrzyska w ciagu
drogi krajowej nr 10 klasy S nad doling rzeki Lobzonki. Estakada umozliwi przekroczenie
projektowana obwodnica glgbokiej doliny, rzeki Lobzonki i drogi lokalne;.

Potozenie projektowanej estakady: wojewddztwo wielkopolskie, powiat Pilski, gmina
Wyrzysk.

2. Stan istniejacy

2.1 Zabudowa i zagospodarowanie terenu w sgsiedztwie projektowanego
wiaduktu

Obecnie droga krajowa nr 10 prowadzona jest ulicami miasta. Droga wojewddzka Pita -
Bydgoszcz o nawierzchni bitumicznej szerokosci 7.50 m, w sasiedztwie projektowanego
obiektu przebiega po terenie. Teren w rejonie estakady jest pofatdowany (réznica wysokosci
wynosi ok. 25 m), dolina rzeki stanowi Obszar Chronionego Krajobrazu.

2.2 Uzbrojenie terenu
Teren nie jest uzbrojony

23 Warunki geotechniczne

Warunki geotechniczne zostalty rozpoznane 4 otworami glgbokosci od 5 do 25 m
wykonanymi w 2006 r przez Transprojekt - Warszawa. Dolina rzeki Lobzanki potozona jest
w rynnie polodowcowej o gigbokosci ok. 23,5 m w odniesieniu do otaczajacego terenu.
W podtozu doliny rzeki Lobzanki wystepuja do glebokosci 3,7 m ppt namuly gliniaste,
ponizej ktérych zalegaja grunty niespoiste: piaski drobne i $rednie. Wysoczyzna, w ktorej
zostata wyerodowana rynna buduja gtéwnie grunty spoiste, wsrod ktorych nawiercono grunty
niespoiste.
Woda gruntowa w dolinie rzeki Lobzanki charakteryzuje si¢ zwierciadtem: swobodnym lub
napig¢tym nawierconym na gigbokosci 3,7 m ppt natomiast ustabilizowata si¢ na glebokosci
0,9 m ppt. Lustro wody w rzece L.omzance wystepowato na gigbokosci 64,9 m ppt.

Wskazane jest posadowienie mostu posrednie na palach.

Uwaga: Zgodnos¢ warunkow geotechnicznych z podanymi w projekcie powinna zostac
potwierdzona na miejscu przez uprawnionego geologa. Fakt ten naleZy potwierdzié
odpowiednim wpisem w Dzienniku Budowy.

Kategoria geotechniczna obiektu: druga.
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3. Stan projektowany

3.1 Dojazdy do obiektu. Informacja o zamierzeniu inwestycyjnym

Obiekt bedzie wybudowany w ciagu drogi krajowej klasy S prowadzonej po nowym
sladzie. Obecnie realizowana bedzie jedna jezdnia drogi o szerokos$ci w koronie 12.5 m, w
tym jezdnia szeroko$ci 2 x 3.75 m oraz obustronne opaski szerokosci 1.25 m. W rejonie
estakady droga prowadzona jest na nasypie, w planie usytuowana na prostej. W profilu jej
niweleta prowadzona jest w spadku jednostajnym 0.5 % w kierunku Pity.

W etapie docelowym obwodnica na tym odcinku bedzie dwujezdniowa, kazda z jezdni
z dwoma pasami ruchu szeroko$ci 3.50 m oraz pasem awaryjnego postoju 2.50 m.. Szerokos¢
korony drogi wyniesie 24.50 m

Projektowany odcinek drogi nr 10 klasy S, bgdzie stanowit obwodnicg Wyrzysk.

3.2 Parametry techniczne mostu

3.2.1 Dane ogoélne

Most potozony jest na prostej, niweleta drogi na obiekcie prowadzona jest w
jednostronnym spadku 0.5 % w kierunku Pity.

Dtugos¢ obiektu wynosi 246.96 m, szerokos$¢ 13.10 m, powierzchnia catkowita na odcinku
miedzy dylatacjami F=246.96x13.10=3235.18 m®. Zaprojektowano most pigcioprzestowy, o
schemacie statycznym ciaglym 1 rozpigtosciach teoretycznych przeset
30.00+55.00+75.00+55.00+30.00m. Ciag przgsel oparto na szeSciu podporach za
posrednictwem 12 szt. tozysk. Pomost niesie jezdni¢ w kraweznikach szerokosci 10.6 m
przeznaczona dla dwoch paséw ruchu i pasa awaryjnego oraz lewostronng ptyte chodnikowa
szerokosci 1.70 m na ktéorym zlokalizowano chodnik dla obstugi i prawostronna belke
podporgczowa szerokosci 0.60 m. Catkowita szeroko$¢ chodnikow i skrajnych paséw
bezpieczenstwa wynosi 5.40 m. Na lewej krawedzi obiektu zaprojektowano balustrade
szczeblinkowa, chodnik dla obstugi oddzielono od jezdni barierami SP-06/1.33, natomiast na
prawej krawedzi barieroporgcz sztywna Szeroko$¢ skrajni na obiekcie ograniczona
prowadnicami bariery oraz barieroporgczy wynosi 11.00 m. Brak jest ograniczen skrajni
pionowej na obiekcie.

3.2.2 Przeszkoda

Przeszkodg stanowia: glgboka dolina, rzeka L.obzonka oraz droga lokalna.

Przeptyw miarodajny rzeki Lobzonki w miejscu przekroczenia wynosi Q0.3%=36,5 m/sek,
poziom WW 67.30m, predkos¢ przeptywu WW w korycie wyniesie 1,26 m/sek. na zalewach
0,30m/sek. Obiekt nie ogranicza przeptywu, spigtrzenie wody pod mostem nie wystepuje.

Rzeka prowadzi szlak kajakowy, jej dolina stanowi Obszar Chronionego Krajobrazu
Dolina Lobzonki i Bory Kujanskie". Z tych wzgledéw zaprojektowano estakadg o wysokich,
smuktych podporach i znaczacej rozpigtosci przesta gtdéwnego.

n

3.2.3 Nosnos¢ obiektu

Obiekt zaprojektowano wedlug normy PN-85/S-10030 na klas¢ obciazenia A oraz
STANAG klasy 150

Projektowana nosno$¢ wiaduktu (t.j. catkowity cigzar pojazdu dopuszczonego do ruchu po
obiekcie) wynosi 500 kN.
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3.3 Forma architektoniczna obiektu

Projektowany obiekt bedzie prosty, co do formy architektonicznej. Ustrdj niosacy o
statej] wysoko$ci stanowi lini¢ komunikacyjna wpisana w doling rzeki. Elementem
wyrozniajacym obiekt beda charakterystyczne wysokie podpory i zastrzaly z rur widoczne
na tle skrzynki stalowe;.

4. Konstrukcja obiektu

4.1 Przesta

Zaprojektowano pie¢ przgset o dlugosci catkowitej mierzonej wzdluz pltyty pomostu
Lc=246.96m 1 szerokosci calkowite] Bc=12.40 m. Ustrdj niosacy o konstrukcji stalowej,
skrzynkowej, zespolonej z zelbetowa plyta pomostu i schemacie statycznym ciaglym ma
rozpigtos¢ teoretyczna przesel 30.00+55.00+75.00+55.00+30.00=245.00m. Zasadniczy
element konstrukcyjny - skrzynka stalowa - ma wysoko$¢ 2.62 m i szeroko$¢ (rozstaw
srodnikow) 4.00 m. Skrzynkg¢ spawana z blach usztywniono wewngtrznymi ramami
rozmieszczonymi co 5.0m. Srodnik dodatkowo wzmocniono zebrami usytuowanymi
pomigdzy ramami. Ponadto przewidziano skratowania wewnatrz skrzynki, co ok.15 m.
Zelbetowa plyta pomostu grubosci 25 cm jest oparta na dzwigarze glownym i
poprzecznicach rozmieszczonych, co 2.5m. Wsporniki poprzecznic podparte sa zastrzatami
(co druga), oraz zwiazane podluzna belka krawedziowa potozona w odlegtosci 3.00 m od
osi $rodnika 1 1.20 m od krawedzi ustroju. Belka krawedziowa stanowi dodatkowe,
podtuzne podparcie ptyty pomostu. Dla wusztywnienia calej konstrukcji przeset
zastosowano zastrzaly w formie uko$nej kratownicy z rur stalowych o weztach potozonych
w dole skrzynki i na belce krawgdziowe;.

Zelbetowa plyta wspdlpracujaca ma grubosé 25cm. Gorna powierzchnie plyty na
szeroko$ci 10.75 m (od krawedzi prawej ptyty do osi odwodnienia) zaprojektowano w
spadku jednostronnym 2%, na pozostalej szerokosci w przeciwspadku w pasie szerokos$ci
1.65 m - 4%.

Zatozono wykonanie plyty odcinkami, w pierwszej kolejnosci odcinki przgstowe,
nastgpnie odcinki podporowe. Na krawedziach ptyty wspoélpracujacej zaprojektowano
petle dla zakotwienia ptyty chodnikowe;.

Beton ptyty ustroju oraz tuku B35, stal zbrojeniowa A-ITIN.

4.2 Podpory
Zaprojektowano trwale, zelbetowe, masywne podpory wykonywane na miejscu.

4.2.1 Posadowienie

Podpory wiaduktu posadowiono posrednio na palach @150 zwienczonych tawa z betonu
zbrojonego. Podpory nr 2 1 5 posadowione na 8 palach zwienczonych tawa o wymiarach w
planie 5.60 x 11.10 m i grubo$¢ 1.60 m. Podpory nr 3 i 4 posadowionych na 12 palach
zwienczonych tawa o wymiarach w planie 8.10 x 11.10 m 1 grubo$¢ 1.60 m. Korpus oraz
mury boczne (skrzydta) kazdej z dwoch podpdr skrajnych oparto na wspolnej tawie
szerokosci 6.00 m, dtugosci 13.40m 1 grubosci 1.20 m zwienczajacej 10 pali stanowiacych
posadowienie przyczotka.

Beton taw fundamentowych B30, zbrojenie ze stali A-IIIN.
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4.2.2 Korpusy podpér

Podpora posrednia jest stupowa, zelbetowa. W podporze zaprojektowano stup zmiennej
grubosci, rozszerzajacy si¢ ku dotowi wzdluz osi obiektu od 1.85 m pochyleniem 3%.
Szerokos¢ stupa jest stata 1 wynosi 2.90 m. Wysokos¢ stupow wynosi od 10.00 do 16.85 m.
W celu oparcia tozysk w rozstawie 4.00 m, shup zwienczono oczepem o wymiarach w planie
1.85 x 5.40 m. Stup podpory bedzie wykonany z betonu B40 1 zbrojony stala A-I1IN.

Podpory skrajne (przyczoétki) sa skrzyniowe, zelbetowe ze $cianami bocznymi i skrzydiami
dostosowanymi do wielko$ci obiektu. Zelbetowy korpus przyczotka ma gruboéé 1.50 m, tylna
$cianka przejmujaca parcie gruntu ma grubos¢ 0.80 m.

Wysokos$¢ przyczotkow wraz z fawa, mierzona od niwelety drogi, wynosi 8.08m.

Przyczoiki i skrzydla wykonane beda z betonu klasy B30 zbrojonego stala A-IIIN.

4.2.3 Wyposazenie podpor

Na wszystkich podporach rozmieszczono repery, na podporach skrajnych oparto ptyty
przejsciowe.

5. Wyposazenie obiektu

5.1 Nawierzchnia

Nawierzchnia na obiekcie w $wietle krawegznikow bedzie bitumiczna, dwuwarstwowa.
Warstwa wiazaca gr. 5.5 cm wykonana bedzie z asfaltu twardolanego, warstwa $cieralna
gr. 4.0 cm z SMA.

Na ptycie chodnikowej przewidziano nawierzchni¢ z zywicy epoksydowej i poliuretanu
grubos$ci 5 mm, natomiast na belce podporeczowej nawierzchnia ma grubos$¢ 3 mm.

5.2 Izolacja

Ptyta pomostu na calej szeroko$ci bgdzie chroniona warstwa izolacji bitumicznej z papy
termozgrzewalnej grubosci 0.5 mm. Pod ptyta chodnikowa oraz belka podporgczowa
wykonana bgdzie druga warstwa izolacji dla ochrony warstwy pierwszej w trakcie
wykonywania robdt zbrojarskich.

5.3 Plyta chodnikowa oraz belka podpore¢czowa

Zelbetowe plyta chodnikowa oraz belka podporeczowa beda wykonane wprost na izolacji
po ustawieniu krawgznikow kamiennych, kotwionych w tych elementach. Nie przewiduje sig
wykonywania poprzecznych dylatacji pozornych.

5.4 Barieroporecze, balustrady i bariery podatne

Na lewej krawedzi obiektu zaprojektowano balustradg szczeblinkowa natomiast na prawe;j
barieroporecz sztywna. Na ptycie chodnikowej ustawione beda bariery stalowe SP-06,
ocynkowane, ze stupkami co 1.333 m kotwionymi w ptycie chodnikowej, oddzielajace ruch
pieszy od ruchu kotowego.

5.5 System odwodnienia

Zaprojektowano system odwodnienia wpustami i kolektorami zbiorczymi

Na jezdni zaprojektowano przekroj jednostronny o spadku 2%, na ptytach chodnikowych
spadki poprzeczne wynosza 4%. Wody powierzchniowe z obiektu odprowadzane sa do
zeliwnych wpustéw mostowych WM150 z odprowadzeniem pionowym i dalej kanalizacja z
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rur @300 prowadzona w spadku 2% w kierunku do podpor skrajnych a nastgpnie przez $ciang
przyczotka do systemu odwodnienia drogi.

Wzdhuz obiektu, na izolacji utozone begda 3 dreny podhuzne, dwa za kraweznikiem pod
ptyta chodnikowa, 1 jeden w linii $ciekéw, na zatamaniu spadkéw poprzecznych plyty
pomostu. Dreny za kraweznikiem i w linii $cieku polaczone beda drenami poprzecznymi pod
krawgznikiem. Na koncu obiektu, przed dylatacjami, utozone bgda dreny poprzeczne na catlej
szerokosci plyty pomostu. Woda z drenéw odprowadzana begdzie saczkami do systemu
kanalizacji obiektu.

Sciana tylna przyczotka i skrzydetka od strony nasypu beda pokryte izolacja cienka z
roztwordéw asfaltowych, ostonigte folia kubetkowa 1 geowtokning oraz zdrenowane warstwa
filtracyjna z gruntu przepuszczalnego.

5.6 Lozyska

Projektuje si¢ tozyska garnkowe. Na podporach Nr 2 1 Nr 5 ustawiono tozyska o no$nosci
N = 7000 kN, na podporach Nr 3 i Nr 4 ustawiono tozyska o nosnosci N = 10000 kN. Dla
przyczotkow zaprojektowano tozyska o nosnosci N = 3000 kN,

5.7 Plyty przejsciowe

Na wspornikach wyksztalconych na $cianie tylnej przyczotkéw oparte beda plyty
przejsciowe dtugosci 6.0 m i grubosci 30 cm. Plyty beda wykonywane na miejscu , na calej
szerokos$ci obiektu.

5.8 Dylatacje

Na poczatku obiektu przy podporze nr 1 (stale) zaprojektowano wykonanie dylatacji
jednomodutowej, natomiast na koncu czteromodutowa dostosowana do przesuwu 253 mm
(-121mm, +132mm).

5.9 Schody na skarpie
Projektuje si¢ prefabrykowane schody na skarpie szerokosci 80 cm prowadzone po skarpie,
umozliwiajace zejscie pod obiekt w celach utrzymaniowych.
5.10 Zabezpieczenie skarp
Skarpy nasypow w cieniu estakady (szeroko$¢ korpusu przyczotka + po 1m z kazdej
strony do spodu belki podporgczowej) umacniamy plytami DC-15 (trelinka soczewkowa),
stozki 1 skarpy poza wyzej wymienionymi obszarami darniowaniem na geomatach.
5.11 Znaki pomiarowe
Dla oceny prawidtowej pracy obiektu zaprojektowano 20 reperdw na przgstach 1 24
reperow na podporach oraz dwa state znaki wysokosciowe w sasiedztwie wiaduktu.
6. Urzadzenia obce

Nie projektuje si¢ instalacji urzadzen obcych na obiekcie.
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7. Ochrona przed korozja

7.1 Powierzchnie betonowe

Na podstawie normy PN-B-03264 przyjeto klasy ekspozycji w zaleznosci od warunkow
srodowiska dla poszczego6lnych elementow:

- shupy - klasa XD3 — minimalna klasa betonu B45 — minimalna otulina 40 mm

- plyta ustroju - klasa XD1 — minimalna klasa betonu B37 — minimalna otulina 40 mm

Przyjeto ochrong strukturalna konstrukcji projektujac minimalng grubos$¢ otuliny pretow
zbrojenia 40 mm. Wszystkie powierzchnie betonowe stykajace si¢ bezposrednio z gruntem
beda chronione izolacja bitumiczna cienka. Wszystkie odkryte powierzchnie betonowe
powinny spetniaé¢ najwyzsze wymagania dotyczace jakosci wykonania.

7.2 Powierzchnie stalowe

Konstrukcja stalowa ustroju niosacego bedzie zabezpieczona przed korozja przez
metalizacje 1 pokrycie warstwami nawierzchniowymi na bazie zywic epoksydowych i
poliuretanu.

Warstwy nawierzchniowe winny charakteryzowac si¢ bardzo dobra przyczepnoscia do
betonu 1 stali.

Wszystkie stalowe elementy wyposazenie obiektu beda pokryte powlokami
ochronnymi: tozyska i1 dylatacje powlokami metalizacyjno- malarskimi, barieropor¢cze beda
ocynkowane metoda ogniowa.

Kolorystyka: konstrukcja stalowa (z wylaczeniem zastrzaléw z rur) -zielen RAL 6010,
zastrzaly z rur i1 belki podporgczowe RAL 7047. Ostateczny dobor nastapi na budowie po
wykonaniu konstrukcji betonowych i dostarczeniu probek farb przez Wykonawcg.

8. Wyniki obliczen konstrukcyjnych

Konstrukcja obiektu zostala zaprojektowana zgodnie z Polskimi Normami dotyczacymi
projektowania i obliczania konstrukcji. Wyniki obliczen konstrukcji znajduja si¢ w czgsci
"Obliczenia".

9. Bezpieczenstwo pozarowe i bezpieczenstwo uzytkowania

Obiekt oraz urzadzenia zapewniajace dostep do elementéw obiektu zaprojektowano z
materialdéw niepalnych.
Pojazdy poruszajace si¢ po obiekcie zabezpieczono przed spadnig¢ciem z obiektu barierami
podatnymi umieszczonymi pomig¢dzy pasami ruchu a chodnikiem dla obstugi. Zapewnione sa
warunki widocznosci.

10. Oddzialywanie na Srodowisko

Ocena oddziatywania na srodowisko stanowi odrgbne opracowanie.

11. Uwarunkowania realizacyjne

Wiadukt budowany bedzie rownolegle z budowa obwodnicy. Z uwagi na obszar chroniony
zaleca si¢ nasuwanie konstrukcji stalowej na wczesniej wykonane podpory estakady.
Wyklucza sig stosowanie tymczasowych podpor montazowych.

TRANSPROJEKT — WARSZAWA Sp. z o.0. 9



Projekt Wykonawczy Obwodnica Wyrzysk
Obiekt nr2 w km 2+743,43 w ciqgu drogi krajowej nr 10

12. Wyniki obliczen konstrukcyjnych
12.1 Normy, przepisy, normatywy, oraz wykorzystane programy komputerowe.

Obliczenia statyczne 1 wytrzymato$ciowe prowadzono zgodnie z nastgpujacymi
normami i przepisami:
PN-85/S-10030 ,,0biekty mostowe. Obciazenia”.
PN-91/S-10042 ,,Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone.”
PN-82/S-10052 ,,0Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie”
PN-83/B-03010 ,.Sciany oporowe. Obliczenia statyczne i projektowanie”
PN-81/B-03020 ,,Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli”
PN-83/B-02482 ,,Fundamenty budowlane. No$nos¢ pali i fundamentéw palowych”
Dziennikiem Ustaw Nr 63 z dnia 3 sierpnia 2000r. ,,Rozporzadzenie Ministra
Transportu i Gospodarki w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie”
Obliczenia statyczne i wytrzymalo$ciowe prowadzono wykorzystujac nastgpujace programy
komputerowe:

Robot Office® (Firma Informatyczna RoboBAT®)
Arkusz kalkulacyjny Excel® (Microsoft® Corporation)
Pakiet obliczeniowy MathCAD® (MathSoft, Inc.)

12.2 Metody obliczeniowe

Obliczenia statyczne przeprowadzono MES przy wykorzystaniu programu
komputerowego.
Do wymiarowania zelbetu 1 elementoéw sprezonych wykorzystano metode naprgzen liniowych
zgodnie z zasadami podanymi w PN-91/S-10042.
Do obliczenia posadowien wykorzystano zatozenia 1 wzory wg PN-83/B-02482, PN-83/B-
03010.

12.3 Schematy obliczeniowe

W obliczeniach statycznych przyjete zostaty nastgpujace modele obliczeniowe:

- model pregtowy (belka ciagla) do obliczen ustroju niosacego wiaduktu oraz jako
pomocniczy model przestrzenny ustroju z wykorzystaniem elementow prgtowych i
powlokowych,

- przestrzenny model z uzyciem elementéw powlokowych, dostosowanych do pracy w
stanie ptytowym i tarczowym — do obliczen $cian bocznych,

- modele elementarne dla obliczen podpor.
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Projekt Wykonawczy
Obiekt nr2 w km 2+743,43

Obwodnica Wyrzysk
w ciqgu drogi krajowej nr 10

12.4 Charakterystyki geometryczno-wytrzymalosciowe w przekrojach krytycznych

Charakterystyki elementéw modelu
Elementa Polozenie Sprowadzone pole | Sprowadzony moment | Potozenie osi obojgtne;j
przekr(')j przekroju bezwtadnosci w stosunku do wierzchu
[cm?] [cm?] skrzynki stalowej [cm]
Nad podpora 3
FazaI - budowa 5444 72265617 143.1
Faza II - obc. dlugotrwate 6129 87223540 125.6
Dzwigar | Faza IlII - obc. krotkotrwate 6129 87223540 125.6
skrzynkowy -
przekroje | W przesle 3-4
Faza I - budowa 3060 39163194 1354
Faza II - obc. dlugotrwate 5267 67302238 73.4
Faza IlI - obc. krotkotrwale 8691 82794140 39.6

12.5 Obciazenia

12.5.1 Przyjete obciazenia.

a) cigzar wlasny konstrukcji niosacej

» ustrdj niosacy

— stal konstrukcyjna 18G2A
— dodatek dla konst. spawanych

— beton B35
» podpory

— beton B30, B40
b) cigzar wlasny elementdw niekonstrukcyjnych

» nawierzchnia

—  9.5cm (SMA + asfalt lany)

» izolacja

— izolacja bitumiczna 0.5cm
» zabudowa chodnikowa

— beton B30,

» krawezniki
— granit,

» urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

— Dbarieroporecz,

c) obciazenie taborem samochodowym
» klasa obciazenia A wg PN-85/S-10030

» pojazdy samochodowe S kl. A wg PN-85/S-10030

» pojazd specjalny STANAG 2021 — klasy 150 wg Dziennik Ustaw Nr 63

Zalacznik nr 213

d) obciazenie thumem pieszych na chodniku

» wg PN-85/S-10030

e) skurcz betonu
» odksztalcenia skurczowe wg PN-91/S-10042
f) osiadanie podpor
» roznica osiadan sasiednich podpor 10 mm
g) parcie gruntu
» wyznaczono parcie gruntu wg PN-85/S-10030, oraz PN-83/B-03010

— kat tarcia wewngetrznego dla gruntu nasypowego ¢ =33°

— cigzar objetosciowy dla gruntu nasypowego 19.5 kN/m’

cigzar jednostkowy 78.5 kN/m3
cigzar jednostkowy 1.4 kN/m3
cigzar jednostkowy 27 kN/m3

ciezar jednostkowy 27 kN/m®

ciezar jednostkowy 23 kN/m’
ciezar jednostkowy 14 kN/m’

ciezar jednostkowy 27 kN/m’

ciezar jednostkowy 27 kN/m’

cigzar jednostkowy 1,0 kN/m

TRANSPROJEKT — WARSZAWA Sp. z o.0.
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Projekt Wykonawczy Obwodnica Wyrzysk
Obiekt nr2 w km 2+743,43 w ciqgu drogi krajowej nr 10

— parametry gruntu rodzimego przyjeto zgodnie z dokumentacja
geologiczna

12.5.2 Wspdlczynniki obcigzen
Wspotczynniki obciazenia 1 dynamiczny przyjgto zgodnie z PN-85/5-10030.

12.6 Wyniki obliczen

12.6.1 Podstawowe wyniki obliczen i ich interpretacja
a) Momenty obliczeniowe w ustroju niosacym

» Przestowy

— faza I - budowa 37424 kKNm
— faza Il — obc. dlugotrwate 18536 kNm
— faza III — obc. krotkotrwale 37514 kNm

» Podporowy

— faza I — budowa -68314 kNm
— faza Il — obc. dlugotrwate -34320 kNm
— faza III — obc. krotkotrwale -44301 kNm

b) Posadowienie posrednie

» Sita na pal dla podpory 1:

- Fz 5680 kN
» Sita na pal dla podpory 2:

- Fz 4431 kKN < 4500 kN (dopuszczalne obciazenie)
» Sila na pal dla podpory 3:

- Fz 4349 kN
» Sita na pal dla podpory 4:

- Fz 4349 kN < 4400 kN (dopuszczalne obciazenie)
» Sila na pal dla podpory 5:

- Fz 4431 kN < 4500 kN (dopuszczalne obciazenie)
» Sita na pal dla podpory 6:

- Fz 5680 kN

A

5700 kN (dopuszczalne obciazenie)

A

4400 kN (dopuszczalne obciazenie)

A

5800 kN (dopuszczalne obciazenie)

Nosnos¢ pali wykorzystano max w 99 % (podpora 1).

c) Charakterystyczne sily na tozysko

» Podpora:

- nrl Pmax=2489 kN

Hmax=907 kKN
— nr2 Pax=6489 kN
— nr3 Prax=9554 kN
- nr4 Pnmax=9555 kN
— nrh Prax=6481 kN
- nré6 Prax=2639 kN
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Projekt Wykonawczy
Obiekt nr2 w km 2+743,43

Obwodnica Wyrzysk
w ciqgu drogi krajowej nr 10

d) Przemieszczenia tozysk

» Podpora:
- nrl
- nr2
— nr3
— nr4
— nrb
— nré6

Umnax= Omm
Umax= 31mm
Umax= 88mm
Umax=165mm
Umax=222mm
Umax=253mm

e) Ugigcie konstrukcji od obcigzen ruchomych

» przgsto max. 65 mm

Maksymalne ugigcie konstrukceji wynosi 1/1150 rozpigtosci 1 jest mniejsze od

dopuszczalnego (1/600 rozpigtosci).

12.6.2 Stan wytezenia

o . Charakterystyczne Obliczeniowe
Element, | Rodzaj wiclkosci Fagal | Fazall [ Faza@ll | [ Fazall | Fazalll
przekroj | statycznej, polozenie budowa obc. obc. budowa obc. obc.
dlugotrw. | krotkotrw. dhugotrw. | krotkotrw.
1. Momenty zginajqce
[kNm]
—  podpora -56467 -21985 -29627 -68314 -34320 -44301
—  przesto 30937 11711 25073 37424 18536 37514
2. Napreienia w
E‘ betonie plyty [MPa]
% —  podpora - 2.11 8.52 - - -
i]‘ —  przesto - -0.96 -3.26 - -1.51 -4.88
'Em 3. Napreienia w pasie
= dolnym diwigara
%‘) skrynkowego [MPa]
‘5 —  podpora -111.95 -53.49 -69.04
— przesto 120.5 51.8 100.56
4. Napreienia w pasie
gornym diwigara
skrynkowego [MPa]
—  podpora 135.26 49.41 63.77
—  przgsto -129.30 -20.2 -17.93
Uwaga: ,,-” oznacza napre¢zenia $ciskajace
TRANSPROJEKT - WARSZAWA Sp. z 0.0. 13




Projekt Wykonawczy
Obiekt nr2 w km 2+743,43

Obwodnica Wyrzysk
w ciqgu drogi krajowej nr 10

12.6.3 Dopuszczalne wielkosci statyczne

Element, | Rodzaj wielko$ci Wartos¢ dopuszczalna
rzekrdj | statycznej, potozenie ; X
P ) tyezne], p Charakterystyczne Obliczeniowe
13. Wytrzymalosé stali
konstrukcyjnej )
18G24 [MPa] 270-290

E\ Wytrzymatosé betonu
E na sciskanie [MPa]

S B30 17.3(19.2)

& B35 20.2 (22.4)

s B45 26.0 (28.8)

g . (przy krotkotrwatym
kS Wytrzyn'wlosc: betonu przeciazeniu)
83| na rozciqganie

[MPa]

B30 1.70
B35 1.90
B45 2.30

TRANSPROJEKT — WARSZAWA Sp. z o.0.
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OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU WYKONAWCZEGO
OBIEKTU NR-3 NAD DROGA EKSPRESOWA
W CIAGU ULICY WIEJSKIEJ (DROGI POW. NR 29366)

1. PODSTAWA FORMALNO - PRAWNA I CEL OPRACOWANIA

Podstawa formalno — prawna jest umowa oraz zamowienie PS-338
zawarte pomiedzy Generalng Dyrekcja Drog Krajowych 1 Autostrad — Oddziat w
Poznaniu a  Biurem  Projektowo-Badawczym  Drég i Mostow
» T RANSPROJEKT-WARSZAWA” sp. z 0.0.

Niniejszy projekt wykonawczy bgdzie podstawa do budowy obiektu nr 3
zlokalizowanego nad trasa, a bedacego czg¢scia inwestycji: ,,Budowy obwodnicy
m. Wyrzysk w ciagu drogi krajowej nr 10 od km 0+000,00 do km 7+795,39”.

2. MATERIALY WYJSCIOWE

Wykorzystano nast¢pujace materialy wyjsciowe:
- Badania geotechniczne podloza gruntowego opracowane przez BPBDiM
» T RANSPROJEKT-WARSZAWA” sp. z 0.0.
- Projekt drogowy budowy obwodnicy m.Wyrzysk od km 0 + 000,00 do
km 7 + 795,39 opracowany przez B.P.B.D. i M. ,,TRANSPROJEKT-
WARSZAWA?” sp. z 0.0.

Niniejszy projekt opracowano zgodnie z :

- Rozporzadzeniem Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dn. 30 maja
2000r w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe
obiekty inzynierskie 1 ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63 z dnia 3 sierpnia 2000r.)
- Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca
1999r w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne 1 ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z 1999 r)
- Normami:
PN-85/S-10030 — Obiekty mostowe. Obcigzenia.
PN-83/B-02482 — Fundamenty budowli. Nosnos$¢ pali i fundamentéw
palowych.
PN-91/S-10042 — Obiekty mostowe, konstrukcje betonowe,
zelbetowe 1 spr¢zone. Projektowanie.



3. LOKALIZACJA OBIEKTU

Projektowany wiadukt zlokalizowany jest w ciagu ulicy Wiejskiej nad
trasa ekspresowa (Obwodnica m. Wyrzysk), droga krajowa nr 10 w km
4+034,38 trasy glownej i w km 0+299,73 ulicy Wiejskiej (drogi pow. nr 29366)
Wiadukt w planie potozony jest w tuku poziomym o promieniu R=380m.
Niweleta na obiekcie do km 0+292,15 prowadzona jest po tuku pionowym o
promieniu R=3000m a dalej w spadku 1=3,332% w kierunku miejscowosci
Wyrzysk. O§ wiaduktu przecina o$ trasy gtownej pod katem 114,5559¢.

4. OPIS OGOLNY WIADUKTU (PODSTAWOWE PARAMETRY)

4.1 Projektowany przekroj poprzeczny na wiadukcie

- jezdnia (pasy ruchu sam.) —2x3,00 = 6,0m

- opaski (pasy bezpieczenstwa)  —2 x 1,00 = 2,0m

- jednostronny chodnik —1x1,80 = 1,8m

- obustronne barieroporgcze sztywne — 2 x 0,60 = 1.2m
Razem szerokos¢ obiektu: 11,00m

4.2 Dhugo$¢ i rozpieto$¢ wiaduktu
- rozpigtos¢ teoretyczna ( w osiach podarcia)

Li=150m+2x 18,0m + 15,0m L= 66,00m
- rozpigtos¢ wzdluz niwelety (w osiach podparcia)
L,=15,20 + 18,39m +18,61 + 15,68m L,= 67,88m
- dlugos¢ wiaduktu (migdzy dylatacjami) L = 68,70m
- dlugos$¢ wiaduktu ze skrzydiami L,= 83,28m
(w ciagu linii skrzydet)

4.3 Schemat statyczny
Czteroprzgstowa rama statycznie niewyznaczalna.

4.4 Kat skosu wiaduktu
Kat skrzyzowania osi drogi wojewddzkiej z osia drogi krajowej
(obwodnicy m. Wyrzysk) wynosi o = 114,5559¢.

4.5 Klasa obciazenia obiektu
Wiadukt zaprojektowany zostat na klas¢ obciazenia ruchomego - B
wg normy PN-85-85/S-10030 - ,,Obiekty mostowe. Obciazenia™.

4.6_Skrajnia pod obiektem
Skrajnia pionowa pod obiektem wynosi ponad proj. 4,70m (ok. 4,90m)

4.7 Opis urzadzen i instalacji kolidujacych
W rejonie projektowanego wiaduktu nie wystgpuja obecnie zadne
urzadzenia 1 instalacje obce, ktore kolidowalyby z obiektem.




S. OPIS KONSTRUKCJI WIADUKTU

5.1 Ustroj niosacy

Zaprojektowano ustrdj niosacy w formie zelbetowej ramy, ktéra tworza:
rygiel potaczony sztywno (monolitycznie) z trzema podporami posrednimi
1 przegubowo oparty na podporach skrajnych (przyczoétkach).
W  przekroju poprzecznym ustrdj niosacy (rygiel) zaprojektowano jako
polptytowy tzn. skltadajacy si¢ z dwoch masywnych belek trapezowych o
zmiennej wysokosci konstrukcyjnej (uwarunkowanej daszkowym pochyleniem
jezdni), gdyz dolna ptaszczyzng¢ belek zaprojektowano pozioma. Wysoko$¢
konstrukcyjna belek waha si¢ od 112cm do 107cm. Belki maja szerokos¢ 210cm
(w dolnej czgsci) 1 260cm (w goérnej, na styku z ptyta pomostu)
W gornej czgsci belki potaczone sa migdzy soba plyta o szerokosci 220cm,
wysokosci 45cm (w osi wiaduktu). Z belkami potaczone sa monolitycznie
wsporniki o wysiggu 160cm 1 zmiennej wysokosci od 40cm (w miejscu
potaczenia z belkami gléwnymi) do 25cm (w miejscu potaczenia z belkami
gzymsowymi. Szerokos$¢ konstrukcyjna ustroju niosacego (rygla ramy) jest stata
1 wynosi razem ze wspornikami 1060 cm (bez belek gzymsowych).
Nad podporami belki trapezowe rygla ustroju niosacego potaczone sa miedzy
soba poprzecznicami. Szeroko$¢ poprzecznic jest zmienna 1 wynosi nad
podporami posrednimi 300cm (w czgsci dolnej) 1 360cm (w czgsci gornej), nad
podporami skrajnymi (przyczotkami) 150cm (w czgéci dolnej) 1 180cm (w
czesci gornej). Wysokos¢ poprzecznic jest zmienna 1 wynosi od 115cm (w osi
wiaduktu) do ok. 109cm (w strefie wspornikow).

5.2 Podpory skrajne (przyczotki)

Podporami wiaduktu sa dwa zelbetowe, peloscienne przyczotki
sktadajaca si¢ z korpusu przyczotka (Sciany pionowej), dwodch Scianek
bocznych, dwoch skrzydet podwieszonych do $cian bocznych, $cianki
zaplecznej 1 tawy fundamentowej. Grubos$¢ korpusu wynosi 110cm. Korpus w
swej tylnej czgSci ma obustronne Scianki boczne, z ktorych wychodza
podwieszone skrzydta. Sciany boczne maja zmienna grubosé od 60cm w
miejscu potaczenia z tawa fundamentowa do 40cm w poziomie podwieszenia
skrzydet 1 dlugo$¢ 100cm.

Grubosc¢ skrzydet jest stata 1 wynosi 40cm a ich dlugosci dla podpory nr 1 1 nr 5
wynosza odpowiednio 490cm i 460cm. Sciany i skrzydta licuja ze $cianami
bocznymi korpusow przyczotkow.

W gbrnej czgsci Scian bocznych 1 skrzydel wykonstruowano gzyms o wys. 70cm
1 wysigegu 20 cm, licujacy z belka gzymsowa kapy chodnikowej i gzymsowe;.
Korpus 1 $§ciany boczne polaczone sa monolitycznie w swej dolnej czesci, z tawa
fundamentowa, ktora zaprojektowano w planie w ksztalcie prostokata.

Szeroko$¢ tawy wynosi: 400 cm, dtugos¢ 1250cm a wysoko$¢ jest zmienna od
95cm do 100cm.




5.3 Podpory posrednie (filary)

Kazda z podpor posrednich zaprojektowana zostata z trzech stupow o
przekroju poprzecznym w postaci kota o $rednicy 100cm . Stupy sa sztywno
utwierdzone w konstrukcji ustroju niosacego 1 w konstrukcji tawy
fundamentowej. Dlugos¢ stupow wynosi w kazdej z podpor 660cm . Lawy
fundamentowe maja w planie ksztatt prostokata o wymiarach 350cm x 1150cm
dla podpory nr 2 i1 4 oraz 350cm x 900cm dla podpory 3. Dla kazdej podpory
posredniej wysokos¢ fundamentu jest zmienna od 100cm do 105cm.

5.4 Posadowienie

Posadowienie przyczotkow zaprojektowano na palach wierconych o
srednicy ¥100cm 1 dlugosciach 11,00m. Kazdy z przyczotkow posadowiony
zostat na 10 palach. Zaprojektowano dwa rzedy pali, po 5 w kazdym. Rozstawy
pali wynosi w rzedzie 275cm a pomigdzy rzegdami 250cm.
Pierwszy rzad pali nalezy wykona¢ o pochyleniu 1:4.
Posadowienie podpor posrednich zaprojektowano takze na palach wierconych o
srednicy @100cm. Filar §rodkowy (podpora nr 3) posadowiony zostat na 8
palach usytuowanych w dwoch rzedach, po 4 w kazdym. Filary skrajne
(podpory nr 2 i 4) posadowione zostaty na 10 palach usytuowanych w dwoch
rzedach, po 5 w kazdym. Dhtugos¢ pali pod wszystkimi filarami jest taka sama 1
wynosi 11,00m. Rozstaw pali pod wszystkimi filarami jest taki sam 1 wynosi
250cm w rzedzie a pomigdzy rzegdami 200cm.

6. KAPY

Na plycie wiaduktu zaprojektowano zelbetowa kapg chodnikowa o
szerokosci 260cm (razem z belka gzymsowa 1 kraweznikiem), spadku 3% (do
osi wiaduktu) 1 grubosci 25cm oraz kape gzymsowa o szerokosci 80cm ( razem
z belka gzymsowa 1 krawg¢znikiem), spadku 4% (do osi wiaduktu) 1 grubosci
25cm. Belki gzymsowe maja szeroko$¢ 20cm, wysoko$¢ 70cm 1 sa kotwione do
plyty pomostu.

7. NAWIERZCHNIA NA WIADUKCIE

7.1 Nawierzchnia na jezdni

Warstwe wiazaca zaprojektowano z asfaltu twardolanego o grubosci
5,5cm, warstwe $cieralng rowniez z asfaltu twardolanego o grubosci 4,0cm.
Jezdnia w przekroju poprzecznym ma dwustronny spadek daszkowy o
pochyleniu 2% (od osi jezdni).

7.2 Nawierzchnia na kapach
Nawierzchni¢ na kapie chodnikowej 1 gzymsowej zaprojektowano w
postaci masy bitumiczno — epoksydowej o grubosci Smm.




8. WYPOSAZENIE

8.1 Izolacja
Izolacje powierzchni gornej ptyty ustroju niosacego zaprojektowano w

postaci papy zgrzewalnej o minimalnej grubosci Smm. Pod kraweznikami (oraz
do 10cm poza krawedzia kraweznika od strony jezdni) nalezy utozy¢ dodatkowa
warstwe izolacji.

Wszystkie powierzchnie przyczotkéw 1 plyt przejsciowych stykajace sig¢ z
gruntem nalezy zabezpieczy¢ izolacja bitumiczna cienka.

8.2 Urzadzenia bezpieczehstwa ruchu

Na skraju kapy chodnikowej 1 gzymsowej (nad belkami gzymsowymi)
zaprojektowano barieroporecze sztywne z pochwytem poziomym i stupkami w
rozstawie co 1,0m. Barieroporgcze nalezy zakotwi¢ w belkach gzymsowych
kotwami 6-cio §rubowymi a ich rozstaw nalezy dostosowa¢ do otworéw w
podstawach stupkow.
Wszystkie elementy stalowe barier 1 porgczy nalezy zabezpieczyd
antykorozyjnie poprzez ocynkowanie.

8.3 Dylatacje i tozyska

Na koncach wiaduktu na styku z nawierzchnia drogowa zaprojektowano
bitumiczne przykrycie dylatacyjne o szerokosci 50cm.
Sposob uktadania dylatacji oraz liczba 1 grubos$¢ uktadanych warstw musi by¢
zgodna z instrukcja producenta oraz rozporzadzeniem MT i GM z dnia
30.05.2000 - §208.
Ustrdj niosacy oparto na kazdym z przyczotkow na 6 tozyskach elastomerowych
o nosnosci 750kN. Lacznie zaprojektowano 12 sztuk tozysk elastomerowych.

8.4 Krawezniki

Zaprojektowano krawezniki kamienne typu mostowego rodzaj A,
wysoko$¢ 230mm, klasy I wg PN-97/B-11213 kotwione w kapach chodnikowe;j
1 gzymsowej.

8.5 Ptyty przejsciowe

Pod jezdnia zaprojektowano plyty przejsciowe o dtugosci 450cm (wzdhuz
osi wiaduktu). Spadek podtuzny ptyt przejsciowych wynosi 10% od wiaduktu.
Plyty nalezy oprze¢ z jednej strony na belce o wysokosci ok. 120cm
(uksztaltowanej w tylnej czgsci Scianki zaplecznej przyczotkéw) a z drugiej na
gruncie poprzez uformowang belke 50cm x 60cm. Plyty maja grubos¢ 30cm i
nalezy wykonac je ,,na mokro” na warstwie betonu wyrdéwnawczego o grubos$ci
10cm 1 zdylatowaé migdzy soba.




8.6 Schody skarpowe

Na skarpie nalezy wykona¢ betonowe prefabrykowane schody robocze o
szerokosci 80cm przylegajace jednostronnie do korpusu przyczétka i
posiadajace jednostronna porgcz umieszczong po prawej stronie schodzacego.

9. ODWODNIENIE

Wody opadowe z nawierzchni jezdni i chodnika beda odprowadzane do
zeliwnych wpustow mostowych (2x5szt.) rozmieszczonych w rozstawie co
10,0m; 15,0m 1 16,25m a nastepnie uktadem rur do systemu odwodnienia drogi
pod obiektem. Przyjete sSrednice ¥200mm 1 pochylenia przewoddéw zbiorczych
wynoszace 2%; 3,33% 1 3,44% spelniaja wymagania rozporzadzenia MT 1 GM z
dnia 30.05.2000 r. Poza obiektem woda przejmowana jest przez Scieki skarpowe
a nastepnie przez rowy przydrozne.

Woda z izolacji bgdzie odprowadzana do wpustdow 1 saczkoOw drenami
podtuznymi rozmieszczonymi obustronnie wzgledem osi wiaduktu wzdtuz linii
odwodnienia oraz drenami poprzecznymi zlokalizowanymi na koncach obiektu.
Dreny podtuzne i1 poprzeczne powinny by¢ uformowane w warstwie wiazacej
nawierzchni 1 mie¢ szeroko$¢ nie mniejsza niz 15cm 1 wysoko$¢ nie mniejsza
5,5cm. Warstwa filtracyjna powinna by¢ wykonana z grysu jednofrakcyjnego
16/20mm ze skat magmowych otoczonego kompozycja z zywicy.

Woda gromadzaca si¢ na izolacji za kraweznikiem od strony ptyty chodnika
bedzie odprowadzana do osi odwodnienia przez dreny poprzeczne
umiejscowione pod kraweznikiem. Dreny te o dlugos$ci 50cm 1 w rozstawie co
1,5m powinny by¢ wykonane z paskow geowldokniny oblozone; warstwa
filtracyjna z grysu bazaltowego jednofrakcyjnego 4/6mm otoczonego
kompozycja z zywicy. Szerokos¢ warstwy filtracyjnej nie moze by¢ mniejsza
niz 7cm a grubo$¢ nie mniejsza niz 15mm.

Saczki o $rednicy @50mm do odprowadzenia wody z nad i1zolacji zlokalizowane
sq wzdhuz linii odwodnienia w rozstawie co ok. 4,0m.

Rury przewoddéw zbiorczych 1 rury spustowe powinny by¢ w kolorze
naturalnego betonu.

10. OCHRONA ANTYKOROZYJNA BETONU

Wszystkie odstonigte powierzchnie betonowe nalezy zabezpieczy¢
poprzez pomalowanie (natryskowo) lub natozenie powlok ochronnych.
Powierzchnie boczne 1 dolne belek gzymsowych nalezy zabezpieczy¢
powtokami ochronnymi o podwyzszonej zdolnosci pokrywania zarysowan.
Dolne 1 boczne powierzchnie belek ustroju niosacego oraz powierzchnie dolne
pltyty wspolpracujacej 1 wspornikow nalezy zabezpieczy¢ powlokami bez
zdolnosci pokrywania zarysowan (,,sztywnymi”).

Pozostate odkryte powierzchnie betonowe (podpory) nalezy rdwniez
zabezpieczy¢ powlokami bez zdolnosci pokrywania zarysowan.



Powloki ochronne gzymséw powinny mie¢ kolor zielony, pozostate powtoki
powinny by¢ w kolorze naturalnego betonu.
Dopuszcza si¢ zmiang kolorystyki obiektu zgodnie z Zyczeniem Inwestora.

11. UMOCNIENIE STOZKOW NASYPOWYCH I SKARP POD
PRZESLEM

Stozki nasypowe o pochyleniu 1:1,5 1 tagodniejsze nalezy zabezpieczy¢
poprzez darniowanie. Skarpy pod przestem nalezy umocni¢ elementami
betonowymi (np. sze$ciokatnymi) utozonymi na pospodtce cementowo-piaskowe;j
o grubosci 10cm.

W dolnej czgs$ci skarp zaprojektowano wtopiony murek z betonu B20 o
przekroju 100cm x 20cm, ktory jest fundamentem pod umocnienie skarp.

12. ZASYPKI PRZYOBIEKTOWE

Zasypywanie przyczotkow nalezy wykonaé¢ z gruntéw piaszczystych
(piaski srednie lub grube) o parametrach:

- cigzar objetosciowy Y= 18,0kN/m’
- kat tarcia wewngetrznego ¢ >32°
- wskaznik zageszczenia I>1,0

Na tylnej $cianie przyczoétka i §ciankach bocznych (od strony nasypu) nalezy
utozy¢ folig kubetkowa oraz wykona¢ dren zwirowy grubosci min. 0,5m. W celu
odprowadzenia wody z warstwy filtracyjnej na lawie za przyczotkiem nalezy
utozy¢ warstwe gruntu spoistego o grubosci min. 10cm, ze spadkiem na
zewnatrz.

13. ZALECENIA WYKONAWCZE

Technologia betonowanie plyty powinna by¢ uzgodniona z projektantem i
zatwierdzona przez Inzyniera. Kapy chodnikowe i gzymsowe powinny by¢
betonowane w Il fazie po wykonaniu plyty ustroju niosacego w nastgpujace;j
kolejnosci: najpierw czesci przestowe a nastepnie czesci podporowe.

14. BEZPIECZENSTWO I HIGIENA PRACY

Podczas realizacji robot Wykonawca musi przestrzegaé przepisow
dotyczacych BHP. W szczegolnosci wykonawca ma obowiazek aby personel
miat odpowiednie kwalifikacje i przeszkolenia, nie wykonywal pracy w
warunkach niebezpiecznych, szkodliwych dla zdrowia oraz nie spetniajacych
odpowiednich wymagan sanitarnych.

Wykonawca powinien zapewni¢ wszelkie urzadzenia zabezpieczajace,
socjalne oraz sprzet i odpowiednia odziez dla ochrony zycia i zdrowia 0sob
zatrudnionych na budowie oraz dla zabezpieczenia bezpieczenstwa publicznego.
15. PODSTAWOWE MATERIALY KONSTRUKCYJNE




Plyta pomostu, poprzecznice, kapy
- beton klasy B30
- stal zbrojeniowa klasy AIIIN — BSt500S

Przyczo6iki (korpusy, Sciany boczne i skrzydta), podpory posrednie, fundamenty
- beton klasy B30
- stal zbrojeniowa klasy AIIIN — BSt500S

Pozostate elementy betonowe (ptyty przejsciowe)
- beton B30
- stal zbrojeniowa klasy AIIIN - BSt500S

Beton konstrukcyjny projektuje si¢ o0 wodoszczelnosci W8 i
mrozoodpornosci F150. Sktadniki betonu powinny odpowiada¢ normie PN-
88/B-06250 i opracowaniu: ,, Wymagania i zalecenia dotyczace wykonywania
betonu dla konstrukcji mostowych”. Kazda partia stali powinna posiadac atest
wytworni.

Wszystkie pozostate materialy uzyte podczas budowy powinny mie¢ certyfikaty
1 dopuszczenia IBDiM lub ITB.



OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU WYKONAWCZEGO
OBIEKTU NR-4 NAD DROGA EKSPRESOWA
W CIAGU ULICY POLNEJ (DROGI POW. NR 29375)

1. PODSTAWA FORMALNO - PRAWNA I CEL OPRACOWANIA

Podstawa formalno — prawnag jest umowa oraz zamoOwienie PS-338
zawarte pomiedzy Generalng Dyrekcja Drog Krajowych 1 Autostrad — Oddziat w
Poznaniu a Biurem Projektowo-Badawczym Drog i Mostow ,,TRANSPROJEKT
WARSZAWA” sp. z o.0.

Niniejszy projekt wykonawczy bedzie podstawa do budowy wiaduktu nr 4
zlokalizowanego nad trasa, a bedacego czescia inwestycji: ,,Budowy obwodnicy
m. Wyrzysk w ciagu drogi krajowej nr 10 od km 0+000,00 do km 7+795,39”.

2. MATERIALY WYJSCIOWE

Wykorzystano nast¢pujace materialy wyjsciowe:
- Badania geotechniczne podtoza gruntowego opracowane przez B.P.B.D. i M.
»TRANSPROJEKT-WARSZAWA” sp. z 0.0.
- Projekt drogowy budowy obwodnicy m.Wyrzysk od km 0 + 000,00 do
km 7 + 795,39 opracowany przez B.P.B.D. i M. ,,TRANSPROJEKT-
WARSZAWA?” sp. z 0.0.

Niniejszy projekt opracowano zgodnie z :

- Rozporzadzeniem Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dn. 30 maja
2000r w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe
obiekty inzynierskie 1 ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63 z dnia 3 sierpnia 2000r.)
- Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca
1999r w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne 1 ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z 1999 r)
- Normami:
PN-85/S-10030 — Obiekty mostowe. Obcigzenia.
PN-83/B-02482 — Fundamenty budowli. Nosnos$¢ pali i fundamentéw
palowych.
PN-91/S-10042 — Obiekty mostowe, konstrukcje betonowe,
zelbetowe 1 spr¢zone. Projektowanie.



3. LOKALIZACJA OBIEKTU

Projektowany wiadukt zlokalizowany jest w ciagu ulicy Polnej nad droga
ekspresowa (Obwodnica m. Wyrzysk), droga krajowa nr 10 w km 4+773,27
trasy gtownej 1 w km 0+340,82 ulicy Polne;.

Wiadukt w planie potozony jest w tuku poziomym o promieniu R=500m.
Niweleta na obiekcie prowadzona jest po tuku pionowym o promieniu
R=4000m.

Os$ wiaduktu przecina o$ trasy gtownej pod katem 109,5984g.

4. OPIS OGOLNY WIADUKTU (PODSTAWOWE PARAMETRY)

4.1 Projektowany przekroj poprzeczny na wiadukcie

- jezdnia (pasy ruchu sam.) —-2x3,00 = 6,00m

- opaski (pasy bezpieczenstwa) —2x 1,00 = 2,00m

- jednostronny chodnik —1x 1,80 = 1,80m

- obustronne barieroporgcze sztywne — 2 x 0,60 = 1,20m
Razem szerokos¢ obiektu: 11,00m

4.2 Dhugos$¢ 1 rozpietos¢ wiaduktu
- rozpigtos¢ teoretyczna ( w osiach podarcia)
L=150m+ 2 x 18,0m +15,0m L= 66,00m
- rozpietos¢ wzdluz niwelety (w osiach podparcia)
L,=1530+1826m+ 18,16 + 15,07m L,= 66,79m

- dlugos¢ wiaduktu (migdzy dylatacjami) L = 67,62m
- dlugos$¢ wiaduktu ze skrzydiami L, =80,86m
(w ciagu linii skrzydet)

4.3 Schemat statyczny
Czteroprzgstowa rama statycznie niewyznaczalna.

4.4 Kat skosu wiaduktu
Kat skrzyzowania osi drogi wojewddzkiej z osia drogi krajowej
(obwodnicy m. Wyrzysk) wynosi a = 109,5984¢g

4.5 Klasa obciazenia obiektu
Wiadukt zaprojektowany zostat na klas¢ obciazenia ruchomego - B
wg normy PN-85-85/S-10030 - ,,Obiekty mostowe. Obciazenia™.

4.6 Skrajnia pod obiektem
Skrajnia pionowa pod obiektem wynosi ponad proj. 4,70m (ok. 4,90m)

4.7 Opis urzadzen i instalacji kolidujacych
W rejonie projektowanego wiaduktu nie wystgpuja obecnie zadne
urzadzenia 1 instalacje obce, ktore kolidowalyby z obiektem.




S. OPIS KONSTRUKCJI WIADUKTU

5.1 Ustroj niosacy

Zaprojektowano ustrdj niosacy w formie zelbetowej ramy, ktora tworza:
rygiel potaczony sztywno (monolitycznie) z trzema podporami posrednimi
1 przegubowo oparty na podporach skrajnych (przyczoétkach).
W przekroju poprzecznym ustroj niosacy (rygiel) zaprojektowano jako
polptytowy tzn. sktadajacy si¢ z dwoch masywnych belek trapezowych o
zmiennej wysokosci konstrukcyjnej (uwarunkowanej daszkowym pochyleniem
jezdni), gdyz dolna ptaszczyzne belek zaprojektowano pozioma. Wysokos$¢
konstrukcyjna belek waha si¢ od 112cm do 107cm. Belki maja szerokos¢ 210cm
(w dolnej czgsci) 1 260cm (w goérnej, na styku z ptyta pomostu)
W gornej czesci belki potaczone sa migdzy soba plyta o szerokosci 220cm,
wysokosci 45cm (w osi wiaduktu). Z belkami potaczone sa monolitycznie
wsporniki o wysiggu 160cm 1 zmiennej wysokosci od 40cm (w miejscu
potaczenia z belkami gléwnymi) do 25cm (w miejscu potaczenia z belkami
gzymsowymi. Szerokos$¢ konstrukcyjna ustroju niosacego (rygla ramy) jest stata
1 wynosi razem ze wspornikami 1060cm (bez belek gzymsowych).
Nad podporami belki trapezowe rygla ustroju niosacego potaczone sa miedzy
soba poprzecznicami. Szeroko$¢ poprzecznic jest zmienna i wynosi: nad
podporami posrednimi 300cm (W czgsci dolnej) 1 360cm (W czgsci gornej), nad
podporami skrajnymi (przyczotkami) : 150cm (w czg$ci dolnej) 1 180cm (w
czescl gornej). WysokoS¢ poprzecznic jest zmienna 1 wynosi: od 115cm (w osi
wiaduktu) 1 do ok. 109cm (w strefie wspornikow).

5.2 Podpory skrajne (przyczotki)

Podporami wiaduktu sa dwa zelbetowe, peloscienne przyczotki
sktadajaca si¢ z korpusu przyczotka (Sciany pionowej) tawy fundamentowe;,
dwoéch $cianek bocznych, dwoch skrzydet podwieszonych do $cian bocznych i
Scianki zaplecznej. Grubo$¢ korpusu wynosi 110cm. Korpus w swej tylnej
czgSci ma obustronne S$cianki boczne, z ktorych wychodza podwieszone
skrzydta. Grubos¢ skrzydet jest stata 1 wynosi 40cm a dlugos¢ 460 cm.

Sciany boczne maja zmienna grubo$¢ od 60cm w miejscu potaczenia z tawa
fundamentowa do 40cm w poziomie podwieszenia skrzydet 1 dtugo$¢ 100cm.
Sciany i skrzydta licuja ze $cianami bocznymi korpuséw przyczotkow.

W gbrnej czgsci Scian bocznych 1 skrzydel wykonstruowano gzyms o wys. 70cm
1 wysigegu 20cm, licujacy z belka gzymsowa kapy chodnikowej i gzymsowe;.
Korpus 1 $§ciany boczne polaczone sa monolitycznie w swej dolnej czesci, z tawa
fundamentowa, ktora zaprojektowano w planie w ksztalcie prostokata.

Szeroko$¢ tawy wynosi 400cm, dlugos¢ 1250cm a wysoko$¢ jest zmienna od
95cm do 100cm.




5.3 Podpory posrednie (filary)

Kazda z podpor posrednich zaprojektowana zostata z trzech stupow o
przekroju poprzecznym w postaci kota o $rednicy 100cm . Stupy sa sztywno
utwierdzone w konstrukcji ustroju niosacego 1 w konstrukcji tawy
fundamentowej. Dhlugos$¢ stupdéw wynosi w kazdej z podpoér 660cm. Lawy
fundamentowe maja w planie ksztatt prostokata o wymiarach 350cm x 1150cm
dla podpory nr 2 i1 4 oraz 350cm x 900cm dla podpory 3. Dla kazdej podpory
posredniej wysokos¢ fundamentu jest zmienna od 100cm do 105cm.

5.4 Posadowienie

Posadowienie przyczotkow zaprojektowano na palach wierconych o
srednicy ¥100 cm 1 dlugosciach dla podpory nr 1 14,0m 1 12,0m dla podpory nr
5. Kazdy z przyczotkdw posadowiony zostat na 10 palach. Zaprojektowano dwa
rzedy pali, po 5 w kazdym. Rozstawy pali w rzedzie wynosi 275cm a pomigdzy
rz¢dami 250cm.

Pierwszy rzad pali nalezy wykona¢ o pochyleniu 1:4. Posadowienie
podpor posrednich zaprojektowano takze na palach wierconych o $rednicy
A100cm. Filar srodkowy (podpora nr 3) posadowiony zostal na 8 palach
usytuowanych w dwoéch rzedach, po 4 w kazdym. Filary skrajne (podpory nr 2 i
4) posadowione zostaty na 10 palach usytuowanych w dwoéch rzedach, po 5 w
kazdym. Dlugos¢ pali pod poszczegdlnymi filarami jest rdzna i tak podporg nr 2
1 nr 3 zaprojektowano na palach o dlugosci 13,0m, a podpor¢ nr 4
zaprojektowano na palach o dlugosci 12,0m. Rozstaw pali pod wszystkimi
filarami jest taki sam 1 wynosi w rz¢dzie 250cm a pomigdzy rz¢gdami 200cm.

6. KAPY

Na plycie wiaduktu zaprojektowano zelbetowa kapg chodnikowa o
szerokosci 260cm (razem z belka gzymsowa 1 kraweznikiem), spadku 3% (do
osi wiaduktu) 1 grubos$ci 25cm oraz kapg gzymsowa o szerokosci 80cm ( razem
z belka gzymsowa i krawg¢znikiem), spadku 4% (do osi wiaduktu) 1 grubosci
25cm. Belki gzymsowe maja szeroko$¢ 20cm, wysoko$¢ 70cm 1 sa kotwione do
plyty pomostu.

7. NAWIERZCHNIA NA WIADUKCIE

7.1 Nawierzchnia na jezdni

Warstwe wiazaca zaprojektowano z asfaltu twardolanego o grubosci
5,5cm, warstwe $cieralna rowniez z asfaltu twardolanego o grubosci 4,0cm.
Jezdnia w przekroju poprzecznym ma dwustronny spadek daszkowy o
pochyleniu 2% (od osi jezdni).

7.2 Nawierzchnia na kapach
Nawierzchni¢ na kapie chodnikowej 1 gzymsowej zaprojektowano w
postaci masy bitumiczno — epoksydowej o grubosci Smm.
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8. WYPOSAZENIE

8.1 Izolacja
Izolacje powierzchni goérnej plyty ustroju niosacego zaprojektowano w

postaci papy zgrzewalnej o minimalnej grubosci Smm. Pod kraweznikami (oraz
do 10cm poza krawedzia krawe¢znika od strony jezdni) nalezy utozy¢ dodatkowa
warstwg izolacji.

Wszystkie powierzchnie przyczotkow 1 plyt przejSciowych stykajace sig z
gruntem nalezy zabezpieczy¢ izolacja bitumiczna cienka.

8.2 Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Na skraju kapy chodnikowej 1 gzymsowej (nad belkami gzymsowymi)
zaprojektowano barieroporgcze sztywne z pochwytem poziomym i stupkami w
rozstawie co 1,0m. Barieroporgcze nalezy zakotwi¢ w belkach gzymsowych
kotwami 6-cio §rubowymi a ich rozstaw nalezy dostosowa¢ do otworéw w
podstawach stupkow.
Wszystkie elementy stalowe barier 1 porgczy nalezy zabezpieczyd
antykorozyjnie poprzez ocynkowanie.

8.3 Dylatacje i fozyska

Na koncach wiaduktu na styku z nawierzchnia drogowa zaprojektowano
bitumiczne przykrycie dylatacyjne o szeroko$ci 50cm.
Sposob uktadania dylatacji oraz liczba 1 grubos$¢ uktadanych warstw musi by¢
zgodna z instrukcja producenta oraz rozporzadzeniem MT 1 GM z dnia
30.05.2000 - §208.
Ustrdj niosacy oparto na kazdym z przyczotkow na 6 tozyskach elastomerowych
o nos$nosci 750kN. Lacznie zaprojektowano 12 sztuk tozysk elastomerowych.

8.4 Krawezniki

Zaprojektowano krawegzniki kamienne typu mostowego rodzaj A,
wysoko$¢ 230mm, klasy I wg PN-97/B-11213 kotwione w kapach chodnikowe;j
1 gzymsowej.

8.5 Ptyty przejsciowe

Pod jezdnia zaprojektowano plyty przejsciowe o dtugosci 450cm (wzdtuz
osi wiaduktu). Spadek podtuzny ptyt przejsciowych wynosi 10% od wiaduktu.
Plyty nalezy oprze¢ z jednej strony na belce o wysokosci ok. 120cm
(uksztaltowanej w tylnej czesci Scianki zaplecznej przyczotkéw) a z drugiej na
gruncie poprzez uformowana belk¢ 50cm x 60cm. Plyty maja grubos¢ 30cm i
nalezy wykonac je ,,na mokro” na warstwie betonu wyrdéwnawczego o grubosci
10cm 1 zdylatowaé migdzy soba.




8.6 Schody skarpowe

Na skarpie nalezy wykona¢ betonowe prefabrykowane schody robocze o
szerokosci 80cm przylegajace jednostronnie do korpusu przyczétka i
posiadajace jednostronna porgcz umieszczong po prawej stronie schodzacego.

9. ODWODNIENIE

Wody opadowe z nawierzchni jezdni i chodnika beda odprowadzane do
zeliwnych wpustéw mostowych (2x8 szt.) rozmieszczonych w réznym rozstawie
od 600cm do 1100cm a nastgpnie uktadem rur do systemu odwodnienia drogi
pod obiektem. Na dhugosci 900cm (w miejscu gdzie niweleta ma spadek
mniejszy niz 0,5%) zaprojektowano $ciek przykrawe¢znikowy. Przyjete srednice
P200mm 1 pochylenia przewodow zbiorczych wynoszace 2% spelniaja
wymagania rozporzadzenia MT 1 GM z dnia 30.05.2000 r. Poza obiektem woda
przejmowana jest przez $cieki skarpowe a nastgpnie przez rowy przydrozne.
Woda z izolacji bedzie odprowadzana do wpustow 1 saczkéw drenami
podtuznymi rozmieszczonymi obustronnie wzgledem osi wiaduktu wzdtuz linii
odwodnienia oraz drenami poprzecznymi zlokalizowanymi na koncach obiektu.
Dreny podtuzne 1 poprzeczne powinny by¢ uformowane w warstwie wiazacej
nawierzchni 1 mie¢ szeroko$¢ nie mniejsza niz 15cm 1 wysokos¢ nie mniejsza
5,5cm. Warstwa filtracyjna powinna by¢ wykonana z grysu jednofrakcyjnego
16/20mm ze skat magmowych otoczonego kompozycja z zywicy.

Woda gromadzaca si¢ na izolacji za kraweznikiem od strony ptyty chodnika
bedzie odprowadzana do osi odwodnienia przez dreny poprzeczne
umiejscowione pod kraweznikiem. Dreny te o dlugosci 50cm 1 w rozstawie co
ok.1,5m powinny by¢ wykonane z paskow geowldkniny oblozonej warstwa
filtracyjna z grysu bazaltowego jednofrakcyjnego 4/6mm otoczonego
kompozycja z zywicy. Szerokos¢ warstwy filtracyjnej nie moze by¢ mniejsza
niz 7cm a grubo$¢ nie mniejsza niz 1 5mm.

Saczki o O50mm do odprowadzenia wody z nad izolacji zlokalizowane sa
wzdhuz lini1 odwodnienia w rozstawie co ok. 4,0m.

Rury przewoddéw zbiorczych 1 rury spustowe powinny by¢ w kolorze
naturalnego betonu.

10. OCHRONA ANTYKOROZYJNA BETONU

Wszystkie odstonigte powierzchnie betonowe nalezy zabezpieczyd
poprzez pomalowanie (natryskowo) lub natozenie powlok ochronnych.
Powierzchnie boczne 1 dolne belek gzymsowych nalezy zabezpieczyc
powtokami ochronnymi o podwyzszone] zdolnoSci pokrywania zarysowan.
Dolne 1 boczne powierzchnie belek ustroju niosacego oraz dolne powierzchnie
pltyty wspodlpracujacej 1 wspornikow nalezy zabezpieczy¢ powlokami bez
zdolnosci pokrywania zarysowan (sztywnymi).



Pozostate odkryte powierzchnie betonowe (podpory) nalezy rdéwniez
zabezpieczy¢ powlokami bez zdolnosci pokrywania zarysowan.

Powtoki ochronne gzymséw powinny mie¢ kolor zielony, pozostale powtoki
powinny by¢ w kolorze naturalnego betonu.

Dopuszcza si¢ zmiang kolorystyki obiektu zgodnie z zyczeniem Inwestora.

11. UMOCNIENIE STOZKOW NASYPOWYCH I SKARP POD
PRZESLEM

Stozki nasypowe o pochyleniu 1:1,5 i tagodniejsze nalezy zabezpieczy¢
poprzez darniowanie. Skarpy pod przgstem nalezy umocni¢ elementami
betonowymi (np. szesciokatnymi) utozonymi na pospoéice cementowo-piaskowe;j
o grubosci 10cm.

W dolnej czgsci skarp zaprojektowano wtopiony murek z betonu B20 o
przekroju 100cm x 20cm, ktory jest fundamentem pod umocnienie skarp.

12. ZASYPKI PRZYOBIEKTOWE

Zasypywanie przyczotkow nalezy wykona¢ z gruntéw piaszczystych
(piaski srednie lub grube) o parametrach:

- cigzar objetosciowy Y= 18,0kN/m’
- kat tarcia wewngetrznego ¢ >32°
- wskaznik zageszczenia I>1,0

Na tylnej $cianie przyczoétka i §ciankach bocznych (od strony nasypu) nalezy
utozy¢ foli¢ kubetkowa oraz wykona¢ dren zwirowy grubosci min. 0,5m. W celu
odprowadzenia wody z warstwy filtracyjnej na lawie za przyczotkiem nalezy
utozy¢ warstwe gruntu spoistego o grubosci min. 10cm, ze spadkiem na
zewnatrz.

13. ZALECENIA WYKONAWCZE

Technologia betonowanie plyty powinna by¢ uzgodniona z projektantem 1
zatwierdzona przez Inzyniera. Kapy chodnikowe i1 gzymsowe powinny by¢
betonowane w II fazie po wykonaniu ptyty ustroju niosacego w nastepujace]
kolejnosci: najpierw czegsci przgstowe a nastepnie czgsci podporowe.

14. BEZPIECZENSTWO I HIGIENA PRACY

Podczas realizacji robot Wykonawca musi przestrzegaé przepisow
dotyczacych BHP. W szczegolnosci wykonawca ma obowiazek aby personel
miat odpowiednie kwalifikacje i przeszkolenia, nie wykonywal pracy w
warunkach niebezpiecznych, szkodliwych dla zdrowia oraz nie speiniajacych
odpowiednich wymagan sanitarnych.



Wykonawca powinien zapewni¢ wszelkie urzadzenia zabezpieczajace,
socjalne oraz sprzet 1 odpowiednia odziez dla ochrony zycia i zdrowia 0sob
zatrudnionych na budowie oraz dla zabezpieczenia bezpieczenstwa publicznego.

15. PODSTAWOWE MATERIALY KONSTRUKCYJNE

Ptyta pomostu, poprzecznice, kapy
- beton klasy B30
- stal zbrojeniowa klasy AIIIN — BSt500S

Przyczotki (korpusy, $ciany boczne 1 skrzydta), podpory posrednie, fundamenty
- beton klasy B30
- stal zbrojeniowa klasy AIIIN — BSt500S

Pozostate elementy betonowe (plyty przejSciowe)
- beton B30
- stal zbrojeniowa klasy AIIIN - BSt500S

Beton konstrukcyjny projektuje sie¢ o0 wodoszczelnosci W8 1
mrozoodpornosci F150. Sktadniki betonu powinny odpowiada¢ normie PN-
88/B-06250 1 opracowaniu: ,, Wymagania 1 zalecenia dotyczace wykonywania
betonu dla konstrukcji mostowych”. Kazda partia stali powinna posiadac atest
wytwor-ni.

Wszystkie pozostale materiaty uzyte podczas budowy powinny mie¢ certyfikaty
1 dopuszczenia IBDiM lub ITB.



OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU WYKONAWCZEGO
OBIEKTU NR-5 W CIAGU DROGI EKSPRESOWEJ
NAD ULICA WIERZBOWA

1. PODSTAWA FORMALNO - PRAWNA I CEL OPRACOWANIA

Podstawa formalno — prawna jest umowa oraz zamdwienie PS-338
zawarte pomiedzy Generalng Dyrekcja Droég Krajowych 1 Autostrad — Oddziat
w Poznaniu a Biurem Projektowo-Badawczym Drog 1 Mostow
» T RANSPROJEKT-WARSZAWA” sp. z 0.0.

Niniejszy projekt wykonawczy bedzie podstawa do budowy wiaduktu nr
5 zlokalizowanego w ciagu drogi ekspresowej, a bedacego czgscia inwestycji:
,Budowy obwodnicy m. Wyrzysk w ciagu drogi krajowej nr 10 od km
0+000,00 do km 7+795,39”.

2. MATERIALY WYJSCIOWE

Wykorzystano nastgpujace materiaty wyjsciowe:
- Badania geotechniczne podtoza gruntowego opracowane przez B.P.B.D. 1 M.
,, JRANSPROJEKT-WARSZAWA” sp. z 0.0.
- Projekt drogowy budowy obwodnicy m.Wyrzysk od km 0 + 000,00 do km
7 + 795,39 opracowany przez B.P.B.D. 1 M. ,,TRANSPROJEKT-
WARSZAWA” sp. z 0.0.

Niniejszy projekt opracowano zgodnie z :

- Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 30 maja
2000r w  sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63 z dnia 3 sierpnia
2000r.)
- Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca
1999r w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z 1999 r)
- Normami:
PN-85/S-10030 — Obiekty mostowe. Obcigzenia.
PN-83/B-02482 — Fundamenty budowli. Nos$nos$¢ pali i fundamentow
palowych.
PN-91/8-10042 — Obiekty mostowe, konstrukcje betonowe,
zelbetowe 1 sprezone. Projektowanie.



3. LOKALIZACJA OBIEKTU

Projektowany wiadukt zlokalizowany jest w ciagu drogi ekspresowej
(Obwodnicy m. Wyrzysk), drogi krajowej nr 10 w km 5+423,04 trasy gtowne;j 1
w km 0+213,29 ulicy Wierzbowe;.

Niweleta na obiekcie prowadzona jest w tuku pionowym o promieniu
R=16000m.
O$ wiaduktu przecina o$ trasy gtownej pod katem 134,5024g.

4. OPIS OGOLNY WIADUKTU (PODSTAWOWE PARAMETRY)

4.1 Projektowany przekrdj poprzeczny na wiadukcie

- jezdnia (pasy ruchu sam.) - 2 x 3,50 =7,0m

- pas awaryjny lewy -1x3,0 =3,0m

- opaska prawa -1x1,0 =1,0m

- chodnik eksploatacyjny — 1 x 0,90 =0,90m

- balustrada -1x0,24 =0,24m

- bariera ochronna SP - 06 — 1 x 0,36 =0,36m

- barieroporgcz sztywna — 1 x 0,65 = 0,60m
Razem szerokos$¢ obiektu: 13,10m

4.2 Dhugo$¢ 1 rozpietos¢ wiaduktu

- Rozpigtos¢ teoretyczna ( w osiach podarcia) L,=15,00m
- Dlugo$¢ wiaduktu (migdzy dylatacjami) L =1593m
- Dlugos¢ wiaduktu ze skrzydtami L,=37,36m

(w ciagu linii skrzydet od strony potudniowe;j)
4.3 Schemat statyczny
- Jednoprzestowy, wolnopodparty obiekt monolityczny.

4.4 Kat skosu wiaduktu
Kat skrzyzowania osi drogi wojewddzkiej z osia drogi krajowej
(obwodnicy m. Wyrzysk) wynosi o = 134,5024¢.

4.5 Klasa obciazenia obiektu
Wiadukt zaprojektowany zostat na klasg obciazenia ruchomego - A
wg normy PN-85-85/S-10030 - ,,Obiekty mostowe. Obciazenia”.

4.6 Opis urzadzen i instalacji kolidujacych
W rejonie projektowanego wiaduktu nie wystepuja obecnie Zzadne
urzadzenia instalacje obce, ktore kolidowalyby z obiektem.




S. OPIS KONSTRUKCJI WIADUKTU

5.1 Ustroj niosacy

Zaprojektowano ustrd] niosacy zelbetowy, jednoptytowy o konstruke;ji
wolnopodpartej wykonywany monolitycznie. W przekroju poprzecznym ustroj
niosacy zaprojektowano jako polptytowy tzn. sktadajacy si¢ z dwodch
masywnych belek trapezowych. Wysokos$¢ konstrukcyjna belek wynosi 105cm.
Belki maja szerokos$¢ 330cm (w dolnej czesci) 1 380cm (w gornej, na styku z
pltyta pomostu) W gornej czesci belki polaczone sa migdzy soba ptyta o
szeroko$ci 190cm, wysokosci 40cm (w osi wiaduktu). Z belkami polaczone sa
monolitycznie wsporniki o wysiggu 160cm 1 zmiennej wysokosci od 40cm (w
miejscu potaczenia z belkami gldéwnymi) do 25cm (w miejscu polaczenia z
belkami gzymsowymi). Szerokos¢ konstrukcyjna ustroju niosacego jest stata 1
wynosi razem ze wspornikami 1270 cm (bez belek gzymsowych).

Nad podporami (przyczétkami) belki trapezowe rygla ustroju niosacego
potaczone sa migdzy soba poprzecznicami. Szeroko$¢ poprzecznic wynosi
150cm (w czes$ci dolnej) 1 180cm (w czesdci gornej). Wysokos¢ poprzecznic jest
stala 1 wynosi 105cm.

5.2 Podpory skrajne (przyczotki)

Podpora nr 1

Podpora wiaduktu jest zelbetowy, petnoscienny przyczotek 1 wolnostojaca
$ciana boczna ze skrzydtami (od strony potludniowej). Przyczotek sktada si¢ z
korpusu ($ciany pionowej) przyczotka, Sciany zaplecznej, $cian bocznych z
podwieszonym do jednej z nich skrzydlem (od strony poéinocnej) oraz rawy
fundamentowe;.

Grubos¢ korpusu wynost 110cm. Korpus w swej tylnej czgsci ma
obustronne $cianki boczne o dtugosci 410cm (od strony poludniowej) 1 490cm
(od strony potnocnej). Wolnostojaca §ciana oporowa (od strony potudniowe;j)
zdylatowana jest od $ciany bocznej przyczotka i ma dlugo$é 449cm. Sciany
boczne przyczotka 1 wolnostojaca $ciana, maja zmienng grubos¢ od 80cm w
miejscu potaczenia z tawa fundamentowa do 40cm w poziomie podwieszenia
skrzydet. Grubo$¢ skrzydetl jest stata i wynosi 40cm a ich dlugo$¢ 490cm.
Wolnostojaca §ciana oporowa i skrzydta licuja ze Scianami bocznymi korpusu
przyczotka. W gornej czesci $ciany oporowej, $cian bocznych i skrzydet
wykonstruowano gzymsy o wys. 70cm 1 wysiggu 20cm. Gzymsy te licuja z
belka gzymsowa kap. Korpus i §ciany boczne potaczone sa monolitycznie w
swej dolnej cze$ci, z tawa fundamentowa, ktora zaprojektowano w planie w
ksztatcie rownolegtoboku o bokach réwnolegtych do linii podparcia 1 skrzydet.
Dhugos¢ tawy wynosi 1506cm , szeroko$¢ 400cm a wysokos$¢ jest zmienna od
95c¢m do 100cm.

Wolnostojaca $ciana oporowa posadowiona jest na oddzielnym fundamencie w
ksztatcie prostokata o dtugosci 550cm, szerokos¢ 400cm a wysokos¢ jest
zmienna od 95cm do 100cm.




Podpora nr 2

Podpora wiaduktu jest zelbetowy, pelnoscienny przyczotek sktadajacy sie
z korpusu przyczotka (Sciany pionowej), dwoch $cianek bocznych, dwoch
skrzydel podwieszonych do $cian bocznych, $cianki zaplecznej 1 lawy
fundamentowej. Grubos$¢ korpusu wynosi 110cm. Korpus w swej tylnej czesci
ma obustronne Scianki boczne o diugosci 490cm (od strony potudniowej) 1
410cm (od strony pétnocnej) z ktorych wychodza podwieszone skrzydta. Sciany
boczne maja zmienng grubos¢ od 80cm w miejscu polaczenia z tawa
fundamentowa do 40cm w poziomie podwieszenia skrzydet. Grubos¢ skrzydet
jest stala i wynosi 40cm a ich dlugo$é 490cm. Sciany i skrzydta licuja ze
$cianami bocznymi korpuséw przyczotkow.
W gbrnej czesci Scian bocznych 1 skrzydet wykonstruowano gzymsy o wys.
70cm 1 wysiggu 20cm. Gzymsy te licuja z belka gzymsowa kap.
Korpus 1 §ciany boczne potaczone sa monolitycznie w swej dolnej czgsci, z tawa
fundamentowa, ktora zaprojektowano w planie w ksztalcie réwnolegloboku o
bokach rownoleglych do linii podparcia 1 skrzydet.
Dhugos¢ tawy wynosi 1506cm, szerokos¢ 400cm a wysoko$¢ jest zmienna od
95c¢m do 100cm.

5.3 Posadowienie
Podpora nr 1
Posadowienie fundamentu przyczétka zaprojektowano na 10 palach
wierconych o $rednicy @100cm 1 dlugosci 11,00m. Zaprojektowano dwa rzedy
pali, po 5 w kazdym. Rozstawy pali w rzedzie wynosi 320cm a pomigdzy
rzedami 250cm. Pierwszy rzad pali nalezy wykona¢ o pochyleniu 1:4.
Posadowienie fundamentu wolnostojacej §ciany oporowej zaprojektowano na 6
palach wierconych o §rednicy @100cm 1 dtugosci 11,00m. Zaprojektowano dwa
rzedy pali, po 3 w kazdym. Rozstawy pali w rzedzie wynosi 200cm 1 migdzy
rz¢dami 250cm.
Podpora nr 2
Posadowienie fundamentu przyczotka zaprojektowano na 10 palach
wierconych o $rednicy @100 cm 1 dlugosci 13,00m. Zaprojektowano dwa rzedy
pali, po 5 w kazdym. Rozstawy pali w rzedzie wynosi 320cm a pomigdzy
rzedami 250cm. Pierwszy rzad pali nalezy wykona¢ o pochyleniu 1:4.

6. KAPY

Na ptycie wiaduktu zaprojektowano zelbetowa kape chodnikowa

1 gzymsowa. Kapa chodnikowa ma szerokos¢ 170cm (razem z belka gzymsowa
1 kraweznikiem), spadek 4% (do osi wiaduktu) wiaduktu) oraz grubo$¢ 20cm.
Kapa gzymsowa ma szeroko$s¢ 80cm ( razem z belka gzymsowa 1
kraweznikiem), spadek 4% (do osi wiaduktu) 1 grubo$¢ 25cm. W strefach pod-
poreczowych kapy zwienczone sa belkami gzymsowymi. Belki gzymsowe maja
wysoko$¢ 70cm 1 szeroko$¢ 20cm. Belki gzymsowe sa kotwione do plyty
pomostu.



7. NAWIERZCHNIA NA WIADUKCIE

7.1 Nawierzchnia na jezdni

Warstwe wiazaca zaprojektowano z asfaltu twardolanego o grubosci
5,5cm natomiast warstwe $cieralng z SMA o grubosci 4,0cm.
Jezdnia w przekroju poprzecznym ma jednostronny spadek o pochyleniu 2%.

7.2 Nawierzchnia na kapach
Nawierzchni¢ na kapie chodnikowej 1 gzymsowej zaprojektowano w
postaci masy bitumiczno — epoksydowej o grubosci Smm.

8. WYPOSAZENIE

8.1 Izolacja
Izolacje powierzchni gornej ptyty ustroju niosacego zaprojektowano w

postaci papy zgrzewalnej o minimalnej grubosci Smm. Pod krawe¢znikami (oraz
do 10cm poza krawedzia kraweznika od strony jezdni) nalezy utozy¢ dodatkowa
warstwe 1zolacji.

Wszystkie powierzchnie przyczotkow 1 plyt przejSciowych stykajace sig z
gruntem nalezy zabezpieczy¢ izolacja bitumiczng cienka.

8.2 Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Na skraju kapy chodnikowej zaprojektowano porecz z pochwytem
poziomym 1 przeciagami oraz stupkami w rozstawie co 2,0m. Porgcz nalezy
przyspawa¢ do marek zabetonowanych w gbérnej powierzchni belek
gzymsowych.
Migdzy chodnikiem eksploatacyjnym a jezdnia zaprojektowano bariere
ochronna typu SP-06 kotwione w kapach chodnikowych. Rozstaw stupkow
bariery wynosi 1,0 m.
Na skraju kapy gzymsowej nad belkami gzymsowymi zaprojektowano
barieroporgcz sztywna z pochwytem poziomym 1 stupkami w rozstawie co
1,0m. Barieroporgcz nalezy zakotwi¢ w belce gzymsowej kotwami 6-cio
srubowymi a ich rozstaw nalezy dostosowa¢ do otworéw w podstawach
stupkow.
Wszystkie elementy stalowe Dbarier 1 porgezy nalezy zabezpieczy¢
antykorozyjnie poprzez ocynkowanie.

8.3 Dylatacje i fozyska

Na koncach wiaduktu na styku z nawierzchnia drogowa zaprojektowano
bitumiczne przykrycie dylatacyjne o szerokosci 50cm.
Sposob uktadania dylatacji oraz liczba i grubos¢ uktadanych warstw musi by¢
zgodna z instrukcja producenta oraz rozporzadzeniem MT i1 GM z dnia
30.05.2000 - §208.
Ustr6] niosacy oparto na kazdym z przyczétkow na 4 lozyskach
elastomerowych o nosnosci 1500kN. Lacznie zaprojektowano 8 sztuk lozysk
elastomerowych.




8.4 Krawezniki

Zaprojektowano krawezniki kamienne typu mostowego rodzaj A,
wysoko$¢ 180mm (przy kapie chodnikowej) 1 230mm (przy kapie gzymsowej),
klasy I wg PN-97/B-11213 kotwione w kapach.

8.5 Ptyty przejsciowe

Pod jezdnia zaprojektowano plyty przejsciowe o dlugosci 450m (wzdhuz
osi wiaduktu). Spadek podtuzny ptyt przejsciowych wynosi 10% od wiaduktu.
Plyty nalezy oprze¢ z jednej strony na belce o wysokosci ok. 120cm
(uksztaltowanej w tylnej czgSci $cianki zaplecznej przyczotkow) a z drugiej na
gruncie poprzez uformowana belkg 50cm x 60cm. Plyty maja grubo$¢ 30cm i1
nalezy wykonac¢ je ,,na mokro” na warstwie betonu wyréwnawczego o grubosci
10cm 1 zdylatowa¢ mig¢dzy soba.

8.6 Schody skarpowe

Na skarpie nalezy wykona¢ betonowe prefabrykowane schody robocze o
szeroko$ci 80cm przylegajace jednostronnie do Kkorpusu przyczotka i
posiadajace jednostronng porgcz umieszczona po prawej stronie schodzacego.

9. ODWODNIENIE

Wody opadowe z nawierzchni jezdni i chodnika beda odprowadzane do
zeliwnych wpustow mostowych (2 szt.) rozmieszczonych w rozstawie 11,00m
a nastepnie uktadem rur do systemu odwodnienia drogi pod obiektem. Przyj¢te
Srednice rur ¥200mm 1 pochylenia przewoddéw zbiorczych wynoszace 2%
spetniaja wymagania rozporzadzenia MT 1 GM z dnia 30.05.2000 r. Poza
obiektem woda przejmowana jest przez $cieki skarpowe a nastgpnie przez rowy
przydrozne.

Woda z izolacji bedzie odprowadzana do wpustow 1 saczkow drenazem
poziomym. Drenaz ten obejmuje:

-dwa dreny podtuzne (jeden w linii odwodnienia, drugi za krawe¢znikiem od
strony chodnika),

-dreny poprzeczne na koncach obiektu (przed dylatacjami),

-dreny poprzeczne pod kraweznikiem taczace dren w linii odwodnienia z
drenem za kraweznikiem.

Dreny powinny by¢ wykonane z paskow geowlOkniny obtozonej warstwa
filtracyjna z grysu bazaltowego jednofrakcyjnego 4/6mm otoczonego
kompozycja z zywicy. Szeroko$¢ warstwy filtracyjnej nie moze by¢ mniejsza
niz 7cm a grubo$¢ nie mniejsza niz 1 5Smm.

Saczki o $rednicy @50mm do odprowadzenia wody z nad izolacji zlokalizowane
sq wzdhluz linii odwodnienia w rozstawie co 3,00m.

Rury przewodow zbiorczych i1 rury spustowe powinny by¢ w kolorze
naturalnego betonu.



10. OCHRONA ANTYKOROZYJNA BETONU

Wszystkie odslonigte powierzchnie betonowe nalezy zabezpieczyc
poprzez pomalowanie (natryskowo) lub natozenie powlok ochronnych.
Powierzchnie boczne 1 dolne belek gzymsowych nalezy zabezpieczy¢
powtokami ochronnymi o podwyzszonej zdolno$ci pokrywania zarysowan.
Dolne 1 boczne powierzchnie belek ustroju niosacego oraz dolne powierzchnie
pltyty wspotpracujacej 1 wspornikdw nalezy zabezpieczy¢ powlokami bez
zdolno$ci pokrywania zarysowan.

Pozostate odkryte powierzchnie betonowe (przyczotki) nalezy réwniez
zabezpieczy¢ powtokami bez zdolnosci pokrywania zarysowan.

Powtoki ochronne gzymsow powinny mie¢ kolor zielony, pozostate powloki
powinny by¢ w kolorze naturalnego betonu.

Dopuszcza sig¢ zmiang kolorystyki obiektu zgodnie z zyczeniem Inwestora.

11. UMOCNIENIE STOZKOW NASYPOWYCH

Stozki nasypowe o pochyleniu 1:1,5 i tagodniejsze nalezy zabezpieczy¢
poprzez darniowanie.

12. ZASYPKI PRZYOBIEKTOWE

Zasypywanie przyczotkdw nalezy wykona¢ z gruntow piaszczystych
(piaski srednie lub grube) o parametrach:

- cigzar objetosciowy Y= 18,0kN/m’
- kat tarcia wewngtrznego ¢ >32°
- wskaznik zageszczenia I>1,0

Na tylnej $cianie przyczotka i $ciankach bocznych (od strony nasypu) nalezy
utozy¢ folie¢ kubetkowa oraz wykona¢ dren zwirowy grubo$ci min. 0,5m. W
celu odprowadzenia wody z warstwy filtracyjnej na tawie za przyczotkiem
nalezy ulozy¢ warstwe gruntu spoistego o grubo$ci min. 10cm, ze spadkiem na
zewnatrz.

13. ZALECENIA WYKONAWCZE

Technologia betonowanie pltyty powinna by¢ uzgodniona z projektantem 1
zatwierdzona przez Inzyniera. Kapy chodnikowe i gzymsowe powinny by¢
betonowane w Il fazie po wykonaniu plyty ustroju niosacego w nastepujace]
kolejnosci: najpierw czgsci przgstowe a nastgpnie czesci podporowe.



14. BEZPIECZENSTWO I HIGIENA PRACY

Podczas realizacji robot Wykonawca musi przestrzegaé przepisow
dotyczacych BHP. W szczegblnosci wykonawca ma obowigzek aby personel
miat odpowiednie kwalifikacje 1 przeszkolenia, nie wykonywal pracy w
warunkach niebezpiecznych, szkodliwych dla zdrowia oraz nie spetniajacych
odpowiednich wymagan sanitarnych.

Wykonawca powinien zapewni¢ wszelkie urzadzenia zabezpieczajace,
socjalne oraz sprz¢t i odpowiednia odziez dla ochrony zycia i zdrowia 0so6b
zatrudnionych na budowie oraz dla zabezpieczenia bezpieczenstwa publicznego.

15. PODSTAWOWE MATERIALY KONSTRUKCYJNE

Plyta pomostu, poprzecznice, kapy
- beton klasy B30
- stal zbrojeniowa klasy AIIIN — BSt500

Przyczotki (korpusy, Sciany boczne 1 skrzydta), podpory posrednie, fundamenty
- beton klasy B30
- stal zbrojeniowa klasy AIIIN — BSt500

Pozostate elementy betonowe (ptyty przejsciowe)
- beton klasy B30
- stal zbrojeniowa klasy AIIIN - BSt500

Beton konstrukcyjny projektuje si¢ o wodoszczelnosci W8 i1
mrozoodpornosci F150. Sktadniki betonu powinny odpowiada¢ normie PN-
88/B-06250 1 opracowaniu: ,, Wymagania 1 zalecenia dotyczace wykonywania
betonu dla konstrukcji mostowych”. Kazda partia stali powinna posiadac atest
wytworni.

Wszystkie pozostate materialy uzyte podczas budowy powinny mie¢ certyfikaty
1 dopuszczenia IBDiM lub ITB.



OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU WYKONAWCZEGO
OBIEKTU NR-6 NAD DROGA EKSPRESOWA
W CIAGU DROGI DOJAZDOWEJ

1. PODSTAWA FORMALNO - PRAWNA I CEL OPRACOWANIA

Podstawa formalno — prawna jest umowa oraz zaméwienie PS-338
zawarte pomiedzy Generalng Dyrekcja Droég Krajowych 1 Autostrad — Oddziat
w Poznaniu a Biurem Projektowo-Badawczym Drog 1 Mostow
» T RANSPROJEKT-WARSZAWA” sp. z 0.0.

Niniejszy projekt wykonawczy bedzie podstawa do budowy obiektu nr 6
zlokalizowanego nad trasa, a bedacego czescia inwestycji: ,,Budowy obwodnicy
m. Wyrzysk w ciagu drogi krajowej nr 10 od km 0+000,00 do km 7+795,39”.

2. MATERIALY WYJSCIOWE

Wykorzystano nast¢pujace materiaty wyjsciowe:

- Badania geotechniczne podtoza gruntowego opracowane przez B.P.B.D. i M.
,» T RANSPROJEKT-WARSZAWA” sp. z 0.0.

- Projekt drogowy budowy obwodnicy m.Wyrzysk od km 0 + 000,00 do

km 7 + 795,39 opracowany przez B.P.B.D. i M. ,, TRANSPROJEKT-
WARSZAWA?” sp. z 0.0.

Niniejszy projekt opracowano zgodnie z :

- Rozporzadzeniem Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dn. 30 maja
2000r w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe
obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63 z dnia 3 sierpnia 2000r.)
- Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca
1999r w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z 1999 r)
- Normami:
PN-85/S-10030 — Obiekty mostowe. Obcigzenia.
PN-83/B-02482 — Fundamenty budowli. Nos$nos$¢ pali i fundamentow
palowych.
PN-91/8-10042 — Obiekty mostowe, konstrukcje betonowe,
zelbetowe 1 sprezone. Projektowanie.



3. LOKALIZACJA OBIEKTU

Projektowany wiadukt zlokalizowany jest w ciagu drogi dojazdowej nad
droga ekspresowa (Obwodnica m. Wyrzysk), droga krajowa nr 10 w km
6+865,78 trasy gtownej i w km 0+483,54 drogi dojazdowe;.

Niweleta na obiekcie do km 0+502,14 prowadzona jest po luku pionowym o
promieniu R=2500m a dalej w spadku 1=3,999% w kierunku miejscowosci
Wyrzysk.

Os wiaduktu przecina o$ trasy gtownej pod katem 119,2558g.

4. OPIS OGOLNY WIADUKTU (PODSTAWOWE PARAMETRY)

4.1 Projektowany przekroj poprzeczny na wiadukcie

- jezdnia (pasy ruchu sam.) - 2x3,50 = 7,00m

- opaski (pasy bezpieczenstwa) -2x1,00 = 2,00m

- obustronny chodnik eksploatacyjny —2 x 0,90 = 1,80m

- obustronne bariery ochronne SP - 06 — 2 x 0,36 = 0,72m

- obustronne balustrady -2x0,24 = 0,48m
Razem szerokos¢ obiektu: 12,00m

4.2 Dhugos€ 1 rozpietos¢ wiaduktu
- rozpigtos¢ teoretyczna ( w osiach podarcia)

Li=150m+2x 18,0m + 15,0 L;=66,00m

- dlugos¢ wiaduktu (miedzy dylatacjami) L =66,84m

- dlugos¢ wiaduktu wolnostojaca Sciana L,=90,38m
boczna 1 skrzydetkami (w ciagu linii skrzydet)

4.3_Schemat statyczny
Czteroprzgstowa rama statycznie niewyznaczalna.

4.4 Kat skosu wiaduktu
Kat skrzyzowania osi drogi wojewddzkiej z osia drogi krajowej
(obwodnicy m. Wyrzysk) wynosi o = 119,2558g.

4.5 Klasa obciazenia obiektu
Wiadukt zaprojektowany zostat na klas¢ obciazenia ruchomego - A
wg normy PN-85-85/S-10030 - ,,Obiekty mostowe. Obciazenia™.

4.6 _Skrajnia pod obiektem
Skrajnia pionowa pod obiektem wynosi ponad proj. 4,70m (ok. 5,50m)

4.7 Opis urzadzen i instalacji kolidujacych
W rejonie projektowanego wiaduktu nie wystepuja obecnie zadne
urzadzenia i instalacje obce, ktore kolidowalyby z obiektem.




S. OPIS KONSTRUKCJI WIADUKTU

5.1 Ustroj niosacy

Zaprojektowano ustrdj niosacy w formie zelbetowej ramy, ktora tworza:
rygiel potaczony sztywno (monolitycznie) z trzema podporami posrednimi
1 przegubowo oparty na podporach skrajnych (przyczoétkach).
W przekroju poprzecznym ustrdj niosacy zaprojektowano jako potptytowy tzn.
sktadajacy si¢ z dwoch masywnych belek trapezowych o zmiennej wysokosci
konstrukcyjnej (uwarunkowanej daszkowym pochyleniem jezdni), gdyz dolna
ptaszczyzne belek zaprojektowano pozioma. Wysokos¢ konstrukcyjna belek
waha si¢ od 112cm do 107cm. Belki maja szeroko$¢ 250cm (w dolnej czgsci) 1
300cm (w gornej, na styku z ptyta pomostu).
W gornej czesci belki potaczone sa migdzy soba plyta o szerokosci 220cm,
wysokosci 45cm (w osi wiaduktu). Z belkami potaczone sa monolitycznie
wsporniki o wysiggu 170cm 1 zmiennej wysokosci od 40cm (w miejscu
potaczenia z belkami gtownymi) do 25cm (w miejscu polaczenia z belkami
gzymsowymi. Szeroko$¢ konstrukcyjna ustroju niosacego jest stata i wynosi
razem ze wspornikami 1160 cm (bez belek gzymsowych).
Nad podporami belki trapezowe rygla ustroju niosacego potaczone sa migdzy
soba poprzecznicami. Szeroko$¢ poprzecznic jest zmienna i wynosi: nad
podporami posrednimi 300cm (w czgsci dolnej) 1 360cm (W czg$ci gornej), nad
podporami skrajnymi (przyczétkami) : 150cm (w czgsci dolnej) 1 180cm (w
czesci gornej). Wysokos¢ poprzecznic jest zmienna 1 wynosi: od 115¢cm (w osi
wiaduktu) 1 do ok. 109¢cm (w strefie wspornikow).

5.2 _Podpory skrajne (przyczotki)

Podpora nr 1

Podpora wiaduktu jest zelbetowy, petnos$cienny przyczoétek sktadajaca sie
z korpusu przyczoétka (Sciany pionowej) tawy fundamentowej, dwoch $cianek
bocznych, $cianki zaplecznej oraz dwdch wolnostojacych $cian bocznych z
podwieszonymi do nich skrzydtami. Grubos$¢ korpusu wynosi 110cm. Korpus w
swej tylnej cze$ci ma obustronne $cianki boczne o dlugosci 152cm.

Wolnostojace S$ciany oporowe sa zdylatowane od $cian bocznych
przyczotka i maja dlugosci 747cm. Sciany boczne przyczotka i wolnostojace
Sciany oporowe maja zmienng grubos¢ od 80cm w miejscu potaczenia z tawa
fundamentowa do 40cm w poziomie podwieszenia skrzydel w $cianie oporowe;.
Dhugo$¢ $ciany oporowej wynosi 747cm. Grubo$¢ skrzydet jest stala i wynosi
40cm a ich dlugos¢ 490cm. Wolnostojace $ciany oporowe licuja ze $cianami
bocznymi korpusow przyczotkow.
W gornej cze$ci Scian oporowych, bocznych i1 skrzydet wykonstruowano gzyms
o wys. 70 cm 1 wysiegu 20 cm, licujacy z belka gzymsowa kapy chodnikowe;.
Korpus 1 $ciany boczne potaczone sa monolitycznie w swej dolnej czgsci, z tawa
fundamentowa, ktora zaprojektowano w planie w ksztalcie prostokata.
Szeroko$¢ tawy wynosi 400 cm, dlugos¢ 1400cm a wysokos$¢ jest zmienna od
95c¢m do 100cm.




Wolnostojace $ciany oporowe posadowione sa na oddzielnych fundamentach w
planie w ksztalcie trapezow o wymiarach: dluzsza podstawa 828cm 1 wysokosci.
Wysoko$¢ fundamentu w przekroju jest zmienna i wynosi od 95cm do 100cm.

Podpora nr 5

Podpora wiaduktu jest zelbetowy, pelnos$cienny przyczotek sktadajaca si¢
z korpusu przyczotka (Sciany pionowej) tawy fundamentowej, dwoch Scianek
bocznych, dwoéch skrzydel podwieszonych do $cian bocznych 1 $cianki
zaplecznej. Grubos¢ korpusu wynosi 110cm. Korpus w swej tylnej czgsci ma
obustronne $cianki boczne, z ktérych wychodza podwieszone skrzydta. Sciany
boczne maja zmienng grubos¢ od 80cm w miejscu polaczenia z tawa
fundamentowa do 40cm w poziomie podwieszenia skrzydet. Grubos$¢ skrzydet
jest stala i wynosi 40cm a ich dlugo$é 460cm. Sciany i skrzydta licuja ze
$cianami bocznymi korpuséw przyczotkow.
W gornej czesci Scian bocznych 1 skrzydel wykonstruowano gzyms o wys.
70cm 1 wysiegu 20cm, licujacy z belka gzymsowa kapy chodnikowe;.
Korpus 1 $ciany boczne potaczone sa monolitycznie w swej dolnej czgsci, z tawa
fundamentowa, ktora zaprojektowano w planie w ksztatcie prostokata.
Szerokos¢ tawy wynosi: 400cm a dlugos¢ 1400cm a wysoko$¢ jest zmienna od
95c¢m do 100cm.

5.3 Podpory posrednie (filary)

Kazda z podpdr posrednich zaprojektowana zostata z trzech stupow o
przekroju poprzecznym w postaci kota o $rednicy 100cm . Stupy sa sztywno
utwierdzone w konstrukcji ustroju niosacego 1 w konstrukcji tawy
fundamentowej. Dhugos$¢ stupdéw wynosi w kazdej z podpor 660cm . Lawy
fundamentowe maja w planie ksztalt prostokata o wymiarach 350cm x 1150cm
dla podpory nr 2 1 4 oraz 350cm x 900cm dla podpory 3. Dla kazdej podpory
posredniej wysokos¢ fundamentu jest zmienna od 100cm do 105cm.

5.4 _Posadowienie

Podpora nr 1

Posadowienie fundamentu przyczotka zaprojektowano na 12 palach
wierconych o $rednicy @100 cm 1 dlugosci 12,00m. Zaprojektowano dwa rzedy
pali, po 6 w kazdym. Rozstaw pali w rzgdzie 1 pomigdzy rzedami wynosi
250cm. Pierwszy rzad pali nalezy wykona¢ o pochyleniu 1:4.
Posadowienie fundamentu wolnostojacej $ciany oporowej zaprojektowano na 6
palach wierconych o $rednicy @100 cm 1 dtugosci 13,00m. Zaprojektowano dwa
rzedy pali, po 3 w kazdym. Rozstaw pali w rzgdzie 1 pomigdzy rzgdami wynosi
250cm.

Podpora nr 5

Posadowienie fundamentu przyczotka zaprojektowano na 12 palach
wierconych o $rednicy @100 cm 1 dtugosci 10,00m. Zaprojektowano dwa rzedy
pali, po 6 w kazdym. Rozstaw pali w rze¢dzie 1 pomigdzy rzedami wynosi
250cm. Pierwszy rzad pali nalezy wykona¢ o pochyleniu 1:4.




Podpory posrednie

Posadowienie podpor posrednich zaprojektowano takze na palach
wierconych o $rednicy ¥100cm. Filar srodkowy (podpora nr 3) posadowiony
zostal na 8 palach usytuowanych w dwoéch rzedach, po 4 w kazdym. Filary
skrajne (podpory nr 2 i 4) posadowione zostaty na 10 palach usytuowanych w
dwoch rzedach, po 5 w kazdym. Dhugos¢ pali pod poszczegdlnymi filarami jest
rozna 1 tak podporg nr 2 i nr 4 zaprojektowano na palach o dtugosci 10,00m, a
podpore nr 3 zaprojektowano na palach o dtugosci 11,00m. Rozstaw pali pod
wszystkimi filarami jest taki sam i1 wynosi w rzgdzie 250cm a pomigdzy
rz¢dami 200cm.

6. KAPY

Na ptlycie wiaduktu zaprojektowano zelbetowe kapy chodnikowe. Kapy
chodnikowe maja szerokos$¢ 150cm (razem z belka gzymsowa 1 kraweznikiem) 1
spadkiem 4% (do osi wiaduktu) wiaduktu) oraz grubosci 20cm. W strefach pod
poreczowych kapy zwienczone sa belkami gzymsowymi. Belki gzymsowe maja
szeroko$¢ 20 cm 1 wysokos$¢ 70 cm 1 sg kotwione do plyty pomostu.

7. NAWIERZCHNIA NA WIADUKCIE

7.1 Nawierzchnia na jezdni
Warstwe wiazaca zaprojektowano z asfaltu twardolanego o grubosci
5,5cm, warstwe Scieralng rowniez z asfaltu twardolanego o grubosci 4,0cm.
Jezdnia w przekroju poprzecznym ma dwustronny spadek daszkowy o
pochyleniu 2% (od osi jezdni).

7.2 Nawierzchnia na kapach
Nawierzchnig na kapach chodnikowych zaprojektowano w postaci masy
bitumiczno — epoksydowej o grubosci Smm.

8. WYPOSAZENIE

8.1 Izolacja
Izolacje powierzchni gornej ptyty ustroju niosacego zaprojektowano w

postaci papy zgrzewalnej o minimalnej grubosci Smm. Pod krawe¢znikami (oraz
do 10cm poza krawedzia kraweznika od strony jezdni) nalezy utozy¢ dodatkowa
warstwe 1zolacji.

Wszystkie powierzchnie przyczotkow 1 plyt przejSciowych stykajace sig z
gruntem nalezy zabezpieczy¢ izolacja bitumiczng cienka.



8.2 Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Na skraju kap chodnikowych (nad belkami gzymsowymi)
zaprojektowano porgcze z pochwytem poziomym 1 przeciagami oraz stupkami
w rozstawie co 2,0m. Porgcze nalezy przyspawa¢ do marek zabetonowanych w
gbrnej powierzchni belek gzymsowych.
Migdzy chodnikami eksploatacyjnymi a jezdnia zaprojektowano bariery
ochronne typu SP-06 kotwione w kapach chodnikowych. Rozstaw stupkow
barier wynosi 1,0 m.
Wszystkie elementy stalowe barier 1 porgczy nalezy zabezpieczy¢
antykorozyjnie poprzez ocynkowanie.

8.3 Dylatacje i fozyska

Na koncach wiaduktu na styku z nawierzchnia drogowa zaprojektowano
bitumiczne przykrycie dylatacyjne o szerokosci 50cm.
Sposéb uktadania dylatacji oraz liczba 1 grubos¢ uktadanych warstw musi by¢
zgodna z instrukcja producenta oraz rozporzadzeniem MT 1 GM z dnia
30.05.2000 - §208.
Ustr6] niosacy oparto na kazdym z przyczoétkow na 6 lozyskach
elastomerowych o nosnosci 750kN. Lacznie zaprojektowano 12 sztuk lozysk
elastomerowych.

8.4 Krawezniki

Zaprojektowano krawezniki kamienne typu mostowego rodzaj A,
wysokos¢ 180mm, klasy I wg PN-97/B-11213 kotwione w kapach
chodnikowych.

8.5 Ptyty przejsciowe

Pod jezdnia zaprojektowano ptyty przejsciowe o dlugosci 500cm (wzdtuz
osi wiaduktu). Spadek podtuzny plyt przejsciowych wynosi 10% od wiaduktu.
Plyty nalezy oprze¢ z jednej strony na belce o wysokosci ok. 120cm
(uksztaltowanej w tylnej czgsci $cianki zaplecznej przyczotkow) a z drugiej na
gruncie poprzez uformowang belke 50cm x 60cm. Plyty maja grubos¢ 30cm i
nalezy wykonac¢ je ,,na mokro” na warstwie betonu wyréwnawczego o grubosci
10cm 1 zdylatowac¢ migdzy soba.

8.6 Schody skarpowe

Na skarpie nalezy wykona¢ betonowe prefabrykowane schody robocze o
szerokosci 80cm przylegajace jednostronnie do korpusu przyczotka i
posiadajace jednostronna porg¢cz umieszczonga po prawej stronie schodzacego

9. ODWODNIENIE

Wody opadowe z nawierzchni jezdni i chodnika bgda odprowadzane do
zeliwnych wpustow mostowych (2x4 szt.) rozmieszczonych w rozstawie co
14,0m 1 21,0m a nastgpnie uktadem rur do systemu odwodnienia drogi pod
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obiektem. Przyjete $rednice ©@200mm 1 pochylenia przewodow zbiorczych
wynoszace 2%, 2,82% 1 3,76% spetniaja wymagania rozporzadzenia MT 1 GM z
dnia 30.05.2000 r. Poza obiektem woda przejmowana jest przez $cieki skarpowe
a nastgpnie przez rowy przydrozne.

Woda z izolacji begdzie odprowadzana do wpustow 1 saczkéw drenami
podtuznymi rozmieszczonymi obustronnie wzgledem osi wiaduktu wzdtuz linii
odwodnienia oraz drenami poprzecznymi zlokalizowanymi na koncach obiektu.
Dreny podtuzne 1 poprzeczne powinny by¢ uformowane w warstwie wiazace]
nawierzchni 1 mie¢ szeroko$¢ nie mniejsza niz 15cm 1 wysoko$¢ nie mniejsza
5,5cm. Warstwa filtracyjna powinna by¢ wykonana z grysu jednofrakcyjnego
16/20mm ze skat magmowych otoczonego kompozycja z zywicy.

Woda gromadzaca si¢ na izolacji za krawe¢znikiem od strony plyty chodnika
bedzie odprowadzana do osi odwodnienia przez dreny poprzeczne
umiejscowione pod kraweznikiem. Dreny te o dtugosci 50cm 1 w rozstawie co
1,5m powinny by¢ wykonane z paskow geowldokniny obtozonej warstwa
filtracyjna z grysu bazaltowego jednofrakcyjnego 4/6mm otoczonego
kompozycja z zywicy. Szeroko$¢ warstwy filtracyjnej nie moze by¢ mniejsza
niz 7cm a grubo$¢ nie mniejsza niz 15mm.

Saczki 0 @50mm do odprowadzenia wody z nad izolacji zlokalizowane sa
wzdhuz lini1 odwodnienia w rozstawie co 3,0m.

Rury przewoddéw zbiorczych i rury spustowe powinny by¢ w kolorze
naturalnego betonu.

10. OCHRONA ANTYKOROZYJNA BETONU

Wszystkie odslonigte powierzchnie betonowe nalezy zabezpieczy¢
poprzez pomalowanie (natryskowo) lub nalozenie powlok ochronnych.
Powierzchnie boczne i dolne belek gzymsowych nalezy zabezpieczy¢
powtokami ochronnymi o podwyzszonej zdolno$ci pokrywania zarysowan.
Dolne 1 boczne powierzchnie belek ustroju niosacego oraz powierzchnie dolne
pltyty wspotpracujacej 1 wspornikdw nalezy zabezpieczy¢ powlokami bez
zdolnosci pokrywania zarysowan (,,sztywnymi”).

Pozostate odkryte powierzchnie betonowe (podpory) nalezy rowniez
zabezpieczy¢ powlokami bez zdolnosci pokrywania zarysowan.

Powloki ochronne gzymsoéw powinny mie¢ kolor zielony, pozostale powtoki
powinny by¢ w kolorze naturalnego betonu.

Dopuszcza si¢ zmiang kolorystyki obiektu zgodnie z zyczeniem Inwestora.

11. UMOCNIENIE STOZKOW NASYPOWYCH I SKARP POD
PRZESLEM

Stozki nasypowe o pochyleniu 1:1,5 i tagodniejsze nalezy zabezpieczy¢
poprzez darniowanie. Skarpy pod przestem nalezy umocni¢ elementami
betonowymi (np. sze$ciokatnymi) ulozonymi na pospodice cementowo-
piaskowej o grubosci 10cm.



W dolnej cze¢sci skarp zaprojektowano wtopiony murek z betonu B20 o
przekroju 100cm x 20cm, ktory jest fundamentem pod umocnienie skarp.

12. ZASYPKI PRZYOBIEKTOWE

Zasypywanie przyczotkéw nalezy wykona¢ z gruntow piaszczystych
(piaski srednie lub grube) o parametrach:

- cigzar objetosciowy Y= 18,0kN/m’
- kat tarcia wewngtrznego ¢ >32°
- wskaznik zageszczenia I>1,0

Na tylnej $cianie przyczotka i $ciankach bocznych (od strony nasypu) nalezy
utozy¢ folie¢ kubetkowa oraz wykona¢ dren zwirowy grubo$ci min. 0,5m. W
celu odprowadzenia wody z warstwy filtracyjnej na tawie za przyczotkiem
nalezy ulozy¢ warstwe gruntu spoistego o grubo$ci min. 10cm, ze spadkiem na
zewnatrz.

13. ZALECENIA WYKONAWCZE

Technologia betonowanie plyty powinna by¢ uzgodniona z projektantem 1
zatwierdzona przez Inzyniera. Kapy chodnikowe powinny by¢ betonowane w 11
fazie po wykonaniu plyty ustroju niosacego w nastgpujacej kolejnosci: najpierw
czesci przgstowe a nastgpnie czgsci podporowe.

14. BEZPIECZENSTWO I HIGIENA PRACY

Podczas realizacji robot Wykonawca musi przestrzega¢ przepisow
dotyczacych BHP. W szczegdlnosci wykonawca ma obowiazek aby personel
mial odpowiednie kwalifikacje 1 przeszkolenia, nie wykonywal pracy w
warunkach niebezpiecznych, szkodliwych dla zdrowia oraz nie spetniajacych
odpowiednich wymagan sanitarnych.

Wykonawca powinien zapewni¢ wszelkie urzadzenia zabezpieczajace,
socjalne oraz sprzgt i odpowiednia odziez dla ochrony zycia i zdrowia oséb
zatrudnionych na budowie oraz dla zabezpieczenia bezpieczenstwa publicznego.

15. PODSTAWOWE MATERIALY KONSTRUKCYJNE

Plyta pomostu, poprzecznice, kapy
- beton klasy B30
- stal zbrojeniowa klasy AIIIN — BSt500S

Przyczotki (korpusy, $ciany boczne 1 skrzydta), podpory posrednie,
fundamanety

- beton klasy B30

- stal zbrojeniowa klasy AIIIN — BSt500S

Pozostate elementy betonowe (ptyty przejsciowe)
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- beton B30
- stal zbrojeniowa klasy AIIIN - BSt500S

Beton konstrukcyjny projektuje si¢ o0 wodoszczelnosci W8 i
mrozoodpornosci F150. Sktadniki betonu powinny odpowiada¢ normie PN-
88/B-06250 1 opracowaniu: ,, Wymagania 1 zalecenia dotyczace wykonywania
betonu dla konstrukcji mostowych”. Kazda partia stali powinna posiada¢ atest
wytworni.

Wszystkie pozostale materiaty uzyte podczas budowy powinny mie¢ certyfikaty
1 dopuszczenia IBDiM lub ITB.
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