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Wstęp

Program funkcjonalno-użytkowy opracowany został w oparciu o Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 września 2004 r. w sprawie szczegółowego zakresu i form dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno-użytkowego Dz. U. Nr 202 poz. 2072 z późn. zm., stanowiącego akt wykonawczy art.31 ust. 4 ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamówień publicznych (tekst jednolity Dz. U. z 2010 r. Nr 113, poz. 759 ze zm.). 

Niniejszy program ma na celu umożliwienie dokonania wyboru najkorzystniejszej oferty na zaprojektowanie i wybudowanie wraz z kalibracją i testem sprawdzającym systemu preselekcji wagowej pojazdów w ruchu, przedstawiającej optymalną relację ceny w stosunku do kryteriów funkcjonalno-technicznych, a w szczególności: jakości, funkcjonalności, parametrów technicznych, kosztów eksploatacji i serwisu oraz terminu wykonania zamówienia.

Program funkcjonalno-użytkowy,  jako dokument Zamawiającego stanowi podstawę do:

· przeprowadzenia procedury wyboru Wykonawcy w trybie ustawy prawo zamówień publicznych. 

· przygotowania oferty Wykonawcy, szczególnie w zakresie wykonania prac projektowych i robót budowlanych. 

· zawarcia umowy na wykonanie projektu i robót budowlanych.

· przeprowadzenia procedury odbiorowej. 
· bieżącego utrzymania systemu i rozwijania aplikacji systemu preselekcji wagowej pojazdów w ruchu w okresie trwania gwarancji.
I. CZĘŚĆ OPISOWA PROGRAMU FUNKCJONALNO-UŻYTKOWEGO

1.1 Opis ogólny przedmiotu zamówienia 
Przedmiotem zamówienia jest wykonanie w systemie „zaprojektuj i zbuduj” wraz 
z kalibracją i testem sprawdzającym (zgodnie z załącznikiem nr 3 „Procedura testu sprawdzającego”), systemu preselekcji wagowej pojazdów w ruchu, 
w ciągu drogi krajowej nr 94 na odcinku Opole – Strzelce Opolskie w m. Sucha odc. od km 207+600 do km 210+400, a w szczególności: 

· Wykonanie projektu usytuowania i budowy systemu preselekcji wagowej pojazdów w ruchu wraz z  zatwierdzeniem jego przez Zamawiającego - w terminie 2 tygodni od daty zawarcia umowy – w tym wskazania lokalizacji punktów pomiarowych spełniającej wymagania specyfikacji COST-323 „Weigh in Motion of Road Vehicles” Final Report Appendix 1 – European WIM Specification Version 3.0 [„Ważenie Pojazdów w Ruchu” Raport Końcowy, Załącznik nr 1 – Europejska Specyfikacja WIM (Ważenie Pojazdów w Ruchu)] z sierpnia 1999 r., pod względem geometrii drogi jak i parametrów nawierzchni,
· Wykonanie projektu wzmocnienia istniejącej nawierzchni, celem jej dostosowania do parametrów wymaganych specyfikacją COST-323 dla klasy działania systemu B+(7) w obrębie czujników systemu preselekcji wagowej pojazdów w ruchu wraz z zatwierdzeniem projektu przez Zamawiającego - w terminie 2 tygodni od daty zawarcia umowy.
· Sporządzenie mapy do celów projektowych, wykonanie projektu budowlanego i wykonawczego, w tym projektów branżowych – elektrycznego i telekomunikacyjnego, wraz z pozwoleniami, uzgodnieniami i opiniami wymaganymi odrębnymi przepisami, uzyskanie pozwolenia na budowę lub dokonanie zgłoszenia robót, sporządzenie specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych, przedmiaru i kosztorysu. 
· Wykonanie robót budowlanych zgodnie z zatwierdzonymi projektami budowlanymi, oraz robót dostosowania nawierzchni do parametrów wymaganych specyfikacją COST-323, robót instalacyjnych i wykończeniowych oraz odbiorem robót - 30.10.2012r.
· Wykonanie kalibracji i testu sprawdzającego.

· Bieżące utrzymanie (w tym kalibracje) systemu i rozwijanie aplikacji systemu preselekcji wagowej pojazdów w ruchu w okresie trwania gwarancji.
· Wykonanie powykonawczej dokumentacji technicznej wraz z inwentaryzacją geodezyjną – w 3 egzemplarzach – całość dokumentacji powinna być spięta w 3 osobnych segregatorach z załączonym wykazem całości spraw.
· Dostawa urządzenia przenośnego, gwarantującego niezawodne i płynne działanie aplikacji systemu preselekcji wagowej pojazdów w ruchu, z oprogramowaniem dla obsługi pracy przedmiotowego systemu.
· Ponadto w ramach zadania Wykonawca jest zobowiązany do uzyskania wszelkich decyzji, pozwoleń, opinii, uzgodnień wymaganych obowiązującymi przepisami niezbędnych dla budowy systemu preselekcyjnego ważenia pojazdów.
1.1.1.Charakterystyczne parametry określające wielkość obiektu i zakres robót budowlanych 

· Przeznaczeniem obiektu jest selekcja pojazdów przeciążonych ze szczególnym uwzględnieniem ruchu pojazdów ciężarowych, umożliwiająca właściwym służbom prowadzenie ważenia administracyjnego na terenie parkingu zlokalizowanego w ciągu dk 94 na odcinku Opole – Strzelce Opolskie w m. Sucha odcinek od km 207+600 do km 2010+400, a także bieżąca i statystyczna ocena parametrów ruchu na drodze krajowej nr 94, 
· zamówienie obejmuje wykonanie dokumentacji projektowej na wzmocnienie nawierzchni w obrębie czujników, dokumentacji projektowej projektu budowlanego i wykonawczego systemu do preselekcyjnego ważenia pojazdów w ruchu, projektów branżowych – elektrycznego i telekomunikacyjnego, projektu czasowej organizacji ruchu na czas wzmocnienia/przebudowy nawierzchni, montażu i budowy systemu do preselekcyjnego ważenia pojazdów w ruchu, budowę systemu do preselekcyjnego ważenia pojazdów w ruchu kalibrację i test sprawdzający systemu, bieżące utrzymanie systemu, w skład którego wchodzą  m.in.:
· stacje do preselekcyjnego ważenia pojazdów w ruchu, dla obu kierunków ruchu – tzw. punkty pomiarowe,
· strefa wideorejestracji dla obu kierunków ruchu,

· najszybsze możliwe bezprzewodowe łącze internetowe (GPRS/EDGE/UMTS/CDMA) umożliwiające przesyłanie danych w czasie rzeczywistym pomiędzy serwerem a użytkownikami,
· światłowodowe połączenie internetowe umożliwiające przekazywanie danych ze stacji preselekcyjnego ważenia pojazdów do punktu kontroli na stałej stacji ważenia na terenie istniejącego parkingu w m. Sucha na odc. Opole – Strzelce Opolskie, 
· serwer w lokalizacji stałej stacji ważenia,
· zasilanie wszystkich elementów systemu,
· dostawa urządzenia przenośnego, umożliwiającego bezproblemowe i płynne korzystanie z aplikacji systemu w terenie.

1.1.2. Aktualne uwarunkowania wykonania przedmiotu zamówienia 

1) Wymagania ogólne dla zadania

a) Wszelkie niezbędne dodatkowe pomiary do zaprojektowania i wykonania zadania oraz po zakończeniu budowy przed odbiorem Wykonawca wykona we własnym zakresie,                     a wyniki przekaże Zamawiającemu.

b) Po wykonaniu dokumentacji projektowej Wykonawca przedstawi ją do zatwierdzenia Zamawiającemu. Dokumentacja powinna zawierać wszystkie opinie, pozwolenia,  uzgodnienia i zatwierdzenia wymagane ustawą „Prawo Budowlane” i innymi przepisami. Wykonawca przekaże Zamawiającemu po 3 egzemplarze każdego opracowania projektowego.

c) Wykonawca własnym staraniem i na własny koszt uzyska w imieniu Zamawiającego pozwolenie na budowę lub dokona zgłoszenia robót (na podstawie pełnomocnictwa). Projekt zgłoszenia zamiaru wykonania robót budowlanych, wniosek o wydanie decyzji o pozwoleniu na budowę wraz z załącznikami należy przedłożyć do wglądu Zamawiającego przed złożeniem w Opolskim Urzędzie Wojewódzkim.

d) Wykonawca zobowiązany jest przed złożeniem oferty do wizji w terenie  i zapoznania się ze wszystkimi uwarunkowaniami terenowymi, technicznymi i formalnymi. Lokalizacja systemu preselekcji wagowej pojazdów, stanowiącego przedmiot oferty musi być zaakceptowana przez Inżyniera.  
e) W ofercie należy uwzględnić koszty wykonania wszelkich prac, w tym dodatkowych oraz towarzyszących, niezbędnych do realizacji, wynikających z zastosowanego rozwiązania koncepcyjnego lub technicznego np.: projektów, ocen i opinii, badań laboratoryjnych, robót ziemnych (w tym przewiertów lub przecisków sterowanych) i nawierzchniowych(wzmocnienie/przebudowa nawierzchni), kalibracji, bieżącego utrzymania systemu, wprowadzenia zmian w aplikacji programu na wniosek użytkowników systemu,  itp.

f) Z uwagi na to, że zadanie rozliczane będzie ryczałtowo w systemie „zaprojektuj i zbuduj”, w przypadku konieczności wykonywania dodatkowych robót, w tym nie ujętych w PFU i projektach, obciążać one będą w całości Wykonawcę w ramach wynagrodzenia,
g) Utrzymanie w dobrym stanie technicznym urządzeń, zapewniającym sprawne działanie  systemu preselekcji wagowej pojazdów oraz ponoszenia kosztów transmisji danych gromadzonych przez system preselekcji wagowej pojazdów w okresie trwania gwarancji.
2) Wymagania ogólne dla prac projektowych

a) mapa do celów projektowych – mapa sytuacyjno-wysokościowa w skali 1:500,

b) projekt wzmocnienia/przebudowy konstrukcji drogi krajowej nr 94 ,

c) projekt całego systemu preselekcji,

d) projekt budowlany wykonawczy branży elektrycznej – budowa zasilania systemu,
e) projekt budowlany wykonawczy branży telekomunikacyjnej,
f) projekt budowlany wykonawczy projektowanej konstrukcji wsporczej,

g) projekt stałej organizacji ruchu oraz czasowej organizacji ruchu,

h) specyfikacja techniczna wykonywania i odbioru robót budowlanych,

i) przedmiar robót,
j) kosztorys, 
k) materiały projektowe do uzyskania opinii, uzgodnień i pozwoleń wymaganych przepisami szczególnymi,

l) dokumentacja powykonawcza z uwzględnieniem zmian wprowadzanych w czasie trwania robót budowlanych oraz naniesieniem ich w zasobach geodezyjnych, 
m) Kserokopie wszelkich uzyskanych warunków, oświadczeń właścicieli działek przyległych do drogi krajowej,  pozwoleń, uzgodnień i opinii należy na bieżąco przekazywać Zamawiającemu, w terminach umożliwiających ew. skorzystanie z trybu odwoławczego. Jednocześnie Wykonawca przekaże na bieżąco kserokopie wszystkich wystąpień.

n) Projekt powinien być dostarczony w 3 egz. w formie papierowej oraz 1 egz. w wersji elektronicznej edytowalnej, oraz w PDF – jako integralna część dokumentacji powykonawczej. 

3) Wymagania ogólne dla robót budowlanych

a) prace pomiarowe i przygotowawcze,
b) oznakowanie prowadzonych robót,
c) wzmocnienie/przebudowa konstrukcji nawierzchni jezdni,
d) wykonanie wykopów pod fundamenty,
e) wykonywanie wykopów pod kable światłowodowe i kable zasilające (przejście kabli pod drogą lub parkingiem wykonać przewiertem lub przeciskiem sterowanym), 
f) wykonanie fundamentów pod konstrukcję wsporczą,

g) zasypanie wykopów wraz z zagęszczeniem,

h) montaż konstrukcji nośnej z jej zabezpieczeniem,

i) montaż instalacji uziemiającej,

j) budowa przyłączy elektrycznych z układami pomiarowymi energii elektrycznej
k) montaż instalacji przepięciowej i ochrony przeciwporażeniowej,

l) montaż podstawowego wyposażenia stacji preselekcyjnego ważenia pojazdów                   (wg. punktu 1.1.3), 

m) instalacja systemu łączności - połączenie bezprzewodowym oraz światłowodowym łączem internetowym oraz utrzymanie łączności przez okres gwarancji,

n) uruchomienie systemu,

o) przeprowadzenie pomiarów i badań wymaganych w PFU,
p) przeprowadzenie kalibracji i testu sprawdzającego,
q) uporządkowanie i odtworzenie terenu naruszonego w trakcie prowadzonych robót,

r) wykonanie powykonawczej dokumentacji technicznej wraz z inwentaryzacją geodezyjną, oraz wymagane certyfikaty, atesty, i inne dokumenty, w tym kosztowe do celów ubezpieczeniowych – w czterech osobnych segregatorach z załączonym wykazem dokumentów.

1.1.3. Ogólne właściwości funkcjonalno-użytkowe 

1) W skład systemu do preselekcyjnego ważenia pojazdów w ruchu wchodzą dwie stacje preselekcyjne – punkty pomiarowe, które należy zlokalizować w ciągu drogi krajowej nr 94 po prawej stronie na odcinku od km 207+600 do km 208+900 (kierunek Strzelce Opolskie) oraz po stronie lewej na odcinku od km 209+800 do km 210+400 (kierunek Opole), stały punkt ważenia na parkingu w m. Sucha ok. km 208+900
2) W miejscu lokalizacji stacji preselekcyjnej na odcinku 207+600 do km 208+000 droga krajowa nr 94 posiada przekrój drogowy 1x2 o szerokości pasa ruchu 3,5 m wraz z poboczem utwardzonym szerokości 2,0 m, natomiast na odcinku od km 209+800 do km 210+400  przekrój drogowy 1x2 o szerokości pasa ruchu 3,5 m wraz z poboczem utwardzonym szerokości 2,0 m.
3) Kryteria doboru lokalizacji punktów preselekcyjnego ważenia pojazdów w ruchu

Geometria drogi:


-krzywizna drogi w płaszczyźnie poziomej musi być mniejsza niż 1% na odcinku 100m 
przed i za czujnikiem,

-nachylenie drogi w przekroju poprzecznym mniejsze od 2% na odcinku min. 100 m przed i za czujnikiem najazdowym,
- prosty, płaski, niepochylony odcinek drogi o długości co najmniej 100 m przed czujnikiem najazdowym i 100 m za czujnikiem najazdowym,

-pas drogi o ruchu normalnym (brak korków, brak ruchu swobodnego),

-w odległości co najmniej 10 m od czujników WIM nie powinny przebiegać przewody czy kable

Parametry nawierzchni drogi na odcinku 100 m przed i100 m za czujnikiem najazdowym:


-dopuszczalna głębokość kolein ≤4,0 mm

-ugięcie nawierzchni w warunkach quasi-statycznych pod naciskiem osi o wadze 13 ≤0,2mm,

- ugięcie nawierzchni w warunkach dynamicznych pod naciskiem osi o wadze 5 ton ≤ 0,15 mm,
- równość podłużna wskaźnik IRI=0-1,3(m/km)

Wykonawca winien bezwzględnie zapoznać się z miejscem lokalizacji systemu preselekcji wagowej pojazdów oraz przyjęcia optymalnej lokalizacji czujników, spełniające kryteria geometrii drogi. 
Wzmocnienia/przebudowa konstrukcji drogi krajowej nr 94 w obrębie lokalizacji czujników, w oparciu o załączone wyniki badań nawierzchni jezdni (załącznik nr 4), Wykonawca opracuje projekt wzmocnienia/przebudowy nawierzchni na kategorię ruchu KR6, dla odcinka 100 m przed i 100 m za czujnikiem najazdowym – na całej szerokości jezdni, który należy złożyć do zatwierdzenia Zamawiającemu. Projekt powinien zawierać:

- przekroje normalne nawierzchni w punktach charakterystycznych w skali 1:20,

- szczegół połączenia istniejącej nawierzchni z nową nawierzchnią,

-
przyjęcie konstrukcji przebudowy nawierzchni poprzez obliczenia metodą 
mechanistyczną dla KR 6,
- dla warstw podbudowy i warstwy wiążącej należy przyjąć mieszanki mineralno – asfaltowe (MMA),

- dla warstwy ścieralnej należy przyjąć mieszankę grysowo - mastyksową (SMA),

- specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robót nawierzchniowych,

- odtworzenie oznakowania poziomego,

- przedmiar,

- kosztorys.
Przebudowa nawierzchni zostanie wykonana z materiałów dostarczonych przez Wykonawcę. Materiały te powinny odpowiadać co do jakości wymaganiom określonym ustawą z dnia 16 kwietnia 2004r. o wyrobach budowlanych (Dz. U. Nr 92 poz. 881) oraz wymaganiom określonym specyfikacjach technicznych wykonania i odbioru robót nawierzchniowych.

Wszystkie materiały przed wbudowaniem, a także receptura mieszanki MMA powinny być zatwierdzone przez Wydział Technologii – Laboratorium Drogowe w Opolu. W oparciu o zatwierdzony projekt oraz recepturę MMA, należy dokonać wzmocnienia/przebudowy nawierzchni. Próbki masy należy przekazać do badania do Wydziału Technologii – Laboratorium Drogowego w Opolu, celem sprawdzenia zgodności z zatwierdzoną recepturą.
Po dokonaniu wzmocnienia/przebudowy nawierzchni Wykonawca zleci na własny koszt niezależnemu certyfikowanemu Laboratorium Drogowemu, ponowne badania ugięć, koleinowania i równości nawierzchni. Badania należy wykonać przy udziale przedstawiciela Zamawiającego. Wyniki należy przedłożyć do akceptacji Zamawiającemu.   
W przypadku nie uzyskania wymaganych parametrów nawierzchni po dokonanym wzmocnieniu/przebudowie, po stronie Wykonawcy leży obowiązek doprowadzenia nawierzchni do wymaganej przez COST-323 klasy „Excellent”.

Projekt wzmocnienia/przebudowy należy dostarczyć do zatwierdzenia w 3 egzemplarzach w wersji papierowej. 
Wykonawca udzieli 3 lat gwarancji na wykonane roboty związane ze wzmocnieniem/przebudową nawierzchni i wykonania nowego oznakowania poziomego. W ramach gwarancji Wykonawca zobowiązuje się do naprawy powstałych ubytków w nawierzchni, itp.  

W zakres obowiązków związanych ze wzmocnieniem/przebudową konstrukcji nawierzchni wchodzą m.in.:

- Badania zagęszczenia podłoża,
- Badania zagęszczenia podbudowy,
-
Badania próbek masy bitumicznej oraz farby do oznakowania poziomego przez 
Laboratorium Drogowe w Opolu,
- Badania ugięć dynamicznych i statycznych,
- Badania równości nawierzchni oraz głębokości koleiny,

- Badania odblaskowości oznakowania poziomego.
Wykonawca będzie przeprowadzać pomiary i badania materiałów oraz robót zgodnie z zasadami kontroli jakości materiałów i robót określonych w specyfikacjach technicznych wykonania i odbioru robót nawierzchniowych, rozporządzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U z 1999r. Nr 43, poz. 430) oraz specyfikacji COST-323.
Wszelkie materiały z rozbiórki nadające się do ponownego wbudowania stanowią własność Zamawiającego. 
Przekazanie terenu pasa drogowego nastąpi protokolarnie, pod warunkiem dokonania odbioru przez Inżyniera lub osobę przez niego wyznaczoną, oznakowania robót – zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu na czas przebudowy nawierzchni oraz budowy systemu preselekcji wagowej pojazdów w ruchu.  

Brak projektu czasowej organizacji ruchu oraz nieprawidłowe oznakowanie robót, nie będzie stanowiło podstawy do zmiany terminu zakończenia robót.

4) Elementy systemu preselekcyjnego ważenia pojazdów

Podstawowym elementem systemu preselekcji jest stacja preselekcyjnego ważenia pojazdów w ruchu – tzw. punkt pomiarowy (punkty pomiarowe powinny być odsunięte od stałego miejsca ważenia w ruchu na odległość min. 0,8 km).

Podstawowe wyposażenie stacji winno obejmować:

a) czujniki pomiarowe instalowane w nawierzchni jezdni, w celu dokonania pomiaru: nacisku koła, nacisku osi, nacisku grupy osi oraz masy całkowitej każdego przejeżdżającego pojazdu.

Wymagania dla czujników pomiarowych:

- Czujniki nacisku powinny spełniać wymagania dotyczące dokładności pomiarowej
B+(7) zgodnie ze specyfikacją COST 323: „Weigh in Motion of Road Vehicles” Final Report Appendix 1 – European WIM Specification Version 3.0 [„Ważenie Pojazdów w Ruchu” Raport Końcowy, Załącznik nr 1 – Europejska Specyfikacja WIM (Ważenie Pojazdów w Ruchu)] z sierpnia 1999 r.

Wymagania COST 323 dla dokładności pomiarowej B+(7) przedstawiono w tabeli 1.
Tabela 1. Wymagana dokładność pomiarowa dla systemu preselekcyjnego ważenia pojazdów w ruchu

	Kryterium
	Klasa dokładności; przedział ufności - δ (%)

	
	B+ (7)

	Ciężar całkowity (>35kN)
	7

	Naciska osi (>20kN)
	 

	Waga pojedynczej osi
	11

	Waga osi w grupie
	14

	Waga grupy osi
	10

	Odległość osi 
	3

	Prędkość
	3


         
- zakres pomiarowy dla nacisku osi od 500 kg do 20 000 kg,

- sposób instalacji czujników w nawierzchni nie może wpływać na warunki ruchu w miejscu instalacji czujników – powinien zapewniać płynny przejazd pojazdów przez wagę, nawet przy najwyższym natężeniu ruchu,

- niezawodne działanie całego systemu,

- niezawodna detekcja przeciążonych pojazdów, 

- odporność na nagłe hamowanie, przyspieszanie, nadmierną prędkość oraz wytrzymałość na obciążenie 250 kN/oś, a także przejazd pojazdów specjalnych (walców drogowych, pojazdów gąsienicowych, pługów śnieżnych itd.),
- sposób instalacji powinien uniemożliwić ominięcie stanowiska przez pojazd ciężarowy (za wyjątkiem możliwości ominięcia czujników poprzez przejazd pasem dla przeciwnego kierunku ruchu),
- brak wrażliwości wyników ważenia na prędkości przejazdu (pomiar od 15 do 170 km/h),

- zakres temperatury pracy czujników –40 0C do +80 0C, elektroniki –40 0C do +70 0C,

- łatwość wymiany czujnika w przypadku uszkodzenia, bez stosowania specjalistycznych urządzeń do robót drogowych.

b) szafy teletechniczne z elektroniką sterującą, zabezpieczoną przed włamaniem wraz z wyposażeniem w instalację alarmową. Szafy powinny posiadać stopień ochrony co najmniej IP 67. Szafy należy zamontować na konstrukcji wsporczej dla montażu kamer na wysokości co najmniej 3 m nad powierzchnią terenu. Szafa teletechniczna na parkingu w m. Sucha powinna być ogrodzona, w sposób zabezpieczający przed dostępem osób trzecich oraz założony dodatkowy monitoring w postaci kamery.
c) pętle indukcyjne,

d) strefy wideo rejestracji – powinny składać się z:

- kamer z funkcją ARTR (Automatyczne Rozpoznawanie Tablic Rejestracyjnych), identyfikującej numery tablic rejestracyjnych każdego pojazdu przejeżdżającego przez stację do preselekcyjnego ważenia pojazdów,

- kolorowej cyfrowej kamery video dzień/noc rejestrującej obraz całej sylwetki pojazdu (montaż w taki sposób, aby był możliwy podglądu liczby osi pojazdu) każdego przeciążonego pojazdu przejeżdżającego przez stację do preselekcyjnego ważenia pojazdów (w tym również pojazdów nienormatywnych),
Dopuszcza się jedynie zastosowanych kamer o niżej wymienionych parametrach lub lepszych od określonych przez Zamawiającego:

· rozdzielczość 4CIF, czyli 704x576 pikseli

· przekazywanie do analizy 25 obrazów na sekundę

· wykonywanie zdjęć w kolorze przy świetle dziennym oraz w podczerwieni przy całkowitym zaciemnieniu,

· kamery powinny dostarczać obraz wideo w postaci danych MPEG4 H.264 lub MJPEG;
- promienników światła podczerwonego, emitujących promieniowanie niewidoczne dla oka ludzkiego współpracujące z kamerami systemu rozpoznawania numerów tablic rejestracyjnych,

- urządzenie wykrywające pojazdy o wysokości przekraczającej dopuszczalną wysokość,
- konstrukcji wsporczej przeznaczonej do instalacji nad jezdnią w/w kamer zapewniających poprawne i pewne działanie systemu. Konstrukcje wsporcze należy zlokalizować w odległości takiej od czujników i pętli indukcyjnych, aby możliwe było zrobienie prawidłowego zdjęcia przodu pojazdu oraz całej sylwetki z możliwością określenia osi). Konstrukcje wsporcze należy wykonać z elementów stalowych ocynkowanych ogniowo. Fundamenty betonowe konstrukcji bramowej należy zaizolować. Konstrukcje wsporcze należy uziemić.
- szafy sterowniczej wyposażonej w urządzenia elektroniczne obsługujące system video. Urządzenia elektroniczne mogą być zainstalowane w jednej szafie sterowniczej wraz z urządzeniami elektronicznymi dla jednej stacji preselekcyjnej – punktu pomiarowego.
e) Wymagania jakościowe materiałów i urządzeń.

Wykonawca będzie stosował tylko takie materiały, które spełniają wymagania ustawy Prawo Budowlane, są zgodne z polskimi normami przenoszącymi europejskie normy zharmonizowane oraz posiadają wymagane przepisami atesty i certyfikaty.

Oferent winien przedłożyć wykaz urządzeń i materiałów proponowanych do wykorzystania przy realizacji systemu wraz z zestawieniem ich parametrów technicznych, celem sprawdzenia zgodności z wymaganiami PFU. Do wbudowania zostaną dopuszczone tylko te materiały, które posiadają certyfikat na znak bezpieczeństwa wykazujący, że zapewniono zgodność z kryteriami technicznymi określonymi na podstawie Polskich Norm, Aprobat Technicznych oraz właściwych przepisów i dokumentów technicznych.

Za spełnienie wymagań jakościowych dotyczących zastosowanych materiałów odpowiedzialność ponosi Wykonawca. Na każde żądanie Zamawiającego Wykonawca zobowiązany jest okazać w stosunku do wskazanych materiałów dane potwierdzające spełnienie wymagań.

Wszystkie urządzenia wymienione w niniejszej specyfikacji i przeznaczone do zainstalowania i pracy w pasie drogowym powinny działać w warunkach klimatycznych południowo – zachodniej Polski.
f) Konstrukcja nośna.

Konstrukcję nośną należy wykonać zgodnie z dokumentacją projektową.

Konstrukcje powinny być wykonane ze stali i zostać poprawnie uziemione. Zastosowane materiały powinny spełniać wymagania norm: PN-H-74200, PN-EN 573-3:1998, natomiast pozostałe elementy; marki i łączniki wymagania norm: PN-H-84020 oraz PN-E-04500 lub PN-H-04684.

Zabezpieczenie antykorozyjne stali należy wykonać przez cynkowanie ogniowe zgodnie z normą PN EN ISO 1461 „Powłoki cynkowe nanoszone na stal metodą zanurzeniową (cynkowanie jednostkowe). Wymagania i badania.” Grubość powłoki cynkowej nie może być mniejsza od podanych w poniższej tabeli.
Tab. 2 Wymagania dot. grubości powłoki cynkowej
	Części i ich grubości
	Grubość miejscowa powłoki

(wartość minimalna)
	Grubość średnia powłoki

(wartość minimalna)



	
	g/m2
	(m
	g/m2
	(m

	Stal ≥ 6 mm
	505
	70
	610
	85

	Stal ≥ 3 mm do < 6 mm
	395
	55
	505
	70

	Stal ≥ 1,5 mm do < 3 mm
	325
	45
	395
	55

	Stal < 1,5 mm
	250
	35
	325
	45


Słupy powinny przenieść obciążenia wynikające z zawieszenia wyposażenia stacji preselekcyjnej oraz parcia wiatru dla odpowiedniej strefy wiatrowej zgodnie 
z PN-B-02011. 

Fundament powinien być posadowiony poniżej poziomu zamarzania gruntu, a jego wymiary należy przyjąć przy uwzględnieniu poziomu przewidywanych obciążeń wynikających z przeprowadzonych obliczeń statycznych, rodzaju gruntu oraz poziomu wód gruntowych.
1.1.4. Szczegółowe właściwości funkcjonalno-użytkowe 
1) Wymagania dotyczące oprogramowania dla systemu ważenia pojazdów w ruchu.
System preselekcji wagowej pojazdów w ruchu powinien zapewnić:

a) określenie dla pojazdów przejeżdżających przez punkt preselekcyjny następujących danych:
· naciski poszczególnych kół i osi pojazdu w tonach,

· łączne naciski stron pojazdu w tonach,

· odległości pomiędzy poszczególnymi osiami pojazdu w metrach,

· całkowitą masę pojazdu w tonach,

· długość pojazdu (zastępcza długość elektryczna zmierzona na pętli indukcyjnej) w metrach,

· informację czy została przekroczona dopuszczalna wysokość pojazdu,

· przekroczenie dopuszczalnego nacisku osi i grupy osi oraz masy całkowitej pojazdu lub zespołu pojazdów,

· dopuszczalną masę całkowitą pojazdu, według danych zapisanych
w systemie,

· prędkość pojazdu w km/h,
· pas ruchu i kierunek ruchu (Strzelce Opolskie i Opole),
· klasyfikacja pojazdu według liczby i rozstawu osi,

· kategorie pojazdu wg COST 323,

· numer kolejny pojazdu,

· data i godzina przejazdu,

· zdjęcie każdego pojazdu obejmujące całą sylwetkę pojazdu, 

· zdjęcie przodu każdego pojazdu z tablicą rejestracyjną dla każdego pojazdu,
· dane z tablicy rejestracyjnej przeformatowane na format tekstowy.

b) wykrywanie pojazdów przejeżdżających przez stację preselekcyjną przekraczających:

· dopuszczalny nacisk pojedynczej osi;

· dopuszczalny nacisk grupy osi;

· dopuszczalną masę całkowitą;

· dopuszczalną wysokość,
c) w momencie wykrycia pojazdu przeciążonego lub przekraczającego dopuszczalną wysokość wykonanie zdjęcia pojazdu przejeżdżającego przez stanowisko.  Na zdjęciu winna być widoczna cała sylwetka pojazdu. System musi zestawić w przejrzysty sposób wykonane zdjęcie sylwetki pojazdu oraz tablic rejestracyjnych z informacjami z pozostałych urządzeń jak:

· rozpoznany numer rejestracyjny pojazdu
· typ wykroczenia,

· liczba osi,
· nacisk poszczególnych kół,
· nacisk poszczególnych osi,
· masa całkowita pojazdu
· data i godzina wykroczenia.
d) dostęp do danych ze stacji preselekcyjnej w czasie rzeczywistym poprzez aplikację internetową dostępną z dowolnego miejsca poprzez przeglądarkę internetową; prędkość łącza internetowego powinna zostać dobrana w taki sposób, aby zapewnić płynność działania aplikacji systemu (płynne przełączanie zakładek, płynne wyświetlanie informacji o poruszających się pojazdach, itp.). Dane z punktów pomiarowych powinny docierać do stałego miejsca ważenia na parking w Suchej w takim czasie, aby pracownik WITD, był w stanie zareagować na informację o nadjeżdżającym pojeździe, która pojawiła się w aplikacji systemu, przekazać ją pracownikowi stojącemu przy jezdni i zatrzymującemu pojazdy, bezpiecznego zatrzymania danego pojazdu. 
e) przesyłanie danych z serwera Wykonawcy do serwera GDDKiA zlokalizowanego w OUA Stryków zgodnie z wytycznymi zawartymi w załączniku nr 5 ”Instrukcja przesyłania danych dla użytkowników systemu ważenia pojazdów”.

2) Wykonawca jest zobowiązany do udostępnienia użytkownikom wskazanym przez Zamawiającego oraz WITD w Opolu dostępu do oprogramowania - aplikacji internetowej (zabezpieczonego loginem i hasłem), zapewniającej niezawodne i płynne działanie systemu preselekcyjnego w okresie całej doby. Przedmiotowe oprogramowanie do wykrywania pojazdów przeciążonych oraz pojazdów przekraczających dopuszczalną wysokość winno być dostępne z dowolnego miejsca poprzez przeglądarkę internetową. Aplikacja internetowa powinna:

a) prezentować informacje o pojazdach zarejestrowanych na stacjach preselekcyjnego ważenia pojazdów w ruchu z możliwym wyborem kryteriów wyświetlania:

· wszystkie pojazdy;

· wszystkie pojazdy generujące alarmy (pojazdy przeciążone, pojazdy przekraczające dopuszczalną wysokość);

· pojazdy przeciążone;

· pojazdy o przekroczonym dopuszczalnym nacisku na oś lub grupę osi,

· pojazdy przekraczające dopuszczalną wysokość;

· pojazdy wykryte w wybranym przedziale czasu.
b) 
prezentować informacje na temat pojazdu zarejestrowanego na stacjach preselekcyjnego ważenia pojazdów w ruchu:

· datę i godzinę rejestracji pojazdu w systemie;

· lokalizację punktu preselekcyjnego na którym pojazd został wykryty (nr Drogi, miejscowość, pikietaż, kierunek ruchu);

· rozpoznany numer rejestracyjny;

· zdjęcie przodu pojazdu i tablicy rejestracyjnej;

· zdjęcie całej sylwetki pojazdu w przypadku pojazdów przeciążonych lub przekraczających dopuszczalną wysokość;

· prędkość pojazdu;

· kategorie pojazdu wg COST 323;

· masę całkowitą pojazdu - z wyraźnym zaznaczeniem jej ewentualnego przekroczenia;

· nacisk osi i grup osi - z wyraźnym zaznaczeniem ich ewentualnego przekroczenia;

· informację czy została przekroczona dopuszczalna wysokość pojazdu;

· odległości pomiędzy osiami.

c) 
prezentować dane statystyczne w zadanych przedziałach czasowych w zakresie nacisku osi w przedziałach, masie całkowitej w przedziałach, przekroczenie wysokości pojazdu, strukturę rodzajową, prędkości, tranzytu, itp.,
d) wydawać alarm dźwiękowy w chwili wykrycia pojazdu o przekroczonych dopuszczalnych parametrach;
e) 
dawać możliwość eksportu danych prezentowanych według wybranych kryteriów do pliku xml.
f) 
dawać możliwość przeglądu i exportu listy logowań do aplikacji 
z podziałem na poszczególne loginy z informacją o długości pozostawania
w systemie.
g) 
płynne działanie aplikacji w czasie rzeczywistym – bez konieczności włączania funkcji „odświeżaj co 1, 2, 3, 5, 10 s” itp.
h)  podglądu danych z dwóch stacji pomiarowych na jednej stronie internetowej.
i) wyświetlanie bieżącego podglądu pojazdów w układzie kolumnowym (jeden pojazd pod drugim – widok zdjęcia pojazdu i obok zdjęcia parametry pojazdu zgodnie z ppkt. b)) – do 50 pojazdów na jednej stronie z możliwością przejścia na kolejne strony, bez konieczności, 
j) możliwość wyszukiwania pojazdów po numerach rejestracyjnych w zadanych przedziałach czasowych, dla jednego kierunku lub dwóch kierunków jednocześnie – wyszukiwanie jednostopniowe.

Wykonawca przez pierwszy rok działania systemu preselekcji wagowej pojazdów w ruchu winien usprawniać system pod kątem uwag i spostrzeżeń użytkowników systemu co działania systemu jak i funkcjonalności aplikacji systemu – bez dodatkowego wynagrodzenia. Wykonawcy nie przysługuje dodatkowe nagrodzenie za wykonanie kont nowym użytkownikom systemu, wskazanym przez Zamawiającego. 
3) W okresie 3 lat od dnia protokolarnego odebrania przedmiotu zamówienia przez Zamawiającego w ramach wynagrodzenia określonego w umowie Wykonawca zapewni serwis oprogramowania (gwarancję zapewniającą niezawodne jego funkcjonowanie) oraz jego aktualizację, w zakresie jaki będzie konieczny w związku z modyfikacjami systemu ważenia oraz zmianami obowiązujących przepisów prawa.
4) Wykonawca przeniesie na Zamawiającego majątkowe prawa autorskie oraz prawa zależne do oprogramowania wytworzonego, dostarczonego lub udostępnionego przez Wykonawcę w związku z realizowaniem przedmiotowego zamówienia (w tym aplikacji internetowej prezentującej informacje z systemu preselekcji).
5) Wykonawca przekaże Zamawiającemu:

a) wersję instalacyjną oprogramowania wymienionego w pkt. 1.1.4 ppkt. 4 wraz
z instrukcją instalacji;

b) dokumentację techniczną oprogramowania wymienionego w pkt. 1.1.4 ppkt. 4
w języku polskim w postaci:

· powykonawczej dokumentacji technicznej;
· opisanego kodu źródłowego (w formie elektronicznej) ze szczegółową instrukcją umożliwiającą kompilację aplikacji. W przypadku wprowadzania na wniosek Zamawiającego w okresie pierwszego roku działania systemu preselekcji wagowej pojazdów w ruchu, uwag i spostrzeżeń użytkowników systemu co działania systemu jak i funkcjonalności aplikacji systemu, Wykonawca przekaże podczas odbioru pogwarancyjnego uaktualnione w/w opisane kody źródłowe – bez dodatkowego wynagrodzenia.
Wszystkie elementy systemu winny posiadać skuteczne uziemienie oraz sprawny system zabezpieczeń przepięciowych od wyładowań atmosferycznych i zakłóceń elektrycznych na doprowadzeniach czujników pomiarowych i liniach zasilających.
6) Zasilanie
Urządzenia systemu preselekcyjnego ważenia pojazdów w ruchu są zasilane napięciem sieci energetycznej o wartości 230 V. Maksymalna moc przyłączeniowa wynosi:
- dla punktu kontrolnego ok. 2 kW,

- dla stacji preselekcyjnego ważenia pojazdów ok. 3 kW.
Uzgodniono wstępnie lokalizację przyłącza energetycznego dla stacji ważenia na odc. od km 207+600 do km 208+000 do słupów zlokalizowanych po lewej stronie drogi ok. km 207+950 (załącznik nr 7.1-7.4), natomiast dla stacji ważenia na odc. od km 209+800 do km 210+400 do słupa zlokalizowanego po prawej stronie drogi ok. km 209+720 (załącznik nr 7.5-7.8), zasilanie dla punktu kontrolnego zlokalizowanego na parkingu w m. Sucha ok. km 208+900, jest możliwe z szafki zasilającej sygnalizację świetlną.
7) Uwarunkowania przedmiotu zamówienia.
Wykonawca podejmujący się realizacji przedmiotu zamówienia zobowiązany będzie do:

-
uzyskania wymaganych warunków technicznych przyłączenia projektowanych urządzeń do sieci energetycznej,

-
sporządzenie bądź pozyskanie mapy do celów projektowych – mapa sytuacyjno-wysokościowa w skali 1:500,

-
przygotowanie dokumentów dla potrzeb uzyskania niezbędnych decyzji/uzgodnień/pozwoleń/opinii na wykonywanie robót – wg wymagań ustawy Prawo Budowlane i innych przepisów, oraz ich uzyskanie,

-
opracowanie projektów budowlanych, wykonawczych z uwzględnieniem wymagań Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003 r. w sprawie szczegółowego zakresu oraz form dokumentacji projektowej dla wszystkich branż (Dz. U. z 2003r. 
Nr 120, poz.1133),

-
opracowanie i przedstawienie Zamawiającemu do zatwierdzenia Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych dla wszystkich realizowanych robót,

-
opracowanie, uzyskanie odpowiednich opinii i zatwierdzenie projektu czasowej organizacji ruchu drogowego na czas prowadzonych robót oraz stałej organizacji robót w obrębie występowania i oddziaływania systemu preselekcji,

- zrealizowanie robót w oparciu o opracowane projekty wykonawcze,

- prowadzenie dziennika budowy,

- przygotowanie rozliczenia końcowego robót,

- sprawowanie nadzoru autorskiego nad realizowanymi robotami,

- przekazanie zrealizowanych obiektów Zamawiającemu,

-
sporządzenie dokumentacji powykonawczej z uwzględnieniem zmian wprowadzanych w czasie trwania robót budowlanych oraz naniesieniem ich w zasobach geodezyjnych, (sporządzenie inwentaryzacji geodezyjnej powykonawczej),
-
harmonogram kalibracji
- ponoszenie kosztów transmisji danych oraz konserwacji i bieżącego utrzymania, a także aktualizacji i rozwoju aplikacji systemu przez okres  gwarancji.
Realizacja powyższego zakresu robót powinna być wykonana w oparciu o obowiązujące przepisy przez Wykonawcę posiadającego stosowne doświadczenie i potencjał wykonawczy oraz przez osoby o odpowiednich kwalifikacjach zawodowych i doświadczeniu zawodowym.

Utrzymanie w dobrym stanie technicznym urządzeń, zapewniającym sprawne działanie  systemu preselekcji wagowej pojazdów oraz ponoszenia kosztów transmisji danych gromadzonych przez system preselekcji wagowej pojazdów w okresie trwania gwarancji, należy do Wykonawcy.

W celu oszacowania i wyceny zakresu robót dla potrzeb sporządzenia oferty należy kierować się informacjami uzyskanymi na podstawie szczegółowej wizji w terenie i inwentaryzacji własnych oraz zapisami niniejszego Programu Funkcjonalno Użytkowego.

Wszelkie kolizje z obcymi sieciami należy uwzględnić przy sporządzaniu dokumentacji wraz z wymaganymi uzgodnieniami i ich wykonaniem w terenie. 

Szczegółowe rozwiązania wpływające na zwiększenie zakresu robót stanowią ryzyko Wykonawcy i nie będą traktowane jako roboty dodatkowe.

Prace instalacyjne powinny być wykonywane przez ekipy montażowe, dysponujące odpowiednimi kwalifikacjami oraz wyposażone w specjalistyczny sprzęt, pozwalający na fachowe i bezpieczne wykonywanie robót. 

Prowadzenie prac budowlano-instalacyjnych powinno odbywać się w warunkach normalnego ruchu na drodze i wymagać zgodnego z przepisami zabezpieczenia ruchu na czas prowadzenia robót oraz w szczególnych przypadkach – czasowego zamknięcia odcinka drogi dla ruchu. Wprowadzane zmiany czasowej organizacji ruchu wymagały będą uzgodnienia z administracją drogową oraz policją.

8) Obmiar robót

Obmiar robót obejmuje ustalenie jednostek dla wszystkich czynności koniecznych do prawidłowego wykonania robót związanych:

- wzmocnieniem/przebudową nawierzchni,

- z montażem i demontażem oznakowania,

- z transportem, załadunkiem i wyładunkiem,
- montażem elementów systemu preselekcji wagowej pojazdów w ruchu,
- z uruchomieniem i regulacją,

- z uporządkowaniem terenu po budowie,

- bieżącym utrzymaniem całego systemu przez okres gwarancji,

- ponoszenia kosztów transmisji danych przez okres gwarancji,

- aktualizacji, rozbudowy i rozwoju aplikacji systemu.

9) Okres gwarancji


Wykonawca udzieli gwarancji na prawidłowe działanie wszystkich elementów systemu włącznie z nawierzchnią na całej szerokości jezdni na odcinku co najmniej 100m przed i 100 m za miejscem instalacji czujnika najazdowego na okres 3 lat od dnia protokolarnego odebrania przedmiotu zamówienia przez Zamawiającego. Wykonawca w okresie gwarancji ponosić będzie wszelkie koszty związane z bezawaryjnym i prawidłowym działaniem systemu oraz będzie ponosić koszty transmisji danych gromadzonych przez system preselekcji wagowej pojazdów w okresie trwania gwarancji.

Czas reakcji w przypadku awarii systemu nie może być dłuższy niż 48 godzin. 
W przypadku braku podjęcia działań w określonym czasie Zamawiający zastrzega sobie możliwość zlecenia naprawy innemu Wykonawcy, a kosztami naprawy obciąży Wykonawcę systemu. Czas naprawy systemu nie może trwać dłużej niż 14 dni.

W przypadku wykrycia awarii systemu lub wykonywania błędnych pomiarów przez Wykonawcę, jest on zobowiązany do bezzwłocznego poinformowania o tym fakcie Zamawiającego

Wykonawca zobowiązany jest do wykonania na własny koszt jednej kalibracji każdej stacji preselekcyjnego ważenia pojazdów w ruchu w ciągu roku oraz regularnego sprawdzania ich dokładności w okresie gwarancji (co najmniej 2 razy w ciągu roku), zgodnie z załącznikiem nr 3 „Procedura testu sprawdzającego” w terminach uzgodnionych z Zamawiającym.
10) Odbiór robót

Roboty uznaje się za wykonane, jeżeli dostarczone, zainstalowane i uruchomione komponenty systemu, jak również wykonane roboty pomiarowe, instalacyjne oraz wdrożeniowe, zostaną ocenione przez Zamawiającego jako zgodne z wymaganiami PFU. 

Wykonawca zobowiązany jest dostarczyć Zamawiającemu następujące dokumenty:

· po 3 egzemplarze opracowywanej dokumentacji projektowej w wersji papierowej (w 3 osobnych segregatorach z załączonym wykazem spraw) oraz elektronicznej zapisanej w formacie DWG odczytywanych w programach typu CAD,

· aktualną geodezyjną dokumentację powykonawczą,

· instrukcję serwisową,

· wykaz części zamiennych,

· dokumentację eksploatacyjna z harmonogramem przeglądów, prac serwisowych i eksploatacyjnych,

· protokóły z dokonanych pomiarów,

· spis użytych urządzeń, materiałów i części wraz ze świadectwami jakości, kartami gwarancyjnymi,

· protokół odbioru końcowego robót,
· prawa autorskie, kody źródłowe, dokumentację aplikacji/oprogramowania.
Podstawą do realizacji płatności będzie komisyjny protokół odbioru robót, podpisany przez Zamawiającego oraz Wykonawcę.
11) Pozostałe wymagania

Warunkiem przystąpienia do postępowania przetargowego jest wykazanie się przez Wykonawcę lub wskazanego w ofercie Podwykonawcę, poprawnym wykonaniem w okresie ostatnich 3 lat, co najmniej 2 kompletnych systemów do preselekcyjnego ważenia pojazdów w ruchu.


Wykonawca uzyska wszelkie konieczne do uzyskania decyzje, opinie, pozwolenia 
i uzgodnienia niezbędne do wykonania przedmiotowego zadania, oraz w szczególności wykona:

a) projekt całego systemu preselekcji – w tym m.in. projekt zasilania systemu oraz projekt światłowodowego łącza internetowego pomiędzy stacjami, a punktem kontroli oraz w razie potrzeby projekt wzmocnienia nawierzchni,
b) wykona i przedłoży do zatwierdzenia projekt czasowej organizacji ruchu na czas wzmocnienia/przebudowy nawierzchni jezdni, montażu systemu oraz projekt stałej organizacji ruchu w obrębie występowania i oddziaływania systemu preselekcji.
Projekt czasowej organizacji ruchu na czas wykonania robót winien być sporządzony zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem ( Dz. U. Nr 177, poz. 1729) oraz zgodnie z załącznikiem do Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drodze ( Dz. U. nr 220 poz. 2181) oraz zgodnie z  Zarządzeniem Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad nr 75 z dn. 30 lipca 2010r. w sprawie typowych schematów oznakowania robót prowadzonych w pasie drogowym (do pobrania na stronie głównej GDDKiA www.gddkia.gov.pl), uwzględniający zastosowanie takich urządzeń jak: znaki pionowe, tablice kierujące z pulsującymi światłami ostrzegawczymi, pachołki drogowe, tymczasowe bariery ochronne wydzielające powierzchnię wyłączoną z ruchu, zapory drogowe, sygnalizację świetlną, itp. Każdy pojazd wykonujący prace na drodze powinien być oznakowany tablicami zamykającymi U-26a, wyposażony w dwie lampy wczesnego ostrzegania, lampy wysyłające błyskowy sygnał ostrzegawczy w kształcie strzały oraz w lampy zespolone nadające sygnały świetlne, błyskowe barwy żółtej. Lampy wczesnego ostrzegania muszą mięć średnicę minimalną 200mm oraz nadawać błyski z częstotliwością 30+-5 błysków na minutę, a czas błysku i natężenie emitowanego światła powinno zapewniać dostrzegalność sygnału z odległości 1000m przez całą dobę. W projekcie organizacji ruchu należy uwzględnić znaki typu „dużego” z folii odblaskowej typu II w zakresie dróg krajowych. W projektach organizacji ruchu należy uwzględnić ręczne sterowanie ruchem przez osoby posiadające upoważnienie do kierowania ruchem wydane przez WORD. Szczegółowe zasady oznakowania robót utrzymaniowych na drogach krajowych woj. opolskiego znajdują się na stronie internetowej Oddziału GDDKiA w Opolu www.gddkia.gov.pl. W zależności od potrzeb i postępu robót projekt organizacji ruchu powinien być aktualizowany przez Wykonawcę na bieżąco. Projekt organizacji ruchu na czas wykonywania robót musi uzyskać zatwierdzenie przez organ zarządzający ruchem (Generalny Dyrektor Dróg Krajowych i Autostrad).


Wszelkie koszty związane z wykonaniem projektu oraz budową całego systemu wraz z zasilaniem i łączem internetowym ponosi Wykonawca robót.


Po wykonaniu dokumentacji projektowej Wykonawca przedstawi ją do zatwierdzenia Zamawiającemu.


Końcowy termin budowy stacji preselekcyjnego ważenia pojazdów określa się na 30.10.2012r. – istnieje możliwość przedłużenia powyższego terminu pod warunkiem, ze montaż całego systemu będzie odbywał się w temperaturze nie niższej niż temperatura montażu dopuszczalna przez producenta.


Po wykonaniu robót Wykonawca dostarczy Zamawiającemu dokumentację powykonawczą zainstalowanych urządzeń, dostarczy nośniki i instrukcję obsługi do dostarczonego oprogramowania, komputer przenośny dla WITD Opole, oraz przeprowadzi szkolenie z zakresu eksploatacji systemu i oprogramowania dla osób wskazanych przez Zamawiającego we wspólnie ustalonym terminie.

Wykonawca ponosi odpowiedzialność za należyte zabezpieczenie terenu prac, w tym w zakresie bezpieczeństwa użytkowników ruchu drogowego i odpowiada za wszelkie szkody wyrządzone Zamawiającemu i osobom trzecim.

Wykonawca jest zobowiązany do usunięcia wszystkich pozostałości po wykonaniu instalacji oraz do przywrócenia terenu pasa drogowego do stanu pierwotnego.
1.2 WYMAGANIA ZAMAWIAJĄCEGO W STOSUNKU DO PRZEDMIOTU ZAMÓWIENIA
1.2.1 Przygotowanie i utrzymanie terenu budowy 

1)
Wykonawca zapewni na własny koszt pomieszczenia  socjalno-techniczne  dla pracowników Wykonawcy w czasie robót. 

2)
Wykonawca  jest  zobowiązany  do  zapewnienia  na  placu  budowy  przestrzegania zasad  BHP  i  SANEPID,  jak  również  zabezpieczenia  interesów  osób  trzecich  oraz środowiska przed degradacją. 

3) Wykonawca swoim staraniem i na swój koszt zapewnia dozór swojego mienia na placu budowy lub przechowywania sprzętu i mienia.

1.2.2 Architektura 

W skład systemu do preselekcyjnego ważenia pojazdów wchodzą dwie stacje preselekcyjne do ważenia pojazdów w ruchu dla dwóch kierunków ruchu (m.in. konstrukcje wsporcze, strefa wideo rejestracji, czujniki pomiarowe zainstalowane w nawierzchni jezdni) oraz punktu pomiarowego zlokalizowanego na parkingu w m. Sucha dk nr 94.
1.2.3 Konstrukcja 

1) Konstrukcję nośną należy wykonać zgodnie z dokumentacją projektową. 

2) Konstrukcja, elementy konstrukcyjne stężeń, łączników, z materiałów zabezpieczonych przez cynkowanie ogniowe przed korozją, wykonywane w kontrolowanych warunkach fabrycznych.

3) Konstrukcja umożliwiająca szybką i łatwą naprawę w ramach ewentualnych uszkodzeń.
1.2.4 Instalacje 
1) instalacja  uziemiająca,

2) połączenia kablowe zasilające, budowa przyłącza elektrycznego,

3) instalacja przepięciowa i ochrona przeciwporażeniowa,
4) instalacja systemu łączności.
1.2.5 Zagospodarowanie terenu i ruch pojazdów 

1)
Lokalizacja systemu preselekcji wagowej pojazdów w ruchu musi być zaakceptowana przez Zamawiającego.

2)
Sposób instalacji systemu powinien uniemożliwić ominięcie stanowiska przez pojazd ciężarowy (za wyjątkiem możliwości ominięcia czujników poprzez przejazd pasem dla przeciwnego kierunku ruchu). 
3)
Wpływ natężenia ruchu nie może wpływać na działanie systemu preselekcji wagowej pojazdów w ruchu.

1.2.6. Program zapewnienia jakości (PZJ)

Do obowiązków Wykonawcy należy opracowanie i przedstawienie do aprobaty Inżyniera programu zapewnienia jakości, w którym przedstawi on zamierzony sposób wykonywania robót, możliwości techniczne, kadrowe i organizacyjne gwarantujące wykonanie robót zgodnie z dokumentacją projektową, SST oraz poleceniami i ustaleniami przekazanymi przez Inżyniera.
Program zapewnienia jakości powinien zawierać:

a) część ogólną opisującą:

- organizację wykonania robót, w tym terminy i sposób prowadzenia robót – harmonogram rzeczowo- 
finansowy,

- organizację ruchu na budowie wraz z oznakowaniem robót,

- bhp,

- wykaz zespołów roboczych, ich kwalifikacje i przygotowanie praktyczne,

- wykaz osób odpowiedzialnych za jakość i terminowość wykonania poszczególnych elementów robót,

- system (sposób i procedurę) proponowanej kontroli i sterowania jakością 


wykonywanych robót,

- wyposażenie w sprzęt i urządzenia do pomiarów i kontroli (opis niezależnego certyfikowanego laboratorium własnego, któremu Wykonawca zamierza zlecić prowadzenie badań),

-  sposób oraz formę gromadzenia wyników badań laboratoryjnych, zapis pomiarów,

   nastaw mechanizmów sterujących a także wyciąganych wniosków i zastosowanych    

   korekt w procesie technologicznym, proponowany sposób i formę przekazywania 

   tych informacji Inżynierowi; 

b) część szczegółową opisującą dla każdego asortymentu robót:
- wykaz maszyn i urządzeń stosowanych na budowie z ich parametrami technicznymi 


oraz wyposażeniem w mechanizmy do sterowania i urządzenia pomiarowo -
kontrolne,

· rodzaje i ilość środków transportu oraz urządzeń do magazynowania i załadunku 
materiałów, spoiw, lepiszczy, kruszyw itp.,

- sposób zabezpieczania i ochrony ładunków przed utratą ich właściwości w czasie 
transportu,

· sposób i procedurę pomiarów i badań (rodzaj i częstotliwość, pobieranie próbek,  legalizacja i sprawdzanie urządzeń itp.) prowadzonych podczas dostaw materiałów, wytwarzania mieszanek i wykonywania poszczególnych elementów robót,

· sposób postępowania z materiałami i robotami nie odpowiadającymi  wymaganiom.
Program Zapewnienia Jakości należy złożyć do akceptacji Inżynierowi w ciągu 7 dni od daty podpisania umowy.
1.2.7. Bezpieczeństwo i higiena pracy
Podczas realizacji robót Wykonawca będzie przestrzegać przepisów dotyczących bezpieczeństwa i higieny pracy, oraz opracuje Plan Bezpieczeństwa i Ochrony Zdrowia (Plan BIOZ), wynikający z art.21a Prawa Budowlanego w szczególnym zakresie zgodnym z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 27.08.2002r Dz. U. nr 151 i uzgodni go z Inżynierem.

W szczególności Wykonawca ma obowiązek zadbać, aby personel nie wykonywał pracy w warunkach niebezpiecznych, szkodliwych dla zdrowia oraz nie spełniających odpowiednich wymagań sanitarnych.

Wykonawca zapewni i będzie utrzymywał wszelkie urządzenia zabezpieczające, socjalne oraz sprzęt i odpowiednią odzież dla ochrony życia i zdrowia osób zatrudnionych na budowie oraz dla zapewnienia bezpieczeństwa publicznego.

Uznaje się, że wszelkie koszty związane z wypełnieniem wymagań określonych powyżej nie podlegają odrębnej zapłacie i są uwzględnione w cenie kontraktowej.

W zakresie wymogów bezpieczeństwa i higieny pracy oraz bezpieczeństwa i ochrony zdrowia Wykonawcę w szczególności obowiązują:
1) Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r., w sprawie informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia (Dz. U. Nr 120, poz. 1126, 2003 r),

2) Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r., w sprawie bezpieczeństwa higieny pracy podczas wykonywania Robót budowlanych (Dz. U. Nr 47, poz. 401, 2003 r.),

3) Rozporządzeniu Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26.09.1997r. w sprawie ogólnych przepisów bhp – tekst jednolity Dz.U. nr 169/2003, poz. 1650.

4) Rozporządzenie Ministra Pracy i Polityki Społecznej z dnia 14.03.2000r. w sprawie bhp przy ręcznych pracach transportowych - Dz.U. nr 26/2000, poz. 313,

5) Rozporządzeniu Ministra Gospodarki z dnia 27.04.2000r. w sprawie bhp przy pracach spawalniczych - Dz.U. nr 40/2000, poz. 470,

6) Rozporządzeniu Ministra Gospodarki Pracy i Polityki Społecznej z dnia 01.10.1993 r. w sprawie bhp przy eksploatacji, remontach i konserwacji sieci kanalizacyjnej - Dz.U. nr 96/1993, poz. 437,

7) Rozporządzeniu Ministra Gospodarki z dnia 17.09.1999 r. w sprawie bhp przy urządzeniach i instalacjach energetycznych - Dz.U. nr 80/1999, poz. 912,

8) inne,

wszystkie wraz z późniejszymi zmianami.

Wymagania jakie zawiera INFORMACJA DOTYCZĄCA BEZPIECZEŃSTWA I OCHRONY ZDROWIA będąca częścią Dokumentacji Projektowej, stanowią zobowiązania kontraktowe Wykonawcy.

II. CZĘŚĆ INFORMACYJNA PROGRAMU FUNKCJONALNO-UŻYTKOWEGO
1.1. Dokumenty potwierdzające zgodność zamierzenia budowlanego z wymaganiami wynikającymi z odrębnych przepisów 

Ustawa z dnia 21.03.1985r. o drogach publicznych (Dz. U. 1985r. Nr 14 poz. 60 z późn. zmianami) art. 20 ust.2 i ust 12:
Do zarządcy drogi należy w szczególności opracowywanie projektów planów finansowania budowy, przebudowy, remontu, utrzymania i ochrony dróg oraz obiektów inżynierskich, a także przeciwdziałanie niszczeniu dróg przez ich użytkowników.

Decyzje administracyjne, niezbędne uzgodnienia, pozwolenia, opinie i decyzje uzyska 
Wykonawca we własnym zakresie.

1.2. Prawo Zamawiającego stwierdzające jego prawo do dysponowania nieruchomością                               na cele budowlane – złącznik nr 1 Wykaz właścicieli i władających gruntów.
Przewidywany do realizacji system preselekcji wagowej pojazdów w ruchu zlokalizowany będzie na działkach nr: 251/3, 251/5, 252/1, 253/1, 288/3, 815/1, 816/1, 251/1, 252/1, 253/1, 288/3, 815/1, 816/1, 254, 577/1, 583/1, 374/1, 473/1473/6, 362/1, 363/1, 371/14, 374/3, 374/4, 375/1, 399/1, 410/3, 411/1, 412/1, 414/1, 416/1, 417/1, 425/3, 425/5, 429/1, 512/1, 513/1, 637/1, 638/1, 639/1, 640/1, 641/1, 434/2, 522/1, 371/4, odc. dk nr 94 od ok. km 207+400 do ok. km 210+400, województwo opolskie (właściciel Skarb Państwa, Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad). 

1.3. Przepisy prawne i normy związane z projektowaniem i wykonaniem zamierzenia budowlanego.
Normy prawne
	COST 323
	„Weigh in Motion of Road Vehicles” Final Report Appendix 1 – European WIM Specification Version 3.0 [„Ważenie Pojazdów w Ruchu” Raport Końcowy, Załącznik nr 1 – Europejska Specyfikacja WIM (Ważenie Pojazdów w Ruchu)] z sierpnia 1999 r.

	PN-B-02011:1977
	Obciążenia w obliczeniach statycznych. Obciążenie wiatrem.

	PN-B-03322:1980
	Elektroenergetyczne linie napowietrzne. Fundamenty konstrukcji wsporczych. Obliczenia statyczne i projektowanie.

	PN-B-06050:1968
	Roboty ziemne budowlane. Wymagania w zakresie wykonywania i badania przy odbiorze.

	PN-E-05009-41:1992
	Instalacje elektryczne w obiektach budowlanych. Ochrona zapewniające bezpieczeństwo. Ochrona przeciwporażeniowa.

	PN-E-05009-61:1993
	Instalacje elektryczne w obiektach budowlanych. Sprawdzanie. Sprawdzanie odbiorcze.

	PN-E-05125:1976
	Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe. Projektowanie i budowa.

	PN-E-05160-01:1991
	Rozdzielnice i sterownice niskonapięciowe. Wymagania dotyczące zestawów badanych w pełnym i niepełnym zakresie badań typu.

	PN-E-06160-10:1991
	Bezpieczniki topikowe niskiego napięcia. Ogólne wymagania i badania.

	PN-E-06401-01:1990
	Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe. Osprzęt do kabli o napięciu znamionowym nie przekraczającym 30 kV. Postanowienia ogólne.

	PN-E-06401-02:1990
	Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe. Osprzęt do kabli o napięciu znamionowym nie przekraczającym 30 kV. Połączenia i zakończenia żył.

	PN-E-06401-03:1990
	Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe. Osprzęt do kabli o napięciu znamionowym nie przekraczającym 30 kV. Mufy przelotowe na napięcie nie przekraczające 0,6/1 kV.

	PN-E-79100:2001
	Kable i przewody elektryczne. Pakowanie, przechowywanie i transport.

	PN-E-90067:1987
	Przewody elektroenergetyczne ogólnego przeznaczenia do układania na stałe. Przewody wielożyłowe o izolacji i powłoce polwinitowej, przyłączeniowe, samonośne.

	PN-E-90301:1976
	Kable elektroenergetyczne o izolacji z tworzyw termoplastycznych i powłoce polwinitowej na napięcia znamionowe 0,6/1 kV. 

	PN-EN 12966-1:2005(U)
	Pionowe znaki drogowe - Znaki drogowe o zmiennej treści - Część 1: Norma wyrobu

	PN-EN 12966-2:2005(U)
	Pionowe znaki drogowe - Znaki drogowe o zmiennej treści - Część 2: Testowanie początkowe, 

	PN-EN 12966-3:2005(U)
	Pionowe znaki drogowe - Znaki drogowe o zmiennej treści - Część 3: Kontrola produkcji fabrycznej.

	PN-EN 60439-3:2002
	Rozdzielnice i sterownice niskonapięciowe. Wymagania dotyczące niskonapięciowych rozdzielnic i sterownic przeznaczonych do instalowania w miejscach dostępnych do użytkowania przez osoby niewykwalifikowane. Rozdzielnice tablicowe.

	PN-EN 60529:2003
	Stopnie ochrony zapewnianej przez obudowy (Kod IP)

	PN-EN 61000-6-2:2002
	Kompatybilność elektromagnetyczna (EMC) – Część 6-2:  Normy ogólne – Wymagania dotyczące odporności w środowisku przemysłowym.

	PN-EN 61000-6-4:2007
	Kompatybilność elektromagnetyczna (EMC) – Część 6-4:  Normy ogólne – Wymagania dotyczące emisyjności w środowisku przemysłowym.

	PN-EN 61010-1:2004
	Wymagania bezpieczeństwa elektrycznych przyrządów pomiarowych, automatyki i urządzeń laboratoryjnych. Część 1: Wymagania ogólne.

	PN-EN ISO 1461:2000
	Powłoki cynkowe nanoszone na stal metodą zanurzeniową (cynkowanie jednostkowe). Wymagania i badania.

	PN-H-74219:1980
	Rury stalowe bez szwu walcowane na gorąco ogólnego zastosowania.

	PN-H-92325:1976
	Bednarka stalowa bez pokrycia lub ocynkowana.

	PN-IEC 60364-4-41:2000
	Instalacje elektryczne w obiektach budowlanych. Ochrona dla zapewnienia bezpieczeństwa. Ochrona przeciwporażeniowa.


Przepisy prawne

	[1] Ustawa Prawo Budowlane z dnia 07.07.1994 r. Dz. U. z 2003r. Nr 207 poz.2016 z późniejszymi zmianami.

	[2] Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego  - Dz. U. z 2003r. Nr 120, poz.1133.

	[2.1] Zarządzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa w sprawie metod i podstaw  kosztorysowania obiektów i robót budowlanych. M.P. 1996r. Nr 46, poz.461.

	[2.2] Rozporządzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa w sprawie rodzajów i zakresu opracowań geodezyjno-kartograficznych oraz czynności geodezyjnych obowiązujących w budownictwie. Dz. U. z 1995r. Nr 25, poz.133.

	[2.3] Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie. Dz. U. z 1999r. Nr 43, poz.430.

	[2.4] Rozporządzenie Ministra Infrastruktury w sprawie informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia. Dz. U. z 2003r. Nr 120, poz.1126.

	[3] Ustawa z dnia 10.06.1994r. o zamówieniach publicznych. Dz. U. z 1994r. Nr 76, poz.76 z późniejszymi zmianami.

	[3.1] Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18.05.2004r. w sprawie określenia metod i podstaw sporządzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych kosztów prac projektowych oraz planowanych kosztów robót budowlanych określanych w programie funkcjonalno-użytkowym.

	[3.2] Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 02.09.2004r. w sprawie zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno-użytkowego.

	[4] Ustawa a dnia 20.06.1997r. Prawo o ruchu drogowym. Dz. U. z 2003r. Nr58, poz.515 z późniejszymi zmianami.

	[4.1] Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003r. w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem. Dz. U. z 2003r. Nr 177, poz.1729.

	[4.2] Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2003r. Nr 220, poz.2181.

	[5] Ustawa z dnia 05.07.2001r. o cenach. Dz. U. z 2001r. Nr97, poz.1050 z późniejszymi zmianami.

	[6] Ustawa z dnia 10.04.2003r. o szczegółowych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie dróg krajowych. Dz. U. z 2003r. Nr 80, poz.721.

	[7] Ustawa z dnia 21.03.1985r. o drogach publicznych – tekst jednolity z dnia 26.06.2000r. Dz. U. Nr 71, poz.838 z późniejszymi zmianami.

	[8] Ustawa z dnia 17.05.1989r. Prawo geodezyjne i kartograficzne. Dz. U. z 2000r. Nr 100, poz.1086 z późniejszymi zmianami.

	[9] Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002r. w sprawie warunków technicznych pojazdów oraz zakresu ich niezbędnego wyposażenia (Dz. U. z dnia 26 lutego 2003r.).

	[10] Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 14 lipca 2010r. w sprawie wykazu dróg krajowych, po których mogą poruszać się pojazdy o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi napędowej do 11,5 t (Dz. U. 2010 nr 138 poz. 932).

	[11] Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 14 lipca 2010r. w sprawie wykazu dróg krajowych oraz dróg wojewódzkich, po których mogą poruszać się pojazdy o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi napędowej do 10 t (Dz. U. 2010 nr 138 poz. 933).

	


1.4. Inne posiadane informacje i dokumenty
Wykonawca w ramach zadania sporządzi i uzyska zatwierdzenie mapy do celów projektowych własnym staraniem i na własny koszt.

Plan orientacyjny (nieaktualizowana mapa poglądowa) działki, na której ma być zlokalizowany system preselekcji wagowej pojazdów, stanowi załącznik nr 2.
Projektowany system preselekcji wagowej pojazdów w ruchu nie jest usytuowany w strefie ochrony konserwatorskiej. 
Zgodnie z planem zagospodarowania przestrzennego zamierzenia związane z wykonywaniem robót ziemnych nie wymagają  pisemnego powiadomienia Wojewódzkiego Konserwatora Zabytków o terminie ich rozpoczęcia i zakończenia z co najmniej 7 dniowym wyprzedzeniem. 

Zasilanie elektryczne obiektu w ramach obowiązującego przydziału mocy z istniejącej sieci elektrycznej. Zaprojektowanie i wykonanie przyłączy do instalacji elektrycznej leży po stronie Wykonawcy.

1.5 Załączniki do programu funkcjonalno – użytkowego: 
1) Wypis z Ewidencji Gruntów i Budynków – zał. nr 1.1 – 1.4
2) Kopia mapy zasadniczej nieaktualizowanej – zał. nr 2.1 – 2.7
3) Procedura testu sprawdzającego – zał. nr 3.1 – 3.3
4) Wyniki badań nawierzchni w zakresie ugięć dynamicznych, ugięć statycznych, równości podłużnej i koleinowania – zał. nr 4.1 – 4.3
5) Instrukcja przesyłania danych dla użytkowników systemu ważenia pojazdów – zał. 5
6) Projekt stałej organizacji ruchu dk 94 od km 207+400 do km 2010+400 – zał. 6
7) Lokalizacja słupów zasilających – zał. 7
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