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Wprowadzenie

Podstawa opracowania

Podstawe formalng opracowania stanowi umowa zawarta pomiedzy Transprojektem
Gdanskim, a Biurem Ustug Ekologicznych , Eko-Trend” w dniu 02.04.2009 r.

Cel opracowania

Celem raportu jest analiza oddzialywania na $rodowisko inwestycji polegajacej na budowie
drogi ekspresowej S61 na odcinku od wlaczenia obwodnicy Suwatk (wg. wariantu I

obwodnicy Suwalk) do przejscia granicznego w Budzisku o diugosci okoto 24 km (w
zaleznosci od wariantu).

Przedmiot opracowania
Przedmiotem analizy jest przebieg drogi ekspresowej S61 w trzech wariantach inwestycyjnych,
o nastepujacych parametrach:

e Klasadrogi ,S”

e Predkosé projektowa 100 km/h

o [los¢jezdni 2

e Szerokoséc¢ korony  32.50 m

e Szerokos¢ pasa ruchu 3.50 m

e Szerokosc paséw awaryjnych 250 m

e Szerokosc poboczy gruntowych  2x0.75 m (2.20 m na odc. stosowania barier)

e Szerokosc¢ pasa dzielagcego 12.00 m ( w tym opaski 2x0.50 m i rezerwa pod dodatkowy

pas ruchu 2x3.50 m)

e Szerokos¢ nawierzchni 10.00 m

e Kategoria ruchu KR 6

e Obcigzenie  115kN/0$

e Skrajnia pionowa  5.00 m

Zakres opracowania

Zakres raportu jest zgodny z wymaganiami ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o
udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (Dz. U. nr 199, poz. 1227).

Zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddzialywac na srodowisko (Dz. U. Nr 213/2010 r., poz.
1397), analizowane przedsiewziecie wymaga sporzadzenia raportu o oddzialywaniu na
srodowisko - § 2, ust. 1, pkt. 31 - autostrady i drogi ekspresowe.

Materiaty projektowe, Zrédlowe i opracowania branzowe

Materialy wyjsciowe do oceny oddziatywania na srodowisko inwestycji stanowily:



Analiza Srodowiskowa dla opracowania ,Koncepcja Programowa Wstepna rozbudowy do
parametrow drogi ekspresowej Drogi Krajowej Nr 8 Wroctaw-Warszawa-Biatystok-Suwatki-
Budzisko-granica panstwa na odcinku Gatno-Nowe Jasionowo w tym budowa Obwodnicy
Suwatk - opracowana przez TRANSPROJEKT Gdanski Sp. z o.0. w Gdansku, 2007,

Analiza Srodowiskowa dla rozbudowy dr. krajowej nr 8 do parametrow 2 jezdniowej drogi
ekspresowej na odcinku od wiqczenia obwodnicy Suwatk za weztem Szwajcaria (768+800) do
przejscia granicznego w Budzisku (790+999), w tym budowa obwodnicy m. Szypliszki dtugosci
okoto 3 km, Transprojekt Gdarski, 2008,

Inwentaryzacja przyrodnicza uzupetniajgca ptazéw, gadow i ssakéw dla wariantéw obwodnicy
Suwatk w ciggu drogi krajowej S-8 - mgr Katarzyna Siwak, Przerosl 2009 r.,

Inwentaryzacja bezkregowcow na trasie planowanych warinatow rozbudowywanej drogi krajowej
nr 8 (Wroctaw-Warszawa-Biatystok-Suwatki-Budzisko) na odcinku Gatno-Suwatki oraz Obwodnicy
Suwatk (na obszarze miasta Suwatki) wraz z rozbudowq istniejgcej drogi za Obwodnicq na dtugosci
okoto 2 km, mgr Robert Lasecki, Warszawa 2009 r.,

Inwentaryzacja zbiorowisk roslinnych i rzadkich gatunkow flory na trasie planowanych wariantow
budowy obwodnicy Suwatk, W. Kwiatkowski, M. Woltkowyski, K. Gajko, Bialystok 2006 r.,

Kokurewicz T., Plan ochrony kolonii nocka tydkowtosego, Akademia Rolnicza we Wroctawiu,
2002 za: Raport o oddziatywaniu na Srodowisko Zespotu Elektrowni Wiatrowych ,Pietrowizna”
wraz z infrastrukturq towarzyszqcq w gminie Jeleniewo, PROEKO, Gdarisk 2009.

Koncepcja Programowa Budowy Obwodnicy Suwatk wraz z rozbudowq istniejgcej jezdni za
obwodnicq na odcinku okoto 2 km na odcinku od km 754+850 drogi krajowej nr 8 do miejscowosci
Nowe Jasionowo - opracowana przez TRANSPROJEKT Gdanski Sp. z 0.0. w Gdarnsku, rok
2007,

Koncepcja Programowa Obwodnicy Suwatk - opracowana przez Transprojekt Gdanski Sp. z
0.0. w Gdarnsku, rok 2009,

Koncepcja programowa wstepna budowy drogi ekspresowej S61 na odcinku Suwatki — Budzisko
(granica Panistwa), Transprojekt Gdariski, 2008,

Kozik R., Rydzkowski P.: Inwentaryzacja ornitologiczna na trasie planowanych wariantéw
rozbudowywanej drogi krajowej nr 8 (Wroctaw-Warszawa-Biatystok-Suwatki-Budzisko) do
parametrow dwu jezdniowej drogi ekspresowej na odcinku od wlgczenia obwodnicy Suwatk za
weztem , Szwajcaria” do przejscia granicznego w Budzisku, Gdansk, sierpieni 2008,

Lasecki R., Inwentaryzacja ornitologiczna na trasie planowanych wariantéw rozbudowywanej
drogi krajowej nr 8 (Wroctaw-Warszawa-Biatystok-Suwatki-Budzisko) do parametrow dwu
jezdniowej drogi ekspresowej na odcinku od wlgczenia obwodnicy Suwatk za weztem , Szwajcaria”
do przejscia granicznego w Budzisku, 2009,

Mapa glebowo-rolnicza w skali 1:25 000, Wojew6dzki Osrodek Dokumentacji Geodezyjnej
i Kartograficznej w Bialymstoku,

Mapa Geologiczno Gospodarcza Polski wraz z objasnieniami (MHP) w skali 1:50 000
Arkusze: Jeleniewo - 72, Punsk - 73, Suwalki -108, Panistwowy Instytut Geologiczny,
Ministerstwo Srodowiska, Warszawa 2006 rok,

Mapa Gtéwnych Zbiornikéw Wod Podziemnych (GZWP). Skala 1:50 000. Parstwowy
Instytut Geologiczny. Warszawa 2003,

Mapa Hydrogeologiczna Polski wraz z objasnieniami (MHP) w skali 1:50 000 Arkusze:
Jeleniewo - 72, Punsk - 73, Suwalki -108, Paristwowy Instytut Geologiczny, Ministerstwo
Srodowiska, Warszawa 2004,

Opinia prof. dr hab. W. Jedrzejewskiego z 04.09.2008 r. dotyczaca lokalizacji przejs¢ dla
ssakow na drodze S61 na odcinku od obwodnicy Suwatk za wezlem ,Szwajcaria” do
przejscia granicznego w Budzisku,

Opracowanie inwentaryzacji ptakéw na trasie planowanych wariantow budowy Obwodnicy Suwatk



- mgr £. Meina, PTOP, Bialystok lipiec 2006, wrzesieti 2007,

Pozwolenia wodno - prawne na korzystanie z woéd podziemnych w gminie Szypliszki i
Jeleniewo,

Prognoza ruchu dla projektowanych wariantéw obwodnicy Suwatk, opracowana
przez Transprojekt Gdariski Sp. z 0.0. Pracownie Projektowa w Warszawie w czerwcu 2009
r.,

Prognoza ruchu dla projektowanych wariantéw drogi ekspresowej Suwatki - Budzisko
opracowana przez Transprojekt Gdanski Sp. z o.0.,

Rydzkowski P.: Inwentaryzacja teriologiczna na trasie planowanych wariantow rozbudowywanej
drogi krajowej nr 8 do parametrow dwu jezdniowej drogi ekspresowej na odcinku od wigczenia
obwodnicy Suwatk za weztem , Szwajcaria” do przejécia granicznego w Budzisku, Gdansk,
sierpieni 2008,

Siwak P., Raport oddziatywania projektowanej drogi ekspresowej (odcinek: Budzisko-Wotownia) na
populacje ptazow i gadow, Przerosl 2008,

Standardowe Formularze Danych dla obszaréw specjalnej ochrony ptakéw (OSOP), dla
specjalnych obszar6w ochrony siedlisk (SOOS) oraz dla planowanych obszaréw
spelniajacych kryteria obszaréw o znaczeniu wspélnotowym (OZW): PLH200003 Ostoja
Suwalska, PLH200004 Ostoja Wigierska, PLB200002 Puszcza Augustowska, PLH200001
Jeleniewo, zgloszony do Komisji Europejskiej PLH200001 Jeleniewo oraz mapy z zasiegiem
obszaréw Natura 2000 - witryna internetowa Ministerstwa Srodowiska,

Szczegdlowa Mapa Geologiczna Polski wraz z objasnieniami (MHP) w skali 1:50 000
Arkusze: Jeleniewo - 72 (1968 r. ), Punisk - 73 (1995 r.), Suwatki -108 (1990 r.), Paristwowy
Instytut Geologiczny, Ministerstwo Srodowiska, Warszawa,

Swierubska T.: Inwentaryzacja zbiorowisk roslinnych i rzadkich gatunkow flory na trasie
planowanych wariantow rozbudowywanej drogi krajowej nr 8 do parametréw dwu jezdniowej drogi
ekspresowej na odcinku od wigczenia obwodnicy Suwatk za weztem ,Szwajcaria” do przejscia
granicznego w Budzisku, Turtul 2008,

Uzupetniajgca inwentaryzacja ptakow dla przedsiewzigcia polegajgcego na budowie obwodnicy
Suwatk w ciggqu drogi krajowej S-8 na odcinkach o tqcznej dtugosci 10 km - mgr. £. Meina,
Biatystok 2009 r.,

Uzupetniajgca inwentaryzacja zbiorowisk roslinnych na trasie planowanej obwodnicy Suwatk
w ciggu drogi krajowej S8”, W. Kwiatkowski, M. Wotkowyski, Biatystok 2009 r.,

Uzupetnienie inwentaryzacji przyrodniczej w pasie drogi krajowej Nr 8: na odcinku Gatno —(od km
747+000 - koniec projektowanej obwodnicy Augustowa) - Suwatki (km 756+000 -poczgtek
obwodnicy Suwatk) wraz z budowq obwodnicy Suwatk (od km 756+000 do km 770+804), Eco-
Expert, Gdansk - Olsztyn - Przeroél - Turtul, 2008 r.,

Uzupetnienie inwentaryzacji przyrodniczej w pasie drogi krajowej nr 8 na odcinku Gatno-Suwatki
wraz z budowg obwodnicy Suwatk, Eco-Expert, Gdarisk 2008 r.,

Wuyniki badari hatasu komunikacyjnego na terenie wojewddztwa podlaskiego w 2009 r., WIOS
Biatystok 2010.

Podstawy prawne

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczenistwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko (Dz. U. nr 199, poz. 1227),

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony érodowiska (Dz. U. Nr 62, poz. 627, z
pOZniejszymi zmianami),



Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92 poz. 880, z
poZniejszymi zmianami),

Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w $rodowisku i ich naprawie
Dz. U. Nr 75, poz. 493),

Ustawa Prawo Budowlane (Dz. U. Nr 89/94 poz. 414) - z péZniejszymi zmianami,

Ustawa Prawo Wodne z dnia 18 lipca 2001r. (Dz. U. Nr 115, poz. 1229 z pézZniejszymi
zmianami),

Ustawa z dnia 3 lutego 1995 roku o ochronie gruntéw rolnych i leénych (Dz. U. nr 16, poz.
78),

Ustawa z dnia 4 lutego 1994r. - Prawo geologiczne i gérnicze (Dz. U. Nr 27, poz. 96) z
pozniejszymi zmianami,

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie pozioméw
niektérych substancji w powietrzu (Dz.U. 2008 nr 47 poz. 281),

Katalog odpadéw, zalacznik do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzesnia
2001 r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U. nr 112, poz. 1206),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 pazdziernika 2008 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie obszaréw specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz. U. Nr 198,
poz. 1226),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 r. w sprawie siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkéw bedacych przedmiotem zainteresowania Wspdlnoty,
a takze kryteriow wyboru obszaréw kwalifikujacych si¢ do wuznania lub
wyznaczenia jako obszary Natura 2000 (Dz. U. Nr 77, poz. 510),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko
wystepujacych roslin objetych ochrong (Dz. U. Nr 168, poz. 1764),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko
wystepujacych grzybéw objetych ochrong (Dz. U. Nr 168, poz. 1765),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 pazdziernika 2011 r. w sprawie ochrony
gatunkowej zwierzat (Dz. U. Nr 247, poz. 1419),

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewziec
mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. Nr 213/2010 r., poz. 1397),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagain w
zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw w srodowisku substancji lub energii w
srodowisku przez zarzadzajacego drogg, linia kolejowa, liniag tramwajowg, lotniskiem lub
portem (Dz. U. 2011, nr 140, poz. 824)

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 20 pazdziernika 2009 r. zmieniajace rozporzadzenie
w sprawie sieci autostrad i drég ekspresowych (Dz.U. Nr 187, poz. 1446),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 28 stycznia 2009 r. zmieniajace rozporzadzenie
w sprawie warunkow, jakie nalezy spelni¢ przy wprowadzaniu éciekéw do woéd lub do
ziemi, oraz w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U.
27, poz. 169),

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 27 czerwca 2006r. w sprawie przebiegu granic
obszaréw dorzeczy i regionéw wodnych (Dz. U. Nr 126, poz. 878),



Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzesnia 2002r. w sprawie standardéw
jakosci gleby oraz standardow jakosci ziemi (Dz. U. Nr 165, poz. 1359),

Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 roku w sprawie ochrony siedlisk
naturalnych oraz dzikiej fauny i flory (Dz. Urz. WE L 206 z 22.07.1992 r. z pézZniejszymi
zmianami),

Dyrektywa Rady 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1979 roku w sprawie ochrony dzikiego
ptactwa (Dz. Urz. UE L 103 z 25.04.1979 r,, str. 1, z p6Zniejszymi zmianami),

Dyrektywa Rady 85/337/EWG z dnia 27 czerwca 1985 roku w sprawie oceny skutkéw
wywieranych  przez niektére przedsiewziecia publiczne i prywatne na Srodowisko
naturalne (Dz. Urz. UE L 175 z 05.07.1985 r., str. 40, z p6Zniejszymi zmianami),

Dyrektywa 2003/4/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 28 stycznia 2003 r. w
sprawie publicznego dostepu do informacji dotyczacych srodowiska i uchylajaca dyrektywe
Rady 90/313/EWG (Dz. Urz. WE L 41 z 2003, str. 26),

Konwencja o ochronie gatunkéw dzikiej flory i fauny europejskiej oraz ich siedlisk,
sporzadzona w Bernie dnia 19 wrzesnia 1979 r. (Dz. U. z 1996 r. Nr 58, poz. 263, z
pOZniejszymi zmianami),

Konwencja o ochronie wedrownych gatunkéw dzikich zwierzat, sporzadzona w Bonn dnia
23 czerwca 1979 r. (Dz. U. z 2003 r. Nr 2, poz. 17),

Europejska Konwencja Krajobrazowa, sporzadzona we Florencji dnia 20 pazdziernika 2000
r. (Dz. U. Nr 14, poz. 98),

Konwencja o dostepie do informacji, udziale spoleczeristwa w podejmowaniu decyzji oraz
dostepie do sprawiedliwosci w sprawach dotyczacych §rodowiska, sporzadzona w Aarhus
dnia 25 czerwca 1998 r. (Dz. U. Z 2003 r. Nr 78, poz. 706).
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1. Opis planowanego przedsiewziecia drogowego

1.1. Charakterystyka planowanego przedsiewziecia i warunki
wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji

1.1.1. Lokalizacja przedsiewziecia

Przedsiewziecie bedace przedmiotem niniejszego opracowania, jest elementem planowanej
drogi ekspresowej S61, zlokalizowanej w poétnocno-wschodniej czesci Polski, Ostrow
Mazowiecka — Lomza — Stawiski — Szczuczyn — Etk — Raczki — Suwatki — Budzisko — granica
panstwa’ (rysunek 1).

Rysunek 1. Lokalizacja przedsigwzigcia na tle planowanej drogi ekspresowej S61
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Zrédto: dokument elektroniczny, tryb dostepu: wikipedia.pl, stan z dn. 24.10.2010.
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1.1.2. Charakterystyka przedsiewziecia

Przedsiewziecie polega na budowie odcinka drogi ekspresowej S61 od miejsca polaczenia
obwodnicy Suwalk przed wezlem Suwatki Péilnoc, do przejscia granicznego z Litwa w
Budzisku, o dlugosci okoto 24 km (w zaleznosci od wariantu).

Parametry drogi:

e Klasadrogi ,S”
e Predkos¢ projektowa 100 km/h

1 Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 20 pazdziernika 2009 roku zmieniajagce rozporzadzenie

w sprawie sieci autostrad i drég ekspresowych (Dz.U. Nr 187, poz. 1446).
1



o Jloé¢jezdni 2

e Szerokos¢ korony  32.50 m

e Szerokos¢ pasa ruchu 3.50 m

e Szerokos¢ paséw awaryjnych 250 m

e Szerokos¢ poboczy gruntowych ~ 2x0.75 m (2.20 m na odc. stosowania barier)

e Szerokos¢ pasa dzielacego 12.00 m ( w tym opaski 2x0.50 m i rezerwa pod dodatkowy
pas ruchu 2x3.50 m)

e Szerokos$¢ nawierzchni 10.00 m

e Kategoria ruchu KR 6

o Obcigzenie  115kN/0$

e Skrajnia pionowa  5.00 m

Przekréj normalny drogi S61 przedstawiono na rysunku 2.
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Rysunek 2. Przekroj normalny drogi ekspresowej S61

33.00
10.00
200 3.50 0.50 23.5=7.0 i 2,50 0.75 szer. zmienna L 2.50 0.75..
dodatkowy pas ruchu

GRANICA PASA DROGOWEGO

|

ﬂL 4

| rezerwa pod "
|

|

|

|

|

|

01& N FdL el A i
- _,h:'y Pochylenie skarp wykopu 1:n 0
- .

n=3dlaH <1.00m
n=2dla 1.00<H <2.0m
n=1.5dla2.00<H <8.00m

min. 0.20_.




10.00
|
RSV szer. mienna 1.25 250 235=7.0 0.50 3.50 , 200 |
01.@‘, rezerwa pod
| dodatkowy pas ruchu

Proj. bariera SP-07

Proj. bariera SP-01

s
!

Pochylenie skarp nasypu 1:n

n=3 dlaH <20m — ‘
n=15dla2.0 <H<80m r '.0_24 -0.175

£ }1 L — I
/—‘_g— - p lf/jf'/ | : - ! B .
: g - E = f e

: é_ i
; NES e — e I =
= g A | A ( g |8 e i i
RS & 8_ L Y Zdjecie ziemi urodzajnej 06
r—
0.40

Zrédto: materiaty Transprojektu Gdanskiego.
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1.2. Warianty realizacyjne przebiegu przedsiewziecia drogowego

Przedmiotem oceny oddzialywania na srodowisko s trzy rownorzedne warianty realizacyjne.
Poczatek wszystkich wariantéw przyjeto w tym samym miejscu w planie. Jest to miejsce, w
ktérym planowane warianty drogi S61 Iacza sie z obwodnica Suwatk - okoto 1 km na wschod
od ul. M. Reja (droga wojewdédzka nr 655). Kilometraz tego miejsca jest inny dla
poszczegodlnych wariantow:

- wariant 1 - kmm 771+306,55,
- wariant 2 - km 771+752,14,
- wariant 3 - km 771+784,75.

Wariant I

Wezet ,Suwaltki Pétnoc” zaprojektowano w km 772+459 na przecieciu projektowanej drogi
ekspresowej S61 z droga krajowa nr 8. Dalej trasa biegnie po wschodniej stronie drogi krajowej
nr 8 w kierunku péinocnym mijajac po lewej stronie zabudowania miejscowosci Szwajcaria. W
km 7734775 trasa przecina granice miasta i gminy Suwalki. Dalej biegnie po terenach o
uzytkowaniu rolniczym wzdluz granicy kompleksu lesnego mijajac pojedyncze gospodarstwa
w odleglosci od 60 - 100 m. Od km 774+700 na odcinku okoto 300 m trasa przebiega przez teren
lesny, za lasem przebiega po terenach uzytkowanych rolniczo w niedalekiej odlegtosci od
zabudowy zagrodowo-siedliskowej miejscowosci Osinki (odlegloé¢ od 70 - 250m) . W km
775+585 przekracza granice gmin Suwalki i Szypliszki. Od km 776+100, na odcinku okoto 400
m trasa ponownie przebiega przez teren leény za obszarem lesnym przecina w km 776+495
droge powiatowa nr 1154B nastepnie mija po lewej stronie miejscowosé Zubryn.

Dalej, trasa przebiega po wschodniej stronie drogi krajowej nr 8, na calym odcinku po gruntach
uzytkowanych rolniczo, omijajac w odleglosci od 100 - 150 m zabudowania miejscowosci
Zubryn, Lipowo, Olszanka, Stoboédka, Debniak, Mikotajéwka, Sadzawki i Budzisko. W km
779+495 - 779+575 trasa omija po prawej stronie w odleglosci okoto 200 m istniejagcy cmentarz,
nastepnie km 779+926 trasa krzyzuje sie i przechodzi nad drogg powiatowa nr 1139B
(Wolownia - Kaletnik). Od km 780+630 do km 780+880 trasa omija po lewej stronie w
odleglosci okoto 150-200 m przedsiebiorstwo rolnicze ,Czerwonka”. W km 788+865 w
miejscowosci Stobédka trasa krzyzuje sie z droga wojewoddzka 651 i rozdziela teren tej
miejscowosci na dwie czesci. Takze w tej miejscowosci dla polaczenia drogi wojewddzkiej z
droga ekspresowq zaprojektowano wezet drogowy ,Stobédka”. W km 789+900 w odlegtosci
170 m po lewej stronie znajduje sie istniejace miejsce obstugi podréznych, ktérego nie mozna
podlaczy¢ do drogi ekspresowej ze wzgledu na zbyt malg odleglos¢ od wezla ,Stobodka”.

Ze wzgledu na dosé¢ rzadko polozone wzgledem siebie gospodarstwa (od kilkudziesieciu do
kilkuset metréow) w poszczegdlnych miejscowosciach nie dalo sie unikna¢ rozdzielenia ich
droga ekspresowa na dwie czeéci. W celu zapewnienia cigglosci komunikacyjnej (dojazdy do
pol i gospodarstw) zaprojektowano nowe ciagi drég dojazdowych oraz bezkolizyjne przejazdy
przez projektowang droge ekspresowa.

Na koricowym odcinku wariantu I projektowana trasa przebiega po sladzie drogi krajowej nr 8
przechodzacej przez terminal przejécia granicznego. Wigze sie to z wyburzeniem 1 budynku
mieszkalnego w miejscowosci Budzisko, a takze wiaty odpraw paszportowych w samym
terminalu.
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Wariant I1

Dla tego wariantu obwodnicy zaprojektowano wezel ,Suwalki Péinoc” w km 772+798.
Nastepnie trasa obwodnicy przecina DK8 wiaduktem WE/PZ-2 w km 773+313. W kilometrazu
obwodnicy od km 773+500 do 773+800 zlokalizowana jest, w odlegtosci min. 35 m, rozproszona
zabudowa mieszkaniowa typu zagrodowego.

Dalej obwodnica biegnie po wschodniej stronie DKS8, przecinajac rzeke Kamionke, gdzie dla
celow ochrony siedlisk przyrodniczych zaprojektowano estakade WE/PZ-3 w km 774+257 o
dlugosci 220 m, w rejonie estakady trasa obwodnicy przecina rzeke Kamionke. Tereny na tym
obszarze sa stosunkowo podmokle. Nastepnie trasa obwodnicy na odcinku blisko 2 km
prowadzi przez tereny leSne, w km 774+874 zaprojektowano kolejng estakade o di. 260 m (PZ-
4). Na dalszym odcinku trasa przechodzi przez m. Jasionowo Nowe, Kolonia Jasionowo i w
bliskiej odleglosci miejscowosci Zubryn.

Biegnac po wschodniej stronie drogi krajowej nr 8, trasa skreca w lewo na zachéd przecina
droge krajowa nr 8 w km 779+650, nastepnie droge powiatowa nr 1139B w km 779+975
przechodzac nad tymi drogami. Dalej trasa biegnie po gruntach w uzytkowaniu rolnym mijajac
w odleglosci okoto 100 m zabudowania wielorodzinne miejscowosci Czerwonka oraz przebiega
po ogrédkach dziatkowych przynalezacych do tej miejscowosci. Biegnac dalej trasa przebiega w
odlegtosci okoto 100 m od miejscowosci Lipina i Lipniak. W miejscowosci Lipniak droga
ekspresowa przechodzi przez zabudowania jednego gospodarstwa. Od km 786+660 do km
787+400 trasa przecina teren kompleksu lesnego objetego programem Natura 2000. Nastepnie
biegnie na péinoc i w km 788+744 na skraju miejscowosci Szypliszki krzyzuje sie z droga
wojew6dzka nr 651. W miejscu tym zaprojektowano wezel drogowy. Biegnac dalej trasa w km
789+460 trasa mija zabudowania gospodarstwa rolnego w Szypliszkach w odlegtosci 20 m. Od
km 790+025 do km 790+250 droga ekspresowa przebiega przez teren lesny, nastepnie po
gruntach w uzytkowaniu rolnym w poblizu zabudowan miejscowosci Jeziorki, Andrzejewo,
Sadzawki i Budzisko. W miejscowosci Sadzawki droga ekspresowa przebiega po
zabudowaniach 2 gospodarstw. Od km 794+750 droga ma przebieg zblizony do wariantu 1 -
wykorzystuje korytarz drogi krajowej nr 8 i przebiega przez terminal odpraw paszportowych w
miejscowosci Budzisko i tak jak w wariancie 1 wigze si¢ to z wyburzeniem 1 budynku
mieszkalnego w miejscowosci Budzisko, a takze wiaty odpraw paszportowych w samym
terminalu.

Wariant III

Wariant ten zaprojektowano, tak aby wykorzysta¢ tam gdzie to jest mozliwe pas drogowy
istniejacej drogi krajowej nr8, w celu jak najmniejszej ingerencji w tereny rolnicze
niezagospodarowane, a takze tereny chronione.

Wezet ,,Suwatki Péinoc” zaprojektowano w km 772+385. Na przecieciu z przebudowywang DK
8, w km 773+348 zaprojektowano estakade. W kilometrazu projektowanej drogi ekspresowej
S61 od 773+400 do 773+800 zlokalizowana jest, w odleglosci min. 45 m, rozproszona zabudowa
mieszkaniowa typu zagrodowego. Do estakady WE-3 w km 774+146 projektowana droga
biegnie po wschodniej stronie DK 8. Za estakada trasa biegnie po stronie zachodniej DK 8§,
prowadzac na odcinku ok. 2,5km przez tereny lesne. Dla celéow ochrony siedlisk
przyrodniczych zaprojektowano w km 774+484 estakade o diugosci 200m. Od km ok. 774+700
trasa obwodnicy biegnie wzdluz DK 8, przebiegajac kolejno wzdluz miejscowosci
Studzieniczne, Jasionowo Nowe, Kolonia Jasionowo i Zubryn. Od km 777+250 do km 778+260
trasa przebiega po gruntach uzytkowanych rolniczo.

Dalej, trasa przebiega réwnolegle do istniejacej drogi krajowej nr 8 wykorzystujac jej pas
drogowy na tym odcinku. Jednocze$nie istniejaca droga krajowa zostata przetozona réwnolegle

w kierunku zachodnim o okoto 50 m w celu utrzymania ciagtosci jej przebiegu. W km 779+943
projektowana droga ekspresowa S61 krzyzuje sie i przechodzi nad droga powiatowa nr 1139B
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(Wotownia - Kaletnik). Nastepnie trasa wychodzi z istniejacego pasa drogowego i odchodzi na
wschod mijajac po lewej stronie w odleglosci okoto 120 m przedsiebiorstwo rolne
~Czerwonka”, nastepnie zbliza sie z powrotem do istniejgcej drogi krajowej nr 8, jednak ze w
wzgledu na zbyt duza kretos¢ tego odcinka istniejacej drogi oraz zbyt krétkie odcinki proste
pomiedzy tukami w planie, pozostawiono ten odcinek drogi krajowej do obstugi ruchu
lokalnego. Od km 784+400 trasa odbiega na wschéd mijajac po drodze zabudowania wsi
Olszanka, Sitkowizna i Debniak, a nastepnie omija po lewej stronie w odlegtoéci 40-80 m
kompleks lesny. W km 789+968 w miejscowosci Stobddka trasa krzyzuje sie z droga
wojew6dzka 651 i rozdziela teren tej miejscowosci na dwie czeéci. Takze w tej miejscowosci dla
polaczenia drogi wojewddzkiej z droga ekspresowa zaprojektowano wezel drogowy
,Stobéodka”. W km 790+100 po prawej stronie znajduje sie istniejace miejsce obstugi
podréznych, ktérego nie mozna podigczy¢ do drogi ekspresowej ze wzgledu na zbyt mala
odlegtos¢ od wezta ,Stobédka”. Od km 789+700 przebiega tam gdzie to mozliwe po $ladzie
istniejacej drogi krajowej nr 8 lub tuz obok niej (tam gdzie jest niemozliwe wykorzystanie pasa
drogowego ze wzgledu na geometrie istniejacej drogi). W km 789+500 - 792+265 oraz 793+235 -
794+520 zaprojektowano przelozenie istniejacej drogi krajowej w celu utrzymania ciaglosci jej
polaczenia z istniejaca siecia.

Na koricowym odcinku wariantu III projektowana trasa przebiega po $ladzie drogi krajowej nr
8 przechodzacej przez terminal przejécia granicznego. Wiaze sie to z wyburzeniem 1 budynku
mieszkalnego w miejscowosci Budzisko, a takze wiaty odpraw paszportowych w samym
terminalu.
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Rysunek 3. Warianty realizacyjne drogi S61 na odcinku wezet Suwatki Pétnoc - Budzisko
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Zrédto: Transprojekt Gdarnski.
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1.3. Obiekty budowlane i urzadzenia zwiazane z realizacja
planowanego przedsiewziecia

1.3.1. Wezly drogowe

Zaprojektowano dwa wezely drogowe:

1. Wezel ,Suwalki Pélnoc” - jest to wezel wlotowy z/do miasta Suwalki taczacy droge
ekspresowa S61 z istniejaca droga krajowa nr 8 (ul. Pulaskiego wyjazd z miasta w kierunku
Budziska):

Wariant [ - kmm 772+459
Wariant I[I- km 772+459
Wariant [I1I- km 772+835

2. Wezetl ,Sejny” - na drodze wojewodzkiej nr 651 w Szypliszkach - laczacy droge
ekspresowa S61 z istniejaca droga wojewddzka 651 (Goldap-Zytkiejmy-Szypliszki-Sejny,
klasy Z):

Wariant I - km 788+865
Wariant II - km 788+744
Wariant III - km 789+968.

1.3.2. Drogi poprzeczne

Ograniczenie dostepu do drogi klasy S powoduje koniecznoé¢ przebudowy drég bocznych i
budowy drég do obstugi przyleglego terenu. W projekcie przewidziano:

e przebudowe krzyzujacej sie istniejacej drogi krajowej nr 8 oraz drogi wojewo6dzkiej nr 651:
- przebudowa drogi nr 8 w ramach budowy wezla , Suwalki Pétnoc”,

- przebudowa drogi wojewo6dzkiej nr 651 w zakresie przekroju podluznego w ramach
budowy wezla ,Sejny”,

e przebudowe krzyzujacych sie drég powiatowych i gminnych w zakresie niezbednym dla
budowy wiaduktow - 1154B - relacji DK8 - Kaletnik - przebudowa tylko w wariancie I,

e budowe sieci drég dojazdowych - klasy D.

1.3.3. Drogi dojazdowe

Dla dojazdéw do pol i domostw, ktore po wybudowaniu drogi ekspresowej nie beda miaty
bezposredniego dostepu do drég, przewidziano budowe drég dojazdowych. Ze wzgledu na
niewielki ruch na drogach dojazdowych, zaprojektowano nawierzchnie o szerokosci 3,0 m oraz
obustronne pobocza o szer. 1,5 m w celu miniecia si¢ dwoch pojazdéw. W zaleznosci od
znaczenia drogi oraz rodzaju nawierzchni na istniejacych drogach, beda to drogi o nawierzchni
bitumicznej lub zwirowe;j.

1.3.4. Ciagi piesze

Ze wzgledu na ruch pieszy na drodze wojewoddzkiej nr 651 zaprojektowano chodniki dla
pieszych. Nawierzchnie chodnikéw przyjeto z kostki betonowej na podsypce cementowo -
piaskowej. Na pozostatych drogach nie przewiduje sie¢ budowy chodnikéw.
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1.3.5. Obiekty inzynierskie

W zwiazku z budowa drogi ekspresowej niezbedne bedzie wybudowanie obiektéw mostowych
oznaczonych symbolami (oznaczenie skiada si¢ z oznaczenia literowego i kolejnego numeru
obiektu):

e M/PZ -mostw ciagu drogi ekspresowej z funkcja ekologiczna,

e WE/PZ - przejscie zespolone (wiadukt w ciggu drogi ekspresowej z funkcja

ekologiczng),
e WE - wiadukt w ciggu drogi ekspresowe;j,
e WD - wiadukt drogowy nad droga ekspresowsy,
o PZ - obiekt umozliwiajacy przejscie zwierzyny nad/pod droga ekspresowa.

Wariant I

Na projektowanym odcinku drogi ekspresowej S61 wystepuja 42 obiekty inzynierskie:

LOKALIZACJA OBIEKTU
Obiekt Nr ';Téevr:g' Foeual Rodzaj przeszkody
WE-1 772+459 w ciggu wezet "Suwatki Potoc"
WE/PZ-2 773+072 w ciggu droga dojazdowa i przejscie dla zwierzat
WE-3 774+143 w ciggu droga gminna
WE/PZ-4 774+526 w ciggu przejscie dla zwierzat
WE/PZ-5 775+870 w ciggu droga gminna i przej$cie dla zwierzat
WE-6 776+495 W Ciggu droga powiatowa 1154B
PZ-7 776+935 w Ciggu przejscie dla zwierzat
WD-8 777+177 nad droga gminna
WE/PZ-9 777+570 w Ciggu przejscie dla zwierzat
M/PZ-10 778+475 w Ciggu przejscie dla zwierzat i ciek
PZ-11 778+620 w Ciggu przejscie dla zwierzat
WE-12 778+824 w Ciggu droga gminna
PZ-13 779+673 w Ciggu przejscie dla zwierzat
WE-14 779+895 w Ciggu dr. powiatowa 1139B
M/PZ-15 780+422 w Ciggu przejscie dla zwierzat i ciek
WE-16 781+604 w Ciggu droga gminna
M/PZ-17 782+045 w Ciggu przejscie dla zwierzat i ciek
WE/PZ-18 | 782+390 w ciggu przejscie dla zwierzat, ciek i przejazd gosp.
PZ-19 783+540 w ciggu przejscie dla zwierzat
WD-20 783+925 nad droga gminna
PZ-21 784+520 w ciggu PZ+ciek
WD-22 785+605 nad droga gminna
PZ-23 785+820 w ciggu przejscie dla zwierzat gérq
M/PZ-24 786+595 w ciggu przejscie dla zwierzat i ciek
WE-25 786+965 w ciggu droga gminna
WE/PZ-26 | 787+690 w ciggu droga gminna i przej$cie dla zwierzat
PZ-27 788+450 w ciggu przejscie dla zwierzat
WD-28 788+888 nad droga wojewodzka
PZ-29 789+700 w ciggu przejscie dla zwierzat
WD-30 790+228 nad droga gminna
PZ-31 790+645 w ciggu przejscie dla zwierzat
PZ-32 791+250 w ciggu przejscie dla zwierzat
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LOKALIZACJA OBIEKTU

Obiekt Nr I;Téevr:cgl :l:)igml Rodzaj przeszkody
WD-33 791+560 nad droga gminna
PZ-34 791+865 w ciggu przejscie dla zwierzat
WE-35 792+163 w ciggu droga gminna
PZ-36 792+505 w ciggu przejscie dla zwierzat
WE-37 7924972 w ciggu droga gminna

M/PZ-38 793+570 w ciggu przejcie dla zwierzat i ciek
PZ-39 793+870 w ciggu przejscie dla zwierzat
WD-40 794+503 nad droga gminna
WD-41 794+867 nad droga gminna

K-42 795+350 nad ktadka dla pieszych

Wariant I1

Na projektowanym odcinku drogi ekspresowej S61 wystepuje 41 obiektéw inzynierskich:

LOKALIZACJA OBIEKTU
Obiekt Nr ';Téevr:g' bl Rodzaj przeszkody
WE-1 772+798 w ciggu wezet "Suwatki Potoc"
WE/PZ-2 773+325 w ciggu droga gminna
WE/PZ-3 774+257 w ciggu droga gminna i przej$cie dla zwierzat
WE/PZ-4 774+874 w ciggu droga gminna i przej$cie dla zwierzat
WE-5 776-215 w ciggu droga powiatowa 1154B
WD-6 777+237 nad droga gminna
WE-7 778+199 w ciggu droga gminna
PZ-8 778-468 w ciggu przejscie dla zwierzat i ciek
PZ-9 778+613 w ciggu przejscie dla zwierzat
WE-10 778+812 w ciggu droga gminna
WE-11 779+650 w ciggu stara DK8
WE-12 779+975 w ciggu droga powiatowa 1139B
PZ-13 780+340 w ciggu przejscie dla zwierzat i ciek
PZ-14 780+765 w ciggu przejscie dla zwierzat i ciek
PZ-15 781+375 w ciggu przejscie dla zwierzat
PZ-16 781+780 w ciggu przejscie dla zwierzat
WE-17 781+910 w ciggu droga gminna
WE-18 782+611 w ciggu droga gminna
PZ-19 783+100 w ciggu przejscie dla zwierzat i ciek
PZ-20 783+890 w ciggu przejscie dla zwierzat
WD-21 784+052 nad droga gminna
M/PZ-22 784+465 w ciggu przejscie dla zwierzat i ciek
WD-23 784+636 nad droga gminna
PZ-24 785+300 w ciggu przejscie dla zwierzat i ciek
WE-25 785+733 w ciggu droga gminna
PZ-26 786+090 w ciggu przejscie dla zwierzat i ciek
WE-27 786+700 w ciggu droga gminna
PZ-28 787+230 w ciggu przejscie dla zwierzat géra,
WE/PZ-29 | 787+900 w ciggu droga gminna
WE-30 788+744 w ciggu droga wojewddzka
PZ-31 789+800 w ciggu przejscie dla zwierzat




LOKALIZACJA OBIEKTU
Obiekt Nr I;Téar:gl :&:ﬁ?ﬂ Rodzaj przeszkody
PZ-32 790+110 w ciggu przejscie dla zwierzat
WE-33 790+800 w ciggu droga gminna
PZ-34 790+875 w ciggu przejscie dla zwierzat
WE/PZ-35 | 792+153 w ciggu przejscie dla zwierzat, ciek i przejazd gosp.
PZ-36 792+670 w ciggu przejscie dla zwierzat
WD-37 792+960 nad droga gminna
PZ-38 793+380 w ciggu przejscie dla zwierzat i ciek
WE-39 793+625 w ciggu droga gminna
WD-40 794+700 nad droga gminna
K-41 795+190 nad ktadka dla pieszych

Wariant IT1

Na projektowanym odcinku drogi ekspresowej S61 wystepuja 43 obiekty inzynierskie:
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LOKALIZACJA OBIEKTU
ObiektNr | ™99 | pogzaj obiektu Rodzaj przeszkody
gtéwnej
WE-1 772+835 w ciggu wezet "Suwatki Potoc"
WE/PZ-2 773+342 w ciggu przebudowa DK8 (ruch lokal.) i przejécie dla zwierzat
WE-3 774+146 w ciggu droga dojazdowa
M/PZ-4 774+600 w ciggu przejscie dla zwierzat i ciek
M/PZ-4a przebudowa DK8 przejscie dla zwierzat i ciek
WE/PZ-5 774+970 w Ciggu droga gminna
PZ-6 775+470 w ciggu przejscie dla zwierzat
PZ-6a przebudowa DK8 przejscie dla zwierzat
WE-7 776+259 w Ciggu droga powiatowa 1154B
WD-8 777+283 nad droga gminna
PZ-9 778+475 w Ciggu przejscie dla zwierzat
WE-10 778+540 w Ciggu droga gminna
WE/PZ-11 778+800 w Ciggu droga gminna i przej$cie dla zwierzat
WD/PZ-11a przebudowa DK8 droga gminna i przej$cie dla zwierzat
WE-12 779+944 w Ciggu droga powiatowa 1139B
M/PZ-13 780+546 w Ciggu przejscie dla zwierzat i ciek
PG-14 781.192 w ciggu przejazd gospodarczy (dr.gminna)
PZ-15 781+650 w ciggu przejscie dla zwierzat i ciek
WE-16 780+957 w ciggu droga gminna
Pz-17 782+195 w ciggu przejscie dla zwierzat i ciek
PZ-17a przebudowa DK8 przejscie dla zwierzat i ciek
WE-18 782+613 w ciggu droga gminna
PZ-19 782+990 w ciggu przejscie dla zwierzat
PZ-20 783+880 w ciggu przejscie dla zwierzat
WE-21 783+950 w ciggu droga gminna
PZ-22 784+580 w ciggu przejscie dla zwierzat
WD-23 785+005 nad droga gminna
WD-24 785+692 nad droga gminna
PZ-25 785+950 w ciggu przejscie dla zwierzat gora,
M/PZ-26 785+680 w ciggu przejscie dla zwierzat i ciek
WE-27 787+040 w ciggu droga gminna




LOKALIZACJA OBIEKTU
Obiekt Nr km’drogll Podzaj obiektu Rodzaj przeszkody
gtéwnej
PZ-28 787+618 w ciggu przejscie dla zwierzat géra,
WD-29 788+246 nad droga gminna
PZ-30 788.596 w ciggu przejscie dla zwierzat
WD-31 788+968 nad droga wojewodzka
WE-32 790+645 w ciggu droga gminna
PZ-33 790+846 w ciggu przejscie dla zwierzat
PZ-33a przebudowa DK8 przejscie dla zwierzat
WE-34 791+247 w ciggu droga gminna
PZ-35 791+946 w ciggu przejscie dla zwierzat
PZ-35a przebudowa DK8 przejscie dla zwierzat
PZ-36 792+465 w ciggu przejscie dla zwierzat
PZ-36a przebudowa DK8 przejscie dla zwierzat
PZ-37 792+550 w ciggu przejscie dla zwierzat
PZ-37a przebudowa DK8 przejscie dla zwierzat
WE-38 793+098 w ciggu droga gminna
PZ-39 793+725 w ciggu przejscie dla zwierzat
WE-40 793+822 w ciggu droga gminna
WD-41 794+518 nad droga gminna
WD-42 794+880 nad droga gminna
K-43 795+355 nad ktadka dla pieszych

Obiekty w ciggu drogi ekspresowej projektowane sa na klase obcigzent A, pomosty dodatkowo
sprawdzone beda na obcigzenie pojazdem specjalnym STANAG 2021. Wiadukty w ciagu drég
wojewddzkich i gminnych na klase obcigzen B.

Szerokosci obiektéw wynikaja z przyjetych przekrojéw drogowych dla poszczegolnych typow
drég.

Konstrukcje obiektéw w ciggu drogi ekspresowej o rozpietosci do 18 m przyjeto z belek
prefabrykowanych, sprezonych typu ,, Kujan”, pozostate jako sprezone kablobetonowe.

Konstrukcje obiektow nad droga ekspresowa przyjeto sprezone kablobetonowe.

Przejscia dla zwierzat pod droga ekspresowa zaprojektowano jako sprezone kablobetonowe
oraz przepusty z blachy falistej oraz obiekty z belek sprezonych typu Kujan”. Przejscie dla
zwierzat gora nad droga ekspresowa jako konstrukcje z blachy falistej.

1.3.6. Przejscia ekologiczne

Budowa drogi ekspresowej moze sta¢ sie bariera niemozliwa do przejscia, zwlaszcza dla
duzych ssakéw. Dlatego przy projektowaniu drogi S61 uwzgledniono odpowiednia liczbe
przejs¢ dla zwierzat, ktore pomoga udrozni¢ korytarze ekologiczne i zminimalizowac
negatywne skutki izolagji i fragmentagcji siedlisk spowodowanych budowga drogi.

1.3.7. Miejsca obstugi podréznych

Na dlugosci projektowanej inwestycji przewidziano budowe dwoéch Miejsc Obstugi
Podréznych (MOP) w kazdym wariancie, po obu stronach drogi:

1) MOP ,, Zubryn”,

2) MOP ,,Budzisko”.

Maja one nastepujace kategorie:
MOP I - w miejscowosci Budzisko,
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MOP II - okolice miejscowosci Z_ubryn po wschodniej stronie projektowanej drogi S61,
MOP III - okolice miejscowosci Zubryn po zachodniej stronie projektowanej drogi.

1.3.8. Koncepcja odwodnienia drogi ekspresowej

Odprowadzenie wody z jezdni drogi ekspresowej bedzie odbywalo sie¢ powierzchniowo.
Odprowadzenie woéd opadowych z jezdni przewiduje si¢ poprzez nadanie nawierzchni
odpowiednich spadkéw podiuznych i poprzecznych umozliwiajacych sptyw wody do
obustronnych rowéw i urzadzen odwadniajacych (Scieki, studzienki kanalizacyjne, przepusty).
Jezdniom nadano pochylenie poprzeczne 2,5% (na odcinkach prostych) skierowane na
zewnatrz drogi ekspresowej.

Podstawowa forma odwodnienia drogi ekspresowej sa rowy przydrozne. Do podczyszczenia
wod opadowych splywajacych z terenu drogi do istniejagcych woéd powierzchniowych, a
zwlaszcza na odcinkach o podwyzszonej wrazliwosci srodowiska przyrodniczego jako element
oczyszczajacy przewiduje sie rowy trawiaste, studzienki osadnikowe oraz separatory
ropopochodne.

Na odcinkach gdzie glebokos¢ zwierciadla wody w utworach piaszczystych wynosi mniej niz
5m p.p.t. zaleca si¢ zastosowanie geowt6kniny.

Przy braku mozliwoséci odprowadzenia oczyszczonych wéd opadowych bezposrednio do
odbiornikéw (brak ciekoéw) przewiduje sie zastosowanie zbiornikéw retencyjno-infiltracyjnych.

Odwodnienie obiektéw bedzie prowadzone przez wpusty mostowe zlokalizowane przy
kraweznikach w rozstawie uzaleznionym od spadkéw podiuznych. Odwodnienie izolacji plyty
pomostéw bedzie zapewnione przez saczki zlokalizowane w linii wpustéw oraz dreny z
geowlokniny laczace wpusty i saczki. Woda z wpustow przejeta bedzie przez kolektory
podwieszone do konstrukcji i dalej rurami spustowymi odprowadzona do systemu
odwaniajacego projektowana obwodnice. Widoczne kolektory i rury spustowe maja mie¢ barwe
nie wyrézniajaca ich z widoku catej konstrukcji.

Odprowadzanie wod opadowych z projektowanych MOP-6w przewiduje sie siecig kanalizacji
deszczowej na ich terenie poprzez urzadzenia oczyszczajagce do systemu odwodnienia i
dalej do odbiornikéw koricowych lub sieci kanalizacji deszczowej i sanitarnej na warunkach
okresdlonych przez gestoréw tych sieci.

1.3.9. Tereny zabudowy mieszkaniowej

Projektowana droga ekspresowa, niezaleznie od wariantu, przechodzi w poblizu zabudowy
mieszkaniowej i gospodarczej lub powoduje koniecznos¢ wyburzen - tabela 1.

Tabela 1. Wyburzenia budynkow mieszkalnych na trasie poszczegolnych wariantow drogi

Liczba wyburzen
Wariant | Wariant Il Wariant lll
1 6 15

Zrédto: Koncepcja programowa. .., op. cit.

1.4. Wplyw planowanego przedsiewziecia na istniejace elementy sieci
drogowej

Droga nr 8 nalezy do podstawowej sieci drog w kraju, jest réwniez drogg miedzynarodowa o

oznaczeniu E67. Laczy ze soba przejécie graniczne z Czechami w Kudowie Zdréj poprzez

Wroctaw, Warszawe, Choroszcz (Bialystok), Suwalki z przejsciem granicznym z Litwa w
Budzisku. Istniejgca droga krajowa ma obecnie klase GP.
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Droga na odcinku objetym opracowaniem ma kluczowe znaczenie dla obstugi ruchu w tym
regionie Polski. Obsluguje ona ciezki ruch tranzytowy od granicy kraju do centrum, ruch
gospodarczy w tym rejonie oraz ruch turystyczny w okresie letnim. Odcinek drogi od granicy
panstwa do Augustowa jest jednym z najbardziej obcigzonych ruchem odcinkéw drég
krajowych w tym regionie. Udziat ruchu ciezkiego na analizowanym odcinku drogi krajowej
nr 8 wedlug pomiaru wykonanego w 2005 roku wynosi 40 - 50%.

Analizowany odcinek drogi, zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministréw zmieniajacym
rozporzadzenie w sprawie sieci autostrad i drég ekspresowych, ma stanowié¢ odcinek drogi
ekspresowej Via Baltica S61 Ostréw Mazowiecka - Lomza - Stawiski - Szczuczyn - Etk -
Raczki - Suwalki - Budzisko - granica paristwa (Kowno).

Ten odcinek drogi pokrywa sie z I Pan-Europejskim Korytarzem Transportowym (tzw. trasa
Via Baltica), ktéry zostal ustanowiony w czasie Konferencji Ministréw Transportu Europy w
roku 1994 i nastepnie zapisany w Traktacie Akcesyjnym. Réwniez w ,Strategii rozwoju I Pan-
Europejskiego Korytarza Transportowego. Czes¢ I: korytarz drogowy” w najkorzystniejszym
wariancie trasy (Budzisko - Suwalki - Raczki - Etk - Szczuczyn - Stawiski - Lomza - Ostrow
Mazowiecka - Wyszkéw - Radzymin - Warszawa), odcinek Budzisko - Suwalki jest jej
elementem.

1.5. Przewidywana prognoza ruchu

Prognoze ruchu dla planowanej drogi na analizowanym odcinku w 2016 i 2030 roku
przedstawiono w tabeli 2 i 3.

Tabela 2. Prognoza ruchu drogi S61 w roku 2016 i 2030 (poj./dobe)

, , Sredni w tym pojazdy:
Odcinek drogi Srl:ﬂ:L?%%ol;vy osobowe | dostawcze { (r:iejzaro{ve | ciezar. z przyczepa

2016 rok

Szwajcaria — Szypliszki 9879 4166 430 282 5001

Szypliszki — Budzisko 9111 3440 405 211 5055
2030 rok

Szwajcaria — Szypliszki 15598 6483 521 344 8250

Szypliszki — Budzisko 14337 5290 490 258 8299

Zrédlo: Transprojekt Gdanski 2009.

Tabela 3. Prognoza ruchu drogi S61 w roku 2016 1 2030 (poj./godzing)

Dzien Noc
Odcinek drogi
poj./h % poj. ciezkich poj./h ‘ % poj. ciezkich
Wariant inwestycyjny — 2016 rok
Szwajcaria — Szypliszki 487 45,7 261 82,6
Szypliszki — Budzisko 442 50,0 254 85,0
Wariant inwestycyjny — 2030 rok
Szwajcaria — Szypliszki 764 47,2 421 83,8
Szypliszki — Budzisko 691 51,8 410 86,2

Zrédto: Transprojekt Gdariski 2009.

Za koniecznoscia przebudowy drogi krajowej nr 8 do parametréw dwujezdniowej drogi
ekspresowej przemawia udzial pojazdéw ciezarowych. Stanowig one od ponad 55% wszystkich
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pojazdéw. Przebudowa, do dwoéch jezdni o dwoéch pasach kazda, zdecydowanie podniesie
komfort oraz bezpieczeristwo ruchu.

W zwiazku z cigglym wzrostem natezenia ruchu samochodowego, szczegdlnie na trasach
glownych, tranzytowych, do jakich zalicza sie projektowany odcinek drogi ekspresowej S61,
obserwuje sie splaszczenie krzywej natezenia ruchu w ciaggu dnia. Natezenia w okresie
szczytowym wystepuja, lecz nie sg tak dominujgce, jak dla tras o ruchu lokalnym. Jest to
typowe zjawisko na trasach przelotowych, w ktérych mozna wyrézni¢é dwa podstawowe
podokresy, o w miare stalym natezeniu ruchu: dzienny i nocny.

Przewidywane natezenia oraz strukture ruchu, przetworzone do postaci niezbednej do
dalszych analiz, przestawiono w tabeli 4.

Tabela 4. Struktura ruchu na drodze S61

Odcinek Pora Pojazdy:
osobowe | dostawcze | ciezarowe |ciezar. z przyczepg
Rok 2016
o o Dzien 3857 376 240 3322
Szwaijcaria — Szypliszki
Noc 309 54 42 1679
Ssier
Szypliszki - Budzisko 2en 3185 354 179 3357
Noc 255 51 32 1698
Rok 2030
o o Dzien 6002 456 293 5479
Szwaijcaria — Szypliszki
Noc 481 65 51 2771
Saier
Szypliszki — Budzisko zen 4898 429 219 5512
Noc 392 61 39 2787

Zroédlo: opracowanie wlasne na podstawie Prognozy ruchu.
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2. Opis elementow przyrodniczych srodowiska objetych zakresem
przewidywanego oddzialywania planowanego przedsiewziecia
drogowego

2.1. Geomorfologia i uksztaltowanie terenu

Projektowana inwestycja przebiega na terenie wojewddztwa podlaskiego, na styku mezore-
gionéw (Kondracki, 2002) - Réwniny Augustowskiej (842.74), graniczac od poéinocnego
wschodu z Pojezierzem Wschodniosuwalskim (842.73) i od zachodu 2z Pojezierzem
Zachodniosuwalskim (842.72) wchodzacych w sklad makroregionu Pojezierze Litewskie
(842.7).

Badany obszar obejmuje wysoczyzne morenowa falista, w obrebie, ktérej wystepuja mniejsze
formy rzezby terenu takie jak: moreny czolowe, moreny wycisniecia, kemy oraz zaglebienia i
doliny réznej genezy. Bardzo popularne na omawianym terenie sa formy akumulacyjne
zwigzane z wytapianiem sie martwych lodéw. Wéréd tego rodzaju form szczegélna uwage
zwracaja wzgoérza i pagérki morenowe martwego lodu, niecki wytopiskowe oraz zaglebienia,
ktére powstaly po martwym lodzie. Formy te stanowia najpopularniejszy element krajobrazu
omawianego terenu (zdj. 1). Uksztaltowanie terenu wigze sie Scisle z utworami budujacymi
bezposrednie podloze, ktére na wiekszosci badanego terenu stanowia utwory lodowcowe
glownie gliny zwalowe oraz miejscami paski i zZwiry lodowcowe zlodowacenia
poéinocnopolskiego.

Zdjecie 1. Krajobraz otoczenia drogi nr 8 Suwatki - Budzisko

Zrédto: Transprojekt Gdanski.

W obrebie mezoregionéw otaczajacych Réownine Augustowska (wzdluz planowanej inwestycji)
tj. Pojezierze Zachodniosuwalskie i Wschodniosuwalskie, teren, po ktérym przebiega
projektowana droga w przypadku obu wariantéw stanowi wzniesienie morenowe zbudowane
z glin lodowcowych.

Rzedne terenu w ciagu projektowanej inwestycji ksztattuja sie od okoto 200 m n.p.m. w
okolicach miejscowosci Jasinowo (stanowiacej poczatek projektowanego odcinka drogi S61) do
okoto 240 m n.p.m. w kulminacyjnym miejscu w rejonie miejscowosci Szypliszki. W dalszym
biegu projektowanej drogi teren opada ponownie do rzednych w granicach 200 m n.p.m., jakie
osigga w rejonie miejscowosci Budzisko, stanowiacej koniec projektowanego odcinka drogi
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ekspresowej S61. Hipsometria w obrebie obu wariantéw projektowanej inwestycji ksztaltuje sie
podobnie i nie zauwaza sie istotnych réznic.

2.2. Geologia

Opis budowy geologicznej opracowano na podstawie danych archiwalnych i Mapy
Geologicznej Polski w skali 1: 50 000: Arkusz Suwalki, Arkusz Jeleniewo, Arkusz Punsk i
Widugiery.

Bezposrednie podloze w obrebie planowanej drogi buduja osady czwartorzedowe, gléwnie
morenowe, plejstoceniskie gliny zwatowe. Rozpoznane osady plejstoceriskie w catosci profilu
zalicza sie do trzech zlodowacern i interglacjalu mazowieckiego (wielkiego). Podczas
interglacjalu eemskiego na badanym obszarze erozja i denudacja przewazaly nad sedymentacja
przez co brak zapisu tego czasu w utworach.

Miazszosci utworéw czwartorzedowych na badanym terenie dochodza do 270 m, najwigksze
wartoéci osiagaja w obrebie wysoczyzny morenowej.

Rozpoznano nastepujace utwory geologiczne w podiozu badanego terenu:
PLEJSTOCEN

1. Osady zlodowacenia potudniowopolskiego:

a) osady stadialu dolnego (Zlodowacenia Nidy i Sanu):

e gliny zwalowe dolne, ktére stanowia dwa poziomy rozdzielone warstwg ilow, mutkow i
piaskéw (prawdopodobnie zastoiskowych). Glina ta zostata okreslona jako ilasta lub
piaszczysta, plastyczna, zwiezla, z przerostami mutowymi lub ilastymi. MigZszosci tej
gliny sa zmienne i wynosza od okoto 13 do okoto 20 my;

e gliny zwalowe gorne, okreslone jako zwiezle i zwarte. Sa one ilaste, zawierajg zwir i
zwirek, miejscami przewarstwione piaskami drobnoziarnistymi. Zalegaja na piaskach
zastoiskowych, a ich migzszo$¢ dochodzi do 15 m;

e piaski zastoiskowe, drobnoziarniste, mutkowate. Ich migzszo$¢ wynosi okoto 2 m;
b) osady interstadiatu:

e mulki i piaski jeziorne interstadialne, sq to utwory piaszczyste lub ilaste, miejscami z
ilastymi przewarstwieniami. Okre$lone zostaly jako plastyczne, zwiezte, wyraZnie
zaburzone. Ich migzszo$¢ wynosi okoto 34- 58 m;

c) osady stadiatu gérnego (zlodowacenie Wilgi):
e gliny zwalowe ze zwirami i Zzwirkami, pojedynczymi otoczakami, ilasto - piaszczyste,

ilasto - mutkowate, pytowate, a migzszos¢ wynosi 8-10 m;

e piaski i zwiry wodnolodowcowe wykazuja dwudzielno$¢ na dolne i gérne. Nie zostaty
one stwierdzone w otworach, wydzielono je na podstawie materialéw geofizycznych i
badan elektroporowych. Miazszos¢ piaskéw i zwiréw dolnych wynosi 6-19 m,
natomiast gérnych 10-45 m;

2. Osady interglacjalu mazowieckiego (wielkiego):

o ily, mulki i piaski jeziorne. S to przewaznie piaski drobno- i bardzo drobnoziarniste,
miejscami z przewarstwieniami piaskéw réznoziarnistych lub mutkéw. Mulki czesto
ilaste, niekiedy piaszczyste lub przewarstwione piaskami drobnoziarnistymi lub itami.
Ity zwarte, mutkowate lub z przewarstwieniami mutkéw o miazszosci okolo 16 m;
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3. Osady zlodowacenia srodkowopolskiego:
a) osady stadialu przedmaksymalnego:

e ¢liny zwalowe i piaski wodnolodowcowe. Sa to gliny piaszczyste lub piaszczysto-
mulkowate, ze zwirami i glazikami. Gliny te wystepuja w trzech poziomach, pomiedzy
ktérymi zalegaja piaski drobno-, bardzo drobno- i réznoziarniste, piaski mutkowate i
mulki ilaste;

e mulki i ily zastoiskowe. Sa to mutki, mulki piaszczyste i ity mulkowate, zwiezle, o
migzszosci okoto 13m;

e piaski i zwiry wodnolodowcowe. Wystepuja w postaci piaskéw drobno-, Srednio- i
réznoziarnistych, miejscami ze zwirami i zwirkami, o migzszosci okoto 38 m.

b) osady stadialu maksymalnego:

e gliny zwalowe w postaci glin ze zwirami i glazikami, ilaste, ilasto-piaszczyste,
pylowato-piaszczyste lub piaszczyste. Sg przewaznie zwarte, zwiezle, twarde, miejscami
plastyczne. Ich migzszos¢ wynosi 19-35 m;

e piaski i Zwiry wodnolodowcowe w postaci zwiréw z otoczakami o migzszosci okoto
6 m;

c) osady interglacjatu pilickiego:

e piaski, mulki i ily jeziorne. Piaski pylowate, mulki i ity warwowe jeziorne o miazszosci
okoto 57 m;

d) osady stadialu mazowiecko-podlaskiego:
e piaski, piaski ze zwirami i zwiry wodnolodowcowe (dolne i gérne);
e mulki i piaski zastoiskowe;

e gliny zwalowe, sg to gliny ilaste z glazikami z duza iloscia otoczakow, zwarte,
plastyczne, miejscami piaszczyste.

e) osady interglacjalu emskiego: na omawianym obszarze przewazala erozja nad akumulacja.
Okres erozji byt dtuzszy, zréznicowat silnie obszar i nadal mu zarysy, ktére odzwierciedlaja
sie we wspolczesnej rzezbie.

4. Osady zlodowacenia pétnocnopolskiego:

a) faza leszczyrnska:
e ily warwowe i piaski zastoiskowe, piaski i ity pylkowate zastoiskowe;
e piaskiizwiry wodnolodowcowe;

e gliny zwalowe wytworzone jako gliny z glazami, ze zZwirami, piaszczyste, zwirowe,
szare, brunatnoszare i ciemnobrunatne. Migzszo$¢ tych utworéw wynosi 2 do 31 m.

b) faza pomorska:
e mulki i piaski zastoiskowe dolne i gorne;

e gliny zwalowe na piaskach i zwirach wodnolodowcowych, na piaskach, piaskach
pylowatych, itach i mulkach keméw, na piaskach i zwirach kemoéw, na piaskach i
zwirach z glazami oraz glinach zwalowych w splywach moren martwego lodu, na
piaskach i zwirach, miejscami glazach lodowcowych. wystepuja one na wiekszosci
omawianego terenu, tworzac wysoczyzne lodowcowa;

e piaski i zwiry, miejscami glazy lodowcowe: na piaskach, piaskach pylowatych, ifach i
mutkach keméw, na glinach zwalowych fazy pomorskiej;

e piaskiizwiry z glazami oraz gliny zwalowe w sptywach moren martwego lodu;
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e gliny zwalowe moren martwego lodu lub keméw;
e piaskiizwiry ozow oraz gliny zwalowe ozéw;

e piaskii zwiry taraséw kemowych;

e piaskiizwiry kemow;

e piaski, piaski pylowate, ity i mulki kemow;

HOLOCEN

e mulki jeziorne przewaznie wystepuja w obnizeniach pomiedzy formami martwego
lodu;

e piaskijeziorne (w podlozu torfowisk);

e piaski i namuly piaszczyste den dolinnych i zaglebieri bezodptywowych: na mulkach
jeziornych, na piaskach i zwirach wodnolodowcowych, na mutkach, piaskach
pylowatych i itach zastoiskowych goérnych, na piaskach i zwirach miejscami na glinach
lodowcowych, na glinach zwalowych fazy pomorskiej;

e namuly torfiaste: na mutkach jeziornych, na piaskach jeziornych, na glinach zwatowych
fazy pomorskiej. wystepuja przewaznie w zaglebieniach wytopiskowych, a takze w
rynnach i dolinach wéd roztopowych;

e gytie zazwyczaj wystepuja pod torfami na powierzchni rzadko, rozpoznano je w
matych, jak i §rednich dawnych zbiornikach jeziornych;

e torfy na namulach torfiastych, na pytiach, na mulkach jeziornych, na piaskach i zwirach
wodnolodowcowych na piaskach i zwrach, miejscami glazach lodowcowych, na glinach
zwalowych fazy pomorskiej. Torfy wystepuja w obnizeniach o réznej genezie: w
nieckach wytopiskowych, w rynnach, w zaglebieniach wytopiskowych po martwym
lodzie, w dolinach wéd roztopowych i w dolinach rzecznych. Przewazaja torfowiska
niskie.

W spagu utworéw czwartorzedowych stwierdzono wystepowanie osadéw trzeciorzedowych.
Naleza do nich utwory paleocenu $rodkowego, takie jak margle czy piaski glaukonitowe z
wkladkami mutkéw i itéw. Powierzchnie kredowa na omawianym terenie tworza osady kredy
gornej w postaci gez marglistych i margli piaszczystych z glaukonitem, margli piaszczysto-
ilastych z glaukonitem, margli ilastych, wapieni z krzemieniami oraz kredy piszacej. Miazszos¢
tych osadow wynosi 127-159 m. Na podstawie analizy map utworéw powierzchniowych,
mozna stwierdzi¢, ze warunki gruntowe pod planowang inwestycje, na wiekszosci terenu sa
korzystne. Gruntami, ktére moga stwarza¢ dodatkowe problemy to: grunty organiczne; namuty
i torfy, zlokalizowane w obrebie niewielkich obnizeri terenu (oczka wytopiskowe, tereny
podmokle) na wysoczyZnie morenowej.

Przewiduje sie, ze grunty slabonoéne stwierdzone w podiozu pod planowana droga ekspre-
sowa beda wymieniane na kruszywo mineralne lub beda wymagaly odpowiedniego
wzmocnienia podloza w celu uzyskania wiasciwych parametréw dla podioza nosnego. Nalezy
przewidzie¢ zabezpieczenia statecznosci nasypow i glebokich wykopéw oraz zabezpieczenia
przeciwerozyjne.

Obraz warunkéw geologicznych przedstawiono na zataczonym przekroju hydrogeologicznym
(PIG, 2004 r.) - Zatacznik 1.
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2.3. Przydatnos¢ rolnicza gleb

Na terenie gminy Szypliszki wystepuja gleby umiarkowanie zyzne, dajace plony nizsze niz
Srednie krajowe. Wyksztalcily sie one gtéwnie z osadéw czwartorzedowych: gliny, piasku i
zwiru. Na wysoczyznach dominuja gleby bielicowe, powstale z gliny zwalowej i gliniastych
piaskéw. Gorsze sa bielice na zwirach i luznych piaskach. Wykorzystywane sa one gtéwnie na
pastwiska. Wystepuja réwniez gleby bagienne, powstale na torfowiskach. Miejscami wystepuja
urodzajne, gliniaste gleby brunatne.

Znaczna powierzchnia terendw przylegltych do projektowanej drogi na tym odcinku jest
uzytkowana rolniczo (pola uprawne, Iaki i pastwiska). Lasy stanowig tu niski odsetek
powierzchni.

Rozpatrywany obszar pod wzgledem morfologicznym stanowi wysoczyzne morenowsq, co
warunkuje charakterystyke rodzajowa gleb. W ogromnej przewadze wystepuja gleby
wyksztalcone na bazie zwalowych glin i piaskéw gliniastych oraz wodnolodowcowych
piaskow i zwiréw. Dos¢ powszechnie wystepuja rowniez gleby hydromorficzne wyksztatcone
w typowych dla tego obszaru podmoklych zaglebieniach terenu.

Zdecydowanie najwiekszy udzial maja gleby brunatne wylugowane i kwasne (Bw). Duzy
udzial maja tez gleby torfowe i murszowo - torfowe (T), wystepujace w podobnych proporcjach
gleby bielicowe (A) oraz brunatne wilasciwe (B). Wystepuja réwniez cho¢ juz w znacznie mniej-
szych ilosciach gleby mutowo -torfowe (E), czarne ziemie wtasciwe (D), osady deluwialne (d) i
gleby murszowo - mineralne (M).

Gleby wystepujace w obrebie gminy Szypliszki na obszarach sasiadujacych z projektowana
droga ekspresowaq -S61 charakteryzuje duze zréznicowanie pod wzgledem wartosci uzytkowe;j.
Zaobserwowano wystepowanie gleb stwarzajacych bardzo dobre warunki pod uprawy
poprzez $rednie, do raczej stabych. Wyrézniono wsréd nich klasy bonitacyjne od III i IIIb
(uzytki zielone $rednie i kompleks Zytni bardzo dobry) do VI (kompleks zytni bardzo staby i
uzytki zielone stabe). Najwiekszy udzial maja gleby mocnego kompleksu pastewnego na
glebach bielicowych, brunatnych wtasciwych i brunatnych wylugowanyh nalezacych do klasy
bonitacyjnej IlIb i IVa. W podobnych proporcjach wystepuja gleby stabego kompleksu Zytniego
na glebach brunatnych wylugowanych i brunatnych witasciwych (klasa IVb i V) oraz uzytki
zielone $rednie i slabe na glebach mutowo - torfowych, murszowo - mineralnych, torfach oraz
osadach deluwialnych (klasa III-VI).

Poréwnywalnie ilosciowo wystepuja gleby bardzo dobrego kompleksu zytniego na glebach
bielicowych, brunatnych wlasciwych i wylugowanych (klasa Illb) oraz kompleksu zZytniego
dobrego na tych samych glebach (klasa IVaiIVb).

Sporadycznie wystepuja gleby kompleksu zytniego bardzo stabego (klasa VI). Tereny lesne
stanowia niewielki odsetek powierzchni obszaréw przylegajacych do projektowanej drogi
ekspresowej S61, przy czym zdecydowanie wyzszy ich udzial obserwuje sie¢ w obrebie wariantu
1.

W tabeli 5 przedstawiono zestawienie kilometrazy oraz sumaryczne dlugosci przekroczenia
gleb chronionych (III klasa bonitacji) po obu stronach projektowanej drogi dla analizowanych
wariantow.

Tabela 5. Dtugos¢ przekroczen gleb 111 i IV klasy bonitacji przez poszczegolne warianty

Strona drogi Dlugosé
Kilometraz P- prawa Suma [km]
L- lewa [km]
Wariant |
2z - uzytki zielone $rednie
777+700 - 777+900 P-L 0,2
778+130 - 778+320 L 0,19
779+700 - 779+790 L 0,09
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Strona drogi Dlugos¢
Kilometraz P- prawa Suma [km]
L- lewa [km]
782+680 - 783+440 P-L 0,76
783+730 - 783+800 P-L 0,07 2,0
786+790 - 786+940 P-L 0,15
787+220 * 787+250 L 0,03
788+360 - 788+750 P-L 0,39
789+290 * 789+410 P 0,12
4 - kompleks zytni bardzo dobry/pszenno-zytni/
774+200 — 774+400 P-L 0,2
778+720 - 779+070 P-L 0,35
779+930 - 780+200 P-L 0,27 1,66
780+680 - 780+820 P 0,14
781+060 - 781+370 P-L 0,31
781+800 - 782+040 P-L 0,24
788+950 - 789+030 P 0,08
794+250 - 794+320 P-L 0,07
8 - kompleks zbozowo-pastewny mocny
773+900 — 774+100 P-L 0,2
774+400 — 774+600 P-L 0,2
775+500 — 775+700 P 0,2
777+900 — 778+000 P-L 0,1
778+320 - 778+420 P-L 0,1
778+550 - 778+680 L 0,13
779+070 - 779+460 P-L 0,39
779+620 - 779+680 P 0,06
779+780 - 779+970 P-L 0,19
780+350 - 781+060 P-L 0,71
781+370 - 781+640 P-L 0,27
781+860 *782+260 P-L 0,4
782+550 - 782+670 L 0,12
783+210 - 783+470 P 0,26
783+580 - 783+740 P-L 0,16
783+790 - 783+900 P 0,11 9,91
783+990 - 784+400 P-L 0,41
784+590 - 785+240 P-L 0,65
785+550 - 785+900 P 0,35
786+020 - 786+420 P-L 0,4
786+650 - 787+620 P-L 0,97
790+140 - 790+620 P-L 0,48
793+100 - 793+500 P-L 0,4
793+600 - 793+750 P-L 0,15
793+050 - 794+030 P 0,98
794+100 - 794+430 P-L 0,33
794+500 - 795+280 P-L 0,78
795+420 - 795+830 P-L 0,41
SUMA 13,57
Wariant Il
2z - uzytki zielone $rednie
777+000 - 777+050 P 0,05
778+124 - 778+300 L 0,176
780+760 - 780+890 P-L 0,13 0,6
785+860 - 786+000 P 0,14
788+400 * 788+500 P-L 0,1
4 - kompleks zytni bardzo dobry/pszenno-zytni/
777+300 - 777+400 P-L 0,1
778+730 - 779+150 P-L 0,42
779+650 - 779+975 P-L 0,32
780+370 - 780+600 P 0,23
780+900 - 781+200 L 0,3 2,75
782+580 - 783+400 L 0,82
784+000 - 784+260 P-L 0,26
785+660 - 785+780 P 0,12




Strona drogi Dlugosé
Kilometraz P- prawa Suma [km]
L- lewa [km]
787+390 - 787+570 P 0,18
8 - kompleks zboZzowo-pastewny mocny
778+270 - 778+450 P-L 0,18
778+990 - 779+010 P-L 0,02
779+150 - 779+280 P-L 0,13
779+320 - 779+590 P-L 0,27
779+900 - 780+000 P-L 0,1
780+190 - 780+320 P-L 0,13
780+500 - 780+730 P-L 0,23
781+080 - 782+700 P-L 1,62
782+870 - 784+010 P-L 1,14 7,60
784+270 - 784+410 P-L 0,14
784+540 - 785+270 P-L 0,73
785+390 - 785+490 P-L 0,1
785+790 - 785+870 P-L 0,08
786+000 - 786+660 P-L 0,66
787+570 - 788+390 P-L 0,82
793+470 - 793+680 L 0,21
794+120 - 794+690 P-L 0,57
795+120 - 795+150 P-L 0,03
795+290 - 795+734 P-L 0,44
SUMA 10,95
Wariant lll
2z - uzytki zielone $rednie
777+000 — 777+050 P 0,05
778+080 - 778+350 P-L 0,27
787+550- 787+650 P-L 0,10 1,12
779+150 - 779+700 P-L 0,55
792+300 - 792+450 P-L 0,15
4 - kompleks zytni bardzo dobry/pszenno-zytni/
777+300 — 777+400 P-L 0,1
778+350 - 778+650 P-L 0,30
778+850 - 779+100 P-L 0,25
778+350 - 778+650 P-L 0,30 1,91
778+850 - 779+010 P-L 0,16
779+920 - 780+200 P-L 0,28
782+050- 782+250 P-L 0,20
782+450- 783+620 P-L 0,17
785+450- 785+600 P-L 0,15
8 - kompleks zbozowo-pastewny mocny
778+650 - 778+850 P-L 0,20
778+650 - 778+850 P-L 0,20
779+010 - 779+100 P-L 0,09
779+380 - 779+500 P-L 0,12
779+750 - 779+800 P-L 0,05
780+200- 780+950 P-L 0,75
781+050- 782+050 P-L 1,00 6,99
782+250- 783+450 P-L 1,20
783+620- 783+900 P-L 0,28
784+100- 784+950 P-L 0,85
786+000- 786+300 P-L 0,30
786+350- 786+450 P-L 0,10
786+550- 787+000 P-L 0,45
780+000- 788+150 P-L 0,15
793+750 - 793+950 P-L 0,20
794+300 - 794+450 P-L 0,15
794+700 - 795+600 P-L 0,90
SUMA 10,02

Zrédto: Analiza srodowiskowa..., op. cit.

Mapy glebowo-rolnicze przedstawione zostalty w Zataczniku 2.



2.3. Warunki klimatyczne

Analizowany obszar polozony jest w mazurskiej dzielnicy klimatycznej. Ze wzgledu na wy-
suniecie na poétnocny wschod (zaznaczaja sie tu wplywy mas powietrza arktycznego i
kontynentalnego) i znaczne wyniesienie nad poziom morza obszar nalezy do najchtodniejszych
obszaréw kraju. Okres wegetacyjny trwa tutaj zaledwie ok. 180 dni (w centralnej Polsce ok. 220
dni). Okres zalegania pokrywy $nieznej wynosi ok. 100 dni (64-160 dni), liczba dni z
przymrozkami 130, a z mrozem 50-60. Zima jest dwukrotnie dtuzsza niz w zach. czesci kraju,
wiosna - opdzniona i chtodna, a lato - krétkie i upalne. Srednia temperatura roczna wynosi ok.
+6°C, a $rednie temperatury stycznia i lipca odpowiednio -5°C i +17°C. Ekstremalne tem-
peratury zanotowane w tym rejonie wynosza +36°C i -38°C. Przewazaja wiatry zachodnie i
potudniowo - wschodnie. Roczna suma opadéw uzalezniona jest od rzezby terenu i wynosi
przecietnie ponad 600 mm.

Obecnos¢ wielu lokalnych obnizen terenu, zwlaszcza miedzy m. Szypliszki i Budzisko moze
sprzyja¢ tworzeniu sie zastoisk chtodnego i wilgotnego powietrza. Sa to tereny posiadajace
naturalne predyspozycje do powstawania lokalnych mgiel, zamgleri i gotoledzi.

2.4. Wody podziemne

Wody podziemne na obszarze wojewoddztwa podlaskiego zgromadzone sa w 3
udokumentowanych zbiornikach wéd podziemnych: pradoliny rzeki Biebrzy (GZW-217),
pradoliny rzeki Suprasl (GZW-218) i Sandru Kurpie (GZW-216).

Planowana inwestycja nie przebiega nad Gléwnymi Zbiornikami Woéd Podziemnych.

Opis warunkéw hydrogeologicznych w obrebie planowanego przedsiewziecia opracowano na
podstawie danych archiwalnych i Mapy Hydrogeologicznej Polski w skali 1: 50 000:, Arkusz
Suwalki (108), Arkusz Jeleniewo (72), Arkusz Punsk (73).

Na terenie objetym rozpoznaniem otwory wiertnicze majace z reguly uzytkowe przeznaczenie
wykonane zostaly do pierwszej zasobnej warstwy wodonosnej. Stad na calym obszarze brak
jest rozpoznania glebszych horyzontéw wodonosnych.

Dotychczasowe prace hydrogeologiczne przeprowadzone na omawianym terenie pozwolily na
rozpoznanie jedynie utworéw czwartorzedowych. W ich obrebie wydzielono gléwny
uzytkowy poziom wodonosny oraz kilka pozioméw podrzednych.

Glowny poziom wodonoény wystepuje na glebokosci z regulty 40-60 m p.p.t. Strop utworow
wodonosnych polozony jest na rzednej 165-170 m n.p.m. jedynie w rejonie na poéinoc od
Szypliszek na rzednej 250- 230 m n.p.m. przy jednoczesnej zmianie kierunku sptywu woéd
glownego uzytkowego poziomu wodonosnego z kierunku zachéd - wschéd na kierunek
wschéd - zachéd. Opisywany poziom wodonosny zbudowany jest gléwnie z piaskéw drobno i
$rednioziarnistych lokalnie w rejonie Szypliszek piaski te zawieraja znaczne ilodci pylow.
Migzszosé gtéwnego uzytkowego poziomu wodonosnego jest zmienna na tym terenie.

Jakoé¢ wod podziemnych na terenie planowanej inwestycji w latach 2004-2007 przedstawiono
w tabeli 6.
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Tabela 6. Ocena jakosci wod podziemnych na terenie inwestycji w latach 2001-2007

Miejscowos¢ Rok badan Klasa jakosci
Budzisko 2007 I
Szypliszki 2004, 2005 1l

Zrodto: Wyniki badari wéd podziemnych na terenie wojewddztwa podlaskiego w 2005 roku (sie¢ krajowa i
regionalna), Badania monitoringowe wod podziemnych wojewddztwa podlaskiego w 2004 r., Wyniki badati
wod podziemnych na terenie wojewddztwa podlaskiego w 2007 roku, Wojewddzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Biatymstoku, witryna internetowa www.wios.bialystok.pl (2011-02-02).

Klasy wod:
I - wody o bardzo dobrej jakosci,
II - wody o dobrej jakosci,
III - wody o zadowalajacej jakosci,
IV - wody o niezadowalajacej jakosci,
V - wody zlej jakosci.

Najwyzsze zatwierdzone wydajnosci eksploatowane dla pojedynczej studni przekraczaja 100
m3/h przy depresjach 4-5 m. Wydajnosci potencjalne studni sg zréznicowane i przekraczaja na-
wet 120 m3/h.

Zasoby wodne omawianego terenu sa wykorzystywane w niewielkim stopniu. Pobdér nie
zmienil ich naturalnego przeplywu. Stopierr zagrozenia woéd podziemnych zanieczyszczeniami
antropogenicznymi jest niski ze wzgledu na kilkudziesieciu metrowy pakiet glin zwatowych
izolujacych uzytkowe pietro wodonoéne.

Zinwentaryzowane ujecia eksploatuja wode podziemna z dobrze izolowanego poziomu wo-
donosdnego. Dlatego tez nie ma zagrozenia dla eksploatowanej warstwy wodonosénej, jak i
samych uje¢. Nadklad warstw stabo przepuszczalnych stanowi wystarczajaca bariere ochronna
przed przenikaniem ewentualnych zanieczyszczen. Lokalizacje zinwentaryzowanych uje¢ wod
podziemnych okreslono w tabeli 7 i zaznaczono na mapie uwarunkowan geologiczno-
hydrologicznych - Zatacznik 3.

Tabela 7. Zestawienie zinwentaryzowanych ujec¢ wod podziemnych

Numer . . . .
.. . . . e Wariant, kilometraz drogi,
ujeciana | Miejscowosé Opis ujecia Strefa ochrona ujecia
. strona P - prawa, L -lewa
mapie
1 Biatorogi 2 studnie o gtebokosci 74,01 | Bezposrednia o promieniu | Wariant I, [1i lll, 777+250, L, w
g 75,0 m. 9 m od studni odlegtosci ok. 2 km
Bezposrednia o promieniu Wariant | 781+000, L, w
2 Czerwonka | 1 studnia o gtebokosci 99,0 m. ) odlegtosci ok. 0,24 km, wariant lll
ok. 10 m od studn km 781+000 L - 0,17 km
72 ?udn:(e Ic? g%ebokos: 77.,0 i 1 i w ki Wariant Il
3 Szypliszki ) M. Follza z urzadzeniami | Bezposrednia w KWadracle. |7gg,744 | v odlegtosci ok. 0,16
gospodarki wodnej zwigzanejz | 10 m x 10m od studni km
poborem wody podziemnej
4 Podwoinonie 2 studnie o gtebokosci 86, 0i | Bezposrednia o promieniu | Wariant I, I [l km 794+500, L w
P 64,0 m. 10 m od studni odlegtosci ok. 0,24 km

Zrédto: Analiza srodowiskowa. .., op. cit.

Kolizje, jakie stwierdzono na trasie projektowanych wariantéw drogowych dotyczg wariantu II
i III, jednak nie uniemozliwiaja realizacji inwestycji.
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2.5. Wody powierzchniowe

Analizowany region znajduje si¢ w dorzeczu Niemna. Obecny uktad drogowy - droga krajowa
nr 8 stanowi umowna granice (wododzial) pomiedzy zlewniami ciekéw odptywajacych w
kierunku wschodnim i zachodnim.

Na poczatkowym odcinku droga przecina rzeke Kamionke, ktérej bieg rozpoczyna sie w
okolicach miejscowoéci Szwajcaria - Wegielna. Kamionka odprowadza swoje wody w
kierunku potudniowo-wschodnim do jeziora Dabréwka, ktore taczy sie z jeziorem Krzywym i
plynie dalej do jeziora Pierzy, gdzie kornczy swo¢j bieg. Miejsca przeciecia rzeki w
poszczegodlnych wariantach:

- km 774+143 - wariant I
- km 7744257 - wariant 11
- km 774+480 - wariant III.

Ponadto, trase przecinaja nieliczne mniejsze bezimienne cieki powierzchniowe w nastepujacych
km trasy poszczegolnego wariantu.Wariant I:

Cieki powierzchniowe km: 778+468; 779+673; 780+462; 782+395; 784+520, 786+5950; 794+475.
Podmoktosci: km 788+340-788+700; 795+460-795+620.
Wariant II:

Cieki powierzchniowe km: 778+780; 780+340; 781+375; 781+620; 784+465; 785+300; 788+620;
790+870; 791+040;

Podmoklosci: km: 782+050; 785+250- 785+350; 788+900-788+980; 793+380-793+470; 795+320-
795+480.

Wariant III:
Cieki powierzchniowe km: 780+460; 781+665; 782+200; 782+990; 786+680;
Podmoklosci: km: 788+250 - 788+620; 795+460 - 795+620.

Projektowana trasa przebiega¢ bedzie w odlegloéci ponad 2 km od jezior: Szelment Wielki,
Szelment Maly oraz mniejszych tj: jezioro Leszczewo (ok. 1600 m od wariantu II) i Grauze
(okoto 2000 m od wariantu I i III). Jezioro Szelment jest glebokim (maks. 45 m, $rednia 15 m)
akwenem o wydluzonym ksztalcie (maks. dtugos¢ - 6250 m, maks. szerokos¢ 1125 m). Jego linia
brzegowa jest silnie rozwinieta, tworzac szereg polwyspéw i zatok. Jezioro posiada kilka
niewielkich doptywéw. Odplyw nastepuje przez rzeke Szelmentke, ktéra umozliwia wymiane
wod pomiedzy jeziorami.

2.6. Kopaliny

Zinwentaryzowano? 7 zl6z kruszyw naturalnych w odleglosci do 2 km od projektowanych
wariantéow drogowych - piaskéw i zwiréw o zasobach w réznym stopniu rozpoznania (tabela
8). Wiekszos¢ zl6z jest obecnie nieeksploatowana i jedno w trakcie wydawania koncesji na
wydobycie oraz jedno zloze ceramiki budowlane;j:

1. Zloze kruszywa naturalnego - piaskéw i zwiréw ,, Jasionowo" (tymczasowo eksploatowane)
zlokalizowane w kierunku potudniowo-zachodnim, w odlegtoéci okolo 550 m od km
777+200 projektowanych wariantow;

2 Bilans zasobow PIG, 2008 wg stanu na 31.XI1.2007 r.
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2. Zloze kruszywa naturalnego - piaskéw i zwiréw |, Jasionowo II" (nieeksploatowane)
zlokalizowane w kierunku zachodnim, w odleglosci okoto 250 m od od km 777+200
projektowanych wariantéw;

3. Zloze kruszywa naturalnego - piaskow i zwiréw ,Jasionowo III" (nieeksploatowane)
zlokalizowane w kierunku zachodnim, w odleglosci okoto 440 m od od km 777+200
projektowanych wariantéw.

4. Zloze kruszywa naturalnego - piaskéw i zwiréw , Biaforogi" (w trakcie otrzymywania kon-
cesji na wydobycie) zlokalizowane w kierunku zachodnim, w odlegtosci okoto 1 km od od
km 777+200 projektowanych wariantéw. Ztoze o powierzchni obszaru gérniczego 1,92 ha.
Zasoby geologiczne zt6z kruszywa naturalnego (stan na 31.12.2007) wynosza 98,46 tys. ton.

5. Zloze kruszywa naturalnego - piaskéw i zwiréw ,Szypliszki" (ztoze wykreSlone z bilansu
zasobow - nieeksploatowane). Zlokalizowane w km ~790+400 w odlegtosci okoto 70 m od
projektowanego wariantu I iIIL

6. Zloze kruszywa naturalnego - piaskéw i zwiréw ,, Postawelek" (ztoze niezagospodarowane -
nieeksploatowane). Zlokalizowane w km ~791+000 w kierunku zachodnim odlegltosci
ponad 2 km od osi projektowanego wariantu II

7. Zloze kruszywa naturalnego - piaskow i zwirdw ,Sadzawki" (zloze zaniechane).
Zlokalizowane w km ~793+800 w sasiedztwie z projektowanym wariantem I (w odlegtosci
okoto 30 m).

8. Zloze surowcow ilastych ceramiki budowlanej , Sadzawki - Podwojponie" (nieeksploatowane)
Zlokalizowane w km ~794+400 w kierunku wschodnim w odleglosci ok. 120 m od osi
projektowanego wariantu I i 250 m od wariantu III. Jest to zloze o powierzchni 2,88 ha, w
obrebie, ktérego stwierdzono obecnoé¢ glin ilastych o migzszosci od 1,2 do 6,2 m.

Tabela 8. Ztoza kopalin zlokalizowane w poblizu planowanej inwestycji

Nazwa zloza Stan zagospgdarowania , .Zasoby wiys. ¢ Wydobycie
ztoza Geologiczne bilansowe | Przemystowe
Ztoza piaskow i zwirdw
Jasionowo T 265
Jasionowo E 265
Jasionowo || z 128
Jasionowo |lI z -
Sadzawki z 22 -
Postawelek R 70 73
Ztoza surowcdw ilastych ceramiki budowlane;
Sadzawki -Podwojponie | R | 122 | - |

Skréty literowe stanu zagospodarowania zasobdéw: Z - ztoze zaniechane, E - Zoze eksploatowane, T - ztoze zagospodarowane,
eksploatowane okresowo, R - Ztoze 0 zasobach rozpoznanych szczegoétowo (kategorie A+B+Ci).
Zrédto: Informacja Panstwowego Instytutu Geologicznego [elektroniczna baza danych], tryb dostepu:
www.pgi.gov.pl.

Zinwentaryzowano réwniez 8 z16z prognostycznych dla torféw i 1 perspektywiczne dla glin
ceramiki budowlanej. Obszary dla torféw maja zazwyczaj niewielkie rozprzestrzenienie i
zajmuja powierzchnie od 1,0 do 2,8 ha. W wiekszosci sa to torfy typu niskiego, rodzaju
olsowego, nadajace sie do produkcji nawozéw dla rolnictwa i ogrodnictwa. Srednie migzszosci
zinwentaryzowanych torféw wahaja sie od 2,57 do 5,36 m. Wéréd zinwentaryzowanych zt6z
prognostycznych torféw, cze$¢ z nich znajduje sie bezposrednim sasiedztwie lub w osi
projektowanych wariantéw drogowych: Wariant I - ztoze nr 3 km 783+530, Wariant II - zloze nr
4 km 785+350; nr 5 km 785+630; nr 6 km 786+180, wariant III - ztoze nr 2 km 783+000. Ztoza
torfu wystepujace w bezposrednim podlozu budowlanym zaleca si¢ wykorzysta¢ do
humusowania skarp nasypow.
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Pod koniec trasy na péinoc od miejscowosci Podwojponie projektowanych wariantéw (na
odcinku przygranicznym) zinwentaryzowano perspektywiczne zloze surowcéw ilastych
ceramiki budowlanej.

Granice zinwentaryzowanych z!6z zaznaczono na mapie uwarunkowan geologicznych i
hydrogeologicznych - Zatgcznik 3.

2.7. Powietrze atmosferyczne

Zgodnie z informacja Podlaskiego Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska w
Bialymstoku, pismo: DSM.7016.15.2011, z dnia 02.09.2011 r. (w zalaczeniu), aktualny stan
zanieczyszczenia powietrza dla odcinka drogi krajowej nr 8 Suwatki - Budzisko, wynosi:

— dwutlenek azotu NO, - 74 pnpg/ms,
— dwutlenek siarki SO - 23 nug/ms.

Wielko$¢ emisji zanieczyszczenn w wojewddztwie podlaskim w latach 2002-2009 przedstawiono
na rysunku 4.

Rysunek 4. Zmiany emisji z terenu woj. podlaskiego
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Zrédto: Ocena pozioméw substancji i klasyfikacja stref wojewddztwa podlaskiego w 2009 roku, WIOS Biatystok,
2010.

Na terenie powiatu suwalskiego najwiekszymi Zrédlami zanieczyszczenia powietrza
atmosferycznego sa:

—  GIGA ZAKEAD ENERGETYKI CIEPLNE] Augustow,

—  BRITISH AMERICAN TOBACCO POLSKA S.A. Augustéw,

— SPOEDZIELNIA MLECZARSKA "MLEKPOL" Grajewo (kotlownia weglowa w Sejnach).

Wielko$¢ emisji poszczegélnych rodzajow zanieczyszczenn do powietrza w aglomeracji
suwalsko-augustowskiej w 2008 i 2009 r. przedstawiono w tabeli 9.
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Tabela 9. Wielkos¢ emisji zanieczyszczen w aglomeracji suwalsko-augustowskiej

Emisja Emisja
Rodzaj zanieczyszczenia [Mg/rok] [Mg/lkm?]
Rok 2008 Rok 2009 Rok 2008 Rok 2009
Dwutlenek azotu 93,9 90,17 0,02 0,02
Dwutlenek siarki 202,7 185,32 0,05 0,05
Tlenek wegla 465,9 465,86 0,12 0,12
Dwutlenek wegla 13884762,7 13884762,7 3632,8 3632,8
Pyt ogétem 167,61 167,61 0,04 0,04
Benzo(a)piren 0,13 0,13 0,00 0,00

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie: Ocena poziomdw substancji..., op. cit.

Aktualny stan jakosci powietrza okreslany jest dla substancji wymienionych w Rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie poziomdéw niektorych substancji w powietrzu
(Dz. U. 2008 nr 47 poz. 281).

Zgodnie z art. 87 ustawy prawo ochrony srodowiska, dla roku 2006, dokonano oceny jakosci
powietrza w strefach, ze wzgledu na kryterium ochrony zdrowia i ochrony roslin. Analizowany
obszar, w obu przypadkach zostal zakwalifikowany do strefy A (SO,, NO,, PM 10, oléw,
benzen, CO, ozon), w ktérej poziomy stezen nie przekraczaly wartosci dopuszczalnej.?

2.8. Klimat akustyczny

Badania w zakresie hatasu komunikacyjnego na terenie wojewddztwa podlaskiego
przeprowadzono w 2005 r. w 23 punktach pomiarowych nalezacych do programu Generalnego
Pomiaru Ruchu. Punkty zlokalizowano przy gléwnych drogach, miedzy innymi réwniez przy
drodze krajowej nr 8: Zambrow - Bialystok - Augustow - Suwatki - Budzisko.

Na analizowanym odcinku drogi, badania wykonano w m. Szypliszki przy drodze nr 8 w porze

nocnej, w 2 punktach. W porze nocnej przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu wynosity
od 25 do 26 dB.

Badania szczegélnych ucigzliwosci hatasu drogowego prowadzone w Szypliszkach wykazaty,
ze praktycznie jedyna skuteczng metodq walki z hatasem bylaby budowa obwodnicy.

W 2009 r. badania hatasu komunikacyjnego na terenie wojewodztwa, przeprowadzono w 10
punktach pomiarowych. Zaden z nich nie byt zlokalizowany na analizowanym odcinku drogi.
Jednak pomiary pokazaly, iz we wszystkich wyznaczonych do badan miejscowosciach zaréwno
w porze dziennej jak i nocnej odnotowano przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w
Srodowisku.

Badania klimatu akustycznego prowadzone na przestrzeni ostatnich lat na obszarze
wojewddztwa podlaskiego wskazuja na znaczace przekroczenia norm przy gtéwnych ciggach
komunikacyjnych. Najwieksze populacje ludnosci sa narazone na terenie najwiekszych miast
wojewodztwa: Biategostoku, Lomzy, Suwalk i szeregu mniejszych polozonych przy trasach
tranzytowych przebiegajacych przez miasta. Przyczynami przekroczen jest zaréwno rosnaca
liczba pojazdéw samochodowych w miastach, jak tez liczba pojazdéw ciezkich poruszajacych
sie na trasach tranzytowych.

Na pozamiejski klimat akustyczny wojewddztwa decydujacy wplyw ma ruch tranzytowy
samochodoéw ciezarowych. Istniejace konfiguracje ukladéw komunikacyjnych miast

® Ocena pozioméw ..., op. cit.
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wojewddztwa podlaskiego, przy notowanym systematycznie wzroécie natezenia ruchu
pojazdéw, powoduja rozprzestrzenienie stref przekroczen hatasu komunikacyjnego i wzrost
liczby ludnosci narazonej na dtugotrwate przebywanie w tych strefach.

2.9. Srodowisko przyrodnicze

2.9.1. Obszary chronione

Na przebiegu i w bezposrednim sasiedztwie analizowanego odcinka drogi ekspresowej S61
znajduja sie obszary i obiekty bedace formami ochrony przyrody w mys$l art.6 ust.1 Ustawy o
ochronie przyrody (Dz.U. Nr 92/2004, poz. 880) - tabela 10. W zasiegu oddzialywania
planowanej inwestycji nie wystepuja natomiast obszary wyrdzniajace si¢ wystepowaniem
szczegolnie cennych gatunkéw ptakéw - IBA (Important Bird Areas).

Tabela 10. Obszary i obiekty chronione w poblizu planowanej inwestycji

Lp. Nazwa Charakter interakcji Wariant / kilometraz drogi
REZERWATY PRZYRODY
1 Cmentarzysko Jadwingow Przebiega w odtosci: | - ok. 1,2 km; Il — ok. 540 m; L 1L 11 /7744500
[l - ok. 325 m.
PARKI NARODOWE
1 Wigierski Park Narodowy Przebiega w odl. ok. 2,5 km od otuliny [, I, 111 /773+500
OBSZARY CHRONIONEGO KRAJOBRAZU
I przecina na dt. ok. 3,37 km, II: ok. 2,88 km, Ill:
ok 2.78 kim |/ 773+514-776,884,
- . ; "l : [1/774+150-777+030, Ill/
OChK Pojezierze Pétnocne ’
1 ) : lilll - przecina na dt. 0,95 km 774+334-777+119;
Suwalszczyzny . [ill/786+913-787+800
Il- przecina na dt. 0,73 km [/ 786+663-787+400
istniejgca dr. nr 8 - przecina na dt. 0,74 km
Przebiega wodl. lilll - 2,8 km, Il - 4,3 km

2 | OChK Pojezierze Sejnenskie Lilll/787+000, Il / 786+800

istniejaca dr. nr 8 - 3,7km
OBSZARY SIECI NATURA 2000

i . - - [, 111/ 789+200
1 PLH200001 Jeleniewo Przebiega w odl. I- 1,65km, Il = 0,5 km, Ill - 1,5 km
istniejaca dr. nr 8 — 1,25 km I17789+100
Przebiega w odl. I, Il - 7,6km, Il - 7,2 km,
2| PLH200003 Ostoja Suwalska same |, 1, 11 779+000
istnigjaca dr. nr 8 - 7,2km
Przebiega w odl. ok. 4,6 km,
3 | PLH200004 Ostoja Wigierska o ¢ . I, II, 111 /779+300
istniejgca dr. nr 8 - przebiega w odl. 5,3 km
4 PLB200002 Puszcza Przebiega w odl. ok. 4,6 km, L 1L 11 /779+300
Augustowska istniejgca dr. nr 8 - przebiega w odl. 5,3 km

Zrédlo: opracowanie wlasne.

4 Raport o stanie Srodowiska wojewddztwa podlaskiego w latach 2004-2006, WIOS Bialystok, Biblioteka
Monitoringu Srodowiska, Biatystok 2007; Wyniki badari hatasu komunikacyjnego na terenie wojewddztwa

podlaskiego w 2009 r., WIOS Biatystok 2010.
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Rezerwaty przyrody

Rezerwat Przyrody Cmentarzysko Jaéwingéw

Rezerwat Cmentarzysko Jacwingéw zostal powotany Zarzadzeniem Ministra Le$nictwa i
Przemystu Drzewnego z dnia 30 pazdziernika 1959 r. (MP Nr 96, poz. 517). Celem ochrony jest
zachowanie ze wzgledéw naukowych i dydaktycznych boru §wiezego wraz z zespotem kur-
hanéw. Na powierzchni 3,37 ha znajduja sie okragte kamienne usypiska o érednicy 6 - 21 m
powstate w IIi VI w. n.e. S to miejsca pochéwku zaré6wno zwyklych cztonkéw plemienia, jak i
0s6b o wyzszym statusie. W wyniku prac badawczych odkryto wiele cennych przedmiotéw (m.
in. ozdoby, narzedzia i brorl), skladanych w zaleznodci od statusu zmarlego, razem z
pochéwkami calopalnymi lub szkieletowymi. Rezerwat polozony jest na wzniesieniu, na skraju
lasu. W drzewostanie dominuje $wierk z domieszka sosny i debu. Wystepuja tu réwniez
rzadkie gatunki roélin takie jak: lilia ztotogléw czy wawrzynek wilczetyko.

Nie przewiduje sie negatywnego oddzialtywania inwestycji na rezerwat.

Parki narodowe

Wigierski Park Narodowy

Wigierski Park Narodowy powotano 1 stycznia 1989 r. na mocy rozporzadzenia Rady
Ministrow z dnia 27 czerwca 1988 r. (Dz. U. Nr 25, poz. 173 oraz z 1997 r. Nr 24, poz. 124).
Wigierski Park Narodowy (WPN) pod wzgledem administracyjnym potozony jest w pétnocnej
czedci wojewoddztwa podlaskiego, w granicach trzech powiatéw: Suwatki, Sejny i Augustow.
Obszarem swym obejmuje péinocny skraj najwiekszego zwartego kompleksu lesnego na nizu
Europy, jakim jest Puszcza Augustowska. W zwiazku z tym, obszar parku (1508548 ha) w
ponad 60% zajmuja tereny lesne. Zbiorniki wodne stanowia ok. 20% obszaru parku, w tym
najwieksze jezioro - Wigry (2187 ha) w centralnej czesci. Pozostaly obszar to gléwnie tereny
rolnicze. Wokét WPN utworzono strefe ochronna o powierzchni 11284 ha.

Urozmaicona rzezba terenu jest wynikiem kilkakrotnego nasuwania sie lodowca. Péinocna
czes¢ WPN jest pagorkowata, z licznymi jeziorami i dolinami rzecznymi, skad lodowiec
najpdzniej ustapil. Potudniowa cze$¢ natomiast, to ptaskie réwniny sandrowe. Bogactwo wod
parku to nie tylko jeziora (42 naturalne zbiorniki wodne, réznigce sie trofig) ale tez: rzeki,
strumienie, Zrédliska, zbiorniki okresowe i tereny wodno - blotne w dolinach rzek. We florze
parku najliczniejsze sg gatunki srodkowo - europejskie i borealne, obok ktérych wystepuje 18
gatunkéw bedacych reliktami gla-cjalnymi. Na terenie WPN wyrézniono 112 zbiorowisk
roélinnych. Najwieksza powierzchnie zajmuja zbiorowiska leéne i zaroslowe subborealnych
boréw mieszanych (Serratulo - Pinetum) oraz subkontynentalnych gradow (Tilio - Carpinetum) a
nastepnie olsy porzeczkowe (Ribeso nigri - Al-netum) i subkontynentalne bory swieze (Peucedano
- Pinetum). Wsrod 1700 gatunkéw fauny WPN 244 gatunki kregowcéw i 45 gatunkow
bezkregowcéw jest objetych ochrong prawna. Na obszarze WPN wystepowaly niegdys duze
ssaki jak: tury, tarpany, zubry i niedzwiedzie. Wspoélczesnie, duze ssaki, czyli rysie i wilki
pojawiaja sie w parku sporadycznie, gdyz ich liczebnos¢ sie zmniejszyla. Natomiast populacja
bobra europejskiego zwiekszyta sie w wyniku objecia tego gatunku ochrona.

Nie przewiduje sie negatywnego oddzialywania inwestycji na Wigierski Park Narodowy.

Obszary chronionego krajobrazu

Obszar Chronionego Krajobrazu Pojezierze PéInocnej Suwalszczyzny

OChK zostal powolany Rozporzadzeniem nr 6/91 Wojewody Suwalskiego z dnia 2 maja 1991 r.
w sprawie zasad gospodarki przestrzennej na obszarach chronionego krajobrazu i wokét jezior
wojewddztwa suwalskiego (Dz. Urz. Woj. Suwalskiego Nr 17, poz. 167).
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Na obszarze 39 510 ha ochronie podlega potnaturalny krajobraz Péinocnej Suwalszczyzny o
urozmaiconej rzezbie terenu uksztaltowanej przez ostatnie zlodowacenie. Liczne sa jeziora,
kemy, ozy i wzniesienia morenowe. Najwigkszymi jeziorami na tym obszarze s3: Szelment
Wielki, Szelment Maly i Wizajny, wszystkie o silnie rozwinietej linii brzegowej.

W ustawie Prawo ochrony przyrody, w punkcie definiujacym kryteria powotania obszaréw
chronionego krajobrazu jest mowa m. in. o wysokich walorach krajobrazu naturalnego danego
terenu oraz o pelnieniu funkgji korytarzy ekologicznych miedzy obszarami chronionymi. OChK
Pojezierze Poélnocnej Suwalszczyzny graniczy od péinocy z Suwalskim Parkiem
Krajobrazowym, a od potudnia - z Wigierskim Parkiem Narodowym. W zwiazku z tym, pelni
funkcje korytarza ekologicznego o randze krajowej, umozliwiajac przemieszczanie sie
gatunkéw pomiedzy dwoma obszarami chronionymi.

W  rozporzadzeniu wojewody zawarto zakaz wykonywania prac ziemnych trwale
znieksztalcajacych rzeZbe terenu, z wyjatkiem prac zwigzanych 2z zabezpieczeniem
przeciwsztormowym, przeciwpowodziowym lub przeciwosuwiskowym lub utrzymaniem,
budowa, odbudowg, naprawa lub remontem urzadzei wodnych. Jednak budowa drogi S61 jest
inwestycja celu publicznego w my$l art. 6 ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce
nieruchomosciami i dlatego zakazy zawarte w art. 24 ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o
ochronie przyrody, nie dotycza planowanej inwestycji.

Mozliwe jest negatywne oddzialywania inwestycji na krajobraz i faune Obszaru Chronionego
Krajobrazu Pojezierze Péinocnej Suwalszczyzny.

Obszar Chronionego Krajobrazu Pojezierze Sejneriskie

OChK Pojezierze Sejneniskie zostal utworzony rozporzadzeniem Nr 6/91 Wojewody Suwal-
skiego z dnia 2 maja 1991 r. w sprawie zasad gospodarki przestrzennej na obszarach
chronionego krajobrazu i wokét jezior wojewédztwa suwalskiego (Dz. Urz. Woj. Suw. Nr 17).
OChK potozony jest w wojewddztwie podlaskim, na terenie 8 gmin powiatu suwalskiego.
Geograficznie obejmuje obszar Pojezierza Péinocnej Suwalszczyzny, o tacznej pow. 39 510 ha.
Na terenie OChK Pojezierza Sejneniskiego ochrona czynna objeto siedliska przyrodnicze
zwigzane z urozmaicong rzezba polodowcowa, z licznymi jeziorami, kemami, ozami i
wzniesieniami morenowymi. Celem ochrony jest zachowanie ré6znorodnosci biologicznej tych
siedlisk. Jednym z najwiekszych jezior jest jezioro Sejwy, o powierzchni ponad 85 ha.

OChK graniczy od potudniowego - zachodu z Wigierskim Parkiem Narodowym, a w
poinocno-zachodniej czedci graniczy z OChK Pojezierze Péinocnej Suwalszczyzny. Stanowi
zatem polaczenie pomiedzy obszarami chronionymi, petnigc funkcje korytarza ekologicznego.

Nie przewiduje si¢ negatywnego oddzialywania inwestycji na Obszar Chronionego Krajobrazu
Pojezierze Sejneriskie.

Obszary Natura 2000
Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk Jeleniewo (PLH200001) w sieci Natura 2000

Obszar zajmuje powierzchnie 591 ha i obejmuje obszar polodowcowych wzniesien miedzy
jeziorami Szelment Wielki i Szelment Maly oraz rzeka Czarna Haricza (rysunek 5). Gléwnym
obiektem obszaru jest strych XIX w. Kosciota Parafialnego w Jeleniewie otoczony przez zlozone
systemy upraw i dzialek. Znajduje si¢ tam najwieksza i jedna z dwoéch znanych kolonii
rozrodczych nocka lydkowlosego (Myotis dasycneme) w Polsce. Nocek tydkowlosy zostat
uznany za jeden z najrzadszych i najbardziej zagrozonych wymarciem gatunkéw nietoperzy w
Europie (Limpens, 1999). Na szczeblu krajowym podlega on ochronie Scistej na podstawie
Rozporzadzania Ministra o Ochronie Gatunkowej Zwierzat z dnia 26 wrzeénia 2001 r. Na
szczeblu miedzynarodowym nocek tydkowlosy chroniony jest na podstawie:
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1. Aneksu Il Konwengji Bernerskiej oraz w ramach Rezolucji nr 6 stalej komisji tej konwencji
dotyczacej listy gatunkéw wymagajacych specjalnej ochrony siedlisk;

2. Aneksu Konwencji O ochronie Wedrownych Gatunkéw Dzikich Zwierzat (Konwencja
Boniska);

3. Porozumienia o ochronie Nietoperzy w Europie, podpisanego na bazie Konwencji Boriskiej;

4. od 1996 r. znajduje si¢ na Czerwonej Liscie Gatunkéw Zagrozonych IUCN w kategorii
gatunkéw wrazliwych (VU)

objety Aneksem II i IV Dyrektywy Siedliskowej Unii Europejskiej, co wymaga tworzenia
Specjalnego Obszaru Ochrony.

Nocek zywi sie owadami chwytanymi w powietrzu badz z powierzchni wody. Ze wzgledu na
spos6b zerowania zwigzany jest z duzymi zbiornikami wodnymi. Nocek tydkowlosy tworzy
stabilne populacje na obszarach pojezierzy i w dolinach duzych rzek (Bereszynski i in. 2004).
Jako zerowiska wykorzystuje duze jeziora o umiarkowanej trofii, duze rzeki, szerokie kanaly
zbudowane przez czlowieka, zbiorniki zaporowe i kompleksy stawéw rybnych. Oproécz
zerowisk, siedliska wykorzystywane przez nocka to: kryjowki dzienne, kryjowki zimowe
(jaskinie, fortyfikacje, studnie, piwnice) i przejsciowe, a takze trasy przelotéw (liniowe elementy
krajobrazu jak kanaly czy pasy zadrzewiert). W okresie rozrodu jest SciSle zwigzany z
czlowiekiem, gdyz na miejsca kolonii samic z mlodymi wybierane sa przestrzenie miedzy
warstwami dachu kosciotéw, budynkéw mieszkalnych czy gospodarczych. Nietoperz ten
obejmuje swoim zasiegiem wystepowania obszar calego kraju, jednak jego rozmieszczenie jest
bardzo nieréwnomierne, co moze wptywac na niedoszacowanie jego liczebnoéci (Ciechanowski
iin. 2007).

Typy siedlisk roslin, gatunki ptakéw, ssakow oraz gadéw i plazéw, bedace celem ochrony na
tym obszarze przedstawiono w Standardowym Formularzu Danych - Zalacznik 13.

Nie przewiduje si¢ negatywnego oddzialywania inwestycji na ten Obszar - szczegotowe
omoéwienie oddziatywania przedstawiono w rozdz. 4.7.

Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk Ostoja Suwalska (PLH200003)

Projektowana droga ekspresowa S61 przebiega w odlegtosci okolo 7 km od Obszaru i nie
przewiduje sie negatywnego oddzialywania inwestycji na ten Obszar.

Ostoja Suwalska zajmuje powierzchnie 6349,51 ha i znajduje sie na terenie Suwalskiego Parku
Krajobrazowego. Obszar ten jest przykladem mlodego krajobrazu polodowcowego, z bogata
rzezba terenu uksztalttowana w czwartorzedzie. Wedtug standardowego formularza danych dla
tego obszaru charakterystyczne sa: nieregularnie rozmieszczone moreny czolowe i denne,
wydluzone waly ozéw, glebokie rynny i doliny rzeczno - jeziorne, duza liczba glazow
narzutowych oraz kilkadziesiat jezior. Liczne wzniesienia sa doskonalymi punktami
widokowymi. Na obszarze tym stwierdzono 13 rodzajéw siedlisk przyrodniczych, z ktérych
najcenniejsze to jeziora oligotroficzne (ta kategoria siedliska stanowi 7,2% pokrycia). Natomiast
grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny stanowia najwyzszy procent pokrycia siedlisk z
Zalacznika I Dyrektywy Rady 92/43/EWG (14%). Tereny rolnicze z duzym udzialem
elementéw naturalnych stanowiag 44% pokrycia terenu. Natomiast mozaika pol, 1gk, malych
kompleksow lesnych, bagien, jezior i rzek warunkuja bogactwo florystyczne i faunistyczne
terenu. Bogata flora roslin naczyniowych liczy okoto 650 gatunkéw, w tym liczne relikty
polodowcowe, np. rosiczka okraglolistna, rosiczka diugolistna, grzybienie péinocne, kruszczyk
blotny, lipiennik Loesela, dziewieciornik btotny, siedmiopalecznik blotny, wyblin jednolistny, a
takze wiele gatunkéw mszakéw tworzacych torfowiska niskie i przejsciowe (Gorniak i in. 2007).

Nie przewiduje si¢ negatywnego oddzialywania inwestycji na ten Obszar.
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Rysunek 5. Fragment obszaru SOOS Jeleniewo wraz z przebiegiem wariantéw inwestycji
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Zrédto: Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska.

Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk Ostoja Wigierska (PLH200004)

Projektowana droga ekspresowa S61 przebiega w odleglosci okoto 4,6 km od Obszaru i nie
przewiduje sie negatywnego oddzialywania inwestycji na ten Obszar.

Ostoja Wigierska zajmuje powierzchnie 15 075,51 ha, a jej granice sa zbiezne z granicami
Wigierskiego Parku Narodowego. Obszar ten obejmuje w centralnej czesci jezioro Wigry wraz z
zespolem otaczajacych go mniejszych jezior pozostajacych w Scistym zwigzku hydrologicznym.
Pozostale zbiorniki wodne to m. in. jeziora dystroficzne zwane sucharami. Lasy tego obszaru
stanowig poinocng czeé¢ Puszczy Augustowskiej - jednego z najwiekszych zwartych
komplekséw lednych na nizu Europy. W obrebie obszaru znajduje sie takze fragment doliny
Czarnej Harczy i tereny rolnicze. Obszar Ostoi Wigierskiej jest zréznicowany i mozna wyréznié
w nim dwie czeéci. PéInocna czes¢ o urozmaiconej rzezbie z licznymi kemami, ozami i
zaglebieniami wytopiskowymi jest obszarem, na ktérym w dolinach matych ciekéw wodnych
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stosunki wodne reguluja bobry. Potudniowa - réwninna czeé¢ ze wzgledu na duza przepusz-
czalno$¢ gruntéw ma nieliczne cieki wodne. Na obszarze ostoi wedlug standardowego
formularza danych, wyrézniono 18 typéw siedlisk z Zalacznika I Dyrektywy Rady
92/43/EWG. Najwiekszy procent pokrycia wsréd siedlisk, ma grad srodkowoeuropejski i
subkontynentalny (Galio - Carpinetum i Tilio - Carpinetum).

Nie przewiduje sie negatywnego oddzialywania inwestycji na ten Obszar.

Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw Puszcza Augustowska (PLB200002)

Projektowana droga ekspresowa S61 przebiega w odlegtosci okoto 4,6 km od Obszaru i nie
przewiduje si¢ negatywnego oddzialywania inwestycji na ten Obszar.

Obszar OSOP obejmuje kompleks lesny Puszczy Augustowskiej, lezacy na pograniczu Réwniny
Augustowskiej i Kotliny Biebrzariskiej. Przewazajaca wiekszosc¢ terenu pokrywaja drzewostany,
ktére w wielu fragmentach zachowaly naturalny charakter. Dominuja bory, w tym dobrze
zachowane bory wilgotne i bory bagienne. Na drugim miejscu pod wzgledem udzialu w
powierzchni klasyfikuja sie olsy i miejscami grady. Grunty orne stanowia 7% pokrycia terenu a
zbiorniki wodne - 5%. Gtéwna rzeka jest Wotkuszanka uchodzaca przez Kanal Augustowski do
Niemna. W potudniowo - zachodniej czesci obszar obejmuje doline Rospudy.

OSOP Puszcza Augustowska to ostoja ptasia o randze europejskiej (E24). Na obszarze tym
wystepuje co najmniej 40 gatunkoéw ptakéw z Zalacznika I Dyrektywy Ptasiej oraz 18 gatunkéw
znajdujacych sie w Polskiej Czerwonej Ksiedze. Wedlug standardowego formularza danych,
ptaki tego obszaru wymagaja dokladnego zbadania. Informacje dostepne wskazuja na
wystepowanie w okresie legowym na tym obszarze co najmniej 1% populacji krajowej
nastepujacych gatunkéw ptakéw: bak (Polska Czerwona Ksiega - PCK), blotniak stawowy,
blotniak fgkowy, bocian czarny, cietrzew (PCK), dzieciol biatogrzbiety (PCK), dzieciol
tréjpalczasty (PCK), dzieciot zielono siwy, gadozer (PCK), gluszec (PCK), kania czarna (PCK),
kania ruda (PCK), kraska (PCK), tabedz krzykliwy, orlik krzykliwy (PCK), Zzuraw, wlochatka
(PCK), podgorzatka (PCK), puchacz (PCK), trzmielojad. Bielik (PCK) wystepuje w stosunkowo
duzym zageszczeniu.

Nie przewiduje sie negatywnego oddzialywania inwestycji na ten Obszar.

Pomniki przyrody

Pomniki przyrody znajdujace si¢ w odleglosci mniejszej niz 2 km od projektowanych
wariantéw drogi S61 przedstawiono w tabeli 11.

Tabela 11. Pommniki przyrody znajdujgce sie w poblizu planowanej inwestycji

Lp. Nazwa Lokalizacja Odlegtos¢ od inwestyc;ji
Nr 33.S - Pojedynczy gtaz . . .
1 narzutowy: O=11,30m, Aleksandrowka, gm. Sz%p())hszku giaz.IeZ)é na polu ok. 0.5 km od wariantu |
Wys.=1,20m uprawnym, ok.500 m od drogi nr
. Kociotki, gm. Szypliszki, ok. 200 m na wschéd od
2 nar;\lurtgjvﬁ 6F=’gjgﬂ]yn\;:vz;/sg=’fa1z 5m drogi Szypliszki -Kociotki na wysokosci zabudowan ok.1 km od wariantu I
L L y . ) nr 8
; N;ggi(;ﬁ?’%dzy{‘ﬁys?n*az Andrzejewo, gm. Szypliszki, ok. 25 mna Pdod | ok. 0,5 km od wariantu Il i drog
Wysy; 1 52n; : zabudowan Ogbrkisa, po zachodniej stronie dr. nr 8 nr8
Nr 85.S - Pojedynczy gtaz Andrzejewo, gm. Szypliszki, ok. 35 m na Zach od .
4 narzutowy; O=7,85m, drogi nr 8, po lewej str., ok. 200m od zabud. 0,035 km od drog|. nr 8, okolo
7 A 100 m od wariantu Ill
Wys.=1,30m Jaskiewicza
5 Nr 591.S - Pojedynczy gtaz Aleksandrowka, gm. Szypliszki, ok. 300 m od mniei niz 1km od wariantu |
narzutowy 0=5,95m, Wys.=0,9m zabudowan Ambrosiewicza )

Zroédlo: opracowanie wlasne.
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Nie przewiduje sie negatywnego oddzialtywania inwestycji na pomniki przyrody.

Pozostale formy ochrony przyrody

Na podstawie pisma znak: SR.IL.GP.6638/118/08 Podlaskiego Wojewddzkiego Konserwatora
Przyrody z dnia 25 czerwca 2008 r. nie stwierdzono w pasie do 1 km wzdluz planowanej drogi
nastepujacych form ochrony przyrody: uzytkéw ekologicznych, stanowisk dokumentacyjnych,
zespolow przyrodniczo - krajobrazowych oraz stanowisk i stref ochronnych rzadkich gatunkow
chronionych.

2.9.2. Flora

Przedmiotowa inwestycja, zgodnie z regionalizacjg przyrodniczo-lesng zlokalizowana jest w II
Krainie Mazursko-Podlaskiej, w Dzielnicy Pojezierza Mazurskiego. W ujeciu geobotanicznym
obszar ten wlaczony zostal wedlug Matuszkiewicza (2001) do Dzialu Péinocnego Mazursko-
Biatoruskiego, Krainy Suwalskiej. Dzial Pélnocny Mazursko-Bialoruski wyréznia sie
wystepowaniem nizowych zbiorowisk boréw Swierkowych: zespotéw Sphagno girgensohnii-
Piceetum (borealna Swierczyna na torfie) i Serratulo-Pinetum (subborealny boér mieszany).
Wiegkszos¢ naturalnych zbiorowisk roslinnych na obszarze tego dzialu wyksztalca sie w
specyficznych odmianach subborealnych, dotyczy to wspomnianych boréw, jak i réwniez
gradow (Tilio-Carpinetum) i olséw (Sphagno squarrosi-Alnetum). Kondracki (1980) sklasyfikowat
typ krajobrazu naturalnego regionu, przez ktéry przebiegaé¢ bedzie droga ekspresowa jako
pagorkowaty pojezierny. Cechami charakterystycznymi krajobrazu pojeziernego jest
,wystepowanie wody w réwnowadze parowania lokalnie wzmozonego"; wystepujace gleby to
brunatne i pseudobielicowe, a typowa roslinnoscia sa grady, bory mieszane.

Droga ekspresowa S61 na analizowanym odcinku w znaczacej czesci przebiegaé bedzie przez
tereny uzytkowane rolniczo, a wariant II (zachodni) przed m. Szypliszki przecina¢ bedzie
kompleks , Lasku Szypliskiego” na odcinku okofo 750 m. Wiekszos¢ siedlisk to gtéwnie olsy i
tegi polozone na gruntach prywatnych. Szereg prywatnych wlascicieli ma tez nasadzenia i
samosiewy na terenach porolnych. Podczas waloryzacji terenu odnotowano nastepujace
zbiorowiska lesne:

e borealna $wierczyna bagienna Sphagno girgensohnii-Piceetum,

e subborealny bér mieszany Serratulo-Pinetum,

e subborealna brzezina bagienna Betula pubescens-Thelypteris palustris,
o grad Tilio-Carpinetum,

e grad zboczowy Acer platanoides-Tilia cordata,

e ols porzeczkowy Ribeso nigri-Alnetum,

e ols torfowcowy Sphagnosquarrosi-Alnetum,

e nizowy leg jesionowo- olszowy Fraxino-Alnetum.

Planowanemu przebiegowi drogi ekspresowej towarzysza przede wszystkim tereny
intensywnie uzytkowane przez czlowieka. W otwartym krajobrazie najwiekszy udzial maja
tereny wylesione, przeksztalcone w uzytki rolne (ponad 85%). W trakcie inwentaryzacji
uwzgledniono jedynie naturalne i pét naturalne fragmenty z kregu zbiorowisk zastepczych w
stosunku do zbiorowisk lesnych. Poza srodowiskiem wodnym byly to gléwnie 1aki, pastwiska,
zaroéla i nieuzytki. Podczas waloryzacji terenu odnotowano nastepujace krajobrazy terenow
otwartych:

e szuwar Typhetum angustifoliae,
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e zesp6l Hydrocharitetum morsus-ranae i Nupharo-Nymphaeetum albae,
e Swieze i wilgotne Igki ostrozeniowe Cirsietum rivularis,

e Iaki rajgrasowe Arrhenatherion elatioris,

e kwietne murawy kserotermiczne (Cirsio-Brachypodion pinnati),

e cieptolubne murawy napiaskowe (Koelerion glaucae).

Odnotowano szereg taksonéw objetych Scisla ochrona: 3 gatunki grzybéw, 17 gatunkéw roslin
oraz: 1 gatunek grzyba i 16 gatunkéw roslin objetych ochrona czesciowa.

Miejsca wystepowania rzadkich i chronionych gatunkéw roélin przedstawiono w Zalaczniku 4.

2.9.3. Ssaki

Fauna ssakow jest tu dos¢ licznie reprezentowana przez: sarne, zajaca, lisa, jenota, borsuka i
kune. Obszar planowanego zainwestowania jest miejscem licznego wystepowania chronionego
prawnie bobra europejskiego Castor fiber. Analizowany obszar spelnia wazna role podczas
wedrowek duzych ssakow (tos, wilk, rys) (Jedrzejewski i in. 2004, 2006). Pojezierze
Wschodniosuwalskie jest miejscem wystepowania kilku gatunkéw nietoperzy, w tym nocka
tydkowlosego (Myotis dasycneme), ktéry ma duza kolonie rozrodcza na strychu kosciotka w
Jeleniewie (jedna z dwéch znanych w Polsce).

Na obszarze péinocno-wschodniej Polski zwierzeta maja obecnie stosunkowo duza swobode
migracji. Jak wykazaly badania radiotelemetryczne oraz genetyczne, nawet tak duze zwierzeta,
jak jelenie i wilki przemieszczaja si¢ pomiedzy puszczami Mielnicka, Bialowieska, Knyszynska,
Augustowska, Piska, Borecka, a takze w kierunku zachodnim. Wiekszo$¢ gatunkéw unika
srodowisk antropogennych, a w szczegolnosci zabudowan i infrastruktury transportowe;.
Natomiast $rodowiska preferowane do migracji to lasy i obszary podmokte. Daja one
schronienie, pokarm i wzgledne bezpieczeristwo w trakcie wedréwek. Jedne z najlepszych
srodowisk migracyjnych to doliny rzeczne i ich zalesione lub zakrzaczone obrzeza.

Suwalski obszar wezlowy (16M) o randze miedzynarodowej naruszony jest przez droge
krajowa nr 8 zaréwno obecnie, jak i poprzez planowane nowe jej warianty. Powigzania
ekologiczne z Rosja, Litwa i Bialorusia zapewniaja wymiane gatunkéw, ale tylko wowczas, gdy
cigglos¢ korytarzy ekologicznych nie bedzie przerwana. Planowana droga ekspresowa S61
przebiega pomiedzy dwoma bio-centrami (najcenniejszymi fragmentami obszarow
wezlowych): Wigierskim Parkiem Narodowym a Suwalskim Parkiem Krajobrazowym.
Ciaglos¢ korytarzy ekologicznych mozna jednak przywréci¢ np. poprzez sie¢ odpowiednich
przejs¢ dla zwierzat.

2.9.4. Ptaki

Obszar planowanej inwestycji zasiedlany jest przez co najmniej 87 gatunkéw ptakéw legowych.
Ze wzgledu na dominujacy udziat krajobrazu rolniczego, najliczniejsze sg tu: skowronek Alauda
arvensis, trznadel Emberiza citrinella, poklaskwa Saxicola rubetra oraz bocian biaty Ciconia cico-nia.
Stwierdzono tu szereg gatunkéw ptakoéw o niekorzystnym statusie ochronnym w Europie, sa to
min.: czajka Vanellus vanellus, lerka Lulula arborea, gasiorek Lanius collurio, mazurek Passer
montanus, zuraw Grus grus, przepiorka Coturnix coturnix, kretogléw Jynx torquilla, blotniak
stawowy Circus aeruginosus, $wistunka lesna Phylloscopus sibilatrix, dzieciol czarny Dryocopus
martius, kszyk Gallinago gallinago, po6jdzka Athene noctua, dzieciol zielony Picus wviridis,
biatorzytka Oenanthe oenanthe, dzieciot sredni Dendrocopos medius, muchotéwka szara Muscicapa
striata i ortolan Emberiza hortulana.

Mimo postepujacej degradacji tego fragmentu Suwalszczyzny, zwigzanej niegdys$
z intensyfikacja rolnictwa (PGR Czerwonka), a obecnie z wzrastajacym natezeniem ruchu
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kolowego oraz rozwojem infrastruktury do jego obstugi, obszar ten wcigz charakteryzuje sie
znacznym bogactwem gatunkowym ptakéw. Sposréd 87 gatunkéow ptakéw stwierdzonych
na inwentaryzowanym obszarze, przynajmniej 20 kwalifikuje sie jako zagrozone wedlug
kryteriow IUCNS, a dla grupy 15 gatunkéw tempo spadku w ostatnich 10 latach wynosito
ponad 30%. Sa to: przepiérka, bocian bialy, blotniak stawowy, kszyk, czajka, makolagwa,
mazurek, gil, kwiczol, czy pliszka zotta (Chylarecki & Jawinska 2007). Zwlaszcza wyniki
prezentowane dla gatunkéw zwiazanych z siedliskami podmoklymi (bocian bialy, czajka,
zuraw) moga budzi¢ optymizm. Przyczyny tego zjawiska nalezy szukaé w specyficznym
uksztaltowaniu terenu, licznym wystepowaniu wylewisk bobrowych oraz stosunkowo
mokrym okresie wczesnej wiosny.

Bardzo wysoki wskaznik dla bociana biatego 43 pary/54 km? nie odbiega od danych
z literatury (Tomialoj¢ i Stawarczyk 2003), nalezy pamietaé¢ jednak, iz w ostatnich latach
obserwuje sie tendencje spadkowa jego liczebnosci na terenie calego kraju (Chylarecki i
Jawiniska 2007). Prawdopodobnie sytuacja taka wystepuje réwniez w badanym obszarze,
poniewaz zaobserwowano znaczna liczbe opuszczonych starych gniazd.

Wysokie zageszczenie czajki (0,83/km?) prawdopodobnie wynika¢ moze z wyjatkowo mokrej
wiosny w sezonie 2008. Iloé¢ rozlewisk na lgkach i polach, ktére preferowane sa podczas
wyboru rewiru przez ptaki, byla znacznie wyzsza niz w latach poprzednich uzyskane wiec
wyniki moga prowadzi¢ do mylnych wnioskéw.

Zageszczenie zurawia na badanym terenie bylo bardzo wysokie i przewyzsza znacznie $rednie
zageszczenie tego gatunku (11,3 pary/100km?), jakie podaje sie dla Pomorza i Mazur
(Bobrowicz et al. 2007 za Sikora et al. 2003). Gatunek ten coraz czeéciej zasiedla srédpolne oczka
(Bobrowicz et al. 2007 za Konieczny 1998, Sikora et al. 2001), wiec moze to by¢ istotny czynnik,
ktéory wplynal na tak duze zageszczenie gatunku na badanym obszarze. Procent
rozpowszechnienia gatunku 27,8% tylko nieco wyzszy od podawanego dla calego kraju 22%
(Chylarecki i Jawiriska 2007).

Na obszarze planowanej inwestycji nie stwierdzono pewnych stanowisk legowych blotniaka
stawowego. W obrebie inwentaryzowanego obszaru widywane byly jedynie Zerujace osobniki.
Niedalekie sasiedztwo jezior z dogodnymi miejscami legowymi (szerokie pasy trzcinowisk)
moga wplywac na rezygnacje tego gatunku z miejsc mniej atrakcyjnych potozonych w obszarze
inwentaryzacji (obserwacje wlasne).

Mimo, ze na badanym obszarze biotopy preferowane przez lerke nie byly czeste, procent jej
rozpowszechnienia byt znacznie wyzszy (40,7%) od $redniej podawanej dla calego kraju (27%)
(Chylarecki i Jawiniska 2007). Niektére stanowiska zlokalizowane byly w nietypowych
siedliskach: pastwiska i nieuzytki porosniete kepami olch. Jednak zageszczenie tego gatunku w
poréwnaniu z innymi regionami kraju nie bylo jednak wysokie i siegneto zaledwie 0,6
pary/kmz2. Ocena liczebnosci tego gatunku na obszarze inwentaryzowanym wzgledem regionu
jest utrudniona ze wzgledu na brak publikowanych danych dla Suwalszczyzny.

Gasiorek gniezdzi sie najchetniej w otwartym krajobrazie o zr6znicowanej strukturze (Kuzniak
2007). Pomimo odpowiednich miejsc legowych na badanym obszarze jego zageszczenie nie
bylo zbyt wysokie (0,5 pary/km?) i porownywalne z danymi dla Pomorza 0,1-0,3 pary/km?
(Kuzniak 2007 za Dombrowski i in. 2000) lub Slaska 0,1-0,4 pary/km? (Kuzniak 2007 za Dyrcz et
al. 1996). Gatunek ten podlega silnym fluktuacjom rocznym (KuzZniak 2007 za Chylarecki et al.
2006), co moglo mie¢ wplyw na stan jego liczebnosci w tym sezonie. Wielkoobszarowe,
jednorodne pola uprawne wplyna¢ mogly na ograniczona dostepnos¢ siedlisk dla gasiorka.
Potwierdzeniem tego moze by¢ stopient rozpowszechnienia tego gatunku na badanym obszarze

5 TUCN- klasyfikacja oceny populacji ustalona przez Swiatowa Unie Ochrony Zasobéw Naturalnych. W
przypadku danych monitoringowych stosuje sie kryteria odnoszace si¢ do tempa spadku liczebnosci.
Jest ono szacowane w okresie 10 letnim lub 3 generacji (brany jest pod uwage parametr trwajacy
najdtuzej w populacji).
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siegajacy zaledwie 26% procent. W skali kraju wskaznik ten wynosi az 52% (Chylarecki i
Jawiniska 2007).

Skrajnie nieliczne wystepowanie ortolana na badanym obszarze koreluje z danymi jakie podaja
Kuzniak i Dombrowski (2007). Autorzy ci pisza, ze dla okolic Puszczy Augustowskiej gatunek
ten jest bardzo nieliczny.

2.9.5. Plazy

Teren planowanej inwestycji obfituje w réznego rodzaju zbiorniki wodne, w wigkszosci
nadajace sie do rozrodu i wystepowania plazéw. Srednio na 1 km?2 badanego obszaru wystepuje
7,5 miejsca rozrodu plazéw. Prawie 40% z tych miejsc ma Srednie i duze znaczenie dla populacji
plazéw. Na podstawie wspélczynnika HSI stwierdzono, ze ok. 40% - 50% miejsc rozrodu
plazéw posiada odpowiednie warunki do rozrodu traszki grzebieniastej, przy czym $rednia
wartoé¢ tego wspodlczynnika jest nieco wyzsza w przypadku zbiornikéw znajdujacych sie w
obrebie oddziatywania wariantu nr II. W obrebie wszystkich wariantéw stwierdzono taki sam
sktad gatunkowy ptazéw, nie odnotowano istotnych réznic pod wzgledem liczby miejsc
rozrodu plazéw oraz zréznicowania gatunkéw stwierdzonych na stanowiskach. W poréwnaniu
do innych rejondw Suwalszczyzny sklad gatunkowy plazéw jest nieco ubozszy niz w
Wigierskim Parku Narodowym i Suwalskim Parku Krajobrazowym (Galicki 2000, Siwak i in.
2008) oraz taki sam jak w Puszczy Rominckiej (Hermaniuk i in. 2006). Na badanym obszarze nie
stwierdzono ropuchy paskéwki Bufo calamita i rzekotki drzewnej Hyla arborea, wystepujacych
na terenach sasiednich. Najcenniejsze rejony dla plazéw znajduja sie¢ w rejonie: Budziska,
Andrzejewa, Mikotajowki i Sitkowizny. Najmniej atrakcyjne dla plazéw sa obszary poddane
intensywnym melioracjom (np. Lipina, okolice Czerwonki) oraz stawy hodowlane z duza
iloscia ryb (np. najblizsza okolica Szypliszek).

Na badanym obszarze odnotowano nastepujace gatunki ptazow:

Traszka grzebieniasta Triturus cristatus - jeden z najrzadziej wystepujacych gatunkoéw na tym
terenie. Rozradza sie gléwnie w statych, glebszych zbiornikach o czystej, dobrze nagrzewajacej
sie wodzie, takich jak rozlewiska bobrowe, zbiorniki srédpolne oraz doty potorfowe. Z reguly
unika zbiornikow w ktérych wystepuja ryby. Najcenniejsze obszary dla tego gatunku obejmuja
okolice Budziska, Andrzejewa, Mikolajéowki i Las Szypliski wraz z terenami przyleglymi do
jego potudniowego skraju.

Traszka zwyczajna Triturus vulgaris - pospolita, wykazywana ponad 2-krotnie czesciej od
traszki grzebieniastej, zamieszkuje bardzo réznorodne zbiorniki, unikajac jedynie stawow
hodowlanych.

Kumak nizinny Bombina bombina - jeden z najrzadszych gatunkéw na tym terenie,
wystepujacy gltéwnie w sréodpolnych lub srédigkowych zbiornikach wodnych o szybko
nagrzewajacej sie wodzie. Wieksze populacje stwierdzono jedynie w rejonie Budziska,
Andrzejewa i Mikotajowki.

Grzebiuszka ziemna Pelobates fuscus - zasiedla podobna ilos¢ zbiornikéw wodnych co
najrzadsze gatunki na badanym obszarze, takie jak: traszka grzebieniasta i kumak nizinny.
Stosunkowo czesto spotykano doroste osobniki w nocy na drogach, co wskazuje, ze mimo
niskiej liczby miejsc rozrodu, nie nalezy do najrzadszych gatunkéw.

Ropucha szara Bufo bufo - szczeg6lnie licznie spotykana podczas poszukiwan plazéw na
drogach. Jako miejsca rozrodu preferuje stawy hodowlane i inne, glebsze zbiorniki wodne,
gdzie jest z reguly dominantem wsréd wystepujacych tam ptazéw. Dlatego, mimo stosunkowo
niewielkiej liczby tego typu zbiornikéw w strefie oddzialywania planowanej drogi, jest
gatunkiem pospolitym na tym terenie.
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Ropucha zielona Bufo viridis - stwierdzono jedynie pojedyncze osobniki w okolicy Szypliszk,
w trakcie nocnych poszukiwan ptazéw na drogach. Prawdopodobnie migrowaly one z
sasiednich terendéw, gdzie znajduja sie ich miejsca rozrodu, a tutaj znajdowaly odpowiednie
srodowiska ladowe.

Zaba jeziorkowa Rana lessonae - najpospolitszy gatunek na tym terenie, wystepujacy w
wiekszoséci zbiornikéw wodnych. Na czesci stanowisk razem z nig wspoétwystepuje
hybrydogenetyczny gatunek, mieszaniec zab zielonych - zaba wodna Rana esculenta. Na
potrzeby tego opracowania wystepowanie obydwu gatunkéw rozpatrywano lacznie (Rana
esculenta complex).

Zaby brunatne (zaba trawna Rana temporaria i zaba moczarowa Rana arvalis) - bardzo
pospolite gatunki na tym terenie, rozradzaja sie zaréwno w mocno zacienionych zbiornikach
jak i otwartych, szybko nagrzewajacych sie akwenach $rédpolnych. Unikaja stawow
hodowlanych. Preferowane srodowiska ladowe to gléwnie olsy, 1aki i pastwiska.

2.9.5. Gady

Zauwazono male zageszczenie oraz znaczng fragmentacje srodowisk odpowiednich dla gadow.
W obrebie wielu potencjalnych stanowisk gadéw w ogole nie odnotowano przedstawicieli tej
grupy zwierzat. Nie stwierdzono tez stanowisk gatunkéw gadéw wymienionych w II
Zalaczniku Dyrektywy Siedliskowej. Na tej podstawie mozna uznaé, ze badany obszar ma
niewielkie znaczenie dla populacji gadéw. Lokalnie wyzsze zageszczenie stanowisk jaszczurek
zwinki i zyworodnej wykazano w poludniowej czesci badanego obszaru (rejon Szwajcarii,
Czerwonki i Zubryna).

2.9.5. Bezkregowce

Na analizowanym obszarze stwierdzono wystepowanie nastepujacych bezkregowcow: pijawki,
owady (wazki, chrzaszcze i motyle), pajaki i $limaki.

Nie stwierdzono obecnosci pijawki lekarskiej, gatunku objetego ochrona.

2.9.6. Ryby

Wzdluz projektowanej trasy nie wystepuja wieksze zbiorniki oraz cieki wodne. W najblizszym
akwenie wodnym - Jeziorze Szelment Wielki wystepuja: sieja, sielawa, wegorz, szczupak, okor,
tro¢ jeziorowa (sporadycznie), jaz, leszcz, mietus, wzdrega, kara$ pospolity, lin, pto¢. Pod
wzgledem rybackim akwen zalicza sie do jezior typu sielawowego.

W oczkach wodnych zlokalizowanych na przebiegu wariantéw wykluczona zostala mozliwos¢
wystepowania chronionych gatunkéw ichtiofauny.

2.10. Walory krajobrazowe

Suwalszczyzna ma ugruntowana renome krainy krajobrazowo malowniczej, niezmiernie
cennej, przyrodniczo i historycznie. Jej dzieje tworzyli od paru wiekéw Polacy, Litwini oraz
Zydzi, Rosjanie i niemieccy osiedlericy. Suwalszczyzna nalezy do regionéw naszego kraju,
gdzie natura nagromadzila wyjatkowo duzo réznorodnych form rzezby terenu i wyksztalcita
bogata szate roslinng. Geologiczny obraz tej krainy uksztattowala dziatalnos¢ ladolodu
skandynawskiego, ktory czterokrotnie nasuwat sie na ziemie polskie. Najwiekszy wplyw na
uksztaltowanie Pojezierza Suwalsko - Augustowskiego mialo ostatnie zlodowacenie baltyckie
w swej fazie pomorskiej. Ladolod z tego obszaru ustapil 10 - 12 tysiecy lat temu, pozostawiajac
po sobie mloda i stad wyrazista rzezbe, ktérej konfiguracje tworza wysoczyzny, morenowe
wzgobrza, krawedzie rozleglych dolin, bogata sie¢ hydrologiczna z glebokimi rynnami rzek i
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misami réznorakich ksztattéw jezior. Wspoélczesny obraz Suwalszczyzny wspottworzg obszary
naturalne, zblizone do pierwotnych (jak Puszcza Augustowska, czy otoczone lasami jeziora i
doliny rzek), z terenami krajobrazu kulturowego, uksztalttowanego przez czlowieka, gdzie w
przyrodniczy pejzaz wtopione sg wioski, dawne miasteczka i trzy wieksze miasta: Suwalki,
Augustow i Sejny. Wszystkie te miejscowosci splata sie¢ zwirowych i asfaltowych drég, ktore
ulatwiaja dotarcie pieszo, rowerem, samochodem do kazdego miejsca tej godnej zwiedzenia
krainy.

Najbardziej krajobrazowo interesujace odcinki szos i drég po Pojezierzu Suwalsko -
Augustowskim to: Suwalki - Jeleniewo - Gulbieniszki - Rutka-Tartak - Wizajny (35 km),
Jeleniewo - Szurpily -Turtul - Btaskowizna (13 km), Jeleniewo - Wotownia - Becejty - Szypliszki
(20 km), Filipéw - Bakatarzewo (8 km), Augustéw - Studzieniczna - Sucha Rzeczka - Plaska -
Mikaszéwka - Rygol (31 km), Wizajny - Zytkiejmy - Blakaty - Dubieninki - Gotdap (40 km).

Do najciekawszych widokowo miejsc Suwalszczyzny naleza:

—  w Wigierskim Parku Narodowym - Gawrychruda, Krusznik, Stary Folwark, Leszczewo,
Nowa Wies,

—  w Suwalskim Parku Krajobrazowym - Smolniki, Przelomka, Kamionka.

Najblizszy projektowanej drogi punkt widokowy, to Goéra Jesionowa w Leszczewie z widokiem
na Szelment Wielki i Maly (http://www.suwalszczyzna.pl/pol_ver/pol01.htm). W regionie
znajduje sie szereg szlakow turystycznych: pieszych, rowerowych i kajakowych, a znaczna ilos¢
jezior i lasow sprzyja wedkarstwu, zbieraniu owocéw runa i grzybéw oraz myslistwu.

2.11. Obiekty dziedzictwa kulturowego

Zgodnie z zapisami zawartymi w Studium wwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego, gmina Szypliszki znajdowala si¢ w obrebie jednego obszaru historycznego do
1914 r. Stosunkowo pdZne osadnictwo polaczone z peryferyjnym polozeniem oraz nastepstwa
kolejnych niszczacych wojen mialy zasadniczy wplyw na skromnie zachowane zabytki
architektury i budownictwa.

Niewatpliwie najcenniejszymi zabytkami architektury sa zespoly kosciolow parafii
rzymskokatolickiej w Becejlach oraz w Kaletniku, powstate zgodnie z koncepcjami panujacymi
w latach 30-tych XX wieku. We wnetrzu kosciola przechowywane sa zabytki ruchome
przeniesione z suwalskiego koéciola p.w. Sw. Piotra i Pawla. Zabytkowe oltarze pierwotnie
stanowily wystréj cerkwi garnizonowej przeksztalconej w kosciét katolicki. Z licznej do lat 50-
tych XX w. grupy architektury dworskiej i zabudowy folwarcznej zachowal sie dwoér w
Zaboryszkach (Stobodce). Osobna grupe stanowia zabytki budownictwa wiejskiego (budynki
mieszkalne i gospodarcze). Do lat 80-tych XX w. grupa ta byta na omawianym terenie licznie
reprezentowana. Procesy przeksztalcenia wsi suwalskiej zintensyfikowaly sie w drugiej pot. lat
70-tych XX w. Stara zabudowa drewniana zostala zastapiona przez utylitarng w formie
zabudowe wspolczesna. Najwartosciowszym obiektem w tej grupie jest zabytkowa zagroda w
Adamowiznie. W skiad zespotu wchodza: chatupa drewniana z poczatku XIX w. (rozbudowana
przed 1914 r.), drewniany budynek inwentarski z pét. XIX w., Swirei drewniany (spichlerz) z
pocz. XIX w., drewniana stodofa ok. 1922 r. Wspomniany zespot nalezy do jednych z
najcenniejszych na terenie Suwalszczyzny.

Sposréd zabytkow techniki zachowata sie jedynie linia kolejowa wraz z urzadzeniami i
drewnianymi budynkami kolejowymi z korica XIX wieku (budynek stacyjny w Kaletniku i
dréznicowka w Adamowiznie). Prac konserwatorskich wymagaja przede wszystkim drewniane
budynki kolejowe. Najcenniejszym obiektem archeologicznym na terenie gminy jest
posiadajacy wlasna forme krajobrazowa zespél w Jeglincu w sklad, ktérego wchodza
wczesnosredniowieczne  grodzisko, osada z okresu wedréwek ludéw, osada
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wczesnosredniowieczna oraz osada z poéZnego okresu cesarstwa rzymskiego. Pozostatymi
obiektami dziedzictwa kulturowego sa cmentarze oraz pojedyncze budynki rozsiane po
obszarze gminy (Suikzp).

W najblizszym sasiedztwie wariantu I, w km 779 - 780, podczas prac terenowych stwierdzono
pozostalosci cmentarza ewangelickiego, ktére moga by¢ zagrozone przez prace budowlane.

Wg Muzeum Okregowego w Suwaltkach w obrebie przedstawionych wariantéw trasy nie
wystepuja stanowiska archeologiczne wpisanych do rejestru zabytkéw, ktére zmuszatyby do
przeniesienia planowanych drég w inne miejsce. Inne stanowiska archeologiczne na terenie
objetym inwestycja musza zosta¢ poddane weryfikacyjnym badaniom powierzchniowym (bez-
wzglednie nalezy nimi obja¢ cala planowang trase po wyborze wlasciwego jej wariantu), a te,
ktore znajda sie¢ w strefie zagrozonej budowgq, rozpoznawczymi badaniami sondazowymi i w
nastepnej kolejnosci ratowniczymi szerokoptaszczyznowymi badaniami wykopaliskowymi. W
opracowaniu ujeto nie tylko stanowiska bezposrednio zagrozone inwestycja, ale i potozone w
jej najblizszym sasiedztwie. Po weryfikacji moze si¢ bowiem okazad, ze sa wieksze niz
zarejestrowano dotychczas i wejda w strefe zagrozong budowa.

Stanowiska lezace w obrebie projektowanej inwestycji i w jej sgsiedztwie oznaczono na mapie
w Zalaczniku 8. Numeracja na mapie odpowiada opisowi stanowisk uzytemu w tekscie
ponizej. Przy kazdym z obiektéw okreslono miejscowos¢, nr stanowiska w miejscowoséci, nr
obszaru AZP i numer stanowiska na obszarze, a nastepnie funkcje i chronologie obiektu, a na
koricu wytyczne konserwatorskie dotyczace jego ochrony.

Wykaz stanowisk:

1. Szwajcaria (obecnie Suwalki), stanowisko 16-84/24, cmentarzysko kurhanowe kultury
sudowskiej z okreséw rzymskiego -wedréwek ludéw.

2. Szwajcaria (obecnie Suwalki), stanowisko 16-84/1, cmentarzysko kurhanowe kultury
sudowskiej z okreséw rzymskiego - wedréwek ludow.

3. Szwajcaria (obecnie Suwatki), stanowisko 16-84/25, osada kultury sudowskiej z okresow
rzymskiego - wedrowek ludow.

4. Osinki, stanowisko 16-84/2, Grodzisko kultury kudowskiej z okreséw wedréwek ludéw.

5. Osinki, stanowisko 16-84/3, osada podgrodowa kultury kudowskiej z okresu wedréwek
ludéw.

6. Osinki, stanowisko 16-84/4, osada kultury sudowskiej z okreséw rzymskiego - wedréwek
ludéw.

7. Osinki, stanowisko 16-84/5, osada kultury sudowskiej z okreséw rzymskiego - wedréwek
ludéw.

8.  Osinki, stanowisko 16-84/7, osada z okresu Sredniowiecza.

9. Osinki, stanowisko 16-84/6, cmentarzysko kurhanowe kultury sudowskiej z okresow
rzymskiego -wedréwek ludéw

10. Wegielnia, stanowisko 16-85/3, osada z okresu §redniowiecza.

11. Jasionowo Nowe, stanowisko 16-85/1, osada kultury jacwieskiej z wczesnego
Sredniowiecza.

12. Szypliszki, stanowisko 6, 14-85/48, slad osadnictwa z epoki kamienia - epoki zelaza, w
sasiedztwie drogi dojazdowej, niezbedna weryfikacja powierzchniowa.

13. Olszanka, stanowisko 1, 14-85/72, §lad osadnictwa z mezolitu - epoki zelaza, w sasiedztwie
projektowanej drogi, niezbedna weryfikacja powierzchniowa.

14. Debniak, stanowisko 2, 14-85/50, §lad osadnictwa z mezolitu - epoki zelaza, w sasiedztwie
projektowanej drogi, niezbedna weryfikacja powierzchniowa.
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Szypliszki, stanowisko 7, 14-85/49, slad osadnictwa z epoki kamienia, poza zasiegiem
projektowanej drogi, niezbedna weryfikacja powierzchniowa.

Szypliszki, stanowisko 6, 14-85/48, slad osadnictwa z epoki kamienia, osada z pdézZnego
Sredniowiecza oraz osada z okresu nowozytnego, znaczna czes¢ stanowiska znajduje sie w
obrebie projektowanej drogi, niezbedna weryfikacja powierzchniowa, badania sondazowe i
ratownicze badania wykopaliskowe.

Szypliszki, stanowisko 2, 13-85/78, Slad osadnictwa z mezolitu - epoki zelaza, poza
zasiegiem projektowanej drogi, niezbedna weryfikacja powierzchniowa.

Stobodka, stanowisko 7, 13-85/73, slad osadnictwa z mezolitu - epoki zelaza, w sgsiedztwie
projektowanej drogi, niezbedna weryfikacja powierzchniowa.

Stoboédka, stanowisko 6, 13-85/72, Slad osadnictwa z epoki kamienia, poza zasiegiem
projektowanej drogi, niezbedna weryfikacja powierzchniowa.

Szypliszki, stanowisko 5, 13-85/81, §élad osadnictwa z mezolitu - epoki zelaza, w
bezposrednim sasiedztwie projektowanej drogi, niezbedna weryfikacja powierzchniowa.

Jeziorki, stanowisko 7, 13-85/75, obozowisko/osada z mezolitu - epoki zelaza, cze$é
stanowiska znajduje si¢ w obrebie projektowanej drogi, niezbedna weryfikacja
powierzchniowa, badania sondazowe i ratownicze badania wykopaliskowe.

Jeziorki, stanowisko 9, 13-85/77, obozowisko z epoki kamienia oraz obozowisko/osada z
mezolitu - epoki zelaza, w sasiedztwie projektowanej drogi, niezbedna weryfikacja
powierzchniowa.

Jeziorki, stanowisko 8, 13-85/76, $lad osadnictwa z mezolitu - epoki zelaza, catkowicie w
obrebie projektowanej drogi, niezbedna weryfikacja powierzchniowa, badania sondazowe i
ratownicze badania wykopaliskowe.

Jeziorki, stanowisko 6, 13-85/71, Slad osadnictwa z epoki kamienia oraz $lad osadnictwa z
mezolitu - epoki Zelaza, w sasiedztwie projektowanej drogi, niezbedna weryfikacja
powierzchniowa.

Jeziorki, stanowisko 5, 13-85/70, $lad osadnictwa z mezolitu, w bezposrednim sasiedztwie
projektowanej drogi, niezbedna weryfikacja powierzchniowa.

Jeziorki, stanowisko 4, 13-85/69, obozowisko/osada z mezolitu - epoki zelaza, poza
zasiegiem projektowanej drogi, niezbedna weryfikacja powierzchniowa.

Jeziorki, stanowisko 2, 13-85/29, slad osadnictwa z epoki kamienia, §lad osadnictwa z
wczesnego $redniowiecza oraz osada z pdéznego Sredniowiecza - okresu nowozytnego,
calkowicie w obrebie projektowanej drogi, niezbedna weryfikacja powierzchniowa,
badania sondazowe i ratownicze badania wykopaliskowe.

Zyrwiny, stanowisko 1, 13-86/15, slad osadnictwa z epoki kamienia, $§lad osadnictwa z
pradziejow oraz osada z pdznego Sredniowiecza - okresu nowozytnego, w sasiedztwie
drogi dojazdowej, niezbedna weryfikacja powierzchniowa.

Mikotajéwka, stanowisko 1, 13-86/33, Slad osadnictwa z epoki kamienia, poza zasiegiem
projektowanej drogi, niezbedna weryfikacja powierzchniowa.

Jeziorki, stanowisko 1, 13-86/6, élad osadnictwa z epoki kamienia i osada z p6znego
Sredniowiecza - okresu nowozytnego, poza zasiegiem projektowanej drogi, niezbedna
weryfikacja powierzchniowa.

Andrzejewo, stanowisko 1, 13-86/7, osada z p6Znego Sredniowiecza - okresu nowozytnego,
calkowicie w obrebie projektowanej drogi, niezbedna weryfikacja powierzchniowa,
badania sondazowe i ratownicze badania wykopaliskowe.
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Sadzawki, stanowisko 4, 13-86/34, slad osadnictwa z pdéZnego Sredniowiecza - okresu
nowozytnego, poza zasiegiem projektowanej drogi, niezbedna  weryfikacja
powierzchniowa.

Andrzejewo, stanowisko 2, 13-86/14, Slad osadnictwa z epoki kamienia, poza zasiegiem
projektowanej drogi, niezbedna weryfikacja powierzchniowa.

Sadzawki, stanowisko 1, 13-86/13, slad osadnictwa z wczesnego Sredniowiecza, poza
zasiegiem projektowanej drogi, niezbedna weryfikacja powierzchniowa.

Budzisko, stanowisko 4, 13-86/8, $lad osadnictwa z epoki kamienia oraz §lad osadnictwa z
okreséw rzymskiego - wedréwek ludéw, poza zasiegiem projektowanej drogi, niezbedna
weryfikacja powierzchniowa.

Budzisko, stanowisko 8, 13-86/12, slad osadnictwa z wczesnego Sredniowiecza, poza
zasiegiem projektowanej drogi, niezbedna weryfikacja powierzchniowa.

Sadzawki, stanowisko 3, 13-86/31, $lad osadnictwa z epoki kamienia, poza zasiegiem
projektowanej drogi, niezbedna weryfikacja powierzchniowa.

Sadzawki, stanowisko 2, 13-86/30, élad osadnictwa z wczesnego $redniowiecza, catkowicie
w obrebie projektowanej drogi, niezbedna weryfikacja powierzchniowa, badania
sondazowe i ratownicze badania wykopaliskowe.

Budzisko, stanowisko 7, 13-86/11, $lad osadnictwa z epoki kamienia, poza zasiegiem
projektowanej drogi, niezbedna weryfikacja powierzchniowa.

Podwojponie, stanowisko 1, 12-86/1, élad osadnictwa z epoki kamienia, caltkowicie w
obrebie projektowanej drogi, niezbedna weryfikacja powierzchniowa, badania sondazowe i
ratownicze badania wykopaliskowe.



3. Wariant ,,zerowy” polegajacy na niepodejmowaniu
przedsiewziecia
Wariantem zerowym analizowanym w opracowaniu jest odcinek drogi miedzy miejscowoscia

Suwalki i Budzisko (granica paristwa). Przebieg trasy wariantu zerowego przedstawiono na
rysunku 6.

Rysunek 6. Przebieg trasy wariantu zerowego
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie portalu internetowego Zumi.pl, tryb dostepu: www.zumi.pl.

Droga nr 8 nalezy do podstawowej sieci drég w kraju. Jest réwniez droga miedzynarodowa o
oznaczeniu E67. Laczy ze soba przejScie graniczne z Litwa w Budzisku poprzez Suwalki,
Choroszcz (Biatystok), Warszawe, Wroctaw z przejSciem granicznym w Kudowie Zdréj z
Czechami. Istniejgca droga krajowa ma obecnie klase GP. Droga na odcinku objetym
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opracowaniem ma kluczowe znaczenie dla obstugi ruchu w tym regionie Polski. Obstuguje ona
ciezki ruch tranzytowy od granicy kraju do centrum, ruch gospodarczy w tym rejonie oraz
ruch turystyczny w okresie letnim. Odcinek drogi od granicy paristwa do Augustowa jest
jednym z najbardziej obcigzonych ruchem odcinkéw drég krajowych w tym regionie.
Udzial ruchu ciezkiego na analizowanych odcinkach drogi krajowej nr 8 wedlug pomiaru
wykonanego w 2005 roku wynosi okoto 40%.

Poczatek analizowanego odcinka drogi krajowej nr 8 znajduje si¢ w okolicach wjazdu z ul.
Szwajcaria. W bliskiej okolicy tego wjazdu (okoto 10-20m) stoja zabudowania mieszkalne i
gospodarcze pobliskich gospodarstw. W km 769+500 po prawej stronie drogi znajduje sie
motel z parkingiem dla samochodéw ciezarowych wilgczony do drogi krajowej poprzez
droge zwirowa. Przez nastepne ok. 300 m droga krajowa biegnie w okolicy terenéw
podmoklych, gdzie w odlegtosci okoto 25 m znajduja sie dwa gospodarstwa. W km 769+800 po
prawej stronie drogi rozpoczyna sie¢ kompleks ledny, ktérego granica stanowi réwniez
granice miasta i gminy Suwaltki. W km 770+200 po lewej stronie drogi krajowej znajduje
sie wjazd z drogi zwirowej, przy ktorej zlokalizowane sa zabudowania wsi Studzieniczne.

W odlegtosci 500 m od drogi krajowej nr 8 w glab wsi Studzieniczne znajduje sie rezerwat
archeologiczny ,Cmentarzysko Jaéwingéw”, natomiast po przeciwleglej stronie wsi
Studzieniczne na skraju lasu, tuz przy drodze krajowejnr 8 rosnie cenna przyrodniczo
kepa starych modrzewi. Sasiadujacy z droga kompleks lesny stanowi grad subkontynentalny
Tilio-Carpinetum (siedlisko z Zalacznika I Dyrektywy Siedliskowej). Nastepnie 550 m
droga przebiega przez kompleks lesny.

Kilometr 770+800 stanowi granice miasta Suwatki i gminy Szypliszki. W miejscu tym po lewej
stronie drogi krajowej znajduje sie¢ skrzyzowanie z droga zwirowa stanowigca wjazd do
miejscowosci Jasionowo. W km 771+300 po lewej stronie znajduje sie wjazd do istniejacego
baru ,Jasionowo” z utwardzonym parkingiem dla samochodéw ciezarowych. Za parkingiem
droga nr 8 mija zabudowe (budynki mieszkalne i gospodarcze) po lewej i prawej stronie
oraz skrzyzowanie z droga powiatowa nr 1154B (kierunek na Kaletniki). Dalej po prawej
stronie droga mija kolejny istniejacy Tir Port (parking i punkt gastronomiczny dla tiréw), a
nastepnie przecina miejscowosc¢ Zubryn, charakteryzujaca si¢ zabudowa mieszkalno-
gospodarcza oraz skrzyzowanie z drogami lokalnymi obslugujagcymi ruch lokalny. Za
zabudowa miejscowosci Zubryn po prawej stronie w kilometrze 773+980 droga mija Zajazd
,Zubryn”.

W km 774+170 po prawej stronie znajduje sie skrzyzowanie z droga gming prowadzaca do
Bilwinowa. Na odcinku tym panujg stabe warunki widocznoéci ze wzgledu na konfiguracje
terenu, przebieg drogi w planie oraz w profilu podluznym. W km 775+220 znajduje sie
skrzyzowanie z droga powiatowa nr 1139B Wolownia - Czerwonka - Kaletnik. Okoto 800 m
dalej w miejscowoéci Czerwonka droga przebiega pomiedzy osiedlem kilku budynkéw
wielorodzinnych zlokalizowanego po lewej stronie drogi oraz obszarniczego gospodarstwa
rolnego usytuowanego po prawej stronie. Od miejscowosci Czerwonka do km 782+000 droga
krajowa nr 8 przebiega pomiedzy rozproszona zabudowa poszczegélnych wsi, mijajac
zabudowania gospodarstw w odlegtosci od kilkudziesieciu do kilkuset metréw Na odcinku
tym wystepuje kilka skrzyzowan z drogami gminnymi (w wiekszosci o nawierzchni zwirowej)
stanowigcymi dojazd do tych wsi. Od km 782+000 do km 782+780 droga przebiega przez tereny
lesne. W lesie tym w km 782+150 znajduje sie skrzyzowanie z droga gminng prowadzaca ruch
do wsi Fornetka (w lewo) oraz do wsi Debniak (w prawo). Przy wyjezdzie z lasu po lewej
stronie w km okoto 782+700 znajduje sie cmentarz wojenny z lat 1914-1918 podlegajacy
ochronie prawnej. Od km 782+780 trasa przebiega po terenach rolniczych. W km 783+300
znajduja sie pierwsze zabudowania miejscowosci Szypliszki, ktére przyjmuja dos¢ zwartg
forme w miare zblizania sie do centrum, w ktérym znajduje sie réwniez skrzyzowanie z droga
wojewddzka nr 651 (km 783+950). Nieczytelne rozwigzanie geometryczne skrzyzowania
stwarza niebezpieczenistwo wypadku podczas przejazdu przez skrzyzowanie na wprost (z
drogi nr 651), poniewaz wloty drogi wojewédzkiej s przesuniete wzgledem siebie o 70 m. Zbyt
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bliska zabudowa istniejgca przy skrzyzowaniu nie daje mozliwosci przebudowy i poprawy
geometrii skrzyzowania bez koniecznosci wyburzen.

Za miejscowoscig Szypliszki w km 785+200 po prawej stronie drogi krajowej nr 8 znajduje sie
nowobudowany parking dla pojazdéw, a zaraz za nim skrzyzowanie z droga gminng
prowadzaca do wsi Zyrwiny. Naprzeciw tego wjazdu po lewej stronie drogi krajowej w
odlegtosci okoto 100 m przebiega granica kompleksu lesnego rozchodzacego sie na zachod.
Nastepnie po okoto 500 m ze wzgledu na trudne warunki terenowe oraz bliskos¢ zabudowy
geometria trasy na dtugosci 1km kreto przechodzi przez falisty i miejscami podmokly teren (4
nastepujace po sobie tuki o przeciwnych katach zwrotu i promieniach 200 - 300 m). Od km
786+500 do miejscowosci Budzisko przebieg trasy jest podobny i powtarza sie na pewnych
odcinkach tj. kilkaset metréw odcinka prostego nastepnie 2 lub 3 nastepujace po sobie tuki o
matych promieniach (rzedu 200-300m) omijajace pobliskie zabudowania lub zbiorniki wodne.
W km 789+300 przebiega granica miejscowosci Budzisko. Na koficowym odcinku droga
przebiega przez teren mocno pofaldowany, gdzie r6znice wysokoéci wynosza 15 m na 100 m
(15%). Wkm 790+000 przed dojazdem do terminalu stuzb granicznych po lewej stronie
znajduje si¢ punkt gastronomiczny z parkingiem, a po prawej stronie wjazd na droge
dojazdowa do punktu poboru wody. W km 790+400 tuz przed terminalem znajduje sie
przystanek autobusowy. Dojazd do terminalu prowadzi droga dwujezdniowa z pasem
dzielacym ograniczonym kraweznikami, ktéra na koricowym odcinku przechodzi w jezdnie
jednoprzestrzenng, a nastepnie w plac. Teren przygraniczny dookota przejscia granicznego to
pofaldowana powierzchnia nieuzytkowana rolniczo. CzeSciowo sa to zakrzewione tereny
podmokle, a czesciowo Iakis.

Na calym analizowanym odcinku pozamiejskim droga krajowa nr 8 ma jedna jezdnie
dwukierunkowg, nawierzchnia ma szeroko$¢ 11 m. Szeroko$¢ paséw ruchu wynosi 3,50 m,
szeroko$¢ poboczy bitumicznych po 2,00 m. Pobocza ziemne sa szerokosci 0,5-1,5m, taczna
szerokos¢ korony drogi waha sie od 12-13 m. Rowy przydrozne majg przekréj trapezowy lub
oplywowy przy mniejszych nasypach. Na wielu odcinkach tuz przy zewnetrznej krawedzi
skarp rowéw rosng drzewa i krzewy, w odlegtosci ok. 5-10 m od krawedzi istniejacej jezdni
drogi krajowej. Pochylenia istniejacych skarp wynosza przewaznie 1:1.5.

Na koncowym odcinku kilkuset metréw przed dojazdem do przejscia granicznego droga
krajowa przechodzi w przekréj poprzeczny dwujezdniowy z pasem rozdziatu (po dwa pasy
ruchu w kazdym kierunku) ograniczony kraweznikami, bez poboczy utwardzonych.

Droga krajowa w planie na tym odcinku ma powtarzajacy sie pewnym schematem przebieg -
co 2-3 kilometry. Najpierw kilkaset metréow odcinka prostego lub zblizonego do prostego,
nastepnie kilka nastepujacych po sobie lukéw o promieniach od okoto 200 - 300m i
przeciwnych katach zwrotu trasy, co uniemozliwia rozbudowanie tej drogi do wyzszych
parametréw bez koniecznosci wejécia w teren pobliskich posesji lub wyburzen budynkéw. Taka
sytuacja wynika z tego, ze droga miejscami przechodzi przez teren falisty i podmokly, a do tego
pomiedzy pobliska rozproszona zabudowa osadniczg. Odcinki o tak matych promieniach
tukéw, a do tego pochylenia niwelety dochodzgce do 3% na krétkich odcinkach oraz mate
odleglosci pomiedzy wierzchotkami nie pozwalaja adaptowac istniejacej drogi krajowej nr 8
jako drogi ekspresowej. Po istniejacej drodze krajowej nr 8 prowadzony bedzie zbiorczy ruch
lokalny do weztéw oraz zbiorowa komunikacja autobusowa.

Na poczatkowym odcinku nawierzchnia jest w lepszym stanie technicznym ze wzgledu na
dokonywane w ostatnich latach remonty. Najgorszy stan nawierzchni wystepuje na koricowym
odcinku w okolicy miejscowosci Budzisko. Wystepujace koleiny wskazuja na niewystarczajaca
noénos$¢ warstw bitumicznych. Widoczne sg réwniez spekania podiuzne i poprzeczne, co
wskazuje na to, ze czesto przyczyna lezy ponizej warstw bitumicznych.

6 Koncepcja programowa ..., op. cit.
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Odwodnienie drogi krajowej nr 8 odbywa sie metoda powierzchniowego sptywu woéd
opadowych bezposrednio do rowéw przydroznych lub poprzez Scieki przykrawedziowe i
skarpowe do rowéw i przepustow rurowych skad woda odprowadzona zostaje do naturalnych
odbiornikow.

W przylegtym terenie wystepuja duze arealy Igk i pastwisk, ktore w wiekszosci wypadkéw
stanowia grunty podmokle miejscami zmeliorowane. Melioracja rolnicza wptywa lokalnie na
stabilizacje poziomu woéd gruntowych. Na odcinkach przebiegajacych przez tereny ledne i
zadrzewione zdarzaja sie rOwniez miejsca podmokle i bezodptywowe.

Gléwnymi mankamentami drogi krajowej nr 8 sa:
e zbyt mate promienie tukéw poziomych 200-300 m (a w konsekwencji brak widocznosci),

¢ nastepujace po sobie tuki poziome o matych promieniach i przeciwnych katach zwrotu -
odlegtosci pomiedzy wierzchotkami miejscami nawet 200-300 m,

e pochylenia niwelety 3-4% na krotkich odcinkach (300-400 m),
e Dbliskoé¢ zabudowy,

e trudna konfiguracja terenu (teren miejscami podmokly i bardzo falisty).

W 2008 roku na drogach krajowych wojewédztwa podlaskiego wydarzyto sie 298 wypadkow.
Zgineto na nich 71 os6b, 401 zostalo rannych. Liczbe wypadkéw, liczbe zabitych i liczbe
rannych na poszczegélnych drogach krajowych wojewédztwa podlaskiego przedstawiono na
rysunkach 7, 819.

Rysunek 7. Wypadki drogach krajowych woj. podlaskiego

Wypadki na poszezegdlnych drogach krajowych w latach 2001 - 2008
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Zrédto: informacje Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad Oddzial w Biatymstoku.
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Rysunek 8. Zabici na drogach krajowych woj. podlaskiego

Zabici na poszczegdlnych drogach krajowych w latach 2001 - 2008
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Zrédto: informacje Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Biatymstoku.

Rysunek 9. Ranni na drogach krajowych woj. podlaskiego

Ranni na poszczegdlnych drogach krajowych w latach 2001 - 2008
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Zrédto: informacje Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad Oddzial w Biatymstoku.

Powyzsze statystyki wskazuja na fakt, ze droga nr 8, jest najbardziej niebezpieczng z drég
krajowych w wojewo6dztwie podlaskim.
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Na odcinku Suwalki - Budzisko znajduje sie az 5 tzw. czarnych punktéw (rys. 10).

Rysunek 10. Czarne punkty na drodze nr 8 w pétnocnej czesci woj. podlaskiego
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Zrédto: Informacja Podlaskiego Komendunta Wo]ewodzkzego Panstwowe] Stmzy Pozarne] na Kolegium Wojewody
Podlaskiego Ratownictwo drogowe realizowane przez jednostki organizacyjne ochrony przeciwpozarowej
wojewddztwa podlaskiego - stan i perspektywy, Bialystok, czerwiec 2006 roku

Liczba zdarzen drogowych na analizowanym odcinku w latach 2006-2007 zostala
przedstawiona w tabeli 12.

Tabela 12. Liczba zdarzen drogowych na odcinku Suwatki - Budzisko

Rok Wypadki Zabici Ranni Kolizje
2006 9 2 10 75
2007 10 2 11 94

Zrédlo: Informacja Policji Miejskiej w Suwatkach.

Przebudowa drogi krajowej nr 8 do parametréw drogi ekspresowej S61 ma bardzo duze
znaczenie ze wzgledu na systematycznie rosnacy ruch tranzytowy (rysunek 11), znaczne
nasilenie ruchu samochodéw ciezarowych o duzej ladownosci po drogach nie
przystosowanych do duzych obcigzeni. Jest to powigzane z dodatkowym zagrozeniem, jakim
jest transport towaréw niebezpiecznych. Z szacunkowych danych wynika, iz udziat
przewozéw materialow niebezpiecznych w ogodlnej ilodci przewozéw przewyzsza 10%, a
prognozy wskazuja na wyrazny wzrost tej liczby.
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Rysunek 11. Wzrastajgcy ruch pojazdow na przejsciach granicznych
Ruch na drogowych przejsciach granicznych woj. podlaskiego
latach 1992 - 2007 - i ole
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Ruch na drogowych przejsciach granicznych woj. podlaskiego
w latach 1992 - 2007 - pejazdy cigturowe i antobusy
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Zrédto: informacje Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Biatymstoku.

Przy zaniechaniu przedsiewziecia, czyli pozostawieniu ukladu komunikacyjnego w stanie
istniejagcym drogi jednopasmowej, ruch docelowy ulegnie zwielokrotnieniu, gdyz nie ma innej
alternatywnej drogi.

Wielkoé¢ i strukture ruchu na poszczegélnych odcinkach drogi w wariancie zerowym
przedstawiono w tabeli 13.
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Tabela 13. Prognoza ruchu drogi nr 8 w roku 2011, 2016 i 2030 - wariant bezinwestycyjny

Sredni w tym pojazdy:
Odclnek drogl RE:;:) ?vsvlgR osobowe | dostawcze | ciezarowe c:i:;g:’:;

2011 rok

Szwaijcaria — Szypliszki 8405 3638 400 247 4120

Szypliszki — Budzisko 7387 2682 380 207 4118
2016 rok

Szwajcaria — Szypliszki 9524 3827 416 282 4999

Szypliszki — Budzisko 9111 3440 405 211 5055
2030 rok

Szwajcaria — Szypliszki 15328 6274 500 342 8212

Szypliszki — Budzisko 14337 5290 490 258 8299

Zrédto: Transprojekt Gdariski 2008.

Przewidywane natezenia oraz strukture ruchu, przetworzone do postaci niezbednej do
dalszych analiz, przestawiono w tabeli 14.

Tabela 14. Struktura ruchu w roku 2011, 2016 i 2030 - wariant bezinwestycyjny

Pojazdy:
Odcinek Pora . ciezarowe z
osobowe | dostawcze | ciezarowe
przyczepq
Rok 2011
. I Dzien 3368 350 210 2736
Szwajcaria — Szypliszki
Noc 270 50 37 1384
Dzien
Szypliszki - Budzisko il 2483 333 178 2735
Noc 199 48 31 1383
Rok 2016
. _— Dzien 3543 364 240 3320
Szwajcaria — Szypliszki
Noc 284 52 42 1679
Dzien
Szypliszki - Budzisko il 3189 34 179 3357
Noc 255 51 32 1698
Rok 2030
. I Dzien 5809 438 291 5454
Szwaijcaria — Szypliszki
Noc 465 63 51 2758
Daien
Szypliszki - Budzisko il 4898 429 219 5512
Noc 392 61 39 2787

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Prognozy ruchu.
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4. Okreslenie przewidywanego oddzialywania na srodowisko
wariantow przedsiewziecia

4.1. Wody powierzchniowe i podziemne

Metoda prognozowania

Ze wzgledu na duza zmienno$¢ przestrzenng i czasowq czynnikéw determinujacych wielkos¢
zanieczyszczen splywéw drogowych, nie istnieje metoda jednoznacznie okre$lajaca stopien
zanieczyszczenia splywow.

W celu oszacowania stezeri zawiesin ogélnych w sptywach nieoczyszczonych mozna postuzy¢
sie¢ norma PN-5-02204: 1997 , Drogi samochodowe. Odwodnienie drég”. Na podstawie zawartej
w niej tabeli mozna wyznaczy¢ stezenie zawiesin ogdlnych w zaleznosci od prognozowanego
natezenia ruchu drogowego i sposobu zagospodarowania terenu (wartosci posrednie nalezy
interpolowac liniowo).

Tabela 15. Wartosci stezen zawiesin 0gdlnych w Sciekach deszczowych z drogi o czterech pasach ruchu
(2x2 pasy)

Natezenie ruchu w obu Zawiesiny ogélne w sptywach Zawiesiny ogélne w sptywach
kierunkach z terendw niezabudowanych z terenéw zabudowanych
tys. poj./dobe mg/dm3 mg/dm?3
1 30 40
5 100 125
10 185 220
15 200 240

Zré6dto: norma PN-S-02204: 1997 Drogi samochodowe.Odwodnienie drdg.

Cytowana norma nie podaje wzoru na prognozowanie zanieczyszczen ropopochodnych.

Normowa metoda prognozowania moze prowadzi¢ w niektorych przypadkach do zawyzenia
prognoz stezei zawiesin w sptywach nieoczyszczonych, co obserwuje si¢ w prowadzonych
pomiarach bezposrednich. Réznice te moga wynika¢ m.in. z postepu technologicznego,
poprawy jakosci drog, a takze wzrostu znaczenia ochrony §rodowiska w drogowym procesie
inwestycyjnym, w tym w szczegolnoéci obowiazujacych uregulowan prawnych.

Weryfikacja powyzszej metody normowej moze by¢ Zarzadzenia nr 29 Generalnego Dyrektora
Drég Krajowych i Autostrad z dnia 30 pazdziernika 2006 w sprawie metodyki prognozowania
zanieczyszczen w Sciekach drogowych, ktére wprowadza do stosowania ,Wytyczne
prognozowania stezenia zawiesin ogélnych i weglowodoréw ropopochodnych w $ciekach z
drég krajowych?.

Powyzsze wytyczne opracowano na podstawie wynikéw badan stezenia zawiesiny ogodlnej i
weglowodoréw ropopochodnych w éciekach z drég krajowych, przeprowadzonych w roku
2005 na sieci drog krajowych w Polsce przez Oddzialy Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i
Autostrad (GDDKiA).

W ramach wykonanych analiz mozliwe stalo sie jednak tylko okreslenie zaleznosci pomiedzy
natezeniem ruchu i stezeniem zawiesin ogélnych dla drég o okreslonych parametrach, tj. drég
krajowych zlokalizowanych na obszarach zamiejskich, dla przekrojéw drég jednojezdniowych
(dwupasowych oraz dwupasowych z szerokimi poboczami bitumicznymi), przy spelnieniu
dodatkowego warunku natezenia ruchu nieprzekraczajacego 17 tys. pojazdéw/dobe.

Omoéwiong zaleznos$¢, majaca zastosowanie w prognozowaniu zawartosci zawiesin ogélnych w
Sciekach z drég , opisuje ponizszy wzor:

7 Podrecznik dobrych praktyk wykonywania opracowar srodowiskowych dla drég krajowych, zalacznik nr 5,

GDDKIiA.
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Szog = 0.718*Q0529 [mg /1] [1]
gdzie:
S.og - stezenie zawiesiny ogolnej w Sciekach z drég krajowych [mg/1],

Q - dobowe natezenie ruchu (SDR) w zakresie od 1000 do 17500 pojazdéw/dobe [P/d].

W przeprowadzanych w 2005 r., w obrebie istniejacej drogi krajowej nr 8 - w 72 punktach
pomiarowych, badaniach stezenia substancji ropopochodnych nie zaobserwowano
przekroczenia wartosci dopuszczalnej - 15mg/l. Ponadto w prawie polowie przypadkéw
stezenia te byly mniejsze od granicy mierzalnosci - 0,001 mg/1 8.

Kierujac sie powyzszymi informacjami, w niniejszym opracowaniu przyjeto, ze na odcinkach
zamiejskich drogi ekspresowej S61, przy malej wrazliwosci terenu i odbiornikéw, stezenie
weglowodoréw ropopochodnych jest mniejsze niz warto$¢ dopuszczalna 15 mg/1.

Faza realizacji
Na etapie budowy emisja zanieczyszczefi bedzie miala przede wszystkim charakter

niezorganizowany. Prace zwigzane z planowanym przedsiewzieciem moga mie¢ negatywne
oddzialywanie zaréwno na wody powierzchniowe, jak i podziemne:

— zmiana warunkéw hydrograficzych w otoczeniu budowanej drogi,
— czasowe obnizenie poziomu woéd gruntowych,

— splywy deszczowe i roztopowe z terenu budowy oraz wyplukiwane zanieczyszczenia
z materialow uzywanych do budowy drogi (np. z mas bitumicznych itp.),

— nieodpowiednio skladowane materialy budowlane oraz materialy stosowane w pracach
nawierzchniowych, wykoriczeniowych i przy zabezpieczeniach antykorozyjnych,

— niewlasciwa lokalizacja zaplecza budowy badZ nieodpowiednio zorganizowane zaplecze
sanitarne ( np. zanieczyszczenie wod $ciekami bytowo-gospodarczymi) itp.,

— zanieczyszczenia wod substancjami chemicznymi (w szczegélnosdci ropopochodnymi)
wyciekajacymi z maszyn, np. w wyniku awarii,

— bezposrednie przedostanie sie substancji niebezpiecznych do naturalnych ciekéw, w
trakcie prowadzenia robét na obiektach mostowych.

Sposréd wymienionych przyktadéw, zwlaszcza niebezpieczne moga sie okazaé wycieki
substancji ropopochodnych (olejow napedowych, smaréw, benzyny itp.) lub innych zwigzkéw
chemicznych, ktére moga powstawaé przy wyciekach z maszyn i urzadzen stosowanych przy
pracach zwiazanych z budowa drég. Stad tez, lokalizacja i urzadzenie placow budowy musza
odpowiada¢ wymaganiom ochrony woéd gruntowych i wéd powierzchniowych. Skladowanie
plynnych paliw i materiatéw palnych, srodkéw smarnych oraz innych srodkéw chemicznych
na budowie musza odpowiada¢ wymaganiom ochrony wod przed niebezpiecznymi srodkami
plynnymi. Dodatkowo nalezy wilasciwie utylizowac Scieki bytowo-gospodarcze z w/w baz, aby
nie dopusci¢ do zanieczyszczenia wod.

Szczegolnie narazone sa takze miejsca obnizeni terenowych (przede wszystkim tych, w ktérych
stagnuje woda) oraz obszary w najblizszym sgsiedztwie ciekéw wodnych. Istnieje wéwczas
mozliwos¢ bardzo szybkiej migracji zanieczyszczent bezposrednio do ciekéw naturalnych oraz
wod  podziemnych (gruntowych i wglebnych). Skuteczny spos6éb eliminacji wyzej
wymienionych oddzialywaniami to wlasciwa organizacja robét i placu budowy.

® Raport o oddzialywaniu przedsigwzigcia §rodowisko pt. Budowa drogi ekspresowej S19 na odcinku od

poczatku obwodnicy Sokotowa Matopolskiego do wezta na drodze krajowej nr 4 w miejscowosci Swilcza.
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Omawiana trasa przecina kilka ciekéw nizszego rzedu. Powoduje to zagrozenie potencjalnym
zanieczyszczeniem wod powierzchniowych oraz mozliwoé¢ przedostania si¢ zanieczyszczen do
zbiornikéw wéd podziemnych. Zalezy to od zmiennosci budowy geologicznej terenu, wielkoSci
dolin rzecznych i charakterystyki hydrologicznej ciekéw. Zawiesiny powstale w wyniku
prowadzenia robét, zwiekszaja metnosé wody.

Faza eksploatacji inwestycji

Niekorzystne oddzialywania na wody powierzchniowe, a posrednio takze na wody
podziemne, wigza si¢ przede wszystkim z zanieczyszczenia ze splywoéw deszczowych i
roztopowych z nawierzchni drogi oraz zrzutéw niebezpiecznych dla srodowiska substancji w
przypadku powaznej awarii. Splywy powierzchniowe sa szczegdlnie silnie zanieczyszczone po
dlugim okresie pogody bezdeszczowej lub zalegania $niegu (kumulacja zanieczyszczen,
substancji wykorzystywanych do zimowego utrzymania drég), a takze w przypadku
ewentualnych powaznych awarii zwigzanych 2z wyciekami substancji toksycznych.
Projektowany odcinek drogi stanie sie potencjalnym Zrédlem zagrozen, gdyz ta trasa bedzie
rowniez wykorzystywana do przewozu substancji niebezpiecznych. Zanieczyszczenia te
poprzez infiltracje moga dostawac sie do wod gruntowych oraz wglebnych.

Oddzialywanie drogi na wody powierzchniowe i podziemne przejawia sie nie tylko
w aspekcie oddzialywan na jako$¢ tych wod, ale réwniez na ich ilosé. Charakterystyczna cecha
rozpatrywanej inwestycji drogowej jest jej wplyw na okresowe zwigkszenie natezenia
przeplywoéw w ciekach powierzchniowych bedacych odbiornikami wéd opadowych. Odnosi
sie to zwlaszcza do rowdéw zrzutowych, bedacych bezposrednimi odbiornikami wod
opadowych z drogi, oraz do niewielkich ciekéw naturalnych i sztucznych, do ktérych te wody
ostatecznie trafig.

Glownymi wskaznikami zanieczyszczenia sptywéw opadowych z drég oraz obiektéw im
towarzyszacych sa:

— stezenie zawiesiny ogodlnej,

— chemiczne zapotrzebowanie na tlen (ChZT),

— stezenia metali ciezkich,

— stezenia substangji ekstrahujacych sie eterem naftowym (SEEN),

— stezenia substancji ropopochodnych,

— stezenia chlorkéw (stosowanych podczas zwalczania $liskosci zimowej).

W  tabeli 16 podano $rednie stezenie wskaznikéw zanieczyszczen w splywach
powierzchniowych z tras szybkiego ruchu - wskazniki gléwne (normowane) i wskazniki nie
normowane.

Tabela 16. Zestawienie parametrow statystycznych wskaznikow zanieczyszczenia sptywow opadowych i
roztopowych z tras szybkiego ruchu

Stezenie Stezenie substanc;ji Stezenie Stezenie CHZT Stezenie
Lp | Rodzaj sptywow zawiesiny ropopochodnych chlorkow otowiu [mgO2l] SEEN
[mgll] [mgll] [mg/l] [mg/l] Sl [mg/l]
1 Sptywy opadowe 164,6 rzedu kilku mg/l 72,7 0,2 157,3 12,8
2 | Sptywy roztopowe 1923,8 <15 7425 1,0 5537,2 48,6

Zrédto: H. Sawicka-Siarkiewicz: Ograniczanie zanieczyszczeri w sptywach powierzchniowych z drég — ocena
technologii i zasady wyboru. Instytut Ochrony Srodowiska. Warszawa 2003.

Zgodnie z Rozporzadzeniem w sprawie warunkoéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu
Sciekow do wod lub do ziemi, w Sciekach pochodzacych z powierzchni trwatych drog,
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odprowadzanych systemami kanalizacyjnymi, nie moga by¢ przekroczone nastepujace
wartoSci:

- stezenie zawiesiny ogolnej 100 mg/1,
- stezenie weglowodoréw ropopochodnych 15 mgl/.

Ponadto, zgodnie z ustawa Prawo wodne, Scieki wprowadzane do $rodowiska nie moga
powodowaé, m.in.:

— zmian naturalnej barwy, metnoéci i zapachu wody,
— formowania si¢ osadéw lub piany,

— zmian w naturalnej, charakterystycznej dla nich biocenozie.

Nie ma obowigzku usuwania ChZT, metali ciezkich, chlorkéw, czy zanieczyszczen
bakteriologicznych. Jednak w przypadku, gdy jedynym odbiornikiem $ciekéw opadowych jest
np. odbiornik chroniony - parametry jakosciowe odprowadzanych Sciekéw moga by¢
normowane zarzadzeniami lokalnymi (np.: decyzja o ustanowieniu strefy ochronnej).?

Na podstawie powyzej przedstawionej tabeli mozna stwierdzié, ze najistotniejszym
zanieczyszczeniem drogowym jest zawiesina ogélna, ktorej stezenie, szczegélnie w przypadku
splywéw  roztopowych znaczaco przekracza wartoé¢ dopuszczalng okreSlong w
Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. Spltywy opadowe wykazuja silne
zanieczyszczenie zwlaszcza po dlugim okresie pogody bezdeszczowej lub zalegania $niegu,
gdy dochodzi do kumulacji zanieczyszczerr i substancji wykorzystywanych do zimowego
utrzymania drég. Ma to réwniez odzwierciedlenie w bardzo wysokich warto$ciach ChZT oraz
stezenia chlorkow.

Podwyzszona zawarto§¢ SEEN i substancji ropopochodnych moze wystepowaé wlasciwie
wylacznie w splywach ze stacji paliw. Podwyzszona wartos¢ substancji ropopochodnych lub
innych niebezpiecznych substancji w sptywach opadowych poza stacjami paliw moze byc¢
skutkiem jedynie wypadkéw i katastrof drogowych.

Nalezy roéwniez wspomnie¢ o zanieczyszczeniach bakteriologicznych. W czasie opadow

skazenie sanitarne woéd spowodowane splywem deszczowym moze wzrosngé kilkukrotnie.

Wody splywajace z paséw ruchu drég szybkiego ruchu beda najprawdopodobniej duzo mniej

zanieczyszczone bakteriologicznie, niz splywy powierzchniowe z obiektéw towarzyszacych

(MOP,

Na warto$¢ stezen zanieczyszczerr w sptywach opadowych z drég wplywa przede wszystkim:

— rodzaj sptywéw (deszcz, sptyw roztopowy, $nieg),

— charakterystyka zjawiska opadowego (intensywnos¢, czas trwania, diugosé okresu pogody
bezopadowej - pomiedzy opadami),

— rodzaj drogi (ulica, trasa szybkiego ruchu, parking lub inne miejsce do obstugi podréznych),

— natezenia ruchu samochodowego pojazdoéw (sredniodobowe, liczone w obu kierunkach

tacznie),

— przekréj poprzeczny drogi (w tym: liczba paséw ruchu, szeroko$¢ pasa dzielacego, opasek,
szerokos¢ i rodzaj poboczy, szerokos¢ pasa awaryjnego itp.),

9 M. Helman Grubba, M. Marcinkowski, W. Falkowski, Skuteczna ochrona wéd w otoczeniu drég - teoria i
praktyka, Gdansk.

10 Tamze.
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— rodzaj i stan/sposéb zagospodarowania terenu (zurbanizowany, niezurbanizowany
/tereny zabudowane i niezabudowane), w tym jego podatno$¢ na erozje spowodowana
splywami powierzchniowymi,

— zanieczyszczenie opadu atmosferycznego,

— rodzaj nawierzchni drég, placéw, parkingoéw, itp.,

— czestotliwos¢ i sposdb czyszczenia zlewni (drég, placow),
— sposOb zwalczania gotoledzi (Sliskosci zimowej),

— roboty budowlane na obszarze zlewni,

— pora roku, itp.

Wszystkie wymienione czynniki wywoluja znaczne wahania stezenn zanieczyszczen w
splywach opadowych, przy czym najwyzsze zanieczyszczenia wystepuja zawsze w pierwszym
okresie sptywu.

Podsumowujac mozna stwierdzi¢, ze Scieki opadowe ze zlewni o charakterze komunikacyjnym
(drogi, parkingi, itp.) cechuja sie:

— wysoka zmienno$cig parametréw zanieczyszczenia,
— nieréwnomiernoécig splywu w czasie ( tzw. efekt kumulatywny lub efekt szokowy),

— kumulacja wiekszoéci zanieczyszczen w zawiesinie.

Z prognoz wynika, iz stezenie weglowodoréw ropopochodnych w Sciekach deszczowych
splywajacych z powierzchni projektowanej drogi jest duzo nizsze od obecnie obowiazujacej
wartosci 15 mg/l, natomiast prognoza stezenia zawiesin ogdlnych wskazuje na mozliwosé
wystapienia wartoéci wiekszych niz dopuszczalne 100 mg/1.

Dokonano analizy emisji zanieczyszczenn odprowadzanych z powierzchni szczelnej (tab. 17 i
18).

Tabela 17. Prognoza stezenia zawiesiny ogolnej w splywach deszczowych z powierzchni analizowanego
odcinka drogi S61 w roku 2016 i 2030 — wariant inwestycyjny

Prognozowar!e st_eienie zawiesiny st::i{erlrﬁlarg?i:{(cji
proRg?1|:3zy Odcinek drogi ogéinej [mg/l] w Stosrltm'ku' do
wg wzoru g normy dopwu:z:zsa(ihej*)
2016 Szwajcaria - Szypliszki 64,58 182,94 45%
Szypliszki - Budzisko 61,87 169,89 41%
2030 Szwajcaria - Szypliszki 82,23 202,39 51%
Szypliszki - Budzisko 78,64 198,01 49%

‘) liczony dla warto$ci wyznaczonych z normy PN-S-02204: 1997.
Zrédlo: opracowanie wlasne
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Tabela 18. Prognoza stezenia zawiesiny ogolnej w sptywach deszczowych z powierzchni analizowanego
odcinka drogi S61 w roku 2016 i 2030 — wariant bezinwestycyjny

Prognozowarlcle st_gien;f zawiesiny stov:?;rze:g?i:)l’(cji
prol:jc::)zy Odcinek drogi ogolnej [mg/l w stos:n](q do
WgWEON | WGNOMY | yopisaczainep
2016 Szwajcaria - Szypliszki 63,34 176,91 43%
Szypliszki - Budzisko 61,87 169,89 41%
2030 Szwajcaria - Szypliszki 81,47 201,31 50%
Szypliszki - Budzisko 78,64 198,01 49%

“liczony dla wartosci wyznaczonych z normy PN-S-02204: 1997.
Zroédlo: opracowanie wlasne

Analizujac przedstawione tabele mozna wysunaé nastepujace wnioski:

1. Prognozowane stezenie zawiesiny ogélnej znaczaco rézni sie w zaleznosci od zastosowanej
metody obliczeniowej. Ponad dwukrotnie wigksze wartosci zawiesin otrzymuje sie przy
metodzie normowej. Ze wzgledu na fakt, iz metoda ta zawyza rzeczywiste wyniki, do
dalszych rozwazan przyjeto stezenia zawiesiny ogélnej obliczone na podstawie wzoru [1].

2. Wieksze stezenie zawiesin wystepuje na poczatkowym odcinku planowanej inwestycji
(miedzy weztami Suwatki Pétnoc i Sejny), co wiaze sie z wiekszym natezeniem ruchu.
Niemniej jednak na zadnym z odcinkéw wartosci zanieczyszczen nie znajduja sie¢ powyzej
granicy poziomu dopuszczalnego.

3. W celu eliminacji niekorzystnego wplywu projektowanej drogi na wody powierzchniowe
i podziemne nalezy ograniczy¢ emitowang ilos¢ zawiesin ogélnych wprowadzanych do
odbiornikéw wraz z wodami opadowymi oraz wprowadzi¢ zabezpieczenia, ktore
ogranicza stopient zanieczyszczenia woéd podczas wystgpienia tzw. powaznej awarii (np.
kolizji drogowej, podczas ktérej na droge wyplyna substancje niebezpieczne).

Obecnie odwodnienie drogi krajowej nr 8 odbywa sie metodq powierzchniowego sptywu woéd
opadowych do bezposrednio do rowéw przydroznych lub poprzez Scieki przykrawedziowe i
skarpowe do rowéw doi przepustéw rurowych skad woda odprowadzona zostaje do
naturalnych odbiornikéw. W przyleglym terenie wystepuja duze areaty 1k i pastwisk, ktore w
wiekszoéci wypadkoéw stanowia grunty podmokle miejscami zmeliorowane. Melioracja
rolnicza wplywa lokalnie na stabilizacje poziomu woéd gruntowych. Na odcinkach
przebiegajacych przez tereny lesne i zadrzewione zdarzaja si¢ réwniez miejsca podmokte i
bezodptywowe.

Wstepna analiza utworéw budujacych bezposrednie podloze, jak i gltebokosci wystepowania
wod podziemnych nie stwierdza w wiekszosci przypadkéw wystepowania zwierciadia
powyzej niwelety projektowanej drogi. Mozna sie jedynie spodziewaé wystepowania saczen
wody z piaszczystych przewarstwien w glinach zwalowych, z soczewek badz woéd
zawieszonych na glinach zwalowych.

Wedlug informacji Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Warszawie, analizowane
warianty przebiegu analizowanej drogi ekspresowej nr 8 - nie koliduja z obszarami Gléwnych
Zbiornikéw Woéd Podziemnych.

Zinwentaryzowane ujecia eksploatuja wode podziemna z dobrze izolowanego poziomu
wodonosnego. Dlatego tez, w wiekszosci przypadkéw nie ma zagrozenia dla eksploatowanej
warstwy wodonosnej, jak i samych ujec. Odleglos¢ inwestycji od uje¢ oraz nadklad warstw
stabo przepuszczalnych stanowi wystarczajacqa bariere ochronna przed przenikaniem
ewentualnych zanieczyszczen.
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Kolizje, ktére stwierdzono na trasie projektowanych wariantéw drogowych wystepuja na
odcinku 2 - w wariancie II w obrebie ujecia wody w Szypliszkach (km 788+744) oraz w
wariancie III (km 781+000).

4.2. Powierzchnia ziemi

Faza realizacji

Ucigzliwoé¢ dla srodowiska glebowego bedzie zwigzana z realizacja rob6t ziemnych oraz praca
maszyn drogowych. Faza budowy bedzie wymagata trwalego zajecia pasa terenu
przewidzianego pod budowe drogi, wezléw, drég serwisowych oraz miejsc obstugi
podréznych (MOP). Spowoduje to zmiane formy dotychczasowego uzytkowania gleb - obecnie
s to gléwnie tereny rolnicze. Obszar przeznaczony pod inwestycje stanowia mozaikowato
ulozone gleby o réznej przydatnosci rolniczej. Zajecie powierzchni czynnych biologicznie na
obszarze ok. 90 ha bedzie procesem nieodwracalnym.

Konieczna bedzie réwniez tymczasowa lokalizacja obiektéw pomocniczych - dojazdéw na plac
budowy, placéw sktadowych, parkingéw dla maszyn roboczych. Szkody te nie beda trwate. Po
pewnym czasie nastapi odbudowa naturalnej struktury gleby.

Przy wykonywaniu prac ziemnych, w czasie pracy maszyn budowlanych nastapi silne
przeksztalcenie gleb w pasie technicznym robét budowlanych, obejmujace:

- usuniecie wierzchniej warstwy humusowej (0 znacznej zawartosci prochnicy) - staje sie
to czesto przyczyna zniszczenia glebiej lezacych warstw geologicznych,

- mechaniczne zniszczenie gleby w obrebie nowego pasa jezdni i poboczy,

- znieksztalcenie struktury gleby wskutek jej zageszczania i ugniatania, spowodowanego
praca ciezkiego sprzetu zmechanizowanego, prace montazowe moga spowodowac
ugniatanie czesci stalych gleby, zmniejszenie jej porowatosci i usuniecie gazow
(powietrza glebowego),

- zmiany skladu prochnicznego gleby oraz profilu glebowego wskutek przemieszania
wierzchnich partii gleby ze skala macierzysta (zdzieranie gérnych urodzajnych warstw
ziemi, a nadsypywanie warstw wydobytych z glebi, tzw. martwicy),

- przesuszenie lub zawodnienie gleb spowodowanych zaburzeniem stosunkéw wodnych
przy wykonywaniu wykopéw lub w czasie ich odwadniania,

- zanieczyszczenie gruntu substancjami ropopochodnymi w wyniku wyciekéw z maszyn
drogowych i taboru samochodowego,

- narazenie zwalowanej ziemi na przesuszenie, przemarzniecie i inne wpltywy srodowiska
zaleznie od warunkéw pogodowych.

Obecne doswiadczenia zwiazane z nowymi technologiami budowy obiektéw drogowych
wskazuja na to, iz bezposrednie oddzialywanie w czasie budowy drogi na powierzchnie ziemi i
glebe ogranicza sie do pasa kilkudziesieciu metréw od pasa drogi w obie strony.

Czasowo zajmowany teren bedzie przywracany do pierwotnego stanu poprzez
uporzadkowanie poboczy, ich ponowne obsianie trawg i zadrzewienie. Grunt w robotach
ziemnych zageszczany bedzie przez wibrowanie. Nie bedzie dochodzi¢ do zawodnienia gruntu
z uszkodzeniem humusu w nastepstwie zaklécen odwodnienia i nie nalezy obawiaé sie
naruszenia dotychczasowych stosunkéw wodno - gruntowych.

Podczas budowy powstana nadmiary mas ziemnych i z wykopow, ktére nie beda nadawaly sie
do wbudowania w nasyp z powodu braku witasciwosci no$nych. Pozyskane podczas prac masy
ziemi beda wymagaly przygotowania odpowiednich terenéw do ich czasowego gromadzenia.
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W trakcie prac budowlanych, bez utrzymania odpowiedniego rezimu technologicznego, moze
dojs¢ do skazenia gruntu (a posrednio lub bezposrednio réwniez do zanieczyszczenia wod)
wyciekami paliw z maszyn budowlanych. Prawdopodobieristwo takiego zdarzenia mozna
jednak uzna¢ za niewielkie przy wlasciwym zabezpieczeniu miejsca robét i odpowiedniej
organizacji pracy.

Faza eksploatadji

Gléwnym ,odbiorcg" emitowanych do $rodowiska zanieczyszczeri komunikacyjnych w pasie
przyjezdniowym odcinka drogi bedzie gleba. Ze wzgledu na swoje duze zdolnosci buforowe
stanowi ona filtr ochronny, zatrzymujacy zanieczyszczenia migrujace do wod
powierzchniowych i podziemnych. Jezeli jednak granica odpornosci gleby na zanieczyszczenia
chemiczne zostaje przekroczona, staja sie one zagrozeniem dla roslin uprawnych, a przez
taficuch pokarmowy réwniez dla organizméw zwierzecych oraz czlowieka.

Czynnikami degradujacymi wywotanymi przez modernizowany odcinek drogi na gleby beda:

- splywy zanieczyszczonych wéd opadowych z powierzchni jezdni, zwlaszcza sptyw
pierwszej fali niosacy duza koncentracje zawiesin, metali ciezkich i produktow
ropopochodnych,

- splyw irozbryzgiwanie zasolonych woéd roztopowych,
- ewentualny wyplyw substancji niebezpiecznych,
- emisja tlenkow azotu, dwutlenku siarki ze spalin,

- opad pylu z zawartosdcig metali ciezkich i TZO (Trwate Zanieczyszczenia Organiczne
np. wielopier$cieniowe weglowodory wieloaromatyczne).

Oddziatlywanie zanieczyszczerr komunikacyjnych na gleby zalezy nie tylko od wielkosci emisji
czy natezenia oddzialywania czynnikéow degradujacych, ale w bardzo duzym stopniu od
odpornosci samych gleb, ktéra uwarunkowana jest jej typem i rodzajem. Grupa gleb érednio i
stabo odpornych, charakteryzuje sie srednig pojemnoscia kompleksu sorpcyjnego, odczynem
kwasnym oraz moze wykazywaé okresowe niedobory wody lub nadmierne uwilgotnienie.
Gleby charakteryzujace si¢ mata pojemnoscig kompleksu sorpcyjnego nie sa w stanie skutecznie
unieruchamia¢ zwigzkéw otowiu. Odpornosc¢ gleb maleje wraz ze spadkiem pH.11

Analizowany obszar charakteryzuje sie wystepowaniem gleb o réznych typach i rodzajach. Z
uwagi na fakt, ze wiekszos¢ gleb tego obszaru charakteryzuje si¢ nadmierng kwasowoscia,
nalezy uzna¢, zZe sa to gleby stabo odporne na zanieczyszczenia. Pod wplywem zanieczyszczen
beda ulegaly dalszemu zakwaszeniu. NajgroZniejsza konsekwencja zakwaszenia gleb jest
wymywanie skladnikéw pokarmowych i trudno rozpuszczalnych substancji mineralnych,
powodujace powazne naruszenie réwnowagi jonowej w roztworach glebowych. Maleje
zawarto$¢ wapnia, potasu, magnezu, a roénie - zelaza i glinu. Nie wszystkie gleby w
jednakowym stopniu beda podlegaty degradacji. Gleby wytworzone z piaskéw, zwlaszcza
luznych lub stabo gliniastych, o matych zdolnosciach buforowych, beda degradowaly sie
szybciej i silniej, natomiast gleby wytworzone z glin, ilow i utworéw pytowych, o duzych
zdolnosciach buforowych - wolniej.

Po oddaniu do eksploatacji drogi wystepowac beda niekorzystne oddzialywania na srodowisko
glebowe, glownie w pasie szerokosci do 10 m od jezdni (zakwaszenie), co w efekcie przyczyni
sie do obnizenia zyznosci gleb. W wyniku zakwaszenia Srodowiska glebowego nastapi

1 Raport o oddziatywaniu na Srodowisko przedsiewziecia pt. ,Budowa drogi ekspresowej S19 na odcinku od
poczqtku projektowanej obwodnicy Sokotowa Malopolskiego km 448+086.12 (ist. DK-19) do projektowanego
wezla Swilcza km 4+947.99 - dtugoéé 35,5 km, wraz z budowq drogi krajowej nr 19 na odcinku od wezla
Rzeszéw Wschodni do istniejgcego ronda w m. Zaleze - dtugoéci 4,8 km”, pod kierunkiem dr inz. J.

Bohatkiewicza, Krakéw 2007, tom II.
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obnizenie zyznosci gleby (w kompleksie sorpcyjnym - jony H"1", Al "3", w roztworze
glebowym - duze iloéci toksycznego Al, Fe, Mn, préochnica z przewaga fulwo-kwaséw, zwiazki,
w skiad ktérych wchodza substancje pokarmowe stang sie przy niskim pH nierozpuszczalne,
ograniczeniu ulegnie aktywnosc biologiczna fauny glebowej - bakterii, promieniowcow).

Stosowanie chemicznych $rodkéw do zimowego utrzymania drég, bedzie skutkowac
gromadzeniem si¢ w glebie pasa ruchu drogowego od 4 do 13% wysypanej soli. Splywajace i
rozpryskiwane wraz z wodami pochodzacymi z nawierzchni drég zwigzki chemiczne beda
powodowatly zasolenie gleb przydroznych w zasiegu 10 m od drogi, a okres utrzymywania sie
NaClI w glebie bedzie zalezny od jej wlasciwodci filtracyjnych. Spowoduje to, ze gleba stanie sie
mniej przepuszczalna dla powietrza i wody.

Analizujac  przebieg wariantdow projektowanego odcinka drogi ekspresowej S61, nie
stwierdzono wystepowania najlepszych komplekséw przydatnosci rolniczej: pszennego bardzo
dobrego i pszennego dobrego, jak réwniez gleb chronionych I i II klasy bonitacyjne;j.
Stwierdzono natomiast obecno$¢ kompleksu przydatnosci rolniczej zytniego bardzo dobrego,
zbozowo-pastewnego mocnego oraz uzytkéw zielonych S$rednich nalezacych do klasy
bonitacyjnej III i IIIb stanowiacych najlepsze gleby omawianego obszaru. Najkrotszy przebieg
przez gleby chronione odnotowano w wariancie III (10,02 km), nastepnie wariancie II (10,95
km). Najdluzszy przebieg wystepuje w wariancie I - 13,57 km.

4.3. Gospodarka odpadami

Ilos¢ odpaddéw powstajaca w czasie realizacji inwestycji jest uzalezniona od diugosci drogi oraz
liczby obiektow koniecznych do wyburzenia. Na etapie eksploatacji, przyjeto iloé¢ odpadéw
proporcjonalnie do diugosci drogi. Zastosowano wskazniki jednostkowe powstawania
odpadéw w drogownictwie, stosowane przez firme DHV POLSKA!2,

Faza prac drogowych

Budowa drogi spowoduje gléwnie powstanie odpadéw z grupy 17 - Odpady z budowy,
remontdw i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej. Moga sie
réwniez pojawi¢ odpady grupy 8 - Odpady z produkgji, przygotowania, obrotu i stosowania
powlok ochronnych (farb, lakieréw, emalii ceramicznych), kitu, klejéw, szczeliw i farb
drukarskich, grupy 10 (przede wszystkim 10 13 14 - Odpady betonowe i szlam betonowy),
grupy 13 - Oleje odpadowe i odpady cieklych paliw oraz grupy 15 - Odpady opakowaniowe;
sorbenty, tkaniny do wycierania, materiaty filtracyjne i ubrania ochronne nieujete w innych
grupach.

Szacowane iloéci odpadéw przedstawiono w tabeli 19. Nie szacowano iloéci odpadéw z grupy
17: 17 05 - Gleba i ziemia (wlaczajac glebe i ziemie z terenéw zanieczyszczonych oraz urobek z
poglebiania). Urobek powstaje podczas wykonywania wykopéw, ale jednoczednie jest
wykorzystywany do tworzenia nasypow. Oszacowanie ilosci odpadéw tego typu bedzie
mozliwe na etapie projektu budowlanego.

W wariancie zerowym odpady tego typu nie beda powstawaly.

12 Raport oddziatywania na Srodowisko dla obwodnicy Augustowa w ciagu drogi krajowej nr 8. DHV POLSKA,
luty 2009 oraz Raport o oddziatywaniu na Srodowisko autostrady A-2 na odcinku Warszawa - Kukuryki,

DHV POLSKA, pazdziernik 2008.
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Tabela 19. Rodzaje i szacowane ilosci odpadow, ktore mogq powstac podczas fazy budowy drogi [Mg]

Szacowana ilo$¢ odpadow w

Kod Grupy, podgrupy i rodzaje odpadéw wariantach realizacyjnych
| Il I}

Odpady z produkcji, przygotowania, obrotu i stosowania powlok

8 ochronnych (farb, lakierow, emalii ceramicznych), kitu, klejow, 1,2 1,2 1,2
szczeliw i farb drukarskich

08 01 Odpady.z prod.ukCJ.l, p’rzygotowanla, obrotu i stosowania oraz 12 12 12
usuwania farb i lakieréw

0801 11* Odpady f.arbll Iakler.ow zawierajacych rozpuszczalniki organiczne lub inne 08 08 08
substancje niebezpieczne

08 0112 | Odpady farb i lakieréw inne niz wymienione w 08 01 11 0,4 0,4 0,4

10 Odpady z proceséw termicznych 1,2 1,2 1,2
Odpady z produkcji spoiw mineralnych (w tym cementu, wapna i

1013 - ] 1,2 1,2 1,2
tynku) oraz z wytworzonych z nich wyrobéw

10 13 14 | Odpady betonowe i szlam betonowy 1,2 1,2 1,2
Oleje odpadowe i odpady ciektych paliw (z wytaczeniem olejéw

13 . , 1,2 1,2 1,2
jadalnych oraz grup 05,12 19)

13 02 Odpadowe oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe 1,2 1,2 1,2

1302 04* Mineralne oleje §i|nikowe, przektadniowe i smarowe zawierajace zwigzki 02 02 02
chlorowcoorganiczne

1302 05* er)erallne oleje silnikowe, Iprzekiadnlowe i smarowe niezawierajace 02 02 02
zwigzkow chlorowcoorganicznych

13 02 06* | Syntetyczne oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe 0,4 0,4 0,4

13 02 07* | Oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe fatwo ulegajace biodegradacii 0,2 0,2 0,2

13 02 08* | Inne oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe 0,2 0,2 0,2
Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierania, materiaty

15 X o . ) : 8,0 7,8 7,9
filtracyjne i ubrania ochronne nieujete w innych grupach
Odpady opakowaniowe (witacznie z selektywnie gromadzonymi

1501 . . . : 7,2 7,0 7,0
komunalnymi odpadami opakowaniowymi)

150101 | Opakowania z papieru i tektury 0,4 0,4 0,4

150102 | Opakowania z tworzyw sztucznych 0,8 0,8 0,8

150103 | Opakowania z drewna 1,2 1,2 1,2

150104 | Opakowania z metali 2,4 2,3 2,3

1501 05 | Opakowania wielomateriatowe 0,4 0,4 0,4

1501 06 | Zmieszane odpady opakowaniowe 0,8 0,8 0,8

150107 | Opakowania ze szkla 0,8 0,8 0,8

150109 | Opakowania z tekstyliow 0,4 04 04

1502 Sorbenty, materiaty filtrayjne, tkaniny do wycierania i ubrania 09 08 08
ochronne

1502 03 Sorbepty, matena{y f||trap_yjne, t.kar.nny do wycierania (np. szmaty, $cierki) i 0.9 08 08
ubrania ochronne inne niz wymienione w 15 02 02
Odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektow budowlanych oraz

17 infrastruktury drogowej (wiaczajac glebe i ziemie z terenow 10617,2| 11623,6 128441
zanieczyszczonych)
Odpady materiatéw i elementéw budowlanych oraz infrastruktury

1701 drogowej (np. beton, cegly, plyty, ceramika) 95349| 102140 111064

17 01 01 | Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiorek i remontow 22,5 270,0 495,0

17 0102 | Gruz ceglany 22,5 270,0 495,0
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Szacowana ilo$¢ odpadow w
Kod Grupy, podgrupy i rodzaje odpadéw wariantach realizacyjnych
I il ]
17 0103 | Odpady innych materiatéw ceramicznych i elementéw wyposazenia 12,5 150,3 275,5
Zmieszane lub wysegregowane odpady z betonu, gruzu ceglanego,
17 01 06" | odpadowych materiatéw ceramicznych i elementéw wyposazenia 0,1 1,3 2,4
zawierajace substancje niebezpieczne

170107 | Gramicanyoh | alamenton wyposatens ez wymenanew 17 010 06| 173) 2534
17 01 80 | Usuniete tynki, tapety, okleiny itp. 75 90,0 165,0
17 01 81 | Odpady z remontow i przebudowy drdg 9451,7 9215,2 9275,2
17 01 82 | Inne niewymienione odpady 7,5 90,0 165,0
17 02 Odpady drewna, szkia i tworzyw sztucznych 10,7 128,6 2357
17 02 01 | Drewno 75 90,0 165,0
1702 02 | Szkto 1,1 12,9 23,6
1702 03 | Tworzywa sztuczne 2,1 25,7 471
17 03 Odpady asfaltow, smét i produktéow smotowych 1060,9 1152,5 1266,3
17 03 01* | Asfalt zawierajgcy smote 10,5 10,2 10,3
17 03 02 | Asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01 1029,2 1003,4 1010,0
17 03 03* | Smota i produkty smotowe 10,5 10,2 10,3
1703 80 | Odpadowa papa 10,7 128,6 2357
17 04 Odpady i ztomy metaliczne oraz stopéw metali 6,4 771 1414
17 04 01 | Miedz, braz, mosigdz 0,1 1,5 2,8
17 04 02 | Aluminium 0,2 2,3 4,2
17 04 03 | Otéw 0,1 0,8 1,4
17 04 04 | Cynk 0,1 0,8 1,4
17 04 05 | Zelazo i stal 5,1 60,9 11,7
1704 06 | Cyna 0,1 0,8 1,4
17 04 07 | Mieszaniny metali 0,6 7,7 14,1
17 04 09* | Odpady metali zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi 0,1 0,8 1,4
17 04 10* | Kable zawierajace rope naftowg, smote i inne substancje niebezpieczne 0,1 0,8 1,4
17 04 11 | Kable inne niz wymienione w 17 04 10 0,1 0,8 1,4
17 06 Materialy izolacyjne oraz materiaty konstrukcyjne zawierajace azbest 1,1 12,9 23,6
17 06 01* | Materialy izolacyjne zawierajace azbest 0,0 0,1 0,2
17 06 03* | Inne materialy izolacyjne zawierajace substancje niebezpieczne 0,0 0,1 0,2
17 06 04 | Materiaty izolacyjne inne niz wymienione w 17 06 01 17 06 03 0,2 2,3 4,2
17 06 05* | Materiaty konstrukcyjne zawierajace azbest 0,9 10,3 18,9
17 08 Materiaty konstrukcyjne zawierajace gips 21 25,7 471
17 08 01* rl\]/ilzéir;%i{) lég:;rt:ijkcyjne zawierajace gips zanieczyszczone substancjami 0.0 03 05
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Szacowana ilo$¢ odpadow w

Kod Grupy, podgrupy i rodzaje odpadéw wariantach realizacyjnych

I il ]
17 08 02 | Materialy konstrukcyjne zawierajace gips inne niz wymienione w 17 08 01 21 25,5 46,7
17 09 Inne odpady z budowy, remontéw i demontazu 1,1 12,9 23,6
17 09 01* | Odpady z budowy, remontéw i demontazu zawierajace rte¢ 0,0 0,1 0,2

Odpady z budowy, remontéw i demontazu zawierajgce PCB (np. substancje
17 09 02* | i przedmioty zawierajace PCB: szczeliwa, wyktadziny podtogowe 0,0 0,1 0,2
zawierajgce zywice, szczelne zespoty okienne, kondensatory)

Inne odpady z budowy, remontéw i demontazu (w tym odpady zmieszane)

17 09 03+ | \ne odl Y, remonto 0,0 0,1 0,2
zawierajgce substancje niebezpieczne
Zmieszane odpady z budowy, remontow i demontazu inne niz wymienione
170904 | 470901, 17 09021 17 09 03 1.0 125 229
RAZEM 10628,8| 116350| 128555

") odpady niebezpieczne.

Zroédto: opracowanie wlasne na podstawie Katalogu odpadéw, zatacznik do rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 27 wrzeénia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U. nr 112, poz. 1206).

Faza eksploatadji

W fazie eksploatacji zanieczyszczenia powierzchni pasa drogowego stanowi¢ beda odpady,
ktére mozna sklasyfikowac jako:

- pyly ze écierania ogumienia i mechanizméw pojazdow,

- pozostawione (zgubione) czeéci samochodowe,

- rozsypywane materialy i przedmioty przewozone pojazdami,
- bloto nanoszone przez pojazdy,

- piasek i sol stosowane zima dla polepszenia warunkéw ruchu,
- zabite zwierzeta i ptaki,

- pozostalodci natychmiastowej konsumpgji gastronomicznej,

- 16zne ulotki i informatory promocyjne (w tym wyrzucane z samochodéw), resztki
reklam, ogloszeri i plakatow.

Odpady te mozna zaliczy¢ do grup: 13 (13 02 Odpadowe oleje silnikowe, przekladniowe i
smarowe), 14 (14 06 Odpady z rozpuszczalnikéw organicznych, chtodziw i propelentéw w
pianach lub aerozolach), 16 (16 01 Odpady nieujete w innych grupach) oraz 20 - Odpady
komunalne wedtug Katalogu odpadow, . Do tej grupy beda nalezaly réwniez odpady generowane
przez Miejsca Obslugi Podréznych (MOP-y). Beda to glownie odpady z dzialalnosci
gastronomicznej i hotelarskiej. Odpady powstale w czasie eksploatacji drog beda
zagospodarowywane przez stuzby utrzymania drég oraz firmy zajmujace sie wywozem i
unieszkodliwianiem odpadéw, z ktérymi jednostki obstugujace MOP-y zawra stosowng
umowe.

W czasie eksploatacji systemu gromadzenia i oczyszczania woéd opadowych pojawia sie
odpady grupy 13 - Oleje odpadowe i odpady cieklych paliw (z wylaczeniem olejéow jadalnych
oraz grup 05, 12 i 19) oraz grupy 19 - Odpady z instalacji i urzadzen stuzacych
zagospodarowaniu odpadéw, z oczyszczalni éciekéw oraz z uzdatniania wody pitnej i wody do
celéow przemystowych .
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Remonty drogi beda wigzaly sie z powstawaniem odpadéw z grupy 8 (08 01 - Odpady z
produkgdji, przygotowania, obrotu i stosowania oraz usuwania farb i lakieréw) i 17 - Odpady z
budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowe;j.

Szacunkowe ilosci odpadéw powstajacych w czasie eksploatacji drogi w ciggu roku podano w
tabeli 20.

Tabela 20. Rodzaje odpadow, ktore mogq powstaé podczas fazy eksploatacji drogi [Mg/rok]

Szacowana ilos¢ odpadéw w
Kod | Grupy, podgrupy i rodzaje odpadéw poszczegolnych wariantach
| Il ] 0

Odpady z produkcji, przygotowania, obrotu i stosowania powtok
8 ochronnych (farb, lakieréw, emalii ceramicznych), kitu, klejow, 2,3 2,2 2,2 21
szczeliw i farb drukarskich

Odpady z produkcji, przygotowania, obrotu i stosowania oraz

08 01 . A 2,3 2,2 2,2 21
usuwania farb i lakieréw
08 01 |Odpady farb i lakierow zawierajacych rozpuszczalniki organiczne lub
. . . . 0,3 0,3 0,3 0,3
1 inne substancje niebezpieczne
08 01 12|Odpady farb i lakieréw inne niz wymienione w 08 01 11 2,0 19 19 1,8
13 pleje odpadowe i odpady 9ieklych paliw (z wytaczeniem olejow 224 218 22,0 209
jadalnych oraz grup 05,12 19)
1302 |Odpadowe oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe 44 43 43 41
1302 |Mineralne oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe zawierajace zwigzki
* ; 0,8 0,8 0,8 0,8
04 chlorowcoorganiczne

1302  [Mineralne oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe niezawierajace

05* zwigzkow chlorowcoorganicznych 11 11 11 11

(1)2*02 Syntetyczne oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe 1,7 1,7 1,7 1,6
(1)3*02 Oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe tatwo ulegajace biodegradacii 0,3 0,3 0,3 0,3
82*02 Inne oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe 0,4 0,4 0,4 0,4
1305 |Odpady z odwadniania olejow w separatorach 18,0 17,6 17,7 16,8
(1)2*05 Szlamy z odwadniania olejéw w separatorach 8,6 8,4 8,5 8,0
(1)3*05 Zaolejona woda z odwadniania olejéw w separatorach 8,6 8,4 8,5 8,0

1305 |Mieszanina odpadéw z piaskownikéw i z odwadniania olejow w

08" separatorach 06 06 06 06

15 deady op_akowapiowe; sorben_ty, _tkanin_y do wycierania, materiaty 16 15 16 15
filtracyjne i ubrania ochronne nieujete w innych grupach

15 01 01|Opakowania z papieru i tektury 0,2 0,2 0,2 0,2

15 01 02|Opakowania z tworzyw sztucznych 04 04 04 04

15 01 04|Opakowania z metali 0,3 0,3 0,3 0,3

15 01 05|0Opakowania wielomateriatowe 0,3 0,3 0,3 0,3

15 01 06{Zmieszane odpady opakowaniowe 0,3 0,3 0,3 0,3

16 Odpady nieujete w innych grupach 16,9 16,4 16,5 16,5
Zuzyte lub nienadajace si¢ do uzytkowania pojazdy (wtaczajac

1601 Creorwaci pojasdow (: wyiaczeniem grup 13 14 orazpodgrup 6| 168 164 165 157
0616 08)

16 01 03|Zuzyte opony 34 34 34 3,2

16 01 17|Metale zelazne 8,6 8,4 8,5 8,0

16 01 19(Tworzywa sztuczne 34 34 3,4 3,2
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Szacowana ilos¢ odpadow w

Kod | Grupy, podgrupy i rodzaje odpadéw poszczeg6lnych wariantach
I il ] 0
16 01 20|Szkio 1,3 1,3 1,3 1,2
Odpady z budowy, remontow i demontazu obiektéw budowlanych
17 oraz infrastruktury drogowej (wtaczajac glebe i ziemie z terenow 8,4 8,2 8,3 7,9

zanieczyszczonych)

Odpady materiatow i elementoéw budowlanych oraz infrastruktury

1701 drogowej (np. beton, cegly, plyty, ceramika) 1.0 1.0 1.0 0.9
17 01 81|0Odpady z remontdw i przebudowy drég 0,4 0,4 0,4 0,4
17 01 82|Inne niewymienione odpady 0,6 0,5 0,6 0,5
17 03  |Odpady asfaltéow, smét i produktow smotowych 0,8 0,8 0,8 0,8
(1)?*03 Asfalt zawierajacy smote 03 03 03 03
17 03 02|Asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01 0,6 0,5 0,6 0,5
1704 |Odpady i Ztomy metaliczne oraz stopéw metali 0,9 0,8 0,9 0,8
17 04 05|Zelazo i stal 0,4 0,4 04 04
17 04 07|Mieszaniny metali 0,4 0,4 04 04
17 05 Gle!)a i ziemia (wlaczajac glebe i ziemie z.ter.enow 57 56 56 53
zanieczyszczonych oraz urobek z pogtebiania)
(1);05 Gleba i ziemia, w tym kamienie, zawierajace substancje niebezpieczne 4,3 4,2 4,2 4,0
17 05 04(Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03 1,4 1,4 1,4 1,3

Odpady z instalacji i urzadzen stuzacych zagospodarowaniu
19 odpadow, z oczyszczalni $ciekdw oraz z uzdatniania wody pitnej i 23 2,2 2,2 21
wody do celow przemystowych

1908 |Odpady z oczyszczalni $ciekow nieujete w innych grupach 2,3 2,2 2,2 21
19 08 02|Zawarto$¢ piaskownikdw 1,7 1,7 1,7 1,6
19*08 Ttuszcze i mieszaniny olejow z separacii olej/iwoda inne niz wymienione 03 03 03 03
10 w 19 08 09
19 08 99(Inne niewymienione odpady 0,3 0,3 0,3 0,3
20 Odpady komunalne tacznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie 4,5 4,4 44 4,2
20 03 |Inne odpady komunalne 4,5 4,4 4,4 4,2
20 03 01|Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne 0,3 0,3 0,3 0,3
20 03 03|Odpady z czyszczenia ulic i placow 0,6 0,5 0,6 0,5
20 03 04 S‘zlamy ze ;b|orn|kow bezodptywowych stuzacych do gromadzenia 08 08 08 08
nieczystosci
20 03 06|Odpady ze studzienek kanalizacyjnych 0,3 0,3 0,3 0,3
20 03 99|0dpady komunalne niewymienione w innych podgrupach 2,5 2,5 25 24
RAZEM 58,3 56,9 57,3 56,2

") odpady niebezpieczne.

Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie Katalogu odpadéw, zatacznik do rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 27 wrze$nia 2001 r. w sprawie katalogu odpadow (Dz. U. nr 112, poz. 1206).

Najwiecej odpadoéw bedzie powstawato w wariancie I, ze wzgledu na dluzszy przebieg trasy.
Nalezy zauwazy¢, ze ilos¢ odpadéw w wariancie zerowym moze by¢ wyzsza, ze wzgledu na
koniecznoé¢, ciaglego niemal, remontowania drogi, ktéra jest obecnie w zlym stanie
technicznym.
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4.4. Powietrze atmosferyczne

Metoda prognozowania zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego

Metodyka obliczern rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczern oparta jest na Rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie pozioméw niektérych substancji w
powietrzu (Dz.U. 2008 nr 47 poz. 281), natomiast symulacja komputerowa przeprowadzona
zostala w oparciu o program komputerowy AERO 2003, opracowany przez Biuro Studiéw i
Projektow Ekologicznych oraz Technik Informatycznych ,Soft-P” z Piotrkowa Trybunalskiego
we wspolpracy z Instytutem Ochrony Srodowiska.

Analiza obliczeniowa zostala wykonana jedynie w oparciu o wyniki dla dwutlenku azotu jako
zanieczyszczenia najbardziej niekorzystnie oddzialywujacego na stan powietrza
atmosferycznego w poblizu ciagéw komunikacji samochodowej.

Do obliczerr rozprzestrzeniania sie zanieczyszczei emitowanych przez pojazdy samochodowe
przyjmuje sie model liniowego Zrédla emisji. Jako pojedyncze liniowe Zrédio emisji przyjmuje
sie prosty odcinek jezdni, po ktérym pojazdy poruszaja sie ze stala predkoscia w okreslonym
przedziale czasu.

Wedlug obowiazujacej metodyki referencyjnej podanej w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska
z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartoéci odniesienia dla niektérych substancji w
powietrzu, Zalacznik nr 4 (Dz.U. z 2010 r., Nr 16, poz. 87), obliczenia pozioméw substancji w
powietrzu dla liniowego Zrédia emisji wykonuje sie tak, jak obliczenia dla zespotu emitoréw
punktowych, po uprzednim umownym zastgpieniu Zrdédla liniowego zespolem emitoréw
punktowych, wedtug okreélonych zasad.

Model obliczeniowy w metodyce, oparty o klasyczna formule Pasquille'a jest modelem
statycznym. Oznacza to, zZe oprocz stalych predkosci i kierunku wiatru wymaga on takze
nieruchomego Zrédla o stalej emisji. Problem polega na tym, Ze fizyczne Zrédia emisji, pojazdy
samochodowe poruszaja si¢ po jezdni, zas model Zrédla liniowego tego nie uwzglednia
zakladajac, Ze emisja jest na wstepie rownomiernie roztozona na calym odcinku jezdni.
Uwzglednienie czynnika dynamicznego wynikajacego z ruchu pojazdéw oznacza, Ze emisja
ulega szybszemu rozproszeniu i wyniesieniu, niz miatoby to miejsce w warunkach statycznych.
Nieuwzglednienie tego czynnika, skutkuje znacznym zawyzaniem wynikéw obliczer,, w
stosunku do wielkosci faktycznie wystepujacych.

Poza tym, uwzgledniajac fakt, Ze spaliny emitowane przez pojazdy samochodowe, majace
temperature znacznie wyzszg od temperatury otoczenia podlegaja rozprezaniu, dodatkowo
zwiekszajac efekt wstepnego rozproszenia i wyniesienia zanieczyszczen.

Faza budowy

Na etapie budowy wystapi gléwnie czasowy wzrost zapylenia oraz emisja spalin z transportu
materialéw i pracy maszyn budowlanych. Emisje te maja zwykle charakter niezorganizowany.
Ilos¢ emitowanych zanieczyszczerh bedzie zalezala m.in. od zastosowanych technologii roboét.
Budowa nowych drég bedzie wymagata pracy sprzetu typu frezarki, zrywarki, fadowarki,
samochody transportujgce materialy budowlane, walce dynamiczne i statyczne oraz wiele
innych urzadzenn. W zaleznosci od zaawansowania robét - czas pracy oraz liczba maszyn i
urzadzen bedzie sie zmieniala, zmienne wiec bedzie w czasie ich oddzialywanie na jakos¢
powietrza atmosferycznego polegajace na emisji zanieczyszczer gazowych (gtéwnie NOj, SO»),
pylu oraz metali ciezkich w pyle. Wplyw przedsiewziecia na powietrze w czasie realizacji
mozna ograniczy¢ przez zachowanie wysokiej kultury prowadzenia robét, a w szczegélnosci
przez:

- systematyczne sprzatanie placu budowy,
- zraszanie woda placu budowy (zaleznie od potrzeb),
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- przechowywanie cementu w hermetycznych zbiornikach (jesli beton bedzie wytwarzany
na miejscu),

- ograniczenie do minimum czasu pracy silnikéw spalinowych maszyn i samochodéw
budowy na biegu jalowym,
- uwazne fadowanie materiatéw sypkich na samochody (nie sypanie na nadkola i inne czesci
pojazdu),
- przykrywanie plandekami skrzyn tadunkowych samochodéw transportujacych materiaty
sypkie (dotyczy tez ziemi z wykopow),
- ograniczenie predkosci jazdy pojazdéw samochodowych w rejonie budowy.
Oddzialywania te beda odwracalne i krétko- lub $rednioterminowe (w zaleznosci od czasu
wykonywania roboét). Bezposrednie oddzialywanie, zwlaszcza zanieczyszczen pytowych,

bedzie dotyczylo budynkéw zlokalizowanych przy drodze oraz z roslinnosci, zaréwno
naturalnej, jak i upraw polowych.

Faza eksploatadji

Zanieczyszczenie powietrza atmosferycznego w otoczeniu drogi, oprécz czynnikéw typowo
obiektywnych, takich jak:

e natezenie ruchu,

e struktura rodzajowa pojazdéw,
e stan techniczny pojazdow,

e obcigzenie silnika,

e sklad chemiczny paliwa,

e warunki klimatyczne,

zalezy réwniez od czynnikéw, ktore moga by¢ ksztaltowane poprzez rozwigzania projektowe
inwestycji drogowej, takie jak:

e szybkos¢ i plynnosé ruchu pojazdéw,

e sposob usytuowania drogi w terenie (na poziomie gruntu, w wykopie, po nasypie,
nachylenie niwelety),

e zagospodarowanie otoczenia drogi (ekrany, pasy zieleni).

Sposéréd zanieczyszczeni emitowanych przez samochody najbardziej ucigzliwe to:
—  NOkx - tlenki azotu (gtéwnie tlenek NO i dwutlenek NO»),
— weglowodory aromatyczne jedno- i wielopierécieniowe,
—  CO - tlenek wegla,
_ tlenki siarki SO; i SO;,
_ ozon O3,
— zwiazki otowiu i inne metale ciezkie.

Powierzchnie jezdni moga zalega¢ pyly: pochodzenia naturalnego, przemystowego i
komunalnego - osadzone z powietrza na skutek sily grawitacji i droga wymywania przez
opady atmosferyczne. Pyl na powierzchni jezdni moze by¢ takze Swiadomie rozsypany przez
stuzby utrzymania ruchu jako $rodek przeciwposlizgowy lub stanowi¢ ubytek przewozonych
materialéw sypkich. Wymienione pyly moga zosta¢ porwane przez powstajace w otoczeniu
pojazdu strugi i wiry powietrza. Zjawisko to, noszace nazwe ,wtérnego zapylenia”, nie jest
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mozliwe do oszacowania metodami teoretycznymi. Niemniej trzeba podkresli¢, ze ilos¢
~wtornych” pylow jest o kilka rzedéw wielkosci wigksza od ilosci czastek statych
wytwarzanych w silnikach i innych podzespofach pojazdéw samochodowych. Wtérnemu
zapyleniu zapobiega sie przez zamiatanie i mycie jezdni oraz przez nasadzanie i pielegnacje
zieleni izolacyjnej w otoczeniu droég.

W ramach niniejszego raportu analizowano wielko$¢ emisji nastepujacych zanieczyszczen
komunikacyjnych: benzen (CsHs), dwutlenek azotu (NO»), dwutlenek siarki (SO.), oléw (Pb) i
pyt zawieszony (PM10).

Wspélczynniki emisji jednostkowej przyjeto wedltug metodyki prof. Z. Chiopka, zastosowanej
w opracowaniu pod kierownictwem J. Bohatkiewicza Raport o oddziatywaniu przedsiewzigcia na
srodowisko pn. , Budowa drogi ekspresowej S19 na odcinku od poczgtku obwodnicy Sokotowa
Matopolskiego do wezta na drodze krajowej Nr 4 w miejscowoéci Swilcza, Krakéw 2006. Emisje z
poszczegolnych odcinkéw trasy uzyskano, mnozac odpowiednie natezenia ruchu przez
dlugos¢ odcinka i przez wspoélczynnik emisji jednostkowej (tabela 21).

Tabela 21. tgczna emisja zanieczyszczen uwalnianych podczas ruchu pojazdéw samochodowych w 2016 i
2030 roku [kg/rok] w wariantach inwestycyjnych i wariancie zerowym

Odcinek llo$¢ zanieczyszczen w poszczegdlnych wariantach
rok 2016
S0 NO: CeHs
I I 1] 0 I Il 1] 07 I Il 1l 07
Szwajcaria —
Szypliszki 31025| 30105| 30211| 15273 | 184385 | 178922 | 179552 | 83421| 2454| 2381| 2389| 215
Szypliszki —
Budzisko 12397 | 12220| 12397 | 7025| 73696| 72648| 73696| 38372| 986| 972| 986 98
Razem 43421 42326 | 42608 | 22298 | 258081 | 251569 | 253248 | 121793 | 3440| 3353 | 3375| 314
Pb PM10
[ I 1l 0 [ Il 1l 0
Szwajcaria —
Szypliszki 8,4 8,1 8,1 6,9 10081 9782 9817 1963
Szypliszki —
Budzisko 2,8 2,7 2,8 2,8 4001 3944 4001 889
Razem 11,1 10,8 10,9 9,7 14082 13727, 13818 2852
rok 2030
SO2 NO: CeHs
I Il 1l 0 I Il 1l 0 I Il 1l 07
Szwaijcaria —
Szypliszki 50531 | 49034 | 49207 | 24752 240896 | 233758 | 234582 | 108549 | 3994 | 3876| 3889 | 328
Szypliszki —
Budzisko 20134 19848| 20134 | 11371| 95997 | 94632| 95997 | 49840| 1601| 1579| 1601| 150
Razem 70665| 68882| 69341| 36122 336893 | 328390 | 330579 | 158389 | 5595| 5454 | 5491| 478
Pb PM10
I I 1l 0 I I 1l 0
Szwajcaria —
Szypliszki 12,9 12,5 12,5 11,1 16198 15718 15773 3072
Szypliszki —
Budzisko 4,2 4,2 4,2 4,3 6422 6331 6422 1388
Razem 17,1 16,6 16,7 15,5 226200 22049 22195 4460

Zroédlo: opracowanie wlasne.
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Mimo zmniejszenia si¢ jednostkowych wskaznikéw zanieczyszczen wprowadzanych do
powietrza ze Srodkow transportu w roku 2030, roczna emisja zanieczyszczen bedzie wyzsza, ze
wzgledu na znaczny wzrost natezenia ruchu na analizowanej trasie.

Réznica w wielkodci emisji zanieczyszczern miedzy wariantami wynika z dlugosci
poszczegodlnych odcinkéw. W wariancie zerowym przyjeta predkosé pojazdéw wynosi 90
km/h, w wariantach inwestycyjnych - 110 km/h.

W wariancie zerowym najwiekszym zagrozeniem powietrza atmosferycznego spowodowanym
oddzialywaniem zanieczyszczen emitowanych przez pojazdy samochodowe jest wyczerpanie
lub przekroczenie przepustowosci ruchu danej arterii, a takze jednopoziomowe krzyzowanie
sie potokéw pojazdow. W efekcie nastepuje zachwianie ptynnosci ruchu, i powstawanie
zatorow komunikacyjnych, co powoduje drastyczny wzrost emisji zanieczyszczeni. W jezyku
potocznym przekroczenie przepustowosci drogi nazywane jest korkiem Ilub zatorem
komunikacyjnym.

Ilustracje wplywu zatloczenia drogi na wielkoé¢ emisji w warunkach przekroczenia
przepustowosci (pojemnosci) przedstawiono w zataczniku do zarzadzenia nr 42 Generalnego
Dyrektora Drég Publicznych z dnia 24 maja 1999 roku (tabela 22).

Tabela 22. Wptyw zattoczenia na wielkos¢ emisji w warunkach zattoczenia

Zwiekszenie emisji dla zattoczenia 2
Nazwa substanc;ji
0.9 1 1.1
Dwutlenek azotu 1 3.2 5.61
Tlenek wegla 1 419 7.7
Weglowodory 1 3.95 7.22
Otéw 1 3.7 6.71

a) zatloczenie jako stosunek natezenia potoku do przepustowosci ruchu
Zrédlo: Zatacznik do zarzadzenia nr 42 Generalnego Dyrektora Drog
Publicznych z dnia 24 maja 1999 r.

W warunkach zattoczenia niekorzystne oddzialywanie drogi na stan powietrza wynika nie tyle
z wielkoéci natezenia ruchu, co ze zmniejszenia przepustowosci zwigzanej z wiekszym
strumieniem pojazdéw, a co za tym idzie zmniejszeniem plynnosci ruchu, implikujacego
wzrost emisji zanieczyszczen. W takim przypadku bedzie to prowadzi¢ do zwielokrotnienia
wielkosci emisji w poréwnaniu z dniem dzisiejszym.

Ze wzgledu na fakt, iz oddzialywanie emitowanych przez pojazdy zanieczyszczenri, w stosunku
do dwutlenku azotu, jest znikome i zwykle nie stanowi o jakosci powietrza atmosferycznego,
obliczenia ograniczono jedynie do tego zanieczyszczenia. Jest to warunek wystarczajacy do
okredlenia ewentualnego ponadnormatywnego oddzialywania drogi na stan powietrza
atmosferycznego.

W  niniejszym opracowaniu dokonano obliczenia $redniego zasiegu oddzialywania
zanieczyszczen emitowanych z pojazdéw poruszajacych sie po projektowanej drodze. Do
obliczer rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczenn w powietrzu przyjeto nastepujace zatozenia:

— droge umieszczono w terenie plaskim,
— punkty odbioru zlokalizowano na wysokosci h= 0,5 m,

— wspblczynnik szorstkosci terenu z, = 0,035 (tereny p6l uprawnych), przedstawiajac
sytuacje, gdy rozprzestrzenianie si¢ zanieczyszczen jest niczym niezaki6cone i zasieg
jest duzy,
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— $rednia temperatura powietrza w ciggu roku wynosi 6,9°C, a anemometr umieszczony
jest na wysokosci 19 m,

— ro6za wiatrow $rednioroczna dla miasta Biatystok (rysunek 12).

Rysunek 12. Réza wiatréw dla miasta Biatystok
in

Mazwa déy : Bialyst.r D12345%

Liczha obserwaci
Copyright (C) 2000-2003 SOFT-P Piatrkdw Tryk. 2913
s

Zrédlo: program AERO 2003.

Analize oddzialywania drogi na otoczenie oparto na obliczeniach $rednich rocznych stezen
zanieczyszczen. W opracowaniu zaniechano obliczerr stezerr 1-godzinnych, ktérych wartosé
zalezy od chwilowych warunkéw meteorologicznych i chwilowego natezenia emisji
zanieczyszczen z drogi. Obliczenia takie sa obarczone wigkszym bledem, niz obliczenia stezent
dlugookresowych. Dodatkowym czynnikiem przemawiajacym za oparciem sie w analizie na
Srednich rocznych stezeniach jest ogélnie znana prawidlowosé, ze poprawnosé obliczen
wykonywanych w oparciu o modele matematyczne dyspersji zanieczyszczen zwieksza sie wraz
ze wzrostem czasu uéredniania stezen. W czasie obliczania stezen srednich uwzgledniana jest
statystyka warunkéw meteorologicznych, przez co stezenia te oddaja stopient dtugookresowego
oddzialywania drogi na otoczenie.

Ze wzgledu na jednakowy poziom i strukture ruchu pojazdéw we wszystkich rozpatrywanych
wariantach, rozprzestrzenianie si¢ zanieczyszczen powietrza wzdtuz drogi bedzie jednakowe.
Warto$¢  stezenia  Sredniorocznego  poszczegélnych  rodzajow  zanieczyszczenn  z
uwzglednieniem tla zanieczyszczeni na poszczegélnych odcinkach trasy przedstawiono w tabeli
23.

Tabela 23. Wartoéc stezen Sredniorocznych na poszczegolnych odcinkach drogi w roku 2016 i 2030
z uwzglednieniem ta zanieczyszczen

— 7
Rodzaj dox‘l’fsrztgf:,na Rk 2§1tgzeme_sret_mlomczne sa+_R [‘Tg/go]k 00
substanc;ji Da [ug/m] Szwajc_arla_ - Szypll_szkl - Szwajc:arla_ - Szypll:szkl -

Szypliszki Budzisko Szypliszki Budzisko
409 36,0 36,0 47,0 47,0
NOx 307 36,0 36,0 47,0 47,0
SO 20 6,04 6,01 9,70 9,68
PM 10 40 0,99 0,98 1,56 1,55
PB 0,5 0 0 0 0
CeHe 5 0,47 0,47 0,76 0,77

" ze wzgledu na ochrone zdrowia, ® ze wzgledu na ochrone roslin
Zrédto: opracowanie wasne.

81




Na rysunku 13 przedstawiono rozklad stezeri sredniorocznych NO: w funkgji odlegtosci od osi
projektowanej drogi.

Rysunek 13. Rozktad stezen Sredniorocznych dwutlenku azotu w wariantach inwestycyjnych roku 2016 i
2030 dla projektowanej drogi z uwzglednieniem tta zanieczyszczen
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Zrodto: opracowanie wlasne.

Ze wzgledu na ochrone zdrowia, dopuszczalne stezenie Srednioroczne NO,, wyznaczone
izolinig 40 pg/m3 w 2016 r. bedzie notowane w odleglosci 19 m od osi drogi, natomiast w 2030
r. w odlegtosci 23 m, co oznacza niewielkie przekroczenie wartosci dopuszczalnej na granicy
pasa drogowego.

Ze wzgledu na ochrone roslin, dopuszczalne stezenie §rednioroczne NO,, wyznaczone izolinia
30 pg/m3 w 2016 r. bedzie notowane w odleglosci 29 m od osi drogi, natomiast w 2030 r. w
odlegtosci 35 m. Z tego wzgledu, na odcinkach, gdzie droga przechodzi przez najbardziej cenne
gleby (III kL), konieczne bedzie zastosowanie paséw zieleni izolacyjne;.

W  przypadku zrealizowania inwestycji, zdecydowanie zmniejszy si¢ oddzialtywanie
zanieczyszczen wprowadzanych do powietrza na mieszkanicéw budynkéw zlokalizowanych
przy istniejacej drodze nr 8. W tabeli 24 przedstawiono stezenie $srednioroczne NO; na drodze
nr 8, wystepujace na krawedzi pasa drogowego (5 m) po zrealizowaniu planowanej inwestycji.

Tabela 24. Stezenie srednioroczne NOyna na krawedzi pasa drogowego drogi krajowej nr 8 po
zrealizowaniu inwestycji w 2030 r.

Stezenie Srednioroczne
Odcinek drogi NO: pg/m?
rok 2030
Szwaijcaria - Szypliszki 0,59
Szypliszki - Budzisko 0,49

Zrédlo: opracowanie wlasne.
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4.5. Klimat akustyczny

Metoda prognozy propagacji hatasu

Obliczent rozprzestrzenia sie¢ dZwieku wokot projektowanej inwestycji dokonano za pomoca
programu Traffic Noice 2006 SE, stuzacego do prognozowania hatasu drogowego dla drég
miejskich i pozamiejskich. Opiera sie o tzw. tymczasowy model obliczeniowy zgodny z
francuska krajowa metoda obliczeniowa "NMPB-Routes-96", do ktdrej odnosi sie francuska
norma "XPS 31-133". Metodyka ta jest zalecang metodyka modelowania hatasu drogowego w
Dyrektywie 2002/49/EU do stosowania w krajach czlonkowskich UE. Model
rozprzestrzeniania sie fali akustycznej opiera sie zasadniczo na metodyce zawartej w normie
ISO 9613-2.

Algorytm dla propagacji fal akustycznych od Zrédita do punktu odbioru bazuje na trzech
przestankach:

— wiekszos¢ powierzchni odbijajacych (oprécz gruntu) jest pionowa,
— Zrédla dzwieku mozna rozbi¢ na elementy liniowe,
— moc akustyczna Zrédla jest zdefiniowana jako moc na jednostke dtugosci.

Model obliczerr uwzglednia:

niwelete drogi,
— nasypy i wykopy wzdltuz drogi,
— zdefiniowanie terenu ze wzgledu na wspétczynnik pochfaniania gruntu,

— siatke obliczeniowa terenu, ktéra moze by¢ zupelnie plaska, badz tez symulowac
wysokos¢ punktow recepcyjnych odzwierciedlajacych uksztaltowanie terenu wzdiuz
drogi.

Faza budowy

W trakcie budowy drogi wystapia okresowe zaklécenia akustyczne spowodowane praca
ciezkiego sprzetu budowlanego oraz przejazdami pojazdéw transportujacych materialy i
surowce. Poziomy mocy akustycznej poszczegélnych maszyn wahaja sie od 90 do 110 dB. Hatas
ten jest jednak krotkotrwaly o zasiegu lokalnym i ustgpi po zakoniczeniu robét. Ucigzliwosé
akustyczna zalezna jest od oddalenia od placu budowy oraz od czasu pracy poszczegélnych
urzadzen. Ze wzgledu na to, iz na obecnym etapie brak jest szczegélowego harmonogramu
prac modernizacji drogi oraz wykazu urzadzen pracujacych przy budowie, nie mozna wykonac
szczegblowej analizy wplywu budowy na klimat akustyczny otoczenia. Ogoélnie mozna
stwierdzi¢, ze ucigzliwos¢ akustyczna placu budowy moze dochodzi¢ do 300 m. Prace zwigzane
z modernizacja maja jednak charakter czasowy, ich czas jest relatywnie kroétki, dlatego tez nie
jest celowe rozpatrywanie zastosowania stalych zabezpieczeri akustycznych.

Powstajacy hatas moze stwarza¢ uciazliwoé¢ gléwnie dla mieszkaricow, ktérych siedziby
znajduja sie w bezposrednim otoczeniu aktualnego frontu robét. Dlatego tez, wskazane jest w
takich przypadkach, prowadzenie prac w trybie jedno- lub dwuzmianowym, wylacznie w
porze dziennej. Nalezy zachowaé¢ minimum 150 m odlegloéci zabudowarn mieszkalnych od
granic powstajacych baz transportowych obstugujacych budowe trasy i innych obiektow typu:
sortownie kruszywa lub poligonowe wytwoérnie mas bitumicznych.

W fazie robét drogowych, istotnym moze stac sie¢ wplyw drgan na ludzi i budynki wywotane
przez pracujace maszyny drogowe, frezarki i walce wibracyjne. Sa to drgania podobne do
wzbudzanych przez ruch pojazdéw ciezarowych (lub wieksze). Walce drogowe wywoluja
drgania ciagle o niskiej i wysokiej czestotliwosci. Drgania wzbudzane przez te urzadzenia moga
by¢ szkodliwe dla konstrukcji budynkéw i by¢ uciazliwe dla ludzi przebywajacych w
budynkach. Ich wystepowanie jest jednak krotkotrwate i dotyczy obszaru maksymalnie do 50
m od strefy pracy. Jezeli przy budowie beda stosowane wibracyjne walce drogowe, ktére
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wzbudzaja wysoki poziom drgan budynkéw w sasiedztwie obszaru ich zastosowania, to mimo
ich krétkotrwatego uzycia moga wywotywac skargi z tego powodu. Drgania wzbudzane przez
prace maszyn drogowych, jezeli moga by¢ szkodliwe, to giéwnie w budynkach murowanych
wznoszonych tradycyjnie od 1 do 3 kondygnagji.

Faza eksploatacji
Wielkoé¢ emisji hatasu na etapie eksploatacji przedsiewziecia, emitowanego przez pojazdy
samochodowe zalezy od:

— natezenia ruchu,

liczby i szerokosci paséw ruchu,

niwelety drogi,

udzialu w potoku ruchu pojazdéw ciezkich,

Sredniej predkosci pojazdow,
— plynnosci jazdy.
Emisje hatasu samochodowego podzieli¢ mozna na dwie podstawowe grupy:
— hatas podzespotéw napedowych,
— hatlas powodowany interakcja k6t i nawierzchni drogowe;j.

Analizowana droga bedzie przebiegala glownie wzdluz terenéw rolnych z zabudowa
zagrodowa. Wartosci dopuszczalnych pozioméw dzwieku w Srodowisku, zaré6wno dla pory
dziennej, jak i nocnej sprecyzowane sa w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14
czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr

120 poz. 826). Poziomy te odnosza si¢ do terenéw wymagajacych ochrony przed hatasem
(tabela 25).

Tabela 25. Dopuszczalne poziomy hatasu w Srodowisku, powodowanego przez drogi lub linie kolejowe
(fragment tabeli)

Dopuszczalny poziom hatasu w dB
drogi lub linie kolejowe"

Przeznaczenie terenu Laeqp Laeg N
Przedziat czasu odniesienia | Przedziat czasu odniesienia
réwny 16 godzinom rowny 8 godzinom
a ) Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i
zamieszkania zbiorowego
b) Tereny zabudowy zagrodowej 60 50

c) Tereny rekreacyjnowypoczynkowe?
d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe

Objasnienia:
1) Wartosci okreslone dla drég i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk tramwajowych poza pasem
drogowym i kolei linowych.
2) W przypadku niewykorzystywania tych terenéw, zgodnie z ich funkcja, w porze nocy, nie obowigzuje na nich
dopuszczalny poziom hatasu w porze nocy.
Zrédto: Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr 120 poz. 826).

Ocene oddzialywania hatasu na tereny wokoét drogi przeprowadzono przyjmujac nizej
wymienione zatozenia:

model obliczeniowy - Zrédlo liniowe,

teren analizy - w zaleznosci od niwelety drogi,

uwzglednienie wielokrotnych odbi¢,

krok obliczeniowy 40 x 40 m,
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e wysokos¢ siatki obliczeniowej - 4 m,

e rodzaj nawierzchni - gtadki asfalt,

e 2 pasy ruchu po 2 jezdnie o szer. 3,5 m,

e pasrozdziatu -12m,

e rok prognozy 2009, 2016, 2030,

e normatywny czas odniesienia:
— pora dzienna T=16 godzin w godz. 60 - 2200,
— poranocna T= 8 godzin w godz. 2200 - 60,

e wspdlczynnik gruntu - 1,0.

W tabeli 26 przedstawiono strukture ruchu na analizowanej trasie w 2011, 2106 i 2030 r.

Tabela 26. Struktura ruchu na poszczegolnych odcinkach inwestycji

Dzien Noc
Odcinek drogi SDR % noi o i
" o | ehin | eon | el
Wariant bezinwestycyjny — 2011rok
Szwaijcaria — Szypliszki 8405 47 37,4 218 77,0
Szypliszki — Budzisko 7387 358 33,2 208 73,8
Wariant inwestycyjny — 2016 rok
Szwajcaria — Szypliszki 9879 487 457 261 82,6
Szypliszki — Budzisko 9111 442 50,0 254 85,0
Wariant inwestycyjny — 2030 rok
Szwajcaria — Szypliszki 15598 764 47,2 421 83,8
Szypliszki — Budzisko 14337 691 51,8 410 86,2
Wariant bezinwestycyjny — 2016 rok
Szwajcaria — Szypliszki 9524 467 44,7 257 83,7
Szypliszki — Budzisko 9111 442 50,0 254 85,0
Wariant bezinwestycyjny — 2030 rok
Szwaijcaria — Szypliszki 15328 749 479 417 84,2
Szypliszki — Budzisko 14337 691 51,8 410 86,2

Zroédlo: opracowanie wlasne na podstawie Prognoza ruchu ..., op. cit.

Maksymalny zasieg prognozowanego oddzialywania hatasu wykredlonego izolinia wartosci
poziomu dopuszczalnego (60 dB dzien / 50 dB noc) w 2016 i 2030 w poszczegdlnych
wariantach drogi przedstawiono w tabeli 27.

Tabela 27. Maksymalny zasieg dopuszczalnego poziomu hatasu w wariantach inwestycyjnym

Odlegtos¢ od osi drogi [m]
Rok analizy | wariant Il wariant Il wariant
Dzie [60 dB] | Noc[50dB] | Dzien[60dB] | Noc[50dB] | Dzien [60 dB] | Noc [50 dB]
2016 74,1 321,7 71,4 317,2 76,0 336,7
2030 98,1 415,3 88,5 4478 105,0 450,4

Zrédlo: opracowanie wilasne.

Maksymalny zasieg dopuszczalnego poziomu hatasu na drodze nr 8 przedstawiono w tabeli 28.
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Tabela 28. Maksymalny zasieg dopuszczalnego poziomu hatasu na drodze krajowej nr 8

leatosé . .
Rok analizy Sytuacja Odlegtosc od osi drogi [m]
Dzien [60 dB] Noc [50 dB]
201 stan istnigjacy 54,0 186,0
2016 mwestyc;e} nie zostanie 43,0 170,0
zrealizowana
2016 po zrealizowaniu inwestycji nie wystepuje
2030 mwestyc;e} nie zostanie 73,0 300,2
zrealizowana
2030 po zrealizowaniu inwestycji nie wystepuje

Zrédlo: opracowanie wlasne.

Prognozowany zasieg poziomu dZwieku w [dB] przedstawiono w Zalgczniku 9.

Ruch na projektowanej drodze ekspresowej S61 oraz w wariancie zerowym, moze spowodowac
przekroczenia dopuszczalnego poziomu dZwieku przy budynkach mieszkalnych. Liczbe
budynkéw, w ktérych stwierdzono przekroczenia hatasu przedstawiono w tabeli 29.

Tabela 29. Liczba budynkow znajdujqcych sie w zasiggach hatasu przekraczajgcego wartosci dopuszczalne
pochodzgcego od drogi ekspresowej

Liczba budynkow
Odcinek drogi Wariant | Wariant I Wariant lll Wariant zerowy
dzien noc dzien noc dzien noc dzien noc
2011

Szwajcaria — Szypliszki - - - - - - 17 65
Szypliszki — Budzisko - - - - - - 8 21
Razem - - - - - - 25 86

2016
Szwajcaria — Szypliszki 0 31 1 52 2 67 17 77
Szypliszki — Budzisko 0 6 3 19 4 23 9 28
Razem 0 46 4 14l 6 90 36 105

2030
Szwaijcaria — Szypliszki 0 67 2 74 8 95 32 103
Szypliszki — Budzisko 1 4 3 31 6 25 15 38
Razem 1 4l 5 105 14 120 47 141

Zrédlo: opracowanie wlasne.
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Przewidywane przekroczenia dopuszczalnych pozioméw dzwieku przy zabudowie spowoduja
koniecznos¢ podjecia dziatari chronigcych zabudowe mieszkalng przed nadmiernym hatasem
komunikacyjnym.

W fazie eksploatacji przejazd pojazdéw droga moze powodowaé powstawanie wibracji i
wstrzasow przenoszonych przez grunt na konstrukcje mieszkalne. Ruch na nawierzchni
drogowej, juz przy nieréwnosciach powyzej 20 mm, powoduje przekraczanie predkosci drgan
do 5 mm/s. Bedzie to odczuwalne w budynkach potozonych wzdluz budowanego odcinka
drogi. Stworzy réwniez niebezpieczeristwo drgania szyb. Stan taki moze ulec pogorszeniu z
uwagi na wzrost w strukturze ruchu pojazdéw ciezkich powyzej 20 ton nosnosci. Powstajace
uszkodzenia nawierzchni, w polaczeniu z ruchem pojazdéw ciezkich o wadliwym systemie
zawieszenia, moga powodowaé chwilowe wzrastanie predkosci drgann do wartosci 10 -15
mm/s.

Opisana powyzej sytuacja odnosi sie do nawierzchni starych, uszkodzonych mechanicznie,
wystepujacych w wariancie zerowym. Natomiast budowa nowej drogi, przyczyni sie
najprawdopodobniej do zmniejszenia ucigzliwoéci drgafn wywolanych ruchem drogowym
wystepujacym obecnie, gléwnie ze wzgledu na przlozenie rychu tranzytowego poza obszary
zabudowane. Na nowej drodze m.in. ze wzgledu nowa nawierzchnie, zastosowanie wiasciwej
podbudowy nosnej, stabilnos¢ korpusu drogowego oraz plynnoé¢ jazdy, ruch pojazdéw nie
bedzie wzbudzal drgan, ktére moglyby powodowaé uszkodzenia nosnych elementéw
budynkéw.

4.6. Srodowisko przyrodnicze

4.6.1. Wplyw na flore
Metoda badan

Zastosowano dwie metody inwentaryzacji przyrodniczej. Na odcinku poczatkowym (km 771
do km 778 projektowanej trasy), inwentaryzacja byta wykonana w 2009 roku?3, za$ dla odcinka
od km 778 do konica opracowania w 2008 r. 14

Odcinek 1

Prace inwentaryzacyjno-kartograficzne przeprowadzono w sezonie wiosenno-letnim (IV - IX)
w roku: 2006, 2008 i 2009, w nawigzaniu do metodyki kartografii geobotanicznej i florystycznej
(FALINSKI  2000). Zakres przestrzenny inwentaryzacji obejmowal pas drogowy
rozpatrywanych wariantéw wraz z pasem buforowym o szerokosci 500 m (po 250 m po obu
stronach osi drogi). Teren penetrowano pieszo, dokonujac kontroli calej wyznaczonej
powierzchni. W toku prac terenowych postugiwano sie kluczem do kartowania wybranych
zbiorowisk roélinnych, ktory zawierat krotka charakterystyke fitosocjologiczno-geobotaniczng
identyfikowanych jednostek.

Liste zbiorowisk przygotowano w oparciu o opracowania ujmujace zréznicowanie roslinnosci
w skali calego kraju oraz opracowania lokalne roslinnosci z terenu Bialostocczyzny
(MATUSZKIEWICZ 2001; SOKOLOWSKI 1980; KWIATKOWSKI 1994). Nazwy wyréznionych
w terenie jednostek syntaksonomicznych dostosowano do nomenklatury zbiorowisk-siedlisk w
nawiazaniu do Natury 2000 (HERBICH i inni 2000). Nazwy gatunkowe roslin naczyniowych

13 Opracowano na podstawie: Uzupetniajgca inwentaryzacja zbiorowisk roslinnych na trasie planowanej
obwodnicy Suwatk w ciggu drogi krajowej S8”, W. Kwiatkowski, M. Wolkowyski, Biatystok 2009 r.

14 Opracowano na podstawie: T. Swierubska: Inwentaryzacja zbiorowisk roélinnych i rzadkich gatunkéw flory
na trasie planowanych wariantéw rozbudowywanej drogi krajowej nr 8 do parametrow dwu jezdniowej drogi
ekspresowej na odcinku od wigczenia obwodnicy Suwatk za weztem , Szwajcaria” do przejScia granicznego w
Budzisku, Turtul 2008.

87



podano zgodnie z nomenklaturag klucza do oznaczania roélin (RUTKOWSKI 1998) oraz za
Vacular plants of Poland - a checklist (MIREK i in.1995).

Podklad roboczy stanowily mapy topograficzno-wysokosciowe w skali 1:10 000 oraz mapy
topograficzne w skali 1:5 000 (powiekszone z map topograficzno-wysokosciowych w skali
1:10 000 w ukladzie ,92”). Kartowanie prowadzono w pasie szerokosci 500 m, ktérego o$
stanowila trasa projektowanej drogi. Inwentaryzacje wykonano pod katem obecnosci siedlisk
przyrodniczych wymienionych w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia
2010 r. w sprawie siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw bedacych przedmiotem
zainteresowania Wspdélnoty, a takze kryteriow wyboru obszaréw kwalifikujacych sie do
uznania lub wyznaczenia jako obszary Natura 2000 (Dz. U. Nr 77, poz. 510) oraz obecnosci
gatunkéw chronionych roélin na tych siedliskach. Zidentyfikowane siedliska naniesiono na
mape w skali 1:5 000. Nastepnie zinwentaryzowane siedliska zaliczano do okreélonych typow
siedlisk chronionych w sieci Natura 2000, zgodnie z Zalacznikiem I Dyrektywy Siedliskowe;j.

Celem inwentaryzacji bylo takze stwierdzenie obecnosci badz braku stanowisk roslin
podlegajacych ochronie prawnej w Polsce (wg Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 9
lipca 2004r. w sprawie gatunkéw dziko wystepujacych roslin objetych ochrong - Dz. U. Nr 168,
poz. 1764) oraz grzybéw (wg Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w
sprawie gatunkow dziko wystepujacych grzybéw objetych ochrona (Dz. U. nr 168, poz. 1765).

Odcinek 2

Inwentaryzacyjne prace wstepne objely przygotowanie klucza do kartowania wybranych
zbiorowisk roslinnych. Klucz zawieral charakterystyke fitosocjologiczno-geobotaniczna
identyfikowanych jednostek. Liste zbiorowisk przygotowano w oparciu o opracowania
ujmujace zréznicowanie roslinnosci w skali calego kraju oraz opracowania lokalne roslinnosci z
terenu Bialostocczyzny (Matuszkiewicz 2001; Sokotowski 1980; Kwiatkowskil994). Nazwy
stwierdzonych w terenie jednostek syntaksonomicznych dostosowano do nomenklatury
zbiorowisk-siedlisk w nawigzaniu do Natury 2000 (Herbich i inni 2000). Nazewnictwo
gatunkowe roslin naczyniowych podano zgodnie z nomenklatura klucza do oznaczania roslin
(Rutkowski 1998).

Prace inwentaryzacyjno-kartograficzne przeprowadzono w sezonie wiosenno-letnim 2008 r. w
nawigzaniu do metodyki kartografii geobotanicznej i florystycznej (Faliriski 2000). Podkiad
roboczy stanowily mapy topograficzne w skali 1:5000 powiekszone z map topograficzno-
wysokosciowych w skali 1:10 000. Kartowanie przeprowadzono w pasie szerokosci 500 m,
ktérego o$ stanowila trasa projektowanej obwodnicy. Lacznie kartowaniem i lustracja objeto
teren o powierzchni 1 800 ha.

Na podstawie materialu zebranego w terenie ustalono ostatecznie zasady ujecia jednostek
kartograficznych, opracowano mape roslinnosci (Zalacznik 4). Przedstawia ona zarejestrowane
siedliska stanowigce przedmiot zainteresowania Wspoélnoty Europejskiej (tzw. siedliska
naturowe) wraz z rozmieszczeniem rzadkich i chronionych gatunkéw roslin.

Faza realizacji

Budowa drogi spowoduje calkowite zniszczenie istniejacej roslinnosci naturalnej w pasie
drogowym oraz na terenie zajetym przez prace drogowe. Przyjeto, ze pas ten ma szerokos¢ 100
m. Zostanie w ten sposéb utracona czes¢ powierzchni biologicznie czynnej.

Niekorzystne zjawiska wystapia w pasie robé6t, zapleczu budowy, miejscach skladowania
materialéw budowlanych, drég dojazdowych, skladowania ziemi z wykopéw. Nastgpi
chwilowe skumulowanie pracy sprzetu ciezkiego (halas, spaliny). Negatywny wplyw beda
mialy réwniez zmiany siedliskowe wywolane przez budowe nasypéw i wykopéw, co wigze si¢
z lokalnymi zmianami stosunkéw wodnych i nawiezieniem obcego gruntu pod budowe.
Zmiana wladciwoséci gruntéw najprawdopodobniej spowoduje zwigkszenie stopieni
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synantropizacji przylegtych do inwestycji terenéw.
Podczas trwania prac budowlanych oraz eksploatacji drogi spodziewac si¢ mozna:
— trwalego wyeliminowania miejsc wystepowania gatunkéw,
— zmian warunkéw $wietlnych,
— przesuszenia siedlisk,
— zanieczyszczenia powietrza,
— zanieczyszczania gleby,

— zawleczenia obcych gatunkéw roélin.

Zinwentaryzowane zbiorowiska roélinne w ukladzie krajobrazéw naturalnych:
1. Krajobrazy lesne

Na terenie omawianych wariantéw zbiorowiska lesne zajmuja tacznie okoto 140 ha, co stanowi
15% badanego obszaru. Cze$¢ tej powierzchni przypada na lasy Nadleénictwa Suwatki
(Lesnictwo Szypliszki) - 56 ha. Wiekszos¢ siedlisk, gtéwnie olsy i legi polozone sg na gruntach
prywatnych. Prywatnych wlascicieli maja tez nasadzenia i samosiewy na terenach porolnych.

Bory bagienne, lasy bagienne i legi na réwninach akumulacji biogenicznej i aluwiach
ciekéw powierzchniowych. Zbiorowiska lesne o charakterze bagiennym wystepuja gtéwnie w
zatorfionych obnizeniach wytopiskowych, charakterystycznych dla mlodoglacjalnego
krajobrazu. Wystepowanie laséw legowych wiaze sie w przypadku tego terenu niewielkimi
ciekami powierzchniowymi.

Borealna swierczyna bagienna Sphagno girgensohnii-Piceetum (*91DO-5)

Na péinoc od wsi Osinek (w wariancie III) odnotowano plat $wierczyny w zatorfionej rynnie
taczacej dwie wieksze formy wytopiskowe. Jest ona zasilana wodami naporowymi z
przylegtych od pétnocy zalesionych i wysokich wzgoérz piaszczysto-zwirowych. Wzglednie
eutroficzny charakter §wierczyny (odmiana paprociowa) oraz jej inicjalny charakter, wyrazajacy
sie duzym udzialem szczawiku zajeczego Oxalis acetosella w runie leSnym, wskazuja, ze
rozwinela si¢ ona na miejscu dawnych legéw Ilub olséw w wyniku zmeliorowania
wspomnianych niecek wytopiskowych. Jej stan obecny i przyszly w minimalnym stopniu
zaleza od istniejacej drogi i jej ewentualnej modernizacji, z racji znacznego oddalenia. Istotne
dla jej funkcjonowania jest zapewnienie wlasciwego przeptywu wod pomiedzy zatorfionymi
nieckami po obu stronach drogi.

Platy $wierczyny bagiennej odnotowano w wariantach I i II. W wariancie I 2 ha tego zespotu
polozone sa w zatorfionym zaglebieniu w okolicach wsi Sadzawki (poz. 31). Swierczyna
zasilana jest wodami naporowymi z przyleglych piaszczysto-zwirowych wzgérz morenowych
(ciek powierzchniowy od strony péinocnej). Od strony potudniowo-wschodniej skarpy
porastaja fragmentaryczne platy gradu Tilio-Carpinetum, natomiast od pétnocy ols porzeczkowy
Ribeso nigri-Alnetum. Eutroficzny charakter $wierczyny (odmiana paprociowa) wskazuje, ze
rozwinela sie ona na miejscu dawnych tegéw lub olsow w wyniku zmeliorowania niecek
wytopiskowych. Zachowanie jej zalezne jest od planowanej drogi, z racji przeciecia doliny w
miejscu styku Swierczyny z platem olsu. Istotne dla jej funkcjonowania jest zapewnienie
wlasciwego przeptywu wéd pomiedzy zatorfionymi nieckami po obu stronach drogi.

W wariancie II borelna $wierczyna bagienna (7,5 ha) polozona jest w dwoch niezaleznych
platach na terenie Laséw Panistwowych (poz. 67, 73). Zajmuje ona wytopiskowe zaglebienia
otoczone gléwnie borem mieszanym Serratulo-Pinetum i olsem porzeczkowym Ribeso nigri-
Alnetum. Jest to réwniez S§wierczyna w odmianie paprociowej. Zachowanie jej zalezne jest od
planowanej drogi. Wariant zachodni przewiduje przeciecie siedlisk w czesci centralnej, co
stanowi zagrozenie dla ich trwalosci.
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Leg jesionowo- olszowy Fraxino-Alnetum (91EO-3)

Platy legu jesionowo-olszowego Fraxino-Alnetum odnotowano na péinoc od Szwajcarii wariant
IIiIll) oraz jeden plat na terenie Laséw Panstwowych wzdluz rzeki Kamionka (wariant I).

Niewielkie platy legu jesionowo-olszowego (0,3 ha) odnotowano w wariancie I na dnie
wawozu (poz. 45) dnem ktérego przeplywa niewielki ciek, skarpy porasta grad Tilio-
Carpinetum. Z racji do$¢ duzej odleglosci od planowanej drogi zachowanie plata nie jest
bezposrednio zagrozone, nalezy jedynie zachowaé¢ mozliwosé przeptywu cieku (pod droga).
Leg wystepuje rowniez wzdtuz cieku odprowadzajacego wody ze zbiornika spietrzonego przez
bobry (ok. 0,3 ha; poz. 40, wariant I) oraz przy drodze nr 8 za Szypliszkami (3,5 ha, poz. 36) -
wariant I i III. W kazdym z przypadkow legi przylegaja do pasa drogowego, przebiegajacego
morenowymi wyniesieniami.

Zrodliskowe lasy olszowe na nizu Cardamino-Alnetum glutinosae lub zrédliskowe
podzespoly Fraxino-Alnetum (91E0-4*)

Podlozem olszyn zZrédliskowych sa gleby torfowe, zwykle o charakterze torféw niskich
torfowisk soligenicznych albo utwory blotnoziemne typu humotorfu. Najczestsza postacia sa
,o0lsy Zrodliskowe” - lasy olszy czarnej (z ewentualna domieszka jesionu, rzadziej brzozy
omszonej), z runem w zasadzie olsowym, ale ze stalym wystepowaniem rzezuchy gorzkiej
Cardamine amara oraz innych gatunkéw Zrédliskowych (np. mech Brachytecium rivulare).

Wystepuja one na bardzo uwodnionym podiozu, w miejscach silnie zasilanych woda
podziemna. Wiosng masowe kwitnienie rzezuchy nadaje platom charakterystyczna fizjonomie.
Dos¢ czesto runo jest zdominowane przez lany turzycy bltotnej Carex acutiformis badz skrzypu
blotnego Equisetum fluviatile.

Zrédliskowe lasy olszowe to tzw. torfowiska wiszace z olszg, polozone zazwyczaj na stoku
powyzej cieku, w strefie wysieku woéd podziemnych. Naleza do stosunkowo rzadkich, ale
bardzo charakterystycznych elementéw krajobrazu mlodoglacjalnego. Wystepowanie takich
olszyn stwierdzono na stromych stokach rynien i ciekéw na pétnoc od wsi Osinki (wariant I, I I
).

Olsy Carici elongatea -Alnetumn

Mozaikowaty polodowcowy krajobraz badanego terenu obfituje w liczne zglebienia terenu
wypelnione gleba organiczng i stagnujaca woda. Czesta przyczyna wysokiego poziomu woéd
jest obecnos¢ bobra europejskiego. Siedliska tego typu najczeéciej zajmuja zbiorowiska olsowe
Carici elongatea —-Alnetum. W wiekszosci przypadkéw potozone sa one na gruntach prywatnych
otoczonych polami uprawnymi.

Olsy na badanym terenie zalesiaja okoto 70 ha. W grupie tej najwieksza powierzchnie zajmuje
ols porzeczkowy Ribeso nigri-Alnetum (45 ha). Zbiorowisko olsu porzeczkowego zwigzane jest z
zatorfionym obnizeniem wytopiskowym, w aluwiach rzeki Kamionki (wariant I). Zaglebienie
otaczaja morenowe wyniesienia uzytkowane jako pastwiska. Plat olsu zlokalizowany jest w
bezposredniej strefie oddzialywania drogi, skutkujacej obnizeniem kondycji siedliska. Dos¢
duzy udzial ma réwniez zbiorowisko zastepcze olsu porzeczkowego z brzoza w drzewostanie
(ponad 20 ha).

Interesujacym, lecz znacznie rzadziej wystepujacym zespolem olsowym jest ols torfowcowy
Sphagnosquarrosi-Alnetum, wystepujacy na glebach ubozszych i zakwaszonych. Cecha zespotu
jest nieznaczny ruch wody, obfite wystepowanie niekepkowych gatunkéw torfowcow
(szczegblnie Sphagnum squarrosum) oraz gatunkoéw oligotroficznych, typowych dla torfowisk
przejsciowych i zespotéw borowych.

Oddziatlywanie na olsy wystepuje we wszystkich wariantach.

Subborealna brzezina bagienna Betula pubescens-Thelypteris palustris

90



Zbiorwisko subborealnej brzeziny bagiennej Betula pubescens-Thelypteris palustris - jedyne
stanowisko stwierdzone w misie wytopiskowej (poz. 80). Drzewostan stanowi brzoza omszona
Betula pubescens i olsza czarna Alnus glutinosa. Runo o charakterze torfowiska wysokiego
(Sphagnum, Drosera rotundifolia, Andromeda polifonia, Carex limosa, Oxyccocus palustris).

Subborealny bér mieszany Serratulo-Pinetum

Subborealny bér mieszany Serratulo-Pinetum w odmianie subborealnej ze $wierkiem
pospolitym, groszkiem wiosennym Lathyrus vernus i wyka plotowa Vicia sepium posiada
najwiekszy udzial w zbiorowiskach leénych. Zespot ten zwigzany jest gléwnie z lasami Skarbu
Panstwa.

W bezposredniej strefie oddzialywania, prowadzacej do likwidacji badZ obnizenia kondycji
znajdzie sie:

Wariant Ii1III - ok. 7 ha,
Wariant II - ok. 37,8 ha.
Grady Tilio-Carpinetum

Grady sa wielogatunkowymi lasami liSciastymi zyznych siedlisk. Stanowia one niewielki
procent w zbiorowiskach badanego terenu.

Niewielkie powierzchnie gradéw wilgotnych odnotowano w obnizeniach terenu w sasiedztwie
tegéw lub w kompleksie laséw mieszanych na pétnoc od w. Osinki (wariant II i III). Zajmuja
one eutroficzne siedliska z wyraznym wplywem woéd gruntowych lub opadowych na
srodowisko glebowe. W drzewostanie wystepuje najczesciej olcha, jesion, brzoza i dab. Inne
gatunki drzew liSciastych sa obecne tylko w niewielkiej domieszce.

Grad wystepuje réwniez fragmentarycznie na terenie lasu w Szypliszkach (grad
subkontynentalny Tilio-Carpinetum; poz. 28 wariant II i grad zboczowy Acer platanoides-Tilia
cordata; poz. 45). Przebieg planowanej drogi w wariancie I nie stanowi bezposredniego
zagrozenia dla trwatlosci siedliska. W wariancie II ptat gradu ma kontakt z planowanym pasem
drogowym.

Grad miodownikowy Melitti-Carpinetum melitetosum

Wystepowanie cieptolubnych laséw mieszanych wigze sie z obecnoscia zyZniejszych, bardziej
szkieletowych substratéw piaszczystych i zwirowych, z glebami rdzawo-brunatnymi, a nawet
pararedzinami. W drzewostanach z udzialem sosny i $wierka, czestym skladnikiem jest dab, w
domieszce brzoza i lipa. Grady miodownikowe tworza duze, jednorodne powierzchnie na
poinoc od wsi Osinki (wariant II i III). Wydaje sie, ze znaczna cze$¢ drobnych laskow z
nasadzenia i samosiewu, ktére obecnie opisano jako bory mieszane, wystepujace na silnie
szkieletowych gruntach porolnych, mogla stanowi¢ w przesztosci siedliska gradow
cieptolubnych.

Bagienny las olszowy - ols Carici elongatae-Alnetum

Olszyna bagienna zajmuje centralng cze$¢ obnizenia wytopiskowego w rejonie Szwajcarii
(wariant II i III). Prawdopodobnie teren ten po wylesieniu stanowil uzytki zielone, a nastepnie
w wyniku regeneracji zaroéli olchy zmierzal w kierunku legéw olszowo-jesionowych. Silne
podtopienie tego obszaru ma obecnie charakter wtérny i jest spowodowane obecnoscig tam
bobrowych, ktére przyczynily sie do powstania rozlewisk wody i ponownego rozwoju
proceséw bagiennych. Z gospodarczego punktu widzenia sg to nieuzytki rolnicze - stad maty
stopieri zagrozenia tego terenu, pomimo iz w wiekszosci sa to dziatki prywatne.

Polozenie olséw w stosunku do istniejacej drogi oraz sposob zasilania tego terenu wskazuja na
malo istotny wplyw przebudowy drogi na S$rodowisko laséw bagiennych w sytuacji
zastosowania szczelnych systeméw odprowadzania wod powierzchniowych w sasiedztwie
torfowisk.

Wilgotny las debowo-swierkowy Querco-Piceetum
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Lasy te zajmuja obnizone powierzchnie na skraju torfowisk. Stanowig one strefe ekotonowa
pomiedzy oligo- i mezotroficznymi siedliskami boréw na utworach mineralnych i réwnie
ubogimi siedliskami zbiorowisk roslinnych na torfowiskach. W drzewostanie dominuje swierk
z duzym udzialem brzozy, olszy i sosny, ze stala obecnosciag debu. W runie borowym, z duzym
udzialem mchéw i obecnoscia charakterystycznego widlaka Lycopodium annotinum, staty i
wyrazny udzial ma grupa mezotroficznych gatunkéw typowych dla laséw gradowych.
Zinwentaryzowana powierzchnia lasu debowo-§wierkowego znajduje sie na péinoc od m.
Szwajcaria (wariant II i IIT).

Bér mieszany sosnowo-swierkowy Calamagrostio-Piceetum

B6r mieszany wystepuje w lasach na poétnoc od Szwajcarii (wariant II i III). W drzewostanach
Srednich i starszych klas wieku przewaza na ogél sosna, chociaz lokalnie wystepuja
powierzchnie z przewaga Swierka. Sa to siedliska mezotroficzne wyksztalcone gtéwnie na
glebach rdzawych i bielicowanych na substratach piaszczystych, pochodzenia
wodnolodowcowego. Na wyniesieniach terenu podloze jest bardziej gruboziarniste i czesciej
zwigzane z takimi formami rzezby jak moreny czolowe, ozy i kemy. Na tych siedliskach obecne
sg zyZniejsze warianty boréw mieszanych.

2. Krajobrazy terenéw otwartych

Planowanemu przebiegowi drogi ekspresowej towarzysza przede wszystkim tereny
intensywnie uzytkowane przez czlowieka. W otwartym krajobrazie najwiekszy udzial maja
tereny wylesione, przeksztalcone w uzytki rolne (ponad 85%). W trakcie inwentaryzacji
uwzgledniono jedynie naturalne i pétnaturalne fragmenty z kregu zbiorowisk zastepczych w
stosunku do zbiorowisk lesnych. Poza srodowiskiem wodnym byly to gléwnie 1aki, pastwiska,
zaroéla i nieuzytki. Na podstawie inwentaryzacji terenowej mapa przedstawia zbiorowiska
rodlinne o naturalnym i potnaturalnym charakterze, ze szczegélnym uwzglednieniem
zbiorowisk, znajdujacych sie na liscie Dyrektywy Siedliskowej Europejskiej Sieci Ekologicznej
NATURA 2000.

Roslinnos¢ towarzyszaca zbiornikom wodnym

Wody oraz zbiorowiska roslinnodci zwigzanej z tym érodowiskiem stanowia niewiele ponad
1,5% badanych powierzchni. Stanowia je najczesciej niewielkie zeutrofizowane oczka
srodpolne.

Zinwentaryzowane, na poczatkowym odcinku trasy, oczko wodne zajmuje powierzchnie okoto
2,5 ha, Polozone jest w wytopiskowym zaglebieniu glebokiej polodowcowej rynny, otoczonej
stromymi wyniesieniami, ukwieconymi cieplolubnymi murawami. Brzeg porasta waski pas
szuwaru Typhetum angustifoliee, w wodzie natomiast dominuje zespot rdestnicy plywajacej
Potamogetonetum natantis. Zbiornik polozony jest na trasie przebiegu wariantu I, co decyduje o
jego catkowitej likwidacji.

Dwa kolejne zbiorniki znajduja sie w strefie oddzialywania wariantu IiIII (poz. 37, 44).

Péttorahektarowy zbiornik w miejscowosci Sadzawki otaczaja morenowe wzniesienia
uzytkowane jako pastwiska i grunty orne. Brzeg otacza waski pas szuwaru Typhetum
angustifoliae. Zbiornik polozony jest na tyle peryferyjnie, ze budowa drogi nie bedzie miata
wplywu na jego zachowanie. Zniszczony zostanie natomiast polozony na potudnie fragment
olsu, z ktérego wody okresowo odprowadzane sa do jeziora.

Drugiemu, nieco mniejszemu zbiornikowi (poz. 47) towarzyszy bogate przyrodniczo otoczenie.
Zeutrofizowane (wyraznie zarastajace) jeziorko otacza szuwar Typhetum angustifolia, brzegi i
lustro zajmuje zesp6t Hydrocharitetum morsus-ranae (osoki aloesowatej i zabiscieku plywajacego)
i Nupharo-Nymphaeetum albae (zespot grazela zoéltego i grzybieni biatych; obecny plywacz i
torfowce). Do brzegéw przylega rozlegty (ok. 16 ha), dobrze zachowany, plat olsu
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porzeczkowego Ribeso nigri-alnetum. Miejsca nie zajete jeszcze przez zbiorowiska lesne porasta
glownie Thelypteridi-Phragmitetum (zesp6t zachylnika blotnego i trzciny pospolitej). Planowana
droga przebiega w przewezeniu kompleksu jezioro-ols, co nie zmienia faktu, ze jej budowa
bedzie istotna i dla jeziora i zbiorowisk roslinnych towarzyszacych zbiornikowi. Zachowanie
zbiornika wraz ze zbiorowiskami rodlinnymi z nim zwiazanymi mozliwe jest jedynie
poprzez budowe drogi w wariancie I i III na estakadzie ze szczelnym systemem
odprowadzania wod zanieczyszczonych.

W wariancie II na uwage zastuguje wyplycony zbiornik w Andrzejewie (poz. 78), zarastajacym
glownie patka szerokolistng Typhetum angustifoliae. Dos¢ duza powierzchnia oraz niedostepnosc¢
zbiornika decyduja, Zze mimo sgsiedztwa siedzib ludzkich, jest to dogodne siedlisko wielu
gatunkéw zwierzat (plazy, bébr, blotniak stawowy). Zbiornik przylega do pasa drogowego, co
stanowi zagrozenie dla wartosci przyrodniczej siedliska oraz gatunkéw zwierzat z nim
zwigzanych. Przy budowie drogi nalezy zastosowa¢é szczelny systemem odprowadzania wéd
zanieczyszczonych.

Laki i murawy

Najczesciej odnotowanymi zbiorowiskami takowymi badanego obszaru sa Swieze i wilgotne
taki ostrozeniowe Cirsietum rivularis i Iaki rajgrasowe Arrhenatherion elatioris. Sa to
antropogeniczne 1aki kosne, czeSciowo wypasane, nawozone, z wsiewkami traw uprawnych
oraz bardzo czesto zmeliorowane, stad bardzo zréznicowane florystycznie. Laki te cechuje duza
wrazliwoé¢ na zmiany zyznosci, wilgotnosci i pH gleby. Budowa drogi nie powinna zagrazac
tym siedliskom, z wyjatkiem bezposredniego zniszczenia w procesie budowy.

W zmeliorowanej misie wytopiskowej na wschéd od Suwalk (wariant II i III) faki znajduja sie
na calkowicie zdegradowanych siedliskach w wyniku odwodnienia, ktére uprzednio
zajmowaly lasy bagienne.

Wzglednie duze powierzchnie 1gk kosnych wystepuja:

Wariant I:

— 1aki ostrozeniowe Cirsietum rivularis - poz. 19 (5ha; zmieniona przez nawozenie), 23 (0,8
ha), 26 (2ha) - budowa drogi wplynie na stan tych zbiorowisk poprzez ich przeciecie,

— Iaki rajgrasowe Arrhenatherion elatioris (6510-1) - 27 (3ha), 18 (1ha), 33 (0,3ha), 35 (2ha), 36
(1ha) - budowa drogi przetnie te siedliska,

Wariant II:

— 1aki ostrozeniowe Cirsietum rivularis - poz. 54 (4ha; zmieniona przez nawozenie) -
calkowite zniszczenie w wyniku budowy drogi, 61 (5 ha) - budowa drogi przecina
centralnie to zbiorowisko,

— Iaki rajgrasowe Arrhenatherion elatioris (6510-1) - 58 (2ha) - poza strefa oddziatywania
drogi.

Wariant III:

— I3ki ostrozeniowe Cirsietum rivularis - poz. 26 (2ha), 62 (5 ha) - budowa drogi wptynie
na stan tych zbiorowisk poprzez ich przeciecie,

— Iaki rajgrasowe Arrhenatherion elatioris (6510-1) - poz. 30 (lha) - budowa drogi
spowoduje zniszczenie siedliska, poz. 33 (0,3ha), 35 (2ha), 36 (lha) - budowa drogi
wplynie na stan tych zbiorowisk poprzez ich przeciecie.

Kwietne murawy kserotermiczne Cirsio-Brachypodion pinnati (6210) - sa zbiorowiskami
zwigzanymi z ,cieplymi” wystawami zboczy pagérkéw i wzgorz. Suche podioze o odczynie
obojetnym lub alkalicznym oraz dobre naslonecznienie sprzyjaja rozwojowi zbiorowisk
trawiastych z duzym udziatem kwietnych ziét. Zbiorowiska te typowe dla Polski potudniowej,
sporadycznie, niewielkimi platami wystepuja réwniez na Suwalszczyznie. Na podobnych
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siedliskach, czasami cze$ciowo zerodowanymi, wystepuja nieco ubozsze cieptolubne murawy
napiaskowe (Koelerion glaucae). W wielu przypadkach, na badanym terenie, stanowiska
cieplolubnych muraw napiaskowych (Koelerion glaucae) zajmuja nasadzenia sosny, a kwietne
murawy kserotermicznych znieksztalcaja wsiewki traw uprawnych.

Obecnos¢ obu rodzajéw muraw odnotowano:
Wariant I - na 1 stanowisku (poz. 37),
Wariant II - na 2 stanowiskach (poz. 60, 76),
Wariant III - na 1 stanowisku (poz. 60).

We wszystkich wariantach budowa drogi wptynie na stan zachowania tych zbiorowisk.

3. Chronione gatunki grzybow i roslin naczyniowych

W czasie badan terenowych stwierdzono nastepujace gatunki chronione i rzadkiels:
— Czarka (Sarcoscypha spp.),

— Odnozyca jesionowa (Ramalina fraxinea),

— Maklik otrebiasty (Pseudevernia furfuracea),

— Makla tarniowa (Evernia prunastri).

Wszystkie zinwentaryzowane siedliska naturowe znajduja sie poza obszarami Natura 2000.

W  tabelach 30-33 poréwnano poszczegblne warianty inwestycyjne pod wzgledem
oddzialywania na flore badanego obszaru, ktéra ulegnie zniszczeniu w wyniku realizacji
poszczegdlnych wariantow inwestycyjnych.

Tabela 30. Zestawienie wielkoSci powierzchni zbiorowisk rodlinnych w wariantach

Powierzchnia [h
Zbiorowisko roslinne kod I OW|erzc"n|a[ al m
Subborealny bor mieszany Serratulo-Pinetum 7 38,28 7
Bagienny las olszowy Carici elongatae-Alnetum 0,13 5,70
Bér mieszany sosnowo-$wierkowy Calamagrostio arundinaceae- 2,81
Borealna $wierczyna bagienna Sphagno girgensohnii-Piceetum 91D0O-5* 2,0 75
Ols porzeczkowy Ribeso nigri-Alnetum 30,91 15,2 19,2
@ Ols torfowcowy Sphagnosquarrosi-Alnetum 35 3 3,5
‘g | Subborealna brzezina bagienna Betula  pubescens-Thelypteris 4
© | palustris
g Wilgotny las mieszany debowo-$wierkowy Querco-Piceetum 1,33
g Zbiorowisko zastepcze olsu porzeczkowego Ribeso nigri-Alnetum z 85 13.2 7
S | brzoza w drzewostanie ’ '
Zrodliskowe lasy olszowe na nizu Cardamino-Alnetum glutinosae lub .
zrodliskowe podzespoly Fraxino-Alnetum 91EO0-4 0,48 0,47
Nizowy teg jesionowo-olszowy Fraxino-Alnetum 91EO-3* 8,44 1,74 6,17
Grad miodownikowy Tilio-Carpinetum melitetosum 9170-2 3,67 0,73
Grad subkontynentalny Tilio-Carpinetum 9170-2 0,4 0,5 0,1
Grad zboczowy Acer platanoides-Tilia cordata 9170-3 0,8 0 0
Razem 61,55 90,51 51,2

15 Zgodnie z: rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 roku w sprawie gatunkéw dziko
wystepujacych roédlin objetych ochrong (Dz.U.Nr.168, poz.1764), rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 roku w sprawie gatunkéw dziko wystepujacych grzybéw objetych
ochrong Dz.U.Nr.168, poz.1765), Il Zalgcznikiem Dyrektywy Siedliskowej Konwencji Bernenskiej.
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Powierzchnia [ha]

Zbiorowisko roslinne kod I m m
Kwietne murawy kserotermiczne Cirsio-Brachypodium 6210 21,49 4 4
£ | taka wilgotna Caricetum vulpinae (zespét turzycy lisigj) 0,3 45 0
% t.aka zmienno wilgotna Cirsietum rivularis (zespét ostroznia tgkowego) 7,6 8,5 8
E Swieza, laka wilgotna rajgrasowa Arrhenatherion elatioris 6510-1 6,3 2 493
§ Mtak niskoturzycowy Caricetalia fuscae 0,03 0,03
g taka wilgotna  Ranunculo-Alopecuretum  geniculati  (zesp.jaskra
E roztogowego i wyczynca kolankowego) 0 03 0
Wilgotna taka Filipendulo-Geranietum (zespdt wigzéwki btotne)) 0 1 0
Razem 35,72 20,3 16,96
Zbiorniki eutroficzne
z fozowiskami Salicetum pentandro-cinereae i zbiorowiskami: Scirpetum
silvatici  (zesp6t sitowia leSnego), Acoretum calami (zesp. tataraku 14,25 10,5 4,5
zwyczajnego), Caricetum acutifrmis (zespdt turzycy btotnej), Typhetum
anqustifoliae (zesp. patki szerokolistnej), Equisetum limosi (szuwar skrzypowy)
Siedliska naturowe razem 39,43 19,89 15,67
Siedliska priorytetowe razem 10,44 9,72 6,64
Zrodto: T. Swierubska: Inwentaryzacja zbiorowisk. .., op. cit.
Tabela 31. Chronione gatunki roslin
Ochrona $Scista I Wa:;ant i Ochrona czesciowa I Warlllant m
kukutka krwista bobrek trojlistkowy
Dactylorrhiza incarnata * * Menyanthes trifoliata * * *
kukutka plamista + + + drabik drzewkowaty + + +
Dactylorhiza maculata Climacium dendroide
kukutka szerokolistna Dactylorrhiza + + + grzybienie biate +
maialis Nymphaea alba
kruszczyk btotny + kocanki piaskowe + +
Epipactis palustris Helichrysum arenarium
modrzewnica zwyczajna + kalina koralowa + +
Andromeda polifolia Viburnum opulus
naparstnica zwyczajna + konwalia majowa + + +
Digitalis grandifiora Convallaria majalis
ptywacz + kopytnik pospolity + + +
Utricularia spp. Asarum europaeum
podkolan zielonawy + kruszyna pospolita + + +
Platanthera chlorantha Frangula alnus
przylaszczka pospolita Fragaria pierwiosnka lekarska
+ + + ; L + + +
vesca Primula officinalis
rosiczka okragtolistna Drosera + ptonnik pospolity + + +
rotundifolia Polytrichum commune
torfowce torfowce (wszystkie porzeczka czarna
gatunki poza Sphagnum + + + Ribes nigrum + + +
squarrosum)
turzyca bagienna + przytulia wonna + + +
Carex limosa Galium odoratum
wawrzynek wilczetyko Daphne + + rokietnik pospolity + +
mezereum Pleurozium schreberi
wielosit bekitny + tujowiec tamaryszkowy + +
Polemonium coeruleum Thuidium tamariscinum
widtak gozdzisty + +
Lycopodium clavatum
widtak jatowcowaty + +
Lycopodium annotinum
wiosienicznik skapoprecikowy +
Ranunculus trichophyllus
zawilec gajowy + + +
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Ochrona $cista i Wa:’llant | Ochrona czesciowa i Warlllant i
Anemone nemorosa
Liczba stwierdzonych gatunkéw 11 12 9 13 12 11

Zroédto: T. Swierubska: Inwentaryzacja zbiorowisk. .., op. cit.

Tabela 32. Liczba stanowisk chronionych gatunkéw roslin w poszczegolnych wariantach

Wariant [ I ]
Ochrona $cista 22 15 15
Ochrona cze$ciowa 43 35 41
RAZEM 65 50 56

Zrodto: T. Swierubska: Inwentaryzacja zbiorowisk. .., op. cit.

Tabela 33. Gatunki stwierdzonych grzybow chronionych

Ochrona $cista I Wa“ant m Ochrona czesciowa I Wa“ant M

Czarka Sarcoscypha spp. + + + Makla tarniowa + + +
Evernia prunastri

Odnozyca jesionowa + + + Makla tarniowa + + +

Ramalina fraxinea Evernia prunastri

Maklik otrebiasty + + +

Pseudevernia furfuracea

Zrédto: T. Swierubska: Inwentaryzacja zbiorowisk. .., op. cit.

Lokalizacje oraz charakterystyke zbiorowisk roslinnych przedstawiono w Zataczniku 4.

Uzyskane dane, przedstawione w tabelach, nie wskazuja na wyrazng odmiennosc¢
poszczegdlnych wariantéw drogi ekspresowej. Kazdy z obszar6w ma podobny charakter
uzytkowania powierzchni. Cze$¢ obszaru wykazuje istotne przeksztalcenia siedlisk
przyrodniczych w skutek bardzo intensywnego gospodarowania (tereny bylego Paristwowego
Gospodarstwa Rolnego w Czerwonce). Zjawisko to dotyczy wszystkich wariantéw.

Liczba siedlisk ,naturowych” i priorytetowych nie rézni sie istotnie w kazdym z wariantéw.
Podobnie ksztaltuje si¢ poréwnanie ilosci stanowisk roélin chronionych. W przypadku
réznorodnosci gatunkowej roslin chronionych wariant II jest nieznacznie bogatszy w gatunki
roélin rzadkich i chronionych. Przewaga wariantu II dotyczy wielkosci stanowisk, np. na
terenie lasu w Szypliszkach w strefie oddzialywania stwierdzono ponad 200 osobnikéw
storczyka podkolana zielonawego Platanthera chlorantha. W tym wariancie rowniez stwierdzono
jedyne stanowisko subborealnej brzeziny bagiennej Betula pubescens-Thelypteris palustris z
gatunkami typowymi dla torfowisk wysokich i przejsciowych (modrzewnica zwyczajna
Andromeda polifolia, rosiczka okraglolistna Drosera rotundifolia, turzyca bagienna Carex limosa,
Sphagnum palustre, S. capiliifolium). W przypadku wariantu II istotnym zdaje sie réwniez by¢
fakt przeciecie przez pas drogowy zwartego kompleks lasu z cennymi siedliskami
przyrodniczymi, m.in. borealng $§wierczyna na torfie (Sphagno girgensohnii-Piceetum (91DO-5%) i
niewielki fragment gradu Tilio-Carpinetum (9170-2), bedaca przedmiotem zainteresowania
Wspolnoty Europejskiej. Kompleks lesny jest jednoczesnie miejscem, gdzie stwierdzona
najwieksza liczbe stanowisk i koncentracje gatunkéw rzadkich i chronionych. Budowa drogi
ekspresowej bedzie skutkowata koniecznoscia wycinki laséw. Réwniez, przylegajacy do pasa
drogowego zbiornik w Andrzejewie, wymaga zastosowania na tym terenie szczelnego systemu
odprowadzania wéd opadowych.

W przypadku wariantu I i Il pojawi si¢ problem pokonania duzej zatorfionej misy

wytopiskowej towarzyszacej jeziorku w Zyrwinach oraz przeciecie podtopionego kompleksu
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olsu (ze zbiornikiem wodnym) w okolicach miejscowosci Szypliszki. W kazdym z przypadkéw
konieczne jest rozpatrzenie budowy drogi na estakadzie ze szczelnym systemem
odprowadzania wéd zanieczyszczonych. W przypadku jeziora w Zyrwinach jest to inwestycja
nieodzowna.

Faza eksploatadji

Oddzialywania stale wynika¢ beda glownie z negatywnego oddzialywania emisji
zanieczyszczen do powietrza generowanych przez ruch pojazdéw oraz spltywy substancji
wykorzystywanych do utrzymania drogi (gtéwnie NaCl). Poprzez zwiekszong emisje niektére,
bardziej wrazliwe gatunki, moga by¢ wypierane przez gatunki bardziej odporne.

Przebieg drogi w duzej czesci przez tereny o typowo rolniczym krajobrazie ro$linnym, gdzie
dominuja zbiorowiska synantropijne sugeruje, Ze zanieczyszczenia nie powinny zmienié
charakteru tych zbiorowisk. W literaturze, na podstawie wykonanych analiz i prognoz nie
stwierdza sie¢ mozliwosci wystapienia zanieczyszczenia powietrza i gleby. Korzystne byloby
jednak ograniczenie swobodnego dotychczas rolniczego wykorzystania przylegajacych
gruntéw, szczegélnie w przypadku pastwisk i upraw roélin o jadalnych korzeniach i liSciach.
Przylegajace do drogi tereny rolne powinny by¢ raczej wykorzystywane do uprawy zbéz lub
upraw przemystowych.

Pewnym zagrozeniem sa réwniez powazne awarie, w tym przypadku zwlaszcza skutki
wypadkow i katastrof drogowych, wylanie sie przewozonych substancji niebezpiecznych czy
pozary. W takim wypadku zagrozone sa pewne cale platy roslinnosci bedace w zasiegu
oddzialywania takiej katastrofy.

4.6.2. Wplyw na ssaki
Metoda badan

Zastosowano dwie metody inwentaryzacji przyrodniczej. Na odcinku poczatkowym
(km 771 do km 778 projektowanej trasy), inwentaryzacja byta wykonana w 2008 i 2009
roku za$ dla odcinka od km 778 do korica opracowania w 2008 r. 1

Odcinek 1:

Opracowanie oparto na opinii zespolu prof. W. Jedrzejewskiego z dnia 20.06.2007 r. oraz
materiatach terenowych zebranych w sezonie 2008 i 2009.

Pasy do inwentaryzacji do 1 km po obu stronach kazdego z wariantéw przyjeto ze wzgledu na
znaczng mobilnos¢ tej grupy zwierzat. Stanowiska stwierdzonych gatunkéw zostaly naniesione
na mapy terenowe w skali 1:10 000.

Podczas pieszych kontroli w obrebie wyznaczonego pasa, dokonano szczegélowej
inwentaryzacji i mapowania stanowisk nastepujacych gatunkéw: to$ Alces alces, sarna Capreolus
capreolus, zajac szarak Lepus europeus, dzik Sus scrofa, lis Vulpes vulpes, bobr europejski Castor
fiber. Wiosng i wczesnym latem przeprowadzono obserwacje dotyczace biologii i zachowania
poszczegélnych gatunkéw. Dla pelniejszego zobrazowania charakterystyki i znaczenia obszaru,
jako korytarza migracyjnego (ekologicznego) konieczne bylo positkowanie sie danymi kot
lowieckich, Nadlesnictwa Suwatki.

16 Opracowano na podstawie: P. Rydzkowski: Inwentaryzacja teriologiczna na trasie planowanych wariantéw
rozbudowywanej drogi krajowej nr 8 do parametrow dwu jezdniowej drogi ekspresowej na odcinku od wigczenia

obwodnicy Suwatk za weztem , Szwajcaria” do przejscia granicznego w Budzisku, Gdansk, sierpien 2008.
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Odcinek 2:

Opracowanie oparto na materiatach terenowych zebranych od poczatku kwietnia do konca
lipca 2008 roku. Podczas pieszych kontroli w obrebie wyznaczonego pasa, dokonano
szczegolowej inwentaryzacji i mapowania stanowisk nastepujacych gatunkéw: 108 (Alces alces),
sarna (Capreolus capreolus), zajac (Lepus europeus), dzik (Sus scrofa), lis (Vulpes vulpes), borsuk
(Meles meles), bobr europejski (Castor fiber). Wiosng i wczesnym latem przeprowadzono
obserwacje dotyczace biologii i zachowania poszczegélnych gatunkéw. Analizowany obszar
zlokalizowany jest w bliskim sgsiedztwie Puszczy Augustowskiej - obszaru o duzym znaczeniu
dla ssakéw, zaréwno kopytnych, jak i duzych drapieznych (wilk, ry$) (SDF, Jedrzejewski i inni
2004, 2006), wedrujacych ze wschodu na zachéd do innych komplekséw lesnych.

Podczas typowania przebiegu lokalnych korytarzy migracji oparto sie na teorii biogeografii
wysp (MacArthur i Wilson 1967), ktérej zalozenia poparto wynikami prac terenowych
opisanych w niniejszym opracowaniu. Szczegélng uwage zwrécono na korytarze gatunkéw o
znaczeniu wspdlnotowym (bébr europejski, wilk i rys).

Pasy do inwentaryzacji do 1 km po obu stronach kazdego z wariantéw przyjeto analogicznie
jak podczas inwentaryzacji ptakéw (Kozik & Rydzkowski 2008), ze wzgledu na znaczna
mobilnoé¢ tej grupy zwierzat. Stanowiska stwierdzonych gatunkéw zostaly naniesione na
mapy terenowe w skali 1: 10 000. Podstawowa powierzchniag badawcza byl kwadrat o boku 1
km, w oparciu o siatke UTM. Teren podzielono na 54 takie jednostki, przy czym obszary
znajdujace sie na skraju wyznaczonego pasa inwentaryzacji nie byly kwadratami i ich
powierzchnie byly mniejsze niz 1 km2. Przyjeto zasade za Sikora et. al. (2005), ze pola mniejsze
niz 0,3 km? wlaczano do sasiednich kwadratéow, a te powyzej 0,3 km? traktowano jako
samodzielne jednostki.

Wvyniki inwentarvyzacji

Najcenniejszym pod katem wystepowania ssakéw sa okolice na péinoc za wezlem ,Suwatki
Poétnoc” (wszystkie warianty). W poblizu wariantu I i II stwierdzono wystepowanie 3 gatunkéow
zwierzat, a Il - 4 gatunkéw. Ogotem, w wyniku przeprowadzonych inwentaryzacji na catosci
kontrolowanego obszaru stwierdzono: w sgsiedztwie wariantu I i III - 7 gatunkéw, wariantu II
- 6 gatunkéw. Lista obserwowanych gatunkéw zawarta zostala w tabeli 34. Zaprezentowane
wyniki obrazuja z pewnoscig zanizone wyniki, a dane nalezy traktowac¢ z duza ostroznoscia.
Przeprowadzone badania wykazaly nieréwnomierne rozmieszczenie sarny i zajaca oraz
wyspowe rozmieszczenie stanowisk dzika, lisa i borsuka. Wiekszo$¢ zwierzat przebywata w
okolicy zadrzewien i oczek s$rodpolnych oraz w ,Lasku Szypliskim”. Najliczniejszym
gatunkiem byla sarna, osiggajaca zageszczenie 1 osobnika/km?, zajac szarak (0,43 os./km?) oraz
przypuszczalnie bébr. Nieznana jest jego dokladna liczebnos¢, ale zakladajac, ze kazde z
czterech stanowisk z zasiedlone jest przez pelna rodzine, to zageszczenie na tym terenie mozna
oszacowaé na 0,29 - 0,37 os./km2. Na znaczne zanizenie liczebnosci lisa i borsuka oraz tosia
wskazuje zestawienie §miertelnosci zwierzat w wyniku kolizji z pojazdami. Cho¢ i zestawienie
to obarczone jest bledem, poniewaz pewna czes¢ wypadkoéw z pewnoscia nie jest zglaszana
wlasciwym stuzbom.

Rozmieszczenie stanowisk gatunkéw ssakéw w terenie przestawiono w Zataczniku 10.
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Tabela 34. Liczebnosc poszczegolnych gatunkow ssakow stwierdzonych podczas inwentaryzacji

Gatunek Wariant | Wariant Il Wariant lll
Sarna 5 5 1
Zajac szarak 3 1 1
Lis 0 0 0
Bobr 0 0 Tama
Dzik 0 0 0
tos 2 2 2
Razem - gatunki 3 3 4
Razem - osobniki 10 8 4

Zroédto: P. Rydzkowski: Inwentaryzacja teriologiczna. .., op. cit.

Przeglad gatunkéow

1. Bobr europejski (Castor fiber)

Przeprowadzona inwentaryzacja terenowa wykazata istnienie:

e dwobch tam - jedna zaobserwowano za wezlem Suwatki Pétnoc, w okolicy rz.

Kamionka (wariant III), druga - zniszczona, przed wezlem Stobétka (wariant I i III),

e 5 zZeremi - wszystkie te stanowiska (nr 4, 6, 16, 17 w tab. 35) zlokalizowane sa w
sasiedztwie wariantu I i III, a tylko dwa stanowiska (5 i 16) znajduja sie kolo wariantu
II. W przypadku W I droga w istotny spos6b ingerowaé bedzie w jedno ze stanowisk
(3) i konieczne bedzie jego zabezpieczenie. Nalezy réwniez wzigé pod uwage bardzo
specyficzne cechy gatunku i mozliwo$¢ powstania sytuacji konfliktowych. Moga one
dotyczy¢ zabudowywania przepustéw wodnych przez bobry oraz rozkopywania
nasypéw drogowych, jak réwniez écinania przez bobry nasadzen towarzyszacych
inwestydji (zieleri ostonowa, naprowadzajaca przy przejsciach dla zwierzat.

Tabela 35. Zestawienie stanowisk bobra na obszarze badan wraz z typem kolizji z drogq oraz
propozycjami zabezpieczen

792+300 792+400 (W I1),

spietrzong przez bobry, duzo

Lp. Lokalizacja stanowiska | Charakterystyka stanowiska Ty_p kolizji . .
Propozycje zabezpieczen
1 | 774+200 (W IIT) — tama -
2 |778+500 + 778+800 —  Slady zerowania — Sasiedztwo, przegrodzenie korytarza;
(WL iy — Propozycja minimalizacji - przejscie dla zwierzat
3 | 779+800 + 780+200 —  Slady zerowania — Sasiedztwo, przegrodzenie korytarza;
(W1) —  Propozycja minimalizacji — przejécie dla zwierzat
4 | 788+400 + 788+900 (W || — Slady zerowania; — Droga przecina centralnie - siedlisko poddane
i) — dwa duze zeremia; zniszczeniu
— kanaty, tama ze sladami po — Propozycje minimalizacji — budowa estakady nad
zniszczeniach wylewiskami
5 | 789+300 (W Iilll) —  Slady zerowania — Droga przebiega skarpa, powyzej siedliska —
Narazone na zniszczenie
— Propozycje minimalizacji — mozliwos¢ odtowu i
przesiedlenia
6 |792+100, 792+500 (W), | — Siedlisko podtopione wodg — Droga sasiaduje — mozliwy wptyw na stosunki

wodne - Narazone na zniszczenie;
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Lp. Lokalizacja stanowiska | Charakterystyka stanowiska Ty_p kolizji . ,
Propozycje zabezpieczen
792+500, 792+800 (W martwych drzew; Propozycja minimalizacji — przej$cie dla zwierzat
1) Przy potudniowym brzegu
duze zeremie;
7 | 780+000 = 780+100 Slady zerowania; Droga przecina siedlisko — zmiana stosunkow
(W I doty potorfowe; wodnych; cze$6 zostanie zniszczona przy pracach
ziemnych
Propozycja minimalizacji — przej$cie dla zwierzat
8 | 780+300 (W) Slady zerowania Droga przechodzi centralnie — zniszczenie zbiornika;
Propozycja minimalizacji — przej$cie dla zwierzat
9 |781+200 + 781+700 (W Slady zerowania Droga przecina centralnie — likwidacja siedliska;
1) Propozycja minimalizacji — przejcie dla zwierzat
10 | 781+700 + 781+900 Slady zerowania Droga przecina ciag pastwisk — likwidacja oczek
(W wodnych i przylegajacych tak;
Propozycja minimalizacji — przej$cie dla zwierzat
11| 782+000 + 782+100 Slady zerowania Droga przecina centralnie — likwidacja siedliska;
(W Propozycja minimalizacji — przejscie dla zwierzat
12 | 784+300 + 784+400 Slady zerowania; Sasiedztwo, przegrodzenie korytarza;
(W) kanaty bobrowe; Propozycja minimalizacji — przejscie dla zwierzat
13 | 785+200 (W II) Slady zerowania Centralny przebieg drogi — siedlisko zostanie
zlikwidowane;
Propozycja minimalizacji — przej$cie dla zwierzat
14 | 791+900 + 792+100, Slady zerowania Przylega do pasa drogowego — droga stanowi
792+300 + 792+400 zagrozenie
(W) Propozycja minimalizacji — przejcie dla zwierzat
15 | 793+400 (W 1) Slady zerowania Sasiedztwo, przegrodzenie korytarza;
Propozycja minimalizacji — przejscie dla zwierzat
16 | 784+200 (W 1 lll) Slady Zerowania; Sasiedztwo;
Zeremie 500m na wschéd od Propozycja minimalizacji — przej$cie dla zwierzat
W1
17 1 795+300 (W I, 11 1) Slady Zerowania, Droga sasiaduje — mozliwy wptyw na stosunki

Zeremie 200m na wschdd od
WIi WII

wodne
Narazone na zniszczenie;
Propozycja minimalizacji — przejscie dla zwierzat

Zrédto: Zrédlo: P. Rydzkowski: Inwentaryzacja teriologiczna. .., op. cit.

Wystepowanie bobréw w analizowanym obszarze jest kluczowe dla funkcjonowania wielu
chronionych gatunkéw siedlisk, roslin i zwierzat, co potwierdzaja wyniki inwentaryzacji
innych grup.

2. Sarna (Capreolus capreolus)

Rozmieszczenie sarny w terenie bylo stosunkowo réwnomierne (rozpowszechnienie 44,4%),
najczesciej obserwowano je w terenach upraw rolnych sasiadujacych z pasami zakrzaczen i
zadrzewienl (okolice m. Czerwonka, Lipnia, Szypliszki), a takze na terenach lesnych (okolice
wezla ,Suwalki Péinoc”, , Lasek Szypliski”). Stwierdzone zageszczenie 1 os./km? nie jest
zbyt wysokie, zwazywszy na bliskie sasiedztwo duzego zwartego kompleksu lesnego, jakim
jest Puszcza Augustowska. Znajduje to potwierdzenie w planach towieckich. PZt czyni
starania majgce na celu zwigkszenie liczebnosci populacji do 2,5 o0s./1 km? powierzchni
obwodu towieckiego, poza zwartym kompleksem Puszczy Augustowskiej.
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3. Zajac szarak (Lepus europeus)

Rozmieszczenie gatunku jest nier6wnomierne (frekwencja 18,5%), najczesciej obserwowano
je w terenach upraw rolnych sasiadujacych z pasami zakrzaczen i zadrzewiern miedzy m.
Lipowo i Szypliszki (km 783+789), a takze na terenach lesnych w ,Lasku Szypliskim”.
Stwierdzone zageszczenie 0,43 os./km? nie jest zbyt wysokie biorac pod uwage zageszczenie
gatunku (1,7 os./km?) w wojewédztwie podlaskim (GUS 2005 za Min. Srod. oraz Zarz. Gt.
PZt i ANR).

4. Dzik (Sus scrofa)

Rozmieszczenie dzika w terenie bylo wyspowe (rozpowszechnienie 3,7%), obserwowano je
tylko na terenach , Lasku Szypliskiego” (km 787+000 WI i III) oraz w okolicy m. Andrzejewo
(km 792+000 WII). Stwierdzone zageszczenie 0,04 os./km? jest bardzo niskie zwazywszy na
bliskie sasiedztwo duzego zwartego kompleksu lesnego jakim jest Puszcza Augustowska.
Znajduje to potwierdzenie w planach lowieckich. PZL czyni starania majace na celu
zwiekszenie liczebnoéci populacji do 10 0s./1000 ha lasu.

5. Lis (Vulpes vulpes)

Rozmieszczenie lisa w terenie bylo wyspowe (rozpowszechnienie 5,6%), obserwowano je w
okolicach wezta ,Suwatki Péinoc”, gléwnie na terenach uzytkowanych rolniczo oraz na
terenach ,Lasku Szypliskiego” (km 787+000 WI i III) oraz w okolicy jeziorka Slepego (km
784+000 WII) i koto m. Majdan (km 794 WII). Stwierdzone zageszczenie 0,07 os./km? jest
bardzo niskie zwazywszy na bliskie sasiedztwo duzego zwartego kompleksu lesnego jakim
jest Puszcza Augustowska. Znajduje to potwierdzenie w danych dotyczacych kolizji z
samochodami na istniejacej drodze krajowej nr 8 (dane kota towieckiego Szelment).

6. Borsuk (Meles meles)

Rozmieszczenie borsuka w terenie bylo wyspowe (rozpowszechnienie 1,9%), odnaleziono
jedna zajeta nore (5 os.) w okolicy km 782+500 projektowanego wariantu I. Stwierdzone
zageszczenie 0,09 os./km? jest bardzo niskie zwazywszy na bliskie sgsiedztwo duzego
zwartego kompleksu lesnego jakim jest Puszcza Augustowska. Znajduje to potwierdzenie w
danych dotyczacych kolizji z samochodami na istniejacej drodze krajowej nr 8 (dane kota
towieckiego Szelment).

7. Los (Alces alces)

Podczas inwentaryzacji terenowej stwierdzono ten gatunek jednokrotnie (2 o0s.) na péinoc za
wezltem Suwalki PéInoc, w rejonie rz. Kamionka. Nalezy jednak przypuszczaé, ze préby
przekraczania istniejacej drogi krajowej przez losie moga by¢ znacznie czestsze ze wzgledu
na znaczng ich liczebnoé¢ w Suwalskim Okregu PZt..

Podczas inwentaryzacji nie stwierdzono $ladow bytowania wilka i rysia, jednak z uwagi na
przeciecie planowej inwestycji Pétnocnego Korytarza Ekologicznego, przy projektowaniu
przejs¢ dla zwierzat, nalezy réwniez uwzglednic te dwa gatunki. Korytarz ten jest przecinany
przez planowana droge ekspresowa od km 786+500 do km 788+00 w wariancie I oraz do km
791+000 w wariancie I i III (rysunek 14).
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Rysunek 14. Korytarze ekologiczne w Polsce (fragment mapy)
oraz przebieg wariantow inwestycji przez Polnocny Korytarz Ekologiczny

Zrédlo: Zuwierzeta a drogi, red. W. Jedrzejewski, ZBS PAN, Biatowieza 2006.

Zrd

dlo: opracowanie wlasne.

Wplyw inwestycji na ssaki

Oddzialywanie w fazie budowy zwiazane jest gléwnie z czasowym zajeciem terenu
niezbednym do lokalizacji baz magazynowych, zaplecza placu budowy itp. Plac budowy
bedzie generowal halas, wibracje oraz wzmozone pylenie. Zwiekszona obecnos¢ ludzi oraz
dodatkowe oswietlenie itp., moga powodowaé¢ powodujacym, iz zwierzeta beda unikaly
sasiedztwa placu budowy. Wzrost halasu w poblizu miejsca budowy bedzie powodowat
ploszenie zwierzat, ktore na ten okres prawdopodobnie przeniosa si¢ na dalsze tereny. Dla
gatunkéw bytujacych blisko zabudowan ludzkich, prowadzenie prac budowlanych moze
stanowi¢ mniejszg ucigzliwoé¢. Halas powodowany przez pracujgce maszyny i Srodki
transportu nie powinien by¢ istotnym czynnikiem wplywajacym negatywnie na zwierzeta,
gdyz wiekszos¢ gatunkéw szybko przyzwyczaja sie do halasu i nie reaguje na ten czynnik.
Dzialania zwiazane z realizacja inwestycji sa krétko trwajace i przemijajace.
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Wplyw planowanej inwestycji drogowej na zwierzeta w fazie eksploatacji nalezy rozwazy¢ w
dwoéch aspektach:

(1) oddzialywanie w malej skali przestrzennej, polegajace na zniszczeniu lub fragmentacji
siedlisk przecietych przez droge i potozonych w bliskim sgsiedztwie drogi;

(2) oddzialywanie w duzej skali przestrzennej, poprzez poglebienie fragmentacji i izolacji
obszaréw przyrodniczych oraz ograniczenie mozliwosci migracji zwierzat.

Pierwszy rodzaj oddzialywania moze spowodowac¢ eliminacje pewnej czesci siedlisk oraz
obnizenie liczebnosci, a niekiedy zanik lokalnych populacji roznych gatunkéw zwierzat w
bezposrednim sasiedztwie drogi. Drugi rodzaj oddzialywania ma wigksze znaczenie, gdyz
moze prowadzi¢ do ubozenia puli genetycznej, spadku liczebnosci, a nawet wymierania
populacji wielu gatunkéw na duzych obszarach. W konsekwencji moze to prowadzi¢ do
obnizenia bioréznorodnosci i wartosci przyrodniczej calego regionu.

To drugie oddzialywanie dotyczy nie tylko érodowisk potozonych wzdluz inwestycji, ale czesto
obszaréw dosy¢ odleglych od drogi. W przypadku planowanej drogi S61 na péinoc od Suwatk
to zagrozenie nie jest bardzo duze. Wystepuje tu jedynie fragment poinocnego korytarza
ekologicznego. Budowa przejs¢ dla zwierzat moze zlagodzi¢ ten niekorzystny wptyw.

Projektowane drogi w wielu miejscach zniszcza lub podziela Srodowiska majace duze
znaczenie dla lokalnych populacji ssakéw. W przypadku nie pojecia dziatari minimalizujacych
nalezy sie spodziewaé zaniku populacji bardziej wrazliwych gatunkéw w bezposrednim
sasiedztwie drogi. Budowa przejs¢ dla zwierzat moze w wielu przypadkach zlagodzi¢ ten
niekorzystny wptyw. Dotyczy to szczegoélnie sytuacji, gdy droga ma przecia¢ mate lub sredniej
wielkosdci kompleksy przyrodnicze. W takich sytuacjach, ich przeciecie przez droge bedzie
oznaczaé utrate siedlisk o wielkosci odpowiedniej dla wymagan przestrzennych niektérych
gatunkow. Wybudowanie przejs¢ dla zwierzat w wielu wypadkach przywréci Iacznosé
rozdzielonych srodowisk i umozliwi ich zasiedlenie przez zwierzeta.

4.6.3. Wplyw na ptaki

Metoda badawcza

Zastosowano dwie metody inwentaryzacji ptakéw. Na odcinku poczatkowym (km 771
do km 778 projektowanej trasy), inwentaryzacja byla wykonana 200917 roku za$ dla
odcinka od km 778 do korica opracowania w 2008 r. 18

Odcinek 1:

Szczegblowa inwentaryzacje wybranych gatunkéw ptakéw prowadzono podczas pieszych
kontroli w obrebie wyznaczonego pasa. Dokonano szczegélowej inwentaryzacji ptakéw z
grupy nielicznych i $rednio licznych w Polsce. Pasy do inwentaryzacji (0,5 km - strefa
wewnetrzna i do 1km - strefa zewnetrzna oddziatywania dla drégi kolei modernizowanych)
przyjeto za opracowaniem BirdLife International ,Ocena potencjalnego wplywu sieci TINA na
ostoje ptakéw w krajach kandydujacych do Unii Europejskiej Raport konicowy” (Fisher &
Waliczky 2002). Mapowaniu poddano stanowiska legowe wszystkich gatunkéw wymienionych

17 Opracowano na podstawie: Uzupetniajgca inwentaryzacja ptakéw dla przedsiewzigcia polegajgcego na
budowie obwodnicy Suwatk w ciggu drogi krajowej S-8 na odcinkach o Igcznej dlugosci 10 km - mgr. L.
Meina, Bialystok 2009 r.

18- Opracowano na podstawie: Kozik R., Rydzkowski P.: Inwentaryzacja ornitologiczna na trasie planowanych
wariantéw rozbudowywanej drogi krajowej nr 8 (Wroctaw-Warszawa-Biatystok-Suwatki-Budzisko) do
parametréw dwu jezdniowej drogi ekspresowej na odcinku od wlgczenia obwodnicy Suwatk za wezlem
»Szwajcaria” do przejscia granicznego w Budzisku, Gdansk, sierpieri 2008.
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w  Zalaczniku I Dyrektywy Ptasiej oraz tzw. gatunki specjalnej troski (SPEC1, SPEC2,
SPEC3) 19,

Ze wzgledu na trudne warunki terenowe za najbardziej efektywna metode inwentaryzacji
uznano metode eksploracyjng - polegajaca na penetrowaniu wszystkich potencjalnie cennych
siedlisk ptakéw. Stanowiska stwierdzonych gatunkéw zostaly naniesione na mapy terenowe w
skali 1:10 000. Podczas poszukiwania gatunkéw skrytych i o aktywnosci nocnej, tj. dziecioty,
chrudciele, przepiérka, sowy i lelek stosowano stymulacje magnetofonowa. Dla gatunkéw
z grupy Srednio licznych i nielicznych w Polsce okresSlono zageszczenia oraz stopieni ich
rozpowszechnienia w inwentaryzowanym pasie.

Odcinek 2:

W 2008 r. wykonano trzy kontrole dzienne w odstepach miesiecznych (23-30.04., 15-22.05., 22-
29.06.) i jedna nocna (22-29.06.). W sumie w terenie spedzono okoto 450 godzin.

Podczas pieszych kontroli w obrebie wyznaczonego pasa, dokonano szczegélowej
inwentaryzacji ptakéw z grupy nielicznych i $rednio licznych w Polsce. Pasy
do inwentaryzacji (0,5 km - strefa wewnetrzna i do 1 km - strefa zewnetrzna oddzialtywania
dla drég i kolei modernizowanych) przyjeto za opracowaniem BirdLife International ,Ocena
potencjalnego wplywu sieci TINA na ostoje ptakéw w krajach kandydujacych do Unii
Europejskiej Raport koricowy” (Fisher & Waliczky 2002).

Mapowaniu poddano stanowiska legowe wszystkich gatunkéw wymienionych w I Zalaczniku
Dyrektywy Ptasiej oraz tzw. gatunkéw specjalnej troski (SPEC1, SPEC2, SPEC3).

Ze wzgledu na trudne warunki terenowe za najbardziej efektywna metode inwentaryzacji
uznano eksploracyjng - polegajaca na penetrowaniu wszystkich potencjalnie cennych siedlisk
ptakéw. Podczas poszukiwania gatunkéw skrytych i o aktywnosci nocnej, tj. dziecioly,
chrusciele, przepiérka, sowy i lelek stosowano stymulacje magnetofonowa. Dla gatunkow
z grupy $rednio licznych i nielicznych w Polsce okredlono zageszczenia oraz stopiert ich
rozpowszechnienia w inwentaryzowanym pasie.

Stanowiska stwierdzonych gatunkéw zostaty naniesione na mapy - Zatacznik 7.

Oddzialywanie w fazie budowy na ptaki

W fazie budowy, ze wzgledu na generowany hatas i drgania przez maszyny budowlane - moze
zajé¢ sytuacja iz ptaki opuszcza swoje dotychczasowe miejsca bytowania. Zajecie terenu pod
inwestycje przyczyni sie do malo istotnego zmniejszenia sie terenéw dogodnych do bytowania
ptakéw. Faza budowy jest okresem krétkotrwatym i przemijajacym.

Oddzialywanie w fazie eksploatacji na ptaki

Oddzialywanie na populacje ptakow mozne podzielié na bezposrednie - kolizje
z pojazdami oraz barierami ochronnymi i posrednie (emisje akustyczne, $wietlne, czynnik
wizualny ruch - pojazdéw na drodze, zmiany rzezby terenu) - wplywajace stopniowo na ich
funkcje zyciowe tj. rozmnazanie sie, zdobywania pokarmu, przemieszczania si¢ i mozliwosci
komunikacji (Bohatkiewicz - red. 2008, Forman et al 2003). O ile oddzialywania bezposrednie sa
stosunkowo latwo do identyfikacji, to posrednie juz nie, bo ich dzialanie rozklada sie najczesciej
na wiele lat (10 -20).

19 Lista gatunkéw ptakéw szczegdlnej troski wyréznionych ze wzgledu na ich status ochronny na
$wiecie, w Europie, oraz ich udzial w populacji swiatowej i europejskiej. Lista obejmuje 4 kategorie:
SPEC1, SPEC2, SPEC3, SPEC4.

SPECI1- sa to gatunki zagrozone wyginieciem w skali globalnej, SPEC2- sa to gatunki, ktérych populacje
sa skoncentrowane w Europie, a ich status ochronny uznany za niekorzystny, SPEC3- sa to gatunki,
ktorych populacje nie sa skoncentrowane w Europie, ale ich status ochronny w Europie uznany jest za
niekorzystny, SPEC4 - sg to gatunki, ktérych populacje sa skoncentrowane w Europie, a ich status w

Europie uznany jest za korzystny.
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Smiertelno$¢ ptakéw spowodowana ruchem samochodowym ma dwa gléwne powody.
Najczesciej ging ptaki, ktore poszukuja pozywienia na powierzchni drég. Gromadza sie tam
owady - zwlaszcza w nastonecznione dni, a takze dzdzownice i inne bezkregowce w okresie
opadéw deszczu. Drugim powodem jest obecno$¢ drzew i krzewoéw posiadajacych owoce.
Ptaki zerujace na nich czesto przecinajq o$ jezdni i ging w wyniku zderzen z poruszajgcymi sie
pojazdami. Zdarza sie tez, ze ptaki wodne postrzegaja mokry asfalt, od ktérego odbija sie
Swiatlo, jako tafle wody i gina pod kotami pojazdéw podczas préby ladowania (Walasz et al
2006). W poszczegdlnych krajach europejskich $miertelnos¢ roczna waha sie od 350 tys.
do 27 mln, a najwyzsza jest w okresie legowym i wychowu mlodych (kwiecieri - wrzesien)
(Errinhton 1971, Thomsen 1992 za Erritzoe 2003). Duzym problemem sa réwniez dla ptakéw
bezbarwne ekrany akustyczne, zwlaszcza jesli za nimi zlokalizowane sa krzewy lub drzewa lub
ciaggi komunikacyjne ptakéw, takie jak przedluzenia alei drzew, okolice strumieni
i ciekow (Walasz et al 2006).

Waznym elementem w zyciu ptakéw jest glos. Za jego pomoca ptaki kojarza sie
W pary, oznajmiaja swoje terytorium, ostrzegaja przed niebezpieczenstwem (Knight 1974).
Dlatego tez prawdopodobnie najwazniejszym czynnikiem wplywajacymi na spadek zageszczen
populacji ptakéw wzdluz drég jest hatas. Ogranicza on w znacznym stopniu styszalnos¢
poszczegolnych gatunkéw ptakéw. Czynnik ten zwigzany jest z natezeniem ruchu oraz
Srodowiskiem przez jakie przebiega lub bedzie przebiega¢ nowo wybudowana droga. Strefa
oddzialywania bedzie wieksza na terenach otwartych i niepofaldowanych niz
na obszarach lesnych i o znacznej deniwelacji. Badania przeprowadzone na piecuszku
Phylloscopus trochilus (Reijnen i Foppen 1994) dowiodly, ze zageszczenie tego gatunku jest
znacznie wigeksze w strefie powyzej 400 metréw od drogi szybkiego ruchu niz w jej bliskim
sasiedztwie. Wraz ze wzrostem natezenia ruchu wzrasta poziom hatasu i strefa negatywnego
oddzialywania na ptaki. Przy czym dla réznych gatunkéw jest ona odmienna. Holenderskie
badania prowadzone przy drogach o silnym natezeniu ruchu wykazaly spadek zageszczenia
populacji u wiekszoéci badanych gatunkéw ptakéw nawet o 50% przy drodze o natezeniu 50
tys. pojazdéw na dobe. Natomiast najbardziej wrazliwe okazaly sie¢ badane gatunki
siewkowcoéw (Reijnen i inni 1995, 1996, Reijnen i Foppen 1996).

Obecnie, $redni dobowy ruch pojazdéw (SDR) na istniejacej drodze krajowej nr 8 na odcinku
Suwalki - Budzisko prawdopodobnie nie wptywa znaczaco na populacje ptakéw wg Formana
i in. (2002). Jednak wzrastajace wartosci SDR do okoto 10 tys. pojazdéw na dobe w 2016 r. i
okolo 15 tys. w 2030 r. na istniejacej drodze, pozbawionej jakichkolwiek zabezpieczeri, moga
wplynac na szereg gatunkéw krajobrazu rolnego oraz gk i mokradel. Prawdopodobnie beda to:
czajka, blotniak stawowy, przepioérka, dudek, kszyk, zuraw, a by¢ moze réwniez skowronek,
lerka i inne.

Wvyniki inwentaryzacji

W  wyniku przeprowadzonej szczegélowej inwentaryzacji na analizowanym obszarze
stwierdzono tacznie 96 gatunkéw ptakéw, ktérych pelna lista zawarta zostata w tabeli nr 36.

Tabela 36. Gatunki ptakow stwierdzone na inwentaryzowanym obszarze oraz ich liczebnosé

Lp. Gatunek Liczebnosé
1 Krogulec Accipiter nisus 2
2 tozowka Acrocephalus palustris 26
3 Rokitniczka Acrocephalus schoenobaenus 28
4 Trzcinniczek Acrocephalus scirpaceus 1
5 Skowronek Alauda arvensis 89
6 Krzyzdwka Anas platyrhynchos 35
7 Swiergotek drzewny Anthus trivialis 18
8 Czapla siwa Ardea cinerea 12
9 Myszotow Buteo buteo 26
10 Makolagwa Carduelis cannabina 7
1 Szczygiet Carduelis caruelis 10

105



106

Lp. Gatunek Liczebnos¢
12 Dzwoniec Carduelis chloris 5
13 Czyz Carduelis spinus 3
14 Dziwonia Carpodacus erythrinus 4
15 Bocian bialy Ciconia ciconia 79
16 Btotniak stawowy Circus aeruginosus 9
17 Grubodziéb Coccothrautes coccothrautes 2
18 Grzywacz Columba palumbus 14
19 Kruk Corvus corax 18
20 Wrona siwa Corvus cornix 15
21 Kawka Corvus monedula 7
22 Kukutka Cuculus canorus 5
23 Oknédwka Delichon urbicum 2
24 Dzigciot duzy Dendrocopos major 28
25 Dzieciotek Dendrocopos minor 2
26 Dzieciot czarny Drycopus martius 5
27 Trznadel Emberiza citrinella 57
28 Potrzos Emberiza schoeniclus 24
29 Rudzik Erithacus rubecula 9
30 Kobuz Falco subbuteo 2
31 Muchotéwka zatobna Ficedula hypoleuca 6
32  |Zieba Fringilla coelebs 55
33 Jer Fringilla montifringilla 1
34 Kszyk Gallinago gallinago 5
35 Séjka Garrulus glandarius 21
36 Zuraw Grus grus 17
37 Zaganiacz Hippolais icterina 9
38 Dyméwka Hirundo rustica 69
39 Gasiorek Lanius collurio 20
40 Mewa $mieszka Larus ridibundus 11
41 Brzeczka Locustella luscinioides 1
42 Krzyzodzidb Loxia curvirostra 1
43 Lerka Lulula arborea 28
44 Stowik szary Luscinia luscinia 43
45 Pliszka siwa Motacilla alba 16
46 Biatorzytka Oenanthe oenanthe 2
47 Wilga Oriolus oriolus 23
48 Sosnowka Parus ater 2
49 Modraszka Parus caeruleus 8
50 Bogatka Parus major 14
51 Wrébel Passer domesticus 16
52 Mazurek Passer montanus 8
53 Kopciuszek Phoenicurus ochruros 7
54 Pierwiosnek Phylloscopus collybita 27
55 Swistunka lesna Phylloscopus sibilatrix 10
56 Piecuszek Phylloscopus trochilus 8
57 Sroka Pica pica 22
58 Wodnik Rallus aquaticus 1
59 Mysikrolik Regulus regulus 3
60 Poklaskwa Saxicola rubetra 60
61 Szpak Sturnus vulgaris 157
62 Kapturka Sylvia atricapilla 34
63 Gajowka Sylvia borin 18
64 Cierniéwka Sylvia communis 44
65 Samotnik Tringa ochropus 5
66 Krwawodziob Tringa totanus 1
67 Strzyzyk Troglodytes troglodytes 14
68 Kos Turdus merula 12




Lp. Gatunek Liczebnos¢
69 Spiewak Turdus philomelos 13
70 Kwiczot Turdus pilaris 16
71 Dudek Upupa epops 3
72 Czajka Vanellus vanellus 15
73 Kretogtow Jynx torquilla 5
74 Pliszka z6ita Motacilla flava 17
75 Swiergotek takowy Anthus pratensis 13
76 tabedz niemy Cygnus olor 7
77 Przepidrka Coturnix coturnix 6
78 Gil Pyrrhula 3
79 Kowalik Sitta europaea 3
80 Piegza Sylvia curruca 3
81 Brzegbwka Riparia riparia 2
82 tyska Fulica atra 2
83 Strumienidwka Locustella fluviatilis 2
84 Cyraneczka Anas crecca 1
85 Czarnogtéwka Parus montanus 1
86 Dzieciot Sredni Dendrocopos medius 1
87 Dzigciot zielony Picus viridis 1
88 Gegawa Anser anser 1
89 Kormoran Phalacrocorax carbo 1
90 Mewa pospolita Larus canus 1
91 Muchotéwka szara Muscicapa striata 1
92 Paszkot Turdus viscivorus 1
93 Perkozek Tachybaptus ruficollis 1
94 Péjdzka Athene noctua 1
95 Sieweczka rzeczna Charadrius dubius 1
96 Ortolan Emberiza hortulana 1

Gatunki z Zatccznika | Dyrektywy Ptasiej pogrubiono.

Zrédto: Inwentaryzacja ptakow..., op. cit.

Przeprowadzone badania wykazaly znaczne bogactwo gatunkéw zwigzanych z krajobrazem
rolniczym. Wéréd najczesciej spotykanych gatunkéw, polowa zwigzana jest z ekstensywnym
sposobem gospodarowania (skowronek, trznadel, poklagskwa, bocian bialy, dyméwka). Druga
licznie reprezentowana tu grupa ptakéw zwigzana jest z borami i lasami, a najczeéciej
spotykane sa zieba, lerka i kruk. Ptaki zwigzane z siedliskami podmoklymi reprezentowane
byly przez kszyka, czajke, zurawia, blotniaka stawowego i wodnika - nie byly one jednak
liczne. Wsréd wymienionych na wyréznienie zastuguje bocian bialy, ktoéry jest jednym z
najczeéciej spotykanych gatunkéw w tej czesci Suwalszczyzny. Tak wysoka frekwencja bociana
wynika ze znakomitych warunkéw, zaré6wno do gniazdowania, jak i zdobywania pokarmu.
Stwierdzone dla niego w 2008 r. zageszczenie - bliskie 1 pary/1 km?2 oraz sukces gniazdowy (4-
5 mlodych w gniezdzie) sa bardzo wysokimi wskazZnikami w Polsce. O dobrej jakosci siedlisk
Swiadcza rowniez zageszczenia wielu gatunkéw o znaczeniu wspoélnotowym (I Zatacznik
Dyrektywy Ptasiej) oraz o niekorzystnym statusie ochronnym w Europie (SPEC). Wyniki dla tej
grupy przedstawiono w tabeli 37.

Tabela 37. Zageszczenie wybranych gatunkow ptakow w zewnetrznym pasie oddziatywania drogi
krajowej nr 8 wraz z jej wariantami

Lp. Gatunek Zageszczenie') Status?

1. bocian biaty* Ciconia ciconia 0,9 OG, DP, SPEC 2
2. czajka Vanellus vanellus 0,83 OG, -, SPEC 2
3. lerka Lulula arborea 0,58 OG, DP, SPEC 2
4, gasiorek Lanius collurio 0,48 OG, DP, SPEC 3
5. mazurek Passer montanus 0,33 0OG, -, SPEC 3
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Lp. Gatunek Zageszczenie') Status?

6. Zuraw* Grus grus 0,27 0G, DP, SPEC 3
7. przepiorka Coturnix coturnix 0,25 0G, -, SPEC 3
8. kretogtow Jynx torquilla 0,17 0G, -, SPEC 3
9. btotniak stawowy* Circus aeruginosus 0,15 0G, DP, SPEC -
10. Swistunka lesna Phylloscopus sibilatrix 0,13 0G, -, SPEC 2
1. dzigciot czarny Dryocopus martius 0,13 OG, DP, SPEC 4
12. kszyk Gallinago gallinago 0,06 0G, -, SPEC 3
13. pojdzka Athene noctua 0,04 0G, -, SPEC 3
14, dzigciot zielony Picus viridis 0,02 0G, -, SPEC 2
15. dudek Upopa epops 0,02 0G, -, -

16. biatorzytka Oenanthe oenanthe 0,02 0G, -, SPEC 3
17. dzigciot Sredni Dendrocopos medius 0,02 OG, DP, SPEC 4
18. muchotéwka szara Muscicapa striata 0,02 0G, -, SPEC 3
19. ortolan Emberiza hortulana 0,02 OG, DP, SPEC 2

Uwaga:

1) Zageszczenie dla gatunkdw o duzych terytoriach (oznaczonych *) przeliczono na 100 km?.
2) Status: OG - ochrona gatunkowa w Polsce - Dz U z 2004 r. Nr 220, DP — | Zatgcznik Dyrektywy Ptasiej Art. 4.1,

Zroédto: Kozik R., Rydzkowski P.: Inwentaryzacja ornitologiczna..., op. cit.

Charakterystyka wybranych gatunkéw

Bocian bialy (Ciconia ciconia)

W strefie oddzialywania inwestycji znajdowaly sie tacznie 46 zajetych gniazd. Zageszczenie
tego gatunku na badanym obszarze wynosito w przeliczeniu na 100 km?2 - 90 par. Sposréd
wszystkich stwierdzonych stanowisk, 30 gniazd znajdowalo sie w strefie oddziatywania (do
400 m) wariantu I, 31 gniazd - wariantu II i 44 - wariantu III. Sposréd wszystkich lokalizacji
gniazd, w najblizszym otoczeniu (pas do 200 metréw) planowanej drogi znajdowalo sie: 7
gniazd dla wariantu I, 9 w przypadku planowanej trasy wariantu II i 12 - wariantu III. Ze
wszystkich stanowisk, 13 gniazd znajdowalo sie w najblizszym otoczeniu istniejacej juz
drogi. Znaczna czeé¢ gniazd polozona byla w granicach gospodarstw lub ich najblizszym
otoczeniu.

Ze wzgledu na stosunkowo mala wrazliwoé¢ tego gatunku na halas oraz znaczne
przywiazanie do osiedli ludzkich nie przewiduje sie istotnego wptywu budowy drogi na
zmiany liczebnosci tego gatunku. Jednak prace zwigzane z inwestycja moga wplynac
niekorzystnie na liczbe Zerowisk tego gatunku.

Gasiorek (Lanius collurio)

Zageszczenie tego gatunku na inwentaryzowanym obszarze wynosito 0,5 pary/km2
Spotykany byl najczesciej na nieuzytkach Srédpolnych, skrajach laséw lub przydroznych
krzewach. Stanowiska rozmieszczone byly réwnomiernie na calej dlugosci wszystkich
wariantbw z pominieciem zwartego lasu i wielkoobszarowych jednorodnych pdl
uprawnych.

Sposréd 14 stanowisk stwierdzonych dla wariantu II, 11 znajdowalo si¢ w najblizszym (do
400 metrow) jej sasiedztwie. W przypadku wariantu I, sposrod 15 stanowisk gasiorka, w
najblizszym sasiedztwie planowanej drogi znajdowalo sie 12. W wariancie III na
stwierdzonych 15 stanowisk, 5 byto w najblizszym sasiedztwie.

Lerka (Lullula arborea)

Zageszczenie tego gatunku wynosilo dla calosci obszaru 0,6 pary/km2. Oddzialywanie drogi
na ten gatunek jest najwieksze w przypadku wariantu I (17 stanowisk), i wariantu II (14
stanowisk).
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Zuraw (Grus grus)

Stanowiska zurawia usytuowane byly w podmoktych lasach znajdujacych sie w nieckach
pomiedzy wzniesieniami p6él uprawnych. Na polach tych obserwowano zerujace ptaki.
Zageszczenie tego gatunku oceniono na 30 par w przeliczeniu na 100 km2. Oddziatywanie
drogi na ten gatunek wystepuje we wszystkich wariantach, zdecydowanie najwiecej
osobnikéw bedzie narazonych na niekorzystne oddziatywanie w wariancie II (14 stanowisk).

Blotniak stawowy (Circus aeruginosus)

Pomimo wystepowania potencjalnych miejsc legowych dla tego gatunku nie stwierdzono
pewnego gniazdowania. Obserwowano ptaki Zerujace na otwartych przestrzeniach pol.
Teren inwestycji prawdopodobnie jest rewirem do zerowania 2-4 par tego gatunku. Bardzo
klopotliwe jest, bez specjalistycznych badarn telemetrycznych ustalenie, w jakim stopniu
utrata uzytkéw zielonych zwigzana z budowa i oddzialywaniem drogi wptynie na kondycje
tego gatunku.

Dzieciol czarny (Dryocopus martius)

Podczas inwentaryzacji stwierdzono trzy stanowiska legowe tego gatunku w strefie
niekorzystnego oddzialywania wariantéw II oraz IIl na poczatkowym przebiegu trasy.
Jednego osobnika obserwowano w zwartym kompleksie leénym na pin.-zach. od wsi
Szypliszki (790+791 km). W tym samym rejonie widziano dwa kolejne osobniki (791+792
km). Zerowaly one w niewielkim lesie sosnowym potoZzonym pomiedzy polami uprawnymi
(II wariant). Wycinka lasu pod budowe drogi w wariancie II i III uszczupli obszar
potencjalnego gniazdowania dzieciola czarnego.

Dzieciol sredni (Dendrocopos medius)

Jednego osobnika stwierdzono na granicy strefy oddzialywania na pltd.-zach. od m.
Szypliszki (787+788 km), na skraju lasu $wierkowego z nasadzeniem debowym (Wariant II).
Ze wzgledu na znaczna odleglo$¢ od planowanej drogi nie przewiduje sie¢ negatywnego
oddzialywania na to stanowisko.

Ortolan (Emberiza hortulana)

Ze wzgledu na brak alei lipowych i topolowych wzdluz dojazdowych i polnych drég -
gatunek ten praktycznie nie wystepowal na inwentaryzowanym obszarze. Jednego
$piewajacego samca stwierdzono na 779+780 km na skraju kompleksu ,Igtowe Bagienko”,
(wariant I).

Podczas budowy drogi wystapi bezposrednia kolizja z miejscami legowymi ptakow:

W

Wariant I - zniszczenie 4 stanowisk legowych gasiorka, 1 stanowiska zZurawia,

Wariant II - zniszczenie siedliska zZurawia i 2 siedlisk bociana bialego, zniszczenie 2
stanowisk legowych gasiorka oraz po 3 siedliska blotniaka stawowego i dzieciota czarnego

Wariant III - zniszczenie 2 stanowisk legowych gasiorka oraz po 3 siedliska btotniaka
stawowego i dzieciola czarnego, zniszczenie 3 siedlisk: czajki, bociana bialego i biatorzytki.

tabeli 39 przedstawiono liczebnos¢ osobnikéw poszczegélnych gatunkéw ptakow

narazonych na niekorzystne oddzialywanie wariantéw budowy drogi - w odlegltosci 400 m po
obu stronach drogi. Jest to oddzialywanie posrednie, spowodowane gléwnie hatasem
poruszajacych sie pojazdow.

109



Tabela 38. Oddzialywanie posrednie na ptaki w poszczegolnych wariantach inwestycyjnych

Wariant

Lp. Gatunek I i m
1. bocian biaty* Ciconia ciconia 30 31 44
2. gasiorek Lanius collurio 12 11 5
3. lerka Lulula arborea 17 14 9
4, Zuraw* Grus grus 6 14 6
5. bfotniak stawowy* Circus aeruginosus 0 3 3
6. dzieciot czarmny Dryocopus martius 0 6 5
7. dzieciot Sredni Dendrocopos medius 0 0 0
8. ortolan Emberiza hortulana 1 0 0
Razem - gatunki 5 6 6

Razem - osobniki 66 79 72

Zrodlo: opracowanie wilasne na podstawie: Kozik R. Rydzkowski P.: Inwentaryzacja
ornitologiczna. .., op. cit.

4.6.4. Wplyw na plazy i gady?®

Metoda badawcza

W ramach inwentaryzacji ptazéw i gadéw pod katem wystepowania i rozrodu tych grup
zwierzat sprawdzono przebieg wariantow projektowanej drogi ekspresowej (pas drogowy oraz
przylegajace do niego z obydwu stron strefy szerokodci 250 metréw). Prace terenowe
przeprowadzono w okresie kwiecieri - lipiec 2008 oraz 2009.

Metody wykorzystane w inwentaryzacji ptazow:

e dwie kontrole w obrebie kazdego zbiornika wodnego, podczas ktérych poszukiwano jaj,
larw, osobnikéw juwenilnych i dorostych, druga kontrola zwigzana gléwnie z
poszukiwaniem larw ptazéw przy pomocy czerpaka herpetologicznego;

¢ nasluchy gltoséw godowych ptazéw (prowadzone gléwnie wieczorem i w nocy);
e poszukiwanie ptazéw na drogach (zaré6wno w nocy jak i w dzier).
Metody wykorzystane w inwentaryzacji gadow:

e dwie kontrole w obrebie potencjalnych miejsc wystepowania gadéw (skarpy o
poludniowej wystawie poroéniete przez murawy cieplolubne, grunty porolne, usypiska
kamieni, srodowiska ruderalne), przeprowadzone w ciepte, stoneczne dni;

e poszukiwanie martwych gadéw na wszystkich dostepnych odcinkach istniejacych drog;

e wywiady wéréd miejscowej ludnosci.

Projektowane warianty drogi ekspresowej poréwnano pod wzgledem skiadu gatunkowego
plazéw i gadow, liczby ich stanowisk, z uwzglednieniem liczby zniszczonych stanowisk w
wyniku realizacji kazdego z wariantéw. Kazdy zbiornik wodny oceniono pod katem znaczenia
dla wystepujacej tutaj populacji ptazéw, wg czterostopniowej skali:

1 - zbiornik o duzym znaczeniu dla populacji ptazoéw;

2 - zbiornik o §rednim znaczeniu dla populacji ptazéw;

20 Opracowano na podstawie: Inwentaryzacja przyrodnicza uzupetniajgca plazow, gadow i ssakow dla
wariantéw obwodnicy Suwatk w ciggu drogi krajowej S-8, K. Siwak, Przerosl 2009 r. oraz Siwak P., Raport
oddziatywania projektowanej drogi ekspresowej (odcinek: Budzisko-Wotownia) na populacje ptazéw i gadéw,
Przerosl 2008.
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3 - zbiornik o niewielkim znaczeniu dla populacji ptazéw;
4 - zbiornik bez znaczenia dla populacji ptazéw.

Przy szacowaniu znaczenia danego zbiornika dla populacji ptazéw brano pod uwage takie
czynniki, jak: liczba wystepujacych tutaj gatunkéw plazéw, stan zachowania zbiornika
(prawdopodobienstwo wyschniecia, zacienienie, natezenie innych czynnikéw negatywnie
wplywajacych na plazy).

Dla kazdego zbiornika obliczono indeks przydatnosci srodowiska HSI (Oldham i in. 2000),
wskazujacy na wartoé¢ danego stanowiska dla traszki grzebieniastej Triturus cristatus. Wartosc¢
tego wspélczynnika zalezy od nastepujacych czynnikéw: rejon geograficzny, powierzchnia
zbiornika, liczba lat w ktérych zbiornik wysycha, jakos¢ wody, wpltyw ptakéw wodnych,
wplyw ryb, liczba zbiornikéw w promieniu 500 metréw, ocena srodowiska ladowego, stopien
zaroéniecia lustra wody. Traszka grzebieniasta z reguly wspoétwystepuje z wieloma innymi
gatunkami plazéw, dlatego wartos¢ tego wspodlczynnika jest dobrym wyznacznikiem
przydatnosci zbiornika dla ptazow.

Oddzialywanie w fazie realizacji

1. Zajecie terenu - inwestycja moze spowodowac utrate siedlisk rozrodczych i Zerowania
plazéw i gadéw oraz ich znaczne pogorszenie.

2. Halas i niepokéj - drgania podioza i halas moga zaburzy¢ migracje plazéw. Realizacja
przedsiewziecia moze czasowo wplynaé¢ na wielkoé¢ populacji, ale nie bedzie to wptyw
staly. Wplyw jest proporcjonalny do natezenia i dlugotrwatosci prac budowlanych.

3. Przypadkowe zabijanie zwierzat - na placu budowy i drogach dojazdowych do budowy
moze dochodzi¢ do zwigkszonej §miertelnosci ptazéw.

Faza eksploatacji

1. Efekt barierowy dla zwierzat

Dla ptazow droga jest bardzo istotng barierg. Barierowe oddzialywanie drogi powoduje
fragmentacje i izolacje populacji i uniemozliwia lub utrudnia migracje zwierzat. Dla ptazow
istnienie bariery ekologicznej moze takze spowodowaé odciecie od siebie terenéw
bytowania, miejsc zimowania i miejsc reprodukcyjnych, co moze spowodowaé nawet
wyginiecie populagji.

Drgania podloza generowane przez ruch pojazdéw moga zaburzy¢ migracje plazéw w
poprzek drogi. Zahamowanie migracji przez droge moze powodowac¢ masowq $miertelnosc¢
migrujacych plazéw w wyniku np. przedtuzenia przebywania w strefie nastonecznione;j.

Barierowe oddzialywanie samej drogi moze by¢ potegowane przez barierowe
oddzialywanie drég réwnolegtych do drogi, lub nawet drég lokalnych o matym ruchu.
2. Smiertelnos¢ zwierzat w wyniku kolizji z pojazdami

Ruch pojazdéow na drogach powoduje kolizje ze zwierzetami, a w konsekwengji ich
$miertelnos¢. Ryzyko takie dotyczy praktycznie wszystkich gatunkéw plazow i gadow
przekraczajacych droge.

3. Wplyw zanieczyszczen powstajacych na etapie eksploatacji

Ryzyko wplywu inwestycji na etapie eksploatacji jest zwigzane ze splywem
zanieczyszczonych woéd opadowych z powierzchni jezdni, zwlaszcza zawierajacych duza
koncentracje zawiesin, metali ciezkich i produktéw ropopochodnych, a takze splyw
zasolonych wod roztopowych.

111



Eksploatacja drogi wigze sie¢ zawsze z ryzykiem wystgpienia zanieczyszczenia wod
powierzchniowych i gruntowych w wyniku awarii lub wypadku. Zanieczyszczenia
(substancje ropopochodne, chemikalia, itp.) w sytuacji awaryjnej moga by¢ znaczne i moga
zosta¢ przeniesione ciekami na wigksze odleglosci. Prawdopodobienistwo takiego zdarzenia
jest trudne do oszacowania, ale jego realno$¢ musi by¢ brana pod uwage. Z tego powodu
konieczne jest uwzglednienie w projekcie odpowiedniego systemu zabezpieczeni zdolnego
zneutralizowac skutki awarii, co moze zminimalizowac jej konsekwencje przyrodnicze.

Wryniki inwentaryzaciji

Teren planowanej inwestycji obfituje w réznego rodzaju zbiorniki wodne, w wigkszosci
nadajace sie do rozrodu i wystepowania plazéw. Srednio na 1 km?2 badanego obszaru wystepuje
7,5 miejsca rozrodu plazéw. Prawie 40% z tych miejsc ma Srednie i duze znaczenie dla populacji
plazéw. Na podstawie wspélczynnika HSI stwierdzono, ze ok. 40% - 50% miejsc rozrodu
plazéw posiada odpowiednie warunki do rozrodu traszki grzebieniastej, przy czym $rednia
wartoé¢ tego wspolczynnika jest nieco wyzsza w przypadku zbiornikéw znajdujacych sie w
obrebie oddzialywania wariantu II. W obrebie wszystkich wariantow stwierdzono taki sam
sktad gatunkowy ptazéw, nie odnotowano istotnych réznic pod wzgledem liczby miejsc
rozrodu plazéw oraz zréznicowania gatunkéw stwierdzonych na stanowiskach. W poréwnaniu
do innych rejonéw Suwalszczyzny sklad gatunkowy plazéw jest nieco ubozszy niz w
Wigierskim Parku Narodowym i Suwalskim Parku Krajobrazowym (Galicki 2000, Siwak i in.
2008) oraz taki sam jak w Puszczy Rominckiej (Hermaniuk i in. 2006). Na badanym obszarze nie
stwierdzono ropuchy paskéwki Bufo calamita i rzekotki drzewnej Hyla arborea, wystepujacych
na terenach sasiednich. Najcenniejsze rejony dla plazéw znajduja sie w rejonie: Budziska,
Andrzejewa, Mikotajowki i Sitkowizny. Najmniej atrakcyjne dla plazéw sa obszary poddane
intensywnym melioracjom (np. Lipina, okolice Czerwonki) oraz stawy hodowlane z duza
iloécia ryb (np. najblizsza okolica Szypliszek).

Na badanym obszarze odnotowano 5 gatunkéw ptazéw:

Traszka grzebieniasta Triturus cristatus - jeden z najrzadziej wystepujacych gatunkéw na tym
terenie. Rozradza sie w zbiornikach o czystej, dobrze nagrzewajacej sie wodzie, znajdujacych
sie w poblizu komplekséw lesnych. Z reguty unika zbiornikéw, w ktérych wystepuja ryby. Nie
wystepuje na obszarach gdzie przeprowadzono melioracje. Stanowisko tego gatunku znajduje
sie w sasiedztwie Lasu Szwajcarskiego w km ok. 21+900 wariantu I w odleglosci ok. 140 m od
wariantow.

Traszka zwyczajna Triturus vulgaris - pospolita, na badanym obszarze wystepuje na 50%
miejsc rozrodu plazow.

Ropucha szara Bufo bufo - pospolita, wystepuje na calym obszarze, przystepuje do rozrodu w
wiekszoéci dostepnych zbiornikéw wodnych.

Zaba jeziorkowa Rana lessonae - jeden z majpospolitszych gatunkéw na tym terenie,
wystepujacy we wszystkich zbiornikach wodnych. Na czeéci stanowisk razem z nig
wspotwystepuje hybrydogenetyczny gatunek, mieszaniec zab zielonych - zaba wodna Rana
esculenta. Wystepowanie obydwu gatunkéw rozpatrywano tacznie (Rana esculenta complex).

Zaby brunatne (zaba trawna Rana temporaria i zaba moczarowa Rana arvalis) - pospolite
gatunki na analizowanym terenie, wykorzystujace do rozrodu wszystkie dostepne zbiorniki
wodne, z wyjatkiem stawéw hodowlanych i jezior. Preferowane srodowiska ladowe to gtéwnie
olsy, taki i pastwiska. Wystepuja réwniez na terenach objetych melioracjami.

Liczbe i lokalizacje miejsc rozrodu poszczegdlnych gatunkéw plazéw przedstawiono w tabeli
39 oraz w Zalaczniku 5.
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Tabela 39. Plazy w strefie oddziatywania projektowanych odcinkow drogi S61
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Kilometr
drogi

traszka
grzebieniasta
traszka
zZwyczajna
grzebiuszka
ziemna
zaba
jeziorkowa /
zaba wodna
zaba trawna
zaba
moczarowa

793-7192
792-791
791-790
790-789
789-788
788-787
787-786
786-785
785-784
784-783
783-782
782-781
781-780
780-779
779-778
178-177
777-7176
776-775
775-174
774-773
Suma 16 33 13 16 60 44

Zrédlo: Siwak P., Raport oddziatywania projektowanej drogi ekspresowej (odcinek: Budzisko-
Wotownia) na populacje ptazow i gadéw, Przerosl 2008; Inwentaryzacja przyrodnicza

uzupetniajgca ptazow, gadow i ssakéw dla wariantéw obwodnicy Suwatk w ciggu drogi
krajowej S-8 -K. Siwak, Przerosl 2009 r.
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Inwestycja negatywnie wplynie na liczbe miejsc rozrodu ptazéw. Zdecydowanie najbardziej
negatywne oddzialywanie wystapi w wariancie I. Tendencja ta dotyczy réwniez stanowisk
gatunkéw plazéw wymienionych w II Zataczniku Dyrektywy Siedliskowej (rysunek 15).

Rysunek 15. Liczba zinwentaryzowanych miejsc rozrodu ptazow w poszczegolnych wariantach

88
74 73
watiant | wariant |l wariant lll

O Liczba miejsc rozrodu ptazéw ogétem
B Liczba miejsc rozrodu traszki grzebieniastej
O Liczba miejsc rozrodu kumaka nizinnego

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie: Siwak P., Raport oddziatywania projektowanej drogi ekspresowej
(odcinek: Budzisko-Wotownia) na populacje plazow..., op. cit.
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Inwestycja przyczyni sie do fragmentagcji i izolacji sSrodowisk zamieszkiwanych przez plazy i
gady. Czynniki te najsilniej wplyna na stanowiska znajdujace sie w bezposrednim sasiedztwie
nowo wybudowanej drogi oraz miedzy obecna droga nr 8 a wybudowana nowa droga
ekspresowq. Negatywne oddzialywanie bedzie zwigzane gléwnie z przecigciem tras migracji
plazéw zwiazanych z rozrodem oraz zwiekszeniem izolacji stanowisk gadéw. W przypadku
braku odpowiednich zabezpieczenn ptazy w trakcie sezonowych migracji beda wkracza¢ na
droge i masowo gina¢ pod kolami samochodéw oraz w wyniku uwiezienia w instalacji
odwodnieniowej. Duze zageszczenie miejsc rozrodu w pasie oddzialywania drogi (Srednio 7,5
miejsca rozrodu na 1 km?2), sugeruje wysoka liczbe takich miejsc konfliktowych.

Wariant I bedzie przebiegal w sasiedztwie cennych dla plazéw i gadéw stanowisk w rejonie
Mikotajéwki, Zyrwin i Lasu Szypliskiego. Wariant II przetnie kompleks srodowisk cennych dla
wystepowania i rozrodu plazéw (w tym traszki grzebieniastej i kumaka nizinnego) w rejonie
Budziska i Andrzejewa oraz w Lesie Szypliskim. Natomiast wariant III bedzie oddziatywat
gléwnie na ptazy w Lesie Szypliskim.

Biorac pod uwage liczbe zniszczonych miejsc rozrodu ptazéw, liczbe zbiornikéw o parametrach
odpowiednich dla traszki grzebieniastej, przebieg projektowanych wariantéw wzgledem
najcenniejszych stanowisk plazéw oraz liczbe zniszczonych stanowisk gadéw, stwierdzono, ze
najmniej negatywny w skutkach wplyw na herpetofaune tego terenu, wydaje sie mie¢ realizacja
wariantu III. Jednoczesnie, wystepowanie wielu miejsc rozrodu plazéw w sasiedztwie
wariantéw wskazuje na potrzebe przeprowadzenia odpowiednich prac zapobiegawczych i
ochronnych, umozliwiajacych zachowanie waloréw przyrodniczych tych miejsc. Liczbe
wystepujacych i zagrozonych stanowisk ptazéw w poszczegélnych wariantach przedstawiono
w tabeli 40.

Tabela 40. Liczba wystepujgcych i zagrozonych miejsc rozrodu ptazow w poszczegolnych wariantach

Kilometr Liczba miejsc rozrodu ptazéw w strefie Liczba zniszczonych miejsc rozrodu
drogi oddziatywania realizowanego wariantu ptazéw w zwiazku z realizacja wariantu
Wariant |
795,8-795 2 0
795-794 3 0
794-793 2 0
793-792 6 1 (czeSciowo)
792-791 6 1 (catkowicie), 1 (catkowicie)
791-790 3 0
790-789 6 0
789-788 4 1 (catkowicie)
788-787 10 0
787-786 6 0
786-785 4 0
785-784 2 0
784-783 4 0
783-782 4 1 (catkowicie)
782-781 4 0
781-780 0 0
780-779 4 1 (cze$ciowo)
779-778 6 0
778-777 4 0
777-776 1 0
776-775 2 0
775-774 5 0
774-773 1 1 (catkowicie)
Suma 88 7 (w tym 2 cze$ciowo)
Wariant Il
795,7-795 2 0
795-794 2 1 (czesciowo)
794-793 4 1 (catkowicie)
793-792 6 1 (czesciowo), 1 (catkowicie)
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Kilometr Liczba miejsc rozrodu ptazow w strefie Liczba zniszczonych miejsc rozrodu
drogi oddziatywania realizowanego wariantu ptazow w zwiazku z realizacja wariantu
792-791 6 2 (catkowicie)
791-790 4 0
790-789 4 0
789-788 3 2 (catkowicie)
788-787 7 1 (cze$ciowo), 2 (catkowicie)
787-786 6 0
786-785 5 1 (czeSciowo)
785-784 2 0
784-783 3 0
783-782 3 0
782-781 2 0
781-780 1 0
780-779 2 0
779-778 6 0
778-777 4 0
774-773 2 0
Suma 74 12 (w tym 4 czeSciowo)
Wariant lll
795,7-795 2 0
795-794 2 1 (cze$ciowo)
794-793 4 0
793-792 6 0
792-791 6 0
791-790 4 1 (cze$ciowo)
790-789 4 0
789-788 4 1 (catkowicie)
788-787 10 0
787-786 6 0
786-785 4 0
785-784 2 0
784-783 3 0
783-782 3 0
782-781 2 0
780-779 2 0
779-778 6 0
778-777 4 0
775-774 3 2 (catkowicie)
Suma 73 5 (w tym 2 czesciowo)

Zrédto: Siwak P., Raport oddzialywania projektowanej drogi ekspresowej (odcinek: Budzisko-Wotownia) na
populacje plazow i gadow, Przerosl 2008.

Stanowiska gadéw na trasie przebiegu wariantéw realizacyjnych przedstawiono w tabeli 41
oraz w Zataczniku 5.
Tabela 41. Gady w strefie oddziatywania projektowanych wariantéw drogi S61

Kilometraz jaszczurka jaszczurka zaskroniec
zwinka zyworodna Zwyczajny
wariant |
793-792 0 2 1
778-777 2 2 0
774-773 1 1 0
Suma 3 5 1
Wariant Il
792-791 1 1 0
781-780 1 1 0
780-779 1 0 0
778-777 2 2 0
774-773 0 1 0
Suma 5 5 0
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Kilometraz jaszczurka j'aszczurka zaskroniec
zwinka zyworodna zZwyczajny
Wariant lll
778-771 2 2 0
774-773 0 1 0
Suma 2 3 0

Zrédto: Siwak P., Raport..., op. cit.

W odniesieniu do gadéw, najmniej korzystnym wariantem realizacyjnym jest wariant II, gdzie
czedciowo zostana zniszczone 2 stanowiska gadoéw (tabela 42).

Tabela 42. Liczba stanowisk gadow zagrozonych budowq drogi S61

. . . Liczba zniszczonych
Liczba stanowisk gadow w stanowisk qadéw w
kilometr strefie oddziatywania . gacow
. ! zwiazku z realizacja
realizowanego wariantu -
wariantu
Wariant |
793-792 9 1 StaHOWIS!(O jaS'Z(?ZUI‘kI
zyworodnej (cze$ciowo)
774773 9 1 stqnowlsko j,aS'ZCZUI‘kI
zwinngj (czes$ciowo)
Suma 2 (czesciowo)
Wariant Il
792-791 1 1 (cze$ciowo)
780-779 1 1 (cze$ciowo)
778-777,3 2 0
774-773 1 1
Suma 5 3 (2 czesciowo)
Wariant lll
778-777,3 2 0
774-773 1 0
Suma 3 0

Zrodto: Siwak P., Raport..., op. cit.

Przedstawiona przez w dokumentacji lokalizacja MOP-6w w wigkszosci przypadkéw nie
bedzie stanowi¢ zagrozenia dla ptazow i gadéw. Jednak ze wzgledu na bliskos¢ ww. obiektow
od miejsc rozrodu, konieczne jest uniemozliwienie wkraczania ptazéw na ich teren poprzez
wygrodzenie prefabrykatami polibetonowymi. W przypadku wariantu I (MOP II i III) oraz
wariantu III (MOP III), w miejscu lokalizacji MOP-u Zubryn stanowisko plazéow i gadow
bedzie narazone na zniszczenie.

4.6.5. Wplyw na bezkregowce?!

Metoda badawcza

Prace terenowe w ramach inwentaryzacji bezkregowcéw byly prowadzone od 01.07
do 02.09.2009 r. Ze wzgledu na duze zréznicowanie ekologiczne i behawioralne poszczegélnych
rzedéw bezkregowcéw, konieczne bylo rozbicie metodyki prowadzonych prac i oméwienie ich
osobno dla kazdego taksonu. Badania byly prowadzone w pasie szerokosci 500 m po obu
stronach projektowanej drogi (w sumie 1 km), dla kazdego z wariantéw. W przypadku gdy
warianty lokalizacyjne przedsiewziecia nakladaly sie na siebie lub znajdowaly sie blisko siebie,

2l Opracowano na podstawie: R. Lasecki, Inwentaryzacja bezkregowcow na trasie planowanych wariantéw
rozbudowywanej drogi krajowej nr 8 (Wroctaw-Warszawa-Biatystok-Suwalki-Budzisko) do parametrow dwu
jezdniowej drogi ekspresowej na odcinku od wilgczenia obwodnicy Suwatk za weztem , Szwajcaria” do przejscia
granicznego w Budzisku, 2009.
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prace terenowe prowadzone byly w pasie szerokosci 1km lub powiekszonym od odlegltos¢
pomiedzy wariantami.

Wyniki inwentaryzacji przedstawiono na mapach w Zataczniku 6.
Pijawki - Hirudinae

W Polsce gatunkiem pijawki podlegajacym ochronie gatunkowej jest Pijawka lekarska (Hirudo
medicinalis Linnaeus 1758). Na terenie poddanym inwentaryzacji w miejscach potencjalnego
wystepowania tego gatunku, wytypowanych na podstawie preferencji siedliskowych tego
gatunku (plytkie, silnie zamulone stawy, rowy, oczka érédpolne, wody torfiaste, starorzecza
itp.) przeprowadzono jedna kontrole. Probki do analizy pobrano
za pomoca czerpaka hydrobiologicznego z dna i brzegéw zbiornikéw wodnych. Pobrany
material byt wykladany na biatg kuwete i przeptukiwany woda.

Owady - Insecta
A. Wazki - Odonata

Materiat byt zbierany podczas czterech kontroli w odstepach tygodniowych na wczesniej
wytypowanych stanowiskach, w godzinach rannych. Do zbioru materialu uzywano siatki
entomologicznej lub tez okazy chwytano bezposrednio reka. Material byt oznaczany na miejscu
przy uzyciu lupy i wedlug klucza do oznaczania wazek Polski?2, Wazki po oznaczeniu byty
wypuszczane. Lacznie schwytano i oznaczono 239 wazek z 16 gatunkow.

B. Chrzgszcze - Coleoptera
Metodyka zbioru materiatu ré6znita sie zasadniczo dla poszczegélnych rodzin chrzaszczy.

W przypadku rodziny poswietnikowate, do ktérej naleza 2 gatunki chronione - pachnica
debowa i kwietnica okazala, ze wzgledu na dwojaki charakter srodowisk badanego terenu
przyjeto nastepujaca metodyke prac badawczych:

- w przypadku gdy, wariant projektowanej drogi przebiegal przez kompleks lesny
sprawdzano teren do 500 m od projektowanego odcinka w giab lasu. Teren w promieniu
500 m od przysztej drogi byl dokladnie sprawdzany na okolicznos¢ wystepowania
siedlisk odpowiadajacych wymaganiom pokarmowym obu gatunkow.

- w przypadku gdy projektowana trasa przebiegala przez tereny otwarte (rolne)
sprawdzano wszystkie drogi dochodzace (przecinajace) linie planowanej drogi na
dlugosci 500 m, jak réwniez sprawdzano wszystkie inne drogi (np. réwnolegle) w
odleglosci 500m od projektowanej trasy jak réwniez drzewa wzdluz istniejacej drogi
krajowej nr 8. W tym promieniu sprawdzano réwniez §rédpolne zadrzewienia.

Metodyka zbioru materialu do analizy w przypadku chrzgszczy z rodzin ptywakowate
i kaluznicowate, byta bardzo zblizona do tej stosowanej przy poszukiwaniach pijawki
lekarskiej. W miejscach potencjalnego wystepowania gatunkéw z tych rodzin (Zalacznik 6),
przeprowadzono jednorazowa kontrole. Material do analizy pobrano czerpakiem
hydrobiologicznym, a nastepnie wytozono do biatej kuwety z woda.

Metoda zbioru materiatu do analizy w przypadku rodzin kusakowate i biegaczowate polegala
na ustawieniu pulapek ziemnych - tzw. pulapek Barbera. Pulapka Barbera jest
to niewielki pojemnik (najczesciej 0,3 - 0,4 1) wkopany w ziemie tak aby jego gorna krawedz nie
wystawala ponad powierzchnie gruntu (podioza). Najczesciej putapki takie kontroluje sie w
wiekszych odstepach czasu, w zwiazku z tym, w celu konserwacji zbieranego materialu
napelnia sie je glikolem etylenowym. Na potrzeby niniejszej inwentaryzacji
w poszczegdlnych siedliskach przyrodniczych ustawiono po pie¢ pulapek ziemnych
zmodyfikowanych (w polowie glebokosci pulapki byla zakladana siatka metalowa o boku
oczka 5 mm w celu zapobiegniecia ginieciu chronionych gatunkéw z rodzaju Carabus

22 Dostepny na witrynie internetowej www.odonata.pl.
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i Calosoma) oddalonych od siebie o okoto 3 m. Kontrole w putapkach odbywaly sie co 2 dni,
schwytane chronione gatunki byly oznaczane na miejscu i wypuszczane. W sumie
przeprowadzono 13 kontroli putapek.

C. Motyle - Lepidoptera i Btonkoskrzydte - Hymenoptera

W celu zinwentaryzowania motyli na terenie planowanego przedsiewziecia wykonano 2
kontrole kazdego z wariantéow drogi wzdluz ich przebiegu, jak réwniez wykonano
po 2 kontrole potencjalnych miejsc wystepowania gatunkéw chronionych, wytypowanych
na podstawie dostepnej literatury. Motyle byly odlawiane siatka entomologiczng i oznaczane w
terenie na podstawie atlasu ,,Motyle dzienne Polski”.

W zwigzku z faktem, iz w celu poprawnego oznaczenia gatunkéw blonkoskrzydlych
nalezacych do rodzaju Bombus sp. niezbedne byltoby ich odlowienie i spreparowanie,
ograniczono jedynie si¢ do stwierdzenia obecnosci rodzaju na inwentaryzowanym terenie.

Slimaki - Gastropoda

Poszukiwania chronionych gatunkéw z tej grupy ograniczyly sie do wytypowania
11 potencjalnych stanowisk poczwaréwek (Vertigo sp), a nastepnie zebrania na kazdym z nich 9
probek scidtki o powierzchni okoto 30 cm? co dalo w sumie powierzchnie okoto 1m?2 pobranego
materialu z kazdego stanowiska. Zebrany material byl skladany w plastikowych,
przezroczystych pojemnikach o pojemnosci 5 1. Pojemniki byly ustawiane w zacienionym
miejscu na okres 1 doby, po uptywie ktérego otwierano pojemniki i zbierano z ich Scianek
Slimaki, ktére nastepnie byly przenoszone do prébéwek z 70% alkoholem etylowym w celu
konserwacji. Czynnos¢ powtarzano jeszcze dwukrotnie. Tak przygotowane probki zostaly
nastepnie oznaczone przy uzyciu binokularu.

Pajaki - Araneida

Jedynym chronionym gatunkiem pajgka jaki byt mozliwy do stwierdzenia na terenie objetym
inwentaryzacja byl tygrzyk paskowany - Argiope bruennichi. Przeprowadzono dwie kontrole 27
lipca i 18 sierpnia, polegajace na penetracji najczesciej wybieranych srodowisk (obrzeza laséw,
suche 1aki i nieuzytki, wilgotne taki, obrzeza pdl uprawnych itp.) wzdluz przebiegu wariantow
planowanej drogi. Podczas przemarszu wypatrywano charakterystyczne sieci oraz zbierano
material czerpakiem entomologicznym.

Wyniki inwentaryzacji - gatunki chronione

1. Pijawki - Hirudinae - na inwentaryzowanym terenie nie stwierdzono obecnosci pijawki
lekarskiej.

2. Owady

A. Wazki - Odonata - wéréd stwierdzonych gatunkéw wazek nie odnotowano gatunkéw
podlegajacych ochronie.

B. Chrzgszcze - Coleoptera

Nie stwierdzono wystepowania chronionych gatunkéw 2z rodziny kusakowatych,
plywakowatych i katuznicowatych.

Miejsca wystepowania poszczegdlnych chronionych gatunkéw chrzaszczy z rodziny
biegaczowatych przedstawiono w tabeli 43. Gatunki te mozna podzieli¢ na trzy grupy -
pierwsza to gatunki zamieszkujace tereny otwarte, druga to gatunki zwigzane ze
srodowiskami leSnymi, natomiast trzecig stanowia gatunki wystepujace w obu wczesniej
wymienionych rodzajach srodowisk.
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Tabela 43. Chronione gatunki chrzqszczy stwierdzone na terenie projektowanej inwestycji z frekwencjq
ich wystgpowania na poszczegolnych siedliskach

Gatunek Siedlisko*
1 2 3 4 5|6 |7 |89 ]10
Biegacz gajowy Carabus nemoralis O F Miller 1764 - + T T N R
Biegacz fioletowy Carabus violaceus Linnaeus 1758 - + + + + i i +
Biegacz gtadki Carabus glabratus Paykull 1790 - + + - + + - + | +
Biegacz ogrodowy Carabus hortensis Linnaeus 1758 - + + + + . + | +
Biegacz wregaty Carabus cancellatus llliger 1798 + - - - - + | 4 .

*Siedlisko:
1 - Skraj nieuzytku (ugoru) i pastwiska, 2 — Grad miodownikowy Tilio-Carpinetum melitetosum (9170-2)
3 - Grad subkontynentalny Tilio-Carpinetum (9170-2), 4 - Bér mieszany sosnowo-$wierkowy
5 - Grad miodownikowy Melitti-Carpinetum (9170-2), 6 - Las mieszany
7 — Uzytki rolne (pastwiska uzytkowane ekstensywnie), 8 - Bor mieszany sosnowo-$wierkowy (Calamagrosito
arundinacaea-Piceetum) na granicy z Gradem wilgotnym Tilio-Carpinetum (9170-2)
9 - Bér mieszany sosnowo-swierkowy (Calamagrosito arundinacaea-Piceetum)
10 - Uzytki rolne (skraje pol obsianych owsem i tak ko$nych)
Zrodto: R. Lasecki, Inwentaryzacja bezkregowcéw. .., op. cit.

Siedliska o charakterze leSnym cechujg sie wieksza réznorodnoscia wystepujacych w nich
chronionych gatunkéw z rodziny biegaczowatych niz zgrupowania siedlisk terenéw otwartych.
Moze to by¢ zwiazane z wieksza stabilnoscig tych siedlisk w poréwnaniu z otwartymi
terenami. W poréwnaniu z zbiorowiskami biegaczowatych innych terenéw poéinocno-
wschodniej Polski nalezy stwierdzi¢, iz ilos¢ odlawianych na terenie inwentaryzacji gatunkéw
byla mniejsza, niz chociazby ta z terenu obwodnicy Suwalk. Ze wzgledu na podzial
wystepujacy w obrebie rodziny biegaczowatych na gatunki o typie rozwojowym wiosennym i
jesiennym nie wykluczone jest, iz lista wystepujacych na badanym terenie gatunkéw z rodzaju
Carabus sp. jest wieksza. Z punktu widzenia prowadzenia rob6t budowlanych podczas realizacji
takiego przedsiewziecia jak budowa drogi, istotnym wydaje sie fakt, iz gatunki te posiadaja
duze mozliwosci przemieszczania sie i zmiany siedlisk. Jednakze nalezy przy tym pamietac,
iz gatunki z rodzaju Carabus sp. sa nielotne i nowopowstajaca droga moze stanowi¢ dla nich
bariere podczas przemieszczania sie. W zwigzku z tym przy projektowaniu jakichkolwiek
przepustow lub przejé¢ dla zwierzat, nalezy pamieta¢ o pozostawianiu linii brzegowej nie
zalanej wodg, w celu umozliwienia tym organizmom swobodnej migracji.

Chrzaszcze zrodzaju Carabus sp. wystepuja na terenie calej Polski i naleza do najpospolitszych
gatunkéw rodzaju. Pomimo, iz literatura podaje, Ze jest to gatunek charakterystyczny dla
laséw, na analizowanym terenie wystepowal on w duzych iloSciach réwniez na siedliskach
borowych. Budowa drogi w wariancie II, przecinajgcym obszar lesny, z pewnoscig spowoduje
uszczuplenie siedliska wystepowania tego gatunki, lecz nie powinna w sposéb znaczacy
wplynac na stabilnosé populacji tego pospolitego gatunku na tym terenie.

Tabela 44. Gatunki wazek i chrzgszczy wodnych stwierdzone na terenie projektowanych
wariantow drogi Suwatki - Budzisko z frekwencjq ich wystepowania na poszczegdlnych stanowiskach

Stanowiska 1-10

Stanowisko*
Gatunek
123 ]a|s5]6]7[8]9]10
Wazki

Switezianka blyszczaca Calopteryx splendens (Harris, 1782) +

Patatka niebieskooka Lestes dryas Kirby, 1890 + + ot

Palgtka pospolita Lestes sponsa (Hansemann, 1823) + +
Teznica wytworna Ischnura elegans (Vander Linden, 1820) + +
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Stanowisko*

Gatunek

1 4 | 5|6 10
tatka dzieweczka Coenagrion puella (Linnaeus, 1758) |+ |t +
tatka wezesna Coenagrion pulchellum (Vander Linden, 1825) | + + ]+ +
Oczobarwica wieksza Erythromma najas (Hansemann, 1823) | + + ]+ |+
Pioronog zwykly Platycnemis pennipes (Pallas, 1771)
Zagnica wielka Aeshna grandis (Linnaeus, 1758) +
Zagnica jesienna Aeshna mixta Letreille, 1805 +
Wazka ptaskobrzucha Libellula depressa Linnaeus, 1758 + +
Wazka czteroplama Libellula quadrimaculata Linnaeus, 1758 +
Szablak szkocki Sympetrum danae (Sulzer, 1776)
Szablak zotty Sympetrum flaveolum (Linnaeus, 1758) + + o+ |+ +
Szablak krwisty Sympetrum sanguineum (O. F. Mller, 1764) | + + + +
Szablak zwyczajny Sympetrum vulgatum (Linnaeus, 1758) +
Lecicha pospolita Orthetrum cancellatum (Linnaeus, 1758) +

Chrzaszcze wodne
Anacaena lutescens (Stephens 1829) +
Coelostoma (Coelostoma) orbiculare (Fabricius 1775) + +
Cymbiodyta marginella (Fabricius 1792)
Dytiscus dimidiatus Bergstrasser 1778 *
Enochrus (Enochrus) melanocephalus (Olivier 1792)
Enochrus (Lumetus) ochropterus (Marsham 1802) ot
Enochrus (Methydrus) coarctatus (Gredler 1863)
Graptodytes pictus (Fabricius 1787) + + +
Hydaticus (Hydaticus) transversalis (Pontoppidan 1763)
Hydraena (Hydraena) riparia Kugelann 1794
Hydroglyphus geminus (Fabricius 1792)
Hygrotus (Hygrotus) decoratus (Gyllenhal 1810) +
Hyphydrus ovatus (Linnaeus 1761) + vt +
Ilybius fenestratus (Fabricius 1781) + +
Ilybius fuliginosus (Fabricius 1792) +
llybius guttiger (Gyllenhal 1808)
Ilybius quadriguttatus (Lacordaire 1835) +
Laccophilus hyalinus (De Geer 1774) vt
Platambus maculatus (Linnaeus 1758)
Rhantus (Rhantus) exsoletus (Forster 1771) +
Rhantus (Rhantus) frontalis (Marsham 1802) +
Stanowiska 11-26
Stanowisko*

Gatunek

11 |12|13|14|15|16|17‘18‘19‘20‘21‘22‘23‘24‘25‘26

Wazki

Switezianka blyszczaca Calopteryx splendens (Harris, 1782)

Patatka podobna Lestes dryas Kirby, 1890

Palatka pospolita Lestes sponsa (Hansemann, 1823)
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Stanowisko*

Gatunek

11 (12 |13 |14 |15(16 [ 17|18 1920 |21 22|23 |24 |25 |26
Teznica wytworna Ischnura elegans (Vander Linden, 1820) | - | + | + + +
tatka dzieweczka Coenagrion puella (Linnaeus, 1758) |+t + [+ H |||+
tatka wezesna Coenagrion pulchellum (Vander Linden, 1825) | - + + |+ + |+ + +
Oczobarwica wigksza Erythromma najas (Hansemann, 1823) | + + ]+ |+ +
Zagnica wielka Aeshna grandis (Linnaeus, 1758) - +
Zagnica jesienna Aeshna mixta Letreille, 1805 +
Wazka ptaskobrzucha Libellula depressa Linnaeus, 1758 +
Wazka czteroplama Libellula quadrimaculata Linnaeus, 1758 | + ++ + + + + |+
Szablak szkocki Sympetrum danae (Sulzer, 1776) - + + +
Szablak zétty Sympetrum flaveolum (Linnaeus, 1758) S N N I I O B B R I
Szablak krwisty Sympetrum sanguineum (O. F. Mdller, 1764) | - | + + + |+ + + +
Szablak zwyczajny Sympetrum vulgatum (Linnaeus, 1758) - -t + + +
Lecicha pospolita Orthetrum cancellatum (Linnaeus, 1758) - +

Chrzaszcze wodne

Anacaena lutescens (Stephens 1829) - + +
Agabus guttatus (Paykull 1798) + + +
Coelostoma (s.str) orbiculare (Fabricius 1775) + + + + |+
Cymbiodyta marginella (Fabricius 1792) -t + + +
Dytiscus dimidiatus Bergstrasser 1778 + +
Enochrus (s.str) melanocephalus (Olivier 1792) + +
Enochrus (Lumetus) ochropterus (Marsham 1802) - + + |+
Enochrus (Methydrus) coarctatus (Gredler 1863) + +
Graptodytes pictus (Fabricius 1787) - + + + +
Hydrobius fuscipes (Linnaeus 1758) + +
Hydrochara caraboides (Linnaeus 1758) - +
Hydaticus (s.str) transversalis (Pontoppidan 1763) - +
Hydraena (Hydraena) riparia Kugelann 1794 - +
Hydroglyphus geminus (Fabricius 1792) - +
Hygrotus (Hygrotus) decoratus (Gyllenhal 1810) - + + +
Hyphydrus ovatus (Linnaeus 1761) - + + |+ + + |+
Ilybius fenestratus (Fabricius 1781) - + + +
Ilybius fuliginosus (Fabricius 1792) + + + +
Ilybius guttiger (Gyllenhal 1808) - + +
Ilybius quadriguttatus (Lacordaire 1835) + +
Laccophilus hyalinus (De Geer 1774) -+ + + |+ +
Platambus maculatus (Linnaeus 1758) + + |+ + + |+

*: stanowiska oznaczone zostaty w Zataczniku 6.

Zrédto: R. Lasecki, Inwentaryzacja bezkregowcéw. .., op. cit.

Ze wzgledu na okres, w ktorym prowadzona byla inwentaryzacja, majac réwnoczesnie na
uwadze rozmieszczenie geograficzne oraz preferencje siedliskowe poszczegélnych gatunkow

chrzaszczy objetych ochrong,
na pieciu rodzinach chrzaszczy:

podczas
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(prawdopodobnie opuszczone),
— kusakowate - Staphylinidae - nie stwierdzono wystepowania chronionych gatunkéw,
— Dbiegaczowate - Carabidae - stwierdzono 5 gatunkéw chronionych,
— katuznicowate - Hydrophilidae,

— plywakowate - Dytiscidae.

Tabela 45. Gatunki chrzgszczy stwierdzone na terenie projektowanych wariantow drogi Suwatki —
Budzisko z frekwencjq ich wystepowania na poszczegolnych stanowiskach

poswietnikowate - Scarabaeidae - stwierdzono jedno stanowisko pachnicy debowej

Gatunek Stanowisko

1 | 2 | 3|4|5|6|7]8]|9]10

Aclypea opaca (Linnaeus 1758) +

Agathidium (Agathidium) atrum (Paykull +798) +

Agonum (Agonum) gracilipes (Duftschmid 1812) +

Agonum (Europhilus) fuliginosum (Panzer 1809) + + | 4+ + | 4+

Agriotes (Agriotes) obscurus (Linnaeus +758)

Agrypnus murinus (Linnaeus 1758) + +

Amara (Amara) aenea (De Geer 1774) + +

+

Amara (Amara) communis (Panzer 1797)

Amara (Amara) lunicollis Schigdte 1837

Amara (Celia) bifrons (Gyllenhal 1810)

(
(
Amara (Amara) similata (Gyllenhal 1810)
(
(

Amara (Curtonotus) aulica (Panzer 1797) + | +

+ |+ |+ |+

Amara (Percosia) equestris (Duftschmid 1812) +

Amphicyllis globus (Sahlberg 1833) + | + +

Amphotis marginata (Fabricius 1781) +

Anchomenus dorsalis (Pontoppidan 1763) +

Anisodactylus (Anisodactylus) nemorivagus (Duftschmid 1912)

Anoplotrupes stercorosus (Scriba 1791) + + + |+

Anthribus nebulosus Forster, 1771

Apion cruentatum Walton 1844

Apion frumentarium (Linnaeus 1758)

Badister (Badister) lacertosus Sturm 1815 +

+ |+ |+ |+

Barynotus obscurus (Fabricius, 1775)

Bembidion (Bembidion) quadrimaculatum (Linnaeus 1761) +

+

Byrrhus (Byrrhus) pilula (Linnaeus 1758)

Calathus (Calathus) fuscipes Goeze 1777 + + +

Calathus (Neocalathus) melanocephalus (Linnaeus 1758)

Calathus (Neocalathus) micropterus (Duftschmid 1812) + +

Carabus (Archicarabus) nemoralis O F Milller 1764 + + |+ | 4+ +

Carabus (Carabus) granulatus granulatus Linnaeus 1758 +

Carabus (Oreocarabus) glabratus Paykull 1790 +

(
(
Carabus (Megodontus) violaceus Linnaeus 1758 + |+ | 4+
(
(

Carabus (Oreocarabus) hortensis Linnaeus 1758 + |+

+ [+ |+ |+

Carabus (Tachypus) cancellatus llliger 1798 +

Ceutorhynchus obstrictus (Marsham 1802)

Chaetarthria seminulum (Herbst 1797) + +

Chrysolina varians (Schaller 1783)

Clivina (Clivina) fossor (Linnaeus 1758)

Coccinella (Coccinella) quinquepunctata Linnaeus 1758

Coccinella septempunctata Linnaeus 1758

Cychrus caraboides (Linnaeus 1758) +

Cychrus caraboides (Linnaeus 1758) + |+

Dolichosoma lineare (Rossi 1792) +
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Stanowisko*

Gatunek 1 2 3 Tal5]6
Drusilla canaliculata (Fabricius 1787) + + |+
Epaphius secalis(Paykull 1790) +
Fissocatops westi Krogerus 1931 +
Galeruca (Galeruca) tanaceti (Linnaeus 1758) +
Glocianus punctiger (C. R. Sahlberg 1835)
Harpalus (Harpalus) affinis (Schrank 1781) +

Harpalus (Harpalus) laevipes Zetterstedt 1828 ]+ |+

)
Harpalus (Harpalus) luteicornis (Duftschmid 1812)
)

Harpalus (Harpalus) tardus (Panzer 1796)

(
(
Harpalus (Harpalus) rubripes (Duftschmid 1812)
(
(

Harpalus (Pseudoophonus) griseus (Panzer 1796)

Harpalus (Pseudoophonus) rufipes (De Geer 1774) + +

Hylastes cunicularius Erichson, 1836

Hylobius (Callirus) abietis (Linnaeus 1758) + | 4+

Hylobius (Callirus) pinastri (Gyllenhal 1813)

Lagria hirta (Linnaeus 1758) +

Leistus terminatus (Panzer 1793) + + | 4+

Limodromus assimilis (Paykull 1790) + +

Longitarsus sp.

Lordithon lunulatus (Linnaeus 1760) + ]t

Loricera (Loricera) pilicornis (Fabricius 1775) +

Maladera (Maladera) holosericea (Scopoli 1772)

Marmaropus besseri Gyllenhal 1837

Metallina (Metallina) lampros (Herbst 1784)

Metallina (Metallina) properans (Stephens 1828)

Microlestes minutulus (Goeze 1777)

Nicrophorus investigator Zetterstedt 1824

Nicrophorus vespillo (Linnaeus 1758)

Nicrophorus vespilloides Herbst 1783 + +

Nicrophorus vestigator Herschel 1807

Notoxus monoceros (Linnaeus 1760)

Ocypus (Matidus) brunnipes (Fabricius 1781) + +

Ocypus (Ocypus) ophthalmicus (Scopoli 1763)

Oedostethus quadripustulatus (Fabricius 1792)

Qiceoptoma thoracicum (Linnaeus 1758) +

Olisthopus rotundatus (Paykull 1798) +

Ophonus puncticollis (Paykull 1798)

Otiorhynchus (Choailisanus) raucus (Fabricius 1776) +

Otiorhynchus (Nihus) scaber (Linnaeus 1758)

Otiorhynchus (Pendragon) ovatus (Linnaeus 1758)

Oxypselaphus obscurus (Herbst 1784) +
Oxystoma craccae (Linnaeus, 1767) +
Patrobus atrorufus (Strem 1768) +

Perapion (Perapion) curtirostre (Germar 1817)

Perapion (Perapion) violaceum (W. Kirby 1808)

Philonthus (Philonthus) laevicollis (Lacordaire 1835)

Phosphuga atrata (Linnaeus 1758)

Platydracus (Platydracus) stercorarius (Olivier 1795)

Platynaspis luteorubra (Goeze 1777)

Pocadius ferrugineus (Fabricius 1775)

Poecilus (Poecilus) cupreus (Linnaeus 1758)

Poecilus (Poecilus) lepidus (Leske 1785)

Porcinolus murinus (Fabricius 1794)

Pterostichus (Argutor) vernalis (Panzer 1796)
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Stanowisko*

Gatunek 1 2 3 Tal5]67]8

10

Pterostichus (Bothriopterus) oblongopunctatus (Fabricius 1787) + ]+ |+

Pterostichus (Eosteropus) aethiops Panzer 1796 + + +

+ |+ |+ |

Pterostichus (Phonias) diligens (Sturm 1824) +

Pterostichus (Phonias) strenuus (Panzer 1796)

(
(
Pterostichus (Morphnosoma) melanarius (llliger 1798) + + +
(
(
(

Pterostichus (Platysma) niger (Schaller 1783) + + S N O

Pterostichus (Pseudomasesus) nigrita (Paykull 1790)

Ptinus (Bruchoptinus) rufipes Olivier 1790 + +

Ptomaphagus (Ptomaphagus) sericatus (Chaudoir 1845) +

Quedius fuliginosus (Gravenhorst 1802) + ¥

Rhinoncus castor (Fabricius 1792) +

Rhinoncus pericarpius (Linnaeus 1758) t

Rhyncolus (Rhynocylus) ater (Linnaeus, 1758) t

Saprinus (Saprinus) aeneus (Fabricius 1775)

Saprinus (Saprinus) semistriatus (Scriba 1790)

Sciaphilus asperatus (Bonsdorff 1785)

Sciodrepoides watsoni (Spence 1815) + + | +

+ |+ |+ |+]|+

Scymnus (Scymnus) rufipes (Fabricius 1798)

Serica brunnea (Linnaeus 1758) + + |+ | + +

Silpha obscura Linnaeus 1758 + +

Staphylinus erythropterus Linnaeus 1758 +

Strophosoma (Neliocarus) faber (Herbst 1784) + +

Strophosoma (Strophosoma) capitatum (De Geer 1775) + +

Tachinus laticollis Gravenhorst 1802 + + +

Tasgius (Tasgius) ater (Gravenhorst 1802) +

Trachyphloeus (Trachyphloeus) bifoveolatus (Beck 1817) + + +

Trachyphloeus (Trachyphloeus) scabriculus (Linnaeus 1771)

Trachys troglodytes Gyllenhal 1817

Trypocopris vernalis (Linnaeus 1758) + +

Tytthaspis sedecimpunctata (Linnaeus 1761) +

*Siedlisko:
1 - Skraj nieuzytku (ugoru) i pastwiska, 2 — Grad miodownikowy Tilio-Carpinetum melitetosum (9170-2)
3 - Grad subkontynentalny Tilio-Carpinetum (9170-2), 4 - Bér mieszany sosnowo-$wierkowy
5 - Grad miodownikowy Melitti-Carpinetum (9170-2), 6 - Las mieszany
7 — Uzytki rolne (pastwiska uzytkowane ekstensywnie), 8 - Bor mieszany sosnowo-$wierkowy (Calamagrosito
arundinacaea-Piceetum) na granicy z Gradem wilgotnym Tilio-Carpinetum (9170-2)
9 - Bor mieszany sosnowo-$wierkowy (Calamagrosito arundinacaea-Piceetum)
10 - Uzytki rolne (skraje pol obsianych owsem i tak kosnych)
Zrédlo: R. Lasecki, Inwentaryzacja bezkregowcow. .., op. cit.

Podczas inwentaryzacji skontrolowano stanowisko pachnicy debowej (rodzina
poswietnikowate) wykryte podczas inwentaryzacji rok wczesniej, znajdujace sie na terenie
gospodarstwa rolnego we wsi Lipowo (54°12'26 N, 2302’06 E), 2 km na pétnocny-wschéd od
miejscowosci Czerwonka. Podczas sprawdzania stanowiska nie stwierdzono obecnosci
dorostych owadéw, a w préchnie znajdujacym sie w dziupli brak byto s§wiezych odchodéw
larw tego chrzaszcza (wykryto jedynie resztki odchodéw pochodzace najprawdopodobniej z
poprzednich lat). Taki stan rzeczy moze nasuwac stwierdzenie, iz kontrolowane stanowisko
w chwili obecnej nie funkcjonuje.

C. Motyle - Lepidoptera i Blonkoskrzydte - Hymenoptera

Sposréd motyli - stwierdzono jedno stanowisko czerwornczyka nieparka. Zostal on
stwierdzony na jednym stanowisku. Osobnik (samica) byl obserwowany 16 lipca na
nieuzytkowanej face, w poblizu zarastajacego olsza obnizenia terenu na obrzezach, ktérego
wystepowaly gatunki roslin zywicielskich wiasciwe dla tego gatunku (Rumex hydrolapathum
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Huds. i Rumex acetosa L.) - potencjalne miejsce rozrodu. Stanowisko to znajduje sie na km
793+000 wariantu II. Najistotniejsza kwestia w przypadku ochrony tego gatunku jest
zachowanie siedliska - podmokte obnizenie terenu wraz z okalajaca je roslinnoscig, w stanie
niezmienionym. Nalezaloby tak wykonywac prace projektowo-budowlane, aby nie nastapita
zmiana stosunkéw wodnych w omawianym siedlisku, co mogloby wplyna¢ na rosliny
zywicielskie tego gatunku. Nalezy réwniez wzigé¢ pod uwage, iz przylegajacy od poéinocy
teren nieuzytku stanowi potencjalne miejsce Zerowania owadéw dorostych.

3. Slimaki -- na analizowanym terenie podczas prac terenowych nie stwierdzono
wystepowania chronionych gatunkéw slimakow.
4. Pajaki
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Sposrod pajakéw - stwierdzono wystepowanie tygrzyka paskowanego (Argiope bruennichi).
Obserwowano go zaréwno w terenach oddalonych od linii komunikacyjnych, jak réwniez
tuz przy drogach. Z tego moze wynika¢ wniosek, iz blisko$¢ drég nie stanowi specjalnego
zagrozenia dla tego gatunku, jak réwniez nie ma wplywu na miejsce, jakie wybiera do
zycia i rozmnazania si¢. Ze wzgledu na nieduza iloé¢ stwierdzonych osobnikéw w
przypadku, gdy zachodzi¢ bedzie konieczno$¢ zniszczenia stanowiska, na ktérym
wystepuje tygrzyk paskowany mozna zastosowac proste dziatania w postaci przeniesienia
poszczegolnych osobnikéw na bardziej oddalone stanowiska.



4.7. Wplyw na obszar Natura 2000 ,Jeleniewo”

Integralnosé specjalnych obszaréw ochronnych sieci Natura 2000 zwigzana jest z zachowaniem:

— korzystnego stanu ochrony kluczowych siedlisk; naturalny zasieg siedlisk przyrodniczych i
ich powierzchnia w obrebie tego zasiegu nie zmniejszaja sie, specyficzna struktura i funkcje
konieczne do  dlugotrwalego zachowania siedliska przyrodniczego istniejg
i prawdopodobnie beda istnie¢ w dajacej przewidzie¢ sie przyszlosci oraz stan ochrony
gatunkéw typowych dla siedliska jest wlasciwy (korzystny).

— korzystnego stanu ochrony kluczowych gatunkéw; liczebno$¢ nie zmniejsza sie¢ w sposéb
ciggly, istnieje wystarczajaco duza powierzchnia siedlisk niezbednych dla podtrzymania
stabilnej liczebnosci gatunku, zrealizowany zasieg wystepowania legowego i
pozalegowego nie zmniejsza w sposob ciagly,

— kluczowych struktur i proceséw obszaru warunkujacych funkcjonowanie lokalnego
ekosystemu, np. zadrzewienie splywy powierzchniowe, uzytkowanie rolnicze.

4.7.1. Wlasciwy stan ochrony roslin i siedlisk ro$linnych

Obszar ochrony specjalnej Jeleniewo PLH200001 zajmuje powierzchnie 5,91 ha. Nalezy on do
regionu biogeograficznego kontynentalnego. Potozony jest on w calosci w regionie suwalskim
na wysokoéci od 157 do 289 m.n.p.m. Ostoja "Jeleniewo" potozona jest w zasiegu mikroregionu
Wzgorza Jeleniewskie, ktéry wchodzi w sklad mezoregionu Pojezierza Wschodniosuwalskiego
i makroregionu Pojezierze Suwalskie. Zasiegiem swoim obejmuje obszar morenowych
wzniesiern pomiedzy polodowcowa rynng Czarnej Hanczy a rynnowymi jeziorami Szelment
Wielki i Szelment Maly. Ostoja Jeleniewo obejmuje swym zasiegiem réwniez doling Czarnej
Harnczy, najwiekszej rzeki Suwalszczyzny. Nalezy ona do dorzecza Niemna, do ktérego
odprowadza wody z powierzchni ponad 170 km2. Zrédla rzeki znajduja sie powyzej jeziora
Jegliniszki. Jej dlugos¢ wynosi prawie 142 km, z czego 108 km znajduje si¢ w granicach Polski.
W goérnym biegu rzeki obserwuje sie liczne zakola, przetomy, glazowiska. Na tym odcinku
Czarna Hancza, ptynac w glebokiej polodowcowej rynnie, przypomina wrecz rzeke podgorska
o wartkim nurcie, nieduzej gltebokosci i wysokiej przejrzystosci wody. W Okolicach Turtula
rzeka spowalnia sw¢j bieg i meandruje w kierunku Suwalk rozlegta doling. Czes¢ lasow w
sgsiedztwie koryta rzeki to legi olszowo-jesionowe o wysokiej wartosci przyrodniczej oraz tzw.
tegi zrodliskowe.

Mlodoglacjalny charakter krajobrazu podkresla wysoka liczba glazéw narzutowych
znajdujacych sie¢ na zboczach pradoliny Czarnej Harczy. Zbocza te obfituja w bogate
gatunkowo fitocenozy kwietnych muraw cieplolubnych i bliZniczkowych. Zréznicowane
uksztattowanie terenu (z silnie nachylonymi zboczami) umozliwilo wytworzenie sie torfowisk
zrodliskowych w dolinie rzeki w okolicach wsi Potasznia oraz Podwysokie Jeleniewskie.
Czarnej Harnczy. Fitocenozy te charakteryzuje wysoka réznorodnosé florystyczna. Na
szczegblng uwage zastluguje obecnos$¢ rzadkich gatunkéw roélin kalcyfilnych. Na skutek
zaprzestania gospodarowania na torfowiskach nastepuje rozwdj zbiorowisk zaroslowych.

Analizowany odcinek projektowanej drogi w wariancie I przebiega w odleglosci 1,65 km od
fragmentu SOOS Jeleniewo, w wariancie III - 1,5 km, a wariancie II w odlegltosci 0,5 km.
Istniejaca obecnie droga nr 8 przebiega w odlegtosci 1,25 km od specjalnego obszaru ochrony
siedlisk Jeleniewo.

Obszar SOO Jeleniewo jest miejscem wystepowania nastepujacych typow siedlisk
przyrodniczych z Zalacznika I. Dyrektywy Siedliskowej (siedliska priorytetowe oznaczone sg
symbolem ,*”):

e 3140-1 - Zbiorowiska ramienic ze zwiazku Charion fragilis w silnie zmineralizowanych,
zasadowych wodach oligo- i mezotroficznych.

e 3140-2 - Zbiorowiska ramienic ze zwiazku Nitellion flexilis w stabo zmineralizowanych
127



wodach oligo- i mezotroficznych.

3260 - Nizinne i podgorskie rzeki ze zbiorowiskami wlosienicznikow Ranunculion
fluitantis,

6210-3 Kwieciste murawy kserotermiczne,
6230-4 Nizowe murawy bliZzniczkowe,
6510-1: Laka rajgrasowa (owsicowa) (Arrhenatheretum elatioris),

6510-2: taka z wiechling lakowa i kostrzewqa czerwona (Zbiorowisko Poa pratensis -
Festuca rubra),

*7110-1 Nizowe torfowiska wysokie,

7140-1 Torfowiska przejsciowe i trzesawiska na nizu,

7230-3 Torfowiska Zrédliskowe i przeptywowe Polski pétnocnej,

*91D0-1 - brzezina bagienna (Dryopteridi - Betuletum),

*91D0-2 - sosnowy bér bagienny (Vaccinio uliginosi - Pinetum),

*91D0-5 - borealna $wierczyna bagienna (Sphagno girgensohnii — Piceetum),

*91E0-1 Leg wierzbowy (Salicetum albae) wraz z wiklinami nadrzecznymi (Salicetum
triandro-viminalis),

*91E0-2 Leg topolowy (Populetum albae),
*91E0-3 Nizowy leg jesionowo-olszowy (Fraxino-Alnetum),

*91E0-4 Zrédliskowe lasy olszowe na nizu (grupa niejednorodna fitosocjologicznie,
zbiorowiska (grupa niejednorodna fitosocjologicznie, zbiorowiska ujmowane jako
Cardamino-Alnetum glutinosae lub Zrédliskowe podzespoty Fraxino-Alnetum)

Struktura powierzchniowa siedlisk przyrodniczych przedstawia sie nastepujgco:

Ekosystem twardowodnych oligo- i mezotorficznych zbiornikéw wodnych z
podwodnymi fakami (Ramienic Charetea) - 0,002 ha,

Ekosystem nizinnych rzek ze zbiorowiskami wlosienicznikéw (Ranunculion fluitantis) -
0,007 ha,

Ekosystem muraw kserotermicznych (Festuco-Brometea) - 0,001 ha,
Ekosystem nizowych muraw blizniczkowych - 0,001 ha,

Ekosystem nizowych $wiezych Iak uzytkowanych ekstensywnie (Arrhenatherion
elatioris) - 0,228 ha,

Ekosystem torfowisk wysokich z roslinnoécia torfotwoércza - 0,01 ha,
Ekosystem torfowisk przejsciowych i trzesawisk - 0,016 ha,

Ekosystem nizinnych torfowisk zasadowych o charakterze milak, turzycowisk i
mechowisk - 0,047 ha,

Ekosystem boréw i lasow bagiennych (Vaccinio uliginosi-Betuletum pubescentis, Vaccinio
uliginosi-Pinetum, Pino) - 0,012 ha,

Ekosystem tegow wierzbowych, topolowych, olszowych i jesionowych (Salicetum albo-
fragilis, Populetum albae, Alnenion) - 0,092 ha.

Wystepuje nastepujaca struktura siedlisk:
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- Siedliska rolnicze (ogdlnie) - 79%,

- Wody srédladowe (stojace i ptynace) - 13%,

- Lasy mieszane - 2%,



- Lasy lisciaste - 4%,
- Lasy iglaste - 1%,

- Siedliska fakowe i zaroslowe (ogélnie) - 1%.

Ze wzgledu na znaczna odleglosé analizowanej inwestycji nie przewiduje si¢ negatywnego
oddziatlywania na typy siedlisk przyrodniczych wymienionych w Zalaczniku I Dyrektywy
Rady 92/43/EWG znajdujacych sie¢ na obszarze SOO ,Ostoja Jeleniewo”.

4.7.2. Wlasciwy stan ochrony zwierzat

Na podstawie przeprowadzonych badart mozna stwierdzi¢, ze na terenie powiatu suwalskiego
wystepuje okoto 1700 gatunkéw zwierzat, w tym 289 gatunkéw objetych ochrona prawna. Na
terenie powiatu stwierdzono wystepowanie 297 gatunkéw kregowcoéw, w tym 32 gatunki ryb,
12 gatunkéw plazéw, 5 gatunkéw gadow, 202 gatunki ptakéw oraz 46 gatunkoéw ssakow.
Wsréd gatunkéw objetych ochrong w Wigierskim Parku Narodowym i Suwalskim Parku
Krajobrazowym zdecydowanie najwieksza grupe stanowia ptaki - 185 gatunkéw, a nastepnie
ssaki - 37 gatunkow. Pozostale gatunki naleza do gromady ptazéw, gadéw i ryb.

W tabeli 47 wskazano gatunki zwierzat, ktére moga wystepowaé w obszarze oddziatywania
rozbudowywanego odcinka drogi i dla ktérych SOO ,Jeleniewo” stanowi kluczowy obszar dla
utrzymania polskich populacji (motywacja ogélna A lub B).

Tabela 46. Gatunki zwierzqt wystepujgce na analizowanym obszarze

Gatunki | Gatunkiz Zat. II .| Gatunki z SDF
. Gatunki z ~Jeleniewo
Lp. Gatunek prawnie Dyrektywy PCKZ” (ocena
chronione Siedliskowej ” znaczenia)
SSAKI
1 Mopek (Barbastella barbastellus) X X X (B)
2 Nocek Lydkowtosy (Myotis X X X (A)
dasycneme)
3 | Wydra (Lutra Lutra) X X X (B)
4 | Boébr (Castor fiber) X X X (B)
PLAZY
5 Trgszka grzebieniasta (Triturus X X X X (B)
cristatus)
6 | Kumak nizinny (Bombina bombina) X X X (B)

Ocene wplywu na integralno$¢ przeprowadzono dla wymienionych gatunkéw, zgodnie z
zalozeniem, ze gatunki te mogg wystepowac¢ w poblizu inwestycji ze wzgledu na niewielka
odleglos¢ dzielaca inwestycje od SOO , Jeleniewo” (0,5 km w wariancie najmniej korzystnym
oraz 1,65 km w wariancie najbardziej korzystnym).

Glownym zadaniem SOO ,Jeleniewo” jest ochrona najwiekszej w Polsce kolonii legowej
nietoperza nocka tydkowlosego Myotis dasycneme, ktory zostal uznany za jeden z najrzadszych i
najbardziej zagrozonych wymarciem gatunkéw nietoperzy w Europie. Dotychczas istniejacy
Obszar Specjalnej Ochrony '"Jeleniewo" obejmowal swym zasiegiem jedynie miejsce pobytu
kolonii legowej, tj. zabytkowy, drewniany kosciél w Jeleniewie (0,42ha). Powiekszenie obszaru
ma na celu objecie ochrong réwniez obszaru zerowisk tego nietoperza. Nocek tydkowtosy jest
nietoperzem zwigzanym z krajobrazem otwartym, z duza iloscia zbiornikéw i ciekow
wodnych. Jego stosunkowo dlugie i szerokie skrzydla sa adaptacja do zerowania w czasie
szybkiego, prostoliniowego lotu nad powierzchnia woéd. W skladzie pokarmu tego gatunku
dominuja muchoéwki, chrzaszcze, chrusciki, motyle i komary. Zdobycz jest chwytana z
powierzchni wody za pomoca duzych i charakterystycznych dla tego gatunku stép, w skrzydta
lub w blone ogonowa. Dzieki dobrze wyksztalconym skrzydtom i zdolnosci do szybkiego lotu
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(do 35km/h) moze on zerowa¢ w odleglosci do 15 km od kolonii rozrodczych. Przeloty na
zerowiska odbywaja si¢ wzdluz liniowych elementéw krajobrazu, ktérymi moga by¢ aleje
drzew 1 zakrzewien, oraz cieki wodne.

Kolonie rozrodcze zaklada gtéwnie w budynkach, (strychy, szczeliny Scian). Wielkoé¢ kolonii
wynosi od kilkudziesieciu do kilkuset osobnikéw. Samice wracaja do tych samych kolonii w
kolejnych latach. W potowie lub pod koniec czerwca rodza si¢ mtode, zwykle jedno na samice,
ktore po 4-5 tygodniach uzyskuja zdolnosé lotu i rozpoczynaja samodzielne Zerowanie. Kolonia
legowych nocka tydkowtosego na strychu XIX-wiecznego Kosciola Parafialnego w Jeleniewie
koto Suwatk (woj. podlaskie) jest jedna z najwiekszych w Polsce. Liczebnoé¢ samic w kolonii
okredla sie na 400-500 szt.

Wymagania gatunkow zwierzat z Zalacznika II Dyrektywy Siedliskowej mogacych
wystepowaé potencjalnie w zasiegu oddzialywania odcinka drogi ekspresowej S61 Suwalki-
Budzisko podano w tabeli 48.

Tabela 47. Wymagania i podstawowe warunki zapewnienia wiasciwego stanu ochrony gatunkow
zwierzqt

Przedmiot ochrony Charakterystyka i wymagania

Jeden z wigkszych krajowych nietoperzy. W Polsce uwazany za gatunek rzadki i zagrozony,
znane sg tylko dwie kolonie rozrodcze nocka tydkowtosego (w Jeleniewie na Suwalszczyznie i w
Lubni na Pomorzu), cho¢ przypadki schwytania lub znalezienia karmigcych samic i mtodych
wskazujg na istnienie jeszcze kilku obszaréw, gdzie gatunek ten rozmnaza sie w naszym kraju.
Jest natomiast lokalnie pospolitym i licznym gatunkiem w Holandii, zachodniej Danii (Jutlandia),
Nocek tydkowtosy totwie i Rosji. Latem nocek tydkowtosy jest zwigzany z duzymi zbiornikami wody, zaréwno
(Myotis dasycneme) stojacej jak i ptynacej, nad ktérymi poluje. W okresie letnim spotykany jest w dziuplach, budkach,
lub na strychach. Zimuje w podziemiach réznego typu, najczesciej spotykane sg pojedyncze
osobniki. Moze wykonywa¢ wedrowki na odlegtos¢ do 300 km. Poluje latajac tuz nad
powierzchnig wody. Jego lot odbywa sie po linii prostej, w przeciwienstwie do nocka rudego,
ktdry latajac bardzo czesto zakreca. Maksymalny wiek obserwowany w warunkach naturalnych
wynosi 20,5 roku, a w Polsce 8 lat.

Nietoperz sredniej wielkosci. Wystepuje w Europie z wyjatkiem jej pdtnocnych krancw,
potudniowej czesci Potwyspu Iberyjskiego oraz Batkandw. W Polsce wystepuje w catym kraju.
Biologia tego gatunku poznana jest bardzo stabo. Mopek zwigzany jest z lasami. W Polsce
latem spotykane byly w budynkach, jednak odnajdywane sg bardzo rzadko.Mopki obserwowano
Mopek (Barbastella w dziuplach i budkach dla ptakéw. Inne spotkania w okresie letnim sg réwniez rzadkie. Zimg
barbastellus) preferuja kryjowki chtodne. Wystepuja we wszelkiego rodzaju podziemiach. Czeste, a w
niektorych regionach Polski i liczne, obserwacje z okresu zimowego stojg w sprzecznosci z
rzadko$cig stwierdzen z okresu letniego. Jest to gatunek osiadly, sporadycznie odnotowywane
przeloty siegajg 180 km. Odzywiajq sie motylami nocnymi, rzadziej innymi owadami, chwytanymi
w locie. Maksymalny wiek - 21 lat i 9 miesiecy.

Wystepuije pospolicie w rzekach, strumieniach, zbiornikach wodnych oraz w ich strefie
przybrzeznej. Jest wytgcznie roslinozerny, zjada rosliny wodne oraz liscie, gatezie i kore drzew,
gtéwnie lisciastych, dlatego ich dostepno$¢ moze by¢ czynnikiem ograniczajacym lokalne
populacje. Jest dos¢ pospolity i czasem jego obecno$¢ jest przyczyna konfliktow (zjada drzewa,
robi nory w watach przeciwpowodziowych i nasypach, spietrza wode powodujac zalewanie
uzytkdw rolnych). Liczebnos¢ bobra wzrosta zdecydowanie w ostatnich 2-3 dekadach, gatunek
ten nie jest zatem zagrozony i nie wymaga podejmowania specyficznych dziatan ochronnych.

Baobr
Castor fiber

Wydra jest drapieznikiem wybitnie przystosowanym do ziemnowodnego trybu zycia.
Charakteryzuje sie gtéwnie nocnym trybem zycia. Wystepuje gtownie w wodach stodkich rzek,
jezior i stawow. Gtéwnym pokarmem sg ryby, poza tym raki, zaby i duze owady wodne. Dos¢
rzadko zjadajg ptaki, natomiast ssaki sporadycznie. Wystepuja i rozmnazajg sie w réznych
Srodowiskach, jednakZe najbardziej odpowiadaja jej Srodlesne rzeki, w ktdrych obok ryb moze
towi¢ raki. W Polsce wystepuija stale przy wszystkich srddle$nych rzekach o skarpach znacznie
wyniesionych ponad poziom wody, zasiedlonych przez ryby tososiowate. Jest gatunkiem o
duzych zdolno$ciach adaptacyjnych, wystepuje i buduje schronienia takze przy osiedlach
ludzkich, nie wytaczajac miast.

Wydra
Lutra lutra

Ptaz ten preferuje niziny. Wystepuje na terenie catej Polski. Jest gatunkiem ziemno-wodnym,
spodrod wszystkich krajowych traszek jest najsilniej zwigzana ze Srodowiskiem wodnym. W
okresie godowym spotka¢ ja mozna w réznego rodzaju zbiornikach wodnych, jak stawy (takze w
ogrodach), rowy. Zasiedla tez sadzawki, a nawet doty po torfie. Czesto pojawia sie w okolicach
zrodet. Preferuje wody stojace, rzadziej wybiera te 0 wolnym nurcie. Zasiedla tez czescigj tereny

Traszka grzebieniasta
(Triturus cristatus)
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Przedmiot ochrony Charakterystyka i wymagania

zalewowe i wody 0 wyzszym stopniu eutrofizagji.

Zajmuje zaréwno wielkie, jak i mate zbiorniki wodne. Preferuje jednak wigksze i gtebsze stawy,
szczegblnie te o mulistym dnie i silnie zaro$niete roslinnoscig wodng. Ich gtebokos¢ musi
wynosic co najmniej pot metra. W razie braku takich zbiornikdw wodnych z konieczno$ci odbywa
gody w dotach ziemnych, niewielkich rozlewiskach, nigdy jednak w wodach ptyngcych ani silnie
zanieczyszczonych.

Po zakorczeniu godéw czes¢ traszek wychodzi z wody. Wéwczas spotkaé je mozna nie tylko na
takach, pastwiskach, na $rédle$nych polanach, na obrzezach laséw, w parkach, a takze w
lasach - liSciastych, iglastych, jak i mieszanych. Najbardziej lubi jednak lisciaste. Z drugiej
strony zapuszcza sie nawet na wydmy. Widywano jg tez w kamieniotomach. Zawsze jednak
wybiera tereny podmokte |lub znajdujace si¢ w poblizu stawow, grobli i rowow melioracyjnych.
Rozdrobnienie laséw europejskich staje przyczynia si¢ do izolacji zamieszkujacych je
niewielkich populacii.

Kumak nizinny (Bombina

bombina)

Wystepuje na obszarze obejmujacym Europe Srodkowa i Wschodnia, az po Ural. W Polsce
wystepuje na catym nizu. Jest pospolity, nigdzie jednak nie wystepuje w duzych skupiskach.
Jest ptazem typowo wodnym. Cate zycie spedza w wodzie. Na Iadzie spotka¢ go mozna jedynie
wtedy, gdy wyschnie zbiornik wodny, w ktérym przebywat. Wowczas podejmuje wedrowke w
poszukiwaniu nastepnego zbiornika. Nie szuka jednak zbiornika duzego, zadowala sie kazdym
pierwszym, jaki znajdzie. Tak wiec kumaka spotka¢ mozna nie tylko w duzych stawach i
jeziorach, ale réwniez w bardzo matych zbiornikach wodnych, nawet w okresowych, szybko
wysychajacych katuzach i koleinach drég polnych. Jesli juz znajdzie zbiornik wodny, przebywa w
nim catymi latami. W tych samych zbiornikach, gdzie zyje, odbywa tez gody.

Potencjalne zagrozenia oraz warunki utrzymania i rozwoju populaci gatunkéw ww.

zwierzat:

1. Nocek tydkowlosy (Myotis dasycneme), Mopek (Barbastella barbastellus):

e Zagrozenia:

zatrucie srodowiska (stosowanie srodkéw owadobdjczych, co powoduje zmniejszanie
sie bazy pokarmowej nietoperzy i pogarszanie jej jakosci),

uzywanie toksycznych §rodkéw ochrony drewna w budynkach, w ktérych znajduja
sie ich letnimi kolonie,

niepokojenie zwierzat w ich letnich i zimowych schronieniach,

konserwacja i remont kosciota bez nadzoru przyrodniczego,

zanieczyszczenia wod (szczeg6lnie pestycydami), obejmujacych zerowiska nocka
tydkowtosego,

likwidacja liniowych zadrzewier,

obecnoséc i rozbudowa sifowni wiatrowych na trasach przelotu nietoperzy,
splyw éciekow z gospodarstw ulokowanych nad brzegiem rzeki,
zaprzestanie uzytkowania rolnego fak i pastwisk,

naruszenie stosunkéw hydrologicznych w dolinie,

sukcesja zaroéli na nieuzytkowane torfowiska i murawy,

zalesienia muraw,

eksploatacja z16z kruszywa.

e Warunki utrzymania i rozwoju populagji:

zakaz penetracji i ruchu turystycznego w zasiedlonych przez nietoperze
srodowiskach w okresie ich hibernacji,

zakaz dzialain powodujacych zmiany warunkéw mikroklimatycznych w zimowych
schronieniach nietoperzy, takich jak osuszanie podziemi, oraz zamurowywanie lub
szczelne zamykanie otworéw wlotowych, wywolujace zaburzenia cyrkulacji
powietrza,

zakaz wycinania starych dziuplastych drzew i rodlinnoéci wzdtuz ciekéw wodnych,
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zakaz stosowania toksycznych $rodkéw ochrony drewna w budynkach bedacych
letnimi schronieniami nietoperzy,

zakaz szczelnego zamykania otworéw okiennych strychéw, na ktérych znajduja sie
letnie kolonie nietoperzy,

ograniczanie stosowania chemicznych §rodkéw ochrony roslin,

ograniczanie zanieczyszczania zbiornikéw wodnych, nad ktérymi zlokalizowane sa
zerowiska nocka tydkowlosego,

2. Bébr (Castor fiber), Wydra (Lutra Lutra):

e Zagrozenia:

osuszanie terenéw bagiennych,

obnizanie poziomu wéd,

regulacja rzek,

likwidacja nadbrzeznych zadrzewien,

silne zanieczyszczenie wod,

intensyfikacja gospodarki rolnej i rybackiej,
ktusownictwo,

ubozenie bazy pokarmowe;j,

nasileniem turystyki.

3. Traszka grzebieniasta (Triturus cristatus), Kumak nizinny (Bombina bombina):

e Zagrozenia:

zaburzanie stosunkéw wodnych,

obnizanie poziomu wéd gruntowych

osuszanie dolin rzecznych i terenéw bagiennych,

regulacja koryt rzecznych,

zarastanie bezodplywowych zbiornikéw wodnych wskutek eutrofizacji,
niszczenie i zasypywanie drobnych zbiornikéw wodnych,

rozw¢j systemu drog i autostrad,

chemizacja srodowiska.

Propozycje dziataf ochronnych:

1. Nocek tydkowtosy (Myotis dasycneme), Mopek (Barbastella barbastellus):

— zachowanie starodrzewi,

— zachowanie i alei srédpolnych, zywoplotéow i paséw zadrzewieri, stanowiacych szlaki
migracyjne nietoperzy.
2. Bobr Castor fiber, Wydra Lutra Lutra:

ograniczenia w regulacji rzek i strumieni,

— zakaz usuwania zadrzewien i zakrzewien wzdluz brzegéw (na wyznaczonych
odcinkach),

— ograniczanie zanieczyszczen wod (zakaz zrzutu nie oczyszczonych Sciekoéw),

— budowa przepustéw (przejsc dla zwierzat) pod drogami i torami kolejowymi.

3. Traszka grzebieniasta (Triturus cristatus), Kumak nizinny (Bombina bombina):

— zakaz zmiany stosunkéw wodnych (obnizania poziomu wéd gruntowych),

— ochrona tras migracji plazéow z zimowisk do zbiornikéw wodnych (np. wykonywanie
tuneli pod drogami),

— zakaz regulacji ciekéw wodnych, potaczonych z likwidacja starorzeczy,
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zakaz zasypywania i zatruwania odpadami drobnych zbiornikéw wodnych,

zakaz wypuszczania nie oczyszczonych Sciekow.

Kluczowe struktury i procesy zwierzat:

maly udzial niedostepnych obszaréw lesnych, tzn. o bardzo ograniczonej penetracji
ludzkiej,

wystepowanie siedlisk hydrogenicznych,

naturalna morfologia koryt i bogata sie¢ wod ptynacych,

wystepowanie $§rédlesnych fak i otwartych przestrzeni w obrebie i na obrzezach lasu,
wystepowanie érédlesnych i srédpolnych zbiornikéw wodnych (mata retencja),

male zageszczenie ciaggéw komunikacyjnych o duzym natezeniu ruchu wewnatrz
obszaru,

ograniczenie izolujacej funkcji gléwnych korytarzy transportowych przez zbudowanie
przejs¢ dla duzych zwierzat - zabezpieczenie systemu polaczen (korytarzy ekologicznych)
z sasiednimi kompleksami le$Snymi (Puszcza Augustowska i Piska) oraz dolinami
rzecznymi,

budowa przepustéw (przejs¢ dla zwierzat) pod drogami.

4.7.3. Wlasciwy stan ochrony ptakéw

W  Standardowym Formularzu Danych Obszaru ,Jeleniewo” wymieniono 14 gatunkow
ptakéw (tabela 49).

Tabela 48. Gatunki ptakow wymienione w SDF Jeleniewo

Kod Nazwa Kategoria

A021 Bak (Botaurus stellaris)

A027 Czapla biata (Egretta alba)

A031 Bocian biaty (Ciconia ciconia)

A075 Bielik (Haliaeetus albicilla)

A081 Btotniak stawowy (Circus aeruginosus)
A084 Btotniak takowy (Circus pygargus)
A104 Jarzabek Bonasa bonasia

A122 Derkacz (Crex crex)

A127 | Zuraw (Grus grus)

A229 Zimorodek zwyczajny (Alcedo atthis)
A236 Dzieciot Czarny (Dryocopus martius)
A246 Skowronek borowy (Lullula arborea)
A338 Dzierzba gasiorek (Lanius collurio)
A379 Trznadel ortolan (Emberiza hortulana)

O|0O|0|0|0|0|0(0|0|0|0|0|0|0o

Ze wzgledu na fakt, iz zaden z gatunkéw ptakow nie stanowi przedmiotu ochrony tego
obszaru oraz z uwagi na znaczna odleglos¢ obszaru Natura 2000 Jeleniewo od analizowanej
inwestycji, nie przewiduje si¢ negatywnego wplywu na ptaki.

4.7.4. Identyfikacja mozliwych skutkéw przedsiewziecia dla celéw ochrony obszaru

Natura 2000 Jeleniewo

Gatunki roélin i siedliska roslinne

1.

Bezposrednie mechaniczne zniszczenie siedlisk i roslin - zasieg oddzialywania obejmuje

pas drogowy, w ktérym prowadzone beda prace drogowe - nie wystepuje.

Czasowe zmiany rezimu hydrologicznego - nie przewiduje si¢ negatywnego

oddzialywania inwestycji na rezim hydrologiczny sasiadujacych z nim terenéw i na
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zaklécenia naturalnych warunkéw sptywu powierzchniowego, ani tez zakldcenia
procesu naturalnego obiegu wody.

Oddzialywanie, zaré6wno na etapie budowy (czasowe i przemijalne), jak i w trakcie eksploatacji
(zapewniony wtasciwy dotychczasowy rezim hydrologiczny) nalezy uzna¢ za nieistotne i
niezagrazajace integralnosci SOO ,Jeleniewo”.

Biorac pod uwage powyzsze oraz nalezy wykluczyé mozliwos¢ wystapienia znaczacego
negatywnego oddzialywania inwestycji na rosliny i siedliska stanowiace przedmiot ochrony
SOO ,Jeleniewo”.

Zwierzeta
W fazie budowy gléwnymi zagrozeniami dla zwierzat beda takie dziatania jak:
— zajecie terenu pod inwestycje,

— niewlasciwe skladowanie materialéw i maszyn - ewentualne awarie sprzetu moga
doprowadzi¢ do zanieczyszczenia wod - gléwnych miejsc rozrodu i Zzerowania
niektorych gatunkow zwierzat,

— o$wietlenie placu budowy, drgania podloza i halas powodowany praca maszyn
i sprzetu, ktére moga utrudnia¢ zerowanie i rozmnazanie sie niektérych gatunkow
srodowisk ladowych i latajacych,

— przypadkowe zabijanie zwierzat (wplyw jest proporcjonalny do natezenia i czasu
trwania prac budowlanych oraz stosowanych zabezpieczen),

— okresowa zmiana stosunkéw wodnych spowodowana pracami prowadzonymi na
ciekach (przebudowa przepustow).

W fazie eksploatacji gtéwnymi zagrozeniami sa:

oddzialywanie drogi jako trudno przekraczalnej bariera dla zwierzat ladowych i
czedciowo wodnych,

— mozliwos¢ kolizji podczas przekraczania drogi,

— zanieczyszczenie $wiatlem i halasem oraz drgania podloza, ktére utrudnia¢é moga
Zerowanie i rozmnazanie si¢ zaréwno bezkregowcom jak i duzym ssakom,

— zanieczyszczenie paséw siedlisk wystepujacych w bezposrednim sgsiedztwie drogi.

Najistotniejszymi czynnikami mogacymi negatywnie oddzialywa¢ na zwierzeta sa:
1. Bezposrednia utrate siedlisk w obrebie pasa drogowego

Zasieg oddzialywania obejmuje pas drogowy, w ktérym prowadzone beda prace drogowe i
gdzie nastapi mechaniczne zniszczenie siedlisk zajmowanych (lub zajmowanych
potencjalnie) przez gatunki stanowigce przedmiot ochrony - ze wzgledu na to, iz inwestycja
nie przebiega przez obszar Natura 2000, oddzialywanie to nie wystapi.

2. Degradacja siedlisk sasiadujacych z pasem drogowym

Halas, os$wietlenie i drgania generowane przez pojazdy poruszajace sie po drodze
sa czynnikami odstraszajagcymi rézne grupy zwierzat poczawszy od bezkregowcow
do duzych ssakéw wlacznie. Roéwniez potencjalne zmiany stosunkéw wodnych
w siedliskach podmoklych bedace wynikiem niewlasciwego prowadzenia prac (osuszenie,
zanieczyszczenie ciekéw) moga powodowaé degradacje siedlisk i wycofanie sie z nich
wybranych gatunkéw zwierzat (np. nocek tydkowlosy, mopek, wydra, bébr).

3. Zabijanie zwierzat (w trakcie prowadzonych prac oraz w wyniku kolizji z pojazdami)

Oddzialywanie zwigzane z zabijaniem pojedynczych zwierzat moze wystapi¢ zaréwno
na etapie realizacji, jak i eksploatacji inwestycji. Mozliwe jest oddzialywanie na wszystkie
gatunki zwierzat. Przypadkowe zabijanie ssakéw jest zwigzane z ich przemieszczaniem w
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obrebie pasa drogowego. Prawdopodobieristwo kolizji ssakéw z pojazdami wzrasta do
pewnego momentu wraz ze wzrostem predkosci pojazdéw oraz natezeniem ruchu.
Przyjmuje sie, Ze natezenie ruchu pojazdéw wynoszace ponad 10 000poj/dobe jest tym, w
ktéorym na skutek m.in. halasu zwierzeta nie podejmuja préby przekraczania rogi. Duza
$miertelnos¢ w wyniku kolizji z pojazdami moze doprowadzi¢ do znaczacego spadku ilosci
osobnikéw danej populacji ssakéw - ogrodzenie calego odcinka drogi zminimalizuje to
zagrozenie.
4. Fragmentacja populacji

Obecnoé¢ drogi w srodowisku powoduje przerwanie naturalnych szlakéw wedréwek
(korytarzy ekologicznych), migracji zwierzat na zerowiska, do wodopoju, miejsc rozrodu
i zimowania. Ruch pojazdéw wywoluje ,efekt bariery”, przez co migrujace zwierzeta
zmuszone s3 do zmiany szlakéw migracji, ktére najczesciej uwarunkowane sa przebiegiem
ciekéw usytuowanych poprzecznie do jezdni. Oddzialywanie zwigzane z barierowym
charakterem drogi bedzie istotne szczegdlnie w odniesieniu do populacji duzych ssakéow
(szczegolnie wilka i rysia) oraz w mniejszym stopniu w stosunku innych drobnych zwierzat.
Efekt barierowy powoduje ograniczenie lub czesto uniemozliwia wymiane genowa
pomiedzy osobnikami gatunku réznych lub tej samej populacji. W efekcie moze to
prowadzi¢ do ograniczenia puli genowej w dalszej kolejnosci zmniejszenie odpornosci
populacji na rézne czynniki Srodowiskowe (np. choroby). Powstanie bariery znaczaco
ograniczajacej —migracje zwierzat praktycznie przekresla mozliwosci ekspansji
poszczegodlnych gatunkéw ssakéw na nowe tereny i zwiekszenie zasiegu ich wystepowania
- budowa przejs¢ dla zwierzat duzych i malych minimalizuje to negatywne oddzialywanie.

Nie przewiduje sie znaczacego wplywu na populacje nocka tydkowlosego (Myotis dasycneme)
oraz mopka (Barbastella barbastellus)w zwiazku z budowa i eksploatacja przedmiotowego
odcinka drogi. Zaré6wno miejsca ich rozrodu, jak i zerowiska (zeruja gtéwnie nad woda i w
szpalerach drzew, co wynika z biologii tych gatunkéw) znajduja si¢ w znacznym oddaleniu od
inwestycji - jest to gtéwnie jezioro Szurpily i Szelment Wielki (potudniowa czes¢ jeziora oraz
Zatoka Krasowa).2

Biorac pod uwage pozostale gatunki zwierzat chronionych oraz przyjete dzialania
minimalizujace nalezy wykluczy¢é mozliwos¢ wystapienia znaczacego negatywnego
oddzialywania inwestycji zwierzeta stanowiace przedmiot ochrony SOO ,Jeleniewo”.

Nie wystepuje rowniez posrednie negatywne oddzialywanie na integralnos¢ sieci Natura
2000.

4.8. Walory krajobrazowe

Etap budowy bedzie sie wigza¢ z przeksztalceniami w terenie, obejmujacymi niwelacje terenu,
sypanie nasypéw, kopanie wykopéw, budowa konstrukcji betonowych - mostowych, drég
dojazdowych docelowych i czasowych. Z tymi pracami bedzie sie wigzala przebudowa
istniejacej sieci wodnej, ingerencja w zasoby wodne i linie brzegowe oczek, jezior, osuszanie
terenéw podmoktych, wycinka drzewostanéw, zadrzewien i zakrzaczen srédpolnych. Lokalnie
potencjalnie moze dochodzi¢ nawet do zanieczyszczenia woéd.

Projektowana droga, MOP-y (Miejsca Obstugi Podréznych), wezly komunikacyjne, wiadukty,
estakady i mosty beda obcymi elementami, wprowadzajacymi dysharmonie w otaczajacym
krajobrazie. Dotychczasowy krajobraz zostanie przeksztalcony i czeSciowo zdegradowany.
Najwieksze przeksztalcenia krajobrazu wystapig w okolicach wezla drogowego ,,Sejny". Droga
na znacznym odcinku przebiega¢ bedzie na nasypie, badz tez grzbiecie wyniesieni terenowych
dominujac w krajobrazie.

% T. Kokurewicz, Plan ochrony kolonii nocka tydkowtosego, Akademia Rolnicza we Wroctawiu, 2002 za:
Raport o oddziatywaniu na srodowisko Zespotu Elektrowni Wiatrowych ,, Pietrowizna” wraz z infrastrukturg

towarzyszqcq w gminie Jeleniewo, PROEKO, Gdarisk 2009.
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Nie nalezy jednak zapomina¢, ze budowa drogi wg najnowszych standardéw niesie rowniez
pozytywne aspekty, sa to m. in.: kanalizacja transportu, zwlaszcza ciezkiego, stworzenie
systemu zabezpieczen i paséw zieleni, skoncentrowanie miejsc postojowych i przystankowych
podréznych w MOP - spowoduje to ograniczenie za$miecania wzdluz trasy, daje mozliwos¢
zapoznania sie z krajobrazami oraz pozwala na wypoczynek, zwiekszajac bezpieczeristwo na
drodze.

Na etapie eksploatacji zmiany krajobrazowe sa trudne do prognozowania i obarczone
znacznym subiektywizmem (Sas-Bojarska 2007). Z pewnoscia jednak mozna spodziewac sie:
zaistnienia duzego sztucznego obiektu przecinajacego stosunkowo jednolite krajobrazy.
Zwlaszcza noca, widoczna z kulminacyjnych punktéw Wzgoérz Jeleniewskich rozéwietlona
smuga podkresli ekspozycje krajobrazowa drogi. Zasieg przestrzenny oddzialywania jest trudy
w ocenie ze wzgledu na niezwykle urozmaicong rzezbe regionu.

Skala czasowa wywieranego wplywu na region z pewnoscia bedzie dluga. Nowa droga o
wiekszej przepustowosci pojazdéw spoteguje bowiem przemiany gospodarcze terenéw
sgsiadujacych z wezlem drogowym w m. Szypliszki, jak i rozw6j turystyki w calym regionie
Suwalszczyzny.

Elementem infrastruktury drogowej, ktéry bedzie miat duzy wptyw na percepcje krajobrazu, sa
ekrany akustyczne. Ich wyglad jest wazny zaréwno dla kierowcéw, jak i mieszkaricow, ktérych
maja chroni¢ przed hatasem. Ekrany akustyczne ze wzgledu na swoja wysokos¢ sa widoczne z
daleka zamykajac perspektywe na dalszy krajobraz. Wazne jest zatem, z jakich materialéw sa
wykonane, w jakiej kolorystyce oraz w jaki sposéb sa wkomponowane w krajobraz.

4.9. Zabytki chronione

Prace ziemne niezbedne do realizacji inwestycji drogowych moga powodowaé odstanianie
istniejacych stanowisk archeologicznych, prowadzac do ich zniszczenia.

Na potrzeby niniejszej dokumentacji zweryfikowano wszelkie informacje dotyczace obiektow
ochrony konserwatorskiej w odleglosci do 1 km od analizowanych wariantéw inwestycji.
Stwierdzono, Ze na przebiegu wariantow i w ich sasiedztwie znajduja sie stanowiska
archeologiczne znajdujace sie¢ w wojewddzkiej ewidencji zabytkéw. Na Odcinku 1 - Wariant I
nie przecina zadnych stanowisk, natomiast warianty II i III przecinaja po jednym stanowisku.

Nie stwierdzono kolizji ze stanowiskami archeologicznymi. W najblizszym sasiedztwie
wariantu I w km 779 - 780 podczas prac terenowych stwierdzono pozostaloéci cmentarza
ewangelickiego, ktére moga by¢ zagrozone przez prace budowlane.

Po przeanalizowaniu lokalizacji stanowisk archeologicznych sasiadujacych z projektowana
droga S61 mozna przypuszczaé, iz inwestycja w fazie eksploatacji nie bedzie miata
negatywnego wplywu na wymienione stanowiska, przy zachowaniu srodkéw ochronnych za-
leconych przez stuzby ochrony konserwatorskiej.

Warianty inwestycyjne pomimo stosunkowo niewielkiej odleglosci od charakteryzuja sie
odmiennym stopniem zagrozenia dla stanowisk archeologicznych. Jak wynika z opinii
Muzeum w Suwalkach oraz wizji terenowej w najblizszym sgsiedztwie projektowanego
wariantu I zlokalizowano 11 stanowisk archeologicznych, oraz pozostalosci 1 cmentarza
ewangelickiego, wariantu II - 19 stanowisk, a wariantu III - 11 stanowisk archeologicznych.

Wykaz stanowisk archeologicznych znajdujacych sie w najblizszym sasiedztwie inwestycji w
poszczegdlnych wariantach przedstawiono w Zalgczniku 8.

4.10. Oddziatlywania skumulowane

Wplyw na érodowisko zwigzany z realizacja i eksploatacja inwestycji jest efektem nie tylko jej
bezposrednich oddzialywan, ale wigze si¢ réwniez z kumulacja r6znego typu oddziatywan i
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nakladaniem sie oddzialywan odrebnych przedsiewzieé. Obiekty, ktérych dzialalno$é¢ moze
powodowaé kumulacje oddzialywann na skutek przecigcia, réwnolegltego przebiegu czy
sgsiedztwa z planowang droga przedstawia ponizsza tabela. Sa to obiekty istniejace, jak i
planowane, ktérych dziatalnos¢ mogtaby powodowac¢ kumulacje negatywnych skutkéw w
srodowisku z nowa inwestycja.

Tabela 49. Obiekty mogace przyczynic sie do kumulacji oddziatywan w zwiqzku z realizacjq i eksploatacjq

inwestycji
Obiekty istniejace Rodzaj oddziatywania na srodowisko
Drogi dochodzace do planowanej drogi S61 i drogi e Hatas — nieznaczne zwigkszenie oddziatywania hatasu,
rownolegte: gdyz nowoprojektowana droga S61 przejmie ruch z
e droga Nr 8 (wariant zerowy) — w zalezno$ci od istniejacej drogi krajowej nr 8.
wariantu inwestycyjnego — przeciecie i rwnolegty

e  Zanieczyszczenie powietrza - wykonane obliczenia
wykazaly, ze emisja pojazdéw poruszajacych sie
nowoprojektowang drogg nie powinna powodowac
przekroczen stezen dopuszczalnych pomniejszonych o tto
zanieczyszczenia powietrza.

e Wzmocnienie efektu bariery — efekt barierowy moze zosta¢
wzmocniony w przypadku pozostawienia drogi krajowej nr
8 dla ruchu lokalnego. Projektowana droga S61, dzieki
zaprojektowanym przejsciom dla zwierzat poprawi sytuacje
w stosunku do stanu istniejacego.

przebieg
e droga Nr 651 Gotdap - Sejny - przeciecie

Obiekty planowane Rodzaj oddziatywania na Srodowisko

Rozbudowa Krajowej Sieci Przesytowej w zakresie
potaczenia Polska — Litwa (linia wysokiego napiecia 400 kV-
przecigcie planowanej trasy (brak doktadnej lokalizacji)

Hatas zwigzany z emisjg pola elektromagnetycznego
Promieniowanie elektromagnetyczne
Niekorzystny element krajobrazu

Zroédlo: opracowanie wlasne.

Ocene oddziatywarn skumulowanych przedstawiono w tabeli 50.

Tabela 50. Ocena oddziatywan skumulowanych

Zanieczysz- Efekt Promieniowanie Dearadacia
Infrastruktura techniczna Hatas czenia - elektromag- 9 j
: barierowy krajobrazu
powietrza netyczne
Drogi X + + 0 +
Linie elektro-energetyczne + * + X X

Oznaczenia: X - znaczace oddziatywanie, + - nieznaczne, * - nieistotne, 0 — brak oddziatywania

Zrédlo: opracowanie wilasne.

Skumulowane oddzialywania planowanej inwestycji nie powinny powodowaé znaczacych
niekorzystnych oddzialywan w srodowisku.

W zakresie halasu drogowego skumulowanie dotyczy nowoprojektowanej drogi S61 oraz
istniejacych droég: krajowej nr 8 oraz wojewddzkiej nr 651. Na przykladzie wariantu I, w tabeli
51 pokazano najbardziej niekorzystna sytuacje - poziom halasu w 2030 r.2* w punktach

24 W roku 2016 poziom halasu bedzie nizszy, ze wzgledu na nizszy prognozowany poziom ruchu.
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pomiarowych zlokalizowanych w obrebie wezta Sejny. Hatas skumulowany od trzech ciagéw
komunikacyjnych jest nieznacznie wyzszy niz spowodowany ruchem na drodze ekspresowej
561, jednak przekroczenia mieszcza sie¢ w granicach bledu statystycznego.

Tabela 51. Ocena hatasu skumulowanego w wezle Sejny, I wariant

Punkty Poziom hatasu w porze nocnej
pomiarowe S61 651inr8 tacznie
1 47,6 43,7 49,1
2 46,2 46,6 49,4
3 46,4 38,6 47,1
4 47,3 36,2 47,6
5 46,4 41,8 47,7
6 45,7 42,5 47,4
7 48,2 45,7 50,0
8 48,4 42,7 49,3
9 471 35,6 47,4
10 51,0 35,2 50,9
11 51,9 344 51,9
12 45,4 45,6 48,4
13 45,4 39,1 46,2
14 45,1 43,3 47,1
15 45,0 43,7 47,3
16 45,1 42,2 46,8
17 44,4 44,1 47,2

Zroédlo: opracowanie wlasne.

Zasieg hatasu skumulowanego w wezle Sejny, w trzech wariantach inwestycyjnych,
przedstawiono w formie graficznej w Zataczniku 9.

Hatas generowany przez linie elektroenergetyczng jest zwigzany ze zjawiskiem ulotu, a jego
natezenie zalezy od:

e parametréw technicznych linii (napiecie fazowe, geometria ukladu przesylowego,
obcigzenie),

e czynnikow srodowiskowych (warunki atmosferyczne, terenowe, zapylenie),
e stanu technicznego linii.

Hatas ulotu linii WN jest silnie uzalezniony od warunkéw pogodowych, stanu srodowiska,
stanu technicznego powierzchni przewodéw oraz charakteryzuje sie duzga zmiennoscia
pozioméw w czasie i przestrzeni podczas dobrych warunkéw atmosferycznych. Pomiary
akustyczne wykonane dla pracujacej linii WN 400 kV relacji Tucznawa-Tarnéw-Rzeszéw nie
wykazaly przekroczert dopuszczalnych wartosci poziomu dzwieku w srodowisku
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bezposrednio sgsiadujacym z linia WN25. Stad tez mozna wywnioskowaé, ze w przypadku
analizowanej inwestycji nie wystapi efekt skumulowania hatasu.

Gloéwne niekorzystne oddzialtywanie skumulowane bedzie zwigzane z degradacja krajobrazu,
glownie spowodowang stupami i liniami energetycznymi.

4.11. Bezpieczefistwo ruchu i zdrowie ludzi oraz powazne awarie
Metoda badan

Do oszacowania ryzyka wystgpienia powaznej awarii zastosowano metode przedstawiong w
publikacji Borysewicz i in.

Prawdopodobieristwo wystapienia scenariusza reprezentatywnego o powaznych skutkach
szacowane jest wedlug wzoru:

Hs =TJM - 365 - ASV - UR - ASG - ASK - ARS - RFY - ASS [5],
gdzie:

Hs - prawdopodobieristwo wystapienia scenariusza reprezentatywnego o powaznych skutkach
[(km*rok)-];

TIM - intensywno$¢ (natezenie) ruchu drogowego - Srednioroczna liczba pojazdéw
przejezdzajacych przez badany odcinek w ciggu doby [P/24h],

ASV - udzial pojazdéw ciezkich [-],
UR - czestos¢ wypadkow w transporcie ciezkim [(P*km)1],

ASG - udzial pojazdoéw przewozacych materialy niebezpieczne w catkowitej liczbie pojazdéw
ciezkich [-],

ASK - udzial okreslonej klasy ADR determinujacej scenariusz reprezentatywny [-],

ARS - udzial substancji wyznaczajacej scenariusz reprezentatywny w klasie ADR, do ktérej ta
substancja nalezy [-]

RFY - prawdopodobieristwo wystgpienia uwolnieri decydujacych, a w przypadku pozaréw i
wybuchéw - prawdopodobieristwo zaptonu,

ASS - prawdopodobieristwo tego, ze po zajéciu rozwazanego scenariusza reprezentatywnego
wystepuja powazne skutki [-]

W celu oszacowania poziomu ryzyka dla ludzi i srodowiska zwigzanego z uwolnieniem
substancji niebezpiecznych w wyniku katastrofy drogowej na analizowanym odcinku drogi S61
zastosowano nastepujace podejcie:

1) podzielono trase drogi na 2 charakterystyczne odcinki (uwzgledniono: natezenie ruchu,
spos6b uzytkowania terenu, gestos¢ zaludnienia);

2) kazdemu odcinkowi przypisano parametry natezenia ruchu, udzialu pojazdéw ciezkich i
poziomu bezpieczenstwa ruchu, z braku danych na temat stosunku iloéci samochodow
ciezarowych przewozacych materialy niebezpieczne do ogoélnej ilosci samochodow

25 Raport o stanie srodowiska w woj. Matopolskim w 2003 r., WIOS Krakéw, [dokument elektroniczny], tryb
dostepu: www.krakow.pios.gov.pl/raport03/rozdz_4/4 halas.html.
%8 M. Borysiewicz, S. Potempski, A. Furtek, Praktyczne algorytmy ocen ryzyka dla cztowieka i srodowiska od
szlakow przewozu mniebezpiecznych substancj;, Podrecznik dobrych praktyk wykonywania opracowarn

srodowiskowych dla drég krajowych, GDDKiA, Warszawa 2008.
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ciezarowych oraz wskaznika okreslajacego czestosci wypadkéw w roku w przeliczeniu na 1
km na pojazd skorzystano z danych szwajcarskich;

3) rozpatrzono oddzielnie 7 reprezentatywnych scenariuszy zagrozeri, obejmujacych pozary,
eksplozje i uwolnienia gazéw toksycznych, substancji ropopochodnych (weglowodory) i
innych substancji (tetrachloroetylen) zagrazajacych istotnie jakosci wod,

Zestawienie wskaznikow przyjetych dla poszczegolnych scenariuszy przedstawiono w tabeli

52.

Tabela 52. Scenariusze zagrozen dla roku 2030

Zmienne
Scenariusz - zagrozenie
TIM ASV UR AGS ADR ARS RFZ ASS
Wariant inwestycyjny - odcinek Szwajcaria - Szypliszki
§ pozar 15598 0,5510 5,46E-04 0,08 0,7 04 0,002 0,2
-E i wybuch 15598 0,5510 5,46E-04 0,08 0,07 0,25 0,002 0,3
= =2 .
g substandie | 45qqe 0,5510 | 546E-04 | 0,08 0,07 0,15 0,001 0,2
R toksyczne
3 § < | weglowodory | 15598 0,5510 5,46E-04 0,08 0,7 1 0,004 0,02
B
<, inne 15598 0,5510 5,46E-04 0,08 0,07 0,2 0,002 0,02
)
- £ < | weglowodory | 15598 0,5510 5,46E-04 0,08 0,7 1 0,004 0,05
© N =
=0 =
§ inne 15598 0,5510 5,46E-04 0,08 0,07 0,2 0,02 0,05
Wariant inwestycyjny — odcinek Szypliszki - Budzisko
§ pozar 14337 0,5968 1,30E-03 0,08 0,7 0,4 0,002 0,2
:E i wybuch 14337 0,5968 1,30E-03 0,08 0,07 0,25 0,002 0,3
= =2 -
8 substancie | ;437 0,5968 | 1,30E-03 | 0,08 0,07 0,15 0,001 0,2
R toksyczne
§ § 5 weglowodory | 14337 0,5968 1,30E-03 0,08 0,7 1 0,004 0,02
T
a8 inne 14337 0,5968 1,30E-03 0,08 0,07 0,2 0,002 0,02
)
- £ < | weglowodory | 14337 0,5968 1,30E-03 0,08 0,7 1 0,004 0,02
o N =
=0z
§ inne 14337 0,5968 1,30E-03 0,08 0,07 0,2 0,02 0,02
Wariant zerowy - odcinek Szwajcaria - Szypliszki
§ pozar 15328 0,5581 6,68E-04 0,08 0,7 0,4 0,002 0,3
N
‘© -§ wybuch 15328 0,5581 6,68E-04 0,08 0,07 0,25 0,002 0,5
5 | substancie
= toksyczne 15328 0,5581 6,68E-04 0,08 0,07 0,15 0,001 0,45
£ weglowodo
§ ﬁ 'g % i 15328 0,5581 6,68E-04 0,08 0,7 1 0,004 0,05
g inne 15328 0,5581 6,68E-04 0,08 0,07 0,2 0,002 0,05
o
=
= weglowodo
“§ § 'g ® i 15328 0,5581 6,68E-04 0,08 0,7 1 0,004 0,5
23 )
g inne 15328 0,5581 6,68E-04 | 0,08 0,07 0,2 0,02 05
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Zmienne
Scenariusz - zagrozenie
TIM ASV UR AGS ADR ARS RFZ ASS
Wariant zerowy - odcinek Szypliszki - Budzisko
§ pozar 14337 0,5968 1,58E-03 0,08 0,7 0,4 0,002 0,3
&
R wybuch 14337 0,5968 1,58E-03 0,08 0,07 0,25 0,002 0,5
57 | substancie
IS toksyczne 14337 0,5968 1,58E-03 0,08 0,07 0,15 0,001 0,45
£ weglowodo
§ ﬁ g % i 14337 0,5968 1,58E-03 0,08 0,7 1 0,004 0,05
g inne 14337 0,5968 1,58E-03 0,08 0,07 0,2 0,002 0,05
)
£ o | weglowodo
§ § § % i 14337 0,5968 1,58E-03 0,08 0,7 1 0,004 0,3
253 )
g inne 14337 0,5968 1,58E-03 | 0,08 0,07 0,2 0,02 03

Zroédlo: opracowanie wlasne.

Zalozony poziom akceptacji ryzyka:
* przyjmowany akceptowalny poziom ryzyka zwigzany z zagrozeniem ludzi -
prawdopodobieristwo nie wieksze niz 105,
* akceptowalny poziom ryzyka zwigzany z  zagrozeniem = Srodowiska -
prawdopodobieristwo nie wieksze niz 4 x 10-5.

Faza realizacji inwestycji

Na etapie budowy drogi wystepuja gltéwnie niekorzystne oddzialywania na otoczenie i
srodowisko spoleczne. Zagrozenia na tym etapie s3 spowodowane gtéwnie wykorzystaniem
ciezkiego sprzetu mechanicznego, tj. koparek, samochodéw wytadowczych, walcow
drogowych, rozscietaczy mas bitumicznych, zageszczarek, rowniarek. W fazie tej moze
dochodzi¢ do zagrozenia stanu aerosanitarnego wskutek podwyzZszonej emisji spalin
pochodzacych od pracujacych maszyn drogowych, a takze miejscowego wzrostu zapylenia
powietrza spowodowanego prowadzonymi robotami drogowymi. Ruch oraz praca maszyn
drogowych powoduje powstanie nadmiernych drgan oraz wibracji mogacych doprowadzi¢ do
uszkodzenia przegréd budowlanych w sasiadujacych z obszarem budowy obiektach
budowlanych (zarysowania, pekniecia, odtupania). Ruch maszyn oraz sktadowanie materialow
budowlanych moze prowadzi¢, zwlaszcza w przypadku gruntéow nasypowych, do
dodatkowego zageszczenia gleby, co moze mie¢ wplyw na stan drzew rosnacych w
bezposrednim otoczeniu przedsiewziecia drogowego. Znaczne gabaryty maszyn drogowych
moga prowadzi¢ do uszkodzenia pni drzew oraz ich galezi, wzrostu halasu, nadmiernych
drgan. Wycieki substancji ropopochodnych moga przenika¢ do woéd podziemnych powodujac
ich zanieczyszczenie. Pozyskiwanie mas ziemnych do budowy drogi zwigzane jest ze zmiana
istniejacego Srodowiska naturalnego i brakiem mozliwoéci przywrécenia naturalnych
warunkoéw otoczenia.

Istotnym zagrozeniem w fazie realizacji inwestycji moga by¢ wypadki powstate z udzialem
pojazdéw przewozacych materiaty i substancje na plac budowy, ktére poza ofiarami wsréd
ludzi i zwierzat moga spowodowac zanieczyszczenia wod, gleb oraz powietrza.

Podczas realizacji rob6t drogowych wystepuje wiele bezposrednich zagrozeri dla zdrowia i
zycia ludzkiego. Zasady postepowania w trakcie przygotowania i prowadzenia robot
drogowych zawarte sa w instrukcjach BHP oraz przepisach prawnych min. Rozporzadzeniu
Ministra Pracy i Polityki Spolecznej z dnia 26 wrzesnia 1997 roku w sprawie ogdlnych
przepiséw bezpieczenistwa i higieny pracy (Dz. U. nr 129, poz. 844 z 1997 r), Rozporzadzeniu
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Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 roku w sprawie bezpieczenistwa i higieny pracy
podczas robot budowlanych (Dz. U. Nr. 47, poz. 401), Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki z
dnia 20 wrzeénia 2001 roku w sprawie bezpieczeristwa i higieny pracy podczas eksploatacji
maszyn i innych urzadzen technicznych do robét ziemnych, budowlanych i drogowych (Dz. U.
z 2001 r. nr 118 poz. 1263) oraz rozporzadzeniu Ministra Komunikacji i Ministra Administracji,
Gospodarki terenowej i Ochrony Srodowiska w sprawie bezpieczeristwa i higieny pracy przy
wykonywaniu robét drogowych i mostowych (Dz. U. nr 7, poz. 30 z 1977 r.).

Inwestycja drogowa stwarza szczegdlne zagrozenie dla osob pracujacych przy jej realizacji a
takze przebywajacych czasowo lub stale w jej zasiegu. W zwiazku z tym na etapie planowania
inwestycji powinien by¢ sporzadzony plan bezpieczeristwa i ochrony zdrowia (Dz. U. z 2001 r.
Nr 129, poz. 14390) uwzgledniajacy specyfike obiektu budowlanego i warunki prowadzenia
rob6t budowlanych ( Art. 21 a. ust. 1).

Szczegblne zagrozenia wystepuja na tych odcinkach, na ktérych istnieje konieczno$é
zapewnienia ruchu kolowego i pieszego. Bezpieczeristwo w trakcie wykonywania prac
budowlanych w terenie gdzie utrzymany ma by¢ ruch kolowy i pieszy nalezy zapewnié
poprzez opracowanie odpowiedniego planu organizacji ruchu. Roboty na drodze nalezy
prowadzi¢ po ustawieniu oznakowania wedlug projektu tymczasowej organizacji ruchu.
Nalezy zwroci¢ szczegélng uwage na oznakowanie i odgrodzenie terenu budowy w sposéb
uniemozliwiajacy wejscie na teren budowy oséb postronnych. Dotyczy to szczegdlnosci
wykopéw. Bezpieczna i sprawna organizacja ruchu jest istotnym elementem procesu
budowlanego i etap ten nalezy przygotowac ze szczegdlna starannoscia, a w trakcie realizacji
robo6t dbac o przestrzeganie przyjetych warunkow.

Poniewaz inwestycja zlokalizowana jest gléwnie poza obszarami zabudowanymi, sytuacje takie
beda zdarzaly sie rzadko.

Faza eksploatacji inwestycji

Dla istniejacej drogi krajowej nr 8 na odcinku Suwalki - Budzisko poziom swobody ruchu juz w
roku 2015 bedzie niewystarczajacy, natomiast budowa drogi ekspresowej dwujezdniowej z
ograniczonym dostepem zapewni poziom swobody ruchu ,A” nawet w roku 2025, co jest
bardzo dobrym parametrem pod wzgledem ruchowym - tabela 53.

Tabela 53. Poziomy swobody ruchu prognozowane na lata 2010 - 2025
Rok

Odcinek
2010 2015 2020 2025
Wariant bezinwestycyjny
SZWAJCARIA - SZYPLISZKI D D E E
SZYPLISZKI - BUDZISKO C D D D

Wariant inwestycyjny
SZWAJCARIA - SZYPLISZKI -

SZYPLISZKI - BUDZISKO - A A A
Zrédto: Koncepcja programowa. .., op. cit.

Identyfikacja zagrozent wystepujacych na drodze nr 8:

1) katastrofy techniczne (zwiazane z niedoskonaloéciami rozwoju cywilizacyjnego i
gospodarczego), w tym:

— awarie techniczne, spowodowane emisja toksycznych Srodkéw przemystowych
przewozonych w transporcie drogowym,

— Kkatastrofy i awarie mostow,
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— wypadki i katastrofy w komunikacji drogowej, w tym réwniez pojazdéw przewozacych
niebezpieczne substancje chemiczne,

— zagrozenia zwigzane ze zlym stanem technicznym przestarzatej infrastruktury
drogowej,

2) akty terroru - podlozenie tadunku wybuchowego, umyslne spowodowanie katastrofy
techniczne;.

Wojewoddztwo podlaskie jest polozone w geograficznym centrum Europy. Jego wschodnia
granica jest takze wschodnia granica Unii Europejskiej, co sprawia, ze sie¢ transportu
drogowego i kolejowego spelnia bardzo istotng role w krajowym i miedzynarodowym
tranzycie towarowym. Duzym zagrozeniem w systemie komunikacyjnym jest transport
towaréw niebezpiecznych. W transporcie towarowym przewozone sa znaczne ilosci
réznorodnych substancji niebezpiecznych. Przez przejscia graniczne w wojewoddztwie
podlaskim przejezdza érednio w ciaggu doby ok. 150 autocystern. Drogowy transport
materialéw niebezpiecznych zwigzany jest przede wszystkim z dostawami benzyn, oleju
napedowego i opalowego oraz gazu propan-butan. Rocznie po drogach wojewddztwa
przewozi sie ok. 1200 tys. ton substancji niebezpiecznych (przede wszystkim produkty
ropopochodne, lecz wystepuja tez znaczne ilosci chloru, amoniaku, chlorku winylu i innych
szczegolnie niebezpiecznych materiatow).

Droga nr 8 na odcinku Budzisko (granica panistwa) - Suwatki - Augustéw - Biatystok, w 2006 r.
przewieziono:

— 120 tys. ton materialéw ropopochodnych,
— 9 tys. ton gazow,
- 7,2 tys. ton kwaséw i zasad.?”

W ostatnich latach notowany jest znaczny wzrost ilosci przewozéw drogowych materialow
niebezpiecznych na drogach catej Polski, w tym réwniez w jej czesci pétnocno - wschodniej, a
szczeg6lnie na drogach o znaczeniu tranzytowym, prowadzgacych do przejs¢ granicznych.

Transport tych materialéw stanowi szczegolne zagrozenie dla ludzi i sSrodowiska, gdyz:

— cysterny lub pojemniki zawierajgce materialy niebezpieczne przemieszczaja sie ze
znacznymi predkosciami i w czasie wypadku podlegaja dziataniu sil, ktére moga wywotac
duze odksztalcenia i rozszczelnienia,

— podczas transportu nie jest mozliwe zastosowanie wielu rodzajéw zabezpieczen, ktére sa
stosowane w stacjonarnych instalacjach w obiektach budowlanych oraz w infrastrukturze
przemystowe;j,

— emisja lub zagrozenie emisja materialéw niebezpiecznych czesto wystepuja w znacznej
odleglosci od siedzib jednostek ochrony przeciwpozarowej, posiadajacych odpowiedni
sprzet i wyszkolenie do likwidacji wystepujacych zagrozen,

— na skutek zaistnialych uszkodzen i czasu trwania rozszczelnienia - w chwili dojazdu stuzb
ratowniczych moze juz istnie¢ rozlegla strefa zagrozenia, szczegélnie toksycznego i
wybuchowego, zagrozenie zycia i zdrowia ludzi (oraz zwierzat) a takze mienia i
srodowiska,

— do czasu dotarcia stuzb ratowniczych na miejsce zdarzenia uwalnianie materialow
niebezpiecznych moze spowodowac zagrozenie zycia i zdrowia ludzi i nieodwracalne
zmiany w $rodowisku.

%" Katalog zagrozeri woj. podlaskiego, Komenda Wojewodzka Paristwowej Strazy Pozarnej w Biatymstoku,

Biatystok 2006.
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Prognozy wskazuja wyraznie, ze liczba pojazdéw z tadunkami niebezpiecznymi, jezdzacych po
polskich drogach, bedzie znaczaco rosnaé, co jest nieuniknionym nastepstwem rozwoju
ekonomicznego kraju. Ponadto z planéw rozwojowych krajéw Unii Europejskiej wynika, ze
nastapi dalszy powazny wzrost iloéci materialéw niebezpiecznych przewozonych przez Polske.

Przy zaniechaniu przedsiewziecia, czyli pozostawieniu ukladu komunikacyjnego w stanie
istniejacym drogi jednopasmowej, ruch docelowy réwniez ulegnie zwielokrotnieniu, gdyz jest
to gtéwny szlak miedzynarodowy miedzy Litwa i Polska. Drogi w poblizu dawnego przejscia
granicznego w Ogrodnikach, zaré6wno po stronie polskiej (droga Sejny - Augustéw), jak i
litewskiej (droga Krosna - Lazdijaj) sa niedostepne dla ruchu pojazdéw ciezarowych.

Stwierdzony i nadal przewidywany wzrost iloSci pojazdéw powoduje obecnie znaczna
fragmentacje powigzan ekologicznych. Dotyczy ona wszystkich grup organizmoéw, jednak jej
oddzialywanie najbardziej znaczace jest w stosunku do ssakéw naziemnych. Obecny poziom
Sredniego dobowego ruchu pojazdéw réwny 7918 (odcinek Suwalki - Szypliszki) do 5881
(odcinek Szypliszki - granica paristwa) stanowi bariere ekologiczng o znaczacym wplywie na
korytarze migracji zwierzat. Zgodnie ze wskaZnikami podawanymi w literaturze (Seiler mat.
nie publikowane, za Iuell i in. 2003) dla tego poziomu natezenia tylko 10% préb przekroczenia
drogi jest skutecznych, okoto 65% koriczy sie $miercig dla zwierzat, a 25% osobnikow ulega
odstraszeniu! Potwierdzaja to fragmentaryczne wyniki monitoringu ofiar wéréd zwierzyny
townej przeprowadzone przez kolo lowieckie ,Szelment” (tabela 54). Sytuacja ta wymaga
podjecia natychmiastowych krokéw zmierzajacych do poprawy warunkéw.

Tabela 54. Smiertelnos¢ zwierzqt na odcinku istniejgcej drogi krajowej nr 8 w km 780+792

Gatunek 2005 2006 2007 (stycfgr(':? maj)
tos 2 1 2 1
sara 10 8 10 4
zajac szarak 4 l 2 5
is 10 12 15 6
dzik 5 6 4 2
borsuk 4 3 5 0

Zrodto: Informacje z kota towieckiego ,Szelment”.

Powaznymi awariami w rozumieniu ustawy Prawo ochrony srodowiska sa zdarzenia, w
szczeg6lnoéci emisje, pozary lub eksplozje, powstale w trakcie procesu przemystowego,
magazynowania lub transportu, w ktérych wystepuje jedna lub wiecej niebezpiecznych
substancji, prowadzace do natychmiastowego powstania zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi
lub srodowiska lub powstania takiego zagrozenia z opdZnieniem.

Przez powazng katastrofe rozumie si¢ zdarzenie, ktére moze wywola¢ jeden z nastepujacych
skutkow:
— utrate zycia co najmniej 10 osob,

— zanieczyszczenie wod powierzchniowych (fadunek > 15 g/cm? w przypadku
ropopochodnych i >5 g/cm? w przypadku substancji mogacych zmienic istotnie jako$¢
wod) na odlegtosci co najmniej 10 km, w przypadku wod biezacych lub na obszarze co
najmniej 1 km?2 w przypadku jezior i zbiornikéw wodnych,
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— zagrozenie wod podziemnych (przekroczenie norm zanieczyszczenia
ujecia/gromadzenia si¢ woéd w obszarach chronionych - wyznaczone poprzez
wspotczynniki przepuszczalnosci gleby i gleboko$¢ warstwy piezometryczneyj).

Prawdopodobienistwo wystapienia wypadku transportowego o powaznych skutkach jest:

— w przypadku ludnosci, sumg prawdopodobiefistw scenariuszy o powaznych skutkach,
zwigzanych z pozarem, wybuchem i uwolnieniem substancji toksycznych,

- w przypadku wéd powierzchniowych i podziemnych, suma prawdopodobienistw
obliczonych dla scenariuszy o powaznych skutkach, zwigzanych z uwolnieniem
zwigzkéw weglowodorowych i innych cieklych zwigzkéw chemicznych mogacych
znacznie zmienic jakos¢ tych waod.

Oszacowany poziom ryzyka wystgpienia powaznej awarii przedstawiono w tabeli 55.

Tabela 55. Oszacowany poziom ryzyka wystapienia powaznych awarii w 2030 r.

- L . Zagrozenie wod Zagrozenie wod
Zagrozenia zdrowia i zycia ludzi . - .
Wariant/ podziemnych powierzchniowych
Odcinek I
. Uwolnienie substan-
Pozar | Wybuch cji toksycznych Weglowodory Inne Weglowodory Inne
Wariant inwestycyjny
Szwajcaria
_ Szypliszki | 4,21E-05 3,94E-06 7,89E-07 2,10E-05 2,10E-07 5,26E-05 5,26E-06
Szypliszki —
Budzisko | 9,96E-05 9,34E-06 1,87E-06 4,98E-05 4,98E-07 4,98E-05 4,98E-06
Wariant zerowy
Szwajcaria
_ Szypliszki | 7,68E-05 8,00E-06 6,40E-05 6,40E-05 6,40E-07 6,40E-05 6,40E-06
Szypliszki —
Budzisko | 1,81E-04 1,89E-05 5,10E-06 1,51E-04 1,51E-06 6,04E-05 6,04E-06

Zroédlo: opracowanie wlasne.

Zagrozenie ludnosci w roku 2030 w wariancie inwestycyjnym, we wszystkich analizowanych
wariantach ma akceptowanle ryzyko, gltéwnie ze wzgledu na zagospodarowanie terenu
(glownie grunty orne, w mniejszym stopniu zabudowa zagrodowa oddalona od projektowanej
drogi). W wariancie zerowym, ze wzgledu na bliskoé¢ zabudowy, giéwnie miejscowosci
Szypliszki, wystgpuje przekroczenie dopuszczalnego ryzyka wystagpienia pozaru oraz
uwolnienia substancji toksycznych.

Zagrozenie wod powierzchniowych analizowano dla rzeki Kamionki oraz licznie
wystepujacych drobnych ciekéw powierzchniowych. Zagrozenie powaznymi awariami dla
wod powierzchniowych kwalifikuje sie jako ryzyko akceptowalne. Dla ochrony woéd
powierzchniowych przed skutkami powaznych awarii zaprojektowano osadniki, zbiorniki
retencyjno-infiltracyjne. Ponadto mna wylotach do odbiornikéw (w urzadzeniach
oczyszczajacych) zaprojektowano zamkniecia odplywu (zasuwy), ktére stanowi¢ beda
zabezpieczenie przed zrzutem substancji niebezpiecznych. W przypadku wariantu zerowego,
gdzie brak jest urzadzen zabezpieczajacych wody powierzchniowe przed skutkami powaznych
awarii, ryzyko zanieczyszczenia wéd weglowodorami przekracza akceptowalny poziom.

Zagrozenie wod podziemnych jest niewielkie, gdyz na analizowanym obszarze uzytkowy
poziom wodonosny jest dobrze izolowany. Zagrozenie powaznymi awariami dla woéd
podziemnych posiada akceptowalny poziom ryzyka. Na wynik kwalifikacji ma wplyw znaczna
glebokos¢ wystepowania wod podziemnych.
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Informacje dotyczace bezpieczeristwa w wariancie polegajacym na niepodejmowaniu inwestycji
(wariant zerowy) zostaly umieszczone we wczeéniejszej czedci raportu.

4.12. Oddzialywanie transgraniczne

W wyniku analiz okre$lono, ze zasieg oddzialywania przedsiewziecia obejmuje maksymalnie
kilkaset metrow od krawedzi jezdni w obie strony. W przypadku tej inwestycji nie wystapi
wiec transgraniczne oddzialywanie, nie jest tez konieczne przeprowadzanie postepowania
srodowiskowego z udzialem strony litewskiej.

Powigzanie transgraniczne moze wystapi¢ w odniesieniu do duzych ssakéw. Lokalizacja
inwestycji na obszarze, okreSlanym w projekcie ECONET - PL jako Suwalski obszar wezlowy
(16M) o randze miedzynarodowej, zapewnia powigzania ekologiczne Polski z Rosjg, Litwa i
Bialorusig. Powigzanie to jest obecnie naruszone przez istniejaca droge krajowa nr 8. Nowa
inwestycja, poprzez zaplanowanie i wybudowanie dostatecznej ilodci przejs¢ dla zwierzat,
moze ta facznoé¢ przywrdcic.
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5. Wybor wariantu najkorzystniejszego pod wzgledem
srodowiskowym

5.1. Zalozenia analizy AHP

Do poréwnania wariantéw drogi ekspresowej S61 wykorzystano metode AHP (ang. Analytical
Hierarchy Process), rekomendowana przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad?s.

Analizowano nastepujace warianty: 0, i Il oraz IIl na zasadzie kazdy z kazdym, czyli:
— wariant I z wariantem II, IIT1 O,
— wariant II z wariantem Il i 0,

— wariant III z wariantem O.

Uwzgledniono dwie grupy kryteriow:
I. Kryteria ochrony $rodowiska przyrodniczego,

II. Kryteria przestrzenne i ochrony srodowiska spotecznego.

W kazdej z grup zostaly wyréznione kryteria réznicujace poszczegdlne warianty:
I. Kryteria ochrony srodowiska przyrodniczego:

1. Powierzchnia priorytetowych siedlisk przyrodniczych utraconych na skutek budowy
drogi, w obrebie pasa drogowego [ha]

2. Powierzchnia siedlisk roslin o wysokich walorach przyrodniczych [ha]

Liczba zagrozonych stanowisk chronionych gatunkéw flory [stanowisko]

-

Ryzyko zniszczenia badZ utraty stanowisk cennych gatunkéw ptakéw [liczba
osobnikow]

5. Ryzyko zniszczenia stanowisk ptazoéw i gadéw [stanowisko]
6. Oddzialywanie na ssaki [liczba osobnikow]
7. Droznos¢ gtownych korytarzy ekologicznych [-]
8. Utrata gleb o najwyzszej produktywnosci/ przydatnosci rolniczej [ha]
9. Dtugosé¢ ekosystemoéw lesnych przecinanych przez droge [km]
II. Kryteria przestrzenne i ochrony srodowiska spotecznego.

1. Liczba doméw do wyburzenia w pasie zajetosci terenu pod inwestycje i kolizje z
istniejaca infrastruktury gospodarcza i techniczng [szt.]

Liczba budynkéw mieszkalnych narazonych w nocy na ponadnormatywny hatas [szt.]
Liczba budynkéw mieszkalnych narazonych na zanieczyszczenia komunikacyjne [szt.]
Wplyw na stanowiska archeologiczne [szt.]

Wplyw na zabytki kultury [szt.]

AN T

Kolizja z ujeciami wod podziemnych [szt.]

28 Podrecznik dobryk praktyk wykonywania opracowan srodowiskowych dla drég krajowych, pod red. J.

Bohatkiewicza, Krakow 2008.
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Kryteria oceny wariantéw przyjeto metoda ekspercka w oparciu o dostepne informacje i
ograniczono je jedynie do tych, ktére sa rzeczywiscie réznicujace (tj. przyjmuja rézne wartosci
dla poszczegélnych wariantéw) i przez to sa uzyteczne w procesie decyzyjnym.

Wymienione ponizej kryteria zostaly odrzucone jako nieistotne w $wietle dostarczonej przez
zamawiajacego inwentaryzacji przyrodniczej:

oddzialywanie na walory krajobrazowe,

ryzyko zniszczenia stanowisk lub osobnikéw bezkregowcow,
bezpieczenistwo i zdrowie ludzi,

dlugosc trasy,

poziom emisji Sciekéw i odpadow.

Do oceny kryteriéw postuzono sie nastepujaca skala ocen:

9 - pierwsze kryterium jest zdecydowanie wazniejsze od drugiego,
7 - pierwsze kryterium jest duzo wazniejsze od drugiego,

5 - pierwsze kryterium jest wyraznie wazniejsze od drugiego,

3 - pierwsze kryterium jest nieznacznie wazniejsze od drugiego,

1 - oba kryteria sa jednakowo wazne,

1/3 - pierwsze kryterium jest nieznacznie mniej wazne od drugiego
1/5 - pierwsze kryterium jest wyraznie mniej wazne od drugiego,
1/7 - pierwsze kryterium jest duzo mniej wazne od drugiego,

1/9 - pierwsze kryterium jest zdecydowanie mniej wazne od drugiego.

Cyframi2,4,6,8,1/2,1/4,1/6,1/8 oznaczono oceny posrednie.

Do oceny wariantéw pod katem rozpatrywanych kryteriéw, postuzono sie nastepujaca skala

ocen:

9 - pierwszy wariant jest zdecydowanie mniej korzystny od drugiego,
7 - pierwszy wariant jest duzo mniej korzystny od drugiego,

5 - pierwszy wariant jest wyrazZnie mniej korzystny od drugiego,

3 - pierwszy wariant jest nieznacznie mniej korzystny od drugiego,

1 - oba warianty sa jednakowo korzystne,

1/3 - pierwszy wariant jest nieznacznie korzystniejszy od drugiego,
1/5 - pierwszy wariant jest wyraZnie korzystniejszy od drugiego,

1/7 - pierwszy wariant jest duzo korzystniejszy od drugiego,

1/9 - pierwszy wariant jest zdecydowanie bardziej korzystny od drugiego.

Cyfram1 2,4,6,81/2,1/4,1/6,1/8 oznaczono oceny posrednie.

Dokladna analiza wplywu na Srodowisko poszczegdlnych wariantow przeprowadzona w
rozdziale 4.
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5.2. Wyniki analizy AHP

Obie grupy kryteriow uznano za réwnorzedne (tabela 56).

Tabela 56. Ocena grup kryteriow

Lp. Grupy kryteriow Waga grupy kryteriow
1. | Kryteria ochrony srodowiska przyrodniczego 1
2. | Kryteria przestrzenne i ochrony $rodowiska spotecznego 1

Zrédto: opracowanie wlasne.

Kryteria ochrony srodowiska przyrodniczego poréwnano miedzy soba, a nastepnie dokonano
oceny poszczegodlnych wariantéw pod katem kazdego z kryteriéw - tabela 57 i rysunki 16 i 17.

Tabela 57. Ocena wariantow pod wzgledem kryteriow ochrony srodowiska przyrodniczego

L Kryteria ochrony Srodowiska Waga | wariant Il wariant Il wariant Wariant 0
P, przyrodniczego kryterium| jn. |waga| jn. Wwaga| jn. | waga| j.n. | waga

Powierzchnia priorytetowych siedlisk

1| przyrodniczych utraconych na skutek budowy 5 1044 | 6 | 972 | &5 | 664 | 3 0 1
drogi, w obrebie pasa drogowego [ha]

2 Powierzchnia siedllisk roslin o wysokich 3 11152 5 | 12131] 7 |72,66 3 0 1
walorach przyrodniczych [ha]

3 | Liczba ;agrozonych sta]nowisk chronionych 5 65 4 50 2 56 3 0 1
gatunkdw flory [stanowisko]

4 Ryzyko zniszczgnia qu’i ut(aty stanowis_k’ 5 66 3 79 5 79 4 0 1
cennych gatunkow ptakéw [liczba osobnikéow]

5 Ryzyko zniszczgnia stanowisk ptazéw i 3 13 3 19 5 19 5 0 1
gaddéw [stanowisko]

6 Oddzig%ywanie na ssaki [liczba stwierdzonych 3 31 2 32 3 32 3 23 1
osobnikow]]

7 [D]roznoé(: gtéwnych korytarzy ekologicznych 3 1 1 i 1 9

g | Utrataglebonawyzszef 1 1357 | 4 | 1095 | 3 [1002] 3 | o 1
produktywnosci/przydatnosci rolniczej [ha]

9 | Dtugo$c ekosystemdw lesnych przecinanych 1 05 1 277 | 3 10 1 2,88 3
przez droge [km]

Zrédlo: opracowanie wlasne.
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Rysunek 16. Waznos¢ kryteriow ochrony srodowiska przyrodniczego

Dtugos$¢ ekosystemow

lesnych przecinanych przez :I 3.2%
droge [km]

Utrata gleb o najwyzszej

produktywnosci/przydatnosci :|3,2%

rolniczej [ha]

Droznos$¢ gtdwnych korytarzy o
ekologicznych [-] :I 7.8%

Oddziatywanie na ssaki :I 7.8%

[liczba osobnikow]

Ryzyko zniszczenia
stanowisk ptazéw i gadéw 7,8%
[stanowisko]
Ryzyko zniszczenia badz
utraty stanowisk cennych | 19,6%

gatunkow ptakow [liczba

Liczba zagrozonych
stanowisk chronionych | 16,9%
gatunkoéw flory [stanowisko]

Powierzchnia siedlisk roslin o

wysokich walorach 9,4%

przyrodniczych [ha]

Powierzchnia priorytetowych
siedlisk przyrodniczych w 24,3%
pasie drogowym [ha]

Zroédlo: opracowanie wlasne.

Biorac po uwage kryteria przyrodnicze, najmniej ingerujagcym w srodowisko wariantem jest
wariant zerowy - ktory uzyskat ocene 0,139. Wséréd wariantéow inwestycyjnych - wariantem
najbardziej korzystnym do realizacji ze Srodowiskowego punktu widzenia jest wariant I - 0,274,

ktory uzyskat niewielka przewage nad wariantem III - 0,278. Najmniej korzystnym jest wariant
111 -0,309.

150



Rysunek 17. Ocena wariantow pod wzgledem kryteriow ochrony srodowiska przyrodniczego

Wariant "0"

Il wariant

Il wariant

| wariant

0 0,1 0,2

0,3

0,4

O Powierzchnia priorytetowych siedlisk
przyrodniczych w pasie drogowym [ha]

B Powierzchnia siedlisk roslin o wysokich
walorach przyrodniczych [ha]

O Liczba zagrozonych stanowisk chronionych
gatunkow flory [stanowisko]

O Ryzyko zniszczenia bgdz utraty stanowisk
cennych gatunkow ptakow [liczba
osobnikow]

B Ryzyko zniszczenia stanowisk ptazow i
gadoéw [stanowisko]

O Oddziatywanie na ssaki [liczba osobnikow]

B Droznos¢ gtéwnych korytarzy ekologicznych
[

O Utrata gleb o najwyzszej
produktywnos$ci/przydatnosci rolniczej [hal

B Dtugosc¢ ekosystemow lesnych
przecinanych przezdroge [km]

Zroédlo: opracowanie wlasne.

Dokonano réwniez oceny kryteriéw przestrzennych i ochrony srodowiska spotecznego, a
nastepnie poszczegdlnych wariantéw pod wzgledem kazdego z kryteriéw - tabela 58 i rysunek
181 19.

Tabela 58. Ocena wariantéw pod wzgledem kryteriow przestrzennych i ochrony Srodowiska spotecznego

L Kryteria przestrzenne i ochrony Srodowiska | Waga | wariant Il wariant Il wariant Wariant 0
P spotecznego kryterium| jn. |wagal jn. waga| j.n. | waga| j.n. | waga

1 | Liczba doméw do wyburzenia w pasie zajetosci 5 1 3 8 5 18 9 0 1
terenu pod inwestycje [szt.]

2 | Liczba budynkdw mieszkalnych narazonych w 3 68 1 92 3 | 108 5 122 7
nocy na ponadnormatywny hatas [szt.]

3 | Liczba budynkéw mieszkalnych narazonych na 3 0 1 1 1 2 3 29 7
zanieczyszczenia komunikacyjne [szt.]

4 Wptyw na stanowiska archeologiczne [szt.] 1 15 3 22 5 12 3 0 1

5 | Wplyw na zabytki kultury [szt] 1 T3 0 b1 0 0 1

6 | Kolizja z ujeciami wod podziemnych [szt] 1 o (1| 1t | 3]0 1 0 1

Zrédlo: opracowanie wlasne.
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Rysunek 18. Waznos¢ kryteriow przestrzennych i ochrony srodowiska spotecznego

Kolizja z ujgciami wod podziemnych [szt.] 6,8%

Wptyw na zabytki kultury [szt.] 6,8%

Wptyw na stanowiska archeologiczne [szt.] 6,8%

Liczba budynkéw mieszkalnych narazonych na

. . ch na |18,69%
zanieczyszczenia komunikacyjne [szt.]

Liczba budynkéw mieszkalnych narazonych w

0,
nocy na ponadnormatywny hatas [szt.] |18'6A)

] 42,3%

Liczba doméw do wyburzenia w pasie zajetosci
terenu pod inwestycje [szt.]

Zrédlo: opracowanie wlasne.

Biorac po uwage kryteria przestrzenne i spoleczne, najbardziej korzystnym wariantem jest
wariant I - ktéry uzyskal ocene 0,144, nastepnie wariant II - 0,214, wariant zerowy - 0,290.
Najmniej korzystnym jest wariant III -0,350.

Rysunek 19. Ocena wariantéw pod wzgledem kryteriow przestrzennych i ochrony srodowiska
spotecznego

"0" wariant O Liczba domoéw do wyburzenia w

pasie zajetosci terenu pod
inwestycje [szt.]

B Liczba budynkéw mieszkalnych
narazonych w nocy na
ponadnormatywny hatas [szt.]

Il wariant

O Liczba budynkéw mieszkalnych
narazonych na zanieczyszczenia
komunikacyjne [szt.]

O Wptyw na stanowiska
archeologiczne [szt.]

Il wariant
B Wptyw na zabytki kultury [szt.]

O Kolizia zujeciami wéd
podziemnych [szt.]
| wariant

Zrédto: opracowanie wlasne.
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Uzyskane oceny wariantow zestawiono dla obu grup kryteriow - rysunek 20.

Rysunek 20. Ocena wariantow pod wzgledem obu grup kryteriow

Il wariant

O Kryteria przyrodnicze

B Kryteria przestrzenne i

Il wariant _ spoteczne

| wariant

0 0,05 0,1 0,15 0,2 0,25 0,3 0,35

Zroédlo: opracowanie wlasne.

Ostatecznie, najbardziej korzystnym wariantem do realizacji, na obu analizowanych odcinkach
jest wariant I, z waga 0,209. Kolejne warianty: zerowy - 0,214, II - 0,262, III - 0,314.

Przedstawiona w tym rozdziale analiza, ktéra jest multidyscyplinarna synteza dociekan
szczegblowych, w sposéb obiektywny i jednoznaczny wskazuje na wariant I, jako
najbardziej korzystny z punktu widzenia uwarunkowan przestrzennych i przyrodniczych.
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6. Dzialania majace na celu redukcje negatywnych oddziatywan
na srodowisko

6.1. Ochrona wéd podziemnych i powierzchniowych

Zgodnie z Prawem Wodnym (Art. 38 pkt. 3 Ustawy), ochrona wéd polega w szczegélnosci na
unikaniu, eliminacji i ograniczaniu zanieczyszczenia woéd oraz na zapobieganiu niekorzystnym
zmianom naturalnych przeptywéw wody albo naturalnych pozioméw zwierciadta wody.

Wody podziemne sa chronione w naturalny sposéb przed ujemnym wplywem drég poprzez
przykrywajaca warstwe gruntu, stanowigca filtr przechwytujacy zawiesiny i inne
zanieczyszczenia zwigzane z nimi, a wéréd metali ciezkich przede wszystkim otéw. Warstwa
gruntu nie zabezpiecza jednak woéd podziemnych przed chlorkami i weglowodorami oraz
plynnymi substancjami toksycznymi rozlanymi w skutek np. katastrofy drogowej.

Wody powierzchniowe plynace, charakteryzujace sie¢ zwlaszcza duzymi spadkami lub
przeplywem, s réwniez relatywnie malo wrazliwie na zanieczyszczenia, ze wzgledu na dos¢
szybki przebieg naturalnych proceséw samooczyszczania sie. Jednakze wody o szczegdlnych
walorach przyrodniczych (I klasy czystosci, obszary rezerwatéw, obszary tarliskowe ryb, itp.),
jak réwniez wody stanowiace doptywy do uje¢ wody powierzchniowej lub wody zasilajace
ujecia infiltracyjne, powinny zosta¢ objete szczegdlng ochrona.

Najmniejsza odpornoscia na wplyw zanieczyszczerr pochodzacych z drég cechuja sie natomiast
wody powierzchniowe stojace. Wynika to z faktu akumulacji substancji rozpuszczonych i
zawiesin, ktére sedymentuja dos¢ intensywnie, osadzajac sie na dnie zbiornikéw i na roslinach.
W zwiazku z tym zbiorniki woéd powierzchniowych stojacych o waznym znaczeniu
gospodarczym (ujecia wéd, hodowla ryb i rekreacja) powinny by¢ odpowiednio zabezpieczone
przed ujemnym oddzialywaniem zanieczyszczen, powstajacych w czasie uzytkowania drog.
Niemniej jednak, wody stojagce o pomijalnym znaczeniu gospodarczym i malo znaczacych
walorach estetycznych (np. wyrobiska, stawy o niskiej jakosci wody) moga by¢ efektywnie
wykorzystane jako odbiorniki zanieczyszczen z drég, stanowigc pewna forme naturalnych
oczyszczalni lub zbiornikéw buforowych zatrzymujacych np. zanieczyszczenia awaryjne?.

Infrastruktura drég stanowi Zrédlo réznego rodzaju szkodliwych emisji do $rodowiska
wodnego. Najistotniejszymi no$nikami zanieczyszczen, trafiajacych do wod, sa Scieki opadowe,
sanitarne oraz technologiczne.

W zwiazku z powyzszym kwestie ochrony wod powierzchniowych i podziemnych nalezy
uwzglednia¢ zaréwno na etapie realizacji inwestydji jak i jej pdZniejszej eksploatacji.

Faza realizacji

Budowa drogi wraz z obiektami towarzyszacymi stwarza mozliwoé¢ negatywnego wplywu na
srodowisko wodne. Chodzi tu gléwnie o Scieki bytowo-gospodarcze oraz Scieki technologiczne
pochodzace z baz budowy i skladowisk materialéw budowlanych. Jednak oddzialywanie to
bedzie mialo charakter okresowy.

W  celu minimalizacji zagrozenia zwigzanego z pojawieniem sie Sciekow bytowo-
gospodarczych na placach budowy nalezy zainstalowaé przenosne sanitariaty, ktére nastepnie
beda wywozone do oczyszczalni Sciekéw.

Dodatkowo, aby przeciwdziala¢ zanieczyszczeniu woéd powierzchniowych i podziemnych
nalezy zapewnic:

— odpowiedni stan techniczny sprzetu budowlanego,

— ograniczenie szerokosci pasa zajetego pod plac budowy do minimum,

29 M. Helman Grubba, M. Marcinkowski, W. Falkowski, Skuteczna ..., op. cit.
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— zachowanie szczegdlnej ostroznosci w czasie prowadzenia prac w rejonie ciekéw
i zbiornikéw wodnych - przy pracach na mostach nie mozna dopusci¢ do przelania si¢
asfaltu i innych substancji szkodliwych do wody,

— zachowanie wszelkich srodkéw ostroznosci zapobiegajacych przedostaniu sie substancji
ropopochodnych do §rodowiska gruntowo - wodnego. W tym celu, teren przeznaczony
na zaplecze budowy oraz baze materiatowa nalezy odpowiednio zabezpieczy¢. Istotna jest
takze dostepnos¢ sorbentéw do unieszkodliwienia substancji toksycznych,

— podczas budowy przepustéw nie mozna dopuscié do zanieczyszczenia wod
powierzchniowych zawiesinami (pylem, piaskiem, cementem). W zwiazku z tym
wskazane byloby po wykonanie nasypéw i skarp rowéw, jak najszybsze ich umocnienie
i obsianie trawa ( lub darniowanie) celem ograniczenia erozji powierzchniowej, a tym
samym dostawy frakcji piaskowej i zawiesin. Nalezy réwniez zabezpieczy¢ i umocnic
brzegi przez zniszczeniami, ktére moga by¢ spowodowane dziataniem ciezkiego sprzetu,

— na wypadek wystgpienia wycieku substancji szkodliwych do $rodowiska gruntowo-
wodnego wykonawca robét powinien posiada¢ odpowiednie sorbenty do stracania
zwlaszcza zanieczyszczer ropopochodnych (paliw, smaréw) i syntetycznych (np. olejow)

— wladciwg lokalizacje i organizacje zaplecza budowy, tj. wyposazenie jej w systemy
odbioru i odprowadzania Sciekéw bytowych30.

Faza eksploatadji

Ogniskami zanieczyszczenia $rodowiska wodnego, w fazie eksploatacji drég, sa glownie
splywy powierzchniowe i roztopowe z powierzchni utwardzonych drég oraz zagrozenia
w wyniku zrzutéw substancji niebezpiecznych zwigzanych z wypadkami i awariami
przewozacych je pojazdéw.

Miejscem powstawania $ciekow beda zaréwno same pasy drogowe i konstrukcje
komunikacyjne (estakady, wiadukty, itp.), jak i obiekty zwigzane z obstuga podréznych
(Miejsca Obstugi Podréznych).

Z prognoz okreslonych w rozdziale 4.1 niniejszego opracowania, wynika, iz stezenie
weglowodoréw ropopochodnych w éciekach deszczowych splywajacych z powierzchni
projektowanej drogi jest duzo nizsze od obecnie obowigzujacej normy 15 mg/l. Réwniez
prognoza stezenia zawiesin ogélnych nie wskazuje wystepowania wartosci wiekszych niz
dopuszczalne 100 mg/1.

W tabeli 59 przedstawiono prognozowane stezenie zawiesiny ogolnej w spltywach
deszczowych.

Tabela 59. Wymagany stopien redukcji stezenia zawiesiny ogolnej w splywach deszczowych z
powierzchni analizowanego odcinka drogi S61 w roku 2016 i 2030

Wymagany
Rok stopien redukc;ji
r0anoz Odcinek drogi w stosunku do
prognozy wartosci
dopuszczalnej”
Szwajcaria - Szypliszki 45%
2016
Szypliszki - Budzisko 41%
Szwajcaria - Szypliszki 51%
2030
Szypliszki - Budzisko 49%

Zrédlo: opracowanie wilasne.

%0 Raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsigwzigcia pt. ,Budowa drogi ekspresowej S19..., op. cit.
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Dob6r odpowiedniej metody odprowadzania éciekéw opadowych i roztopowych sptywajacych
z powierzchni szczelnych drég oraz sposoby ich oczyszczania s3 uwarunkowane wieloma
czynnikami, tj.:

rodzaj zagospodarowania terenu i jego rzezba,
stopienl zanieczyszczenia srodowiska gruntowo-wodnego,

obecnos¢ i rodzaj potencjalnych naturalnych odbiornikéw $ciekéw deszczowych oraz ich
wrazliwoé¢ na zanieczyszczenia,

uwarunkowania geologiczne i litologia gruntéw (mozliwos¢ infiltracji zanieczyszczer),
glebokos¢ zwierciadla wod gruntowych,

obecnos¢ terenéw prawnie chronionych (parki narodowe, parki krajobrazowe, rezerwaty
przyrody, potencjalne i oficjalne obszary Natura 2000),

obecnos¢ infrastruktury wodociggowo-kanalizacyjnej;
prawdopodobieristwo wystapienia powaznej awarii i jej skutki,

prognozy zawartosci zawiesin ogolnych i weglowodoréw ropopochodnych sptywajacych
z powierzchni projektowanej trasy,

. . . . : 31
wymagania prawne w zakresie korzystania ze Srodowiska.

W zwiazku z powyzszym przy opracowywaniu projektu technicznego odwodnienia drogi
i podczyszczania Sciekéw opadowych splywajacych z jej powierzchni na kazdym odcinku
analizowanej trasy nalezy dokladnie przeanalizowaé ww. czynniki. Odpowiednio
zaprojektowane i dostosowane do warunkéw zewnetrznych odwodnienie drogi powinno
ograniczy¢ do minimum mozliwo$¢ zanieczyszczenia wod powierzchniowych i podziemnych.

Skutecznoé¢ dzialania urzadzer ograniczajacych zanieczyszczenia w splywach opadowych,
opracowang m.in. przez Instytut Ochrony Srodowiska, przedstawia tabela 60.

Tabela 60. Skutecznos¢ dziatania urzqdzen oczyszczajgcych sptywy powierzchniowe z drog

Efekt oczyszczania [%)]

Urzadzenie

oczyszczajace Zawi’esiny Substancje Uwagi, zalecenia
ogdlne ropopochodne’
Intensyfikacja proceséw poprzez stosowanie
. progéw, przegréd pietrzacych;
ow?grvzvght;?e‘:vtlraasvtv?éste 40-90 20-90 redukcja zanieczyszczen zalezna od pory roku,
P grunt dobrze przepuszczalny, trawa gesta, wysoko
koszona

Zbiorniki retencyjno —
oczyszczajace (szczelne)

Zalecany osadnik przed zbiornikiem lub
wydzielona cze$¢ zbiornika — redukcja zawiesin
tatwoopadajacych, przegroda zanurzona
80 80 (zasyfonowany odptyw), bardzo mate obcigzenie
hydrauliczne, zwykle < 4 (m3h)/m2, maksymalnie
7 (m3h)/m2, wskaznik powierzchni flotacji > 0,2
m?/(/s)

Zbiorniki retencyjno -
infiltracyjne, zbiorniki 80 80

Osadnik na doptywie do zbiornika — redukcja
zawiesin tatwoopadajacych, zasyfonowany
odptyw, bardzo mate obcigzenie hydrauliczne,
zwykle <4 (m3¥h)/m2, maksymalnie 7 (m3/h)/m2,
wskaznik powierzchni flotacji > 0,2 m2/(l/s),
wskazane k1 =5x 106 m/s

infiltracyjne

Piaskowniki, osadniki,

Redukcja zawiesin stanowi funkcje obcigzenia
60 - 80 60 - 80 hydraulicznego — ewentualnie dodatkowe

studnie osadowe L s
wyposazenie — zasyfonowany odptyw,

31 Tamze.
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. Efekt oczyszczania [%]
Urzadzenie Zawiesin Substancje i i
oczyszczajace esiny | . Uwagi, zalecenia
ogdlne ropopochodne
maksymalne obcigzenie hydrauliczne 36
(m3/h)/m?
Separatory substancji W badaniach testowych w warunkach
ropopochodnych - > 95 laboratoryjnych; minimalna powierzchnia czynna
grawitacyjne (klasa Il) Amin = 0,2 * Qn (M?)
Separatory substancji <5mg/l*™*
ropopochodnych - 18 - 96™**
grawitacyjne (klasa 1) $r. 58***
Obecnosé mikroorganizmow 50-70 97 Badania do$wiadczalne
ki > 10 m/s, niewielkie zastosowanie w
Rowy chtonne, studnie 80 80 systemach odwodnienia, zalecane osadniki przed
chtonne urzagdzeniami, mozliwo$¢ zatykania zloza,
szczegolnie w studniach chtonnych
Warunkiem uzyskania zatozonego efektu oczyszczania sptywéw opadowych jest systematyczna, wiasciwa eksploatacja
urzadzen.

* Efekt oczyszczania substancji ropopochodnych moze by¢ odniesiony réwniez do obecnie
normowanego wskaznika, jakim sa weglowodory ropopochodne.
** W badaniach testowych w warunkach laboratoryjnych (produkty naftowe)
*** Badania w warunkach rzeczywistych
Zrédto: H. Sawicka-Siarkiewicz: Ograniczanie zanieczyszczern w sptywach powierzchniowych z drég — ocena
technologii i zasady wyboru. Instytut Ochrony Srodowiska. Warszawa 2003.

Analiza wielkosci zanieczyszczen zawartych w splywach powierzchniowych, z planowanej
inwestycji, wykazala brak mozliwosci wystapienia stezern weglowodoréw ropopochodnych
przekraczajacych obowigzujaca norme (15 mg/1). W zwiazku z powyzszym, poza nielicznymi
wyjatkami (opisanymi ponizej), nie jest konieczne stosowanie separatoréw ropopochodnych.

W zwiazku z tym, na odcinkach liniowych drogi, gdzie pozwalaja na to warunki gruntowo-
wodne, niewielka wrazliwos¢ Srodowiska i obowigzujace przepisy, proponuje sie
odprowadzenie wod opadowych do odbiornikéw rowami trawiastymi o nieumocnionym dnie i
skarpach. Wykorzystane zostang w ten sposéb zdolnosci oczyszczajace rowu (osadzanie sie
zawiesiny ogolnej, a tym samym i zanieczyszczeni ropopochodnych itd.), a warstwa izolujaca
zabezpieczy wody podziemne przed mozliwym zanieczyszczeniem. Efektywnos$¢ rowoéw
trawiastych w oczyszczaniu zawiesiny ogodlnej waha si¢ od 40 do 90%. Skutecznosé¢ ok 90%
warunkuje odpowiednia eksploatacja rowéw (utrzymania na ich powierzchni wysokiej, gestej
trawy). Zachowanie wiec, odpowiedniego stanu rowéw trawiastych zapewni uzyskanie
zZnaczaco nizszego stezenia zanieczyszczen. Jednakze ze wzgledu na mozliwosé wystapienia
powaznej awarii, zaleca si¢ wykonanie zastawek umozliwiajacych odciecie sptywajacych
zanieczyszczen. Przegrody w rowach dodatkowo intensyfikuja procesy samooczyszczania.

Na odcinkach, gdzie wrazliwo$¢ srodowiska wodnego wymaga zastosowania dodatkowych
metod zabezpieczajacych przed zanieczyszczeniem, proponuje sie:

— urzadzenia podczyszczajace zawiesiny ogolne (np. osadniki lub piaskowniki) oraz
separatory substancji ropopochodnych, w tym separatory z automatycznym zamknieciem
odplywu - przed odprowadzeniem wéd opadowych do rzeki Kamionki oraz na Obszarze
Chronionego Krajobrazu (wariant I km 786+950 +787+800),

— zbiorniki retencyjno-infiltracyjne (przy braku mozliwosci odprowadzenia oczyszczonych
wod opadowych bezposrednio do odbiornikéw).

Zbiorniki retencyjno-infiltracyjne przewidziano przy wezltach Suwatki Péinoc i Sejny w kazdym
miejscu, gdzie nie ma mozliwosci odprowadzenia wéd opadowych bezposrednio do cieku oraz
przy obu cennych przyrodniczo jeziorkach, potozonych przy trasie wariantu I i II. W
zbiornikach tego typu, oczyszczanie Sciekéw deszczowych nastepuje najczesciej w obrebie
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samego urzadzenia. Poprzez warstwe przepuszczalng dna i skarp Scieki deszczowe trafiaja do
gruntu i dalej do odbiornika. Nastepuje dzieki temu nie tylko ich oczyszczenie, ale rowniez
zamiana odplywu na podziemny, a tym samym jego wyréwnanie i wydluzenie w czasie.
Odprowadzenie wéd opadowych nastepuje poprzez infiltracje bezposrednio do gruntu przez
odpowiednio zaprojektowany filtr w postaci kolejno ulozonych warstw przepuszczalnych na
dnie i w skarpach zbiornika. Nieutwardzone brzegi zbiornika o tagodnym spadku, pozwalaja
na zasiedlenie roslinnoscig obszaru wokoét zbiornika.

Tabela 61. Proponowana przyblizona lokalizacja zbiornikow retencyjno-infiltracyjnych

Kilometraz oraz strona trasy S61 w poszczegolnych wariantach
Wariant | Wariant Il Wariant lll
771+300 P 7714750 P 771+800 P
771+870 P 772+320 P 772+350 P
772+700 L 773+100 L 773+150 L
773+300 P 774+250 P 773+300 P
774+250 P 7744870 L 774+350 L
774+750 P 7764550 L 7744750 Pi L
775+300 P 777+500 P 777+100 P
775+800 P 778+120 Pi L 777+550 P
776+000 P 778+700 P 778+150 Pi L
777+800 Pi L 780+250 L 778+450 P
778+170 L 780+450 L 778+600 L
778+550 P 780+850 L 779+130 P
779+000 L 781+000 P 780+340 P
779+500 P 781+470 P 780+650 P
780+550 P 782+100 L 782+100 L
781+250 L 782+770 L 782+550 P
782+150 L 784+350 L 784+350 P
782+550 P 784+550 P 784+800 L
783+530 P 785+380 L 785+400 P
784+450 P 786+400 L 785+800 Pi L
784+550 L 788+000 L 786+550 P
786+250 P 788+ 650 L 786+800 P
786+400 L 789+740 L 787+750 Pi L
786+500 P 790+700 L 788+450 L
786+700 L 7914050 L 788+700 P
787+030 Pi L 792+350 L 788+750 L
787+820 P 793+450 L 790+550 P
788+600 P 793+500 P 790+750 P
788+700 L 793+950 L 7914240 L
789+200 P 794+550 P 7914650 P
789+600 Pi L 795+000 L 792+150 L
790 +550 P 795+050 P 792+700 P
790+750 L 795+500 P 793+100 L
791+200 P 793+450 Pi L
7914350 L 793+950 P
7914930 L 794+050 L
792+640 P 794+700 P
793+390 L 795+150 L
793+540 P 795+200 P
794+000 L 795+700 P
795+150 Pi L
795+700 P

Zrédto: opracowanie wlasne

Dodatkowo, w celu ochrony siedliska nizowego legu jesionowo-olszowego Fraxino-Alnetum (w
km 794+500), wody opadowe z odcinka od km 795+500 nalezy zebra¢ systemem
kanalizacyjnym i odprowadzi¢ np. do systemu kanalizacji przejscia granicznego w Budzisku.
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Osobny problem beda stanowily miejsca obstugi podréznych MOP-y. Na analizowanym
odcinku S61, w kazdym z wariantéw planowane sg cztery Miejsca Obstugi Podréznych. W
splywach opadowych ze szczelnych powierzchni w w/w miejscach stezenia gléwnych
wskaznikéw zanieczyszczefi drogowych sa znacznie wyzsze niz w splywach z innych
odcinkéw drég i moga powodowacd zanieczyszczenia Srodowiska wodno-gruntowego. W
zwigzku z powyzszym przed wprowadzeniem wéd opadowych splywajacych z powierzchni
MOP-6w do odbiornikéw, nalezy je podczyscié w ukladach urzadzen podczyszczajacych
zawiesiny ogodlne oraz weglowodory ropopochodne (osadniki i separatory).32 Separatory,
szczegolnie te, w ktoérych podczyszczane sa wody opadowe splywajace z powierzchni stacji
paliw, moga by¢ wyposazone w samoczynne zamkniecie odplywu.

Funkcjonowanie MOP-6w przyczynia sie takze do powstawania $ciekéw sanitarnych, ktére
nalezy odprowadzi¢ do systemu kanalizacji sanitarnej albo zbiera¢é w szczelnych
bezodptywowych zbiornikach, skad beda wywozone do oczyszczalni Sciekéw. Istnieje
mozliwoé¢ podczyszczania $ciekéw w matej oczyszczalni mechaniczno-biologicznej -
przeznaczonej dla MOP.

6.2. Ochrona gleb i gospodarka odpadami
Faza realizacji

Dziatania stuzace ochronie gleb:

- wszystkie drogi techniczne nalezy prowadzi¢ wzdluz wycietego pasa drogowego
minimalizujac obszar zajety pod budowe,

- w przypadku przebiegu drég technicznych przez grunty o dobrej przepuszczalnosci
utworéw powierzchniowych, zaprojektowac czasowe warstwy ochronne izolujace skutki
eksploatacji drogi technicznej od srodowiska gruntowego,

- zaplecza budowy wyposazy¢ w urzadzenia sanitarne dla pracownikéw, w miejscach
sktadowania odpadéw komunalnych, miejscach skltadowania resztek materiatéw
budowlanych itp. dokona¢ uszczelnienia podtoza.

Znaczna poprawe w zakresie ograniczenia skazen gleby w pasie przyjezdniowym budowanych
drég przyniosa dzialania ukierunkowane na unieruchomienie zwigzkéw i pierwiastkow
toksycznych w glebie lub na ograniczenie pobierania ich przez rosliny. W fazie budowy
mozliwe sa do zrealizowania nastepujace sposoby zminimalizowania niekorzystnego wplywu
przebudowanego odcinka na powierzchnie ziemii glebe. W tym celu nalezy:

- zabezpieczy¢ drogi dojazdowe i miejsca postoju ciezkiego sprzetu oraz skladowania
materialéw budowlanych przed skazeniem substancjami ropopochodnymi,

- wykazaé duza troske o stan techniczny maszyn budowlanych i taboru samochodowego w
zakresie ukladow paliwowo-olejowych, w celu wyeliminowania mozliwosci wycieku do
gruntu. Bazy magazynowe substancji ropopochodnych nalezy zabezpieczy¢ przed
ewentualnym wyciekiem do gruntu,

- sukcesywnie usuwaé¢ z terenu budowy wszelkiego typu odpady powstale w trakcie
budowy. Obcinang mieszanke mineralno-bitumiczng, jak réwniez wadliwie przygotowang,
powinno sie przewozi¢ do wytwoérni i ponownie wykorzystac

- po zakonczeniu budowy - skladowaé i wykorzystywac glebe z obszaréw zajetych pod
droge i pobocza do umacniania skarp i urzadzania terenéw zieleni przydroznej.

W wariancie I w km od 788+800, 788+90, 789+000, 789+100, 789+200 stwierdzono obecnosé
piaskéw i zwiréw na glinach zwalowych, w obrebie, ktérych spodziewane zwierciadto woéd
podziemnych znajduje sie na glebokosci od ok. 5,0 do 10,0 m. Wstepna ocena warunkow

32 Tamze.
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hydrogeologicznych pozwala przewidzie¢, ze w przypadku przejscia wykopem przez
wymienione odcinki koniecznie bedzie zastosowanie drenokolektora usytuowanego w dnie
rowéw odwodnieniowych i odprowadzanie nadmiaru wéd poza teren wykopu. Przewiduje sie,
ze system odwodnienia bedzie miat charakter lokalny i nie wykroczy poza linie rozgraniczajgce
drogi. Jednak ze wzgledu na ogélne rozpoznanie (brak znajomoéci litologii w pelnym profilu,
brak szczegélowego rozpoznania zalegania rzednej zwierciadta woéd podziemnych) nalezy
szczegotowo zweryfikowaé w/w zalecenia z dokumentacja geologiczno-inzynierska wykonana
w pézZniejszym etapie prac projektowych.

Wszystkie wytworzone odpady powinny zosta¢ zagospodarowane w sposdb bezpieczny dla
srodowiska, zgodnie z rozdzialem 2 ustawy o odpadach z dn. 27 kwietnia 2001 r. (Dz. U. Nr 62,
poz. 628 z pézn. zm.). Wytwodrcg odpadéw beda firmy realizujace przedmiotowa inwestycje. W
trakcie budowy zaleca si¢ korzystanie ze specjalnych pojemnikéw na odpady budowlane
oferowanych na rynku przez firmy zajmujace sie wywozem odpadéw. Czes¢ odpadéw
(gtownie gruz betonowy) moze by¢ przeznaczona do ponownego wykorzystania.

Odpady niebezpieczne beda odbierane przez firmy uprawnione do unieszkodliwiania tego
typu odpadéw. Przy rozbiérce budynkéw, azbest musi byé usuwany przez specjalistyczne
tirmy, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 2
kwietnia 2004 r. w sprawie sposobow i warunkéw bezpiecznego uzytkowania i usuwania
wyrobow zawierajacych azbest (Dz. U. Nr 71, poz.649).

Faza eksploatadji

Na czas eksploatacji, dla pelnego zrekompensowania niekorzystnych wpltywoéw zwiazanych z
oddzialywaniem zanieczyszczent komunikacyjnych nalezy:

- dokona¢ nasadzenia zieleni $redniowysokiej zwartej, najlepiej zimozielonej, ktora
zminimalizuje bezposrednie oddzialywanie i rozprzestrzenianie sie pytéw na powierzchnie
gleby. Wyksztalcona zielen pasmowa zmniejsza szeroko$¢ niekorzystnych wplywoéw na
powierzchnie ziemi i glebe,

- skarpy na odcinkach przechodzacych w wykopie lub nasypie po odpowiednim
uformowaniu, zageszczeniu skarp, umocnic poprzez darniowanie i obsianie trawa,

- przestrzegaé przepisow zimowego utrzymania drég oraz usuwania éniegu z poboczy drég.

Konieczne jest zabezpieczenie obszaréw wystepowania gleb chronionych III klasy bonitacji po-
przez nasadzenie paséw zieleni krajobrazowej pomiedzy droga a tymi obszarami. Odcinki
przeznaczone do zabezpieczenn przedstawiono w tabeli 5 (rozdz. 2.2.) z zestawieniem
kilometrazy oraz sumarycznych dtugos¢ przekroczenia gleb chronionych (III klasa bonitacji) po
obu stronach projektowanej drogi. Przy przekraczaniu gleb chronionych nalezy uwzgledni¢ -
prawa i lewa strone drogi. Szerokos$¢ paséw zieleni izolacyjnej powinna wynosi¢ okoto 10 m.

Odpady komunalne, powstajace podczas normalnej eksploatacji drogi i MOP-6w, beda
usuwane przez firmy zajmujace sie¢ wywozem i unieszkodliwianiem odpadow.

Unieszkodliwienie odpadéw powstajacych podczas remontéw i konserwacji drég, spoczywa na
firmach budowlanych.

Powstajace odpady niebezpieczne muszg by¢ zawsze odebrane przez specjalistyczne firmy,
posiadajace zezwolenia na unieszkodliwianie tego typu odpadow.

Osady i szlamy z separatoréw oczyszczajacych wody opadowe beda usuwane przez
specjalistyczne jednostki zajmujace sie utrzymaniem urzadzen oczyszczajacych.

6.3. Ochrona powietrza atmosferycznego

Ograniczeniu nadmiernej emisji spalin sprzyja:
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- rozdzial ruchu tranzytowego od ruchu lokalnego - drogi dojazdowe lokalne, biegnace na
niektérych odcinkach w poblizu drogi ekspresowej beda stanowily oddzielny ciag
komunikacyjny i nie zostang w nig wlaczone, ani tez nie beda jej przecinaly. Nie bedzie to
zmuszalo pojazdéw poruszajacych sie po drodze z pierwszenistwem przejazdu do
ograniczania predkosci, co pozwoli na zmniejszenie emisji CO i wegla elementarnego,
powstajacych w zwiekszonych iloSciach przy matych predkosciach jazdy,

- brak skrzyzowan jednopoziomowych z sygnalizacja $wietlng. Sprzyja¢ to bedzie
zachowaniu cigglosci ruchu, a brak koniecznosci hamowania i zatrzymywania sie przed
przejsciem (najczesSciej z wilaczonym silnikiem) oraz ponownego startu, nie bedzie
powodowato miejscowego wzrostu ilosci spalin,

- nasadzenie zieleni Sredniowysokiej zwartej zimozielonej, ograniczajacej emisje pylow z
jezdni ze skuteczno$cia nawet do S = 80% przy petnym ich wyksztalceniu i malej penetracji
wzrokowe;.

6.4. Ochrona Srodowiska akustycznego

W celu ochrony zabudowy mieszkalnej przed hatasem drogowym przewiduje sie¢ nastepujace
dziatania ochronne i zabezpieczajace:

- wykonawca prac budowlanych powinien zapewnié¢ jak najmniej uciazliwa akustycznie
technologie prac rozbiérkowych i budowlanych oraz zlokalizowaé w mozliwie najwiekszej
odlegtosci od zabudowan mieszkalnych zaplecze wykonawstwa,

- dla zabudowy chronionej znajdujacej si¢ w zasiegu oddzialywania analizowanych
wariantéw drogi przewiduje sie zabezpieczenia przeciwhalasowe w postaci ekranéw
akustycznych.

Z uwagi na prognozowane, istotne przekroczenia dopuszczalnych pozioméw dzwieku
proponuje sie zaprojektowanie ekranéw akustycznych. Ich usytuowanie przedstawiono na
mapach w Zataczniku 11, a oszacowane parametry zestawiono w tabeli 62 i 63.

Sa to jedynie wstepne propozycje, ktére musza zosta¢ zweryfikowane na etapie projektu
budowlanego.

Tabela 62. Zestawienie wstepnie zaproponowanych ekranow akustycznych

p. Numer ekranu Wysokos¢ Dlugosé
akustycznego H [m] L [m]
Wariant |

1 1L 5,00 (km 772+0:3180— 772+450)
2 2P 5,00 (km 772+3(3)80- 772+600)
3 3L 400 (km 773+gggo_ 774+350)
4 4P 400 (km Tas000 774+350)
5 5L 5,00 (km 777+8§(§3 : 778+150)
6 6P 500 (km 777+8(3)(5)0— 778+150)
7 7L 5,00 (km 778+753(()) . 779+050)
8 8P 5,00 (km 778+7g(()) . 779+050)
9 9P 500 (km 779+8?)(5)0— 780+250)
10 10L 4,50 (km 781+6?)80— 782+000)
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Lp. Numer ekranu Wysokos¢ Dlugosé
akustycznego H [m] L [m]
1 1L 4,50 (km 782+8880— 783+500)
12 12P 4,50 (km 782+810000? 783+800)
13 13P 3,00 (km 785+2880— 785+700)
14 141 3,50 (km 786+2§80— 786+600)
15 15P 3,00 (km 786+6880— 787+300)
16 16L 3,50 (km 7s7+9880- 788+400)
17 17P 2:50 (km 788+6880- 789+200)
18 18L 4,0 (km 788+8880— 789+400)
19 19L 4,50 (km 791+6380— 792+400)
20 20P 4,50 (km 791+6880— 792+200)
21 21L 4,50 (km 792+8380— 793+200)
22 22P 3,50 (km 1924800 - 793+200)
23 23L 450 (km 7934400 793+700)
Wariant Il

1 1L 5,00 (km 772+1880- 772+650)
2 2P 5,00 (km 772+3880- 772+600)
3 3L 5,00 (km 773+1 ggo_ 773+740)
4 4P 5,00 (km 773+4ggo_ 773+820)
5 51 6,00 (km 1751300 < 776+550)
6 6P 5,00 (km 777+1880— 778+000)
7 7P 5,00 (km 777+753(§3 . 770+050)
8 8P 5,00 (km 778+7538 . 779+100)
9 9L 5,00 (km 778+588O— 779+100)
10 0L 4,00 (km 785+22(5)0— 785+800)
11 1P 4,00 (km 785+6100059 785+650)
12 12L 4,00 (km 786+1880— 785+650)
13 13P 4,00 (km 788+5880— 789+100)
14 141 4,00 (km 789+3(5)80— 789+800)
15 15P 4,00 (km 789+8(3)80— 790+100)
16 16L 4,00 (km 790+3880— 790+900)
- - 00 400

(km 7904900 — 791+300)




L Numer ekranu Wysokos¢ Dlugos¢
P- | akustycznego H [m] L [m]
800
18 18L 3,50 (km 792+700 — 793+500)
500
19 191 550 (km 793+500 - 794+000)
Wariant Il
550
1 1L 500 (km 772+100 - 772+650)
320
2 2P 500 (km 772+300 — 772+620)
800
3 3L 500 (km 773+000 - 773+800)
350
4 4P 6,00 (km 773+300  773+650)
400
5 5L 500 (km 774+700 - 775+100)
1300
6 6 500 (km 775+300 - 776+600)
: m =00 1100
! (km 777+100  778+200)
400
8 8L 500 (km 7774800 — 778+200)
400
9 9P 5,00 (km 777+800 — 778+200)
700
10 10L 5,00 (km 778+600 — 779+300)
250
11 11P 5,00 (km 778+750 — 779+000)
500
12 12P 5,00 (km 781+400 — 781+900)
400
13 13P 5,00 (km 783+100 - 783+500)
400
14 14P 4,00 (km 783+800 — 784+200)
400
15 15P 400 (km 785+300 — 785+700)
450
16 161 4,00 (km 786+250 — 786+700)
650
17 17P 4,00 (km 786+700 — 787+350)
300
18 18L 4,00 (km 787+050 — 787+350)
500
19 191 3,50 (km 788+000 — 788+500)
600
20 20P 4,00 (km 788+700 — 789+300)
800
21 21L 3,50 (km 788+700 — 789+500)
300
22 2L 4,00 (km 7914800 — 792+100)
600
23 23P 4,00 (km 791+800 — 792+400)
700
24 241 4,00 (km 792+800 — 793+500)
700
25 25P 4,00 (km 792+800 — 793+500)
400
2 6L 4,00 (km 793+700- 794+100)
400
27 27P 4,00 (km 793+700- 794+100)

Zrodlo: opracowanie wlasne.
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Tabela 63. Zestawienie dtugosci i powierzchni zaproponowanych ekranow akustycznych
w poszczegolnych wariantach

Warianty
Wyszczegolnienie I Il Il
Diugo$¢ [m} 11100 11180 12 920
Powierzchnia [km2] 0,462 0,516 0,571

Zrédlo: opracowanie wlasne.

Wzdluz projektowanej trasy, zlokalizowana jest zabudowa wymagajaca ochrony
przeciwdzwiekowej. Z uwagi na fakt, iz jest to niewielka liczba budynkéw, efektywnosc¢
ekonomiczna ich ochrony za pomoca ekranéw akustycznych jest niewielka. Stad tez dla
budynkéw wymienionych w tabeli 64 proponuje sie wykonanie ponownych obliczeri
propagacji hatasu na etapie projektu budowlanego.

Tabela 64. Budynki wymagajgce ponownego przeprowadzenia analizy hatasu na etapie projektu

budowlanego*
Przekroczenie
Lp. [Kilometraz, strona drogi| dopuszczalnego hatasu w
porze nocnej [dB] w 2030 .
Wariant |
787+150 L 6,6
2 788+050 P 74
Wariant I
1 777+130 P 79
2 778+000 P 5,6
3 784+550 L 54
4 784+950 L 8,0
Wariant lll
1 777+170 P 54
2 778+000 P 6,0
* Przyjeto, ze hatas o wysokosci 5 dB miesci sie w granicy btedu
statystycznego.

Zroédlo: opracowanie wilasne.

Minimalizacja wplywu wibracji i drgar na ludzi zostanie zrealizowana poprzez:
- zapewnienie rownoéci nawierzchni drogi na calym przebiegu odcinka,

- przystosowanie drogi do ruchu ciezkiego m.in. przez zapewnienie wytrzymalej
nawierzchni, co stworzy mniejsze mozliwosci powstania nieréwnosci.

6.5. Ochrona Srodowiska przyrodniczego

6.5.1. Roslinnos¢
W okresie prac drogowych, w celu zminimalizowania negatywnych oddziatywan, nalezy:

— opracowa¢ Scisty harmonogram prowadzenia prac ziemnych, w szczegélnosci dotyczy
to sprzetu ciezkiego (tak by ograniczy¢ do minimum zajetos¢ terenu),

— oznaczy¢ trwale w terenie, teren zajetoSci przy budowie,
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sytuowac bazy sprzetu poza terenami leSnymi i dolinami rzek,
zabezpieczy¢ sprzet przed wyciekami substancji ropopochodnych i innych,

trwale zaznaczy¢ w terenie stanowiska roslin chronionych, w celu zabezpieczenia przed
zniszczeniem podczas prac budowlanych:

Wariant |

773+240 (P), 774+640 (P), 774+645 (P), 774+670 (L), 774+800 (L), 775+100 (L),
775+400 (L), 775+470 (L), 776+000 (L), 776+220 (L), 776+430 (P), 776+610 (L),
778+480 (L), 782+600 (P), 784+500 (P), 787+400 (L), 789+300 (P), 789+750 (PiL),
791+900 (L), 792+650 (P), 793+300 (L), 794+650 (P)

Wariant II

774+510 (L), 774+850 (L), 778+460 (L), 778+800 (P), 779+800 (P), 781+800 (P),
786+700 (PiL), 786+950 (PiL), 789+000 (P), 789+250 (P), 790+100 (L), 790+200 (L),
790+650 (L), 792+300 (L), 794+450 (P)

Wariant III

773+950 (L), 774+030 (L), 774+080 (L), 774+150 (L), 774+480 (P), 774+550 (P),
778+470 (P), 779+800 (L), 784+600 (P), 787+550 (L), 790+000 (P), 793+600 (P),
794+650 (P)

—_~

przejscia przez cieki prowadzi¢ z zachowaniem zasady minimalnego naruszania
roslinnoéci brzegowej i osadéw dennych,

prowadzi¢ prawidlowa gospodarke humusem (oddzielenie, zabezpieczenie i ponowne
przykrycie dolnych partii gleby),

skladowac odpady w czasie budowy na wyznaczonym miejscu, poza terenami leSnymi i
dolinami rzek (zgodnie z wymogami w tym zakresie).

W sgsiedztwie wrazliwych siedlisk przyrodniczych (wymienionych ponizej) zaleca sie
wykonanie odpowiednich zabezpieczeri ochronnych:

Wariant I:

774+430+774+670 - nad tegiem olszowo-jesionowym estakada (WE/PZ-4 o dlugosci 424
m),

km 778+800 - zbiorniki eutroficzne (3): zakaz odprowadzania wéd opadowych w rejonie
stwierdzonego siedliska,

km 782+700 - siedlisko (11): kwietne murawy kserotermiczne, ols; ochrona:
odprowadzanie wéd opadowych do cieku za posrednictwem osadnika lub piaskownika
poziomego. Odptyw do cieku nalezy zabezpieczy¢ zastawka na wypadek wystapienia
powaznej awarii,

km 784+500 - siedlisko (14): lgka zmienno wilgotna; ochrona: odprowadzanie woéd
opadowych do cieku za posrednictwem osadnika lub piaskownika poziomego. Odptyw
do cieku nalezy zabezpieczy¢ zastawka na wypadek wystapienia powaznej awarii,

km 787+600 - siedlisko (20, 21): faka zmienno wilgotna; ochrona: geowléknina w dnie
rowu przydroznego po obu stronach drogi na odcinku od km 787+600 - 787+770,

km 788+560 - siedlisko (22): ols porzeczkowy, zbiornik wodny; ochrona: odprowadzanie
wod opadowych do cieku za posrednictwem osadnika lub piaskownika poziomego.
Odptyw do cieku nalezy zabezpieczy¢ zastawka na wypadek wystapienia powaznej
awarii,

km 789+300 - siedlisko (23): ols porzeczkowy; ochrona: geowtdéknina w dnie rowu

przydroznego po obu stronach drogi na odcinku od km 789+260 - 789+410,
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km 789+650 - siedlisko (24): teg jesionowo - olszowy; ochrona: geowtéknina w dnie rowu
przydroznego po obu stronach drogi na odcinku od km 789+610 - 789+790,

km 790+650 - siedlisko (25): grad subkontynentalny, ols; ochrona: geowl6knina
w dnie rowu przydroznego po obu stronach drogi na odcinku od km 790+500 - 790+800,

km 792+150 siedlisko (28): nizowy leg jesionowo-olszowy; ochrona: odprowadzanie wod
opadowych do cieku za posrednictwem osadnika lub piaskownika poziomego. Odptyw
do cieku nalezy zabezpieczy¢ zastawka na wypadek wystapienia powaznej awarii,

km 794+475 - siedlisko (33): nizowy teg jesionowo-olszowy; ochrona: odprowadzanie wod
opadowych do cieku za posrednictwem osadnika lub piaskownika poziomego. Odptyw
do cieku nalezy zabezpieczy¢ zastawka na wypadek wystapienia powaznej awarii;

Wariant II:
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774+300+774+310 i 774+400+774+550 - nad legiem olszowo-jesionowym estakada
(WE/PZ-3 o dltugosci 226 m),

km 778+800 - zbiorniki eutroficzne (3): zakaz odprowadzania wéd opadowych w rejonie
stwierdzonego siedliska,

km 782+300 - siedlisko (11): srédpolne oczko wodne; ochrona: geowt6knina w dnie rowu
przydroznego po obu stronach drogi na odcinku od km 781+800 - 782+800,

km 783+100 - siedlisko (12): lgka rajgrasowa; ochrona: geowl6knina w dnie rowu
przydroznego po obu stronach drogi na odcinku od km 782+800 - 783+600,

km 784+700 - siedlisko (15): kwietne murawy kserotermiczne; ochrona: odprowadzanie
wod opadowych do cieku za posrednictwem osadnika lub piaskownika poziomego.
Odptyw do cieku nalezy zabezpieczy¢ zastawka na wypadek wystapienia powaznej
awarii,

km 784+500 - siedlisko (16): 1agka zmienno wilgotna, ochrona: odprowadzanie woéd
opadowych do cieku za posrednictwem osadnika lub piaskownika poziomego. Odplyw
do cieku nalezy zabezpieczy¢ zastawka na wypadek wystgpienia powaznej awarii,

km 785+300 - siedlisko (18): poglebiony zbiornik otoczony laka zmienno wilgotng,
ochrona: odprowadzanie wéd opadowych do cieku za posrednictwem osadnika lub
piaskownika poziomego. Odplyw do cieku nalezy zabezpieczy¢ zastawka na wypadek
wystgpienia powaznej awarii,

km 785+600 - siedlisko (20): 1aka wilgotna; ochrona: geowldéknina w dnie rowu
przydroznego po prawej stronie drogi na odcinku od km 785+000 - 786+000,

km 786+900 - siedlisko (22): borealna §wierczyna bagienna; ochrona: geowléknina w dnie
rowu przydroznego po obu stronach drogi na odcinku od km 786+500 - 787+500,

km 790+000 - siedlisko (28): ols porzeczkowy, borealna §wierczyna bagienna; ochrona:
geowldknina w dnie rowu przydroznego po lewej stronie drogi na odcinku od km
789+500 - 790+500,

km 790+500 - siedlisko (29): zbiorowisko zastepcze olsu porzeczkowego; ochrona:
geowldknina w dnie rowu przydroznego po lewej stronie drogi na odcinku od km
790+500 - 791+000,

km 791+700 do 792+300 - siedliska (32), (33), (34), (35): ols porzeczkowy, eutrofizowany
zbiornik wodny, ols torfowcowi, subborealna brzezina bagienna; ochrona: geowléknina w
dnie rowu przydroznego po obu stronach drogi na odcinku od km 791+300 - 792+800,

km 793+500 - siedlisko (38): ols porzeczkowy; ochrona: geowldéknina w dnie rowu
przydroznego po lewej stronie drogi na odcinku od km 793+000 - 794+000;



Wariant III:
—  774+400+774+500 - nad tegiem olszowo-jesionowym estakada (M/PZ-4 o dlugosci 226 m).

— km 784+500 - siedlisko (14/I): taka zmienno wilgotna; ochrona: odprowadzanie wéd
opadowych do cieku za posrednictwem osadnika lub piaskownika poziomego. Odptyw
do cieku nalezy zabezpieczy¢ zastawka na wypadek wystapienia powaznej awarii,

— km 784+600 - siedlisko (15/1): kwietne murawy kserotermiczne; ochrona:
odprowadzanie wéd opadowych do cieku za posrednictwem osadnika lub piaskownika
poziomego. Odplyw do cieku nalezy zabezpieczy¢ zastawka na wypadek wystgpienia
powaznej awarii,

—  km 784+300 - siedlisko (16/1I): 1aka zmienno wilgotna, ochrona: odprowadzanie woéd
opadowych do cieku za posrednictwem osadnika lub piaskownika poziomego. Odptyw
do cieku nalezy zabezpieczy¢ zastawka na wypadek wystapienia powaznej awarii,

—  km 787+600 - siedlisko (20/1, 21/I): Iaka zmienno wilgotna; ochrona: geowléknina w dnie
rowu przydroznego po obu stronach drogi na odcinku od km 787+600 - 787+770,

—  km 788+560 - siedlisko (22/1): ols porzeczkowy, zbiornik wodny; ochrona: odprowadzanie
wod opadowych do cieku za posrednictwem osadnika lub piaskownika poziomego.
Odplyw do cieku nalezy zabezpieczy¢ zastawka na wypadek wystapienia powaznej
awarii,

—  km 789+300 - siedlisko (23/I): ols porzeczkowy; ochrona: geowléknina w dnie rowu
przydroznego po obu stronach drogi na odcinku od km 789+260 - 789+410,

—  km 789+650 - siedlisko (24/1): leg jesionowo - olszowy; ochrona: geowléknina w dnie
rowu przydroznego po obu stronach drogi na odcinku od km 789+610 - 789+790.

W  miejscach przecie¢ drogi z ciekami wodnymi zostana zaprojektowane przepusty
i obiekty mostowe. System odwodnienia obiektéow mostowych, celem niedopuszczenia zrzutu
Sciekow opadowych i roztopowych (a takze splywéw substancji uwolnionych w wyniku
awarii) bezposrednio do dolin rzek, musi wyprowadza¢ Scieki systemem kanalizacji badz
rowami trawiastymi z dodatkowym zabezpieczeniem geowlokning lub geomembrang, poza
w/w obiekty. Przed wprowadzeniem do odbiornika sptywy powierzchniowe powinny zostac
podczyszczone w osadnikach (z nadmiaru zawiesiny ogolnej) oraz w separatorach
(z weglowodoréw ropopochodnych). Ze wzgledu na wieksze prawdopodobieristwo
wystapienia powaznej awarii, na tego typu obiektach, urzadzenia te powinny zostac¢
wyposazone w zastawki odcinajagce doplyw ewentualnych substancji niebezpiecznych
uwolnionych w wyniku katastrof drogowych. Urzadzenia takie przewiduje sie na
nastepujacych obiektach:

— estakada,
— przejscie dla zwierzat +ciek,

— przejécie dla zwierzat + ciek + przejazd gospodarczy.

6.5.2. Ssaki

Aby ograniczy¢ efekt bariery dla ssakéw, na projektowanej drodze zaleca sie:

1. Budowe systemu przejs¢ (duze dolne, most poszerzony, przepust poszerzony, przejicie
zespolone) dla zwierzat oraz proponowane obszary do zalesien przy przejsciach.
Lokalizacje i minimalne parametry przejs¢ zestawiono w tabeli 65 oraz pokazano na mapie
w Zalaczniku 12. Szczeg6lowe uwagi zamieszczono ponizej:

— Przejécia gorne - nalezy zadbac o uksztaltowanie lagodnego podejécia ze wszystkich
stron -umozliwi to szerszy dostep zwierzat do przejScia, nie tylko z kierunku
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prostopadlego do przebiegu drogi ekspresowej. Wejécia oraz sam pas przejscia nalezy
obsadzi¢ krzewami, a takze wylozy¢ wykroty lub inne naturalne elementy.

Przejécia dolne (suche) - wejScie pod przejscie dolne powinno by¢é obsadzone
krzewami. Dno nalezy uformowac¢ z naturalnego podloza, nie nalezy betonowa¢, ani
wysypywac kamieniami.

Mosty poszerzone - pod mostem na obu stronach rzeki nalezy uksztaltowaé pas o
szerokosci kilku metréw suchego gruntu dla zwierzat. Podloze tych paséw powinien
stanowi¢ naturalny grunt, nie nalezy wyklada¢ ich kamieniami. Wejscia pod most
zaleca sie obsadzi¢ krzewami i drzewami.

Przejscia zespolone (przejScia pod wiaduktem budowanym ze wzgledu na istniejaca
droge lokalnag lub linie kolejowq) - pas przeznaczony dla zwierzat nalezy oddzieli¢ od
pasa przeznaczonego dla ruchu drogowego lub kolejowego. Najlepiej obsadzi¢ je
krzewami lub zamontowa¢ ekrany oddzielajace (o ile przewidziane jest znaczne
natezenie ruchu).

Przepusty poszerzone - najlepszym rozwigzaniem sa przepusty zelbetowe lub z
blachy karbowanej o prostokatnym przekroju. W miare mozliwoéci zaleca sie rowniez
montaz przepustéw zlozonych z dwoéch rur karbowanych (zewnetrznej i wewnetrznej
- umieszczonej pod dnem i przeznaczonej dla odprowadzenia wody). W takim
przypadku cate dno przepustu pelni funkcje przejscia dla zwierzat. Potki o szerokosci
min. 0,5 m zaleca si¢ zasypac ziemia. Wejscie do przepustu powinno by¢ tagodne, z jak
najszerszym dostepem od strony zewnetrznej. Nie zaleca sie wykladania wylotu
kostka kamienng. Bardzo wazne jest przykrycie rowéw odprowadzajacych wode tak,

aby nie stanowily one dodatkowej bariery dla zwierzat.

Tabela 65. Wstepna®) lokalizacja przejs¢ dla zwierzqt w poszczegolnych wariantach realizacyjnych

Lp. | Lokalizacja [km] Zwierzeta Typ przejscia szer. X min. wys.
wariant |
1. 773+072 Mate, srednie i duze Przepust poszerzony 27m x 6m
2. 774+526 Mate, $rednie i duze Estakada 424 m x 6m
3. 775+870 Mate, srednie i duze Most poszerzony 27m x 6m
4, 776+935 Mate, $rednie i duze Dolne 160m x 6
5. 777+570 Mate, $rednie i duze Estakada 225m x 6m
6. 778+475 Mate, srednie i duze Most poszerzony 15m x 4m
7. 778+620 Mate i $rednie Dolne 5m x 2m
8. 779+673 Mate i $rednie Dolne 18m x 3m
9. 780+422 Mate, srednie i duze Most poszerzony 160m x 4m
10. 782+058 Mate i $rednie Most poszerzony 10m x4
1. 782+395 Mate i Srednie Dolne 10m x 2,5m
12. 783+530 Mate i srednie Przepust poszerzony 3,5m x 2m
13. 784+520 Mate i $rednie Dolne 10m x 5m
14, 785+820 Mate, $rednie i duze Gérmne szer. 60m
15. 786+595 Mate i $rednie Most poszerzony 10m x 4m
16. 787+685 Mate, $rednie i duze Estakada 80m x 6m
17. 788+450 Mate i srednie Estakada 150m x 6m
18. 789+700 Mate i $rednie Przepust poszerzony 3,5m x 2m
19. 790+645 Mate, srednie i duze Dolne 60m x 6m
20. 791+250 Mate i $rednie Przepust poszerzony 3,5m x 2m
21. 791+865 Mate, $rednie i duze Przepust poszerzony 3,5m x 2m
22. 792+505 Mate, $rednie i duze dolne 20m x 4,5m
23. 793+570 Mate i srednie Most poszerzony 10m x 4m
24, 793+870 Mate, $rednie i duze Przepust poszerzony 3,5m x 2m
wariant Il
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Lp. | Lokalizacja [km] Zwierzeta Typ przejscia szer. X min. wys.
1. 774+257 Mate, Srednie i duze Most poszerzony 225m x 6m
2. 774+874 Mate, Srednie i duze Most poszerzony 350m x 6m
3. 778+468 Mate, Srednie i duze Przepust poszerzony 18m x 4m
4, 778+613 Mate, $rednie i duze Przepust poszerzony 65m x 4m
5. 780+340 Mate i Srednie Przejscie dolne 15m x 3m
6. 780+765 Mate, $rednie i duze Przejscie dolne 15m x 4m
7. 781+375 Mate i Srednie Przepust poszerzony 3,5m x 2m
8. 781+780 Mate, $rednie i duze Przejscie dolne 20m x 4m
9. 783+100 Mate i Srednie Przejscie dolne 10m x 2.5m
10. 783+890 Mate i $rednie Przepust poszerzony 3,5mx 2m
1. 784+465 Mate i Srednie Most poszerzony 10m x 4m
12. 785+300 Mate i Srednie Przejscie dolne 10m x 3m
13. 786+090 Mate i $rednie Przejscie dolne 10m x 3m
14, 787+230 Mate, $rednie i duze Przejscie gorne szer. 60m
15. 787+900 Mate i Srednie Przepust poszerzony 3,5m x 2m
16. 789+800 Mate i Srednie Przepust poszerzony 3,5m x 2m
17. 790+110 Mate, $rednie i duze Przejscie dolne 60m x 5m
18. 790+875 Mate i $rednie Przepust poszerzony 3,5m x 2m
19. 792+153 Mate, srednie i duze Przejscie dolne 20m x 4,5m
20. 792+670 Mate i srednie Przepust poszerzony 3,5m x 2m
21. 793+380 Mate i srednie Przejscie dolne 10m x 3.5m

wariant lll

1 773+342 Mate, $rednie i duze Most poszerzony 32m x 4m
2 774+600 Mate, $rednie i duze Most poszerzony 225m x 6m
3 775+470 Mate, Srednie i duze Dolne 50m x 4m
4, 778+475 Mate i srednie Przepust poszerzony 3,5mx 2m
5. 778+800 Mate, srednie i duze Przejscie dolne zespolone 30m x 6m
6 780+546 Mate, srednie i duze Most poszerzony 20m x 7.5m
7 781+650 Mate, $rednie i duze Przejscie dolne 25 x4m
8. 782+195 Mate, $rednie i duze Przejscie dolne 15m x 13m
9. 782+990 Mate i srednie Przepust poszerzony 3,5m x 2m
10. 783+880 Mate i $rednie Przepust poszerzony 3,5m x 2m
11. 784+580 Mate, $rednie i duze Estakada dt. 240
12. 785+950 Mate, $rednie i duze Przejscie gorne szer. 60m
13. 786+680 Mate, $rednie i duze Most poszerzony 18m x 6m
14. 787+618 Mate, $rednie i duze Przejécie gorme szer. 60m
15. 788+596 Mate, $rednie Estakada dt. 150
16. 790+846 Mate, $rednie i duze Przejscie dolne 18m x 10m
17. 791+946 Mate, srednie i duze Przejscie dolne 15m x 4m
18. 792+465 Mate i $rednie Przepust poszerzony 3,5m x 2m
19. 792+550 Mate, $rednie i duze Przej$cie dolne 15m x 5m
20. 793+725 Mate i $rednie Przepust poszerzony 3,5m x 2m

") Doktadny kilometraz usytuowania obiektow bedzie opracowany na etapie projektu budowlanego.

Zrédto: Koncepcja programowa wstepna ..., op. cit.

2. Drogi serwisowe, lokalne i dojazdowe powinny obsadzone krzewami i drzewami. Jednym
z wielu czynnikéw, decydujacych o zaakceptowaniu danego przejscia przez zwierzyne, jest
stworzenie strefy ciszy w danym rejonie i niekorzystanie z niezespolonych przejs¢ przez
ludzi czy tez pojazdy.

3. W przypadku budowy przejs¢ dolnych lub wiaduktéw nalezy projektowac rozswietlenia,
pomiedzy dwoma pasami ruchu. Wiekszy dostep Swiatta stonecznego do obiektu zacheca
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zwierzeta do korzystania z przejécia. Wiele gatunkéw zwierzat unika ciemnych, dtugich
tuneli. Pozadane byloby takze zamontowanie przezroczystych ekranéw akustycznych.

W celu zapewnienia wlaSciwego funkcjonowania przejs¢ dla duzych zwierzat (przejscia
gorne, duze przejécia dolne) oraz ich trwatosci i ochrony nalezy zaplanowac zalesienie lub
zakrzaczenie gruntéw rolnych potozonych w poblizu przejécia. Funkcjonowanie przejsé
zalezy od ilosci i rodzaju zieleni (drzew i krzew6éw) znajdujacej sie na oraz w otoczeniu
obiektu. Roslinnoé¢ taka zapewnia optymalne warunki ostonowe dla zwierzat: wyciszy
hatas, zastoni $wiatto z drogi, przefiltruje zanieczyszczone powietrze. Gléwna funkcja
roslinnosci w otoczeniu przejécia jest stworzenie ostony dla migrujacych zwierzat oraz
naprowadzenie ich do przejscia. Ulatwia ona réwniez adaptacje nowych warunkéw przez
zwierzyne. Gatunki roélin uzytych podczas ksztaltowania paséw naprowadzajacych
powinny nawigzywac do roélinnosci naturalnie wystepujacej w sasiednich biotopach. Przy
najéciach mozna zastosowac gatunki stanowiace atrakcyjny zer dla zwierzat (wierzba iwa,
osika, leszczyna, trzmielina, rokitnik zwyczajny, r6za dzika, polna i kutnerowata, glogi i
Sliwa tarnina). W przypadku przejé¢ dolnych ich dno powinno byé wysypane gleba,
piaskiem lub drobnym zwirem, nie nalezy do tego celu uzywac¢ kamieni. Na dnie nalezy
luzno ulozyé¢ klody, karpy korzeniowe lub wieksze kamienie zapewniajac zwierzetom
czedciowq ostone i utrudniajac dostep ludziom (Jedrzejewski i in. 2006).

W sasiedztwie przejScia nie nalezy urzadzac¢ polowan, lokalizowaé parkingéw, ambon
mysliwskich, a przejScie oznaczy¢ tablica informacyjna o jego przeznaczeniu. Nadzér nad
jego utrzymaniem po oddaniu do uzytkowania powinien zosta¢ powierzony stuzbom
utrzymania drogi, miejscowym nadle$nictwom, organizacjom przyrodniczym lub kolom
towieckim (Jedrzejewski i in. 2006).

Dla ochrony zwierzat przed wtargnieciem na jezdnie projektuje sie wygrodzenie pasa
drogowego drogi ekspresowej, po obu jej stronach na catej dtugosci odcinka. Projektowana
wysoko$¢ ogrodzenia na terenach lesnych ma wynosi¢ 2,20 m, a na terenach pozostatych
2,0m.

Oczka siatki powinny by¢ na tyle geste, by uniemozliwi¢ przejscie drobnym zwierzetom
(do wysokosci co najmniej kilkudziesieciu centymetréow od ziemi). Siatka zlokalizowana
bedzie po zewnetrznej stronie pasa technologicznego. Ogrodzenie nalezy wpusci¢ w grunt
dla ochrony przed buchtowaniem dzikéw oraz podkopywaniem przez zajace, psy i inne.

Negatywny wplyw drogi podczas eksploatacji moze by¢ ograniczony dzieki obsadzeniu
pobrzeza drogi ekspresowej zielenig izolacyjng o szerokosci min 10 m. Projektowana
roélinnoé¢ drzewiasta i krzewiasta powinna by¢ rodzimego skladu gatunkowego
i dostosowana do siedliska. Zastosowane gatunki i odmiany powinny by¢ odporne na
skrajne warunki srodowiskowe panujgce w otoczeniu drogi. Rodzime gatunki sa najlepiej
dostosowane do lokalnych warunkéw klimatycznych, glebowych i biocenotycznych.
Nalezy przy tym unika¢ gatunkéw, ktérych owoce stanowia pokarm dla ptakéw i ssakow,
t. m. in. jarzebéw, drzew i krzewéw owocowych, tarniny, rokitnika zwyczajnego,
berberysu, glogéw, bzu czarnego i koralowego. Roslinno$¢ powinna by¢ w miare
mozliwosci zblizona do ukladéw naturalnych badZ seminaturalnych. Drzewa i krzewy nie
powinny by¢ sadzone w rzedach, lecz w swobodnych grupach. Wyjatek stanowi roslinnos¢
w bezposrednim sasiedztwie przejs¢ dla zwierzat. W miejscach takich roslinnoé¢ powinna
by¢ sadzona w rzedach zakrecajacych w kierunku przejs¢. Zadrzewienia powinny by¢
zwarte. Niemniej miejscami moga tworzy¢ przeswity i wglady w dalsze krajobrazy. We
wnetrzu paséw powinny rosnaé drzewa, a na obrzezach krzewy (wewnatrz paséw krzewy
nie maja wlasciwych warunkéw, z uwagi na niedobér $wiatla). Od strony drogi pas
krzewéw powinien by¢ szerszy. Na terenach otwartych pasy zieleni beda stanowity
stosunkowo atrakcyjne srodowisko zycia dla wielu gatunkéw fauny oraz petni¢ beda
funkcje ostony dla zwierzat podazajacych do przejsé. Na takich terenach roslinnosé
powinna wystepowaé¢ w mozliwie szerokim pasie oraz by¢ zwarta i tak uksztalttowana, by
prowadzi¢ zwierzeta w kierunku przejsé.



6.5.3. Ptaki

Prace przygotowawcze tzn. wycinka drzew, niwelacja terenu powinny by¢ wykonane poza
okresem legowym ptakéw tj. w terminie 15.VIII - 28. II, pozostate prace nalezy przeprowadzi¢
mozliwie jak najszybciej.

W ramach zmniejszenia oddzialywania szkodliwych czynnikéw na ptaki, istotne jest
uwzglednienie tego faktu podczas planowania srodkéw zapobiegawczych. Ekrany akustyczne
chronigce budynki mieszkalne przed hatasem, powinny dla ptakéw byé¢ widzialne, by
zmniejszy¢ kolizje z nimi. Jak wskazuje szereg publikacji, niewystarczajace jest naklejanie
jednokolorowych sylwetek ptakéw. W pelni skuteczne jest stosowanie kolorowych ekranéw lub
umieszczenie na bezbarwnych ekranach pionowych paséw, o szerokosci co najmniej 2 cm w
odlegtosci 10 cm od siebie. Pozwala to ptakom zauwazac¢ przeszkody (Sierro, Schmid 2001 za
Walasz et al. 2006).

6.5.4. Plazy

1. Prace ziemne w obrebie zbiornikéw wodnych, ktére zostang zniszczone (tabela 66) nalezy
wykona¢ poza okresem godéw i obecnosci w nich larw ptazéw. Oznacza to zaniechanie
wykonywania wszelkich prac ziemnych w obrebie tych zbiornikéw w okresie od 1 marca
do 1 wrzednia. Prace ziemne poza tym okresem powinny by¢ prowadzone pod nadzorem
herpetologa, ktory ustali miejsca przeniesienia ptazéw.

Tabela 66. Lokalizacja i sktad gatunkowy ptazéw na stanowiskach, ktdre zostanq zniszczone catkowicie
w wyniku budowy drogi S61

Lokalizaci traszka | traszka kumak grzebi- h h zaba b Zaba
Lp. okalizacja grzebie- zZwy- uma uszka |roPucha ropucha jeziorkowa zaba | o ocza-
zbiornika . ; nizinny . szara | zielona trawna
niasta czajna ziemna / wodna rowa
wariant |
1 792,8 + + + + +
2 791,9 + +
3 791,8 +
4 788,1 + + +
5 782,6 + + + + +
6 779,2 + + +
7 773,2 + + +
wariant Il
8 794 4 +
9 793,5 + + +
10 793,0 +
11 791,8 +
12 791,5 +
13 788,9 + + +
14 7875 + + +
15 7874 + + +
16 785,3 + + +
wariant Il
17 7946 +
18 791,0 +
19 788,2 +
20 7742 + +

Zrédto: Siwak P., Raport..., op. cit.

2. W niewielkiej odlegtosci zbiornikéw, ktére zostana zniszczone nalezy utworzy¢ miejsca
legowe plazéw - stawy o powierzchni okolo 500 m?2. Przyblizona lokalizacje stawéw
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podano w tabeli 67 oraz w Zalaczniku 15. Wszystkie zbiorniki mieszcza sie¢ w liniach
rozgraniczajacych inwestycji.

Tabela 67. Przyblizona lokalizacja zbiornikow wodnych dla ptazow

Lp. Lokalizacja zbiornika w poszczegélnych wariantach [kilometraz]
wariant | wariant Il wariant Il

1 792,65 / strona wschodnia 794,4 | strona zachodnia 794,55 [ strona zachodnia
2 792,0 / strona wschodnia 793,5 / strona zachodnia 791,05/ strona zachodnia
3 787,7 | strona zachodnia 793,12 / strona wschodnia 787,7 [ strona zachodnia
4 782,6 / strona wschodnia 791,75/ strona wschodnia 774,25 | strona wschodnia
5 779,35/ strona wschodnia 788,95 / strona wschodnia

6 773,8 / strona wschodnia 787,5 | strona zachodnia

7 785,37/ strona wschodnia

Zrédlo: opracowanie wlasne.

Dokladng lokalizacje nalezy ustali¢ na etapie projektu budowlanego, biorac pod uwage
niwelete drogi, mozliwos¢ usytuowania stawéw w odleglosci max. 300 m od osi drogi,
dokladng lokalizacje przejs¢ i przepustow.

Nalezy zwroéci¢ uwage na zachowanie w stanie niezmienionym pozostatych zbiornikéw
wodnych zaznaczonych jako miejsca rozrodu ptazéw. Oznacza to m.in., Ze nie mozna ich
zasypywacd, zanieczyszczaé, osuszaé oraz odprowadza¢ do nich wéd opadowych z nowo
wybudowanej drogi. Prace ziemne przy zbiornikach wodnych narazonych na zniszczenie
(tabela 67), nalezy wykona¢ poza okresem godéw i obecnosci w nich larw ptazéw. Oznacza
to zaniechanie wykonywania wszelkich prac ziemnych w obrebie tych zbiornikéw w
okresie od 1 marca do 1 wrzeénia.

W celu zminimalizowana oddzialywania fazy budowy na plazy, zaleca si¢, aby w czasie
budowy zastosowaé ogrodzenie ochronne, ktére zostanie usuniete po zakorczeniu robét
budowlanych. Teren mozna zabezpieczy¢ np. poprzez ogrodzenie terenu folig lub siatka o
wysokosci ok. 40 cm nad terenem (w przypadku stosowania siatki - jej oczka powinny by¢
nie wieksze niz 0,5 mm). Siatka powinna by¢ czeSciowo wkopana pod ziemie. Odcinki do
zabezpieczenia przedstawiono w tabeli 68.

Tabela 68. Lokalizacja stanowisk ptazéw narazonych na zniszczenie w wyniku budowy drogi S61, na

ktére nalezy zwrdcic szczegolng uwage podczas prac budowlanych, w celu ich zachowania

o 2| o S |Sw © ©
o8| «8| S %S| N | 3|85 € =
xclxwT N |2c| @ N |68 ® < 2
Lp. Lokalizacja zbiornika pe| BN S |2E| & | = |HWZ| £E |88
Co| 8 5 ® > -2 3] £ |93 © ‘N O
S8|"F E|E™ 3|8 |s8 §| ¢
R
Wariant |
1 795,4-795,7/ strona zachodnia + + + + + +
2 793,5/strona wschodnia + +
3 792,2 — 792,4/ strona wschodnia + + + + + +
4 791,6/strona zachodnia + + + +
5 791,4/strona zachodnia + +
6 791,3/strona zachodnia + + +
7 790,9-791,0/ strona zachodnia + + + + + +
8 789,7/ strona wschodnia + + + +
9 789,6/strona wschodnia + +
10 789,3/strona wschodnia + + +
11 788,0/strona zachodnia +
12 787 ,0/strona zachodnia + + + + +
13 786,2/strona zachodnia + + + + +
14 785,0/strona wschodnia + + + +
15 783,6/strona zachodnia + + +
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16 779,9/ strona wschodnia + +
17 777 6/strona wschodnia +
18 776,6/ strona wschodnia + +
19 774+,2/ strona wschodnia + +
Wariant Il
20 795,4-795,7/ strona zachodnia + + + + + + +
21 794 ,40/strona zachodnia + + + + + +
22 793,0-793,2/strona zachodnia + + + +
23 792,4/strona wschodnia + + + + + +
24 791,4-791,8/strona wschodnia + +
25 786,3/strona zachodnia + + +
26 785,3/strona wschodnia + +
27 782,2/strona wschodnia + +
28 781,85/strona zachodnia + + +
29 779,1/strona zachodnia + + + +
30 778,9/ strona wschodnia + + +
31 778,7/ strona wschodnia + + +
32 773,0/ strona zachodnia + + +
33 772,7/ strona zachodnia + + +
Wariant lll
34 795,4-795,7/ strona zachodnia + + + + +
35 794,60/strona zachodnia + + + +
36 788,1/strona zachodnia +
37 787 1/strona zachodnia + + + + +
38 786,45/strona zachodnia + + + + +
39 785,1/strona wschodnia + + + +
40 783,9/strona zachodnia + + +
41 779,1/strona wschodnia + + + +
42 778,9/ strona wschodnia + + +
43 778,7/ strona wschodnia + + +
44 777 ,62/strona wschodnia + +
45 773,3/ strona zachodnia + + +
46 772,6/ strona zachodnia +

Zrédlo: Siwak P., opracowanie wlasne na podstawie Raport..., op. cit.

Nalezy wykonaé¢ przepusty dla plazéw i gadéw w poblizu kilometraza wskazanego w
tabeli 69. Przepusty maja mie¢ przekrdj prostokatny o minimalnych wymiarach 1,5 m
szerokosci x 1 m wysokosci. Powierzchnia przejécia ma by¢ wyréwnana, pokryta ziemia
naturalng. Poza tym, role przejs¢ dla ptazéw i gadéw moga pelni¢ réowniez innego rodzaju
obiekty, tj.: odpowiednio zmodyfikowane przepusty rowéw i ciekéw wodnych, przepusty
poszerzone dla malych ssakéw, przejscia dolne poszerzone oraz mosty poszerzone. Taka
role, w ograniczonej mierze, moga réwniez pelni¢ drogi lokalne pod wiaduktami
drogowymi, gdzie natezenie ruchu jest znikome. Jednak zaréwno przepusty dla plazéw i
gadow, jak i inne przejécia wykorzystywane przez te zwierzeta, musza by¢ zintegrowane z
systemem plotkéw ochronno - naprowadzajacych.
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Tabela 69. Orientacyjna lokalizacja miejsc, gdzie konieczne jest wykonanie przepustow dla ptazow
(oprocz przejsé dla zwierzqt)

Orientacyjna lokalizacja

Wariant | Wariant |l Wariant lll
794+600 794+600 794+800
792+800 794+400 794+600

792+300 793+100 792+800
791+700 792+400 791+000
790+300 791+500 788+150
785+100 790+400 790+100
782+950 788+900 788+350
782+700 785+000 788+100
779+900 783+500 785+100
779+080 779+050

Zrédlo: opracowanie wlasne.

Podczas prowadzenia prac ziemnych zwigzanych z budowa przepustéw, w okresie
migracji ptazéw (od 1 marca do 31 maja i od 15 wrzesnia do 15 pazdziernika) nalezy
ustawic¢ tymczasowe plotki ochronne oraz zapewni¢ mozliwos¢ przenoszenia migrujacych
zwierzat na druga strone drogi.

Wykona¢é system ogrodzen z elementéw polibetonowych (o przekroju zblizonym do litery

,C”), uniemozliwiajacych wchodzenie ptazéw i gadéw na droge oraz naprowadzajacych je
do wykonanych przepustow pod droga. W zwiazku z tym nalezy wzia¢ pod uwage
nastepujace wytyczne:

wysoko$¢ prefabrykatu co najmniej 0,5 m, gérna krawedz elementéw polibetonowych
szerokosci 5 cm odchylona ,,na zewnatrz" od drogi;

— elementy prefabrykatu musza by¢ stabilne i szczelnie przylega¢ do powierzchni gruntu
(zalecane jest zakopanie ich dolnych krawedzi na glebokos¢ co najmniej 10 cm);

— grodzenie umieszczone wzdluz podstawy nasypow i szczelnie polaczone z wlotami do
przepustow;

— dlugosé¢ grodzenia: ze wzgledu na duze zageszczenie miejsc rozrodu plazéw w strefie
oddzialywania drogi najlepszym rozwigzaniem byloby wykonanie grodzenia
ochronnego wzdluz calego odcinka projektowanej drogi. Alternatywne rozwigzanie to
wykonanie grodzenia ochronno-naprowadzajacego na dlugosci co najmniej 50 metrow
od zewnetrznych krawedzi przepustow oraz pomiedzy grupami przepustéw
rozmieszczonych wzgledem siebie w odleglosci 50-100 metréw. Oddalone od
przepustow korice grodzenia majg by¢ zalamane w ksztalcie litery ,U", co umozliwi
kierowanie zwierzat w strone przepustu. Ponadto odcinki drogi bez zabezpieczeni z
prefabrykatéw polibetonowych maja by¢ ogrodzone siatka, ktorej srednica oczek do
wysokosci 0,5 m od powierzchni gruntu wynosi <0,5 cm. Siatka musi by¢ dobrze
wkopana w ziemie i szczelnie polaczona z systemem prefabrykatéw ochronno-
naprowadzajacych. Nalezy jednak bra¢ pod uwage wieksze prawdopodobieristwo
powstawania réznego rodzaju ,nieszczelnodci" w systemie uniemozliwiajacym
wchodzenie ptazéw i gadéw na droge. Nalezy obja¢ odcinki grodzone siatka zakresem
monitoringu porealizacyjnego, ktérego wyniki wskaza dalsze kroki dziatan.

Uniemozliwi¢ plazom dostep do zbiornikéw na wody opadowe odprowadzane z drogi
poprzez montaz odpowiednich siatek lub plotkéw, odgradzajacych tego rodzaju zbiorniki
od otoczenia.

Zabezpieczy¢ droge wojewddzka nr 651 w rejonie wezta ,Sejny” oraz droge powiatowa
1154B Czerwonka - Kaletnik w rejonie wiaduktu pod droga ekspresowa, przed
wkraczaniem plazéw i gadéw. W zwigzku z tym nalezy wykonac¢ od strony potudniowej
w/w odcinkéw drég plotki ochronne o diugosci 150 m kazdy, biegnacych w obydwu



kierunkach od drogi ekspresowej i szczelnie polaczonych z plotkami i/lub ogrodzeniami
biegnacymi wzdluz drogi ekspresowej.

10. Zmodyfikowa¢ przepusty rowoéw i ciekéw wodnych pod droga poprzez montowanie do
ich bocznych Scian pétek betonowych lub drewnianych o szerokosci co najmniej 30 cm.
Potki musza by¢ poprowadzone réwnolegle do podioza i ptynnie taczy¢ sie z podlozem na
zewnatrz przepustu.

6.6. Krajobraz

Aby zminimalizowac¢ efekt ingerencji w istniejacy i akceptowany krajobraz oraz uczynié¢ droge
przyjazna $rodowisku, nalezy w projekcie budowy przewidzie¢ fagodne skarpy, stosowanie
rodzimych materialéw miejscowych oraz zagospodarowanie terenu wychodzace poza obreb
pasa drogowego.

6.7. Jakos¢ i bezpieczenistwo ruchu, powazne awarie

Droga ekspresowa, jako droga o duzym natezeniu ruchu pojazdéw musi by¢ utrzymywana w
sposob nie powodujacy utrudnien w ruchu. Podstawa dobrej kondycji nawierzchni w dtuzszym
okresie uzytkowania jest wiasciwa konstrukcja podbudowy oraz zachowanie wymaganych
warunkéw mrozoodpornosci.

Dla danej kategorii ruchu ze wzgledu na mrozoodpornoé¢ wymagana jest minimalna grubosé
konstrukgji 0.78 - 1.02 m, w zaleznosci od warunkéw podtoza.

Wstepnie przyjeto nastepujaca konstrukcje nawierzchni:
— warstwa Scieralna - mieszanka SMA 0/11,2, grubosci 4 cm,
— warstwa wigzaca - beton asfaltowy 0/16, grubosci 9 cm,
— warstwa podbudowy zasadniczej - beton asfaltowy 0/31.5, grubosci 18 cm,
— podbudowa pomocnicza - kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 20 cm,
— ulepszone podloze - grunt stabilizowany cementem Rm 2,5MPa (15-25 cm),
— ulepszone podloze - grunt stabilizowany cementem Rm 1,5MPa (10-15 cm),

— warstwa odsaczajaca z gruntu przepuszczalnego o k>8 m/24h pelnigca funkcje
mrozoochronng (17-27 cm).

Niewystepowanie na trasie analizowanego odcinka skrzyzowan jednopoziomowych sprzyja
zachowaniu bezpieczeristwa na drodze.

Dla zapewnienia nalezytego bezpieczenistwa przewidziano réwniez:
— wykonanie o$wietlenia wezléw oraz niezbednych odcinkéw drogi,

— bariery ochronne na calej dtugosci pasa dzielacego oraz na odcinku, gdzie droga jest w
wysokim nasypie,

— oznakowanie poziome i pionowe.

Powyzsze urzadzenia bezpieczeristwa ruchu zostang uécislone na etapie projektu budowlanego
i na tym etapie zostana sporzadzone konkretne opracowania projektowe.

Przew6z materialéw niebezpiecznych stwarza duze ryzyko zagrozenia zycia ludzkiego oraz
degradacji srodowiska. Z tego tez powodu tadunki takie powinny podlegaé¢ szczegdlnym
rygorom w zakresie dopuszczenia do przewozu, doboru opakowan, sposobu zaladunku,
oznakowania oraz wymagan odnoszacych sie do kwalifikacji personelu, srodkéw transportu i
procedury przewozu. W celu oszacowania skutkéw wypadkéw zwigzanych z transportem
niebezpiecznych materialéw nalezy poddaé¢ analizie szereg czynnikéw, wsréd ktérych
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najwazniejszymi sg informacje na temat: rodzaju przewozonych materialéw, warunkéw
magazynowania i przewozu (temperatura, ciSnienie), iloSci przewozonych fadunkéw, stanu
technicznego cystern. Wazne sa rowniez informacje $srodowiskowe odnosnie dominujacych
warunkéw meteorologicznych charakterystycznych dla rozwazanej sieci drogowej (w tym
predkos¢ i kierunek wiatru, stan réwnowagi atmosferycznej), charakterystyki topograficznej
terenu (uksztaltowanie naturalne i antropogeniczne) oraz przestrzennego zréznicowania
zagospodarowania terenu wzdluz tras przewozu, w tym gestod¢ zaludnienia w
wyszczegllnionych strefach (np. mieszkaniowych, handlowych, uzytecznosci publicznej -
szkoly, szpitale itp.).

Poczatkiem procesu przeciwdziatania skutkom powaznych awarii drogowych jest wybor
scenariuszy wypadkoéw, wsréd ktorych podstawowymi sa: wyciek substancji z cysterny,
zapalenie oparéw, pozar lub wybuch cysterny, uwolnienie substancji toksycznych do
srodowiska. Skutki dla kazdego scenariusza wypadku sa zwykle liczone dla warunkéw
uplywu ciepta, wybuchu podci$nienieniowego (implozja) i toksycznej ekspozycji z
wykorzystaniem narzedzi do modelowania skutkéw. Na podstawie takich oszacowan i danych
o gestodci zaludnienia w poszczegdlnych strefach przylegajacych do kazdej trasy mozna
okresli¢ liczbe oséb narazonych (poszkodowanych lub ofiar $miertelnych) w przypadku
wystapienia zalozonego incydentu.

Istotna informacja z punktu widzenia mozliwosci ewakuacji ludnosci z zagrozonych obszaréw
jest zasieg stref oddzialywania poszczegdlnych Srodkéw chemicznych uwolnionych w
nastepstwie katastrofy drogowej (tabela 70).

Tabela 70. Potencjalne strefy oddziatywania niebezpiecznych materiatéw

Rodzaj materiatu niebezpiecznego Zasieg strefy oddziatywania
Gazy toksyczne 0,3 km szerokosci i 0,8 km dtugosci
Ciecze i materialy tatwopalne oraz utleniajace 0,8 km w kazdym kierunku
Gazy palne i wybuchowe 0,8 km w kazdym kierunku
Gazy niepalne i zrace 2,1 km szeroko$ci i 3,2 km dtugosci

Zrédlo: Guidelines for Integrated Risk Assessment and Management in Large Industrial Areas,
IAEA, Wiederi 1995.

Na rysunku 21 przedstawiono plan dzialania ratownictwa zintegrowanego w razie
potencjalnego wystapienia zdarzenia awaryjnego. Okreéla on odpowiedzialno$¢ i zakres
dzialain przypisany odpowiednim wladzom administracyjnym i samorzadowym, sluzbom
specjalistycznym i innym organizacjom bioracym udziat w akcjach ratowniczych.
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Rysunek 21. Plan dziatania ratownictwa zintegrowanego
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Dziatania ratownicze powinny obejmowac:

1. Powiadomienie o zdarzeniu odpowiednich organéw.
Uruchomienie telefonéw alarmowych.

Okreslenie obowiazkoéw i zadan poszczegdlnych organow.
Ograniczenie zasiegu rozprzestrzeniania sie i usuwanie skutkow.

Udokumentowanie zdarzenia.

I T

Procedura sprawdzania i aktualizacji planu dziatar ratowniczych.

6.8. Zabytki chronione

Przed uzyskaniem pozwolenia na budowe inwestycji, konieczne bedzie przeprowadzenie
rozpoznawczych prac archeologicznych w obrebie przyszlego pasa drogowego. Badania
archeologiczne obejmuja: badania powierzchniowe i sondazowe - uscislajace potrzebny zakres
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prowadzenia badam wykopaliskowych oraz ratownicze badania wykopaliskowe - prowadzace
do uwolnienia terenu inwestycji od zabytkéw oraz umozliwiajace rozpoczecie prac
budowlanych.

Zgodnie z art. 32 ustawy o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami z dn. z dn. 23 lipca 2003 r.
(Dz.U. Nr 162, poz. 1658), w razie ujawnienia przedmiotu, co do ktérego istnieje
przypuszczenie, iz jest on zabytkiem, prowadzacy prace budowlane i ziemne, obowigzany jest:

1) wstrzymac wszelkie roboty mogace uszkodzi¢ lub zniszczy¢ odkryty przedmiot;
2) zabezpieczy¢, przy uzyciu dostepnych srodkéw, ten przedmiot i miejsce jego odkrycia;

3) niezwlocznie zawiadomié¢ o tym wtasciwego wojewoddzkiego konserwatora zabytkéow, a
jesli nie jest to mozliwe, wlasciwego wojta (burmistrza, prezydenta miasta).

Ponizej przedstawiono zalozenia dla niezbednych do wykonania badarn ratowniczych:

1) weryfikacja stanowisk archeologicznych poprzez uzupelniajace badania powierzchniowe i
sondazowe.

Badania powierzchniowe naleza do niedestrukcyjnych badant w archeologii i pozwalaja na
przebadanie wyznaczonego obszaru, w celu odnalezienia §ladéw dzialalnosci ludzkiej w
przesztosci. Metoda ta pozwala na uzyskanie informacji na temat zasiegu i planu stanowiska
i moze by¢ wykorzystana zaréwno w celu poszukiwania nieznanych dotad stanowisk
archeologicznych, jak i do dokumentowania i lepszego poznania obiektéw juz znanych.
Badania sondazowe naleza do prac badawczych polegajacych na ograniczonej penetracji w
calym ukladzie warstwowym stanowiska w celu potwierdzenia jego istnienia, okreslenia
charakteru, zasiegu i miazszosci. Badania sondazowe prowadzi sie w oparciu o mate
wykopy czy odwierty. Wyniki badarn sondazowych pozwola na wytypowanie stanowisk
archeologicznych, ktére narazone sa na calkowite zniszczenie wskutek przysztych prac
budowlanych, do ratowniczych badan wykopaliskowych. Katalog pozostatych stanowisk,
zweryfikowanych negatywnie podczas sondazy stanowi baze wyjéciowa do wyznaczania
archeologicznych stref $cistych nadzoréw prowadzonych we wstepnej fazie prac
budowlanych.

2) badania wykopaliskowe.

Etap ten obejmuje wyprzedzajace badania wykopaliskowe przed podjeciem prac
inwestycyjnych na terenie przewidzianym pod zainwestowanie.

3) badania ratownicze.

Sa to prace wykopaliskowe podejmowane w trybie ratowniczym w momencie odkrywania
obiektow i warstw kulturowych, w miejscach, ktére zostang zlokalizowane dopiero w trakcie
prowadzenia prac ziemnych zwigzanych bezposrednio z realizacja zadania inwestycyjnego.
Czescia prowadzenia badann ratowniczych sa odpowiednio prowadzone nadzory
archeologiczno - konserwatorskie. Ratownicze badania wykopaliskowe stanowisk
archeologicznych s3 etapem zasadniczym w procesie ochrony archeologicznych débr
kultury zagrozonych budowa, a jednoczesnie najbardziej czasochtonne.

W fazie budowy analizowanego przedsiewziecia nalezy prowadzi¢ nadzoér archeologiczny
podczas wykonywania prac ziemnych.

Etap eksploatacji nie bedzie mial wplywu na ruchome obiekty dziedzictwa kulturowego,
dlatego nie ma koniecznosci stosowania zabezpieczen.

6.9. Obszar ograniczonego uzytkowania

Z uwagi na niepewno$¢ modelowania prognozy natezen i struktury ruchu oraz teoretyczny
blad w oszacowaniu innych czynnikéw majacych wplyw na przyszly poziom emisji hatasu i
zanieczyszczen powietrza, a co sie z tym faczy takze jakosci gleb powinno sie, po oddaniu
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inwestycji do uzytku, przeprowadza¢ okresowe badania w celu biezacej kontroli pozioméw
emisji i ewentualnego zastosowania nadzwyczajnych srodkéw ochronnych.

W przypadku realizacji wariantéw inwestycyjnych potrzeba ustanowienia obszaru
ograniczonego uzytkowania nie powinna wystapi¢, gdyz jak wynika z dokonanej oceny
oddzialywania, zastosowane $rodki ochronne, w tym proponowane ekrany akustyczne i $srodki
indywidualnej ochrony budynkéw przed halasem, powinny =zlagodzi¢ negatywne
oddzialywania przedsiewzigecia w stopniu wymaganym przepisami ochrony srodowiska.
Zalozenie to powinno by¢ zweryfikowane zaréwno na etapie opracowywania projektu
budowlanego, jak i w analizie porealizacyjnej wykonanej rok po oddaniu drogi do
uzytkowania, zgodnie z ustawg Prawo ochrony $rodowiska (Dz.U. 2008, Nr 25, poz.150 t.j. z
pozn. zm.). W analizie porealizacyjnej nalezy uwzgledni¢ wyniki badan rzeczywistych
pozioméw podstawowych oddzialywani drogi na $rodowisko, w tym zwlaszcza w zakresie
pozioméw hatasu w najblizszym otoczeniu drogi. Na tym etapie nalezy dokona¢ uzupelnienia
lub rozbudowy $rodkéw ochronnych. Wykonane na etapie analizy porealizacyjnej opracowania
powinny rowniez zbada¢ kwestie ewentualnego pojawienia si¢ nowych okolicznoéci majacych
wplyw na oddzialywanie przedsiewziecia na srodowisko.

W przypadku rezygnacji z przedsiewziecia i dalszego prowadzenia ruchu tranzytowego
istniejaca droga krajowa nr 8 (wariant nie podejmowania przedsiewziecia) wystapi potrzeba
ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania w miejscowosci Szypliszki, w miejscach,
gdzie zastosowanie technicznych $rodkéw ochronnych jest ograniczone z uwagi na gesta
zabudowe i nie pozwoli na doprowadzenie pozioméw hatasu do wymaganych przepisami.
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7. Identyfikacja znaczacych oddzialywan przedsiewziecia na
srodowisko

Zestawienie rodzajow oddzialywan planowanej inwestycji w fazie budowy i fazie eksploatacji
oraz skutkéw tych oddzialywar na srodowisko przedstawiono w tabeli 71. Ze wzgledu na
charakter inwestycji, czyli budowe nowej drogi w nowym przebiegu, z kilkudziesiecioletnia
perspektywa jej uzytkowania, w niniejszym raporcie nie uwzgledniono etapu likwidacji
obiektu. Oddzialywanie wynikajagce z faktu istnienia przedsiewzigcia analizowano przy
zalozeniu, ze wszystkie dzialania zmniejszajace oddzialtywanie na Srodowisko oraz urzadzenia,
ktére maja by¢ zrealizowane lacznie z inwestycja, beda poprawnie funkcjonowaty (zbiorniki
retencyjno-infiltracyjne, ekrany przeciwhatasowe, przejscia dla ssakéw, ptazéw). Rozpatrywano
zaréwno wielkos¢ oddzialywania, rodzaj oraz czas trwania oddziatywania:

Istotno$¢ oddziatywania

Czas trwania oddzialywania

Rodzaj oddziatywania

pozytywne duze

pozytywne mate
neutraine

negatywne mate

negatywne duze

krétkoterminowe
Srednioterminowe
dtugoterminowe
state
chwilowe

bezposrednie
posrednie
wtérne
skumulowane
lokalne

Sposrod zestawionych oddzialywart wybrano najbardziej istotne negatywne oddzialywania,
do ktérych zaliczono negatywne duze oddzialywania, dlugoterminowe Ilub stale.
Oddzialywania takie wystapia jedynie w fazie realizacji inwestycji. Beda to:

— zmiana uksztaltowania powierzchni,

— zmiana warunkow siedliskowych,

— bezposrednie zniszczenie ekosystemoéw lub ich fragmentow,
— wylesianie.

W s$wietle zastosowanych $rodkéw minimalizujacych negatywne oddzialywania inwestycji
na Srodowisko mozna stwierdzié iz nie wystapia znaczace negatywne oddzialywania.

W stosunku do sytuacji obecnej, wystapia rowniez oddzialywania pozytywne:

— zabezpieczenie cennych obszaréw $rodowiska naturalnego przed skutkami powaznych
awarii drogowych,

— zlikwidowanie bariery drogowej dla zwierzat poprze budowe przejéc i przepustow,

— wyprowadzenie ruchu tranzytowego z miejscowosci Szypliszki,

— zmniejszenie hatasu i emisji zanieczyszczeri do powietrza na obszarach zabudowanych,
— poprawa bezpieczenistwa ruchu,

— zmiana lokalizacji zabytkoéw archeologicznych.

180



Tabela 71. Oddziatywanie inwestycji na srodowisko w fazie budowy i eksploatacji

Oddziatywanie inwestycji na:

Istotno$¢ oddziatywania

Czas oddziatywania

Rodzaj oddziatywania

Etap budowy

wody podziemne

zanieczyszczenie wod

negatywne mate

krotkoterminowe

posrednie, wtdrne

zmiana stosunkéw wodnych

negatywne mate

krotkoterminowe

posrednie, wtdrne

wody powierzchniowe

fizykochemiczne zanieczyszczenie wod

negatywne mate

krotkoterminowe

bezposrednie, lokalne

zmiany przeptywu wody

negatywne mate

krotkoterminowe

bezposrednie, lokalne

przeksztatcenie koryta rzecznego

neutralne

zjawiska powodziowe

neutralne

negatywne oddziatywanie na faune i flore zyjaca w wodach powierzchniowych

negatywne mate

chwilowe

posrednie, lokalne

przeksztatcenie strefy brzegowej

negatywne mate

$rednioterminowe

bezposrednie, lokalne

powierzchnie ziemi

zanieczyszczenie gruntu

negatywne mate

krotkoterminowe

bezposrednie, posrednie

eutrofizacja wod

neutralne

zubozenie trofizmu gleb

negatywne mate

dtugoterminowe

bezposrednie, lokalne

zmiana uzytkowania gruntow negatywne mate state bezpos$rednie, Ipkalne
zmiana uksztattowania powierzchni negatywne duze state bezposrednie
podwyzszenie temperatury gleb neutralne - -

zmiana uwilgotnienia gleb negatywne duze state bezpo$rednie
powietrze

emisja zanieczyszczen do powietrza negatywne mate krétkoterminowe bezpo$rednie
emisja substancji zapachowych negatywne mate krétkoterminowe bezposrednie
zmiana warunkéw mikroklimatycznych powietrza neutralne - -

faune i flore

fragmentacja przestrzeni negatywne mate state bezposrednie
tworzenie barier dla migracji gatunkow negatywne duze krétkoterminowe bezpo$rednie
zmiana warunkow siedliskowych negatywne duze state bezposrednie
bezposrednie zniszczenie ekosystemow lub ich fragmentéw negatywne duze state bezposrednie
wylesianie negatywne duze state bezposrednie
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Oddziatywanie inwestycji na:

Istotno$¢ oddziatywania

Czas oddziatywania

Rodzaj oddziatywania

obszary objete ochrong przez ustawe o ochronie przyrody

zanieczyszczenie obszaru lub jego fragmentu negatywne mate state bezposrednie, posrednie
degradacja obszaru lub jego fragmentu negatywne mate state bezposrednie, posrednie
negatywny wplyw na faune obszaru negatywne mate state bezposrednie, posrednie, wtbrne
negatywny wptyw na flore obszaru negatywne mate state bezposrednie, posrednie, wtbrne
bezpo$rednie zniszczenie ekosystemdw lub ich fragmentéw negatywne mate state bezpo$rednie

ludzi

zanieczyszczenie powietrza (w tym substancje zapachowe, pyt itp.)

negatywne mate

krotkoterminowe

bezposrednie, posrednie

zanieczyszczenie wod (w tym wody pitnej, gospodarczej i wody do celdéw rekreacyjnych)

negatywne mate

krotkoterminowe

bezposrednie, posrednie, lokalne

zanieczyszczenie gleby (w tym rozlewy awaryjne, substancje zanieczyszczajace pola uprawne)

negatywne mate

krotkoterminowe

bezposrednie, posrednie, wtdrne,
lokalne

zmiana powierzchni ziemi (w tym krajobrazu, otoczenia) negatywne duze krétkoterminowe bezposrednie
hatas negatywne mate krétkoterminowe bezposrednie
promieniowanie neutralne - -
utrudnienie dostepu do posesii, innych nieruchomosci i obiektow uzytecznosci publicznej mieszkaricom
okolicznych terendw negatywne mate krétkoterminowe bezpo$rednie
wymuszone realizacja inwestycji przesiedlenia neutralne - -
obiekty zabytkowe
catkowite lub czesciowe zniszczenie obiektow zabytkowych negatywne mate - -
zmiana lokalizacji obiektdw zabytkowych neutralne - -
zabytki archeologiczne
catkowite lub czesciowe zniszczenie obiektow zabytkowych neutralne - -
zmiana lokalizacji obiektow zabytkowych neutralne - -
Etap eksploatacji
wody podziemne
zanieczyszczenie wod neutralne - -
zmiana stosunkdw wodnych negatywne mate state posrednie

wody powierzchniowe

fizykochemiczne zanieczyszczenie wod neutralne - -
zmiany przeptywu wody neutralne - -
przeksztatcenie koryta rzecznego neutralne - -
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Oddziatywanie inwestycji na:

Istotno$¢ oddziatywania

Czas oddziatywania

Rodzaj oddziatywania

Zjawiska powodziowe

neutralne

negatywne oddziatywanie na faung i flore Zzyjaca w wodach powierzchniowych

neutralne

przeksztatcenie strefy brzegowej negatywne mate state bezposrednie
powierzchnie ziemi

zanieczyszczenie gruntu (w odleg. 30 m od pasa brzegowego) negatywne mate state posrednie, wtdrne
eutrofizacja gleb (w odleg. 30 m od pasa brzegowego) negatywne mate state posrednie, wtdrne
zubozenie trofizmu gleb negatywne mate state po$rednie, wtdrne
zmiana uzytkowania gruntow neutralne - -

zmiana uksztattowania powierzchni neutralne - -

podwyzszenie temperatury gleb negatywne mate state bezposrednie, lokalne
zmiana uwilgotnienia gleb negatywne mate state posrednie, lokalne, wtorne
powietrze

emisja zanieczyszczen do powietrza negatywne mate state bezpo$rednie

emisja substancji zapachowych neutralne - -

zmiana warunkdw mikroklimatycznych powietrza neutralne - -

faune i flore

fragmentacja przestrzeni negatywne mate state bezpo$rednie
tworzenie barier dla migracji gatunkow pozytywne duze state bezpo$rednie

zmiana warunkéw siedliskowych negatywne mate state bezposrednie, lokalne
bezposrednie zniszczenie ekosystemdw lub ich fragmentéw neutralne - -

obszary objete ochrong przez ustawe o ochronie przyrody

zanieczyszczenie obszaru lub jego fragmentu neutralne

degradacja obszaru lub jego fragmentu neutralne

negatywny wptyw na faune obszaru neutralne

negatywny wptyw na flore obszaru neutralne

negatywny wplyw na krajobraz obszaru negatywne mate state bezposrednie
bezpos$rednie zniszczenie ekosystemow lub ich fragmentow neutralne

ludzi

zanieczyszczenie powietrza (w tym substancje zapachowe, pyt itp.) negatywne mate state bezposrednie
zanieczyszczenie wod (w tym wody pitnej, gospodarczej i wody do celow rekreacyjnych) neutralne

zanieczyszczenie gleby (w tym rozlewy awaryjne, substancje zanieczyszczajgce pola uprawne) pozytywne mate state bezpo$rednie
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Oddziatywanie inwestycji na:

Istotno$¢ oddziatywania

Czas oddziatywania

Rodzaj oddziatywania

hatas pozytywne duze state bezpo$rednie, lokalne
promieniowanie neutralne - -

utrudnienie dostepu do posesji, innych nieruchomosci i obiektow uzytecznosci publicznej mieszkaricom

okolicznych terendw negatywne mate state bezposrednie
wymuszone realizacja inwestycji przesiedlenia negatywne mate state bezposrednie
obiekty zabytkowe

catkowite lub czeSciowe zniszczenie obiektéw zabytkowych neutralne - -

zmiana lokalizacji obiektdw zabytkowych neutralne - -

zabytki archeologiczne

catkowite |lub czeSciowe zniszczenie obiektéw zabytkowych neutralne - -

zmiana lokalizacji obiektéw zabytkowych pozytywne mate state bezposrednie
krajobraz

fragmentacja przestrzeni negatywne mate state bezpo$rednie
zmiana charakteru krajobrazu negatywne mate state bezposrednie

Zrédlo: opracowanie wlasne.

184




8. Analiza mozliwych konfliktéw spolecznych zwiazanych z
planowanym przedsiewzieciem

Planowana inwestycja moze by¢ Zrédlem konfliktéw w nastepujacych grupach spotecznych:

wladciciele gruntéw sasiadujacych z planowang inwestycja,
organizacje ekologiczne,
przedstawiciele samorzadéw gminnych,

mieszkancy miejscowosci, przez ktére przebiega droga krajowa nr 8 - w przypadku
zaniechania realizacji inwestycji.

Konsultacje spoleczne z mieszkanicami i przedstawicielami samorzadu terytorialnego odbytly
sie dnia 17 lutego 2009 r. w Urzedzie Gminy w Szypliszkach. Spotkanie miato na celu:

przedstawienie i omowienie przez projektantéw propozycji przebiegu drogi oraz
przyjetych rozwiazan projektowych w jej poszczegdlnych wariantach,
zapoznanie si¢ Inwestora i Biura Projektéw z opiniami i uwagami spolecznosci lokalnej

w celu ich przeanalizowania i uwzglednienia w miare mozliwosci w rozwiagzaniach
projektowych,

udzielenie przez projektantéw i Inwestora odpowiedzi i wyjasnieri na uwagi i pytania
mieszkancow.

Po omoéwieniu trzech wariantéw przebiegu trasy, wariant 1 zostal zaaprobowany przez
zebranych mieszkaficéw, jak i lokalny samorzad.

Kolejne konsultacje odbyly sie na uzupelniajacym posiedzeniu Zespotu Oceny Przedsiewzieé
Inwestycyjnych w dniu 13 lipca 2010 r. Bylo ono niezbedne z uwagi na:

wejécie w zycie, w dniu 24 listopada 2009 roku, rozporzadzenia Rady Ministréw w
sprawie sieci autostrad i drég ekspresowych, wprowadzajacego m.in. droge ekspresowa
S 61.

wydanie ostatecznej decyzji srodowiskowej (8.02.2010) dla obwodnicy Augustowa w
nowym przebiegu.

W  trakcie spotkania nie bylo sporu co do wyboru wariantu - ostatecznie ZOPI
zarekomendowalo wariant I obwodnicy, bardziej oddalony od Suwalk i nie kolidujacy z
planami budowy lotniska w tej miejscowosci.

Nie stwierdzono, do czasu zakoniczenia prac nad Raportem, uwag ze strony organizacji
ekologicznych.



9. Propozycja monitoringu oddzialywania planowanego

przedsiewziecia

1. Monitoring funkcjonalnosci przejsé¢ dla zwierzat
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W oparciu o zalecenia wynikajace z badarh wykorzystania przejs¢ przez zwierzeta, mozna
uznaé, ze podstawowy monitoring przejs¢ powinien trwac¢ 4 lata. Monitoring nalezy
rozpoczac rok po oddaniu odcinka do eksploatacji. Objecie monitoringiem proponuje sie dla:

e Estakady (PZ-7) w km 776+935- Sciezki migracji zwierzat, m.in. fosia,

e Przejscia gornego (PZ-15) w k m 785+800 - Sciezki migracji zwierzat, m.in. tosia,

e Przejscia dolnego (PZ-23) w km 790+620 - Sciezki migracji zwierzat, m.in. losia.
Zalecenia monitoringu:

— Tropienia zimowe: Tropienia powinny by¢ prowadzone po $wiezych opadach éniegu,
najlepiej okoto 2-3 doby po ustaniu opadu. Rozpoznawane s gatunki i ustalana jest
liczba tropéw przecinajacych linie sSrodkowa.

Czestod¢ kontroli: Prowadzone 4 razy w ciggu zimy. W pierwszym roku uzytkowania
kontrole mozna ograniczy¢ do 2 w ciagu zimy.

Rejestrowane dane: W formularzu kontroli nalezy zapisa¢: date, godzine, warunki
pogodowe, wysokos¢ pokrywy énieznej, liczbe dni (godzin) po ustaniu opadu $niegu,
kierunek przejscia i liczbe tropéw kazdego gatunku.

Uzyskane miary: Wskazniki intensywnosci uzytkowania przejscia przez poszczegdlne
gatunki wyrazone w liczbie tropéw na dobe. Wskaznik taki uzyskuje sie dzielac
zanotowang liczbe tropow (przejs¢ przez przejécie) poszczegdlnych gatunkéw przez
liczbe godzin od ostatniego opadu $niegu i mnozac przez 24. Nastepnie wylicza sie
$redni wskaznik dla poszczegélnych przejs¢ lub dla typow przejé¢ na danym obszarze.

— Rejestracja tropéw na piasku: w srodkowej czesci przejscia instaluje sie ptytka rynne
(betonowq lub wylozona folig) wypelniong drobnoziarnistym piaskiem o szer. 2 m i
dlugosci réwnej szerokosci przejscia. Kazda kontrola obejmuje 2 wizyty. W czasie
pierwszej wizyty rozpoznawane sa gatunki i liczone tropy zwierzat, a nastepnie
piasek/kreda sa zagrabiane lub zamiecione miotla. Druga wizyta odbywa sie po 2
dniach - ponownie liczone sa wszystkie tropy zwierzat przechodzacych przez rynne z
piaskiem/kreda, z uwzglednieniem gatunkéw zwierzat.

Czestos¢ kontroli: Prowadzone 2 razy na miesiagc w calym okresie bez$nieznym. W
pierwszym roku uzytkowania kontrole mozna ograniczy¢ do jednej w miesigcu.

Rejestrowane dane: W formularzu kontroli nalezy zapisaé: date, godzine, warunki
pogodowe, numer wizyty (1 lub 2), liczbe i kierunek tropéw kazdego gatunku.

Uzyskane miary: Gatunki zwierzat uzytkujacych przejscie, liczba tropéw, wskazniki
intensywnosci uzytkowania przejscia przez poszczegélne gatunki wyrazone w liczbie
tropéw na dobe (wyliczone na podstawie danych z drugiej wizyty kazdej kontroli),
czestos¢ uzytkowania przejscia przez dany gatunek wyrazona procentem stwierdzen
danego gatunku w stosunku do ogoélnej liczby kontroli.

Konieczne instalacje: Rynny betonowe lub foliowe wypelnione miatkim piaskiem na
calej szerokosci przejscia.

Podczas kontroli przejs¢ wykorzystujacych obie w/w metody, nalezy ponadto rejestrowac w
formularzu wszelkie inne odnalezione $lady obecnosci zwierzat: liczbe odchodéw, Slady
zerowania, znakowanie kazdego odnalezionego gatunku, liczbe i kierunek tropéw poza
pasami z piaskiem/kreda, bezposrednie obserwacje zwierzat na powierzchni przejscia, itp.



Halas

Z uwagi na niepewnos$¢ prognozy dlugoterminowej, wynikajaca z mozliwosci prognostycznych
oszacowan parametrow ruchu, mogaca skutkowaé wzrostem zagrozenia hatasem, proponuje
sie¢ przeprowadzenie analizy porealizacyjnej hatasu, weryfikujacego skutecznos¢
zastosowanych Srodkéw ochrony przeciwdzwiekowej lub wyznaczone zasiegi hatasu. Dotyczy
to:

— weryfikagji skutecznosci zastosowanych ekranéw akustycznych - weryfikacje te nalezy
przeprowadzi¢ zgodnie z norma PN ISO 10847, przy wszystkich zaprojektowanych
ekranach akustycznych,

— kontroli zasiegu hatasu przy budynkach, gdzie wystepuja przekroczenia dopuszczalnego
poziomu hatasu, a ktére, ze wzgledu na rozproszona zabudowe, nie sa chronione
ekranami akustycznymi.

Lokalizacje punktéw pomiarowych do analizy porealizacyjnej przedstawiono w tabeli 72.

Tabela 72. Punkty pomiaru hatasu — analiza porealizacyjna
Oszacowana wartos¢ przekroczen dla

Lokalizacja Strona wg legtosé od k i S61
[km] kilometrazu Od egiosc Ol(:jm]rawedﬂ S6 2016 r. E‘OBr]a nocha
Wariant |
0,4 - punkt do sprawdzenia skutecznosci
777+950 P 100 ekranu akustycznego nr 2
1,5 - punkt do sprawdzenia skutecznosci
778+920 P 85 ekranu akustycznego nr 8
787+150 L 100 6,6
788+050 P 70 7.4
Wariant Il
0,8 - punkt do sprawdzenia skutecznosci
772+400 P 120 ekranu akustycznego nr 2
3,3 - punkt do sprawdzenia skutecznosci
778+920 P 85 ekranu akustycznego nr 8
777+130 P 100 7,9
778+000 P 150 5,6
784+550 L 90 54
784+950 L 45 8,0
Wariant lll
1,0 - punkt do sprawdzenia skutecznosci
772+420 P 120 ekranu akustycznego nr 2
3,0 - punkt do sprawdzenia skutecznosci
777+800 P 60 ekranu akustycznego nr 10
777+170 P 100 54
778+000 P 65 6,0

Zrédlo: opracowanie wlasne.

Monitoring w czasie eksploatacji drogi (prowadzony co 5 lat w okresie wykonywania
generalnego pomiaru ruchu) wynika z Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dn. 17 stycznia
2003 r. w sprawie rodzajéow wynikéw pomiaréw w sprawie rodzajéw wynikéw pomiaréw
prowadzonych w zwiazku z eksploatacja drég, linii kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk
oraz portéw, ktére powinny by¢ przekazywane wiasciwym organom ochrony srodowiska, oraz
terminéw i sposobéw ich prezentacji (Dz. U. 2003, nr 18, poz. 164) oraz rozporzadzenie
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Ministra Srodowiska z dn. 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagari w zakresie prowadzenia
pomiaréw pozioméw w srodowisku substancji lub energii w srodowisku przez zarzadzajacego
droga, linig kolejowa, linig tramwajowg, lotniskiem lub portem (Dz. U. 2011, nr 140, poz. 824).

10. Stwierdzone braki 1 niedoskonatosci techniki lub luk we
wspolczesnej wiedzy
Klimat akustyczny

Program Traffic Noise, podobnie jak i inne programy tego typu, ma okreSlona doktadnosé
prognozy. Sszacuje si¢ bfad programu na okoto +1.5 dB. Wartoé¢ tego bledu zalezy od stanu
nawierzchni drogi oraz od stanu technicznego pojazdéw.

Powietrze atmosferyczne

Ze wzgledu na brak jednolitego systemu rejestracji pojazdéw samochodowych i ograniczone
mozliwosci uzyskania informacji z ewidencji juz prowadzonej, nie jest praktycznie mozliwe
oszacowanie wielkoéci bledu, jakim moga by¢ obarczone wyniki sporzadzonej prognozy.

Rozklad przestrzenny imisji zanieczyszczen powietrza z drogi zalezy od szeregu czynnikow:

— zwiazanych z pojazdami - rodzaj spalanego paliwa - benzyny olowiowe i bezotowiowe,
olej napedowy; rozwiazania konstrukcyjne silnika i ukiadu paliwowego; pojemnosé
silnika, moc i zwigzane z nimi zuzycie paliwa; konstrukcja ukladu wydechowego -
katalizator, stan techniczny silnika i innych podzespotow;

— zwigzanych z ruchem - predkos¢ i ptynnoé¢ ruchu; udzial w ruchu poszczegélnych
kategorii pojazdow - ciezkie, lekkie ciezarowe - dostawcze, osobowe, autobusy);
technika jazdy;

— zwigzanych z parametrami meteorologicznymi - sita i kierunek wiatru;

Wobec tak duzej liczby parametréw, od ktoérych zalezy emisja zanieczyszczeri, jej dokladne
oszacowanie iloSciowe jest bardzo utrudnione, a wszystkie stosowane metody obliczeniowe
moga by¢ obarczone btedami.
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Whnioski

Raport o oddzialywaniu na $rodowisko przedsiewziecia polegajacego na budowie drogi
ekspresowej S61 na odcinku Suwalki-Budzisko sporzgdzono w celu uzyskania decyzji o
uwarunkowaniach $rodowiskowych. Przeprowadzona w Raporcie analiza pozwala na
sformulowanie nastepujacych wnioskow:

1.

4.

Celem budowy nowego odcinka drogi ekspresowej S61 jest dostosowanie parametréw
drogi do istniejacego i prognozowanego ruchu pojazdéw. Droga krajowa nr 8 jest
najbardziej niebezpieczna droga wojewoddztwa podlaskiego, na ktérej odnotowuje sie
najwiecej wypadkow, w ktoérych sa zabici i ranni.

Projektuje sie przebieg drogi po nowym §ladzie i pozostawienie istniejacej drogi krajowej
nr 8 do ruchu lokalnego.

W Raporcie przeanalizowano trzy warianty inwestycyjne oraz wariant zerowy.
Poréwnanie wariantéw dokonano za pomoca analizy wielokryterialnej. Wariantem

wybranym do realizacji jest wariant I, ktéry najmniej oddzialywuje zaréwno na
srodowisko przyrodnicze, jak i spoteczne.

We wszystkich wariantach realizacyjnych:

droga przebiegac bedzie przez mato zabudowane tereny wiejskie oraz obszary o funkgcji
rolniczej,

nie narusza obszaru Natura 2000 Jeleniewo - wariant I jest najbardziej oddalony od
granic Obszaru - odleglos¢ wynosi 1,65 km,

iloé¢ odpadow z fazy budowy drogi jest uzalezniona od liczby wyburzen (najmniej w
wariancie I), za§ w fazie realizacji jest wprost proporcjonalna do dtugosci drogi i nie
notuje sie duzych réznic w poszczegolnych wariantach,

przedsiewziecie nieznacznie pogorszy stan jakosci powietrza atmosferycznego -
maksymalne stezenia Srednioroczne emitowanych zanieczyszczen przekraczajg wartosci
dopuszczalnych jedynie w poblizu pasa drogowego,

ze wzgledu na prognozowana wielkoé¢ ruchu, maksymalny zasieg dopuszczalnego
poziom hatasu (50 dB dla pory nocy) wyniesie 337 m w 2016 r. i 450 m w 2030 r. - na
hatas narazone beda pojedyncze zabudowania mieszkalne,

wystapi negatywne oddzialywanie na cenne siedliska i stanowiska roslin wymienionych
w Dyrektywie Siedliskowej,

budowa drogi wplynie negatywnie na chronione gatunki ptakéw z Zal. I Dyrektywy
Ptasiej,

droga moze negatywnie wplywaé¢ na migracje duzych ssakéw oraz plazéw, na
bezkregowce i gady,

droga nie wplynie na zabytki kultury, a nadzor archeologiczny zapewni ochrone nad
ewentualnymi stanowiskami archeologicznymi,

budowa drogi wprowadzi w istniejacy krajobraz nowa strukture - element liniowy,
dla opisywanego przedsiewziecia nie wystapi transgraniczne oddziatywanie,

ryzyko wystapienia powaznej awarii jest bardzo mate.

5. W celu minimalizacji ujemnego wplywu inwestycji na srodowisko, zdrowie i zycie ludzi
przewidziano:

uwzglednienie zasad ochrony $rodowiska na etapie budowy w odniesieniu do
wszystkich elementéw srodowiska,
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— zabezpieczenie Srodowiska wodnego poprzez zastosowanie kanalizacji i budowe
zbiornikéw infiltracyjno-infiltracyjnych wraz z osadnikami i separatorami przy weztach
drogowych oraz cennych siedliskach roélin,

— zastosowanie ekranoéw przeciwhatasowych dla grup budynkéw mieszkalnych,
— budowe réznego typu przejs¢ dla zwierzat duzych, srednich, matych oraz ptazéw,

— budowe przepustéw dostosowanych do pelnienia funkcji ekologicznej, jako przejscia
pod droga dla matych zwierzat,

— nasadzenia zieleni zlozone z odpowiednio dobranych gatunkéw ro$lin, ktére
powodowac beda lepsze wpisanie sie projektowanej drogi w otaczajacy krajobraz oraz
zmniejsza oddzialywanie trasy na tereny przylegte,

— uklad drég wewnetrznych i bezkolizyjnych weziéw,
— opracowanie odpowiedniego sposobu postepowania na wypadek katastrof drogowych,

— zabezpieczenie prawa 0s6b trzecich do dostepu do poszczegolnych terenéw potozonych
po przeciwlegtych stronach drogi.

6. Nie stwierdzono znaczacego negatywnego oddzialywania na srodowisko naturalne najblizej
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polozonego Specjalnego Obszaru Ochrony Siedlisk ,Jeleniewo”. Ze wzgledu na znaczna
odlegtoé¢ od pozostalych obszaréw Natura 2000 (Ostoja Suwalska, Ostoja Wigierska,
Puszcza Augustowska) nie przewiduje si¢ wystapienia negatywnego oddzialywania
inwestycji na te obszary.
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