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CZESC OPISOWA

1. INFORMACJE WSTEPNE

1.1  Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja projektowa budowy drogi ekspresowej S61 od
konca obwodnicy Suwatk km 16+500 (wg. wariantu | obwodnicy Suwatk) do przejsScia granicznego w
Budzisku km 790+999 istniejacej drogi krajowej nr 8.

W zakresie wstepnej koncepcji programowej opracowano trzy warianty drogi ekspresowej. Wszystkie
warianty drogi ekspresowe] maja poczatek w tym samym miejscu w planie, natomiast rdznig si¢
przyjetym kilometrazem poczatkowym:

— wariant 1 — po wschodniej stronie drogi krajowej nr8, od km 771+306.55 do km 795+885.78

dhugo$¢ 24.58km

— wariant 2 — po zachodniej stronie drogi krajowej nr8, od km 771+752.14 do km 795+716.55
dhugo$¢ 23.96 km

— wariant 3 — wykorzystujacy po czgsci pas drogowy istniejacej drogi krajowej nr 8, od km
771+784.75 do km 795+905.14 dtugos¢ 24.12 km

Warianty te r6znig si¢ przebiegiem trasy w planie oraz iloscig obiektow inzynierskich.

Opracowanie obejmuje :
e cze$¢ techniczng dotyczaca obiektow drogowych z zakresie:
- przebiegu drogi w planie i profilu
- lokalizacji weztow
- lokalizacji przejazdow i skrzyzowan z drogami bocznymi
- przebiegu drog dojazdowych

e wstepne okreslenie problematyki ochrony srodowiska
e okre$lenie kosztow wariantow ( wskaznikowo )
e sporzadzenie analizy pordwnawczej wariantow

1.1.1  Lokalizacja inwestycji

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewodztwa podlaskiego, w powiecie suwalskim, na
obszarze miasta Suwatki oraz gmin: Suwatki i Szypliszki (powiat suwalski).
Projektowany odcinek drogi ekspresowej rozpoczyna si¢ na terenie miasta Suwatki w okolicach
miejscowosci Szwajcaria, a konczy si¢ na przejsciu granicznym z Litwg w Budzisku.

1.2 Podstawa formalna opracowania

Podstawg formalng opracowania jest umowa nr 13/DP/2007 zawarta w dniu 13.11.2007 roku
pomiedzy Generalna Dyrekcja Dréog Krajowych i Autostrad, Oddzial Bialystok, a Transprojektem
Gdanskim sp. z o. o.

1.3  Cel opracowania

Celem opracowania jest okreslenie optymalnego przebiegu przedmiotowego odcinka drogi
ekspresowej S61 na podstawie analizy porownawczej pod wzgledem technicznym, ekonomicznym,
spotecznym i ochrony $rodowiska. Pozwoli to na uwzglednienie drogi ekspresowej S61 w Miejscowych
Planach Zagospodarowania Przestrzennego gmin, przez ktore bgdzie ona przebiegac.

1.4. Materialy wyjsciowe i archiwalne

W opracowaniu przeanalizowano i wykorzystano nast¢pujace materiaty:

Materialy ogolne:

— Rozporzadzenie Rady Ministrow w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych
Dz.U.04.128.1344 z dnia 4 czerwca 2004r.

— Prawo Budowlane — Ustawa z dnia 7 lipca 1994r.(Dz.U.106 z 2000r. z pdzniejszymi zmianami)

— Ustawa o szczeg6lnych zasadach przygotowania 1 realizacji inwestycji w zakresie drog
publicznych z dnia 10 kwietnia 2003 roku (Dz.U.03.80.721)

— Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 roku z pdzniejszymi zmianami
(Dz.U.04.204.2086)

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Du.U.99.43.430)

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 roku w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i1 ich
usytuowanie (Du.U.00.63.735)

— Prawo wodne — Ustawa z dnia 18 lipca 2001 roku (Dz.U.01.115.1229)

—  Prawo Ochrony Srodowiska — Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 roku (Dz.U.01.62.627)

— Zarzadzenie Nr 11 Ministra Infrastruktury z dn. 4 lutego 2008 r. w sprawie wdrozenia wymagan
techniczno-obronnych w zakresie przygotowania infrastruktury drogowej na potrzeby obronne
panstwa.

1.5  Podzial inwestycji na etapy i kolejnos¢ realizacji

Zgodnie ze specyfikacjg istotnych warunkéw zamowienia przyjeto, ze droga bedzie budowana w
przekroju docelowym dwujezdniowym (po dwa pasy ruchu w kazdym kierunku).

Zgodnie z wytycznymi GDDKIA dla drég dwujezdniowych dwupasowych nalezy przewidzie¢
rezerwe terenu dla dobudowy trzeciego pasa ruchu do $rodka. W zwiazku z tym przewiduje si¢ budowe
dwoch pasow ruchu dla kazdej jezdni oraz wykonanie robot ziemnych 1 obiektow mostowych na
docelowy przekroj trzypasowy.

2. DANE RUCHOWE

2.1.  Wielko$¢ ruchu

Wielko$¢ SDR i strukturg rodzajowa ruchu dla drogi krajowej nr 8 otrzymano na podstawie
generalnego pomiaru ruchu z 2010 roku wykonanemu na zlecenie GDDKIA.

Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych dla
drogi krajowej nr 8

Rodzaj pojazdow

Suwatki — Szypliszki
km 770+800 — 784+000

Szypliszki - Gr. Panstwa
km 784+800 — 791+000

motocykle 29 23
sam. 0sob. mikrobusy 3532 2530
lekkie sam. cigzarowe 549 468
sam. cigzarowe bez przyczep 240 206

Transprojekt Gdanski




Koncepcja programowa wstgpna budowy drogi ekspresowej S61 na odcinku Suwatki — Budzisko (granica Panistwa)

sam. cigzarowe z przyczep 3944 3931
autobusy 57 45
ciggniki rolnicze 7 4
Razem 8353 7207

Sredni dobowy ruch pojazdéw, pomiar w 2010 roku

Dane dotyczace ruchu na drodze wojewoddzkiej nr 651 uzyskano od Podlaskiego Zarzadu Drog
Wojewodzkich. Sg to dane opracowane na podstawie pomiaru ruchu z 2005 roku wykonanego na tej
drodze.

Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw na drodze
Rodzaj pojazdéw wojewodzkiej nr 651
Rutka tartak - Szypliszki Szypliszki - Sejny

motocykle 13 33

sam. 0sob. mikrobusy 898 872
lekkie sam. cigzarowe 65 81
sam. cigzarowe bez przyczep 37 29
sam. cigzarowe z przyczep 16 20
autobusy 19 26
ciagniki rolnicze 22 28

Razem 1070 1089

Sredni dobowy ruch pojazdéw, pomiar w 2005 roku

Dane dotyczace ruchu dla drogi powiatowej 1139B uzyskano od Zarzadu Drog Powiatowych w
Suwatkach.

- droga powiatowa nr 1139B odc. Wotownia — Czerwonka. SDR = 130 P/h, pomiar 2005 (szczyt
popotudniowy).

- droga powiatowa nr 1139B odc. Czerwonka — Kaletnik. SDR = 110 P/h, pomiar 2005 (szczyt
popotudniowy).

2.2.  Ocena bezpieczenstwa ruchu na istniejgcej drodze krajowej nr 8

Liczba zdarzen drogowych na odcinku Suwatki - Budzisko

Rok Wypadki Zabici Ranni Kolizje
2006 9 2 10 75
2007 10 2 11 94
2008 3 0 3 26
2009 8 3 12 brak danych
2010* 4 0 4 brak danych

* stan na dzien 31.08.2010

Dane powyzsze uzyskano od Policji Miejskiej w Suwatkach. Liczba wypadkow i poszkodowanych
utrzymuje si¢ na podobnym poziomie na przestrzeni kilku ostatnich lat.

3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO
3.1 Funkcja istniejacej drogi krajowej nr 8

Droga nr 8 nalezy do podstawowej sieci drog w kraju, jest rowniez droga migdzynarodowa o oznaczeniu
E67. Laczy ze sobg przejscie graniczne z Czechami w Kudowie Zdr6j poprzez Wroctaw, Warszawe,
Choroszcz (Biatystok), Suwatki z przej$ciem granicznym z Litwa w Budzisku. Istniejaca droga krajowa
ma obecnie klase GP.

Droga na odcinku objetym opracowaniem ma kluczowe znaczenie dla obstugi ruchu w tym regionie
Polski. Obstuguje ona ciezki ruch tranzytowy od granicy kraju do centrum, ruch gospodarczy w tym
rejonie oraz ruch turystyczny w okresie letnim. Odcinek drogi od granicy panstwa do Augustowa jest
jednym z najbardziej obcigzonych ruchem odcinkow drog krajowych w tym regionie. Udziat ruchu
cigzkiego na analizowanym odcinku drogi krajowej nr 8 wedlug pomiaru wykonanego w 2005 roku
wynosi 40 - 50%.

3.2  Konfiguracja terenu

Istniejgca droga na rozpatrywanym odcinku przebiega w terenie ptaskim i falistym.

Pochylenia niwelety istniejacej drogi zawieraja si¢ w granicach 0.3% - 4%. W miejscach gdzie
teren lokalnie spada w dot czesto tworza si¢ naturalne zbiorniki wodne lub obszary podmokie i
zabagnione.

3.3  Zagospodarowanie terenu

Analizowany odcinek istniejacej drogi krajowej ma taczng dtugosé 23,5km i przebiega na terenie
miasta Suwatki oraz gmin: Suwatki i Szypliszki. Zagospodarowanie terendw przylegtych do drogi ma
charakter rolniczy i lesny w obszarze zamiejskim. Gminy Suwalki i Szypliszki nie posiadajg aktualnych
miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego W tym obszarze, natomiast na terenie miasta
Suwatki droga krajowa przechodzi czgsciowo pomiedzy terenami oznaczonymi jako rejony strategiczne
dla rozwoju gospodarczego i zielen lesng.

3.3.1 Przebieg w gminie Suwatki

Poczatek analizy przyjeto w km 767+800 drogi krajowej nr 8. W km 767+810 po lewej stronie
drogi krajowej znajduje si¢ zjazd na posesje z budynkiem uslugowym. W dalszym przebiegu droga
krajowa biegnie tereny niezagospodarowane w uzytkowaniu rolnym, mijajac w km 768+800
zabudowania miejscowosci Szwajcaria. W km 769+410 po prawej stronie zlokalizowane jest
skrzyzowanie z drogg gminng prowadzaca do miejscowosci Osinki. Przy drodze tej w odleglosci okoto
40 m od drogi krajowej nr 8 znajduje si¢ obiekt ustugowy Swiss Bar. W dalszym przebiegu drogi
krajowej w km 769+500 oraz 769+615 zlokalizowane sg zabudowania mieszkalne i gospodarcze Od km
769+690 droga krajowa nr 8 przebiega wzdtuz granicy miasta i gminy Suwatki przez kompleksy lesne.
W km 770+285 zlokalizowane jest skrzyzowanie z droga gminng prowadzaca po lewej stronie do
zabudowan miejscowosci Studzieniczne, po prawej stronie do lasu. W dalszym przebiegu droga biegnie
przez kompleks lesny az do granicy miasta Suwalki 1 gminy Szypliszki (km 770+787).

3.3.1  Przebieg w gminie Szypliszki

W gminie Szypliszki droga krajowa nr 8 przebiega przez tereny o zagospodarowaniu
typowo rolniczym oraz czesciowo po gruntach w uzytkowaniu lesnym. Od km 770+787 do km 771+400
droga krajowa nr 8 biegnie wzdtuz granicy gminy Szypliszki 1 gminy Suwatki po lewej jej stronie. Na
tym odcinku po lewej stronie drogi teren jest uzytkowany rolniczo, gdzie w km 770+810 w odleglosci
okoto 30m od drogi istniejg pierwsze zabudowania wsi Jasionowo. W km 771+370 znajduje si¢ punkt
ustugowo gastronomiczny z parkingiem dla samochodéw osobowych oraz duzych samochoddéw
cigzarowych. Od km 771+470 do km 771+800 droga krajowa nr 8 przebiega pomiedzy zabudowaniami
miejscowosci Jasionowo, a nastepnie na dtugosci okoto 1 km przez tereny niezagospodarowane.
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Od km 772+600 przez kilkaset metrow droga przebiega w terenie niezabudowanym nastepnie po lewej
stronie mija w odleglosci kilkudziesigciu metréw zabudowania o charakterze mieszkalnym oraz szkote w
miejscowosci Zubryn. Nastepnie w km 7734200 droga przebiega mijajac po lewej stronie w odlegtosci
okoto 20m 2 budynki (1 mieszkalny i 1 niezamieszkany), a po prawej stronic w odleglosci
kilkudziesigciu metrow dwa gospodarstwa rolnicze. W km 774+170 po prawej stronie znajduje si¢
skrzyzowanie z droga gming prowadzaca do Bilwinowa. Okoto 100m wczesniej po lewej stronie
zlokalizowany jest zajazd ,,Zubryn”. Na odcinku tym panuja stabe warunki widocznosci ze wzgledu na
konfiguracje terenu, przebieg drogi w planie oraz w profilu podtuznym. W km 7754220 znajduje si¢
skrzyzowanie z drogg powiatowa nr 1139B Wolownia — Czerwonka — Kaletnik. Okoto 800 m dalej w
miejscowosci Czerwonka droga przebiega pomiedzy osiedlem kilku budynkéw wielorodzinnych
zlokalizowanego po lewej stronie drogi oraz obszarniczego gospodarstwa rolnego usytuowanego po
prawej stronie. Od miejscowosci Czerwonka do km 782+000 droga krajowa nr 8 przebiega pomiedzy
rozproszong zabudowa poszczegdlnych wsi, mijajac zabudowania gospodarstw w odleglosci od
kilkudziesigciu do kilkuset metréw Na odcinku tym wystepuje kilka skrzyzowan z drogami gminnymi (w
wigkszos$ci o nawierzchni zwirowej) stanowigcymi dojazd do tych wsi. Od km 782+000 do km 782+780
droga przebiega przez tereny lesne. W lesie tym w km 782+150 znajduje si¢ skrzyzowanie z droga
gminng prowadzaca ruch do wsi Fornetka (w lewo) oraz do wsi Debniak (w prawo). Przy wyjezdzie z
lasu po lewej stronie w km okoto 782+700 znajduje si¢ cmentarz wojenny z lat 1914-1918 podlegajacy
ochronie prawnej. Od km 782+780 trasa przebiega po terenach rolniczych. W km 783+300 znajduja si¢
pierwsze zabudowania miejscowosci Szypliszki, ktore przyjmuja dos¢ zwarta forme w miarg zblizania
si¢ do centrum, w ktorym znajduje si¢ rowniez skrzyzowanie z drogg wojewodzka nr 651 (km 783+950).
Nieczytelne rozwigzanie geometryczne skrzyzowania stwarza niebezpieczenstwo wypadku podczas
przejazdu przez skrzyzowanie na wprost (z drogi nr 651), poniewaz wloty drogi wojewodzkiej sa
przesunigte wzgledem siebie o 70m. Zbyt bliska zabudowa istniejgca przy skrzyzowaniu nie daje
mozliwos$ci przebudowy i1 poprawy geometrii skrzyzowania bez konieczno$ci wyburzen.

Za miejscowoscia Szypliszki w km 785+200 po prawej stronie drogi krajowej nr 8 znajduje si¢
nowobudowany parking dla pojazdéw, a zaraz za nim skrzyzowanie z droga gminng prowadzaca do wsi
Zyrwiny. Naprzeciw tego wjazdu po lewej stronie drogi krajowej w odlegtoéci okoto 100m przebiega
granica kompleksu lesnego rozchodzacego si¢ na zachod. Nastepnie po okoto 500m ze wzgledu na
trudne warunki terenowe oraz blisko$¢ zabudowy geometria trasy na dtugosci 1km kreto przechodzi
przez falisty 1 miejscami podmokly teren (4 nastgpujace po sobie tuki o przeciwnych katach zwrotu 1
promieniach 200 — 300m). Od km 786+500 do miejscowosci Budzisko przebieg trasy jest podobny i
powtarza si¢ na pewnych odcinkach tj. kilkaset metrow odcinka prostego nastgpnie 2 lub 3 nastgpujace
po sobie tuki o matych promieniach (rzedu 200-300m) omijajgce pobliskie zabudowania lub zbiorniki
wodne. W km 789+300 przebiega granica miejscowosci Budzisko. Na koncowym odcinku droga
przebiega przez teren mocno pofaldowany, gdzie rdznice wysokosci wynosza 15m na 100m (15%).
W km 790+000 przed dojazdem do terminalu stuzb granicznych po lewej stronie znajduje si¢ punkt
gastronomiczny z parkingiem, a po prawej stronie wjazd na droge dojazdowa do punktu poboru wody.
W km 790+400 tuz przed terminalem znajduje si¢ przystanek autobusowy. Dojazd do terminalu
prowadzi droga dwujezdniowa z pasem dzielacym ograniczonym kraweznikami, ktdra na koncowym
odcinku przechodzi w jezdni¢ jednoprzestrzenng, a nastepnie w plac. Teren przygraniczny dookota
przej$cia granicznego to pofaldowana powierzchnia nieuzytkowana rolniczo. CzgSciowo sg to
zakrzewione tereny podmokte a czesciowo taki.

3.4. Droga w przekroju poprzecznym

Na calym analizowanym odcinku pozamiejskim droga krajowa nr 8§ ma jedng jezdni¢
dwukierunkowsg, nawierzchnia ma szeroko$¢ 11.00m. Szerokos¢ pasow ruchu wynosi 3.50m, szeroko$é
poboczy bitumicznych 2.00m. Pobocza ziemne sg szerokosci 0.5-1.5m, lgczna szeroko$¢ korony
nasypow waha si¢ od 12.00-13.00m. Rowy przydrozne maja przekrdj trapezowy lub optywowy przy
mniejszych nasypach. Na wielu odcinkach tuz przy zewnetrznej krawedzi skarp rowoéw rosng drzewa i

krzewy, w odlegtosci ok. 5.0-10.0m od krawedzi istniejgcej jezdni drogi krajowej. Pochylenia
istniejacych skarp wynosza przewaznie 1:1.5.

Na koncowym odcinku kilkuset metrow przed dojazdem do przejScia granicznego droga
krajowa przechodzi w przekrdj poprzeczny dwujezdniowy z pasem rozdziatu (po dwa pasy ruchu w
kazdym kierunku) ograniczony kraweznikami, bez poboczy utwardzonych.

3.5. Geometria pozioma i pionowa

Droga krajowa w planie na tym odcinku ma powtarzajacy si¢ pewnym schematem przebieg - CO
2-3 kilometry. Najpierw kilkaset metrow odcinka prostego lub zblizonego do prostego, nastepnie kilka
nastepujacych po sobie lukéw o promieniach od okoto 200 — 300m i przeciwnych katach zwrotu trasy,
co uniemozliwia rozbudowanie tej drogi do wyzszych parametrow bez koniecznosci wejscia w teren
pobliskich posesji lub wyburzen budynkow. Taka sytuacja wynika z tego, ze droga miejscami
przechodzi przez teren falisty i podmokty, a do tego pomigdzy pobliska rozproszong zabudowa
osadniczg. Odcinki o tak matych promieniach tukéw, a do tego pochylenia niwelety dochodzace do 3%
na krotkich odcinkach oraz mate odlegltosci pomiedzy wierzchotkami nie pozwalaja wykorzystaé
istniejgcej drogi krajowej nr 8 jako drogi ekspresowe;.

3.6. Konstrukcja istniejgcej nawierzchni

Pod wzgledem stanu technicznego konstrukcja istniejgcej nawierzchni roézni sie¢ na
analizowanym odcinku drogi krajowej.

Najgorszy stan nawierzchni wystepuje na koncowym odcinku w okolicy miejscowosci
Budzisko. Wystepujace koleiny wskazuja na niewystarczajaca no$nos¢ warstw bitumicznych. Widoczne
sa rowniez spegkania podtuzne i poprzeczne, co wskazuje na to, ze czgsto przyczyna lezy ponizej warstw
bitumicznych.

Na poczatkowym odcinku nawierzchnia jest w lepszym stanie technicznym ze wzgledu na
dokonywane w ostatnich latach remonty.

3.7. Odwodnienie istniejacej drogi

Odwodnienie drogi krajowej nr 8 odbywa si¢ metoda powierzchniowego sptywu wod opadowych
bezposrednio do rowow przydroznych lub poprzez Scieki przykrawedziowe i skarpowe do rowow i
przepustow rurowych skad woda odprowadzona zostaje do naturalnych odbiornikow.

W przyleglym terenie wystepuja duze arealy gk i pastwisk, ktore w wigkszosci wypadkow
stanowig grunty podmokle miejscami zmeliorowane. Melioracja rolnicza wptywa lokalnie na stabilizacje
poziomu wod gruntowych. Na odcinkach przebiegajacych przez tereny lesne 1 zadrzewione zdarzajg si¢
réwniez miejsca podmokte 1 bezodptywowe.

Transprojekt Gdanski



Koncepcja programowa wstepna budowy drogi ekspresowej S61 na odcinku Suwatki — Budzisko (granica Paiistwa)

Zdj. 1. Droga krajowa nr 8, odcinek Suwatki — Jasionowo

PROJEKTOWANE ROZWIAZANIA

4.1.  Zalozenia projektowe

1. Klasa projektowanej drogi ,,S”, przyjeto predkos¢ projektowa V=100km/h na catym odcinku.
2. Wszystkie parametry projektowanej drogi ekspresowej sa catkowicie zgodne z wymaganiami dla

zatozonej klasy drogi.

3. Skomunikowanie lokalnego ruchu drogowego =z droga ekspresowa poprzez budowe
bezkolizyjnych weztéw w miejscowosci Suwaltki (Szwajcaria) oraz miejscowosci Szypliszki.

Maksymalna ochrona istniejacej zabudowy.

ISR o

Budowa sieci drég dojazdowych do budynkow 1 pol.
Szeroko pojeta ochrona $rodowiska (przejscia dla zwierzat, ekrany akustyczne, urzadzenia do
podczyszczania wody spltywajacej z nawierzchni, ogrodzenie).

4.2.  Dane techniczne projektowanej drogi ekspresowej

Klasa drogi

Predkos¢ projektowa

lo$¢ jezdni

Szerokos¢ korony

Szerokos$¢ pasa ruchu
Szerokos¢ pasow awaryjnych

o

100 km/h
2
32.50m
3.50m
2.50m

Szerokos¢ poboczy gruntowych 2x0.75 m (2.20 m na odc. stosowania barier).
Szeroko$¢ pasa dzielgcego 12.00 m ('w tym opaski 2x0.50 m i rezerwa pod
dodatkowy pas ruchu 2x3.50 m)
Szerokos¢ nawierzchni 10.00 m
Kategoria ruchu KR 6
Obcigzenie 115kN/0$
Skrajnia pionowa 5.00 m

4.3. Warianty trasy
4.3.1 Wykorzystanie istniejacej drogi krajowej nr 8

Ze wzgledu na zbyt niskie parametry istniejacej drogi krajowej nr 8:

. zbyt mate promienie tukow poziomych 200-300m (a w konsekwencji brak widocznosci),

. nastgpujace po sobie tuki poziome o matych promieniach i1 przeciwnych katach zwrotu —
odlegtosci pomigdzy wierzchotkami miejscami nawet 200-300m,

. pochylenia niwelety 3-4% na krotkich odcinkach (300-400m),

. bliskos$¢ zabudowy,

. trudna konfiguracja terenu (teren miejscami podmokty i bardzo falisty)

w wariancie 1 i 2 pozostawiono drog¢ krajowa nr 8, jako droge ktora w przysztosci ma spetnia¢ funkcje
drogi lokalnej dojazdowej, zachowujac istniejacy uktad drog gminnych i obstugujacej ruch autobusowy
W wariancie 3 czeSciowo wykorzystano pas drogowy istniejacej drogi krajowej nr 8 dla budowy
dwujezdniowej drogi ekspresowej. W miejscach gdzie istniejgca droga krajowa nr 8 ma zbyt mate
parametry, aby wykorzysta¢ ja do rozbudowy do parametréw drogi ekspresowej, przewiduje si¢
rozbiorke, korekte niwelety i dobudowe dodatkowej drogi do obstugi ruchu lokalnego.

4.3.2 Projektowane warianty trasy
Opracowanie projektowe w skali 1:5000 obejmuje trzy warianty rozwigzania sytuacyjnego.

— wariant 1 — po wschodniej stronie drogi krajowej nr8 (oznaczony kolorem bragzowym)

— wariant 2 — po zachodniej stronie drogi krajowej nr8 (oznaczony kolorem niebieskim)

— wariant 3 — wykorzystujacy czgsciowo pas drogowy istniejacej drogi krajowej nr8 (oznaczony
kolorem czerwonym)

Warianty te opracowano w taki sposob, aby ich przebieg jak najmniej ingerowal w istnicjaca
zabudowe, przy jednoczesnym utrzymaniu warunkéw postawionych w zleceniu inwestora, a takze
spelnieniu wymagan instytucji i urzedow w celu uzyskania uzgodnien.

Skomunikowanie lokalnego ruchu drogowego z droga ekspresowa bedzie si¢ odbywac poprzez budowe
wezla w miejscowosci Szypliszki. Projektowana droga ekspresowa S61 na przedmiotowym odcinku
pokrywa si¢ z planowanym korytarzem trasy Via Baltica.

Poczatek wszystkich wariantow przyjeto w tym samym miejscu W planie. Kilometraz tego
miejsca jest inny dla poszczegdlnych wariantow:

—wariant 1 — km 771+306.55,
—wariant 2 —km 771+752.14,
—wariant 3 —km 771+784.75.

4.3.3. Wariant1

W zwigzku z trudno$ciami terenowymi oraz problemami z uzyskaniem uzgodnien na odcinku od
wezta Suwatki Polnoc do konca trasy opracowano rozwigzanie przebiegu trasy dla wariantu |.
Wariant 1 zaprojektowano tak, zeby jak najmniej naruszat kompleksy lesne.

Transprojekt Gdanski



Koncepcja programowa wstgpna budowy drogi ekspresowej S61 na odcinku Suwatki — Budzisko (granica Panistwa)

Wezel ,,Suwalki Potnoc” zaprojektowano w km 772+459 na przecieciu projektowanej drogi
ekspresowej S61 z droga krajowa nr 8 jako wezet WB typu karo. Dalej trasa biegnie po wschodniej
stronie drogi krajowej nr 8 w kierunku pétnocnym mijajac po lewej stronie zabudowania miejscowosci
Szwajcaria. W km 773+775 trasa przecina granice miasta i gminy Suwaltki. Dalej biegnie po terenach o
uzytkowaniu rolniczym wzdluz granicy kompleksu lesnego mijajac pojedyncze gospodarstwa w
odlegtosci od 60 — 100 m. Od km 774+700 na odcinku okoto 300 m trasa przebiega przez teren lesny, za
lasem przebiega po terenach uzytkowanych rolniczo w niedalekiej odlegtosci od zabudowy zagrodowo-
siedliskowej miejscowosci Osinki (odlegto$¢ od 70 — 250m) . W km 7754585 przekracza granicg gmin
Suwalki i Szypliszki. Od km 776+100, na odcinku okoto 400 m trasa ponownie przebiega przez teren
lesny za obszarem lesnym przecina w km 776+495 drogge powiatowa nr 1154B nastepnie mija po lewe;j
stronie miejscowo$é Zubryn. Dalej wariant przebiega po zachodniej stronie drogi krajowej nr 8 na catym
odcinku po gruntach w uzytkowaniu rolnym omijajac w odlegtosci od 100 — 150m zabudowania
miejscowosci Zubryn, Lipowo, Olszanka, Stobodka, Debniak, Mikotajowka, Sadzawki i Budzisko. W
km 779+495 — 779+575 trasa omija po prawej stronie w odleglosci okoto 200m istniejacy cmentarz,
nastepnie km 779+926 trasa krzyzuje si¢ i przechodzi nad drogg powiatowa nr 1139B (Wotownia —
Kaletnik). Od km 780+630 do km 780-+880 trasa omija po lewej stronie w odleglosci okoto 150-200m
przedsigbiorstwo rolnicze ,,Czerwonka”. W km 788+865 w miejscowosci Stobodka trasa Krzyzuje si¢ z
droga wojewodzka 651 i rozdziela teren tej miejscowosci na dwie czesci. Takze w tej miejscowosci dla
potaczenia drogi wojewodzkiej z drogg ekspresowa zaprojektowano wezet drogowy ,,Sejny” typu Karo.
W km 789+900 w odleglosci 170m po lewej stronie znajduje si¢ istniejgce miejsce obstugi podroznych,
ktorego nie mozna podtaczy¢ do drogi ekspresowej ze wzglgdu na zbyt matg odlegto$¢ od wezta ,,Sejny”.
Ze wzgledu na do$¢ rzadko potozone wzgledem siebie gospodarstwa (od kilkudziesieciu do kilkuset
metréw) w poszczegdlnych miejscowosciach nie dato si¢ uniknaé rozdzielenia ich droga ekspresowa na
dwie czesci. W celu zapewnienia cigglosci komunikacyjnej (dojazdy do pdl 1 gospodarstw)
zaprojektowano nowe ciggi drog dojazdowych oraz bezkolizyjne przejazdy przez projektowang droge
ekspresowa.

Na koncowym odcinku wariantu 1 projektowana trasa przebiega po $ladzie drogi krajowej nr 8
przechodzacej przez terminal przejcia granicznego. Wiaze si¢ to z wyburzeniem 1 budynku
mieszkalnego w miejscowosci Budzisko, a takze wiaty odpraw paszportowych w samym terminalu.
Dhugos¢ drogi ekspresowej w tym wariancie wynosi 24.58 km.

4.3.4. Wariant 2

Dla tego wariantu obwodnicy zaprojektowano wezel ,,Suwatki Pélnoc” w km 772+798.
Nastgpnie trasa obwodnicy przecina DK8 wiaduktem WE/PZ-2 w km 773+313. W kilometrazu
obwodnicy od km 773+500 do 773+800 zlokalizowana jest, w odlegtosci min. 35 m, rozproszona
zabudowa mieszkaniowa typu zagrodowego.

Dalej obwodnica biegnie po wschodniej stronie DK8, przecinajac rzeke Kamionke, gdzie dla
celow ochrony siedlisk przyrodniczych zaprojektowano wiadukt WE/PZ-3 w km 7744257 o dlugosci
220m, w rejonie wiaduktu trasa obwodnicy przecina rzeke Kamionke. Tereny na tym obszarze sa
stosunkowo podmokte. Nastepnie trasa obwodnicy na odcinku blisko 2 kKm prowadzi przez tereny lesne,
w km 774+874 zaprojektowano kolejng estakadg¢ o dt. 260 m (PZ-4). Na dalszym odcinku trasa
przechodzi przez m. Jasionowo Nowe, Kolonia Jasionowo i w bliskiej odlegtoéci miejscowoséci Zubryn.

Biegnac dalej po wschodniej stronie drogi krajowej nr 8 skreca w lewo na zachdd przecina droge
krajowg nr 8 w km 779+650, nastepnie droge powiatowa nr 1139B w km 779+975 przechodzac nad tymi
drogami. Dalej trasa biegnie po gruntach w uzytkowaniu rolnym mijajac w odleglosci okoto 100m
zabudowania wielorodzinne miejscowosci Czerwonka oraz przebiega po ogrodkach dziatkowych
przynalezacych do tej miejscowosci. Biegnac dalej trasa przebiega w odlegtosci okoto 100m od
miejscowosci Lipina 1 Lipniak. W miejscowosci Lipniak droga ekspresowa przechodzi przez
zabudowania jednego gospodarstwa. Od km 786+660 do km 787+400 trasa przecina teren kompleksu

lesnego, nastgpnie biegnie na pdinoc i w km 788+744 na skraju miejscowosci Szypliszki krzyzuje si¢ z
droga wojewodzka nr 651. W miejscu tym zaprojektowano dwupoziomowy wezet drogowy typu WB
potaczony z droga wojewddzka za pomoca skrzyzowan typu rondo. Biegngc dalej trasa w km 789+460
trasa mija zabudowania gospodarstwa rolnego w Szypliszkach w odlegtosci 20m. Od km 790+025 do
km 790+250 droga ekspresowa przebiega przez teren lesny, nastepnie po gruntach w uzytkowaniu
rolnym w poblizu zabudowan miejscowosci Jeziorki, Andrzejewo, Sadzawki i1 Budzisko. W
miejscowosci Sadzawki droga ekspresowa przebiega po zabudowaniach 2 gospodarstw. Od km 794+750
droga ma przebieg zblizony do wariantu 1 — wykorzystuje korytarz drogi krajowej nr 8 i przebiega przez
terminal odpraw paszportowych w miejscowosci Budzisko i tak jak w wariancie 1 wigze si¢ to z
wyburzeniem 1 budynku mieszkalnego w miejscowosci Budzisko, a takze wiaty odpraw paszportowych
w samym terminalu.

Dlugos¢ drogi ekspresowej w tym wariancie wynosi 23.96 km.

4.35. Wariant 3

Wariant ten zaprojektowano, tak aby wykorzysta¢ tam gdzie to jest mozliwe pas drogowy
istniejacej drogi krajowej nr8, w celu jak najmniejszej ingerencji w tereny rolnicze
niezagospodarowane, a takze tereny chronione.

Wezet ,,Suwalki Potnoc” zaprojektowano w km 772+385. Na przecigciu z przebudowywang DK
8, w km 7734348 zaprojektowano wiadukt. W kilometrazu projektowanej drogi ekspresowej S61 od
773+400 do 773+800 zlokalizowana jest, w odlegtosci min. 45 m, rozproszona zabudowa mieszkaniowa
typu zagrodowego. Do wiaduktu WE-3 w km 774+146 projektowana droga biegnie po wschodniej
stronie DK 8. Za wiaduktem trasa biegnie po stronie zachodniej DK 8, prowadzac na odcinku ok. 2,5km
przez tereny lesne. Dla celow ochrony siedlisk przyrodniczych zaprojektowano w km 774+484 estakade
o dlugosci 200m. Od km ok. 774+700 trasa obwodnicy biegnie wzdluz DK 8, przebiegajac kolejno
wzdtuz miejscowosci Studzieniczne, Jasionowo Nowe, Kolonia Jasionowo i Zubryn. Od km 776+600 do
km 778+450 trasa przebiega po gruntach w uzytkowaniu rolnym, nast¢pnie do km 778+500 przebiega
rownolegle do istniejacej drogi krajowej nr 8 wykorzystujac jej pas drogowy na tym odcinku.
Jednoczesnie istniejgca droga krajowa zostata przetozona rownolegle w kierunku zachodnim o okoto
50m w celu utrzymania ciggtosci jej przebiegu. W km 779+943 projektowana droga ekspresowa S61
krzyzuje si¢ i przechodzi nad droga powiatowa nr 1139B (Wotownia — Kaletnik). Nastepnie trasa
wychodzi z istniejacego pasa drogowego i odchodzi na wschod mijajac po lewej stronie w odleglosci
okoto 120 m przedsigbiorstwo rolne ,,Czerwonka”, nastepnie zbliza si¢ z powrotem do istniejgcej drogi
krajowej nr 8, jednak ze w wzgledu na zbyt duza kretos¢ tego odcinka istniejacej drogi oraz zbyt krotkie
odcinki proste pomiedzy tukami w planie, pozostawiono ten odcinek drogi krajowej do obstugi ruchu
lokalnego. Od km 784+400 trasa odbiega na wschod mijajac po drodze zabudowania wsi Olszanka,
Sitkowizna 1 De¢bniak, a nastgpnie omija po lewej stronie w odlegtosci 40-80m kompleks lesny objety.
W km 789+968 w miejscowosci Stobodka trasa krzyzuje si¢ z droga wojewodzka 651 i rozdziela teren
tej miejscowosci na dwie czesci. Takze w tej miejscowosci dla polaczenia drogi wojewodzkiej z droga
ekspresowa zaprojektowano wezet drogowy ,,Sejny” typu Karo. W km 790+100 po prawej stronie
znajduje si¢ istniejgce miejsce obstugi podréznych, ktérego nie mozna podiaczy¢ do drogi ekspresowe]
ze wzgledu na zbyt malg odleglos¢ od wezta ,,Sejny”. Od km 789+700 przebiega tam gdzie to mozliwe
po sladzie istniejgcej drogi krajowej nr 8 lub tuz obok niej (tam gdzie jest niemozliwe wykorzystanie
pasa drogowego ze wzgledu na geometri¢ istniejacej drogi). W km 789+500 — 792+265 oraz 793+235 -
794+520 zaprojektowano przetozenie istniejacej drogi krajowej w celu utrzymania cigglosci jej
polaczenia z istniejacg siecia.
Na koncowym odcinku wariantu 3 projektowana trasa przebiega po $ladzie drogi krajowej nr 8
przechodzacej przez terminal przejScia granicznego. Wigze si¢ to z wyburzeniem 1 budynku
mieszkalnego w miejscowosci Budzisko, a takze wiaty odpraw paszportowych w samym terminalu.
Dhugos$¢ drogi ekspresowej w tym wariancie wynosi 24.12km.
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4.4. Trasaw planie — analiza parametrow i projektowane rozwiazania

Parametry projektowanej drogi w planie spetniaja warunki normatywne dla zalozonych predkosci
projektowych.

Geometria drogi ekspresowej sktada si¢ z odcinkéw prostych i tukéw poziomych od
R=1300m (W1), R=1250 (W2, W3) do R=5000m. Promienie tukéw dobrano tak, aby dostosowaé
przebieg drogi do uksztaltowania terenu i jego zagospodarowania, zapewniajac jednoczesnie dobra
ptynnos¢ 1 koordynacje trasy. W przypadku tukéw poziomych o promieniach mniejszych niz 1600m
nalezy poszerzy¢ pas dzielacy w celu uzyskania odpowiednich warunkéw widocznosci.

Parametry projektowanej geometrii trasy drogi ekspresowej oraz pozostatych projektowanych
drog pokazane sg na rysunkach Planu Sytuacyjnego.

4.5.  Niweleta projektowanej drogi

e Konfiguracja terenu
Projektowana trasa przebiega czgsciowo w terenie praskim oraz falistym.

Przebieg niwelety drogi ekspresowej zaprojektowano uwzgledniajac migdzy innymi:

- dostosowanie jej przebiegu do  uksztaltowania terenu przy rownoczesnym
zachowaniu parametrow geometrycznych okreslonych dla drogi w planie 1 w profilu,

- zapewnienie odpowiedniej ptynnosci i koordynacji z przebiegiem w planie,

- w miar¢ mozliwos$ci zbilansowanie robdt ziemnych,

- dostosowanie jej przebiegu do warunkoéw gruntowo-wodnych,

- zapewnienie odpowiedniego odwodnienia,

- zapewnienie odpowiedniej ilo$ci obiektéw inzynierskich w tym przejs$¢ dla zwierzat.

Pochylenia projektowanej niwelety wynosza od 0.3% do 3.30%.
Luki pionowe wypukle R=11000 — 55000m
Luki pionowe wkleste R=12000 — 70000m

Widoczno$¢ na zatrzymanie na drodze ekspresowej wynosi nie mniej niz 260m. Odlegtosci na
tukach wypuktych pokazano na rysunkach profili podtuznych.

4.6.  Przekrdj poprzeczny

Typowe przekroje poprzeczne drogi ekspresowej oraz pozostatych projektowanych drog wraz z
elementami rozwigzan technologicznych pokazano na rysunkach przekroju normalnego. Dla drogi
ekspresowej zatozono jako podstawowe pochylenie poprzeczne 2.5% na odcinkach prostych.

Ilo$¢ jezdni 2
Szerokos$¢ pasa ruchu 3.50m
Szeroko$¢ pasow awaryjnych 2.50 m

10.00 m

2x0.75 m (2,20 m na odc. stosowania barier).
(' w tym opaski 2x0.50 m i rezerwa pod

dodatkowy pas ruchu 2x3.50 m)

32.50 m

Szeroko$¢ nawierzchni
Szeroko$¢ poboczy gruntowych
Szerokos¢ pasa rozdziatu 12.00 m

Szerokos$¢ korony

Na catej dlugosci projektowanego odcinka drogi ekspresowej przyjeto rezerwe pod trzecCi pas
ruchu przy wewngtrznej krawedzi kazdej jezdni.

4.7. Wezly drogowe

Na odcinku objetym opracowaniem we wszystkich wariantach zaprojektowano po dwa wezty:
- potaczenie projektowanej drogi ekspresowej S61 z istniejacg drogg krajowa nr 8 - wezet
"Suwatki Pétnoc"

- polaczenie projektowanej drogi ekspresowej S61 z istniejaca droga wojewodzka nr 651 w
Szypliszkach - wezet "Sejny".

Wariant 1:
e  wezel "Suwalki Polnoc" — km 772+459

wezet WB typu karo. Jest to wezet wlotowy do miasta taczacy droge ekspresowa S61 z istniejaca
droga krajowag nr 8 (ul. Pulaskiego wyjazd z miasta w kierunku Budziska). Lacznice wezla
polaczono z ul. Putaskiego poprzez dwa skrzyzowania typu rondo. Geometri¢ wezta uksztattowano
tak, aby nie kolidowata ona z pobliskimi liniami wysokiego napigcia.

e  wezel,,Sejny” — km 788+865

wezel WB typu harfa, taczacy droge ekspresowa S61 z istniejaca droga wojewddzka 651 (Gotdap-
Zytkiejmy-Szypliszki-Sejny, klasy Z). Droga wojewédzka zostata podlaczona do wezta poprzez
skrzyzowania typu rondo. Przejazd drogi wojewodzkiej, do ktorej podiaczony jest wezet
zaprojektowano nad droga ekspresowa. Elementami w sposob istotny wpltywajacymi na geometrie¢
wezla jak réwniez na rozwigzanie wysokosciowe sg pobliskie zabudowania, ogrodki dziatkowe
oraz tereny podmokte po potudniowej stronie drogi wojewddzkie;.

Wariant 2:
. wezel "Suwaltki Potnoc " — km 772+798

wezet WB. Jest to wezel wlotowy do miasta faczacy droge ekspresowa S61 z istniejacg droga
krajowa nr 8 (ul. Putaskiego wyjazd z miasta w kierunku Budziska). Lacznice we¢zta polaczono z
ul. Putaskiego poprzez skrzyzowanie typu rondo. Geometri¢ wezta uksztattowano tak, aby nie
kolidowata ona z pobliskimi liniami wysokiego napigcia.

o  wezel, Sejny” — km 788+744

wezet WB typu harfa, taczacy droge ekspresowa S61 z istniejaca droga wojewodzka 651 (Gotdap-
Zytkiejmy-Szypliszki-Sejny, klasy Z). Droga wojewodzka oraz drogi dojazdowe taczace drogi
gminne, zostaly podiaczone do wezla poprzez skrzyzowania typu rondo. Przejazd drogi
wojewodzkiej, do ktorej podiaczony jest wezel zaprojektowano pod droga ekspresowas.
Elementami w sposob istotny wptywajacymi na geometri¢ we¢zla jak rowniez na rozwigzanie
wysokosciowe sg pobliskie zabudowania.

Wariant 3:
e  wezel "Suwalki Potnoc™” — km 772+835

wezet WB. Jest to wezel wlotowy do miasta taczacy droge ekspresowa S61 z istniejacg droga
krajowa nr 8 (ul. Putaskiego wyjazd z miasta w kierunku Budziska). Lacznice we¢zla potaczono z
ul. Putaskiego poprzez skrzyzowanie typu rondo. Geometri¢ wezla uksztattowano tak, aby nie
kolidowata ona z pobliskimi liniami wysokiego napigcia.

e  wezel,,Sejny” — km 789+968

wezel WB typu harfa, taczacy droge ekspresowa S61 z istniejaca droga wojewddzka 651 (Gotdap-
Zytkiejmy-Szypliszki-Sejny, klasy Z). Droga wojewodzka zostata podiaczona do wezla poprzez
skrzyzowania typu rondo. Przejazd drogi wojewoddzkiej, do ktorej podiaczony jest wezet
zaprojektowano nad drogg ekspresowa. Elementami w sposob istotny wplywajacymi na geometri¢
wezta jak réwniez na rozwigzanie wysokosciowe sg pobliskie zabudowania, ogrédki dziatkowe
oraz tereny podmokie po potudniowej stronie drogi wojewddzkie;.
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4.8.  Drogi poprzeczne

Ograniczenie dostgpu do drogi klasy S powoduje konieczno$¢ przebudowy drég bocznych i
budowy drog do obstugi przylegtego terenu. W projekcie przewidziano:

e  przebudowe krzyzujacej sig¢ istniejacej drogi krajowej nr 8 ze wzgledu na budowe wezta "Suwatki
Potoc" oraz budowe MOP II i MOP 111 w miejscowosci Zubryn.
Ze wzgledu na to, iz po wybudowaniu drogi ekspresowej S61 istniejaca droga krajowa moze
spetnia¢ funkcje przejazdows, jako droga alternatywna dla drogi S61, droga komunikacji zbiorowej
i dla ruchu turystycznego (aktualnie samochodowy szlak turystyczny) dla przebudowywanej drogi
przyjeto parametry drogi klasy Z, Vp=50km/h wraz z mozliwo$ciag wykonania chodnikéw lub
sciezki rowerowe;.

e  przebudowg krzyzujacych si¢ drog wojewddzkich:

nr 651 - wariant 1 — przebudowa drogi w zakresie przekroju podtuznego w ramach budowy

wezla ,,.Sejny”

- wariant 2 — przebudowa drogi w zakresie przekroju podtuznego w ramach budowy
wezla ,,Sejny”

- wariant 3 — przebudowa drogi w zakresie przekroju podluznego w ramach budowy
wezta ,,Sejny”
o przebudowe krzyzujacych si¢ drog powiatowych w zakresie niezb¢dnym dla budowy wiaduktow,
1154B - relacji DK8 - Kaletnik - przebudowa tylko w wariancie I,
1160B - relacji DK8 - Punsk (przebudowa w wariancie I i IIT),

e  przebudowe krzyzujacych si¢ drog gminnych w zakresie niezbednym dla budowy wiaduktow,

e  budowg sieci drog dojazdowych — klasy D.

4.9. Drogi dojazdowe

Dla dojazdow do pdl i domostw, ktére po wybudowaniu drogi ekspresowej nie beda miaty
dostepu do drég, przewidziano budowe drog dojazdowych. Ze wzgledu na niewielki ruch na drogach
dojazdowych zaprojektowano nawierzchni¢ o szerokosci 3.0 m oraz obustronne pobocza o szer. 1.5m w
celu miniecia si¢ dwoch pojazdow. W zaleznosci od rodzaju nawierzchni na istniejgcych drogach, beda
to drogi o0 nawierzchni bitumicznej lub zwirowe;j.

4.10. Ciagi piesze

Ze wzgledu na ruch pieszy na drodze wojewodzkiej nr 651 zaprojektowano chodniki dla
pieszych. Nawierzchnie chodnikow przyjeto z kostki betonowej na podsypce cementowo - piaskowej. Na
pozostatych drogach nie przewiduje si¢ budowy chodnikow.

4.11. Obiekty inzynierskie

Obiekty inzynierskie oznaczono symbolami sktadajgcymi si¢ z oznaczenia literowego i kolejnego
numeru obiektu.
Przyjeto nastgpujace oznaczenia literowe:

e M/PZ - most w ciggu drogi ekspresowej z funkcjg ekologiczng umozliwiajgcy przejscie
zwierzyny pod droga ekspresowa;

e WE - wiadukt w ciggu drogi ekspresowej;

e WD - wiadukt drogowy nad drogg ekspresowa;

e WE/PZ

e PG
o PZ

Zatozenia projektowe:
— Przekroje poprzeczne obiektow inzynierskich opracowano na podstawie przyjetych w projekcie

- wiadukt w ciggu drogi ekspresowej z funkcjg ekologiczng umozliwiajgcy przejscie

zwierzyny pod droga ekspresowa;
- wiadukt w ciggu drogi ekspresowej nad przejazdem gospodarczym;
- obiekt umozliwiajacy przejscie zwierzyny nad/pod droga ekspresows;

drogowym przekrojéw komunikacyjnych na obiektach.

— Rozpigtosci oraz szerokosci obiektow zaprojektowano uwzgledniajac docelowy przekroj
normalny drogi gtowne;.

4.11.1. Wariant 1
Na analizowanym odcinku drogi ekspresowej wystepuje 42 obiekty inzynierskie:

— obiekty w ciggu obwodnicy (WE, WE/PZ, PZ, M/PZ,) - szt.33,

— obiekty nad obwodnicg (WD) - szt.9.

LOKALIZACJA OBIEKTU

PARAMETRY OBIEKTU

. km drogi | Podzaj Rodzaj Dlugosé | Rozpietosci . .
Obiekt Nr oléwnej | obiektu | przeszkody L przesel Szer. B | Rodzaj konstrukcji
km m m m
wezel sprezony
WE-L | 772+459 | wciggu | "Suwalki 34,15 32,89 | 3344 ablobetonowy
Ponoc
droga
WE/PZ-2 | 773+072 | wciagu | 40J8200Wa1 | o7 5 26,40 | 3470 | Pelkiprefabrykowane
przejscie dla typu "'T
zZwierzat
WE-3 | 774+143 | wciggu | droga gminna | 18,11 1730 | 34,07 | Delki prefabrykowane
typu "odwrécone T
. 30,00 .
WE/PZ-4 | 774+526 | wciagu | 2isciedla | 4o000 | 11x33,00 | 34,70 | DeIKI prefabrykowane
zwierzat typu "T
30,00
droga gminna .
WE/PZ-5 | 775+870 | wciagu |iprzejécie dla | 27,34 2640 | 34,70 | PelK ptrefit’,f¥',‘.°""a”e
zZwierzat yp
droga .
WE-6 | 776+495 | wociagu | powiatowa | 1813 | 17,30 | 33,44 | eIkl prefabrykowane
typu "odwroécone T
1154B
Przejscie dla 30,00 belki prefabrykowane
Pz-7 | 776+935 | w ciagu cjseie 159,90 | 3x33,00 | 34,70 pretabryx
zwierzat typu T
30,00
WD-8 | 777+#177 | nad |drogagminna| 53,00 | 2x26,00 | 10,74 sprezony
kablobetonowy
Przejscie dla 30,00 belki prefabrykowane
WE/PZ-9 | 777+570 | w ciagu cjseie 22590 | 5x33,00 | 34,70 pretabryx
zwierzat typu T
30,00
Przejscie dla .
M/PZ-10 | 778+475 | wciagu | zwierzati | 64,70 15,19 i kO”St“‘fk‘f.Ja z blachy
ciek alistej
p7-11 778+620 | w ciagu PrzeJ§01e dla 62.11 5,29 i konstrukc-Ja Z.bIaChy
zwierzat falistej
WE-12 | 778+824 | wciagu | droga gminna | 18,10 1730 | 5570 | elki prefabrykowane

typu "odwrocone T"
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Przejscie dla

belki prefabrykowane

PZ-13 779+673 | w ciagu . 18,10 17,30 55,70 " . "
zwierzat typu "odwrécone T
. dr. powiatowa belki prefabrykowane
WE-14 | 779+895 | w ciagu 11398 21,30 20,40 55,70 typu "T"
Przejscie dla 30,00 belki prefabrykowane
M/PZ-15 | 780+422 | wciagu | zwierzati | 159,90 | 3x33,00 | 4520 pt u¥
ciek 30,00 yp
WE-16 | 7814604 | wciagu |drogagminna | 1813 | 1730 | 34,07 | Pelkiprefabrykowane
typu "odwrécone T
Przejicie dla konstrukcja z blach
M/PZ-17 | 782+058 | wciggu | zwierzati | 67,30 | 1519 . P
X alistej
ciek
Przejscie dla
i . zwierzat, ciek belki prefabrykowane
WE/PZ-18 | 782+395 | w ciagu | ) 4330 | 2x21,20 | 34,70 typu "T"
gosp.
719 783+530 | w ciagu Przej§c1e dla 57.12 5,29 i konstrukc_Ja z_blachy
zwierzat falistej
WD-20 | 783+925 | nad |drogagminna| 47,00 | 2x23,00 | 8,64 sprezony
kablobetonowy
PZ-21 | 784+520 | wciagu | PZ+ciek | 66,70 | 14,68 - kO”Str‘#‘;f{;éb'aChy
) . 19,00 sprezony
WD-22 | 785+605 nad droga gminna | 68,00 2%24,00 8,64 kablobetonowy
p7.23 785+820 | w ciagu Pr;ejsme c!la 100,00 2x21,47 i konstrukc_ja z_blachy
zwierzat gora falistej
Przejscie dla konstrukcja z blach
M/PZ-24 | 786+595 | wciagu | zwierzati | 63,70 15,19 - “_J - blachy
ciek alistej
WE-25 | 786+965 | w ciagu | drogagminna | 18,12 1730 | 34,07 | Pelkiprefabrykowane
typu "odwrécone T
droga gminna 30,00 .
WE/PZ-26 | 787+685 | w ciagu | i przejécie dla | 126,90 | 2x33.00 | 3470 | DeIkiprefabrykowane
: typu "T
zwierzat 30,00
Przejécie dla 30,00 belki prefabrykowane
pPz-27 788+450 | w ciagu )t 159,90 3x33,00 34,70 e
zwierzat typu "T
30,00
WD-28 | 788+888 | nad droga 47,00 | 2x23,00 | 12,50 sprezony
wojewodzka kablobetonowy
PZ-20 | 7894700 | wciggu | T2l dla | yg s | 509 _ | Konstrukeja z blach
zwierzat falistej
WD-30 | 790+228 | nad |drogagminna| 47,00 | 2x23,00 | 8,64 sprezony
kablobetonowy
PZ-31 | 790+645 | wiagu | TresCiedla | 6h 90 | ox30,00 | 34,70 | PelKi prefabrykowane
zwierzat typu "T
P7.32 7914250 | w ciagu Przqsme dla 51.95 5,29 i konstrukc_ja z_blachy
zwierzat falistej
16,00 sprezon
WD-33 | 7914560 | nad | drogagminna | 72,00 24,00 8,64 . blpb‘? Y
31,00 ablobetonowy
pz-34 | 7914865 | w ciagu Przejscie dla 53 45 5,29 ) konstrukcja z blachy
zwierzat falistej
WE-35 | 792+163 | w ciagu | drogagminna| 21,30 | 2040 | 3600 | *eIK ptr)‘fgzt),f¥ff°""a”e
PZ-36 792+505 | w ciggu | Przejscie dla 24,30 23,40 34,70 | belki prefabrykowane

zwierzat typu "T"
WE-37 | 7924972 | wciggu | drogagminna | 21,31 | 2040 | 3470 | P p{;;f‘ﬁg'f""‘““
Przejscie dla belki prefabrykowane
M/PZ-38 | 793+570 | w ciggu zwierzat i 18,10 17,30 36,20 " , "
ciek typu "odwrécone T
P7-39 793+870 | w ciagu Przejscie dla 52.24 5,29 i konstrukc_Ja z.blachy
Zwierzat falistej
WD-40 | 794+503 | nad |drogagminna| 47,00 | 2x23,00 | 864 sprezony
kablobetonowy
WD-41 |794+867 | nad |drogagminna| 68,00 | 2x34,00 | 8,64 sprezony
kablobetonowy
K-42 | 795+350 | nad | Kadkadla)ogga0 1 ox3g00 | 280 stalowa
pieszych
4.11.2. Wariant 2
Na analizowanym odcinku drogi ekspresowej wystepuje 41 obiektow inzynierskich:
— obiekty w ciggu obwodnicy (WE, WE/PZ, PZ, M/PZ,) - szt.35,
— obiekty nad obwodnicg (WD) - szt.6.
LOKALIZACJA OBIEKTU PARAMETRY OBIEKTU
km . . ‘x C
Obiekt Nr | drogi | F°0Z4 Rodzaj | Dlugos¢ | RozpietoSci | o/ gl poqzai konstrukeji
, . | obiektu | przeszkody L przesel
glownej
km m m m
wezel .
WE-1 |772+798 | wciagu | "Suwatki | 17,30 26,40 | 3834 |Delkiprefabrykowane
, " typu T
Ponoc
) . . sprezony
WE/PZ-2 | 773+313 | wciagu | drogagminna | 33,36 32,00 34,70 kablobetonowy
droga gminna 30,00 belki prefabrykowane
WE/PZ-3 | 774+257 | wciagu | iprzejciedla | 22590 | 5x33,00 | 36,70 pretanryx
: typu T
zZwierzat 30,00
droga gminna 30,00 .
WE/PZ-4 | 774+874 | wciagu | iprzejicie dia | 357,50 | 9x33.00 | 3470 |Delkiprefabrykowane
: typu "'T
zZwierzat 30,00
droga .
WES [776+215 | weiggu | powiatowa | 1822 | 17,30 | 44,57 | Pelkiprefabrykowane
typu "odwrocone T
1154B
WD-6 |777+237| nad |drogagminna| 47,00 | 2x23,00 | 10,50 sprezony
kablobetonowy
WE-7 |778+199 | wciggu |drogagminna| 1810 | 17,30 | 4394 | PeIKi prefabrykowane
typu "odwrocone T
Przejscie dla belki prefabrykowane
PZ-8 | 778-468 | wciagu | zwierzati | 18,10 17,30 | 45,20 pretaprykowan
ciek typu "odwrocone T
p7-9 778+613 | w ciggu Przqsme dla 64.67 5,29 i konstrukc.Ja Z.blachy
zwierzat falistej
WE-10 | 778+812 | wciggu | drogagminna | 18,10 | 1730 | 33,44 | PelKiprefabrykowane
typu "odwrécone T
WE-11 | 779+650 | wciagu | StaraDK8 | 32,17 30,32 33,44 sprezony
kablobetonowy
WE-12 | 779+975 | w ciagu droga 21,44 2040 | 3344 |DelKiprefabrykowane
powiatowa typu "T
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11398 gosp.
Przejscie dla . P7-36 | 7924670 . Przejscie dla 4532 599 i konstrukc_ja z blachy
PZ-13 | 780+340 | wciagu | zwierzati | 18,10 17,30 | 3570 b:;'}i‘l'l pg;?g‘;i‘gf‘r”e Welagh | wierzat : : faliste]
Ciek WD-37 |792+960| nad |drogagminna| 47,00 | 2x23,00 | 864 Sprezony
Przejécie dla belki prefabrvkowane kablobetonowy
PZ-14 | 780+765 | w ciggu zwierzat i 18,10 17,30 35,70 ¢ B d M ™ Przejscie dla konstrukcia z blach
ciek ypu “odwrocone PZ-38 | 793+380 | wciagu | zwierzati | 73,10 14,68 - falilstej y
. Przejécie dla konstrukcja z blachy ciek
PZ-15 781+375 | wciagu . 53,28 5,29 - 0 -
el el WE-39 | 793+625 | wcigu | drogagminna | 1810 | 1730 | 3407 | DSt preabykowane
PZ-16 | 781+780 | wciggu | oo | 2430 23,40 3470 | °° 'ptre a ,.r¥,.°""a”e P e
ZWICTZg — W]Z”b k WD-40 |794+700| nad |drogagminna| 68,00 | 2x34,00 | 8,64 kablgb‘?etonz
WE-17 | 781+910 | wciagu | droga gminna | 18,10 17,30 | 33,44 te 'Brza Yy OW?Fr],e odiadia Wy
bYIFl’(‘% o fwgo"l‘(’ne K-41 | 795+190| nad pieszych 75,00 2x38,00 2,80 stalowa
WE-18 | 782+611 | wciagu | droga gminna | 18,10 17,30 | 3344 | CKIpretabrykowane
typu "odwrécone T
Przejscie dla . .
PZ-19 |783+100 | wciagu | zwierzati | 1810 | 17,30 | 34,70 bte'kl'l pgﬁj@?z‘gﬁlﬁ”e 4.11.3. Wariant 3
ciek P _ Na analizowanym odcinku drogi ekspresowej wystepuje 51 obiektow inzynierskich:
PZ-20 | 783+890 | wciggu | TrEiSciedla | 4o op 5,29 _ konstru]ckf;at z blachy — obiekty w ciagu obwodnicy (WE, WE/PZ, PG, PZ, M/PZ,) - szt.42,
zwierzat aliste — obiekty nad obwodnica (WD, WD/PZ) - szt.9.
WD-21 |784+052| nad |drogagminna| 47,00 | 2x23,00 | 8,64 kabslggzztgﬁ-‘cf)w
Prrciicie dia etk LOKALIZACJA OBIEKTU PARAMETRY OBIEKTU
. . . elki prefabrykowane Km ] .
M/PZ-22 | 784+465 | w ciagu zwierzat i 18,10 17,30 34,70 " . " ) ) &G s at0éei ) y
ciek typu "odwrécone T Obiekt Nr | drogi Pt;).diaj ROdeaJ q Dlugos¢ | Rozpigtosei | o/ g Rodzaj konstrukcji
: aléwnej obiektu | przeszkody L przesel
) . sprezony
WD-23 | 784+636| nad |drogagminna| 61,32 2x30,00 8,64 kablobetonowy km 1 m m m
Przejscie dla - . wezel belki prefabrykowane
PZ-24 | 785+300 | wciagu | zwierzati | 18,10 1730 | 36,20 | Pelki prefabrykowane WE-1 | 772+835 | wciggu | "Suwalki | 27,30 26,40 | 36,94 ptypu ¥
ciek typu "odwrécone T P6hoc"
- rzebudowa
WE-25 | 785+733 | wciagu | drogagminna | 18,10 1730 | 34,07 | Pelki prefabrykowane pDK8 (ruch
typu "odwrécone T ) - sprezony
Przejecic dla : WE/PZ-2 | 773+342 | wciggu | lokal.) i 33,29 32,00 35,44 ablobat
: ’ : belki prefabrykowane rzeiscie dla ablobetonowy
PZ-26 | 786+090 | wciggu | zwierzati 18,10 17,30 34,70 "odwrd ™ Pprzejs
ciek typu “odwrocone zwierzat .
. _ konstrukcia z blach i : droga belki prefabrykowane
WE-27 | 786+700 | w ciagu | droga gminna | 99,50 17,04 - falijstej y WE-3 | 774+146 | weiagu | Goisdowa | 1810 17,30 3344 | 0 ou "odwrécone T
o i przejscie dla 30,00 .
P28 | 787+230 | wcigu | e dd | 90000 | ox2147 .| konstrukeja z blachy M/PZ-4 | 774+600 | wciagu | zwierzati | 22590 | 5x3300 | 36,14 | PeIKiprefabrykowane
zwierzat gorg falistej ag 128 ' ’ ’ typu "T"
. . belki prefabrykowane ciek 30,00
WE/PZ-29 | 787+900 | w ciagu | droga gminna | 24,30 23,40 34,70 pba oo dl 30.00
typu "T przejscie dla , .
. / przebudo . . 29 belki prefabrykowane
WE-30 | 788+744 | wociggu |  dr092 21,30 2040 | 36,70 | Pelki prefabrykowane MiPz-4a waDKg | AVierrat >90 | 5x3300 ) 10.70 typu “T"
Y | wojewddzka : ’ ’ typu "T" ciek 30,00
. Przejscie dla konstrukcja z blachy ) . . belki prefabrykowane
PZ-3L | 789+800 | weiagu | = LT 49,65 5,29 - faliste] WE/PZ-5 | 774+970 | wciagu | grogagminna | 18,11 17,30 34,44 typu T
PZ-32 | 790+110 | wciagu | CrZSSCiedla gn a0 | ox3000 | 34,70 | PeII prefabrykowane PZ-6 | 775+470 | wciggu | PESCiedla | 5o 4g 884 | 3440 | KOnstrukcjazblachy
zwierzat typu "T zwierzat falistej
. . belki prefabrykowane ) przebudo | przejscie dla konstrukcja z blachy
WE-33 | 790+800 | w ciagu | droga gminna | 18,16 17,30 3470 | Modwrdcone T" PZ-6a WaDK8 |  zwiorsat 28,80 8,84 10,70 faliste]
. Przejscie dla konstrukcja z blachy droga .
PZ-34 | 790+875 | wociagu | © Lozt | 2079 5,29 - falistej WE-7 | 776+259 | wciagu | powiatowa | 18,17 1730 | 34,07 | Pelkiprefabrykowane
— typu "odwrdcone T
Przejscie dla . 1154B
WE/PZ-35 | 792+153 | wciagu | zwierzat, ciek | 27,30 26,39 3470 | Delki prefabrykowane . sprezony
g yierzas, ’ ’ ’ typu "T" WD-8 | 777+283| nad |drogagminna| 53,00 2x26,00 | 10,50
i przejazd kablobetonowy
Transprojekt Gdanski 10
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P7-9 778+475 | w ciagu przejscie dla 62,78 5,29 i konstrukcja z blachy pz-28 | 787+618 | w ciagu przejscie an 100,00 | 2x21,47,00 konstrukcja z blachy
zwierzat falistej zwierzat gora falistej
i . . belki prefabrykowane i . sprezony
WE-10 | 778+540 | wciagu | drogagminna | 18,10 17,30 44,94 typu "odwrocone T" WD-29 | 788+246 nad droga gminna | 51,00 2x25,00 8,79 kablobetonowy
droga gminna . i 30,00 .
WE/PZ-11 | 778+800 | w ciagu | i przejécie dla | 27,30 26,40 | 45,0 | Delkiprefabrykowane PZ-30 | 788+596 | woiagu | PrZESCiedla | y5q90 | 343300 | 3344 | DEIKi prefabrykowane
. typu "T zwierzat typu "'T
zwierzat 30,00
i droga gminna . i droga sprezony
W?{ZZ F\’Ar/;eglfg i przejécic dla | 27,30 2640 | 1310 | eI p{;;fﬁgf@""”*’ WD-31 | 788+968 | nad | | .o edka | 2003 | 2x2500 112741 i hetonowy
Zwierzyt WE-32 | 790+645 | w ciagu | droga gminna | 18,10 1730 | 3344 | eIk prefabrykowane
. dr_oga belki prefabrykowane — typu Od“.'rocone T
WE-12 | 779+944 | w ciagu poj\f\ilgé%wa 21,30 20,40 44,57 typu "T" P7.33 790+846 | w ciagu pr;:iis;l;(tﬂa 67.75 13.78 i konstrlJfI;(I:ij:ter blachy
przejscie dla . i przebudo | przejscie dla belki prefabrykowane
M/PZ-13 | 780+546 | wciagu | zwierzati | 2130 | 2040 | 4630 | P ptr;;f‘Jl’.f¥ff°""a”e PZ-33a waDK8 |  zwierzat | 010 | 1780 112440 0 dwrocone T
i _ .
ce WE-34 | 7914247 | weciggu |drogagminna| 1810 | 17,30 | 3370 | PeIKiprefabrykowane
przejazd belki prefabrykowane typu "odwrdcone T
PG-14 781,192 | wciagu | gospodarczy 18,12 17,30 34,33 " , " . przejscie dla belki prefabrykowane
. t d T -
(dr.gminna) Ypu “ocdwrocone PZ-35 791+946 | w ciggu zwierzat 15,10 14,30 34,44 typu "odwrocone T"
przejscie dla : przebudo | przejscie dla belki prefabrykowane
PZ-15 | 781+650 | wciagu | zwierzati | 27,30 2640 | 34,07 | Pk p{;;iwlfowane PZ-352 waDK8 |  zwierzat | o0 1430 | 1244 10 vodwréeone T
ciek . rzejscie dla konstrukcja z blachy
- PZ-36 792+465 | w ciggu przeys 55,91 5,29 - L
WE-16 | 780+957 | wciagu |drogagminna | 1810 | 17,30 | 34,44 |PCIKiprefabrykowane Zwierzy! falistej
typu "odwrocone T P7-36a przebudo | przejscie dla 29 50 5 99 i konstrukcja z blachy
przejscie dla konstrukcja z blachy wa DK8 zwierzat ’ ’ falistej
PZ-17 782+195 i i ti 83,23 14,68 32,00 2 . 1éci i
w ciagu zw(l:elglz(q i falistej PZ-37 | 7924550 | wciggu | PrESiscie dla 1510 14.30 34,44 belki er(i{abr’ykowarle
S — zvxflrer.ze;(t1 1 btyﬁ(u 0 fwgocli)ne T
rzebudo | Preciscre dia konstrukcja z blach - przebudo | przejscie dia elki pretabrykowane
PZ-17a e | zwierzati | 83,23 1468 | 13,00 P i y Al waDK8 | zwierzat | >0 1430 | 644 | nodwréeone T
ciek - WE-38 | 793+098 | w ciggu | droga gminna | 18,10 1730 | 33,70 | Pelki prefabrykowane
WE-18 | 782+613 | wciagu | droga gminna | 18,10 17,30 33,44 bt‘:'/'r')‘l'l pg@?%ﬁ‘g’?e e ! ! ! Ii}é%l;trﬁig?;%rllgcﬁy
. przejscie dla
- : PZ-39 793+725 | wciagu . 61,52 5,29 - L
s - WE-40 | 793+822 | wciggu | droga gminna | 18,10 17,30 35,70 N , "
PZ-20 | 783+880 | w ciagu pr;:gis;‘;fla 54,10 5,29 - kO”S”“f';‘I’iJ;é blachy typu "odwrdcone T
- WD-41 |794+518 | nad |drogagminna| 51,00 | 2x2500 | 6,84 sprezony
WE-21 | 783+050 | weciggu |drogagminna| 2130 | 2040 | 3470 |PeIKiprefabrykowane kablobetonowy
typu "odwrécone T . sprezony
— 30.00 _ WD-42 | 794+880 nad droga gminna | 68,00 2x34,00 8,64 kablobetonowy
Pz-22 | 784+580 | woiagu | PrZeScicdla | oge 90 | 6y3300 | 3344 | PEIKI prefabrykowane Idadka dla
) ‘ , x38, : W
zwierzat 30.00 typu T K-43 795+355 nad 75,00 2x38,00 2,80 stalowa
, pieszych
30,00 .
WD-23 | 785+005| nad | drogagminna | 81,00 30,00 | 834m Sprezony . L .
2000 kablobetonowy 4.11.4. Przyjete rozwigzania konstrukcyjne
_ 16,00 sprezony Kategoria geotechniczna obiektow
WD-24 | 785+692 | nad | drogagminna | 64,90 32,88 8,64m kablobetonowy Analizowane obiekty zaliczono do drugiej kategorii geotechnicznej.
. przejscie dla konstrukcja z blachy Ustroje niosace . . _ '
PZ-25 | 785+950 | w ciagu Zwierzat gora 100,00 | 2x21,47,00 falistej Ze wzgl(;-.dls1 na scheinat statyczny obiektow, na rozpatrywanym odcinku mozna wyrdzni¢ ustroje:
przejscie dla . — Jednoprzestowe
M/PZ-26 | 785+680 | wciggu | zwierzati | 18,10 1730 | 3344 bt‘;';'l pg\iﬁgﬁi‘ﬁ”e —  ciagte wicloprzestowe
ciek i — tukowe (konstrukcja podatna z blachy falistej)
WE-27 | 787+040 | weiggu |drogagminna| 2130 | 2040 | 3470 | Pelt Prefabiykowane
yp Podstawowy wptyw na dlugos¢ obiektéw ma:
Transprojekt Gdanski 11
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— niweleta drogi ekspresowej w stosunku do terenu istniejacego (droga w wykopie lub nasypie),
—  koniecznos$¢ przekroczenia drogi, pasoOw technologicznych,

—  koniecznos$¢ przekroczenia cieckow wodnych 1 drog dojazdowych,

—  kat przekroczenia przeszkody

Zaprojektowano typy przekrojow poprzecznych:

—  zebrowe dla betonowych wiaduktéw kablobetonowych
ptytowe z belek strunobetonowych typu ,,odwrécone T”
belkowe z belek strunobetonowych typu ,, T”
konstrukcja podatna z blachy falistej

Przyczolki
Przyczotki zaprojektowano jako zelbetowe, sciankowe z niezaleznymi lub podwieszonymi skrzydtami.

Filary
Podpory posrednie zaprojektowano w postaci zelbetowych stupoéw spietych oczepem.

4.11.5. Zastosowane materialy

Dla obiektéw stosuje si¢ nastepujace materiaty:

—  beton klasy:
- B60 dla ustrojow niosacych kablobetonowych
- B50 dla prefabrykatow strunobetonowych
- B40 dla elementow podpor,
- B30 dla fundamentéw,

— stal zbrojeniowa gatunku A-11IN
— stal spr¢zajaca —Rvk = 1860MPa, odmiana |
— konstrukcja z blach falistych

4.11.6. Elementy wyposazenia

Izolacja ustroju niosacego.

Dla wszystkich obiektow stosuje si¢ izolacj¢ ptyt pomostowych z papy zgrzewalnej o minimalnej
grubosci 0,5 cm.

Wszystkie powierzchnie betonowe stykajace si¢ z gruntem zabezpieczone zostang izolacjg cienkag
bitumiczng.

Nawierzchnie na obiektach.

Dla obiektow stosuje si¢ dwuwarstwowa nawierzchni¢. Laczna grubo§¢ warstwy Scieralnej i wigzacej
wynosi 9,0cm

Jako nawierzchni¢ na kapach chodnikowych przewiduje si¢ nawierzchni¢ poliuretanowo-epoksydowa,
stanowigcg rownoczesnie izolacje o grubosci Smm na powierzchniach obcigzonych ruchem pieszych.
Jako nawierzchni¢ na kapach przewiduje si¢ nawierzchni¢ poliuretanowo-epoksydowa, stanowiaca
rownoczesnie izolacje o grubosci 3mm na powierzchniach nie obcigzonych ruchem pieszych.

Dylatacje.
Dla wszystkich obiektow przewidziano dylatacje modutowe.

Lozyska.
Przewiduje si¢ zastosowanie tozysk garnkowych i1 elastomerowych w zaleznosci od wymagane;j
no$nosci.

Odwodnienie.

Odwodnienie obiektéw bedzie prowadzone przez wpusty mostowe zlokalizowane przy kraweznikach w
rozstawie uzaleznionym od spadkéw podluznych. Odwodnienie izolacji ptyty pomostow bedzie
zapewnione przez saczki zlokalizowane w linii wpustow oraz dreny z geowlOkniny taczace wpusty i
saczki.

Woda z wpustow przejeta bedzie przez kolektory podwieszone do konstrukcji i dalej rurami spustowymi
odprowadzona do systemu odwaniajacego projektowang obwodnice.

Widoczne kolektory i1 rury spustowe majg mie¢ barwe¢ nie wyrozniajacg ich z widoku catej konstrukc;ji.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Zastosowane na obiektach bariery ochronne muszg spelnia¢ wymagania PN-EN 1317. Parametry barier
(wg PN-EN 1317) podano na rysunkach obiektow.

Zabezpieczenie antykorozyjne

W ustrojach betonowych zabezpieczenie antykorozyjne za pomoca wypraw, stosuje si¢ na spodnich
powierzchniach wspornikdéw, bokach zewnetrznych dzwigaréw oraz spodzie dzwigara (min 300mm od
krawedzi zew.)

Powierzchnie betonowe stykajace si¢ z gruntem nalezy zabezpieczy¢ za pomoca izolacji bitumicznych
do wysoko$ci minimum 30cm ponad projektowany teren.

Konstrukcje z blachy falistej zabezpiecza si¢ przez cynkowanie zanurzeniowe (ogniowe) oraz warstwe
polimerowa "trenchcoating"

Elementy barier energochtonnych bgda zabezpieczone przez cynkowanie ogniowe.

Umocnienie skarp i stozkow

Umocnienie stozkow wykonane zostanie przez humusowanie i obsianie trawg. Pod obiektem oraz przy
murach oporowych i przyczoltkach przewidziano umocnienie prefabrykatami betonowymi azurowymi.
Szerokos¢ zabezpieczenia: slad wiaduktu + 0,8 metrowy pas umocnienia wzdtuz muru oporowego lub
skrzydta.

W przypadku zastosowania klasycznych przyczotkéw u podndza umocnien stozkéw nalezy wykonaé
murek oporowy z betonu B25.

4.11.7. Sposoéb realizacji obiektow

— wykopy fundamentowe powinny by¢ wykonywane jako otwarte lub w $ciankach szczelnych,

—  zasypanie przyczotkow w obrebie klina odtamu wykonuje si¢ gruntem przepuszczalnym, warstwami
grubos$ci 30 cm, z zageszczeniem do wskaznika zageszczenia Is=1.00,

— podpory beda wykonane w deskowaniu , na miejscu budowy,

— kablobetonowe ustroje niosgce wykonane beda na rusztowaniach na miejscu budowy.

4.12. Przejscia ekologiczne

Budowa drogi ekspresowej moze staé si¢ barierg niemozliwa do przejscia, zwtaszcza dla duzych
ssakow. Dlatego przy projektowaniu drogi S61 uwzgledniono odpowiednig liczbe przej$¢ dla zwierzat,
ktére pomoga udrozni¢ korytarze ekologiczne i zminimalizowaé negatywne skutki izolacji 1 fragmentacji
siedlisk spowodowanych budowg drogi.

4.13. Koncepcja odwodnienia drogi ekspresowej

Odprowadzenie wody z jezdni drogi ekspresowej bedzie odbywato si¢ powierzchniowo.
Odprowadzenie wod opadowych z jezdni przewiduje si¢ poprzez nadanie nawierzchni odpowiednich
spadkow podtuznych i poprzecznych umozliwiajacych sptyw wody do obustronnych rowow i urzadzen

Transprojekt Gdanski
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odwadniajacych (Scieki, studzienki kanalizacyjne, przepusty). Jezdniom nadano pochylenie poprzeczne
2,5 % (na odcinkach prostych) skierowane na zewnatrz drogi ekspresowe;.

Podstawowg formg odwodnienia drogi ekspresowej sg rowy przydrozne. Do podczyszczenia wod
opadowych splywajacych z terenu drogi do istniejacych wod powierzchniowych, a zwlaszcza na
odcinkach o podwyzszonej wrazliwosci S$rodowiska przyrodniczego jako element oczyszczajacy
przewiduje si¢ rowy trawiaste, studzienki osadnikowe oraz separatory ropopochodne.

Na odcinkach gdzie glgbokos$¢ zwierciadta wody w utworach piaszczystych wynosi mniej niz Sm
p.p-t. zaleca si¢ zastosowanie geowldkniny.

Przy braku mozliwo$ci odprowadzenia oczyszczonych wod opadowych bezposrednio do
odbiornikow (brak ciekow) przewiduje si¢ zastosowanie zbiornikéw ekologicznych.

4.14. Roboty ziemne

Ze wzgledu na koordynacje trasy (dostosowanie niwelety do elementow geometrycznych w
planie), przejscia ekologiczne dla zwierzat a takze faliste uksztattowanie terenu, bilans robo6t ziemnych
wychodzi dodatni co oznacza, ze wickszos$¢ gruntu do budowy drogi uzyta bedzie z dokopu. Ilo$¢ gruntu
z dokopu wynosi:

o dlawariantu 1 - 34218780 m’®

« dlawariantu 2 — 5199847 m*

«  dlawariantu 3 — 3678457 m*

4.15. Tereny zabudowy mieszkaniowej

Projektowana droga ekspresowa niezaleznie od wariantu przechodzi w poblizu zabudowy
mieszkaniowej i gospodarczej. Jednak pod wzgledem ingerencji w zabudowe mieszkaniowg i
gospodarcza mozna wskaza¢ na wariant 3 jako mniej korzystny, poniewaz wymaga on wyburzen
budynkow oraz przechodzi obok wigkszej ilosci zabudowan.

Liczba wyburzen Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3
Budynki mieszkalne 1 6 15
Budynki gospodarcze 0 11 28

Budynki inne 1 2 3

niewystarczajacy 1 ksztaltuje si¢ na poziomie PSR E, natomiast budowa drogi ekspresowej
dwujezdniowej z ograniczonym dost¢gpem zapewni poziom swobody ruchu ,,A” w roku 2025, co
jest dobrym parametrem pod wzgledem ruchowym.

Wariant bezinwestycyjny:

PROGNOZOWANE NATEZENIA RUCHU NA LATA 2010 - 2025 NA
DRODZE KRAJOWEJ NR8 | WOJEWODZKIEJ NR 651

NR SDR
DROGI ODCINEK 2015 2020 2025 | 2030 | 2035
8 SUWALKI - SZYPLISZKI 10729 | 12940 | 15325 1756019709
8 SZYPLISZKI - BUDZISKO 8061 9804 | 11695 [13479]15204
651 RUTKA TARTAK - SZYPLISZKI 1609 1905 2219 | 2509 | 2783
651 SZYPLISZKI - SEIJNY 1617 1908 2216 | 2500 | 2769

POZIOMY SWOBODY RUCHU PROGNOZOWANE NA LATA 2010 - 2025
NA DRODZE KRAJOWEJ NR8 | WOJEWODZKIEJ NR 651

NR SDR
DROGI ODCINEK 2015 | 2020 | 2025 | 2030 |2035
8 SUWALKI - SZYPLISZKI D E E E E
8 SZYPLISZKI - BUDZISKO D D D E E
651 |RUTKA TARTAK - SZYPLISZKI A A A A A
651 |SZYPLISZKI - SEINY A A A A A

Budowa drogi ekspresowej do 2015 roku:

W przypadku przejscia drogi krajowej nr 8 z nieograniczonym dostepem przez rdézne
miejscowosci, zabudowania powstawaty czesto po obu stronach drogi. Wybudowanie drogi ekspresowej
przyczynia si¢ do koniecznosci wyburzen lub podzialu miejscowosci na dwie czgsci. Podzial
miejscowosci przez droge ekspresowa moze spowodowaé odosobnienie poszczegdlnych budynkéw, a na
skutek wzmozonego hatasu wytwarzanego przez drogg ekspresowa takze opuszczenie zabudowan.

4.16. Utrzymanie w okresie zimowym

Ze wzgledu na konieczno$¢ ods$niezania w okresie zimowym, przeanalizowano mozliwosci
poruszania si¢ pojazdoéw utrzymaniowych po projektowanym odcinku drogi ekspresowej. Mozliwos$ci
wjazdu 1 zjazdu z drogi ekspresowej zapewnione begda poprzez wezly "Suwatki Potnoc" oraz "Sejny". Na
odcinku przygranicznym pojazdy utrzymaniowe jadace w kierunku Litwy majg mozliwo$¢ zawrdcenia
poprzez skrzyzowanie zlokalizowane 1.8km od granicy po stronie litewskie;j.

S. WYNIKI ANALIZY RUCHOWEJ

Dla oszacowania prognozowanych w kolejnych latach natezen ruchu pojazdéw na projektowane;j
drodze postuzono si¢ wynikami generalnego pomiaru ruchu drogowego przeprowadzonego w 2005 roku.
Na bazie tego pomiaru oraz wskaznikow wzrostu ruchu wewnetrznego (okreslonych na podstawie
wskaznikow wzrostu PKB) okreslono prognozg, a nastgpnie poziomy swobody ruchu. Dla istniejacej
drogi krajowej nr 8 na odcinku Suwatki - Budzisko poziom swobody ruchu juz w roku 2015 jest

PROGNOZOWANE NATEZENIA RUCHU NA LATA 2015 - 2035
NA PROJEKTOWANEJ DRODZE EKSPRESOWEJ NR 61

ODCINEK SDR samochody | samochody _sa_lmochody sgr_nochody
osobowe | dostawcze | Ci€Zarowe bez | ciezarowe z
przyczep przyczepami
2015
SUWALKI - SZYPLISZKI | 9490 | 4010 420 280 4780
SZYPLISZKI - BUDZISKO | 8750 | 3310 400 210 4830
2020
SUWALKI - SZYPLISZKI | 11520 | 4850 460 300 5910
SZYPLISZKI - BUDZISKO | 10560 | 3960 430 220 5950
2025
SUWALKI - SZYPLISZKI | 13660 | 5700 490 320 7150
SZYPLISZKI - BUDZISKO | 12540 | 4640 460 240 7200
2030
SUWALKI - SZYPLISZKI | 15600 | 6490 520 340 8250
SZYPLISZKI - BUDZISKO | 14340 | 5290 490 260 8300
2035
SUWALKI - SZYPLISZKI | 17140 | 7220 | 550 | 360 9010
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SZYPLISZKI - BUDZISKO | 15750 5910 510 270 9060

POZIOMY SWOBODY RUCHU NA DRODZE EKSPRESOWEJ S61 W LATACH

2015 - 2035
R ODCINEK 2015 | 2020 | 2025 | 2030 | 2035
DROGI
W, SUWALKI
S61  |POLNOC - A A A A A
SZYPLISZKI
SZYPLISZKI - GR.
S61 | oANSTWA A A A A A

6. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI

Konstrukcje nawierzchni przyjeto w oparciu o Zalacznik nr 5 do rozporzadzenia MTiGM
»Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie”.

6.1. Wyznaczenie kategorii ruchu dla drogi ekspresowej S61

Dla ustalenia kategorii ruchu przyjeto prognoze¢ dla roku 2030, zaktadajac, ze ten rok przypadnie
na 10 rok eksploatacji drogi.

L=(N1xXxrl+N2xr2+N3xr3)xf

— liczba paséw ruchu w obu kierunkach 4; wspolczynnik obl. dla pasa f= 0.45,

— samochody ci¢zarowe bez przyczep rl1 =0.109
— samochody cigzarowe z przyczepami 2 = 1.950
— autobusy r3 =0.594

Liczba osi obliczeniowych na dobe¢ na pas obliczeniowy w roku 2030:

. . Cigzarowe | Cigzarowe z Liczba osi | Kategoria
Odeinek drogi | pe; brzyczep | przyczepami | AUOPUSY | ol (100kN) | ruchu
W. Suvs_/alk% Poéinoc 653 5010 102 4455 KR 6
- Szypliszki
Szypll§zk| - 466 4366 79 3875 KR 6
gr. Panstwa

6.2.  Proponowana konstrukcja nawierzchni dla drogi ekspresowej S61

Droga ekspresowa, jako droga o duzym natezeniu ruchu pojazdéw musi by¢ utrzymywana w
sposOb nie powodujacy utrudnien w ruchu. Podstawg dobrej kondycji nawierzchni w dtuzszym okresie
uzytkowania jest wiasciwa konstrukcja podbudowy oraz zachowanie wymaganych warunkow
mrozoodpornosci.

Dla danej kategorii ruchu ze wzgledu na mrozoodporno$¢ wymagana jest minimalna grubos¢
konstrukcji 0.78 — 1.02 m, w zalezno$ci od warunkow podtoza.

Przyjeto konstrukcje dla kategorii KR 6 na podstawie Katalogu Nawierzchni. Dla proponowanej
konstrukcji nawierzchni wykonano réwniez obliczenia metoda mechanistyczng. Wedlug kryteriow
Instytutu Asfaltowego zaproponowana konstrukcja powinna przenie$¢ okoto Stys. osi obliczeniowych na
dobe.

Warstwy projektowanej nawierzchni:

— warstwa $cieralna — mieszanka SMA 0/11,2, grubosci 4cm

— warstwa wigzaca — beton asfaltowy 0/16, grubosci 9cm

— warstwa podbudowy zasadniczej - beton asfaltowy 0/31.5, grubosci 18cm

— podbudowa pomocnicza — kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 20 cm
— ulepszone podtoze — grunt stabilizowany cementem Cy 5120 (15-25 cm)

— ulepszone podtoze — grunt stabilizowany cementem Cy 5120 (10-15 cm)

— warstwa odsgczajaca z gruntu przepuszczalnego o k>8 m/24h petnigca funkcje mrozoochronng
(17-27 cm)
lacznie 78-102 cm.

Na obiektach inzynierskich, na ktérych wystepuje pochylenie poprzeczne wicksze niz 4%
przewidziano zastosowanie nawierzchni o zwigkszonej szorstkosci.

1. INFRASTRUKTURA TECHNICZNA
7.1  Przebudowa infrastruktury technicznej (nie wchodzi w zakres niniejszego opracowania)

Realizacja budowy drogi do parametrow wiaze si¢ z konieczno$cig przebudowy kolidujacych
urzadzen istniejacej infrastruktury technicznej:

e Kkabli teletechnicznych doziemnych

e linii napowietrznych NN, SN, WN (oznaczonych w tabeli - nap. NN, nap SN, nap. WN)
e kabli energetycznych (oznaczonych w tabeli - pod. NN, pod. SN, pod WN)

e sieci wodociggowych

7.2  Budowa nowej infrastruktury technicznej (nie wchodzi w zakres niniejszego
opracowania)

W ramach budowy drogi niezbedna bedzie réwniez budowa nowych urzadzen infrastruktury
technicznej zwigzanych z obstugg drogi:

e kanalizacji deszczowe] wraz zespotami oczyszczajacymi oraz zbiorniki retencyjne,
e os$wietlenie weztow drogowych,

e lacznosci alarmowe;.

8. OCHRONA SRODOWISKA

Na podstawie przeprowadzonej oceny istniejgcych uwarunkowan lokalizacyjnych i
srodowiskowych przylegtego do trasy terenu — przewiduje si¢ obszarowe oddziatywania komunikacyjne
drogi ekspresowej na srodowisko z koniecznoscig zastosowania Srodkoéw tagodzacych te ucigzliwos$ci
(opisanych ponizej).

8.1.  Ekrany akustyczne

Na odcinku objetym opracowaniem dla zabudowy chronionej znajdujacej si¢ w zasiegu oddziatywania
analizowanych wariantow drogi przewiduje si¢ zabezpieczenia przeciwhatasowe w postaci ekranow
akustycznych.

Szczegblowe rozwigzania techniczne powinny zostac przyjete na etapie projektu budowlanego lub
wykonawczego. Najczesciej wykonawca ekrandow okre$la doktadne parametry techniczne oraz
posadowienie dostosowane do typu ekranu.
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Przyblizona dlugos¢ ekranow akustycznych:

e Wariant 1 11 100 m
e Wariant 2 11 180 m
e Wariant 3 12920 m

Szczegdtowe rozwigzania techniczne powinny zostaé przyjete na etapie projektu budowlanego lub
wykonawczego. Najczgsciej wykonawca ekranéow okresla dokladne parametry techniczne oraz
posadowienie dostosowane do typu ekranu.

8.2.  Zielen izolacyjna

Negatywny wptyw drogi podczas eksploatacji moze by¢ ograniczony dzigki obsadzeniu pobrzeza
drogi ro$linno$cig drzewiasta i krzewiasta o rodzimym sktadzie gatunkowym dostosowanym do
siedliska.

Zastosowane gatunki i odmiany powinny by¢ odporne na skrajne warunki srodowiskowe panujace
w otoczeniu drogi. Rodzime gatunki sg najlepiej dostosowane do lokalnych warunkéw klimatycznych i
glebowych. Nalezy przy tym unika¢ gatunkow, ktorych owoce stanowig pokarm dla ptakow i ssakow.

Dobor roslinnosci w pasach izolacyjnych zostanie wykonany na etapie projektu budowlanego.

Nasadzenie zieleni trwatej zalecane jest w miejscach, w ktorych gleby charakteryzujg sig¢ III klasg
bonitacji i lepsza. Zielen ma spetniaé funkcje glownie izolacyjne. Zatozono nasadzenia paséw zieleni o
szerokosci ok. 10m.

W rejonie projektowanych przejs¢ ekologicznych dla wiekszych zwierzat przewidziano poszerzenia
pasa drogowego, dla utworzenia strefy ochronnej i wykonania odpowiednich nasadzen.

8.3.  Zielen dogeszczajaca

W obrebie projektowanego pasa drogowego drogi ekspresowej oraz w pasie przebudowywanego
odcinka przewiduje si¢ wyciecie drzew i krzewow kolidujacych z inwestycja.

Dla zrekompensowania strat przyrodniczych oraz ochrony przyleglego terenu przewiduje si¢
dogeszczenie skrajnych pasow istniejacych obszaréw lesnych.
8.4. Ogrodzenie drogi

W projekcie przewiduje si¢ obustronne ogrodzenie drogi na calym rozpatrywanym odcinku. Na
terenach lesnych wysoko$¢ ogrodzenia wyniesie 2,25m, na terenach rolniczych 1,5m. Ogrodzenie jest
konieczne ze wzgledu na zabezpieczenie drogi przed wtargnigciem zwierzat.

9. PODSUMOWANIE | WNIOSKI

Tablica 9.1. Pordwnanie wariantow

- wiadukty nad drogg S61 9 6 9
- przepusty 6 6 6
roboty ziemne S61 (m°)
- wykop 1761000 886121 1285885
- nasyp 5182070 6085360 4963575
Zajecie terenu (ha)
- grunty orne 411 369 396
- grunty lesne 2.8 23.5 13.9
wyburzenia
- budynki mieszkalne 1 6 15
- budynki gospodarcze 1 11 28
- inne 0 2 3
Tereny chronione:
- Przejscie przez tereny lesne 0.5 2.8 1.7
ekologicznym przekroczeni_e rzek (ilos¢)
- rzeka Kamionka 1 1 1
koniecznos$¢ zastosowania tak tak tak
ekranow akustycznych (km)
Prawdopodobne protesty
mieszkancOw miejscowosci :
- Suwalki (okolice wezta nie tak tak
Suwatki Potnoc)
spotecznym | - Studzieniczne nie tak tak
- Jasionowo nie tak tak
- Osinki tak nie nie
- Zubryn nie nie tak
- Czerwonka nie tak nie
- Jeziorki nie nie tak
Koszt catkowity [PLN] 876 521 000 798 150 000 846 145 000
kosztowym
Koszt 1km [PLN] 35 660 000 33312000 35081 000

Poréwnanie pod e . .
wzgle denf Wyszczegblnienie Wariant | Wariant 11 Wariant 111
Klasa techniczna oraz S S S
dtugos¢ drogi (km): 24.58 23.96 24.12
dtugos¢ drog dojazdowych (km) 28.3 23.2 28.4
ilo$¢ obiektéw mostowych:
- wiadukty w ciggu drogi S61 27 23 36
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Tablica 9.2. Wyniki analizy ekonomicznej

ENPV [PLN] ERR [%] BCR
Wariant | 855 029 474,91 11,47 1,86
Wariant 11 905 698 108,68 12,31 2,04
Wariant 11l | 884 708 399,68 11,81 1,93

Przeprowadzona analiza wykazala, zZe niezaleznie od wariantu osiggni¢to wskazniki
efektywnosci ekonomicznej przekraczajace wielkosci minimalne dla inwestycji drogowych. Otrzymane
wielkos$ci wskaznikéw ekonomicznych wskazuja, ze realizacja analizowanego przedsiewzigcia jest w
pelni uzasadniona z punktu widzenia ekonomiczno-spotecznego, a takze funkcjonalno-ruchowego.

9.2. Whioski koncowe

Wariant |

e Wariant najmniej ingeruje w istniejaca zabudowe (jeden budynek mieszkalny).

e Najmniej ingeruje w kompleksy lesne - pozytywna opinia Regionalnej Dyrekcji Lasow
Panstwowych w Biatymstoku.

e Przekracza doling rzeki Kamionki w miejscu rozlewiska w zwigzku z tym konieczna jest
budowa dtugiej estakady.

Wariant |1

e Wariant bardziej ingeruje w istniejaca zabudowe w stosunku do wariantu 1.

e  Wystepuje wigksze prawdopodobienstwo sprzeciwdéw spotecznych, poniewaz trasa przebiega
przez zabudowg¢ miejscowosci: Szwajcaria, Studzieniczne, Jasionowo oraz w poblizu
zabudowan miejscowoséci Zubryn i Czerwonka.

e Przechodzi przez tereny lesne we wsi Studzieniczne oraz dzieli kompleks lesny w okolicy wsi
Lipniak na dwie czesci - negatywna opinia Regionalnej Dyrekcji Laséw Panstwowych w

Biatymstoku.
e Najbardziej ze wszystkich wariantoéw ingeruje w obszary zmeliorowane i podmokte.
Wariant I

e Wariant najbardziej ingeruje w istniejgcg zabudowe w stosunku do pozostatych wariantow.

o  Wystepuje wigksze prawdopodobienstwo sprzeciwow spotecznych, poniewaz trasa przebiega
przez zabudowe miejscowosci: Szwajcaria, Studzieniczne, Jasionowo, Zubryn, Jeziorki.

e Przechodzi przez tereny lesne w okolicy wsi Studzieniczne - negatywna opinia Regionalnej
Dyrekeji Lasow Panstwowych w Biatymstoku na tym odcinku drogi.

Trzy warianty majg zalety 1 wady. Nie ma zdecydowanych argumentdéw, ktore jednoznacznie
pozwolilyby wybrac¢ ktory$ z wariantéw, a odrzuci¢ pozostaty. Jednak mozna wskazaé¢ na Wariant I jako
najlepszy ze wzgledu na najwickszg ilo$¢ uzyskanych pozytywnych opinii instytucji 1 witadz
samorzadowych oraz ze wzglgdu na najmniejszg ilo§¢ koniecznych wyburzen budynkéw, co rokuje na
najmniejszg 1ilo$¢ sprzeciwoOw spotecznych. Mankamentem tego wariantu jest najwigkszy koszt
spowodowany budowg estakady w pierwszej czesci przebiegu trasy.

Mimo wysokiego kosztu budowy wariantu 1, cato$ciowe wyniki analizy wiclokryterialnej wskazuja, ze
jest on rozwigzaniem najkorzystniejszym, a najgorszym rozwigzaniem wariant 3. Wariant 1 niemal w
kazdym kryterium jest lepszy od pozostalych wariantow. Jest gorszy w dwoch kryteriach:
ekonomicznym i transportowym, przy czym nalezy zauwazy¢, ze w kryterium transportowym wariant 1
jest gorszy od najlepszego zaledwie 0 1.8% ze wzgl¢du na dtugos$¢ trasy wigkszg o 0.62km.

Wozrastajaca ilo$¢ pojazddéw na drodze krajowej nr 8, ktérej parametry znacznie odbiegaja od
potrzeb ruchowych, powoduje ciagly wzrost zagrozenia wypadkowego (zwlaszcza przejscie przez
miejscowos¢ Szypliszki). Przy duzym udziale cigzkiego ruchu tranzytowego skutki kolizji mogg mie¢
nieobliczalne nastgpstwa.

Opracowal: mgr inz. Artur Lojewski
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10. KOSZTY INWESTYCJI

Scalone elementy robét Koszt Kosztfkm Koszt Koszt/km Koszt Koszt/km
tys PLN tys PLN tys PLN tys PLN tys PLN tys PLN
1. 2 3 4 S 6 7 8
|. KOSZTY BUDOWY
1 | Roboty przygotowawcze 27 296 1111 32 696 1365 44 827 1858
o | Roboty ziemne 120 873 4918 156 841 6 546 132749 5504
3 | Odwodnienie korpusu drogowego 50333 2048 47 931 2000 44 726 1854
4 | nawierzchnie 104 475 4250 102 630 4283 106 573 4418
5 | Obiekty inzynierskie 481 291 19 581 366 909 15313 408 952 16 955
6 | Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu 5955 242 5836 244 5 867 243
7 | Odwietlenie i $rodki facznosci 1800 73 1800 75 1800 75
g | Urzadzenia ochrony $rodowiska 16 800 683 16 920 706 19 530 810
9 Zielen 2589 105 1957 82 1958 81
10 Koszty budowy ogétem (poz. 1-9) 811413 33011 733 519 30 614 766 982 31799
II. KOSZTY NA PRZYG. INWEST.
11 Nabycie gruntow i budynkow 62 650 2549 62 235 2597 76 751 3182
12 | Prace archeologiczne 2458 100 2 396 100 2412 100
13| Koszt przygotowania inwestycji (poz. 11+12) 65108 2649 64 631 2697 79 163 3282
14 KOSZT INWESTYCJI OGOLEM (poz. 10+13) 876 521 35 660 798 150 33 312 846 145 35 081

Transprojekt Gdanski



