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OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Umowa z inwestorem.

Wykorzystane materiaty

» Plan sytuacyjny skala 1 :500

* Pomiary ruchu

* Rozporadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wesnanych i Administracji z
31.07.2002r. w sprawie znakdéw i sygnatéw na drog@czh U. Nr 170 poz. 1393).

* Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z 03.07.2003r. w apie szczegbdtowych
warunkéw technicznych dla znakow i sygnatdbw na dobg oraz urgdzea
bezpieczéstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczanialmgach (Dz. U. Nr
220 poz. 2181).

* Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z 23.09.2003r. w apie szczegotowych
warunkow zarzdzania ruchem na drogach oraz nadzoru nad tymydzeniem (Dz. U.
Nr 177 poz. 1729).

» Ustawa z dnia 20.06.1997 r. Prawo o ruchu drogoytgkst jednolity Dz. U. Nr 58 poz.
515 z péniejszymi zmianami)

* Inwentaryzacja istnigtego oznakowania

2. ZAKRES OPRACOWANIA.

Opracowanie obejmuje projekt sygnalizagyietlnej w zakresie sterowania
ruchem na skrzxowaniu ulic Wyszyiskiego — Droga Krajowa nr 16 — 29 Listopada —
Partyzantéw w Augustowie, wraz projekt stalej oigaqji ruchu drogowego.

3. STANISTNIEJACY.
3.1. Warunki geometryczne
Droga krajowa nr 8 (Ul. Wyszynskiego i 29 Listopada)

Na wlocie na skrzsowanie posiada jednjezdng o szerokéci 12,0 m z poszerzeniem w
rejonie skrzyowania do 16,5m (dwa pasy na wylocie po 3,5mdka dwa pasy na wlocie po
3,5 m kady) oraz rozdzieleniem obu kierunkéw ruch wyspzdzielajca. Na odcinku
pomiedzy DK nr 16, a ul. Partyzantéw posiada dwie jeedpd dwa 3,5m pasy ruchuzia
rozdzielone 3m pasem rozdziatu. Ulica ma jezdnnawierzchni bitumicznej i chodniki z obu
stron.

Doga Krajowa nr 16:

Na catej dtugéci opracowania posiada jegljezdni o szerokéci 7,5 m z poszerzeniem w
rejonie skrzyowania z rozdzieleniem obu kierunkow ruch wyspzdzielajca, wydzieleniem
pasow ruchu sktu w prawo i w lewo po 3,5m kdy i rozdzieleniem pasow wyjazdowego i
wjazdowego trojktnymi wyspami. Ulica ma jezdgio nawierzchni bitumicznej i chodniki po
obu stronach w rejonie skraywania a na dalszym odcinku chodnikiem z potudnjstreny.
Ulica Partyzantow:

Na catej dtugéci opracowania posiada jegljezdni o szerokéci 7,5 m z poszerzeniem w
rejonie skrzyowania z rozdzieleniem obu kierunkow ruch wyspzdzielagca, wydzieleniem
pasow ruchu sktu w prawo i w lewo po 3,5m kdy i rozdzieleniem pasow wyjazdowego i
wjazdowego trojktnymi wyspami. Ulica ma jezdgio nawierzchni bitumicznej i chodniki po
obu stronach.

4. STAN PROJEKTOWANY
4.1. Warunki geometryczne



Opracowanie to jest realizowane w oparciu o progkigowy przebudowy skrzgwania
ulic Wyszynskiego — Droga Krajowa nr 16 — 29 Listopada — Ramyow w Augustowie
sporadzony przez ,DREJPRO” i w zwkku z tym warunki geometryczne projektowane s
opisane w/w opracowaniu.

4.2. Wybor typu sygnalizacji

Na skrzyowaniu ulic Wyszyiskiego — Droga Krajowa nr 16 — 29 Listopada — Rantyow
w Augustowie zastosowano sygnalizaakomodacyja o zmiennej dtugeei cyklu max 110s (w
zalenosci od potrzeb) z pomijanymi fazami przy braku wzbefd Gidwnym czynnikiem
decydupcym o wyborze tego typu rozgdania jest zapewnienie max przepust&uvo
uzytkownikom drogi krajowej nr 8, jak réwnieoptymalne polepszenie warunkéw ruchu na
skrzyzowaniu. Zgodnie z przepisami nayewydziela& na oddzielnych fazach lewosky przy
dwoch pasach ruchu z kierunku przeciwnego, co zguwa bardzo die natzenie ruchu jest
niemazliwe bez budowy pasow siku w lewo na DK nr 8. W obecnej chwili raenie ruchu w
lewo z drogi krajowej nr 8 jest mate (wlot potudwig) i znikome (wlot pétnocny) co unibwia
zastosowanie proponowanego rogzeinia. Po otwarciu do ruchu obwodnicy miastgieatie na
kierunku potnoc — potudnie na przedmiotowym skmayaniu umaliwi wydzielenie paséw
skretu w lewo z istniejcej jezdni bez konieczioi poszerzania pasa drogowego.

4.3. Plan sytuacyjny, lokalizacja i rozmieszczenie sygtiaatoréw.

Sygnalizacje swietine leda pracow& w promieniowym systemie zasilania
sygnalizatoréw, ktérego schemat pokazano naczahych rysunkach. Kanalizacivykona
rurami arota DVR110 uktadanymi nachbkaici na gkbokdsci 0,6m. Pod jezdniami uktada
rury grubgcienne DVK110 na gbokadsci 1,0m. Na zatamaniach sieci kanalizacyjnej mortow
typowe telefoniczne studzienki kablowe SK-1. Oddgtenek do masztow i gtz detektorow
uklada rury gitkie PESZEL @50. Zasilanie sygnalizatorow wykénaczac przewodami
YStYzo sterownik z masztem lub wyghikiem. Zasilanie gli indukcyjnych wykona taczac
przewodami YStY sterownik ze adzem detektorow. fle wykona& kablem LgYc uktadagc
cztery zwoje w kadym rowku gtli o giebokasci 8cm. Zasilanie kamer wykoé&ablami YKY
taczac sterownik z gtowig kablowa w wysiegniku i OWY faczac glowice z kamey. Pokczenie
kamery z kag wizyjna w sterowniku wykona przewodem XzWDXpek 75-1,05/5.(ackac
bezpdrednio kamey ze sterownikiem (kabla nie wolnacky¢)W rowach kablowych do
kanalizacji kablowe] utpy¢ bednark ocynkowam 25x4. Z bednark taczy¢ maszty
sygnalizacyjne, wysgniki, szat sterownicz i ztacze kablowe.

Skrzy;owanie Wyszgskiego — Droga Krajowa nr 16 — 29 Listopada — Padntow
Kanalizacja kablowa

* Rura kanalizacji sygnalizacyjngj 110 mm gr 6,3 mm - 59 mb.

* Rura kanalizacji sygnalizacyjngj 110 mm gr 4,2 mm - 180 mb.

* Rura kanalizacji sygnalizacyjngj 50 mm - 83 mb.

* Bednarka ocynkowana 25x4 - 390 mb.

» Studnie kanalizacji kablowej sygnalizacyjnej SK-1 23-szt.
Kable sygnalizacyjne

« Kabel sygnalizacyjny YSt¥b 14x1,5 mm - 1143 mb.

« Kabel sygnalizacyjny YSt¥o 9x1,5 mm - 526 mb.

« Kabel sygnalizacyjny YSt¥o 6x1,5 mm - 175 mb.

« Kabel YKY 3x1,5 mm — zasilanie kamer - 424 mb.

« Kabel OWY 3x1,5 mrh— zasilanie kamer - 114 mb.

» Kabel XzZWDXpek 75-1,05/5.0. - wizyjny - 715 mb.
Montaz aparatury

« Latarnie kotowe ogolne, mocowanie wygmikowe [l 300 mm - 4 szt.

» Latarnie kotowe kierunkowe, mocowanie wagikoweldl 300 mm - 4 szt.

« Latarnie kotowe og6lne, mocowanie masztaw8&00 mm - 8 szt.

» Latarnie kotowe kierunkowe, mocowanie masztaw800 mm - 4 szt.

e Latarnie piesze, mocowanie masztaw@00 mm - 20 szt.



« Latarnie strzatki warunkowego situ, mocowanie masztowe 200 mm - 2 szt.

» Sygnalizatory dwickowe - 20 szt.
* Przyciski dla pieszych - 20 szt.
* Ekran kontrastowy - 8 szt.

*  Wysiegnik dt. 5,0 m na jednlatarng z ekranem - 3 szt.
*  Wysiegnik dt. 7,0 m na jednlatarng z ekranem - 5 szt.
* Maszt sygnalizacyjny ze skrzypka gtowig dt. 4,5 m - 18 szt.

» Sterownik istniggcy EC-2 PEEK TRAFFIC wypogg¢ w system detekcji Autoscope dla 31
stref detekcji wraz z montam 8 kamer.

Wszystkie latarnie musza byé diodowe (LED) wysokiej jakasci i mocowaniu
dwupunktowym. Przyciski dla pieszych zastosoévaensorowe trwate na uszkodzenia z
optycznym sygnalizowaniem zadziatania (potwierdeene sterownika) w kolorzeotym.
Sygnalizatory dwickowe musz posiada automatycznie regulowargtosnos¢ w zaleznosci od
poziomu gténaosci otoczenia i kilkutonow melode w kilku wariantach.

4.4. PROGRAM SYGNALIZACJI

Do obliczenia optymalnego cyklu sygnalizacji wykgstano prognogz obchzenia
skrzyzowania wykonam w oparciu o dane z wykonanego w ramach projektoiga ruchu
drogowego na skrzpwaniu, ktérych wyniki zajczone § do opracowania. Optymalna disgo
cyklu wyliczona ze wzoru Webstera w oparciu o wgdice przy pomocy metody HCM-85
naktzenia nasycenia wynosi 110s. Program jest dwufazewymiennej (uzataionej od
zapotrzebowania na sygnat zielony w poszczegdlopapgh) dtugéci cyklu od max 110 s.

Algorytm pracy sygnalizacji na skeowaniu Wysziskiego — DK nr 16 — 29 Listopada —
Partyzantéw

Grupa 1K - dilugos¢ sygnatu zielonego przy wzbudzeniach detektoréw (WPprzyciskow

pieszych WP)

Program max 110s

— sygnat zielony cigly (wyswietlana razem z grupami 4K, 7K i 8K) do czasu §di D21 lub
D22 lub D23 lub D24 lub D41 lub D42 lub D43 lub Dddedy zakaczenie sygnatu zielonego
nastpuje natychmiast, gdy brak jest WD D11 i D12 i D¥132, oraz gdy przez ostatnie dwie
sekundy nie WD D13 i D14 i D33 i D34 oraz gdy prostatnie cztery sekundy nie WD D15 i
D161 D35i D36

— 10-72s — wzbudzenie bezwarunkowe zawsze razempagiudK, 7K i 8K, a zakaczenie
sygnatu zielonego pod warunkiem WD D21 lub D228 lub D24 lub D41 lub D42 lub D43
lub D44 nasipuje natychmiast, gdy brak jest WD D11 i D12 i D¥132, oraz gdy przez
ostatnie dwie sekundy nie WD D13 i D14 i D33 i D84z gdy przez ostatnie cztery sekundy
nie WD D151 D16 i D351 D36

— 30-72s — wzbudzenie bezwarunkowe zawsze razempagnwK, 7K i 8K i przy WP 5p lub 6
lub 7p lub 8p lub 9p lub 10p lub 15p lub 16p lulp1ub 18p lub 19p lub 20p, a zalezenie
sygnatu zielonego pod warunkiem WD D21 lub D22D&8 lub D24 lub D41 lub D42 lub D43
lub D44 nasipuje natychmiast, gdy brak jest WD D11 i D12 i D¥132, oraz gdy przez
ostatnie dwie sekundy nie WD D13 i D14 i D33 i D84z gdy przez ostatnie cztery sekundy
nie WD D151 D16 i D35 i D36
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Grupa 2K - dtugosé¢ sygnatu zielonego przy wzbudzeniach detektoréw (WPprzyciskéw

pieszych (WP)

Program max 110s

— 0s —brak WD: D211 D22iD23iD24iD25i D26

— 7-22s — przy WD: D21 lub D22 lub D23 lub D24 lub®i2b D26, a zakiczenie grupy
nastpuje natychmiast, gdy brak jest WD D21 i D23, agdy przez ostatnie dwie sekundy ni
WD D23i D24 i D25 i D26 (wywietlana razem z grag3K).

— 19-22s — przy WP 1p lub 2p lub 3p lub 4p, a Zakzenie grupy nagpuje natychmiast, gdy brak
jest WD D21 i D23, oraz gdy przez ostatnie dwieusely nie WD D23 i D24 i D25 i D26
(wyswietlana razem z graB3K)

Grupa 3K - dlugosé sygnatu zielonego przy wzbudzeniach detektoréw (WDprzyciskow

pieszych (WP)

Program max 110s

— 0s—brak WD: D211 D22iD23iD24iD25i D26

— 7-22s — przy WD: D21 lub D22 lub D23 lub D24 lub®l2b D26, a zak@czenie grupy
nastpuje natychmiast, gdy brak jest WD D21 i D23, agdy przez ostatnie dwie sekundy ni
WD D23i D24 i D25 i D26 (wywietlana razem z gra@K).

— 19-22s — przy WP 1p lub 2p lub 3p lub 4p, a Zakzenie grupy nagpuje natychmiast, gdy brak
jest WD D21 i D23, oraz gdy przez ostatnie dwieusely nie WD D23 i D24 i D25 i D26
(wyswietlana razem z gra2K)

4%
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Grupa 4K - dlugosé sygnatu zielonego przy wzbudzeniach detektoréw (WDprzyciskow

pieszych WP)

Program max 110s

— sygnat zielony cigty (wyswietlana razem z grupami 1K, 7K i 8K) do czasu ydy D21 lub
D22 lub D23 lub D24 lub D41 lub D42 lub D43 lub Dddedy zakaczenie sygnatu zielonego
nastpuje natychmiast, gdy brak jest WD D11 i D12 i D¥132, oraz gdy przez ostatnie dwig
sekundy nie WD D13 i D14 i D33 i D34 oraz gdy prostatnie cztery sekundy nie WD D15
D16 i D351 D36

— 10-72s — wzbudzenie bezwarunkowe zawsze razempamiulK, 7K i 8K, a zakaczenie
sygnatu zielonego pod warunkiem WD D21 lub D22D&8 lub D24 lub D41 lub D42 lub D43
lub D44 nasipuje natychmiast, gdy brak jest WD D11 i D12 i D¥132, oraz gdy przez
ostatnie dwie sekundy nie WD D13 i D14 i D33 i D4z gdy przez ostatnie cztery sekund)
nie WD D151 D16 i D35i D36

— 30-72s — wzbudzenie bezwarunkowe zawsze razempagnulK, 7K i 8K i przy WP 5p lub 6
lub 7p lub 8p lub 9p lub 10p lub 15p lub 16p lulp1db 18p lub 19p lub 20p, a zalezenie
sygnatu zielonego pod warunkiem WD D21 lub D228 lub D24 lub D41 lub D42 lub D43
lub D44 nasipuje natychmiast, gdy brak jest WD D11 i D12 i D¥132, oraz gdy przez
ostatnie dwie sekundy nie WD D131 D14 i D33 i D84z gdy przez ostatnie cztery sekundy
nie WD D15i D16 D35 i D36
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Grupa 5K - dilugos¢ sygnatu zielonego przy wzbudzeniach detektoréw (WPprzyciskow

pieszych (WP)

Program max 110s

— 0s —brak WD: D41 i D42 i D43 i D44 i D45

— 7-22s — przy WD: D41 lub D42 lub D43 lub D44 lub3)4 zakéczenie grupy nagpuje
natychmiast, gdy brak jest WD D41 i D43, oraz gdxeg ostatnie dwie sekundy nie WD D43 i
D44 i D45 (wyswietlana razem z grapbK).

— 20-22s — przy WP 11p lub 12p lub 13p lub 14p, azekenie grupy nagpuje natychmiast, gdy
brak jest WD D41 i D43, oraz gdy przez ostatnieedsekundy nie WD D43 i D44 i D45
(wyswietlana razem z grapBK).




Grupa 6K - dtugosé¢ sygnatu zielonego przy wzbudzeniach detektoréw (Wprzyciskéw

pieszych (WP)

Program max 110s

— 0s —brak WD: D41 i D42 i D43 i D44 i D45

— 7-22s — przy WD: D41 lub D42 lub D43 lub D44 lub3)4 zakéczenie grupy nagpuje
natychmiast, gdy brak jest WD D41 i D43, oraz gdzeg ostatnie dwie sekundy nie WD D43 i
D44 i D45 (wywietlana razem z grupbK).

— 22-24s — przy WP 11p lub 12p lub 13p lub 14p, azekenie grupy nagpuje natychmiast, gdy
brak jest WD D41 i D43, oraz gdy przez ostatnieedsekundy nie WD D43 i D44 i D45
(wyswietlana razem z grapbK).

Grupa 7K - dlugosé sygnatu zielonego przy wzbudzeniach detektoréw (WDprzyciskow

pieszych WP)

Program max 110s

— sygnat zielony cigty (wyswietlana razem z grupami 1K, 4K i 8K) do czasu ydy D41 lub
D42 |lub D43 lub D44 lub WP 11p lub 12p lub 13p #p wtedy zakaczenie sygnatu
zielonego nagpuje natychmiast, gdy brak jest WD D51 i D52, ogdy przez ostatnie dwie
sekundy nie WD D53 i D54

— 16-110s — wzbudzenie bezwarunkowe zawsze razenpagn 1K, 4K i 8K, a zakiczenie
sygnatu zielonego pod warunkiem WD D41 lub D428 lub D44 lub WP 11p lub 12p lub
13p lub 14p naspuje natychmiast, gdy brak jest WD D51 i D52, oydy przez ostatnie dwie
sekundy nie WD D53 i D54

— 36-110s — wzbudzenie bezwarunkowe zawsze razenmpagn 1K, 4K i 8K i przy WP 5p lub
6p lub 7p lub 8p lub 9p lub 10p lub 15p lub 16p ltp lub 18p lub 19p lub 20p, a z@kaenie
sygnatu zielonego pod warunkiem WD D41 lub D42D48 lub D44 lub WP 11p lub 12p lub
13p lub 14p naspuje natychmiast, gdy brak jest WD D51 i D52, aydy przez ostatnie dwie
sekundy nie WD D53 i D54

Grupa 8K - dlugosé sygnatu zielonego przy wzbudzeniach detektoréw (WDprzyciskow

pieszych WP)

Program max 110s

— sygnat zielony cigty (wyswietlana razem z grupami 1K, 4K i 7K) do czasu ydy D21 lub
D22 lub D23 lub D24 lub WP 1p lub 2p lub 3p lubwiedy zakéczenie sygnatu zielonego
nastpuje natychmiast, gdy brak jest WD D61 i D62, agdy przez ostatnie dwie sekundy ni
WD D63 i D64

— 16-110s — wzbudzenie bezwarunkowe zawsze razempaign 1K, 4K i 7K, a zakitczenie
sygnatu zielonego pod warunkiem WD D21 lub D22Da8 lub D24 lub WP 1p lub 2p lub 3
lub 4p nasgpuje natychmiast, gdy brak jest WD D61 i D62, aydy przez ostatnie dwie
sekundy nie WD D63 i D64

— 36-110s — wzbudzenie bezwarunkowe zawsze razenpagn 1K, 4K i 8K i przy WP 5p lub
6p lub 7p lub 8p lub 9p lub 10p lub 15p lub 16p ltp lub 18p lub 19p lub 20p, a z@kaenie
sygnatu zielonego pod warunkiem WD D21 lub D22D#8 lub D24 lub WP 1p lub 2p lub 3
lub 4p nasipuje natychmiast, gdy brak jest WD D61 i D62, aydy przez ostatnie dwie
sekundy nie WD D63 i D64
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Przejscia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystow uruchaiane @ po wzbudzeniu
przyciskow pieszych(WP)

Program max 110s

Grupa 9P 14 — WP 1p lub 2p lub 3p lub 4p

Grupa 10P 14 — WP 1p lub 2p lub 3p lub 4p

Grupa 11P 25— WP 5p lub 6p lub 7p lub 8p lultu®plOp

Grupa 12P 25— WP 5p lub 6p lub 7p lub 8p lutbhu@plOp

Grupa 13P 25— WP 5p lub 6p lub 7p lub 8p lultu®plOp

Grupa 14P 14s — WP 11lub 12lub 13p lub 14p

Grupa 15P 14s — WP 11lub 12lub 13p lub 14p

Grupa 16P 25s — WP 15p lub 16p lub 17p lubltB@ 9p lub 20p
Grupa 17P 25s — WP 15p lub 16p lub 17p lubl@B@9p lub 20p
Grupa 18P 25s — WP 15p lub 16p lub 17p lubliB@ 9p lub 20p

W przypadku awarii detektorow mlove jest whczenie sygnalizacji na tryb pracy z
programem awaryjnym - T=110s prageym 24h kadego dnia tygodnia.

4.5. Czas pracy sygnalizacji

Zaprojektowany program pracy sygnalizacgidbie pracowat kadego dnia tygodnia w
godzinach od ¥ do 24° Program awaryjny dulzie pracowat kadego dnia tygodnia w
godzinach od ¥ do 24°.

4.6. System detekgc;ji

W zwiazku z zataeniem sterowania sygnalizaay sposoéb zalay od ruchu zaprojektowano
lokalizacg stref detekcji. Detekcjaghzie przy pomocy priu kamer pokazanych na planie
rozmieszczenia sygnalizatoréw, przyciskow, kanstraf detekcji przy zastosowaniu systemu
wideodetekcji ,Autoscope.

Specyfikacija pél detekgiji
Wszystkie kameryaszainstalowane bezp@dnio na wysignikach sygnalizatoréw
(mocowania poziome)na wysokéci ok. 5.5m.

Lp. Nr Numery pol detekcji
kamery

1. kam. 1| D15, D16

2. kam. 2| D11, D12, D13, D14

3. kam. 3| D21, D22, D23, D24, D25, D26

4. kam. 4| D61, D62, D63, D64

5. kam. 5| D51, D52, D53, D54

6. kam. 6| D35, D36

7. kam. 7| D31, D32, D33, D34

8. kam. 8| D41, D42, D43, D44, D45

- tacznie 31 wideodetektorow.

Szkice mocowania kamer:
kamery kam.1, kam.2 oraz kam.6, kam.7



__________________________ kam.1 (kam.6)
4 E kam.2 (kam.7)

7.5m ok. 1.5m

5.5m

4 v | |

Kamery kam.1, kam.2 (oraz kam.6, kama yainstalowane na sztycach przymocowanych do
wysiegnikow sygnalizacji. Sztyce znajdugic w odlegtaci ok. 1.5m od sygnalizatorow.
Wysoka¢ zawieszenia kamer — ok. 7.5m.

kamery kam.3, kam.8

Kam.3 (kam.8)

O 1
O A
O

P

ok.1.5m

5.5m
wyspa
| \ 4




Kamery kam.3, kam.&sainstalowane bezp@dnio na wysignikach sygnalizacji (mocowanie
poziome), w odlegkzi ok. 1.5m od stupow. Wysoké zawieszenia kamer — ok. 5.5m.
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Kamery kam.4, kam.;sainstalowane bezpednio na wysignikach sygnalizacji (mocowanie
poziome), w odlegkxi ok. 0.5m od sygnalizatorow. Wysakazawieszenia kamer — ok. 5.5m.



Konstrukcja stupa i wysiegnika powinna zapewni& maksymalng sztywnas¢ — brak
mozliwosci kotysania wywotanego przez podmuchy wiatru. Wskzane jest zastosowanie
specjalnych wspornikéw (i/lub odcagdw) usztywniagcych.

Strefy detekcji o wymiarach 2x2m zlokalizowane imé katrzyma pozwalag precyzyjnie
okresli¢c moment ,wyczyszczenia” danej grupy co powodujeohakenie swiatta zielonego.
Strefy detekcji o wymiarach 20x2m zlokalizowane wlegtasci 10m od linii zatrzyma
pozwalaj na okrglenie diugdci kolejki. Petle indukcyjne o wymiarach 2x2m zlokalizowane w
odlegtaici od 35 do 52m od linii zatrzymagpozwalaj wydtuzy¢ dlugas¢ sygnatu zielonego w
momencie, gdy pojazd da@za do skrzyowania. Przyciski dla pieszych pozwalana
wzbudzenie przé¢ dla pieszych.

4.7. Stata organizacja ruchu drogowego

Oznakowanie pionowe

Zastosowane oznakowanie pionowe jest dostosowan@zygtego rozwizania geometrii
skrzyzowania ulic Wyszjiskiego — Droga Krajowa nr 16 — 29 Listopada — Rantyow w
Augustowie.

Do oznakowania naky zastosowaznaki odblaskowe Il generacji na podktadzie stgiow
Z grupy wielkdci — srednie o symbolach, wymiarach i kolorystyce zgodni®ozporadzeniem
Ministra Infrastruktury z 03.07.2003r. w sprawieczzgotowych warunkéw technicznych dla
znakow i sygnatdw na drogach oraz aglzen bezpieczastwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach”. Znaki drogowe powinny bstawione po prawej stronie jezdni na
stupkach stalowych ocynkowany€h 50 mm, w odlegtéci od 0,5 do 2,0m od krazi jezdni,
na wysokéci 2,2m (do6t znaku od powierzchni gruntu) — zgodnigRozporadzeniem Ministra
Infrastruktury z 03.07.2003r. w sprawie szczegololwyvarunkéw technicznych dla znakéw i
sygnatdbw na drogach oraz uwdzen bezpieczéstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach”.

Dopuszczalne jest wykorzystanie masztow sygnalipgcir oraz wspornikow do masztéw
sygnalizacyjnych do umieszczenia na nich tarcz @awakJmocowanie tablic i znakéw powinno
tworzy¢ konstrukcg zapewniagca jej trwatas¢, widoczndc i czytelngé.

Na planie sytuacyjnym znaki pionowe projektowan&ojgpokolorowane, a istnige
schematycznie z dopiskiem istrieg¢ do wymiany lub istniece

Przewidywany termin wprowadzenia organizacji 30.0&2008r

Wykaz znakdéw istniejacych

SYMBOL ILO SC UWAGI
LP ZNAKU ZNACZENIE ZNAKU (SZTUK)
1. A-29 Sygnalizacjgwietlna 1
2. B-1 Zakaz ruchu 1
3. B-9 Zakaz ruchu rowerow 1
4, B-36 Zakaz zatrzymywania 1
5. C-13/C16 Droga pieszo-rowerowa - mieszany 1
6. C-13/C16 Droga pieszo-rowerowa - wydzielony 1
7. C-13a/C164a| Koniec drogi pieszo-rowerowej - wydzielorjej 1
8. Cl6a Koniec drogi rowerowej 1
9. D-1 Droga z pierwszestwem 1
10. D-15 Przystanek 1
11. E-1 Tablica przed drogowskazowa 2
12. E-2a Tablica drogowskazowa 2
13. E-15a Nr drogi krajowej 1
14, F-10 Kierunki na pasach ruchu 2




15. F-17 Koniec pasa ruchu 1
16. T-6a Przebieg drogi gtbwnej przez skizy 1
17. Tab. fotoradar 1
18. Tab. Nazwy ulic 4
19. Tab. Informacja miejska 5
Wykaz znakow istniejacych do wymiany
SYMBOL ILOSC UWAGI
LP ZNAKU ZNACZENIE ZNAKU (SZTUK)
1. A-7 Usiap pierwszéstwa 2
2. A-17 Dzieci 1
3. B-5 Zakaz wjazdu sam. giarowych 1
4, D-1 Droga z pierwszestwem 2
5. D-6 Przegcie dla pieszych 2
6. E-15a Nr drogi krajowej 2
7. E-15a, Tab. zespolona 1
E-15a, E-16
8. F-10 Kierunki na pasach ruchu 2
9. F-17 Koniec pasa ruchu 1
Wykaz znakow projektowanych
SYMBOL ILOSC UWAGI
LP ZNAKU ZNACZENIE ZNAKU (SZTUK)
1. B-23 Zakaz zawracania 4
2. C-9 Nakaz jazdy z prawej strony znaku 12
3. D-1 Droga z pierwszestwem 2
4. D-6 Przefcie dla pieszych 14
5. E-2a Tablica drogowskazowa 1
6. E-1 Tablica przed drogowskazowa 1
7. U-5a Pylon 12 Il gen
8. Stupki do znakoéw 27 ocynkowane
9. Wsporniki do zamocowania do masztu 7 ocynkowane
sygnalizacjiswietlne]

Oznakowanie poziome

Zastosowano oznakowanie poziome wyznagzajpasy ruchu na jezdni, pragp dla
pieszych i linie zatrzymania warunkowego. Oznakaeastniepce naley (na planie rysowane
kolorem niebieskim) odnowigrubowarstwowo odblaskowo Oznakowanie projektowéme
planie rysowane kolorem zielonym) wykdrnako odblaskowe grubowarstwowe.

Wykaz istniejacego oznakowania poziomeqgo — do odnowienia

POWIE-
SYMBOL
LP ZNAKU NAZWA ZNAKU RZCnI;|2NIA
1. P-1c Linia pojedyncza przerywana - wydzigta 8,64
2. P-1d Linia pojedyncza przerywana — prowgidzwaska 5,04
3. P-2a Linia pojedynczaagta — waska 6,84
4. P-2b Linia pojedyncza gyta — szeroka 3,36




5. P-4 Linia podwdjna ata 32,28
6. P-6 Linia ostrzegawcza 12,64
7. P-7a Linia krawdziowa przerywana szeroka 1,68
8. P-7b Linia krawdziowa cigta szeroka — obwiednia P-214 44,88
9. P-8a Strzatka kierunkowa na wprost 13,31
10. P-8b Strzatka kierunkowa w lewo 2,98
11. P-8d Strzatka kierunkowa w prawo 2,98
12. P-8e Strzatka kierunkowa na wprost lub w lewo 27,5
13. P-8f Strzatka kierunkowa na wprost lub w prawo 76,5
14. P-9a Strzatka naprowadzef w lewo 24,90
15. P-10 Przejcie dla pieszych 105,00
16. P-13 Linia warunkowego zatrzymania zna z tréjlitéw 5,00
17. P-14 Linia warunkowego zatrzymania zbma z prostokow 8,44
18. P-21 Powierzchnia wytzenia 38,27
Wykaz projektowanego oznakowania poziomego

POWIE-

SYMBOL
LP ZNAKU NAZWA ZNAKU RZCr:]—IZNIA
1. P-1c Linia pojedyncza przerywana - wydzigtaj 17,76
2. P-le Linia pojedyncza przerywana — prowg@zszeroka 11,28
3. P-2a Linia pojedynczaagita — waska 4,80
4. P-2b Linia pojedyncza gijta — szeroka 2,64
5. P-4 Linia podwdjna agta 8,88
6. P-6 Linia ostrzegawcza 7,68
7. P-7a Linia krawdziowa przerywana szeroka 5,76
8. P-7b Linia krawdziowa ciagta szeroka — obwiednia P-214 51,33
9. P-8a Strzatka kierunkowa na wprost 3,63
10. P-8b Strzatka kierunkowa w lewo 4,47
11. P-8d Strzatka kierunkowa w prawo 4,47
12. P-8f Strzatka kierunkowa na wprost lub w prawo 76,5
13. P-10 Przejcie dla pieszych 34,00
14, P-13 Linia warunkowego zatrzymania zna z trojlitéw 2,10
15. P-14 Linia warunkowego zatrzymania zbma z prostolow 12,19
16. P-21 Powierzchnia wytzenia 53,81
4.8. Obliczenia przepustowdci

Obliczenia przepustowoi zostalty wykonane metqdHCH-85, a wyniki zamieszczone w

tabelach. Z oblicazewynika, & przepustowst skrzyzowan po zastosowaniu sygnalizacgdzie
wystarczajca dla ruchu zafmnego do obliczeprograméw sygnalizaciji.

4.9.

Prognoza ruchu
W oparciu o dane statystyczne ruch na skomaniu Wyszyiskiego — Droga Krajowa nr 16
— 29 Listopada — Partyzantow nie powinien wgai 5 lat wzrosaé o wigcej niz 20% obecnego
nakzenia ruchu. W zwizku z tym, & dane wykorzystane do projektowania programu

sygnalizacji obejmowaty powgz prognoz wzrostu nagzenia ruchu mana wnioskowsa, iz
skrzyzowania leda w stanie przeni€ prognozowane obgienie ruchem.



4.10. Wymagane dane techniczne dla sterownika sygnalizacjswietlnej i systemu
centralnego sterowania

- Konstrukcja 2-procesorowa — osobno funkcjanaj niezalenie od siebie mikrokomputery
sterowania i hadzoru oraz 2 dziat® niezalenie od siebie tory pomiarow napii pradow
zaimplementowane na pakietach wykonawczych.

- Oba mikrokomputery: sterowania i nadzoru 32-bitowe.

- Whbudowany interfejs obstugi w postaci éwjietlacza LCD oraz klawiatury.

- Napkcie sieci doprowadzone do uktadéw wykonawczychugteych sygnatamsgwietlnymi
winno by doprowadzone przez ukiad stycznikow, ktore dimaaj a

0 odfaczenie napicia sieci od obwodow sygnatéw czerwonych i zieldnyetap 1),
0 odiaczenie nagicia sieci od obwodow sygnatéiéitych (etap ).

- Zalczanie zasilania sieciowego ukladéw wykonawczytdrugcych sygnatamsgwietlnymi
zdublowane — osobne styczniki aze#ania zasilania sterowane przez mikrokomputer
sterowania i mikrokomputer nadzoru.

- Ciagly pomiar napjcia zasilania sterownika - spadek r@m zasilania pouej zadanego
progu ( ktéry mae by programowany w [V] przez obstag) powinien skutkowa
wytaczeniem sygnalizacji, powr6t nagpia do poprawnej warfgi powinien powodowa
automatyczne zatzenie sygnalizacji. Aktualna wasto napkcia sieci winna b§
udostpniana aytkownikowi na wywietlaczu LCD.

- Wbudowany modut kontroli realizagy funkcje watchdogow mikrokomputeréw sterowania i
nadzoru powodudry zahczenie sygnatéwibitych pulsugcych w przypadku awarii jednego z
mikrokomputerow lub wyiczenie sygnalizacji w przypadku awarii obu mikrolgrterow.

- Eliminacja stan6w sygnalizacji niebezpiecznych diahu winna nagpowa w czasie <
0,3s.

- Realizacja funkcjiswiatta zottego-pulsujcego serwisowego — sygnaipite-pulsujce na
sygnalizatorach, sterowanie diod LED pakietow wykwozych zgodnie z wybranym
programem ‘kolorowym’.

-  Whbudowane dcza szeregowe umldwiajace dohczenie urzdzen transmisji danych do
systemu centralnego sterowania oraz terminala detgoznego (komputera PC).

- Uniwersalne moduty wykonawcze mgmp wspotpracow@d z sygnalizatorami dowolnego
typu, to jest sygnalizatorami wypasmymi w zwykle zarowki, zarOwki halogenowe
niskonapgciowe, sygnalizatory LED.

- Zdublowane uktady pomiaréw napii pradow w torach sygnatowéwietinych (osobne
uktady pomiarowe dla toréw sterowania i nadzorpa@kiady mierzce naptcie lub pad
w tym samym kanale powinny dziétev petni niezalenie od siebie.

- Wyswietlanie na wywietlaczu LCD aktualnych warfoi nape¢ w torach wszystkich
sygnatowswietlinych w woltach i pobieranej mocy w torach sggiw czerwonych w watach.

- Dynamiczne deklarowanie (programowanie) przy pomeggwietlacza i klawiatury
wartasci progéw kontroli napi¢ (z krokiem 1 V') i mocy (z krokiem 1 W). Zmianaogow
kontroli nape¢ i mocy musi odbywa sie w petni programowo bez konieczmd wymiany
modutow wykonawczych.

- Dynamiczne deklarowanie (programowanie) przy pomegywietlacza i klawiatury 2
progow kontroli padowej dla swiatet czerwonych — progu awarii i progu ostrzegani
Spadek mocy pobieranej w kanale pepiprogu ostrzegania powoduje zapis do logu, spadek
mocy w kanale ponej progu awarii - zatzenieswiatta zoftego-pulsujcego.

- Doskp do menu na wywietlaczu terminala wewitrznego maliwy po wprowadzeniu przez
uzytkownika jego kodu PIN, z 3 #dymi poziomami uprawnie

- Przechowywanie w dziennikach zdaiz@ogach) min. 1.000 komunikatéw o wykrytych
zdarzeniach i awariach, zmianie programow i trybpvacy sterownika, ingerencjach
dokonywanych przez obsteg

- Sterownik winien umdiwia¢ realizacg koordynacji w uktadzie koordynacji statocyklicznej
koordynacji nadznej z wymiam informacji pomé¢dzy sterownikami co 1 s oraz koordynacji
w systemie okien czasowych.



Realizacja pomiaréw ruchu w kwantach 1 , 5, 15n80Autowych oraz 1 , 2,6 124 h w
okresie min. 90 dni dla 64 punkow pomiarowych. Dierewnika naley dolczy¢
oprogramowanie do programowania pomiarow w sterkwnraz odczytu danych.
Wbudowany modut interfejsu z symulatorem ruchu MsBrmy PTV.
Sterownik winien zapewnéa mazliwos¢ przehczenia z trybu przetwarzania zgtosze
rzeczywistych w tryb symulacji zgtoszegenerowanych przez symulator w celu petnego
przetestowania programu sygnalizacji.
Sterownik winien zapewnéamazliwos¢ realizacji 3 okreséw akomodacji sygnatu zielonego
w kazdej grupie sygnatowej kotowej. kdy z w/w okreséw powinny charakteryzaofva
nastpujace parametry :

o luka czasowa okresu akomodacji,

o0 maksymalna dtug@ okresu akomodacji.
Zmiana okresu akomodacji winnadxealizowana zgodnie z zaprogramowanymi warunkami
logicznymi.
Sterownik winien umgiwia¢ realizacg okresu akomodacji ‘bezpiecznego zjazdu' -
dodatkowe wydtzenie sygnatu zielonego,zeli po realizacji maksymalnej diugm sygnatu
w strefie dylematu znajdujeespojazd.
Sterownik winien zapewnda mozliwos¢ zadeklarowania nadzoru granicznej wseto
utrzymywania si zgtoszenia lub jego braku wraz z #iwoscia deklarowania przez
sterownik sposobu reakcji na przekroczenie wartgranicznej (ignorowanie zgtoszenia,
state zgloszenie, przgizenie na harmonogram awaryjny, automatyczna sygjaula
zgtoszenia).
Sterownik winien mié wbudowany nadzor maksymalnego czasu oczekiwaniabstug
zgtoszenia (przekroczenie waito graniczne] winno powodowaprzegcia do realizacji
harmonogramu awaryjnego).
Sterownik winien umgiwia¢ odczyt dziennikébw zdarde— logéw poprzez port PC do
notebooka.
Sterownik winien umgiwia¢ dynamiczne deklarowanie (programowanie) przy pgmoc
wyswietlacza i klawiatury sterownika przezytkownika o odpowiednio wysokim poziomie
dostpu
o wartasci luk czasowych akomodacii,
wartasci czasow nmgdzyzielonych sterowania,
wartasci czasow mgdzyzielonych wydtiaania ewakuacii,
wartasci maksymalnych diugei poszczegdlnych okreséw akomodacii,
dolaczenia/odiczenia detektora do/od logiki stexogj lub zastpienia detektora statym
zgtoszeniem/statym brakiem zgtoszenia lub ga@shia detektora proceduprogramovy
symulupca zgtoszenia na detektorze,
0 zmian w harmonogramie selekcji programow sygnajizac
Deklarowanie w/w wartai winno take byt mozliwe z notebooka.

o O 0O

Razem ze sterownikiem winno zaoStalostarczone oprogramowanie (nadej s¢ do
zainstalowania na komputerze przémon typu notebook) uniiwiajace :

o tadowanie programow sygnalizacji do sterownika,

0 odczyt dziennikbw zdarfeze sterownika,

0 programowanie i odczyt wynikow pomiarow ruchu zretvnika,

0 zmiarg parametréw sterowania w poszczegoOlnych grupachmasizgcyjnych
(dtugasci sygnatow minimalnych, okresow akomodaciji, czasdwedzyzielonych
wydtuzania ewakuacji realizowanego przezl@ wydtuzania ewakuaciji).

Obudowa aluminiowa z 5 letpgwarangj.



4.11.

8.

9.

Wymagania dla systemu wideodetekcji

System wideodetekcji powinien skigdsic z nasg¢pujacych elementow:

 kamer w obudowach wypagsanych w odpowiednie uchwyty umieszczonych na
konstrukcjach zgodnie z projektem,

« modutdw wideodetekcji (wideodetektorow) przetwaszggch obraz z  kamer
umieszczonych w szafie sterownika sygnalizawjetinej,

e przewoddéw zasilania kamer typu YKY 3*1,5 (1*1,0)opradzonych pomdzy
sterownikiem sygnalizacji swietlnej a listwami zasilania w masztach
sygnalizacyjnych oraz przewodow OWY 3*1,5 (3*1,0)owadzonych porgudzy
listwami zasilania w masztach azkia z kamer,

e przewodow transmisji obrazu typu XzZWDXpek 75-1,8/9rowadzonych poredzy
sterownikiem sygnalizacfwietlnej a kada z kamer.

Obudowy kamer powinny posiaglatopiéi ochrony co najmniej IP65 i bywyposaone

w grzatki z termostatami.

Do detekcji pojazdéw natg zastosowa kamery kolorowe PAL 625 linii 0 wysokiej

czutcici z przehczaniem dzid/noc.

Kamery powinny by wyposaone w obiektywy o regulowanej ogniskowej

umazliwiajace precyzyjne ustawienie na obiekcie optymalnejodsit pola widzenia

kamery dla okrdonych przez projekt stref detekcji (wymagana ragja AUTO-IRYS).

Wideodetektory powinny Ky umieszczone w sterowniku sygnalizagjvietinej, ktory

nalezy wyposay¢ w moduty transmisji danych.

Kazdy z wideodetektorow powinien umdowia¢ zdefiniowanie minimum 25 stref

detekcji wirtualnej dla jednej kamery. Wideodetekpowinien umaliwia¢ programowe

deklarowanie na wynikach detekcji dla poszczegdingtref funkcji logicznych OR,

AND, NAND, MzN oraz operaciji filtracji i wydtzania zgtosze obecnéci pojazddw.

Strefy detekcji wirtualnej powinny mie mazliwos¢ eliminowania wzbudze od

poruszajcych s¢ cieni. Mazliwe powinno by programowanie na wideodetektorze dla

poszczegolnych stref detekcji wirtualnej
» identyfikacji pojazdow kierunku porusaajch st zgodnie z kierunkiem ruchu,
* identyfikacji pojazdow poruszajych st przeciwnie do kierunku ruchu,
» 0obecndci pojazdéw w strefie,
» detekcji pojazdow stagych.

llos¢ wyjs¢ transmisji rownolegtej wyprowadzonych z jednegaeddetektora powinna

wynosi minimum 8.

System wideodetekcji (wideodetektor + kamera) p@minumaliwia¢ detekcg

pojazdow do odlegkei minimum 120m od kamery.

10.Wideodetektor powinien umbwiaé przestanie do sterownika sygnalizaéyvietinej

informacji o ztej widocznéci uniemaliwiajacej prawidtow detekcg pojazdow.

11.Wideodetektor powinien unibwia¢ podghd obrazoéw przesytanych przez kagev

czasie rzeczywistym.

12. System wideodetekcji powinien posigdaazliwos¢ rozbudowy o wideoserwer w celu

13.

przesytania obrazu z kamer do centrum monitorowania

System wideodetekcji powinien posiadamozliwosé zdalnej zmiany parametrow.



