PROTOKOL Nr 19/ 2012

Z posiedzenia Komisji Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych przy Generalnym Dyrektorze Drog
Krajowych i Autostrad w dniu 06 listopada 2012r. w Warszawie.

OBECNI.
Wg zatgczonej listy.

PRZEDMIOT OBRAD.

~Studium Techniczno - Ekonomiczno - $rodowiskowe wraz z materialami do decyzji o
$rodowiskowych uwarunkowaniach (DSU) na rozbudowe drogi krajowej Nr 8 na
odcinku Korycin - poczatek Obwodnicy Augustowa wraz z budowa obwodnic:
Suchowoli, Sztabina i Bialobrzeg”

opracowane przez EKkom Sp. z 0. 0., w roku 2010,

1. OPIS SPRAWY.

1. Stan istniejacy
Droga krajowa nr 8 petni podstawowa funkcje uktadu komunikacyjnego Warszawa - Biatystok
- Suwatki - granica panstwa i lezy obecnie w korytarzu miedzynarodowym E-67. Gldwne
miejscowosci potozone na trasie to: Korycin, Kumiata, Zagbrze, Wysokie, Skindzierz,
Chodordowka, Poswietne, Suchowola, Gteboczyzna, Ostréwek, Horodnianka, Domuraty,
Sztabin, Kamien, Ciséw, Kolnica, Biatobrzegi i Augustéow. Wiekszos¢ budynkéw mieszkalnych
potozona jest przy drodze gtéwnej. W najblizszym otoczeniu drogi znajdujg sie stacje paliw,
restauracje, bary, motele i zajazdy. W krajobrazie wyrdznia sie plaska, zabagniona dolina
rzeki Biebrzy w rejonie Sztabina oraz dolina rzeki Netty z kanatem Augustowskim w rejonie
Biatobrzeg. Dla calego obszaru objetego opracowaniem charakterystyczne sg tereny o
charakterze podmaoktym, w tym torfowiska, namuliska i mutowiska.
Droga krzyzuje sie z 2 drogami wojewodzkimi, 15 drogami powiatowymi oraz 29 drogami
gminnymi. Ponadto funkcjonuja liczne zjazdy, skrzyzowania z drogami polnymi i lesnymi,
niezbednymi do prawidtowego funkcjonowania ruchu lokalnego i gospodarczego.
Parametry techniczne Istniejacej drogi krajowej nr 8:
-droga klasy GP,
-nawierzchnia bitumiczna,
-w terenie niezabudowanym: przekrdj szlakowy, jednojezdniowy, dwupasowy,
-w terenie zabudowanym: przekroj uliczny z chodnikami, jednojezdniowy, dwupasowy,
-w terenie niezabudowanym odcinkowo wystepujg obustronne pobocza utwardzone

o szerokosci 1,0 m,

-w terenie zabudowanym odcinkowo wystepujg obustronne chodniki,
-szerokos¢ jezdni: 7,0 - 10,0 m,
-szerokos¢ korony drogi: 9,0 - 12,0 m,
-szerokos¢ pasa ruchu: 3,50 m,
-szerokos¢ poboczy ziemnych: 1,0 m.

2. Podstawowe parametry techniczne

klasa techniczna - GP

predkosc¢ projektowa - 100 km/h

predkos¢ miarodajna - 110 km/h

kategoria ruchu - KR 6

dopuszczalny nacisk na os - 115 kN/os

przekroj poprzeczny: jednojezdniowy

liczba paséw ruchu - 241 poza terenem zabudowanym (z pasem

dzlelgcym i barierg linowa
-  1x2 w terenie zabudowanym (np. wariant 1 przez
Biatobrzegi)
szeroko$¢ pasa ruchu - 3,50m,

szerokosc pasa dzielgcego z

bariera linowa - 3,50m,
szerokosc¢ opaski zewnetrznej - 0,70 m,
szerokos¢ pobocza gruntowego - 1,80 m,



3.

skrajnia pionowa - 4,80m,

Stan projektowany
Wszystkie warianty maja swoj poczatek w Korycinie w rejonie skrzyzowania z droga wojewodzka
nr 671.

WARIANT 1 czerwony- dlugosci 49,363 km

poczatkowo na odcinku okoto 500 m prowadzony jest w korytarzu drogi krajowej nr 8. Nastepnie
odchyla sig tukiem w kierunku potnocno-zachodnim i biegnie nowym $ladem po zachodniej stronie
obecnej drogi. Przecina rzeke Kumiatke (planowang do przetozenia na odcinku okoto 170 m) i
przechodzi przez obszary o typowym zagospodarowaniu rolniczym. Za miejscowoscig Kumiata
przecina droge krajowa nr 8, po czym prowadzony jest po wschodniej stronie istniejacej trasy.
Projektowana droga omija na tym odcinku zabudowe w miejscowosci Zagorze, Wysokie oraz
Skindzierz i Dryga, krzyzuje sie z drogami powiatowymi nr 1352B i nr 1335B, przebiega przez
tereny rolnicze, przecinajac liczne cieki i rowy melioracyjne. W miejscowosci Chodoréwka trasa
przybliza sie do istniejacej drogi krajowej nr 8, po czym ponownie odchyla sie lukiem w kierunku
potnocno-wschodnim, omijajac jednoczesnie od wschodu Suchowole. Za Suchowolg trasa
przechodzi nad rzekg Olszanka i krzyzuje sie z droga wojewddzka nr 670. Nastepnie przybliza sie
do istniejacej drogi krajowej nr 8 i na wysokosci miejscowosci Gleboczyzna tgczy sie z jej
obecnym przebiegiem. Od tego miejsca trasa prowadzona jest po dotychczasowym $ladzie drogi,
z korekta tukéw na odcinku od Kolonii Grymiaczki do Kolonii Rutkowszczyzna. Na tym odcinku
droga oddala sie od istniejacego przebiegu o okoto 200 m. Nastepnie ze wzgledu na korekte
tukéw trasa odchodzi od istniejacego $ladu w okolicy miejscowosci Kolonia Horodnianka, po ¢zym
faczy sie z obecnym przebiegiem drogi krajowej nr 8 na skrzyzowaniu z drogg powiatowa nr
1340B w miejscowosci Domuraty. Potgczenie z drogg powiatowa nr 1340B zostato przesuniete i
zrealizowane wspdlnie z drogg powiatowa nr 1347B w Horodniance. Przed doling Biebrzy wariant
odchyla sie w kierunku pétnocno-wschodnim, przecina rzeke Biebrze na nowym obiekcie
mostowym, przecina droge powiatowg nr 1228B i biegnie dalej jako wschodnia obwodnica
Sztabina (w odlegtosci okoto 180 m od najblizszej zabudowy mieszkaniowej). Za Sztabinem droga
przecina niewielki kompleks lesny i fgczy sie z istniejagcym sladem drogi krajowej nr 8 przed
miejscowoscig Kamien. Nastepnie trasa prowadzona jest z wykorzystaniem obecnego przebiegu i
korekta niektérych fukdw (miedzy innymi w Lesie Sztabinskim, w rejonie Kolnicy, Osowego Gradu
oraz w Biatobrzegach) az do poczatku planowanej obwodnicy Augustowa. Ze wzgledu na
ograniczenia terenowe na przejsciu przez Bialobrzegi zmniejszono na tym odcinku predkosc
projektowg do 70 km/h i pozostawiono przekréj poprzeczny 1x2.

Wyburzenia: 4 budynki mieszkalne, 12 obiektéw budowlanych.

WARIANT 2 zielony- diugosci 49.604 km

podobnie jak Wariant 1 poczatkowo na odcinku 500 m prowadzony jest w korytarzu istniejacej
drogi krajowej nr 8. Nastepnie trasa odchyla sie niewielkim tukiem w kierunku pdtnocno-
zachodnim i biegnie w odlegtosci okoto 80 m od istniejgcej drogi. Na tym odcinku przecina rzeke
Kumiatke. W rejonie miejscowosci Kumiata faczy sie ponownie z obecnym korytarzem drogi
krajowej nr 8 i biegnie przez miejscowosci Zagorze, Wysokie i Skindzierz po zachodniej stronie
istniejacej jezdni w takiej odleglosci, ze jest ona wykorzystywana jako droga serwisowa. Za
Skindzierzem planowana trasa prowadzona jest nowym sladem na zachéd od obecnej drogi. Przed
Chodoréwka Nowa krzyzuje sie z istniejgca drogg krajowg nr 8 i biegnie dalej w kierunku
potnocno-wschodnim. Projektowana trasa omija od wschodu Suchowole jako jej obwodnica. Na
poziomie miasta Suchowola krzyzuje sie z drogg powiatowg nr 1337B, nastepnie przechodzi przez
tereny o typowym zagospodarowaniu rolniczym, przecina rzeke Olszanke | krzyzuje sie z drogg
wojewddzka nr 670. W rejonie Gileboczyzny planowana droga tgczy sie z istniejacym przebiegiem
drogi krajowej nr 8 na odcinku okoto 500 m. Za Kolonig Grymiaczki ponownie prowadzona jest
nowym sladem. Przed Kolonig Horodnianka trasa drogi wraca do korytarza istniejacej drogi
krajowej na odcinku o dtugosci okoto 1500 m. Nastepnie, ze wzgledu na korekte iukdw,
planowana droga odbiega od istniejacego sladu na poziomie miejscowosci Kolonia Horodnianka w
kierunku zachodnim. Przecina doline Biebrzy estakada polozong na poludnie od istniejgcego
obiektu, krzyzuje sie z istniejacg droga krajowa nr 8, nastepnie droga powiatowa nr 1228B i
biegnie dalej jako wschodnia obwodnica Sztabina (w odlegtosci okoto 180 m od najblizszej
zabudowy mieszkaniowej). Na koncu obwodnicy Sztabina planowane jest skrzyzowanie z nowym
tacznikiem do istniejgcego przebiegu drogi krajowej. Dalej przebieg pokrywa sie z Wariantem 1
do skrzyzowania istniejgcej drogi z drogg gminng biegnacg do Kolnicy za Rzepiskami. W tym
miejscu odchyla sie od istniejacej drogi krajowej nr 8 i biegnie po jej pdéinocno-wschodniegj
stronie. Za miejscowoscig Osowy Grad trasa krzyzuje sie z istniejaca drogq krajowg nr 8 i biegnie
w kierunku pétnocno-zachodnim, omijajac od zachodu miejscowosc Biatobrzegi. Trasa przecina



rzeke Nettg i Kanat Augustowski w odlegtosci okoto 800 m na zachdd od istniejacego mostu,
nastepnie przechodzi nad rzeka Turowkq i taczy sie z istnigjacym sladem drogi krajowej nr 8 na
poziomie ogroddéw dziatkowych, po czym dochodzi do poczatku planowanej obwodnicy
Augustowa,

Wyburzenia: 45 budynkéw mieszkalnych, 115 obiektéw budowlanych.

WARIANT 3 niebieski- dlugoséci 50.273 km

poczatkowo na odcinku 300 m prowadzony jest Kkorytarzu istniejacej drogi krajowej nr 8.
Nastgpnie trasa odchyla sie tukiem w kierunku péinocno-zachodnim, po czym przecina rzeke
Kumiatke i prowadzona jest dalej po terenach o zagospodarowaniu rolniczym, omijajac od
zachodu nastepujgce miejscowosci: Kumiata, Zagérze, Wysokie, Skindzierz. W rejonie
Chodorowki Nowej trasa przybliza sie do istnigjacej drogi krajowej nr 8. Nastepnie poprowadzony
zostat w kierunku pétnocno-wschadnim pomiedzy miejscowosciami Krzywa i Kolonia Chodordwka
Nowa w kierunku Kolonii Suchowola. Trasa omija réwniez Suchowole od zachodu i za Kolonig,
Suchowola tfaczy sie z przebiegiem Wariantu 1 i Wariantu 2. Podobnie jak w pozostatych
wariantach krzyzuje sie drogg powiatowa nr 1337B biegnacg do Suchowoli, przecina rzeke
Olszanke, krzyzuje sie z droga wojewodzkg nr 670 i w rejonie Gleboczyzny taczy sie z istniejacym
sladem drogi krajowej nr 8. Do miejscowosci Horodnianka ponownie pokrywa sie z przebiegiemn
Wariantu 1. Nastepnie trasa odchyla sie tukiem w kierunku pdtnocno-zachodnim, omija wschodnig
zabudowe miejscowosci Horodnianka, a nastepnie przecina doline Biebrzy w odlegtoéci ponad 1
km na zachéd od Istniejacego obiektu mostowego. Obwodnica Sztabina przebiega po zachodniej
stronie miasta. Ponownie faczy sie z istniejacym przebiegiem drogi krajowej w rejonie
miejscowosci Kamien i dalej prowadzona jest tak samo jak Wariant 1, po istniejacym $ladzie, z
korekta fuku w Lesie Sztabinskim, w rejonie Kolnicy i Osowego Gradu. Za miejscowoscig Osowy
Grad odchyla sie od istniejgcego przebiegu drogi krajowej nr 8 w kierunku pétnocno-wschodnim.
Omija od wschodu Bialobrzegi, przecinajgc rzeke Nette i kanat Augustowski w odlegtosci okoto
350 m od istniejgcego obiektu mostowego. Za Biatobrzegami przecina istniejaca droge krajowa,
po czym biegnie po jej zachodniej stronie przez tereny ¢ zagospodarowaniu rolniczym, miedzy
DROGA KRAJOWA nr 8 a rzeka Turowka. W rejonie oczyszczalni sciekdéw w Augustowie taczy sie z
istniejacym sladem i dochodzi do planowanej obwodnicy Augustowa.

Wyburzenia: 7 budynkéw mieszkalnych, 8 obiektoéw budowlanych.

Wariant 4 fioletowy- dtugosci 49.324 km jako potaczenie Wariantu 1 i Wariantu 3

Na posiedzeniu ZOPI jako przebieg preferowany przez Inwestora wskazany zostat wariant bedacy
potaczeniem Wariantu 1 i Wariantu 3. Wariant 4 ma przebieg identyczny z Wariantem 1 na
odcinku od poczatku zakresu opracowania w Korycinie do punktu rozplotu Wariantu 1 i Wariantu
3 przed m. Biatobrzegi (km 44+903 w W1 i km 45+852 w W3), a na odcinku obejscia Biatobrzeg
‘do konca zakresu opracowania przebieg identyczny z Wariantem 3.

Wyburzenia: 4 budynki mieszkalne, 12 obiektéw budowlanych

SkrzvZzowania
Zestawienie przyjetych skrzyzowan w Wariancie 1 drogi krajowej nr 8 wraz z odlegtosciami

miedzy nimi
Lp.|Kilometraz | Droga krzyZzujaca sie Odleglosé
1 [1+010.10 |[DW nr 671 [m]
2 |3+176.60 |DKnr 8 2166,5
3 |6+515.00 |DPnr 1352B 3338,4
4 |9+800.00 |Nowoprojektowany lgcznik DK nr 8 3285
5 [15+027.10 |DP nr 1337B 5227,1
6 [17+4299.80 |[DW nr 670 2272,7
7 |20+838.50 {DP nr 1349B 3538,7
8 [24+467.10 |DP nr 1347B 3628,6
S |26+925.80 [DP nr 1228B, nowoprojektowany tacznik do DK nr 8 2458,7
10 29'4_405_90 Nowolproje_ktowany tacznik do DK nr 8, zjazd
przeciwpozarowy do lasu 2480,1
11 {31+411.00 [DG 2005,1
12 |34+140.00 |DP nr 1223B / DP nr 1227B 2729
13 1404+447.10 [DP nr 12218 6307,1
14 [454200.00 (DG 4752,9
15 [46+350.20 {DP nr 1220B 1150,2
16 [46+950.20 [DG 600




Zestawienie przyjetych skrzyzowan w Wariancie 2 drogi krajowej nr 8 wraz z odlegtosciami

miedzy nimi
Lp. | Kilometraz|Droga krzyZujaca sie Odlegtosé
1 [0+990.90 |DW nr 671 [m]
2 |3+173.20 |DG 21823
3 |6+187.40 |DPnr1352B 30142
4 [9+4339.00 [DKnr8 3151,6
5 114+668.60 |DP nr 1337B 5329,6
6 |16+941.30 |DW nr 670 2272,7
7 |20+479.90 |DP nr 1349B 3538,6
8 [24+067.60 |DP nr 1347B 3587,7
9 |26+443.00 [Nowoprojektowany tacznik do DK nr8 i DP nr 12288 2375,4
10 [28+980.00 Nowo.proje:ktowany tacznik do DK nr 8, zjazd
przeciwpozarowy do lasu 2537
1i [304985.00 |DG 2005
12 {334+713.90 |DP nr 1223B/ DP nr 12278 2728,9
13 |40+4021.10 |DP nr 1221B 6307,2
14 |143+878.50 |DKnr 8 3857,4
15 1474+334.70 |DG 3456,2
Zestawienie przyjetych skrzyzowan w Wariancie 3 drogi krajowej nr 8 wraz z odlegtosciami
miedzy nimi
Lp. |KilometraZ| Droga krzyzujaca sie Odlegtosé
1 |04+654.50 |DW nr 671 {m]
2 114116.90 |DKnr 8 10462,4
3 154158.30 |DP nr 1337B 4041,4
4 |17+431.60 |DW nr 670 2273,3
5 |20+706.80 |DP nr 1342B 3275,2
6 124+411.30 |DP nr 1347B 3704,5
7 |274941.70 |DP nr 1225B 3530,4
8 |324359.70 |DG 4418
9 |354089.20 |DP nr 1223B/DP nr 1227B 2729,5
10 [414395.90 |DPnr1221B 6306,7
11 |464462.50 |DP nr1221B 5066,6

Zestawienie przyjetych skrzyzowan w Wariancie 4 drogi krajowej nr 8 wraz z odlegtosciami

mledzy nimi

Lp. [Kilometraz |Droga krzyZujaca sie Odlegtosé
1 [14010.10 |DW nr 671 [m]

2 |3+176.60 DK nr8 2166,5
3 |6+515.00 DP nr 1352B 33384
4 ]9+800.00 Nowoprojektowany tacznik do DK nr 8 3285
5 |15+027.10 |DP nr 13378 52271
6 117+4299.80 [DW nr 670 2272,7
7 1204838.50 |DPnr 13498 3538,7
8 |244+467.10 |DPnr 13478 3628,6
9 |264925.80 |DP nr 1228B, nowoprojektowany tacznik do DK nr 8 2458,7
10 |29+405.90 Nowo_proje.ktowany fgcznik do- DK  nr 8, zjazd 2480,1

przeciwpozarowy do lasu

11 |31+411.00 |DG 2005,1
12 |134+140.00 |DP nr 12238/ DP nr 1227B 2729
13 |40+447.10 |DP nr 1221B 6307,1
14 {45+513.60 |DPnr 1221B 5066,5




4. Obiekty inzynierskie

Wariant 1
- wiadukty nad drogg krajowa nr 61 szt. 9
- przejazd pod droga krajowa nr 8 szt. 8
- estakada szt. 3
- most szt. 9
- przejscie pieszo - rowerowe pod droga krajowg nr 8 szt. 6
- kladka rowerowo — piesza nad drogg krajowa nr 8 szt. 3
- alternatywna ktadka rowerowo - piesza nad droga krajowa nr 8 szt. 6
Wariant 2
- wiadukty nad drogg krajowa nr 61 szt. 13
- przejazd pod droga krajowa nr 8 szt. &
- estakada szt. 3
- most : szt. 10
- przejscie pieszo — rowerowe pod drogg krajowa nr 8 szt. 4
- kfadka rowerowo — piesza nad drogg krajowg nr 8 szt. 5§
- alternatywna ktadka rowerowo ~ piesza nad drogg krajowa nr 8 szt. 5
Warlant 3
- wiadukty nad drogg krajowa nr 61 szt. 4
- przejazd pod droga krajowa nr 8 szt. 6
- estakada szt. 6
- most szt. 8
- przejscie pieszo - rowerowe pod drogg krajowg nr 8 szt. B
- ktadka rowerowo - piesza nad drogg krajowg nr 8 szt. 1
- alternatywna ktadka rowerowo — piesza nad droga krajowa nr 8 szt. 5
Warlant 4
- wiadukty nad drogg krajowg nr 61 szt. 9
- przejazd pod drogg krajowa nr 8 szt. 8
- estakada szt. B
- most szt. 9
- przejécie pieszo - rowerowe pod drogg krajowg nr 8 szt. 6
- ktadka rowerowo - piesza nad droga krajowg nr 8 szt. 2
- alternatywna ktadka rowerowo - piesza nad drogq krajowa nr 8 szt. 6
5. Gchrona sSrodowiska

Gtéwny Zbiornik Wéd Podziemnych znajdujacy sie najblizej omawianych wariantow to GZWP nr
217 - ,Pradolina rzeki Biebrzy”. W sasiedztwie inwestycji zlokalizowane sq trzy duze jeziora:
Kolno, Sajno i Necko.
Wszystkie warianty przebiegu projektowanej trasy przechodzg przez obszary Natura 2000:

» Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk ,Dolina Biebrzy” PLH 200008

« Obszar Specjalnej Ochrony Ptakdw ,Ostoja Biebrzarnska” PLB 200006

¢ Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk ,Ostoja Augustowska” PLH 200005

o Obszar Specjalnej Ochrony Ptakow ,Puszcza Augustowska” PLB 200002

Urzadzenia ochrony wod

Podstawowymi elementami odwodnienia projektowanej drogi sa rowy trawiaste zakoAczone
studniami wpadowymi, zbierajacymi zanieczyszczone wody opadowe do krotkich odcinkow
kanalizacji, a nastepnie zespoly urzadzen podczyszczajacych, retencyjnych oraz obiekty
konicowego zagospodarowania wod opadowych.

Ochrona przed hatasem
Dla zapewnienia ochrony przed hatasem zastosowano ekrany akustyczne o tacznej diugosci:

wariant 1 23939 m,
wariant 2 23027 m,
wariant 3 22628 m,

wariant 4 21737 m,



Przejscia dla zwierzat:

Wariant 1 :

- przejécia dla duzych zwierzat (w tym gérnych) szt. 14 (6)

- przejscia dla srednich zwierzat szt. 11

- przejscia dla matych zwierzat szt. 35

- przejscia dla ptazow szt. 98
Wariant 2

- przejscia dla duzych zwierzat (w tym gdbrnych) szt. 15 (7)

- przejscia dla $rednich zwierzat szt. 13

- przejscia dla matych zwierzat szt. 32

- przejscia dla ptazow szt, 103
Wariant 3

- przejécia dia duzych zwierzat (w tym gérnych) szt. 14 (5)

- przejscia dla srednich zwierzat szt. 12

- przejscia dla matych zwierzat szt. 34

- przejscia dla ptazéw szt. 87
Wariant 4

- przejscia dla duzych zwierzat (w tym goérnych) szt. 13 (5)

- przejscia dla srednich zwierzat szt. 11

- przejscia dla matych zwierzat szt. 37

- przejscia dla ptazéw szt. 107

. Prognozy ruchu
Prognoza SDR [poj./dobe] dla roku 2010, wyznaczona na podstawie GPR 2005, w oparciu o ktérg
wykonano prognozy ruchu, w poréwnaniu z GPR 2010.

Odcinek SDR 2010 |GPR 2010
Rybniki-Korycin 8500 7761
Korycin-Suchowola 8400 6774
Suchowola-Augustdéw 12700 8114
Prognoza ruchu na planowanej drodze (SDR [poj./dobe])
Rok prognozy |
. 2015 2035
Odcinek Wariant
Wi w2 W3 wi w2 W3
Rybniki-Kaorycin 50001 4930 4980 | 10650, 10434 | 10860
Korycin-Suchowola 11540 11300 | 11185 | 22340 | 22560 | 22555
Suchowola-Augustéw 12398 12478 | 12538 | 25188 | 25173 | 25458

Koszty oraz efektywnos$¢ ekonomiczna
Koszt realizacji inwestycji ogétem (netto) w zaleznosci od wybranego wariantu wyniesie:

wariant 1 1486,37 min zt 30,11 min zt/km
wariant 2 1578,28 min zt 31,82 min zi/km
wariant 3 1 985,68 min z 39,50 min zi/km
wariant 4 1692,22 min zi 34,31 min z/km
Wskaznik efektywnoéci ekonomicznej
wariant 1 16,45 %
wariant 2 22,85 %
wariant 3 10,26 %
wariant 4 14,43 %

11. USTALENIA KOPI.

W wyniku przeanalizowania przestanej pismem znak GDDKiA O/BI-ZP-P2.B.5z./4110/2/56/10-12
z dnia 11.10.2012 r. dokumentacji, uzupetnionej zgodnie z pismem znak GDDKIiA-DPI-WO-mb-
4117/312/12 z dnia 28.06.2012 r. i zaprezentowanych w niej rozwigzan oraz dyskusji na
posiedzeniu KOPI przyjeto nastepujace ustalenia:

1. Przyja¢ przebieg drogi krajowej Nr 8 na odcinku Korycin - poczatek Obwodnicy Augustowa
wraz z budowa obwodnic: Suchowoli, Sztabina i Biatobrzeg zgodnie z wariantem 4, ktéry



nal

ezy rekomendowal we wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach

przedsiewziecia.
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Przyjac podstawowe parametry techniczne:
klasa techniczna -  GP
predkosé projektowa - 100 km/h
predkos¢ miarodajna - 110 km/h
kategoria ruchu - KRG®6
dopuszczalny nacisk na o0s - 115 kN/os
przekrdj normainy - 241 poza terenem zabudowanym (z pasem
dzielagcym i barierg linowg)
- 1x2 w terenie zabudowanym
Ponownie przeanalizowaé powigzanie z otaczajgcym terenem (pod katem dlugosci

potaczen z siecig drog lokalnych i lokalizacji nowych pofaczen).
Uaktualnic¢ dtugosci ekranéw akustycznych i ilosci przejs¢ dla zwierzat zgodnie z Raportem
o oddziatywaniu na srodowisko.
Uaktualni¢ prognozy ruchu na podstawie GPR z 2010 r,, uzgodni¢ z Departamentem
Studiéw, nastepnie wykona¢ ponowng analize ekonamiczna.
Na kolejnych etapach projektowania wartos¢ kosztow realizacji inwestycji podawad brutto.
Odnosnie obiektéw inzynierskich:
W studium geoclogiczno-inzynierskim okreslic jednoznacznie warunki gruntowe (jako
proste, ztozone lub skomplikowane) dla kazdego z obiektdéw punktowo i dla drogi,
podajgc kilometraz wystepowania. Okresli¢ rodzaj posadowienia dla obiektéw i sposéb
ewentualnych wzmocnien podioza pod nasypy na terenach o ztozonych i
skomplikowanych warunkach gruntowych.
Okresli¢ parametry barier ochronnych na obiektach zgodnie z Zarzadzeniem nr 31
GDDKIiA z dnia 23.04.2010r.
Na rysunkach przekrojow poprzecznych okresli¢ szerokosc ,przejscia technicznego” (tj.
chednika dla obstugi), zgodnie z § 84 rozporzadzenia MTiGM z 30 maja 2000r.
Na dalszym etapie projektowania obiektom mostowym wyznaczy¢ klase obcigzenia
MLC, zgodnie z wojskowgq klasyfikacja obcigzenia obiektow mostowych (zarzadzenie nr
38 Ministra Infrastruktury z dnia 26 pazdziernika 2010r, w sprawie wyznaczania
wojskowej klasyfikacji obcigzenia obiektéw mostowych usytuowanych w ciggach drég
publicznych).
Informacje o obiektach tj.: kilometraz, klasa obcigzenia, rodzaj przeszkody, dlugosc,
rozpietosé, szerokos¢, kategoria geotechniczna, warunki gruntowe, rodzaj
posadowienia, skrajnia pod obiektem, koszt wskaznikowy - zebra¢ w zbiorczym
zestawieniu tabelarycznym w czesci opisowej.
Na nastepnych etapach projektowania ponownie przeanalizowaé trase autobusow
komunikacji zbiorowej przez Suchowoig. Na skrzyzowaniu z drogg powiatowa nr DP1337B
zlokalizowano zatoki autobusowe, co swiadczy o tym, Ze ruch autobusow ma byc
poprowadzony obwodnica. Dogodniej dla mieszkancéw bytoby poprowadzenie ruchu
autobusowego przez Suchowole istniejgcg droga krajowg az do skrzyzowania z drogg
wojewodzka nr DWE70.
Zweryfikowac ilodé i usytuowanie przejs¢ dla pieszych nad | pod drogg krajowg nr 8
(lokalizowaé pomiedzy przystankami autobusowymi, a nie w pewniej odlegtosci od zatok,
np. wariant 4 km 22+400 rys. 2.4.4).
W zwigzku z wejéciem w zycie dnia 22 pazdziernika 2012r. nowego Rozporzgdzenia
Ministra Srodowiska z dnia 1 pazd2|ern|ka 2012 r. zmieniajgcego Rozporzadzenie MS w
sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w Srodowisku z dnia 14 czerwca 2010 r. (Dz. U.
Nr 120, poz. 826), konieczne jest o wykonanie analiz akustycznych w oparciu o nowe
przepisy prawa przed ziozeniem wniosku o wydanie decyzji o Srodowiskowych .
uwarunkowaniach.
Nalezy zweryfikowacC wyniki analiz dotyczacych rozprzestrzeniania si¢ pytu zawieszonego
PM 2,5 w powietrzu w oparuu o Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia
2012 r. w sprawie poziomoéw niektorych substancji w powietrzu.
Uwzgledni¢ zarzadzenia Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad, dotyczace
przygotowania inwestycji, w szczegolnosci:



- nr 31 z dnia 23 kwietnia 2010 roku w sprawie wytycznych stosowania drogowych barier
ochronnych na drogach krajowych,

- nr 42 z dnia 03.09.2009 roku w sprawie oceny wplywu na bezpieczenstwo ruchu
drogowego oraz audytu bezpieczeristwa ruchu drogowego projektéw infrastruktury
drogowej,

- nr 1z dnia 09.01.2009 roku w sprawie ustalenia oznakowania kierunkowego dia drég
krajowych.

13. Zweryfikowac przyjete parametry techniczne dla drég oraz wymagania dla obiektow
inzynierskich z uwzglednieniem warunkow okreslonych w rozporzadzeniach MTiGM:
-z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadad
drogi publiczne i ich usytuowanie.
-z dnia 30 maja 2000r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadad
drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie. ‘

IIT. UCHWALA KOPI.

Przyja¢ »Studium Techniczno - Ekonomiczno - Srodowiskowe wraz z materiatami do
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach (DSU) na rozbudowe drogi krajowej Nr 8
na odcinku Korycin - poczatek Obwodnicy Augustowa wraz z budowa obwodnic:
Suchowoli, Sztabina i Bialobrzeg” pod warunkiem uwzglednienia ustalen zawartych w punkcie
IT w nastepnych stadiach dokumentacji projektowej, zgodnie z zarzgdzeniem nr 17 Generalnego
Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dn. 08.05.2009 r. w sprawie stadiéw i skladu
dokumentacji projektowej dia drég i mostow w fazie przygotowania zadan.
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na posiedzeniu Komisji Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych przy Generalnym
Dyrektorze Drég Krajowych i Autostrad w dniu 6 listopada 2012 r. w siedzibie

Lista obecnosci

GDDKIiA w Warszawie ul. Zelazna 59 Ili pietro sala konferencyjna 301.

PRZEDMIOT OBRAD:

»~Studium Techniczno - Ekonomiczno - Srodowiskowe
wraz z materiatami do decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach na rozbudowe drogi krajowej nr 8 na
odcinku Korycin - poczatek obwodnicy Augustowa
wraz z budowa obwodnic Suchowoli, Sztabina i Biatlobrzeg"”.
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