ROZDZIAL IV

SZCZEGOLOWE SPECYFIKACJE
TECHNICZNE WYKONANIA I ODBIORU



ZIMOWE UTRZYMANIE DROG

1. WSTEP

1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej szczegotowej specyfikacji technicznej (SST) sa wymagania
dotyczace wykonania i odbioru robdt zwigzanych z odsniezaniem i zwalczaniem $liskosci zimowej

na drogach.
1.2. Zakres stosowania SST

Szczegotowa specyfikacja techniczna (SST) stanowi podstawe opracowania wyceny robot
zwigzanych z ods$niezaniem i zwalczaniem Sliskosci zimowej na drogach krajowych nr 7, 16, 51, 53,

58 administrowanych przez GDDKIA Rejon w Olsztynie z podziatem na nastepujace zadania:

1. ZADANIE NR 1 Baza Materialowa w Olsztynku, ul. Poranna 11, obejmujaca obszarem
dziatania:

» droge krajowg nr 7 odc. Olsztynek — Napierki od km 178+680 do km 2234818

> droge krajowg nr 51 odc. Olsztyn — Olsztynek od km 914928 do km 1144385

» droge krajowa nr 58 odc. Olsztynek — Jedwabno od km 0+000 do km 37+466

2. ZADANIE NR 3 Baza Materiatowa w Olsztynie, ul. Sokola 4, obejmujgca obszarem dziatania:
» droge krajowa nr 16 odc. Zawady — Olsztyn od km 1144208 do km 135+809
> droge krajowa nr 53 odc. Olsztyn — Pasym od km 3+820 do km 25+825

3. ZADANIE NR 2 Baza Materiatowa w Biskupcu, ul. Przemystowa 3, obejmujaca obszarem
dziatania:
» droge krajowa nr 16 odc. Olsztyn — Mragowo od km 148+482 do km 203+998.

1.3. Zakres robot objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia robot zwigzanych z:
> usunieciem opadu $nieznego, zalegajacego jezdnie, pobocze i obiekty towarzyszace drodze,
ktory stwarza utrudnienia w ruchu pojazdow
> zwalczaniem $liskosci zimowej, obejmujacym:
— zapobieganie wystepowaniu $liskosci zimowej,
- likwidacje $liskosci zimowej,
przy zastosowaniu materiatdw chemicznych i mieszanek $rodkow niechemicznych i

chemicznych.



1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Odsniezanie drogi - usuwanie $niegu z jezdni i poboczy drogi oraz obiektéw towarzyszacych

(zatok autobusowych, parkingéw itp.).

1.4.2. Standard zimowego utrzymania drogi - ustalony przez zarzadzajacego drogg minimalny
poziom utrzymania powierzchni jezdni i poboczy oraz dopuszczalne odstepstwa od standardu w
warunkach wystepowania opaddéw $niegu (lub Sliskosci zimowej), jak réwniez dopuszczalny

maksymalny czas wystepowania tych odstepstw.

1.4.3. Snieg luzny - nieusuniety lub pozostaty na nawierzchni po przejéciu ptugdw $nieg, ktdry nie

zostat zageszczony pod wptywem ruchu kotowego.

1.4.4. Snieg zajezdzony - nieusuniety lub pozostaty na nawierzchni po przejéciu ptugdéw $nieg,

ktory zostat zageszczony, ale nie stat sie zlodowaciaty.

1.4.5. Nabdj $niezny - nieusunieta zlodowaciata lub ubita warstwa $niegu o znacznej grubosci (od

kilku centymetréw), przymarznieta do nawierzchni jezdni.

1.4.6. Bloto posniegowe - topniejacy S$nieg pozostaty na nawierzchni po przejsciu ptugdw i

posypaniu jej srodkami chemicznymi.

1.4.7. Plug odsniezny - urzadzenie stanowigce osprzet o réznej konstrukcji odktadnicy i lemiesza,

nawieszone do nosnika ptuga.

1.4.8. Odkfadnica - urzadzenie ptuga, pozwalajace na odsuniecie $niegu poza krawedz

0CzyszCzanego pasa.

1.4.9. Lemiesz - cze$¢ skltadowa ptuga, nalezaca do korpusu ptuznego, stuzaca do odspajania
$niegu. Lemiesze mogg byC stalowe oraz zakonczone w dolnej czesci naktadkami z gumy lub

tworzyw sztucznych.

1.4.10. Czotownica - ptyta czotowa, stanowigca element taczacy odktadnice i lemiesz ptuga z ramg
nosnika ptuga.
1.4.11. Sliskoé¢ zimowa - zjawisko wystepujace na drogach wskutek tworzenia sie na jezdniach

warstwy lodu albo zlodowaciatego lub ubitego $niegu.

1.4.12. Zwalczanie $liskosci zimowej - zabiegi majace na celu zapobieganie wystepowaniu Sliskosci

zimowej oraz zabiegi likwidujace powstatg Sliskos¢ zimowa.



1.4.13. Zapobieganie wystepowaniu $liskosci zimowej - uodpornienie nawierzchni drogi przed
powstawaniem na niej warstwy lodu lub zlodowaciatego $niegu przez pokrycie jej $rodkami

chemicznymi obnizajacymi temperature zamarzania wody.

1.4.14. Likwidacja Sliskosci zimowej - usuniecie z nawierzchni drogi lodu lub zlodowaciatego albo
ubitego $niegu przy uzyciu $rodkéw chemicznych, lub mieszanek Srodkéw niechemicznych i

chemicznych.

1.4.15. Uszorstnienie lodu lub zlodowaciatego lub ubitego $niegu - posypanie nawierzchni

kruszywem w celu zwiekszenia szczepnosci két pojazdu z nawierzchnia.

1.4.16. GotoledZ - cienka warstwa lodu grubosci do 1 mm powstata na skutek opadu na

nawierzchnie o temperaturze ujemnej, mgly roszacej, mzawki lub deszczu.

1.4.17. Lodowica - warstwa lodu o grubosci do kilku centymetréw, powstata z zamarznietej, nie

usunietej z nawierzchni wody, pochodzacej ze stopnienia $niegu, lodu lub opadu deszczu.
1.4.18. Zlodowaciaty lub ubity $nieg - warstwa $niegu w postaci:

a) przymarznietej do nawierzchni pozostatosci nie usunietej warstwy Sniegu grubosci kilku
milimetrow,

b) przymarznietej do nawierzchni zlodowaciatej lub ubitej, nie usunietej warstwy $niegu grubosci
kilku centymetrow,

¢) zlodowaciatej lub ubitej powierzchniowo warstwy $niegu o znacznej grubosci.

1.4.19. Slisko$¢ poéniegowa - rodzaj $liskosci zimowej, powstajacej w wyniku zalegania na jezdni
przymarznietej do nawierzchni pozostatosci nie usunietego ubitego $niegu, pokrywajacego ja

catkowicie lub czeSciowo warstewkg o grubosci kilku milimetréw.

1.4.20. Sliskoé¢ $niegowa - rodzaj $liskosci zimowej, powstajacej w wyniku zalegania na jezdni
nie usunietej warstwy Sniegu grubosci powyzej kilku centymetrow, ktérego gorna warstwa
lodowacieje (ruch pojazddéw tworzy na niej zwykle réznej gtebokosci koleiny i wyboje pogarszajace

bezpieczenstwo i predkos¢ ruchu).

1.4.21. Szron - osad lodu, na 0go6t o wygladzie krystalicznym, przybierajacy ksztatt lasek, igietek
itp., tworzacy sie w procesie bezposredniej kondensacji pary wodnej z powietrza przy temperaturze
ponizej 0°C.

1.4.22. Szadz - osad atmosferyczny utworzony z ziarenek lodu rozdzielonych pecherzykami

powietrza, powstajacy z nagtego zamarzania przechfodzonych kropelek wody (mgty lub chmury),

gdy temperatura wyziebionych powierzchni jest nizsza lub nieznacznie wyzsza od 0°C.



1.4.23. Nosnik:

- pojazd o fadownosci powyzej 10 MG o napedzie spalinowym (samochdd ciezarowy, maszyna
drogowa), na ktorym zamontowano ptug odsniezny lub ptug odséniezny i sprzet do usuwania

$liskosci (solarke, piaskarke) lub

- ciggnik rolniczy o mocy powyzej 150 KM z napedem na 2 osie, o predkosci max nie mniej niz
40 km / godz. na ktérym zamontowano ptug odsniezny.

2. MATERIALY

Wszystkie materiaty do zwalczania $liskosci zimowej:
chlorek sodu NaCl (sél) wg normy PN-86/C-84081/02,

solanka o stezeniu 25 %,

YV Vv

» mieszanki kruszyw z solg (NaCl),

zapewnia Zamawiajqcy.
3. SPRZET

3.1. Przygotowanie sprzetu do zimowego utrzymania drég

W okresie do 15.10.2007 i do dnia 15.10.2008 nalezy dokonac¢ przegladu i remontu
sprzetu (osprzetu) do od$niezania i zwalczania $liskosci bedgcego wiasnoscig Wykonawcy.

Sprzet powinien by¢ przygotowany w takim stopniu, aby mogt by¢é gotowy do uzycia w
ciggu 1 godziny od chwili powziecia decyzji o koniecznosci podjecia akgcji na drodze.

Nosniki ptugdw odsnieznych i ptugorozsypywarek powinny mie¢ zamontowane, catkowicie
na koszt Wykonawcy ptyty czotowe.

Wymagane jest aby pojazdy samochodowe uzywane do wykonywania prac przy
odsniezaniu drég i usuwaniu $liskosci zimowej byty wyposazone w ostrzegawczy sygnat $wietlny
btyskowy barwy zdttej, zgodnie z ustawg ,Prawo o ruchu drogowym”, tachometr i telefon
komorkowy.

Ponadto wszystkie nosniki przewidziane pod sprzet do odéniezania i usuwania
sliskosci musza by¢ wyposazone w zintegrowany Modut GPS/GPRS wraz z czujnikami,
umozliwiajacymi telemetryczna transmisje danych.

Dodatkowo na nosniki przewidziane pod sprzet do usuwania $liskosci (solarki, piaskarki)
przekazane zostang radiotelefony do montazu na tym sprzecie na koszt Wykonawcy.

Pojazdy nie posiadajace wymaganego wyposazenia beda wykluczane z pracy.



3.2. Wymagania dla ptugéow odsénieznych
3.2.1. Nosniki ptugéw

Noséniki plugow ujete w wykazie muszaq mie¢ dwuosobowq obsade (operatoréw).
Maksymalny czas pracy jednego operatora 10 godz.

Nosnikami ptugdw odsnieznych mogg by¢ samochody o fadownosci powyzej 10 Mg lub
ciggniki rolnicze o mocy powyzej 150 KM z napedem na 2 osie, V max nie mniej niz 40 km/godz.
Uktad napedowy noénika powinien zapewnia¢ dtugotrwatg prace na niskich przetozeniach skrzyni
biegéw, przy peinym obcigzeniu silnika. W celu poprawienia widocznosci pracujgcego sprzetu
odsnieznego na wspornikach umieszczonych na gornej krawedzi po obu stronach ptuga musza by¢
umieszczone dodatkowe reflektory samochodu oraz kierunkowskazy. Pojazdy nie posiadajace
dodatkowych reflektorow i kierunkowskazéw beda wykluczane z pracy. Podnoszenie i
opuszczanie ptuga musi odbywac sie z kabiny kierowcy. tancuchy przeciwsniezne, hak i topaty

powinny stanowi¢ dodatkowe wyposazenie.
3.2.2. Zawieszenie ptugéw

Zaleca sie, aby konstrukcja zawieszenia ptuga umozliwiata szybkie potaczenie dowolnej
odktadnicy i lemiesza z réznymi nosnikami. Potgczenie powinna zapewnial piyta czotowa
(czotownica) mocowana do ramy nos$nika za pomocg elementéw przyspawanych do ptyty.

Konstrukcja ptyty czotowej - czotownicy oraz mocowania jej musi by¢ dostatecznie
sztywna. Potaczenie ptuga z nosnikiem powinno umozliwia¢ regulacje wysokosci ostrza lemiesza
nad powierzchnig jezdni. Konstrukcja czotownicy powinna umozliwia¢ szybki montaz i demontaz

zespotu do odsniezania.
3.2.3. Odkiadnice i lemiesze

W przypadku sprzetu zapewnianego przez Wykonawce odkfadnice w miare mozliwosci
powinny by¢ przestawne na skret w lewo lub prawo, w zaleznosci od miejsca prowadzenia robdét.
Odktadnice powinny mie¢ mozliwo$¢ odchylania sie w pionie w przypadku natrafienia (najechania
na przeszkode).

Lemiesze powinny mie¢ oznaczone skrajne, wystajace poza obrys pojazdu, czesci w skosne
pasy pod katem 45°, barwy na przemian biatej i czerwonej zgodnie z przepisami ustawy.

Konstrukcja ptuga powinna by¢ przystosowana do zamocowania dodatkowych Swiatet
drogowych pojazdu nad konstrukcjq lemiesza. Wymaga sie rowniez stosowania $wiatet obrysowych
lemiesza.

Dopuszcza sie tylko lemiesze gumowe (dotyczy ptugdéw i réwniarek).



3.2.4. Wymagania odnosnie obstugi sprzetu do ods$niezania

Operatorem sprzetu moze by¢ kierowca samochodu posiadajacy odpowiednie uprawnienia,
tj. wymagang kategorie prawa jazdy, znajomos$¢ dokumentacji techniczno-ruchowej (DTR)
obstugiwanego sprzetu i przeszkolenie do pracy przy zimowym utrzymaniu drog.

Przed rozpoczeciem pracy operator powinien dokonac:

- sprawdzenia stanu technicznego nosnika i sprzetu,
— sprawdzenie zamocowania sprzetu na nosniku,
— sprawdzenie stanu ogumienia oraz sprawdzenia prawidtowosci dziatania:

— ukfadu hydraulicznego,

uktadu jezdnego, kierowniczego i hamulcowego nosnika,

— zaczepu nosnika,

os$wietlenia pojazdu,

lampy btyskowej koloru zéttego.

Nie nalezy rozpoczyna¢ pracy do chwili, gdy zauwazone usterki nie zostang usuniete.
Nalezy wykona¢ réwniez niezbedne czynnosci konserwacyijne.

W czasie pracy operator powinien:
— wykonywac wytgcznie czynnosci zwigzane z obstugg sprzetu i prowadzeniem nosnika,
— W sposob ciggty obserwowac sprzet roboczy i zwraca¢ baczng uwage na bezpieczenstwo osdb i
pojazdéw znajdujacych sie w poblizu,

— przestrzegac obowigzujacych zasad Kodeksu drogowego.

Po zakonczeniu pracy, ptug nalezy pozostawi¢ opuszczony, aby odcigzy¢ zawieszenie,
nastepnie sprzet oczysci¢ i dokonac przegladu. Wszelkie uszkodzenia sprzetu zagrazajace
bezpieczenstwu obstugi sprzetu jak i uzytkownikom drég nalezy niezwtocznie usungé lub w
przypadku sprzetu Zamawiajacego zgtosi¢ dyzurnemu.

Nalezy dokonywac terminowo bez dodatkowych obcigzen finansowych obstug technicznych
sprzetu wiasnego i uzyczonego zgodnie z zaleceniami zawartymi w instrukcji obstugi i DTR oraz

napraw wynikajacych z uméw uzyczenia
3.3. Wymagania dotyczace sprzetu do usuwania sliskosci
3.3.1. Nosniki ptugo - rozsypywarek

Nos$niki rozsypywarek (solarek i piaskarek) ujete w wykazie musza miec
dwuosobowa obsade (operatorow). Maksymalny czas pracy jednego operatora 10 godz.
Nosnikami ptugo-rozsypywarek ods$nieznych mogg by¢é samochody o tadownosci powyzej 10 Mg.

Uktad napedowy nosnika powinien zapewnia¢ dtugotrwatg prace na niskich przetozeniach skrzyni



biegow, przy petnym obcigzeniu silnika. W celu poprawienia widocznosci pracujgcego sprzetu
odsnieznego na wspornikach umieszczonych na gérnej krawedzi po obu stronach ptuga muszg by¢
umieszczone dodatkowe reflektory samochodu oraz kierunkowskazy. Pojazdy nie posiadajace
dodatkowych reflektoréow i kierunkowskazéw beda wykluczane z pracy. Podnoszenie i
opuszczanie ptuga musi odbywac sie z kabiny kierowcy. tancuchy przeciwsniezne, hak i topaty

powinny stanowi¢ dodatkowe wyposazenie.
3.3.2. Rozsypywarki

W przypadku sprzetu zapewnianego przez Wykonawce do rozsypywania Srodkow
chemicznych nalezy uzywaé rozsypywarek doczepnych lub naktadanych na nosnik, dajacych
gwarancje ich rozsypywania z wydatkiem jednostkowym 5 do 30 g/m? a materiatéw
uszorstniajacych lub ich mieszanin ze srodkami chemicznymi z wydatkiem jednostkowym od 50 do
100 g/m?.

Rozsypywarki Srodkéw chemicznych i materiatow uszorstniajgcych muszg byc tatwe w
montazu i demontazu na Srodkach transportowych, zapewnia¢ ptynng regulacje ilosci
rozsypywanych $rodkéw do usuwania $liskosci zimowej oraz réwnomierny wydatek jednostkowy
(g/m?) bez wzgledu na predkoéci ruchu rozsypywarki. Powinny mie¢ mozliwoséci zmiany szerokoéci
(symetrycznie i asymetrycznie) rozsypywania podczas jazdy i by¢ dodatkowo wyposazone w
zbiorniki na solanke do zwilzania rozsypywanej soli. Zbiorniki te powinny by¢ wykonane z materiatu
odpornego na korozje.

Talerz lub talerze rozsypujace muszg mie¢ mozliwos¢ regulacji wysokosci. Zwilzanie soli
powinno odbywa¢ sie podczas zsypywania na talerz lub na talerzu, albo w obydwu miejscach.
Rozsypywarki powinny zapewnia¢é mozliwos¢ miejscowego zwiekszenia uprzednio nastawionego
wydatku jednostkowego. Rozsypywarki materiatdw uszorstniajacych powinny odpowiadaé takim
samym wymaganiom jak rozsypywarki $rodkéw chemicznych z tym, ze nie musza posiadac
zbiornika na solanke.

Do rozpryskiwania nasyconych wodnych roztwordw chlorkéw nalezy uzywac urzadzen
dajacych gwarancje ich uzycia z wydatkiem jednostkowym od 15 do 160 ml/m?.

Urzadzenia do rozpryskiwania nasyconych roztworéw chlorkdw winny by¢ wykonane z
materiatdw odpornych na korozje. Wydatek jednostkowy rozpryskiwanego roztworu winien byc
niezalezny od predkosci jazdy. Urzadzenie powinno zapewni¢ ptynng regulacje wydatku
rozpryskiwanej solanki.

Do przepompowania roztworu jak i wody nalezy stosowa¢ pompy kwasoodporne.



3.3.3. tadowarki

Urzadzenia do zatadunku powinny by¢é samojezdne, fatwo manewrowalne w magazynach
zamknietych i na sktadowiskach. Dopuszcza sie tadowarki wszelkiego typu o poj. tyzki min. 1,25 m?
i wysiegu do 5 m.

Koszt zatadunku, (praca i dyzur tadowarki, wynagrodzenie operatora) nalezy
wkalkulowaé¢ w cene wynajmu nosnika (praca, dyzur).

Czas zatadunku soli i solanki liczony jest jako praca nosnika i wynosi max 15 minut.

Ewentualne przediuzajace sie czynnosci podczas zatadunku bedg liczone jako nieptatna
przerwa w pracy sprzetu

tadowarka przewidziana w formularzu cenowym dotyczy:

- zatadunku samodzielnych jednostek sprzetowych Zamawiajacego (UNIMOG, STAR)

- prac przy dostawach soli (pryzmowanie, nadsypywanie w magazynach, ewentualne kruszenie
soli),

- prac przy usuwaniu $niegu z obiektéw mostowych i chodnikéw w miastach.

Wymagania do tej tadowarki - pojemnos¢ tyzki min. 1,25 m3, wysieg do 5 m.
3.3.4. Wymagania odnosnie obstugi sprzetu

Operatorem sprzetu moze by¢ kierowca samochodu posiadajacy odpowiednie uprawnienia,
tj. wymagang kategorie prawa jazdy, znajomo$¢ dokumentacji techniczno-ruchowej (DTR)
obstugiwanego sprzetu i przeszkolenie do pracy przy zimowym utrzymaniu drog.

Przed rozpoczeciem pracy operator winien dokonacé:

— sprawdzenia stanu technicznego nosnika i sprzetu,

— sprawdzenia zamocowania sprzetu na nosniku,

— sprawdzenia stanu ogumienia oraz sprawdzenia prawidtowosci dziatania:
— ukiadu hydraulicznego,

— ukfadu jezdnego, kierowniczego i hamulcowego nosnika,

— zaczepu no$nika,

— oSwietlenia pojazdu,

— lampy btyskowej koloru zéttego.

Nie nalezy rozpoczyna¢ pracy do chwili, gdy zauwazone usterki nie zostang usuniete.
Nalezy wykonac¢ réwniez niezbedne czynnosci konserwacyijne.

W czasie pracy operator powinien:

- wykonywac wytgcznie czynnosci zwigzane z obstugg sprzetu i prowadzeniem nosnika,
— obserwowacé w sposéb ciggty sprzet roboczy i zwraca¢ baczng uwage na bezpieczenstwo oséb i

pojazddéw znajdujacych sie w poblizu,



— przestrzegac obowigzujacych zasad Kodeksu drogowego.

Po zakonczeniu pracy nalezy sprzet oczysci¢ i dokonac przegladu. Wszelkie uszkodzenia
sprzetu zagrazajace bezpieczenstwu obstugi sprzetu jak i uzytkownikom drdg nalezy niezwtocznie
usungc lub w przypadku sprzetu Zamawiajacego zgtosi¢ dyzurnemu.

Nalezy dokonywac¢ terminowo bez dodatkowych obcigzen finansowych obstug technicznych
sprzetu wiasnego i uzyczonego zgodnie z zaleceniami zawartymi w instrukcji obstugi i DTR oraz

napraw wynikajacych z umow uzyczenia.
3.4. Satelitarny System Lokalizacji Pojazdow GPS

Weryfikacja i rozliczanie prac ZUD nastepowac bedzie na podstawie raportow i wydrukow z
Systemu monitorowania pracy sprzetu wykonujgcego zadania zimowego utrzymania drog
krajowych na terenie Polski ktorego dostawca jest firma T-matic Systems Sp. z o.o.

Podstawg weryfikacji i rozliczania prac ZUD przez System monitorowania pracy sprzetu
wykonujgcego zadania zimowego utrzymania drog krajowych na terenie Polski, sg dane
dostarczane w czasie rzeczywistym przez zamontowane urzgdzenia GPS wraz z niezbednym
oczujnikowaniem w pojazdach biorgcych udziat w Zimowym Utrzymaniu Drog.

Wykonawca zobowigzany jest do dostarczenia telemetrycznych danych z nosnikow solarek
i ptugow opisujacych prace ww. sprzetu poprzez zamontowanie odpowiednich Modutow GPS/GPRS
wraz z czujnikami, umoZliwiajacych telemetryczng transmisje danych posiadajacych format i zakres
zgodny z System monitorowania pracy sprzetu wykonujacego zadania zimowego utrzymania drog
krajowych na terenie Polski.

Zakres gromadzonych danych obejmuje informacje o:

- rzeczywistym pofozeniu pojazdu z okresowym odczytem nie dfuzszym niz co 60s.

- pozycji na podstawie systemu GPS i na podstawie nadajnikow BTS operatorow

komorkowych

- stanie pracy urzadzer pojazdowych (stan ptuga, stan pracy solarki i piaskarki)

- gotowosci pracy pojazdu

- predkosci, przebytej drodze i czasie pracy pojazdowidentyfikacji jednostki (nr

rejestracyjny, nazwa firmy, informacja o typie pojazdu np. ptug, solarka, piaskarka)

W sprawach zwigzanych z Systemem monitorowania pracy sprzetu wykonujgcego zadania
zZimowego utrzymania drog krajowych na terenie Polski jak oraz w kwestiach zwigzanych z
dostawg i harmonogramem montaZy Modutow GPS wraz z oczujnikowaniem spefniajacyh
wymagania GDDKIA odnosnie formatu i zakresu gromadzonych danych nalezy kontaktowac sie z
firmg T-matic Systems:



T-matic Systems Sp. z o.o.
Ul. Itzecka 26

02-135 Warszawa

Tel. 022/5757333

Fax 022/5757001

www. t-matic.com.p/

Osoby kontaktowe odpowiedzialne za projekt ZUD:

Adam Zalewski tel. 0663337722 email: Adam.Zalewski@t-matic.com
Maciej Komorowski tel. 0663337700 email: Maciej.Komorowski@t-matic.com

3.5. Punkty kierowania pracami, bazy sprzetu

Wykonawcy bedq mieli mozliwos¢ do korzystania z pomieszczen dla kierowcéw z
zapleczem socjalnym i placow postojowych przy Bazach Materiatowych w Olsztynku, Olsztynie i
Biskupcu.

Dodatkowo w przypadku zadania nr 1 (drogi krajowe: nr 7 odc. Olsztynek — Napierki, nr 51
odc. Olsztyn - Olsztynek i nr 58 odc. Olsztynek — Jedwabno) Wykonawca musi zapewni¢ wiasne lub
przez dzierzawe, wynajem, uzyczenie itp. (i skalkulowa¢ w cenach ofertowych) miejsce (baze ZUD)
postoju pojazdéw i sprzetu, sktadowisko materiatdbw o pojemnosci do 100 Mg soli i 50 Mg
mieszanki z mozliwoscig zatadunku catego sprzetu obstugujacego droge nr 7 oraz zaplecze socjalne
dla kierowcow w promieniu 10 km od miejscowosci lub w miejscowosci Nidzica. Miejsce to musi
by¢ zaakceptowane przez Zamawiajacego.

Magazyn tymczasowy (skladowisko materiatdw) powinien posiada¢ utwardzony plac,
obramowany dookota kraweznikiem oraz wjazd i wyjazd. Nawierzchnia placu powinna miec¢
odpowiednig nos$nos¢. Podbudowa powinna by¢é wykonana z mieszanki mineralno-bitumicznej,
chudego betonu lub kruszywa famanego o odpowiedniej grubosci, natomiast nawierzchnia z
betonu asfaltowego lub asfaltu lanego. Podtoze powinno mie¢ spadek (od $rodka na zewnatrz do
odstojnika) 2-3%. Kraweznik, wykonany z betonu cementowego lub kamienia, powinien by¢
odpowiednio zabezpieczony asfaltem albo wykonany catkowicie z betonu asfaltowego. Natomiast
odstojnik na solanke - wykonany z prefabrykowanych elementéw betonowych. Sciany zbiornika,
jak i dno, muszg by¢ zabezpieczone materiatami bitumicznymi, aby zapobiec przedostawaniu sie
solanki do gruntu. Plac, na ktorym znajduje sie tymczasowy magazyn, powinien posiadac
oswietlenie, pomieszczenie dla obstugi oraz powinien by¢ ogrodzony. Materiaty sktadowane w
magazynach tymczasowych powinny by¢ przykryte plandekami lub powinny posiadac¢ zadaszenia.
Magazyn tymczasowy dotyczy zadania nr 1. Lokalizacja magazynu k/m Nidzica.
Magazyn tymczasowy zapewnia Wykonawca. SOl do magazynu tymczasowego

zapewnia Zamawiajacy.



4, TRANSPORT

Nie dotyczy
5. WYKONANIE ROBOT

5.1. Odsniezanie drog

Na drodze jednojezdniowej odsSniezanie nalezy rozpocza¢ od osi jezdni. W przypadku
zespotu skfadajacego sie z dwdch ptugdw nalezy zachowaé bezpieczng odlegtosé (min. 50 m),
przesuniecie miedzy lemieszami powinno by¢ takie, aby nie pozostawat $nieg na jezdni.

Odsniezanie jezdni trzypasowej nalezy rozpoczyna¢ od pasa Srodkowego, a jezdni
czteropasowej od osi jezdni, przesuwajac Snieg w kierunku prawego pobocza. Tworzacy sie wat
$niezny na krawedzi pobocza nalezy usung¢ poza korone drogi.

Na drodze dwujezdniowej od$niezanie zespotem ptugdw nalezy rozpoczaé od lewego pasa
jezdni.

W trudnych warunkach atmosferycznych nalezy odsniezac tylko jeden pas ruchu i wykonac
mijanki w zasiegu widocznosci co 200-300 m. W warunkach tych dopuszcza sie odktadanie $niegu
na pasie dzielacym do wysokosci 0,7 m nie powodujac zasniezenia przeciwnej jezdni.

Pasy ruchu powolnego oraz pobocza utwardzone stanowig integralng czes$¢ jezdni, w
zwigzku z czym odsniezanie ich nalezy prowadzi¢ réwnocze$nie z od$niezaniem zasadniczych
pasow ruchu.

Odsniezanie zatok autobusowych odbywa sie ptugami od$nieznymi w trakcie prowadzenia
odsniezania na drodze.

Parkingi odsnieza sie po zakonczeniu prac zwigzanych z odéniezaniem jezdni gtdwnych lub
jednoczesnie, na podstawie decyzji dyzurnego.

Przed przejazdem kolejowym ptug powinien zebrany $nieg zsunga¢ na pobocze. Przy
przejezdzaniu przez tory ptug musi by¢ wolny od $niegu, aby zapobiec nanoszeniu zwatdéw $niegu
na nawierzchnie kolejowg i miedzytorze.

Technika od$niezania drog zalezy od:

— szerokosci jezdni i przyjetej na niej organizacji ruchu,
— geometrii przekroju poprzecznego drogi (przekrdj drogowy, pét uliczny, uliczny),
— przyjetego dla danej drogi standardu utrzymania,
— rodzaju uzytych do od$niezania ptugow.
Odsniezanie mozna prowadzic:
— jednym ptugiem,

— zespotem ptugdw.



Snieg nalezy usuwac z jezdni:
— na prawe pobocze,
— na lewe pobocze, w przypadkach wyjatkowych przy bezwzglednym zachowaniu Srodkdéw
bezpieczenstwa,
— na oba pobocza w przypadkach waskich drog.
Wymagana predkos¢ robocza 40 — 60 km/h w zaleznosci od ilosci $niegu oraz warunkdw

drogowych.
5.2. Odsniezanie w trudnych warunkach pogodowych

Ptugi wyjezdzajace do prowadzenia robét zimowych w trudnych warunkach pogodowych
muszg posiada¢ bezwzglednie sprawne Srodki tacznosci, petne zbiorniki paliwa, linki holownicze,
tancuchy na kota. Odsniezanie powinno by¢ prowadzone tak, aby nastgpito naktadanie sie pasow
odsniezania na siebie na szerokosci okoto 0,5 m. Odlegtos¢ miedzy pojazdami powinna wynosi¢
minimum 50 m.

Wymagana predkos$¢ robocza 20 — 40 km/h w zaleznosci od ilosci $niegu oraz warunkdw
drogowych.

Zolte Swiatta btyskowe oraz $wiatta mijania sprzetu znajdujacego sie na drodze musza by¢
wiaczone. Niedopuszczalne jest prowadzenie pracy niezgodnie z obowigzujacym na danej jezdni

lub pasie ruchu kierunkiem ruchu.
5.3. Usuwanie sliskosci na drogach jedno- i dwujezdniowych

Na drogach jednojezdniowych szerokosci rozsypywania Srodkdéw muszg pokrywaé 0,9
szerokodci jezdni. Jazda odbywa sie érodkiem prawej potowy jezdni. Sliskoéci na pasach ruchu
powolnego i utwardzonych poboczach nalezy usuwaé jednoczesnie z posypywaniem gtownych
pasow ruchu.

W przypadku wystepowania $liskosci tylko na niektorych odcinkach drog, utrzymywanych
w najnizszym standardzie, miejsca te winny by¢ posypane na 0,8 szerokosci jezdni.

Na drogach dwujezdniowych Slisko$¢ zimowg nalezy usuwaé na obydwu pasach ruchu
jednoczesnie. Szerokos¢ rozsypywania powinna pokrywac 0,9 szerokosci jezdni.

Posypywanie lewego pasa jezdni powinno nastepowaé w takiej odlegtosci od jego
krawedzi, aby rozsypywany materiat pokrywat wytacznie jezdnie, a nie pas dzielacy.

Wymagane predkosci robocze:

— 20 - 40 km/h w zaleznosci od warunkéw drogowych (posypywanie bez zwilzania),

— 40 - 70 km/h w zaleznosci od warunkéw drogowych (posypywanie ze zwilzaniem).



5.4. Ograniczenie szkodliwosci dziatania chlorkdéw na srodowisko

W celu ograniczenia do minimum szkodliwego wptywu chlorkéw na Srodowisko nalezy:
— przestrzegac zalecane ilosci jednorazowego rozsypywania chlorkow,
— rozsypywac réownomiernie na nawierzchni drogi Srodki do zwalczania Sliskosci zimowej,
- dazyc¢ do stosowania w szerokim zakresie metody zapobiegania powstawaniu Sliskosci zimowej,
— przestrzegac aby szeroko$¢ rozrzutu chlorku na jezdni sprzetem mechanicznym nie przekraczata
0,9 szerokosci jezdni (na nie posypanej czesci jezdni likwidacja oblodzenia nastepuje wskutek
sptywow wytworzonego przy odladzaniu roztworu chlorku),
— stosowac tylko w wyjatkowych wypadkach chlorek do topnienia $niegu na jezdniach jako

samoistny sposob usuwania $niegu.
5.5. Pozostale uzgodnienia

Wykonawca robot na drodze, realizuje $cisle polecenia dyzurnego GDDKIA.
Przed wyjazdem na dany odcinek drogi zobowigzany jest on uzyska¢ wszelkie informacje
niezbedne do przeprowadzenia akdji tj:
— iloéci $rodkdw chemicznych (g/m?) do zastosowania,
— decyzje w sprawie stosowania $srodkdéw chemicznych w postaci zwilzonej,
- decyzje o wymaganej $redniej predkosci jazdy sprzetu,
— decyzje o ewentualnych dopuszczonych postojach w oczekiwaniu na czas reakcji
srodkow chemicznych itp.
Czas uzgodnionego postoju liczony bedzie jako dyzur sprzetu bez wzgledu na
wykonywane w tym czasie czynnosci kierowcy. Pozostate postoje jest to
nieuzasadniona przerwa w pracy nie podlegajaca zaptacie.
Wszystkie przypadki rozbieznosci pomiedzy ustalonymi decyzjami przed rozpoczeciem akcji
a sytuacjq na drodze tj.
-~ konieczno$¢ ponownego przejazdu okreslonego odcinka drogi,
— koniecznos¢ dodatkowego postoju w oczekiwaniu na czas reakcji Srodkow
chemicznych,
— konieczno$¢ wezwania dodatkowego sprzetu,
— awarie sprzetu, itp.
Wykonawca zobowigzany jest zgtasza¢ dyzurnemu za pomoca radiotelefondw lub wiasnych
telefonow komorkowych, w celu otrzymania potwierdzenia w sprawie dalszej akcji na drodze i

mozliwosci odnotowania przez dyzurnego, zmian w dzienniku przebiegu dyzuru.



5.6. Prace porzadkowe
Po zakoniczeniu sezonu zimowego caly sprzet nalezacy do Zamawiajgcego, musi byc
zakonserwowany i przekazany Zamawiajgcemu.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Wymagania przed przystapieniem do robét

Przed przystgpieniem do robot Wykonawca uzyska od Zamawiajacego aktualne standardy
utrzymania drogi w sezonie zimowym i zapozna¢ z nimi pracownikéw przewidzianych do realizacji
zamdwienia.

Przed przystapieniem do robdt oraz w trakcie realizacji robot Wykonawca jest zobowigzany
opracowac i przedstawia¢ na biezgco do akceptacji Inzyniera wszelkie zmiany w wykazie sprzetu

wraz z jego parametrami, obsadzie sprzetu oraz wykazie podwykonawcow.
6.2. Wymagania w czasie robot
Weryfikacja ilosci wykonanych prac nastepowac bedzie na podstawie wydrukéw z systemu
monitoringu zimowego utrzymania drdg.
7. OBMIAR ROBOT

Jednostka obmiarowa jest godz. (godzina) pracy lub dyzuru sprzetu.

8. ODBIOR ROBOT
8.1. Zasady odbioru sprzetu przed sezonem zimowym

Wykonawca odbierze od Zamawiajacego sprzet zgodnie z umowg uzyczenia. W terminach
wskazanych przez Zamawiajacego, Wykonawca zamontuje na wiasny koszt osprzet zimowy f{j.

czotownice, ptugi, piaskarki, solarki, radiotelefony itp.
8.2. Zasady odbioru robot

Odbidr czeSciowy ustug przy zimowym utrzymaniu drog dokonywany bedzie co 15 dni.
Dokumenty rozliczeniowe wraz z fakturg nalezy dostarczyé do Rejonu w ciggu 2 dni od zakonczenia
okresu rozliczeniowego.

Rozliczenie robdt nalezy sporzadza¢ wg zataczonych wzordw ktore zostang przekazane

Wykonawcy przy podpisywaniu umowy.

8.3. Zasady odbioru i eksploatacji sprzetu Zamawiajacego



Zgodnie z umowg uzyczenia (zat. nr 1 do SST).

9. SPOSOB ZAMAWIANIA SPRZETU

Wykonawca ma obowigzek podstawi¢ do siedziby odpowiedniej Bazy Materiatowej
zamowiony sprzet, w przeciggu 1 godziny od chwili otrzymania zamdwienia.

W przypadku podstawienia przez Wykonawce sprzetu zamiennego drozszego niz
zamawiany, Zamawiajacy zapfaci Wykonawcy za sprzet zamawiany.

W przypadku podstawienia przez Wykonawce sprzetu zamiennego tanszego niz
zamawiany, Zamawiajacy zaptaci Wykonawcy za sprzet podstawiony.

W przypadku wykorzystania do pracy ptugo-rozsypywarek (solarek i piaskarek) jako
ptugdéw, Zamawiajacy zaptaci Wykonawcy jak za prace ptuga.

Wykonawca wyznaczy osobe upowazniong do kontaktu z Zamawiajacym przy zamawianiu
sprzetu.

Zamawiajacy moze wykorzystywac sprzet wiasny nie objety kontraktem (np. unimog,
tadowarka itp.) do prac przy zimowym utrzymaniu drég bez prawa roszczen z tego tytutu ze strony

Wykonawcy.



