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1. Opis techniczny

1.1. CZESC INFORMACYJNA

Podstawa opracowania

Podstawa opracowania projektu jest umowa zawarta pomigdzy Zamawiajacym, tj. Generalng Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad Oddzial w Lodzi, £6dZ ul. Roosevelta 9 a jednostka projektowa: Przedsigbiorstwem ,,Major” s.c.
w Lodzi.

Projekt opracowano na podstawie:

1) mapy sytuacyjno wysokosciowej w skali 1:500 do celéw projektowych

2) dodatkowych pomiaré6w geodezyjnych sytuacyjno-wysokosciowych elementdw zagospodarowania pasa
drogowego wykonanych przez geodetg uprawnionego

3) pomiardéw inwentaryzacyjnych projektanta

4) warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie oraz innych
obowiazujacych przepiséw i norm

5) ustalen rad technicznych oraz zalecen inwestora
6) Dz. Ustaw nr 220 z dn.23.10.2003r.Rozporzadzenie nr 2181 w sprawie znakow i sygnatow drogowych.

7) Zarzadzenie nr 6 Generalnego Dyrektora Drog Publicznych z dn.9.05.2000r w sprawie nadania numerow drog
krajowych.

8) "Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych" 1994r.

Zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest wykonanie dokumentacji technicznej:

Projekt docelowej organizacji ruchu dla skrzyzowania drogi krajowej nr 74 z droga wojewodzka nr 746 w
miejscowosci Zarnow.

Lokalizacja projektowanego odcinka w uktadzie komunikacyjnym drog publicznych przedstawiona zostata w skali
1:25 000 na rys nr 1 — Plan orientacyjny.

Inwestycja obejmuje nastgpujacy zakres robot:

przebudowa skrzyzowania w zakresie sytuacyjno-wysoko$ciowym

rozbudowa zjazdow indywidualnych

przebudowa uktadu ciagdéw pieszych

rozbudowa uktadu odwodnienia pasa drogowego - kanalizacja deszczowa

wykonanie oznakowania pionowego i poziomego oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
roboty branzowe w zakresie rozwigzania kolizji z istniejacym uzbrojeniem.

1.2.  STAN ISTNIEJACY

Sytuacja

Droga krajowa nr 74 na przedmiotowym odcinku przechodzi przez miejscowo$é Zarnéw, posiada nawierzchnig bitumiczna
o szerokosci okoto 8,0 m ograniczong kraweznikami oraz obustronne opaski i chodniki szerokosci od 2,0m do 2,5 m.
Skrzyzowanie w stanie istniejacym posiada na wlocie drogi wojewddzkiej szeroka wyspg rozdzielajaca kierunki ruchu. Na
wyspie znajduje si¢ kapliczka, latarnie, drzewa, hydrant itp. Obecnie geometria wlotu pomimo szczegétowego
oznakowania kierunkéw ruchu nie jest jednoznacznie odczytywana przez kierujacych i czgsto pojazdy poruszaja cig ,,pod
prad”. Luki na wlocie drogi wojewodzkiej nie zapewniaja mozliwosci sprawnego poruszania si¢ pojazdom cigzarowym.
Samochody o duzych gabarytach zajezdzaja na przeciwlegle pasy ruchu.

1.3.  PROJEKTOWANE ROZWIAZANIA SYTUACYJNE

Parametry projektowe drogi krajowej:

Kategoria drogi
Predkos$¢ projektowana

krajowa kategorii GP
50mk/h (t. zabudowany)

Predko$¢ miarodajna 70 km/h

Kategoria ruchu KR5S

Szeroko$¢ jezdni zasadnicza (pasy ruchu) 8,00m (3,50 + 3,50 + 0,50 + 0,50)
Szeroko$¢ dodatkowego pasa ruchu 3,5m

Nawierzchnia jezdni nawierzchnia bitumiczna

Nawierzchnia chodnikow kostka betonowa
Grupa wielko$ci znakéw dla drogi gtéwnej $rednie

1.3.1. GEOMETRIA SKRZYZOWANIA

Geometria skrzyzowania zostala znaczaco zmieniona. Wlot jezdni drogi wojewodzkiej zostat skierowany pod katem
zblizonym do prostego w stosunku do drogi krajowej. Wyspa dzielaca na wlocie drogi wojewodzkiej zostata zmniejszona.
Jezdnie wlotu zostaly zsunigte w celu fatwego rozpoznania przez kierujacych sposobu poruszania si¢ po skrzyzowaniu.

Ze wzgledow bezpieczenstwa ruchu pieszego zostaly zlikwidowane przejscia dla pieszych przeprowadzajace ruchu pieszy
przez wyspe dzielaca. Najblizsze przejScie przez droge wojewoddzka znajduje si¢ w miejscu istniejacego przejscia w
odlegtosci ok. 35m od jezdni drogi krajowej. Na drodze krajowej lokalizacja przejs$¢ dla pieszych nie zmienita sig.

Jezdnie wlotu i wylotu ze skrzyzowania bgda posiadaty szeroko$¢ do 6,0m. Taka szeroko$¢ wlotu jest konieczna, aby
umozliwi¢ przejazd przez skrzyzowanie pojazddéw cigzarowych oraz siodlowych. Do dokumentacji zalaczono przyktadowe
trajektorie ruchu pojazdow cigzarowych z naczepa dla wybranych relacji skrgtnych.

Geometria drogi w sposob maksymalny wykorzystuje mozliwosci wykorzystania terenu w pasie drogowym.

Parametry elementow drogi dla odcinkoéw miejskich:

- szeroko$¢ jezdni drogi krajowej zostala poszerzona w miejscu skrzyzowania do 3 pasow ruchu. Szerokosci
poszczegolnych paséw ruchu zostaty dostosowane do indywidualnych promieni tukow, w jakich si¢ znajduja.
Szeroko$¢ pasa ruchu DK po wewngtrznej stronie skrzyzowania min. 3,75m. Szeroko$¢ pasa ruchu DK po
zewngetrznej stronie tuku min. 4,00m. Szeroko$¢ pasa dla relacji lewoskretnej wynosi 3,50m.

Dhugo$¢ pasa ruchu dla relacji lewoskrgtnej na drodze krajowej wynosi 25m. Klin dla pasa lewoskrgtu zostat
wykonany na dtugosci 35m.

- chodniki sg oddzielone od jezdni pasem zieleni od 1,20 m do 6,20 m w zaleznosci od mozliwosci terenowych.

Wiaczenie drogi wojewodzkiej wyokraglono tukami o promieniach 12,0m + 16,0m.

Szczegdtowe rozwiazania geometryczne pokazane sa na planie sytuacyjnym i ukladzi egeomenrycznym oznakowania
poziomego.



Uwagi i wskazania dodatkowe.

Wprowadzone zmiany w geometrii drogi, oraz oznakowania, maja na celu podniesienie bezpieczenstwa
ruchu na skrzyzowaniu oraz zwigkszenie jego rozpoznawalnos$ci przez kierujacych pojazdami.

W ramach projektu przebudowy skrzyzowania zaprojektowano m. in. nastgpujace elementy:

- organizacjg ruchu dostosowano do projektu docelowej organizacji ruchu wedtug projektu ,,Odnowa drogi
krajowej nr 74 na odcinku od Zarnowa do granicy wojewodztwa od km 25+378 do km 31+335,90”.

- zmniejszenie wysp kanalizujacych na wlotach skrzyzowania z droga wojewddzka Wyspa posiada dhugosé
19,60m. szeroko$¢ maks. 4,20m.

- likwidacja przejscia dla pieszych na wschodnim wlocie drogi wojewodzkiej
- likwidacja przejsécia dla pieszych na zachodnim wlocie drogi wojewddzkiej
- utrzymanie istniejacego przejsécia dla pieszych na drodze wojewodzkiej

- wykonanie wlotow szeroko$ci 6,0m na skrzyzowaniu z droga wojewodzka

1.4. PROJEKTOWANE ROZWIAZANIA WYSO KOSCIOWE

Uktad wysokosciowy zostal rozwiazany z uwzglednieniem istniejacej konstrukcji nawierzchni, istniejacej zabudowy,
wjazdow bramowych, dochodzacej drogi wojewddzkiej, istniejacego uzbrojenia pod nawierzchnia jezdni oraz
polepszenia warunkow widocznosci oraz trakcji na skrzyzowaniu.

1.5. URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU

W rejonie skrzyzowania zastosowano balustrady rurowe w kolorze zottym o dhugosei 2x11,0 1 28,0m.
Lokalizacja balustrad zabezpieczajacych ruch pieszych pokazano na planie sytuacyjnym.

1.6 INFORMACJE OGOLNE

Oznakowanie poziome wykona¢ jako grubowarstwowe strukturalne wedlug schematu pokazanego na planszy
organizacji ruchu.

W  miejscach wystgpowania pojedynczych zjazdow indywidualnych na obszarach zabudowanych jaki i
niezabudowanych nalezy wykona¢ przerwe w linii segregacyjnej ( P-4 ) i krawedziowej ( P-7d ) o dtugosci 3m z jedna
kreska krotka dlugosci 1m w srodku przerwy.

Oznakowanie pionowe nalezy wykona¢ przy pomocy znakéw drogowych sredniego rozmiaru wykonanych z blachy
ocynkowanej; krawgdzie podwojne zaginane, oklejone folia odblaskowa typu 2 (II generacji).

Uwaga dotyczaca widocznosci znakow.

Przed umieszczeniem znakéw na odcinku od Zarnowa do skrzyzowania z droga wojewddzka nalezy zwrocié szczegdlna
uwagg na widoczno$¢ umieszczanych znakow ze wzgledu na odlegto$¢ migdzy nimi oraz istniejaca geometrie drogi.

W przypadku niedostatecznej widoczno$ci istnieje mozliwos¢ korekty lokalizacji oznakowania pionowego.

Lokalizacja oznakowania:

- znaki umieszczone na shupkach metalowych okragtych koloru szarego @70mm.

- znaki umieséci¢ w odlegtos$ci min. 0,5m w skrajni poziomej od krawedzi jezdni lub pobocza

- wysokos¢ umieszczania najnizszego znaku wynosi 2,00m; w poblizu chodnikow wysoko$¢ umieszczania
znakow wynosi 2,20m

Odlegtosci znakow od jezdni mierzy si¢ w poziomie od nawierzchni jezdni do najblizszego skrajnego punktu tarczy
znaku.

opracowal
mgr inz. Marek Kacprzak



