Przebudowa mostu na rzece Czarna Woda w m. Smoszew
w ciggu drogi krajowej nr 36 w km 135+787

OPIS TECHNICZNY
A. DANE OGOLNE

1. Tytul opracowania

Projekt budowlano-wykonawczy Opis techniczny

Projekt  budowlano-wykonawczy  przebudowy mostu na rzece Czarna Woda
w m. Smoszew w ciagu drogi krajowej nr 36 Krotoszyn-Ostrow Wikp. w km 135+787.

2. Zamawiajacy

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad oddziat w Poznaniu.

3. Podstawa opracowania

— Umowa nr 5/M/05

— Materialy geodezyjne opracowane przez Ustugi Geodezyjno—Kartograficzne Jerzy Trzesala,
Kalisz

— Techniczne badania podtoza gruntowego opracowane przez GOPROJEKT-POZNAN s.c.

— Katalog detali mostowych opracowany przez GDDKIA

— Polskie normy i aprobaty techniczne

4, Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest przebudowa mostu wraz dojazdami polegajaca na budowie nowego
ustroju nosnego wraz z wykonaniem nowych skrzydet i ptyt przejsciowych i dostosowaniem
obiektu do parametréw wyznaczonych przez inwestora.

Zakres opracowania obejmuje projekt przebudowy mostu wraz z dojazdami i drogg objazdowa.

B. STAN ISTNIEJACY
5. Uktad komunikacyjny

Istniejacy obiekt znajduje sie na prostym odcinku drogi. Droga przekracza rzeke pod katem
prostym.

6. Konstrukcja mostu istniejacego

e  Schemat statyczny i konstrukcja mostu
Ustr6j nosny swobodnie podparty, jednoprzestowy. Ruszt belkowo plytowy.
W przekroju poprzecznym znajduje sie 8 belek podtuznych stezonych poprzecznicami
podporowymi i posrednig w srodku rozpietosci.
— catkowita dlugos¢é mostu 8,87 m
— rozpietosé teoretyczna przesta 8,30 m

e  Konstrukcja
Most zelbetowy. Belki o statej wysokosci ~0,72 m. Szerokos$é belek wynosi 0,22m,
Poprzecznice o wysokosci ~0,64 m i szerokosci 0,20 m.
Catkowita szerokos$¢ pomostu 11,55 m
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Belki oparte bezposrednio na fawie podtozyskowe;.

e  Wyposazenie
Balustrady po obu stronach mostu wykonane z ptaskownikéw.
Brak elementéw odwodnienia ptyty pomostu.

e Urzadzenia dylatacyjne
Brak urzadzen dylatacyjnych na obiekcie.

e Nawierzchnia
Nawierzchnia bitumiczna gr. ~13cm potozona na warstwie betonu ochronnego izolaciji.
Brak kraweznikdéw pomiedzy chodnikiem i jezdnia. Chodniki zakofnczone katownikami.
Chodniki na pasach gzymsowych o szerokosci 1,25 m z nawierzchnig asfaltowa.

e  Podpory
Konstrukcje przyczétkdéw stanowi $ciana przednia szerokosci okoto 0,65m posadowiona
na zelbetowych palach prefabrykowanych ze skrzydiami zawieszonymi. Sposob
posadowienia zostat rozpoznany na podstawie dokumentacji archiwalne;j.

e  Elementy umocnien stozkéw nasypu i koryta rzeki
Stozki nasypu zostaty umocnione ptytami betonowymi. Na skarpach wykonano schody
skarpowe i scieki skarpowe odprowadzajace wode z jezdni w obrebie obiektu

7. Infrastruktura

W strefie prowadzonych rob6t przebiegajg kable teletechniczne nie kolidujace z konstrukcjg
mostu.

8. Podtoze gruntowe.

Podtoze gruntowe rozpoznane do gtebokosci 12,0 + 13,5 m p.p.t.

Podtoze projektowanego mostu jest zréznicowane. Migzszosé gruntéw nasypowych wynosi
okoto 1,3 m. W gornej czesci wystepujg piaski w stanie luznym i $redniozageszczonym z
przewarstwieniami glin piaszczystych i piaskéw gliniastych. Na gtebokosci od 8,5 m do 11,3 m
p.p-t. znajduje sie strop glin piaszczystych w stanie twardoplastycznym. Poziom wody gruntowe;j
w trakcie prowadzonych wiercen stabilizowat sie na poziomie 126,30 m n.p.m.. Woda gruntowa
poprzez grunty przepuszczalne posiada bezposredni kontakt hydrauliczny z wodg w rzece
Czarna Woda.

C. STAN PROJEKTOWANY

l. Rozbidrka ustroju nosnego i skrzydet

W ramach projektu przewiduje sie catkowite rozebranie przesta zelbetowego mostu oraz
skrzydet przyczotkéw. Technologie rozbiérki opracuje Wykonawca robét dostosowujac metody
do mozliwosci technicznych firmy.

Kolejnos¢ prac rozbiérkowych narzuca schemat statyczny mostu — belka swobodnie podparta
oparta przegubowo na $cianach przyczétka. Bezposrednio przed przystgpieniem do prac nalezy
wykona¢ wykopy odstaniajace na catej szerokosci tylng sciane przyczotka do poziomu terenu w
celu ograniczenia parcia gruntu. Zatozono rozbiérke mostu sprzetem mechanicznym
przystosowanym do ciecia i kruszenia konstrukcji zelbetonowych. Przewiduje sie, ze w
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pierwszej fazie rozbidrki rozebrana zostanie ptyta zelbetowa co umozliwi wydzielenie
elementéw belkowych. W dalszej kolejnosci elementy belkowe nalezy podzieli¢ na odcinki
dostosowane ciezarem do demontazu zastosowanym zurawiem samochodowym.
Zdemontowane elementy nalezy rozkruszy¢ i przewie$¢ na sktadowisko.

Dobér sprzetu zalezy od wykonawcy robét. Zaleca sie uzycie sprzetu redukujacego strefe
burzenia i przyspieszajgcego tempo robdt np. ciecie betonu pitami betonowymi lub lancami
wodnymi.

Koryto rzeki przed zanieczyszczeniem gruzem winno by¢ chronione konstrukcjg rusztowania
opartego na gruncie przy przyczétkach.

Zakfada sie nastepujaca kolejnos¢ robot rozbiérkowych ustroju niosgcego:

— rozbidrka nawierzchni jezdni i chodnikéw

— rozebranie balustrady mostu

— odstoniecie tylnej sciany przyczotka

— zabezpieczenie terenu rob6t (odgrodzenia, porecze tymczasowe itp.)
— wykonanie rusztowan zabezpieczajacych koryto rzeki

— rozkucie ptyty pomostu

— podziat na elementy belkowe i ich demontaz

— oczyszczenie dna rzeki z gruzu

Rozbiérka skrzydet

Po wykonaniu rozbiérki przesta nalezy dokonaé takze rozbiérki skrzydet przyczoétka. W tym celu
nalezy catkowicie rozebra¢ konstrukcje stozkéw przyczétkow wraz z elementami wyposazenia
takimi jak schody i scieki skarpowe.

Warunki bezpieczenstwa

Prace wyburzeniowe winny by¢ prowadzone zgodnie z obowigzujacymi warunkami BHP.
Wszyscy pracownicy wyznaczeni do wykonywania prac muszg przej$¢ odpowiednie
przeszkolenie.

Pracami moze kierowa¢ osoba posiadajgca wymagane uprawnienia. Odpowiada ona za
prawidtowg organizacje pracy i bezpieczenstwo podczas wykonywania prac.

Do strefy wykonywania rozbiérek majg prawo wstepu tylko osoby bezposrednio zwigzane z tymi
pracami

Po zakonczeniu rozbidrki koryto rzeki nalezy oczysci¢ z materiatow rozbidrkowych.

9. Warunki realizaciji.

Prace wykonywane beda po zamknieciu drogi dla ruchu samochodowego i pieszego. Na czas
budowy wyznaczono objazd. Oznakowanie strefy robét i przejazdu zapewni wykonawca rob6t w
porozumieniu z zarzadcg drogi.

Rozpoczecie rob6t jest uwarunkowane wykonaniem drogi objazdowej, oznakowaniem drogi i
objazdu.

Materiaty rozbiérkowe odtransportowane beda przez Wykonawce na sktadowisko lub miejsce
wskazane przez Inzyniera przy zachowaniu przepiséw ochrony $Srodowiska. Materialy do
ponownego wbudowania lub wykorzystania — np. ptyty chodnikowe sa wilasnoscig
Zamawiajacego
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. PRZEBUDOWA MOSTU

10. Przebudowa dojazdow

Przebudowa drogi i mostu odbywa sie po $ladzie drogi istniejacej. Niweleta drogi zostanie
podniesiona przy obiekcie o 12+15¢cm.

11. Charakterystyka projektowanego mostu
11.1  Dane techniczne dotyczace projektowanego obiektu

— obiekt spetniajacy wymagania dla obcigzen klasy B wg normy PN-85/S-10030

— pomost projektowany na obcigzenia klasy A wg normy PN-85/S-10030 ze sprawdzeniem na
obcigzenia pojazdem specjalnym STANAG 150

— lokalizacja w ciagu drogi krajowej nr 36 na odcinku prostym

— most jednoprzestowy belkowo-ptytowy zespolony

— catkowita dtugosé mostu 8,86 m

— wysokos¢ konstrukcyjna 0,983 m

— Swiatto mostu 7,46 m

— catkowita szeroko$¢ pomostu 12,20 m w tym
— Jezdnia 2x35m=7,0m.
— Szerokos¢ w swietle kraweznikow 8,0m
— Chodnik 1,75+1,25= 3,0m
— Pas gzymsowy 2x0,60 = 1,2m

11.2 Opis og6iny

Zaprojektowano 1-przestowy most zespolony w postaci rusztu dzwigaréw stalowych
zespolonych z zelbetowg ptyta pomostu. Dzwigary zabetonowane w Zelbetowych
poprzecznicach skrajnych potaczonych monolitycznie z ptyta pomostu. Poprzecznice skrajne
ustroju nosnego sa oparte na tawie podtozyskowej sciany przyczétka.

Po rozbiérce skrzydet istniejgcego przyczétka zostanie wykonana niezalezna konstrukcja
skfadajgca sie ze scian bocznych posadowionych bezposrednio na gruncie i potaczonych
monolitycznie z ptyta przejsciowa. Ptyta przejsciowa bedzie przegubowo oparta na wsporniku
wyksztatconym w skrajnej poprzecznicy zelbetowe;j.

11.3 Posadowienie mostu

W ramach przebudowy mostu przewiduje sie wykorzystanie istniejgcych przyczétkow, nie
przewidziano zmiany warunkoéw posadowienia mostu. Istniejacy fundament palowy, ktdrego
istnienie okreslono na podstawie dokumentacji archiwalnej spetnia wymagania klasy B
obcigzen wg PN-85/S-10030.

11.4 Przebudowa przyczotkéw

Po rozbiérce skrzydet istniejacego przyczétka zostanie wykonana niezalezna konstrukcja za
korpusem przyczétka sktadajgca sie ze $cian bocznych posadowionych bezposrednio na
gruncie i potaczonych monolitycznie z ptyta przejsciowa. Plyta przejsciowa oparta przegubowo
na wsporniku wyksztatconym w skrajnej poprzecznicy zelbetowej. Pomiedzy tylnig $ciang
korpusu przyczétka i czotem $ciany bocznej zaprojektowano wykonanie przektadki ze
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styropianu. Konstrukcja scian bocznych i ptyty przejsciowej jest potozona bezposrednio na
warstwie betonu B10. Beton wypetniajacy znajduje sie pomiedzy odpowiednio uksztattowanym
nasypem drogowym i $ciang przyczétka oraz $cianami bocznymi. Ze wzgledow
technologicznych beton nalezy wykona¢ po bokach w deskowaniu profilujgc gérng powierzchnie
zgodnie ze spadkami poprzecznymi ptyty przejsciowej. Przed wykonaniem warstwy betonu
wypetniajacego nalezy dokonac naprawy i reprofilacji odstonietej sciany korpusu przyczétka za
pomocg zapraw PCC.

11.5 Izolacja powierzchni odziemnych

Dostepne powierzchnie betonowe przyczétkdow i podpér stykajace sie z gruntem nalezy po
zagruntowaniu pokry¢ powtoka izolacyjng grubosci wymaganej aprobatg techniczna.

11.6 Ustrdj niosacy — konstrukcja stalowa.

Konstrukcje stalowg zaprojektowano ze stali ST3M.

Ustroj niosacy jest zbudowany z rusztu stalowego sktadajacego sie z szesciu dzwigarow
blachownicowych w rozstawie 1900 mm i trzech poprzecznic blachownicowych w rozstawach
3250 mm dostosowanych do segmentéw montazowych dzwigaréw gtéwnych.

Konstrukcja stalowa jest spawana.

Uktad wysokosciowy dzwigaréw jest dostosowany do spadkéw poprzecznych ptyty pomostu.

Dzwigar gtowny

Catkowita diugos¢ blachownicy wynosi L = 8350 mm. Dzwigar gtéwny o statej wysokosci.
Srodnik statej grubosci 8 mm, pasy gérne 220 x 20 mm, pasy dolne 300 x 30 mm.

Pasy potaczone sg ze srodnikiem spoing doczotowg typu K z kontrolg radiologiczng. Blachy
pasa taczone sg spoing V kontrolowana radiologicznie. Styki $rodnikéw nalezy wykonac
spoinami czotowymi typu X z kontrolg radiologiczng. Zebra taczone ze $rodnikiem dzwigara
gtéwnego spoinami pachwinowymi. Pomiedzy poprzecznicami projektuje sie zebra pionowe po
jednej stronie dzwigara. Zebra pasowane do blachy pasa dolnego bez spawania.

Poprzecznice

Zaprojektowano 3 poprzecznice. Potaczenie taczone do zeber i blach weztowych. Poprzecznice
beda wykonane ze stali ST3M.

taczniki

Dla potaczenia rusztu konstrukcji stalowej z ptyta zelbetowg zaprojektowano taczniki wiotkie
w postaci sworzni TRW Nelson ¢ 22 dtugosci 140 mm z gtéwka.

Na koncach $rodnikéw dzwigaréw gtéwnych wykonano taczniki wiotkie w postaci sworzni TRW
Nelson ¢ 13 dtugosci 100 mm z gtéwka.

Spoiny musza byé spawane na calym obwodzie spoing o regularnym ksztaicie. Srednica
pogrubienia powstatego od spoiny powinna by¢ nie mniejsza od 1,25 d.

Podniesienie wykonawcze

Warunki normowe nie przewidujg strzatki wykonawczej dla rozpietosci zastosowanych
dzwigaréw. W czasie wykonywania deskowan ptyty pomostu i betonowania ptyty dzwigary
gtéwne beda definitywnie zakotwione w zelbetowych poprzecznicach skrajnych.
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Montaz stalowej konstrukcji przeset

Podziat na elementy wysytkowe konstrukcji nalezy wykona¢ zgodnie z projektem. Dla
wykonania potaczehn spawanych na miejscu budowy Wykonawca zapewni takie same warunki
wykonania spoin jak w wytwarni.

Sposbéb montazu zgodny z zasadami sztuki okresli wykonawca w przedtozonej ofercie.

W zatozeniach projektowych elementem wysytkowym jest para dzwigarow danego segmentu.
Segmenty scalone na budowie.

11.7 Ustréj nosny — zespolona ptyta zelbetowa pomostu

Ptyta zelbetowa ze wspornikami oparta na 6 blachownicach w rozstawie 1,90 m. Catkowita
diugos¢ ptyty 8,86 m . Plyta o catkowitej szerokosci 11,60 m i zmiennej grubosci 20 cm w linii
saczkdéw do 22,5 cm na koncach wspornikéw. Gérna powierzchnia ptyty uksztattowana jest na
szerokosci chodnikébw w jednostronnym spadku poprzecznym 3% i na odcinku
jezdni w dwustronnym spadku poprzecznym 2 % do zatamania ptyty w linii saczkéw. Dolna
powierzchnia plyty dostosowana do poziomu dzwigaréw. Pomiedzy pasami gérnymi dzwigaréw
i poprzecznic, a ptyta pomostu nalezy wykonaé skosy.

Przed koncem ptyty wzdtuz dylatacji nalezy w warstwie wigzacej wykona¢ dren z kruszywa
otoczonego zywicg utatwiajgcy poprzeczny sptyw wody w kierunku saczkow zlokalizowanych w
zatamaniu plyty.

Zbrojenie pltyty bedzie wykonane ze stali zebrowej o wysokiej przyczepnosci do betonu.
Zbrojenie gtéwne ptyty zaprojektowano w module rozstawu 12,5 i 15 cm zbrojac pretami & 12,
D141 16 mm.

Podczas betonowania ptyty nalezy na odpowiednich wysokosciach zabetonowaé saczki
odprowadzajagce wode z izolacji oraz kotwy talerzowe potaczenia z kapami .Wierzch piyty,
stanowigcy podioze pod izolacje, nalezy wykona¢ bardzo starannie, zgodnie z
zaprojektowanymi spadkami. Powierzchnia powinna byé réwna i gtadka. Po zabetonowaniu i
wyrownaniu  powierzchni, ptyte nalezy nakry¢ lekkimi ostonami  wodoszczelnymi
zapobiegajagcymi odparowaniu wody z betonu i chronigcymi przed deszczem i
nastonecznieniem. Nie pdzniej niz po 12 godzinach od zakonczenia betonowania nalezy
rozpocza¢ zraszanie woda 3 razy na dobe co najmniej przez 7 dni.

11.8 Ustréj nosny — zelbetowe poprzecznice skrajne

Przed wykonaniem ptyty pomostu konce dzwigarow gtéwnych zostang zabetonowane w
skrajnych poprzecznicach betonowych. Poprzecznice zelbetowe lezg na tawie podfozyskowej
istniejacego przyczétka oddzielone przekiadka z dwédch warstw papy dachowej. Dodatkowo
poprzecznica jest zakotwiona za pomoca tacznikéw z pretéw & 25 mm w rozstawie 30 cm
pomiedzy dzwigarami gtownymi. Zbrojenie gtéwne ptyty zaprojektowano zbrojac pretami & 12 i
& 16 mm.

Poprzecznice nalezy zabetonowa¢ przed wykonaniem prac zwigzanych z wypetnieniem
przestrzeni za $ciang przyczétka betonem B10.

11.9 lzolacja ptyty pomostu

Izolacje ptyty pomostu zaprojektowano z papy zgrzewalnej. Jest to materiat rolkowy,
hydroizolacyjny o grubosci minimum 5 mm.

Warstwe ochronng izolacji pod chodnikiem i pasem dzielacym stanowi papa asfaltowa klejona
punktowo do warstwy izolacyjnej lepikiem asfaltowym

Urzadzenia do uktadania warstwy ochronnej z asfaltu twardolanego pozwalajg zrezygnowac
z dodatkowej warstwy ochronnej w pasie jezdni.
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11.10 Kapa chodnikowa

Balustrady w czesci chodnikowej mocowane bedg na kotki rozporowe.

Po wewnetrznej stronie tuku kapa zakonczona gzymsem umozliwia zakotwienie sztywnej
bariery ochronne;.

Kapy chodnikowe z betonu klasy B 30 zbrojone siatkami zbrojeniowymi ze stali klasy A IlIN.
Kapy chodnikowe znajdujg sie na przestach i na dtugosci skrzydet przyczoétka. Na obiekcie kapa
w spadku gérnej powierzchni 3 %. Na kapach chodnikowych nalezy symetrycznie w odstepach
ok. 5 — 6 m wykona¢ szczeliny dylatacyjne pozorne. W miejscu szczeliny przerwaé¢ zbrojenie,
nacia¢ beton na gtebokos¢ ok. 1.5 cm i wypetni¢ kitem poliuretanowym.

11.11 Krawezniki kamienne

Zaprojektowano kraweznik kamienny 20x20 cm utozony na fawie z betonu
wodoprzepuszczalnego z lepiszczem zywicznym. tawa pod kraweznik wykonywana bedzie
tacznie z drenem podtuznym. Warstwa drenujgca z kruszywa o uziarnieniu 8/16 z lepiszczem
z zywicy epoksydowej.

11.12 Dylatacje mostu

Zastosowano bitumiczne przekrycie dylatacyjne o mozliwosci przesuwu £ 10 mm na koncach
mostu na szerokosci ptyty pomostu. Przed dylatacjg wykona¢ dren poprzeczny. Przekrycie
dylatacyjne wykona¢ wg karty technologicznej i opisu technicznego producenta.

11.13 Nawierzchnia jezdni

Projektuje sie dwuwarstwowa nawierzchnie na jezdni. Warstwa $cieralna i warstwa ochronna z
asfaltu twardolanego grubosci 4 cm.

11.14 Nawierzchnia na chodniku i pasie gzymsowym.

Nawierzchnie na chodniku stanowi natryskiwana powtoka o grubosci 3 mm na bazie zywic
poliuretanowo - epoksydowych. Grubo$¢ nawierzchni nalezy dobiera¢ zgodnie z kartg
informacyjng producenta materiatow i aprobatg techniczng IBDIM i dostosowaé do
intensywnosci ruchu.

11.15 Odwodnienie mostu

Wody opadowe zostang sprowadzone spadkami poprzecznymi do kraweznika, a nastepnie
spadkami podtuznymi poza obiekt. Pozostawiono istniejacy uktad odwodnienia mostu. W linii
Scieku zamontowano saczki odwodnienia izolacji o $rednicy 50/40 mm wykonane ze stal
nierdzewnej w rozstawach 3,58 m. Saczki potgczone sa poprzecznie i podtuznie drenem w
poziomie warstwy ochronnej.

System melioracyjny i odwodnienia drogi zostanie odtworzony zgodnie ze stanem istniejgcym.

11.16 Bariery ochronne.

Na zabudowie chodnikowej w pasie gzymsowym przewidziano ustawienie barieroporeczy
ochronnej sztywnej ( BPS/M/1,0 ) di. 19,66 m. Stupki w rozstawie 1,0 m . Mocowanie do kotew
zabetonowanych w elemencie gzymsowym kapy. Poza obiektem zastosowano bariery SP-06/1
— odcinek wzmocniony i odcinek przejsciowy SP-06/2.
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11.17 Torkretowanie elementéw zelbetowych przyczétka.

Jako podstawowg metode zabezpieczenia konstrukcji przyjeto beton natryskowy o grubosci
5cm zbrojony siatkami @ 6 o oczkach 10x10cm. Warstwa torkretu bedzie potozona na czotowej
Scianie przyczétka z uwzglednieniem poprzecznicy skrajnej oraz na $cianach bocznych. Po
wykonaniu warstwy torkretu nalezy wykona¢ naciecia o wymiarach 15x20mm w migjscach
stykdw korpusu z dobudowanymi elementami i wypetni¢ je kitem poliuretanowym.

11.18 Ochrona antykorozyjna - kolorystyka obiektu.

Konstrukcja stalowa

Powierzchnie stalowe dzwigaréw nalezy zabezpieczyé materiatami malarskimi zestawu
antykorozyjnego sktadajacego sie z nastepujacych warstw i farb o okreslonych wtasciwosciach:
— warstwa gruntujgca grubosci 60 um
Dwusktadnikowa farba gruntujgca na bazie epoksydéw z dodatkiem pigmentéw i pytu
cynkowego , przeznaczona do stosowania na oczyszczonych powierzchniach stalowych
— farba miedzywarstwowa grubosci 80 um
Dwusktadnikowa farba na bazie zywicy epoksydowej z wypetniaczem metalicznym
przeznaczona do wykonywania warstw posrednich w powtokach na podfoze stalowe
— warstwa nawierzchniowa grubosci 80 um
dwusktadnikowa farba nawierzchniowa na bazie poliuretanu, zawierajgca opitki zelaza,
w kolorze metalicznym
tacznie grubosc¢ suchej powtoki 220 um
Powierzchnie stalowe bezposrednio przed malowaniem nalezy oczysci¢ przez piaskowanie do
pierwszego stopnia czystosci wg PN —70/H-97050 oraz BN/1076-02 (Sa 2 '%).

Powierzchnie stykajace sie z ptyta pomostu powinny byé oczyszczone do | stopnia czystosci
i pokryte warstwa gruntujaca grubosci 40 um z dwusktadnikowe] farby gruntujacej na bazie
zywicy epoksydowej z wypetniaczem metalicznym, przeznaczona do stosowania na
oczyszczonych powierzchniach stalowych posypana piaskiem kwarcowym.

Zabezpieczenie konstrukcji stalowej nalezy wykonac scisle z instrukcjg producenta oraz SST M
- 23.05.01°81 i M - 23.05.01'83.

Powierzchnie betonowe

Na odkrytych powierzchniach betondéw gzymsow, ptyty, stupdw i powierzchniach przyczotkow
nalezy wykonaé powtoke zabezpieczajaca i ochronna.

Powierzchnie betonowe nalezy zabezpieczy¢ powtoka ochronng sztywng na bazie zywicy
akrylowej, odporng na dziatanie czynnikéw atmosferycznych, $rodkéw alkalicznych i procesow
starzenia.

Powtoka ma by¢:

e wodoszczelna

przepuszczalna dla pary wodnej

powstrzymujaca wnikanie dwutlenku wegla w gtgb betonu
odporna na dziatanie soli i mrozu

nietoksyczna.

Grubos¢ utwardzonej powtoki wg zlecen producenta zgodnie z narzuconymi wymaganiami.
Zaprojektowano zabezpieczenie powierzchni betonowych gzymséw i spodu ptyty wspornika,
poprzecznic oraz powierzchni podpor.

Dostepne powierzchnie betonowe przyczétkdw i podpér stykajace sie z gruntem nalezy po
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zagruntowaniu pokry¢ powtoka izolacyjng grubosci wymaganej aprobatg techniczna.

Elementy wyposazenia obiektu - bariery i elementy odwodnienia posiadaja fabrycznie
wykonane powloki ochronne. W przypadku uszkodzenia powitok w trakcie transportu lub
montazu nalezy zniszczone powierzchnie naprawic.

Kolorystyka obiektu.

W wyniku analizy problemu zatozono, ze kolorystyka obiektu powinna pozostawa¢ w zgodzie z
naturalng kolorystyka uzytych do budowy materiatow tzn. betonu i stali. Sg to kolory, ktére
maksymalnie neutralnie wpisujg sie w otoczenie ze wzgledu na swojg nieagresywnosc¢ i nie
beda stanowity dominanty wobec innych elementéw otoczenia. Wazne w przyjetym rozwigzaniu
kolorystycznym jest to aby podkresli¢ przestrzenng forme obiektu i skupi¢ uwage na konstrukgcji
i technicznym charakterze.
Przyjete rozwigzania :
- elementy konstrukcyjne zelbetowe — farba matowa RAL 7042 ( kolor betonu )
- barieroporecze - RAL 9006 ( kolor jasnosrebrzysty )
Dla elementéw stalowych przyjeto malowanie kolorem jasnosrebrzystym albo zatozono
pozostawienie naturalnych powierzchni ocynkowanych.

12. Roboty na styku konstrukcji mostu i dojazdow
12.1 Ptyty przejSciowe

Zaprojektowano ptyty przejsciowe wylewane wraz z konstrukcjg $cian bocznych "na mokro",
dtugosci 4,00 m i grubosci 30 cm oparte na odsadzce poprzecznicy skrajnej. Fundament ptyt
przejsciowych stanowi beton B10 wypetniajacy przestrzen za przyczotkami.

12.2 Nawierzchnia na odcinku ptyt przejsciowych

Na posypce piaskowej gr. 5 cm zaprojektowano wykonanie podbudowy z betonu B10 nastepnie
warstw bitumicznych nawierzchni stosowanej na dojazdach do mostu.

13. Elementy matej architektury

W ramach ksztattowania otoczenia mostu i umozliwienia jego prawidtowego utrzymania
zaprojektowano umocnienia skarp i stozkéw przyczétka, wykonanie po przekatnej po jednej
parze schodéw wzdtuz skrzydet przyczétka. Schody prefabrykowane na skarpie szer. 0,8 m
Z poreczg zabezpieczajacy. Schody i balustrada wykonana wg ,Katalogu detali mostowych” —
detal mostowy SCHO1 i BAL 7 i rysunku szczeg6towego

Umocnienie skarp projektuje sie z kostki z betonu wibroprasowanego grubosci 8 cm na
podbudowie betonowej ukladanej dwuetapowo — warstwa dolna wyréwnawcza i ksztattujgca
stozek grubosci 6 cm i posypka cementowo-piaskowa pod kostka grubosci 4 cm. Fundament
umocnienia stanowig murki betonowe. Minimalne pochylenia skarp 1:1,5. Dob6r koloru kostki i
kompozycji na etapie projektu wykonawczego.

14. Urzadzenia obce. Kolizje

Przed przystapieniem do robét ziemnych i rozbiérkowych nalezy zapoznac sie z inwentaryzacjq
urzadzen obcych i wykonaé przekopy prébne w celu ustalenia doktadnej lokalizacji urzadzen
podziemnych oraz ewentualnego wykrycia instalacji niezinwentaryzowanych w opracowaniu
geodezyjnym.
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Zlokalizowane urzadzenia trwale oznakowaé w trakcie prowadzenia robot

Na odcinkach zblizenia do strefy robot zastosowac¢ zabezpieczenia w postaci rur ochronnych
dwudzielnych lub oston.

O zamiarze prowadzenia rob6t zawiadomi¢ wtascicieli urzadzen.

15. Zastosowane podstawowe materiaty

Betony konstrukcyjne Stal konstrukcyjna
( N4, W8 ,F150)

Sciany boczne, plyty przejsciowe - B30 - RB500W
Poprzecznice skrajne - B30 - RB500W
Ruszt stalowy St3M
Ptyta zelbetowa zespolona - B30 - RB500W
Elementy umocnien - B25

Schody skarpowe - B25/30- St3SX-b ; R35
Izolacja pomostu - Papa termozgrzewalna
Izolacje powierzchni odziemnych - Zywica epoksydowa wysycana

olejem antracenowym

Dylatacje - bitumiczne przykrycie dylatacyjne
Elementy odwodnienia jezdni - stal kwasoodporna

Warstwa $cieralna nawierzchni jezdni - Asfalt twardolany

Warstwa wiazaca i ochronna - Asfalt twardolany

Nawierzchnia paséw gzymsowych - Powtoka— epoksydowo

poliuretanowa

Powierzchniowe zabezpieczenie betonu - Powtoki ochronne na bazie zywic
akrylowych

Materiatly zastosowane do budowy mostu powinny mie¢ atesty i aktualne Aprobaty Techniczne
wydane przez IBDIM Warszawa dopuszczajgce do stosowania w budownictwie drogowym i
mostowym.

Opracowat:

mgr inz. Zenon Stachowski
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