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1. Podstawa formalna opracowania
Podstawe formalng opracowania stanowi umowa nr 65/2020 zawarta w dniu
12.02.2020 r. pomiedzy:
Skarb Parnstwa
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
Oddziat w Warszawie
ul. Minska 25, 03-808 Warszawa

a firma:
Andrzej Kurytowicz Project
Ul. Gen. J. Bema 5/11, 82-200 Malbork
2. Podstawa merytoryczna opracowania

Podstawe merytoryczng niniejszego opracowania stanowia:

[1] Umowa zawarta ze Skarbem Panstwa Generalng Dyrekcjg Drog Krajowych
i Autostrad 0. Warszawa — Warszawa, 12 luty 2020 r.,

[2] Opis Przedmiotu Zamoéwienia zatgczony do przetargu,

[3] Wizja lokalna — Zabieniec, 09.02.2020r.

[4] Dz. U. Nr 63 poz.735 z p6zn. zmianami - Rozporzgdzenie Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dn. 30 maja 2000r. w sprawie warunkow technicznych jakim

powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie.

3. Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest przedstawienie rozwigzan projektowych na potrzeby
remontu mostu drogowego W miejscowosci Zabieniec w ciggu drogi krajowej nr 79
w kilometrze 12+244, w celu zapewnienia nalezytego stanu technicznego obiektu,
bezpieczenstwa osob i pojazdéw poruszajgcych sie po drodze.

W 5-letniej perspektywie czasu w ramach przebudowy drogi krajowej nr 79 planuje
sie budowe nowego obiektu. Prace remontowe, bedgce przedmiotem niniejszego
opracowania, majg zapewni¢ bezpieczne uzytkowanie obiektu przez maksymalnie 5 lat od

zakonczenia robot. Po uptywie 5 lat obiekt nalezy wytgczy¢ z uzytkowania.



Opracowanie swoim zakresem obejmuje opis techniczny wraz z dokumentacjg
rysunkowg, a takze przedmiar roboét, kosztorys slepy, kosztorys inwestorski, specyfikacje
techniczne wykonania i odbioru robot budowlanych oraz harmonogram rzeczowo-

finansowy realizacji robot.

4. Lokalizacja inwestycji
Most usytuowany jest w ciggu drogi krajowej nr 79 w miejscowosci Zabieniec, gmina
Piaseczno, powiat piaseczynski, wojewddztwo mazowieckie. Most przeprowadza ruch

drogowy nad rzekg Jeziorka.

5. Stan istniejacy
5.1.Informacje ogodlne

Przedmiotowy most drogowy stanowi przeprawe przez rzeke Jeziorka. Obiekt nie
znajduje sie pod ochrong Konserwatora Zabytkow oraz nie zostat wpisany do Gminne;j
Ewidencji Zabytkéw. Inwestycja znajduje sie w Warszawskim Obszarze Chronionego
Krajobrazu.

Przedmiotowy most stanowi dwa pasy ruchu drogi krajowej nr 79 na odcinku
Piaseczno — Goéra Kalwaria. Most przeprowadza ruch drogowy nad rzekg Jeziorka.
W planie krzyzuje sie z rzekg pod katem okoto 90 stopni.

Jezdnia na moscie o szerokosci 7,0m prowadzi ruch dwukierunkowy. Po obu
stronach obiektu znajduje sie chodnik dla obstugi szerokosci 1,12m. Zaktada sie, ze dostep
do chodnikéw dla obstugi jest ograniczony ze wzgledu na brak chodnikoéw na doj$ciach do
obiektu oraz brak mozliwosci poruszania sie pieszych po poboczu drogi.

Z dostepnych zrodet wynika, ze pierwotna dokumentacja nie zostata zachowata, zas

dokumentacja wykonawcza z remontu z 2005r. jest niekompletna.

5.2.Parametry techniczne obiektu

e rozpietoSc teoretyczna: 15+(4+11)m
e dfugosc catkowita: 42,6m
e Szeroko$c catkowita: 11,12m

e Szerokosc jezdni: 7m



e szerokosSc kap chodnikowych: 2x2,06m

e szeroko$c¢ uzytkowa chodnikow 2x1,12m

e grubosc konstrukcyjna ptyty: min 0,18m

e Swiatto pionowe: ~2m

e Swiatto poziome: ~14+14m
5.3.Przesta

Most jest konstrukcjg dwuprzestowg o schemacie statycznym belki ciggtej
z przegubem (ustroj Gerbera). Sktada sie z przesta z jednostronnym wspornikiem
o rozpietosci teoretycznej 15,00m i wysiegu wspornika 4,00m oraz przesta zawieszonego
o rozpietosci 11,00m tj. 15,00+(4,00+11,00)m. W przekroju poprzecznym znajduje sie pie¢
belek zelbetowych o rozstawie 1,86m. Belki majg przekrdj prostokatny: wysokos¢ 0,9m,
szerokos$¢ 0,35m w przestach i sg poszerzone do 0,7m przy filarze. Belki wspoétpracujg
poprzez ptyte pomostowg (grubosci 18cm) oraz poprzecznice (w rozstawie osiowym od
2,6 do 3,17m). Podporami sg masywne przyczotki oraz petnoscienny filar. Obcigzenia sg
przenoszone na podpory za pomocg stalowych tozysk watkowych (tozyska ruchome)
i stalowych tozysk stycznych (tozyska state). Catkowita dtugos$¢ obu przeset mostu wynosi
ok. 30,6m. Szeroko$¢ konstrukcji wynosi 11,12m, szerokos¢ jezdni 7,00m, kap
chodnikowych 2x2,06m.

Poprzecznice przestowe majg wymiary okoto 22x55cm, zas podporowe 17x84cm.
Poprzecznica podpierajgca przesto zawieszone ma wysokos¢ 90cm i szeroko$¢ 75cm.
Wymiary zostaly pomierzone w stanie obecnym. Ze wzgledu na znaczne ubytki

i degradacje betonu, wymiary mogg odbiegac od stanu pierwotnego.

Uszkodzenia
Stan techniczny ptyty pomostu jest zty, zwtaszcza w obrebie przesta zawieszonego.
Nieszczelna hydroizolacja sprawia, ze konstrukcja ptyty poddana jest ciggtemu dziataniu
wody. Miejscowo beton jest silnie skorodowany. Wystepujg zacieki, wytugowania,
stalaktyty, pustki w betonie. Zjawiskom tym towarzyszy rdéwniez korozja zbrojenia,
widoczna po rdzawych zaciekach. Belki podporeczowe rowniez sg w znacznym stopniu

uszkodzone — beton lokalnie peka i odpada, odkrywajgc korodujgce zbrojenie.



Stan techniczny poprzecznic i dzwigarow gtéwnych jest analogiczny. Najwieksze
uszkodzenia wystepujg w obrebie rur spustowych i przegubu Gerbera. Na spodzie
dzwigaréw gtéwnych widoczne sg podtuzne rysy w postaci rozwarstwienia pretow i otuliny.
Na jednym z dzwigaréw zewnetrznych przesta zawieszonego zauwazono w strefie
przypodporowej ukosng ryse o znacznej rozwartosci.

Dodatkowo na elementach tych zauwazono pustki powstate juz przy budowie

obiektu. Wystepujg miejsca, gdzie wizualnie mozna stwierdzi¢ niejednorodno$¢ betonu.

W materiale wystepujg fragmenty gruzu i cegiet.

Fot. 1. Degradacja poprzecznic przesta zawieszonego; Fot. 2. Ubytki betonu belki

gzymsowej, widoczne fragmenty gruzu.

5.4.Podpory

Most zostat posadowiony na betonowych masywnych przyczotkach za
posrednictwem tozysk watkowych. tozyska realizujg swobodne podparcie obiektu.
Przyczotki wyposazone w skrzydetka rownolegte do osi obiektu oraz scianke zapleczna.
Przyczotki nie zostaly zabezpieczone przed podmyciem od strony nurtu rzeki. Skarpy
przyczotkow zostaty umocnione azurowymi ptytami betonowymi typu Meba.

W nurcie rzeki Jeziorka znajduje sie petnoscienny filar wyposazony w tozyska state.



Uszkodzenia
Na scianach przyczotkdw znajdujg sie rysy i zawilgocenia. Nisze podfozyskowe sg
zanieczyszczone. Wystepujg takze zacieki spowodowane korozjg tozysk oraz graffiti.
Przyczotek znajdujgcy sie od strony Warszawy doznat obrotu o okoto 6-8cm,
prawdopodobnie ze wzgledu na podmycie fundamentu. Spowodowato to zakleszczenie
dylatacji i oparcie sie scianki zwirowej na przesle. Uszkodzeniem wtornym jest Sciecie

Scianki zwirowej (stan przedawaryjny) i powstanie rysy uko$nej o znacznej rozwartosci.

5.5.Nawierzchnia i izolacja

Wedtug dokumentacji archiwalnej nawierzchnia i izolacja obiektu sktada sie
z utozonych kolejno warstw: asfaltobeton warstwa o grubosci do 14cm, kostka brukowa
o grubosci 10cm, podsypka piaskowa o grubosci 10cm, izolacja papowa o grubosci 0,5cm
oraz ptyta zelbetowa. Spadek poprzeczny na obiekcie wynosi 2%.

Kapy chodnikowe pokryte sg nawierzchnioizolacjg na bazie zywic.

Uszkodzenia

Stan nawierzchni jest niedostateczny. Gtéwne uszkodzenia to spekania poprzeczne
wystepujgce w obrebie dylatacji i nad przegubem Gerbera. Wystepujg takze spekania
podtuzne wzdtuz kraweznika. Widoczne sg szczeliny pomiedzy chodnikiem a nawierzchnig
jezdni, powodujgce przedostanie sie wody opadowej pod warstwy nawierzchni, degradujac
tym samym konstrukcje ptyty.

Nawierzchnia na chodniku jest niedostatecznie uszorstniona na catej dtugosci
obiektu, w zwigzku z tym podlega wymianie.

Stan hydroizolacji — wedtug punktu 5.7.

5.6.Dylatacja
Obiekt posiada dwie dylatacje na koncach obiektu oraz jedng w strefie przegubu
Gerbera. Dylatacje zostaty wykonane w formie dylatacji bitumicznych.

W obrebie kap chodnikowych przerwy zabezpieczone byty wktadkami elastycznymi.



Uszkodzenia
Mozna zauwazy¢ pekniecia nawierzchni wzdtuz pracujgcej krawedzi dylatacyjne;.
Ze wzgledu na obrot przyczétka od strony Warszawy oraz zanieczyszczenia znajdujgce
sie w przerwie dylatacyjnej, ruch obiektu wzdtuz jego osi jest utrudniony. Dodatkowo

nastgpito wysuniecie neoprenowych wktadek dylatacyjnych w obrebie chodnika.

O
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Fot. 3. Wktadka dylatacyjna; Fot. 4. Styk przesta ze $ciankg zapleczng

5.7.0dwodnienie
Odwodnienie powierzchniowe odbywa sie poprzez spadki poprzeczne i podtuzne.
Most zostat wyposazony w 8 wpustow, z ktérych woda trafia bezposrednio pod obiekt.

Kraty wpustow majg wymiary 35x30cm.

Uszkodzenia
Wopusty sg drozne, za to zalegajgcy w ich obrebie piasek swiadczy o powstawaniu
zastoisk wody — jest to skutek braku przeciwspadkdéw nawierzchni jezdni. Na obiekcie nie
wystepujg sgczki.
Hydroizolacja na obiekcie zostata wadliwie zaprojektowana. Papa znajduje sie
W najnizszej warstwie nawierzchni, ponizej kotnierzy wpustéw. Powoduje to powstawanie
zastoisk wody pod nawierzchnig. Zgromadzona woda przesigka przez ptyte pomostu,

powodujgc silng degradacje betonu i zbrojenia. Jest to szczegdlnie widoczne w obrebie rur



spustowych. Pomimo remontu nawierzchni mostu w 2010 roku, problem nie zostat

rozwigzany.
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Fot. 5. Zacieki i wykwity na dzwigarze zewnetrznym; Fot. 6. Uszkodzenia konstrukcji

w obrebie rury spustowej

5.8.Balustrady

Z obu stron obiektu znajdujg sie balustrady stalowe wys. 110cm. Oparte sg one na
stupkach rozmieszczonych co 1m. Rozstaw szczeblinek wynosi 12,5cm. W obrebie
przegubu Gerbera oraz przyczotkow balustrada jest zdylatowana. Diugosc¢ balustrady

wynosi ~42,4m po obu stronach obiektu.

Uszkodzenia
Na balustradzie widoczne sg slady korozji, zwtaszcza przy podstawach stupkéw.
W wyniku uderzenia pojazdu od strony Gory Kalwaria, odcinek o dtugosci ~2m
zostat silnie zdeformowany i nadaje sie do wymiany. Niewielka gtebokos¢ korozji pozwala
na dalsze wykorzystanie balustrady, po jej oczyszczeniu i zabezpieczeniu antykorozyjnym

systemem malarskim. Elementy silnie skorodowane nalezy wymieni¢ na nowe.

5.9. tozyska
Na przyczotkach zastosowano 10 tozysk watkowych (tozyska przegubowo

przesuwne). Na podporze posredniej zastosowano 5 tozysk stycznych (przegubowo



nieprzesuwne). Oparcie przesta zawieszonego na wsporniku zrealizowane jest poprzez

tozyska styczne lub przektadki.

Uszkodzenia
tozyska sg silnie skorodowane. Uszkodzenia powtok antykorozyjnych siegajg 95%
powierzchni tozysk. Produkty korozji utrudniajg przesuw, co moze generowa¢ dodatkowe
sity wewnetrzne w przesle. Ze wzgledu na przesuniecie przesta wywotane obrotem

przyczotka, tozyska aktualnie nie sg ustawione osiowo.

5.10. Stan koryta rzeki
Koryto rzeki Jeziorka jest w dobrym stanie technicznym, nie wystepujg zatory wodne

czy tez zmiany kierunku przeptywu wéd.

6. Instalacje

Po stronie wody gornej rzeki Jeziorka do obiektu podwieszony zostat przewdd sieci
cieptowniczej, nalezgcy do zewnetrznego gestora. Zly stan przewodu pogarsza estetyke
obiektu. Przewdd oparty jest na stalowych stotkach, zamocowanych do podpér obiektu.
Stotki sg w znacznym stopniu skorodowane, uszkodzone sg takze ich powtoki
antykorozyjne.

Nie planuje sie wymiany przewodu, a jedynie oczyszczenie i zabezpieczenie

stotkdw mocujgcych.

7. Zielen
W otoczeniu obiektu, po obu stronach rzeki Jeziorka znajdujg sie liczne drzewa
i krzewy. Wiekszos¢ okolicznych zabudowan oddzielona jest od drogi pasem zieleni

w postaci drzew.

8. Ochrona srodowiska
Most zlokalizowany jest na Warszawskim Obszarze Chronionego Krajobrazu.
Krajobraz ma charakter rolniczy i tgkowy. Tereny chronione ze wzgledu na wyrdzniajgcy

sie krajobraz o zréznicowanych ekosystemach, wartosciowe ze wzgledu na mozliwosé



zaspokajania potrzeb zwigzanych z turystykg i wypoczynkiem, a takze petniong funkcjg
korytarzy ekologicznych. Obszar o catkowitej powierzchni 148409,1 ha potozony jest na

terenie wielu gmin, w tym gminy Piaseczno.

W promieniu kilometra od projektowanego przedsiewziecia znajdujg sie obszary
chronione:
-Chojnowski Park Krajobrazowy — Otulina
-Chojnowski Park Krajobrazowy
W promieniu kilometra wystepuje takze kilkanascie pomnikéw przyrody. Najblizsze

z nich nie wystepujg blizej niz 650m od przedmiotowego obiektu.

W czasie remontu mostu wszelkie prace budowlane zostang wykonane
z zastosowaniem technologii mozliwie jak najmniej ucigzliwych dla otaczajgcego
Srodowiska oraz okolicznych mieszkancéw. Materiaty z rozbiérek i odpady powstajgce

podczas remontu zostang odebrane przez wyspecjalizowang firme.

9. Zatozenia projektowe

Obecnie most znajduje sie w stanie, ktéry powoduje zagrozenie dla pieszych
i pojazdow poruszajgcych sie po obiekcie. Spekana nawierzchnia, zaawansowane
uszkodzenia konstrukcji zelbetowej czy obnizone skarpy powodujg, ze obiekt jest w ztym
stanie technicznym.

Remont ma na celu zapewnienie bezpieczenstwa dla osob i pojazdow
poruszajgcych sie po obiekcie a takze poprawe stanu technicznego i wizualnego.

Prace remontowe, bedgce przedmiotem niniejszego opracowania, majg zapewni¢
bezpieczne uzytkowanie obiektu przez maksymalnie 5 lat od zakonczenia robodt. Po

uptywie 5 lat obiekt nalezy wytgczy¢ z uzytkowania.

10. Rozwiagzania projektowe
10.1. Informacje ogdine
W ramach remontu nalezy zapewni¢ bezpieczenstwo osobom i pojazdom

poruszajgcym sie po obiekcie. Prace dominujgce polegajg na naprawie elementow



konstrukcji oraz wymianie nawierzchni. Ponadto projektuje sie usprawnienie systemu
odwodnienia obiektu oraz wymiane elementéw i wzmocnienie przyczétka od strony
Warszawy.

Podczas prowadzenia rob6t remontowych nalezy uwzgledni¢ etapowy przebieg
prac zwigzanych z wymiang nawierzchni tak, aby umozliwi¢ ruch kotowy jednym pasem.
Prace zwigzane z podniesieniem przesta zawieszonego oraz naprawg fozysk bedg
wymagaty catkowitego zamkniecia ruchu na obiekcie. Dopuszcza sie catkowite zamkniecie
ruchu na 7-12 dni.

10.2. Roboty rozbiérkowe

Przed rozpoczeciem rozbidrki nalezy wykona¢ pomiary wysokosciowe nawierzchni
w celu pdzniejszego odtworzenia. W pierwszym etapie nalezy przystgpi¢ do prac
rozbiorkowych zwigzanych z nawierzchnig jezdni, wyposazenia mostu i frezowaniem
chodnika. W tym calu nalezy dokonac¢ potéwkowego zamkniecia drogi i oznakowac roboty
wedtug, opracowanego przez Wykonawce prac, projektu organizacji ruchu. Prace
remontowe prowadzone bedg potowg szerokosci mostu.

Warstwy nawierzchniowe nalezy sku¢, usungé pape z powierzchni ptyty betonowe;j.
Nastepnie nalezy przystgpi¢ do oraz skucia stabej wierzchniej warstwy betonu ptyty
nosnej. Jednoczesnie mozna prowadzi¢ rozbiérke fragmentu przyczétka od strony
Warszawy oraz sku¢ wierzchnie warstwy luznego betonu od spodu przesta.

Nalezy usungé wszelkie zabrudzenia i uszkodzenia betonu w celu uzyskania
powierzchni zdrowego betonu. Usuniecie warstwy piasku z nawierzchni nalezy ograniczy¢
do wykorzystania lekkiego sprzetu budowalnego. Nalezy zachowac ostroznosc¢ przy uzyciu
sprzetu ciezkiego tak, aby nie uszkodzi¢ ptyty nosne;.

Nastepnie rozebrac ptyty Meba w gérnej czesci nasypu, celem reprofilacji stozkéw.

Gruz i odpady nalezy wywiez¢ z placu budowy do utylizacji. Na czas robét nalezy
zabezpieczyc istniejgce sieci.

10.3. Wykonanie ptyty nadbetonu

W ramach remontu przewidziano wzmocnienie pomostu za pomocg nadbetonu

i w tym celu zaprojektowano wykonanie zelbetowej ptyty, zespolonej z istniejgca ptyta

pomostu. Przed wykonaniem nowej ptyty nadbetonu nalezy na oczyszczone podtoze



nanies¢ dwukrotnie inhibitor korozji np. TopGard FE lub rbwnowaznego materiatu innego
producenta. Nastepnie nalezy nanies¢ warstwe sczepng np. SIKA TOP ARMATEC 110
Epocem lub SIKA MONTOP 910 lub réwnowaznego materiatu innego producenta.
Nadbeton bedzie wspodtpracowac dzieki pretom osadzonym w otworach wykonanych
w ptycie pomostu.

Wykonanie ptyty zwiekszy trwatos¢ ptyty nosnej poprzez poprawe uksztattowania
spadkow poprzecznych. Spadek podiuzny nalezy wykonac zgodnie z niweletg istniejgcej
drogi.

Po przeprowadzeniu prac rozbiérkowych nalezy przystgpi¢ do wykonania
nawiercen w powierzchni gérnej w celu osadzenia pretow zespalajgcych ptyte nadbetonu
z ptytg nosng. Rozstaw i Srednice pretow zespalajgcych przedstawiono w czesci
rysunkowej. Prety nalezy montowa¢ na zaprawie PCC Ilub zywicy epoksydowej
0 wytrzymatosci na Sciskanie powyzej 100 MPa, np. StoPox IHS PK, Sikadur 53 lub
rownowaznego materiatu innego producenta. Prety zespalajgce nalezy spawac lub tgczy¢
drutem wigzatkowym do zbrojenia ptyty nadbetonu. Przed betonowaniem szalunek i ptyte
nalezy oczysci¢ z zanieczyszczeh poprzez wydmuchanie sprezonym powietrzem
i doktadnie zwilzy¢ powierzchnie betonu wodg. Ptyte nadbetonu zaprojektowano z betonu
mostowego klasy C35/45 w klasie ekspozycji XD3/XC4 zgodnie z normg PN-EN 206:2014
"Beton — wymagania, wiasciwosci, produkcja i zgodnosc¢”. Parametr mrozoodpornosci
F150, natomiast wodoszczelnosci W8.

Betonowanie pierwszej czesci ptyty nalezy zakonczy¢ okoto 24cm przed linig
rozdziatu robét, pozostawiajgc niezabetonowane prety w celu potgczenia ich na zaktad ze

zbrojeniem w drugim etapie.

10.4. Odwodnienie pomostu
Ze wzgledu na wykonanie ptyty nadbetonu oraz silng korozje, konieczna jest
wymiana istniejgcych wpustdéw oraz rur spustowych. Po demontazu istniejgcych wpustéw
nalezy skué¢ uszkodzony beton w obrebie otworéow, a takze wywierci¢ otwory na
projektowane sgczki, zgodnie z dokumentacjg rysunkowg. Nastepnie nalezy uzupetni¢

ubytki w powierzchniach bocznych otworéw zaprawami PCC. Podczas betonowania ptyty



nadbetonu nalezy wyprofilowa¢ powierzchnie pod wpusty i sgczki. Kotnierz wpustow
i sgczki nalezy zamontowac przed potozeniem hydroizolaciji.

Skropliny moggce przedostac sie przez nawierzchnie asfaltowg zostang poprzez
system spadkow podtuznych i poprzecznych sprowadzone do wpustoéw i sgczkow PCV
wykonanych wedtug katalogu detali mostowych. Spadki podtuzne goérnej warstwy
nawierzchni pozostajg w stanie istniejgcym. Projektuje sie spadek poprzeczny rowny 2%

oraz przeciwspadki ok. 10% na szerokosci 20cm od kraweznikow.

10.5. Wykonanie izolacji ptyty

Ptyta pomostu zostanie zaizolowana przy uzyciu papy termozgrzewalnej o grubo$ci
5mm. Dopuszcza sie zastosowanie systemu Servidek/Servipak. Przed utozeniem izolaciji
nalezy starannie oczysci¢ powierzchnie betonu z mleczka cementowego. Zapewnic, aby
powierzchnia byta rowna i o prawidtowych pochyleniach. W innym przypadku powierzchnie
nalezy frezowa¢. Nie dopuszcza sie uzupetniania nierownosci zaprawami. Przed
utozeniem izolacji powierzchnie betonowe nalezy doktadnie zagruntowaé. Uktadanie
izolacji nalezy rozpoczg¢ od nizszego punktu ptyty w celu natozenia sie na nig kolejnego
paska idgc w gore pochylenia. W zwigzku z etapowanym wykonaniem ptyty nadbetonu,
w pierwszym etapie nalezy pozostawi¢ niepokryty izolacjg pas 15cm wzdtuz potgczenia
obu czesci izolaciji.

Na powierzchni hydroizolacji nalezy utozy¢ dreny podtuzne i poprzeczne, zgodnie
z dokumentacjg rysunkowa. Dreny nalezy wpusci¢ w sgczki oraz do kotnierzy wpustéw,

celem umozliwienia swobodnego sptywu wody z hydroizolacji.

10.6. Nawierzchnie
Na obiekcie zaprojektowano warstwe wigzgcg z asfaltu lanego M11 i warstwe
Scieralng z betonu asfaltowego. Grubosci warstw bitumicznych wynoszg 4cm kazda.
Warstwy nalezy uktada¢ dopasowujgc jg do istniejgcej nawierzchni, pamietajgc
o projektowanych pochyleniach podtuznych i poprzecznych. Przed wykonaniem masy
nalezy przyklei¢ do kraweznikow bitumiczng tasme dylatacyjng. Nalezy takze odtworzy¢
warstwy nawierzchni nad ptytg przejsciowg od strony Warszawy zgodnie z dokumentacjg

rysunkowa.



W ramach naprawy nawierzchni na chodniku oraz opasce przewidziano
zeszlifowanie istniejgcych zywic, oczyszczenie nawierzchni oraz ponowne utozenie
nawierzchni epoksydowej uszorstnionej piaskiem w 3 warstwach o sumarycznej grubosci
5mm. Zaleca sie stosowanie systemu epoksydowo-poliuretanowego StoPox TEP-Multi
Top, Sikafloor 150/151 + Sikacor Elastomastic TF na warstwie ptywajgcej lub

rownowaznego materiatu innego producenta.

10.7. Strefa dylatacyjna

W celu zabezpieczenia strefy dylatacyjnej zastosowano dylatacje bitumiczng do
wykonania wedtug detalu DYL2.0 Katalogu Detali Mostowych. Montaz dylatacji wykonac¢
na catej szerokosci jezdni. W strefie chodnikdw nalezy zastosowaé dylatacje matego
rozszerzenia w nawierzchni do 10mm, wypetniajgc jg sznurem dylatacyjnym i zywicg

elastyczng.

10.8. Belka gzymsowa

Nalezy sku¢ luzne i uszkodzone warstwy betonu az do ,zdrowego” materiatu.
Przewidziano aktywng ochrone stali zbrojeniowej metodg ochrony katodowej. Prety
zbrojeniowe nalezy oczysci¢ oraz zabezpieczyC przy uzyciu protektoréw cynkowych.
Nastepnie ubytki betonu nalezy odtworzy¢, stosujgc zaprawy PCC oraz zabezpieczy¢
elastycznymi powtokami do powierzchni betonu. Analogiczne prace nalezy wykona¢ na
wspornikach podchodnikowych. Catos¢ powierzchni nalezy zabezpieczy¢ aktywnym
inhibitorem korozji. Nalezy stosowac¢ materialy wymienione we wczesniejszych punktach

opracowania lub rbwnowazne innego producenta.

10.9. Balustrada

Istniejgcg balustrade na obiekcie po catosci nalezy oczysci¢ z istniejgcej powtoki
malarskiej oraz produktéw korozji. Zniszczony segment balustrady nalezy wymieni¢ na
nowy. Oczyszczong balustrade nalezy ponownie zabezpieczy¢ systemem malarskim, np.
Sika Poxicolor Primer He new + Sikacor eg 1 + Sikacor eg 5 lub rownowaznym materiatem

innego producenta. Projekt nie przewiduje koniecznosci demontazu catej balustrady,



a jedynie w czesciach zniszczonych i przy przegubie Gerbera na czas podnoszenia

przesta.

10.10. Skarpy

Prace zwigzane ze skarpami nalezy rozpoczg¢ od rozbiérki umocnienia skarpy na
obszarze wskazanym na rysunkach. Nastepnie nalezy uzupetni¢ nasyp za pomocg piasku,
pospoéiki lub innego zageszczalnego gruntu. Grunt nalezy uktadaé warstwami o migzszosci
20cm i kazdorazowo zageszczac do 1s=1,0. Wysokos¢ nasypu dobraé w taki sposob, aby
uniemozliwi¢ tworzenie sie ,stopnia” na krancach kap chodnikowych. Umocnienie skarpy
nalezy wykona¢ z piyt prefabrykowanych betonowych typu Meba pochodzacych
z rozbiorki.

Dodatkowo nalezy usungé wegetujgce rosliny z catego obiektu.

10.11. Naprawa konstrukcji nosnej

Projektuje sie skucie uszkodzonych i odspajajgcych sie warstw betonu od spodu
i po bokach konstrukcji. Przeprowadzone zostanie czyszczenie hydroscierne powierzchni.
Przewidziano aktywng ochrone stali zbrojeniowej metodg ochrony katodowej, stosujgc
materiat TopZinc R lub rébwnowaznego zestawu innego producenta. Prety zbrojeniowe
nalezy oczysci¢ oraz zabezpieczy¢ przy uzyciu protektoréw cynkowych. Ubytki betonu na
spodzie dzwigarow do wysokosci 40cm nalezy odtworzy¢ zaprawami PCC ze wzgledu na
kumulacje naprezen w pasie dolnym. Do wykonania napraw nalezy stosowa¢ minimum
3 warstwy zaprawy PCC (warstwe sczepng, zaprawe gruboziarnistg, drobnoziarnistg oraz
warstwe wyrownawczg). W tym celu zaleca sie postuzy¢ produktami z zestawu StoCrete,
systemu Sika Monotop lub rownowaznego zestawu innego producenta. Pozostate ubytki
na powierzchniach bocznych dzwigaréw a takze na poprzecznicach i od spodu ptyty
pomostu nalezy uzupetié przez torkretowanie metodg na sucho o wytrzymatosci materiatu
na $ciskanie powyzej 65 MPa, np. przy zastosowaniu produktu StoCrete TS 100
(gruboscig warstwy 6-50mm), SIKA Gunit 03 Normal lub réwnowazny materiat innego
producenta. Przy pokrywaniu torkretem odstonietych pretow nalezy zachowacé otuline min.

5cm. Srednia grubo$é narzuconego torkretu powinna wynosié ok. 2cm.



Ze wzgledu na zly stan techniczny przesta nurtowego i zawieszonego,
zdecydowano sie na zastosowanie dodatkowych profili stalowych, wspoétpracujgcych
z konstrukcja w przenoszeniu momentéw zginajgcych. Profile zostang zespolone
z dzwigarami za pomocg kleju na bazie zywic epoksydowych, np. Sikadur 30, StoPox IHS
PK lub réwnowaznego materiatu innego producenta. Dodatkowo zostang one potgczone
z blachami poziomymi i pionowymi w strefie przypodporowej oraz przy przegubie Gerbera.

Blachy w strefie przypodporowej majg na celu zapewnienie odpowiedniego
zakotwienia profili rozcigganych oraz wspétprace z dzwigarem przy przenoszeniu sit
tngcych. Dodatkowo blachy poziome stanowi¢ bedg miejsce oparcia na konstrukcji
tymczasowej, koniecznej do podniesienia przesta podczas naprawy przegubu Gerbera.
Blachy pionowe zostang zespolone z dzwigarami, za pomocg kotew wklejanych
w istniejgcg konstrukcje. Projektuje sie kotwy Srednicy 16mm i dlugosci 100mm ze stali
A-llIN (pret gwintowany nierdzewny). Opisane wzmocnienie nalezy zastosowac dla
wszystkich 5 dzwigaréw obu przeset. Nalezy zastosowac profile wedlug dokumentacji
rysunkowej. Przed przyklejeniem elementow stalowych nalezy je odttusci¢ i pozbyc¢ sie
zanieczyszczen. Powierzchnie nalezy zabezpieczy¢ aktywnym inhibitorem korozji. Powtoki
antykorozyjne systemu malarskiego od strony zewnetrznej nalezy nanie$¢ po
dopasowaniu i zespoleniu elementdéw z konstrukcja.

Cafa konstrukcja bedzie dodatkowo wzmocniona dzieki wspotpracujgcej ptycie
nadbetonu. Dzwigary gtdwne oraz ptyte pomostu od spodu nalezy zabezpieczyc¢
powierzchniowo sztywnymi powtokami antykorozyjnymi.

W celu naprawy przequbu Gerbera, zobowigzuje sie wykonawce do opracowania

projektu technologicznego podniesienia przesta zawieszonego.

Ciezar charakterystyczny catego przesta zawieszonego wraz z wyposazeniem
oszacowano na 1941 kN, w tym:
- ciezar wyposazenia (istniejgce warstwy nawierzchni, bariery, balustrady) 568 kN;
- ciezar samego przesta (konstrukcja nosna, ptyta pomostu, kapy chodnikowe) 1373 kN.
UWAGA: Wartosci charakterystyczne sit wyliczono na podstawie inwentaryzaciji

konstrukciji, jednak mogg one odbiega¢ od wartosci rzeczywistych. Ciezar wyposazenia



zalezny jest od stopnia postepu prac nad warstwami nawierzchni na obiekcie. W czasie

planowania i prowadzenia prac nalezy dodatkowo uwzgledni¢ wspétczynniki obcigzen.

10.12. Nasuniecie obiektu

Ze wzgledu na obrét przyczétka od strony Warszawy spowodowanego podmyciem
doszto do przesunigcia przesta nurtowego i zawieszonego w strone przyczotka od strony
m. Zabieniec. Jest to szczegdlnie widoczne po obréconych tozyskach watkowych oraz
zakleszczonych dylatacjach.

Nalezy podjg¢ prébe nasuniecia obiektu do potozenia sprzed awarii. Zaleca sie
ustawienie sitownikéw na przyczétku od strony m. Zabieniec i nasuwanie obiektu w strone
m. Warszawy. W tym celu Wykonawca robo6t wykaze wystarczajgcg wytrzymatos$cé
przyczotkow w projekcie technologicznym w zaleznosci od przyjetej technologii nasuwania.
Nalezy pamieta¢ o uzupetnieniu przerwy dylatacyjnej przegubu Gerbera, aby nie doszto
do jej catkowitego zakleszczenia podczas nasuwania. Czynnos¢ nalezy wykonywac¢ pod
stalym nadzorem Kierownika Budowy odpowiedzialnego za poprawny przebieg

nasuniecia.

10.13. Remont podpér
a) Przyczofek od strony Géry Kalwaria

1. Usuniecie produktéw korozji oraz wyczyszczenie przestrzeni niszy
podtozyskowej. Oczyszczenie szczeliny dylatacyjnej z zanieczyszczenh.
Usuniecie graffiti przez czyszczenie hydroscierne. Przewidziano aktywng
ochrone stali zbrojeniowej metodg ochrony katodowej. Prety zbrojeniowe
nalezy oczysci¢ oraz zabezpieczy¢ przy uzyciu protektorow cynkowych.

2. Naprawa powierzchni betonu poprzez oczyszczenie i uzupetnienie ubytkéw
zaprawg cementowo-polimerowa. Z zewnatrz beton zabezpieczy¢ ochronng
elastyczng powtokg wraz z zamknieciem rys (oprécz elementow
wyposazenia). Powierzchnie nalezy zabezpieczyé aktywnym inhibitorem
korozji.

3. Demontaz tozysk watkowych przy zastosowaniu podparcia tymczasowego

(Wykonawca przedstawi Projekt Technologiczny podparcia tymczasowego



do akceptacji Inspektora), oczyszczenie tozysk z powtok i korozji,
zabezpieczenie antykorozyjne elementdw za pomocg cynkowania
ogniowego i malowania zestawem malarskim, montaz na konstrukcji wraz ze

smarowaniem. Dopuszcza sie wymiane tozysk na nowe.

b) Filar posredni
1. Usuniecie produktéw korozji oraz wyczyszczenie przestrzeni niszy
podtozyskowej. Oczyszczenie szczeliny dylatacyjnej z zanieczyszczenh.
Usuniecie graffiti przez czyszczenie hydroscierne.
2. Naprawa powierzchni betonu poprzez oczyszczenie i uzupetnienie ubytkéw
zaprawg cementowo-polimerowa. Z zewnatrz beton zabezpieczy¢ ochronng
elastyczng powtokg wraz z zamknieciem rys (oprécz elementow

wyposazenia).

c) Przyczotek od strony Warszawy

1. Rozbidrka warstw nawierzchni drogowych w obrebie przyczoétka na dtugosci
okoto 10m.

2. Rozbidrka ptyty przejsciowej. Uwaga: w zwigzku z brakiem dokumentaciji
archiwalnej z budowy obiektu, nie jest pewne istnienie ptyty przejsciowej ani
jej gabaryty.

3. Rozbiérka scianki zwirowej do wysokosci powierzchni goérnej niszy
podtozyskowej. Oczyszczenie obszaru niszy podtozyskowej z fragmentow
gruzu i produktéw korozji.

4. Wykonanie wzmocnienia poprzez iniekcje geopolimerowe pod podstawg
fundamentu przyczotka wg pkt. 11.

5. Wykonanie otworow w Scianie przyczotka, celem zakotwienia nowych pretow
zbrojeniowych. Wklejenie chemiczne pretéw w wykonane otwory
i zazbrojenie nowej Scianki zwirowej. Montaz protektoréw cynkowych.
Zadeskowanie i betonowanie $cianki. Od strony gruntu $cianke oraz

skrzydetka nalezy zabezpieczy¢ masg bitumiczng do izolacji powtokowych.



6. Wyréwnanie podfoza pod ptyte przejsciowg. Utozenie i wyrownanie chudego
betonu pod ptytg przejsciowg. Utozenie zbrojenia, deskowanie i betonowanie
ptyty przejSciowej. Plyte nalezy zabezpieczy¢ masg bitumiczng do izolacji
powtokowych.

7. Wykonanie podbudowy i warstw nawierzchni drogowe;j.

8. Naprawa powierzchni betonu poprzez oczyszczenie i uzupetnienie ubytkow
zaprawg cementowo-polimerowg. Przewidziano aktywng ochrone stali
zbrojeniowej metodg ochrony katodowej. Prety zbrojeniowe nalezy oczyscié¢
oraz zabezpieczyC przy uzyciu protektoréw cynkowych. Z zewnagtrz beton
zabezpieczy¢ ochronng elastyczng powtokg wraz z zamknieciem rys (oprécz
elementéw wyposazenia). W przypadku rys o znacznej rozwartosci nalezy
nawiercic  bezposrednio strefe pekniecia i wprowadzi¢ Zzywice
chemoutwardzalng o wysokiej wytrzymatosci na Sciskanie, wypetniajgca
wolne przestrzenie w betonie.

9. Demontaz tozysk watkowych przy zastosowaniu podparcia tymczasowego
(Wykonawca przedstawi Projekt Technologiczny podparcia tymczasowego
do akceptacji Inspektora), oczyszczenie tozysk z powtok i korozji,
zabezpieczenie antykorozyjne elementbw za pomocg cynkowania
ogniowego i malowania zestawem malarskim, montaz na konstrukcji wraz ze

smarowaniem. Dopuszcza sie wymiane tozysk na nowe.

11. Wzmocnienie fundamentu przyczoétka

Prace bedg polegaty na wykonaniu wzmocnienia nasypu przyczétka oraz podtoza
gruntowego przy pomocy iniekcji geopolimerowych. Projekt wzmocnienia obejmuje
iniekcje bezposrednio pod konstrukcjg nawierzchni na obiekcie, w gtgb nasypu oraz
w podioze gruntowe. Ma to na celu przywrdcenie petnej stycznosci spodu fundamentu
z potozonym pod nim gruntem i dogeszczenie materiatlu oraz wypetnienie ewentualny
pustych przestrzeni, ktére sie w nim znajdujg. Konsolidacja wgtebna ma wzmocni¢ grunty
znajdujgce sie w miejscu iniekcji, pozwalajgc na przeniesienie znacznych obcigzen. Po
iniekcji materiat geopolimerowy bedzie sie przemieszczac i pecznie¢ zaréwno w poziomie,

jak i w pionie, rozpychajgc sie i torujgc sobie droge do najstabszych obszaréw gruntu.



Iniekcja materiatow geopolimerowych to technologia nieucigzliwa. Materiat geopolimerowy
to zywice bez dodatkbw cementowych, specjalnie zaprojektowane do wzmacniania
podfoza gruntowego. Wstrzykiwany materiat skiada sie z dwoéch komponentow
mieszanych bezposrednio przed aplikacjg: zywicy i utwardzacza w odpowiednio
okreslonych proporcjach. Materiat do iniektowania bedzie w swoim sktadzie zawierac
zywice o wiasciwosciach rozszerzajgcych oraz o wysokim przyroscie wytrzymatoSci
w stosunkowo krétkim czasie. Sktad materiatu dobra¢ zgodnie z warunkami miejsca
aplikacji przy uwzglednieniu szeregu czynnikow, miedzy innymi takich jak: wtasciwosci
gruntu, obcigzenie, szybkos$¢ procesu wigzania oraz zaktadane parametry konsolidacji.

Prace zwigzane ze wzmocnieniem nasypu nie bedg wymagac¢ uzycia ciezkiego
sprzetu budowlanego, nie spowodujg naruszenia stanu srodowiska naturalnego. W trakcie
prowadzenia prac nalezy wykonac ciggty monitoring geodezyjny w celu precyzyjnego
okreslenia przemieszczen. Zastosowa¢ materiaty obojetne dla srodowiska naturalnego
i wod gruntowych.

Przed przystgpieniem do wykonania prac Wykonawca zobowigzany jest do
opracowania Projektu Technologicznego wzmocnienia, w ktérym uszczegdtowiona
zostanie lokalizacja punktow iniekcyjnych, gteboko$¢ aplikacji oraz etapowanie prac
iniekcyjnych. Dodatkowo przed wykonaniem projektu technologicznego nalezy wykonac
badania gruntu nasypu oraz podtoza gruntowego przy pomocy sondy lekkiej dynamicznej.

Do uformowania geopolimeru (grunt wzmocniony polimerem) nalezy uzyc iniektu na
bazie twardej zywicy polimerowej pozwalajgcego uzyska¢ zgdane parametry techniczne
wzmocnienia. Wszystkie parametry techniczne formowania geopolimeru okresli
Wykonawca wzmocnienia w opracowanym przez siebie projekcie technologicznym.
Iniekcje nie wymagajg zadnego dodatkowego zbrojenia. Catkowita objetoS¢ wzmocnienia
w obrebie przyczoétka powinna wynosi¢ 23,5m?.

Wykonanie badan kontrolnych/odbiorowych: badanie zageszczenia gruntu sondg
stozkowg wbijang, badanie modutu odksztatcenia na stropie warstwy wzmacniane]
(badania ptytg statyczng lub dynamiczng) lub inna metodg dajgcg miarodajne wyniki stanu

gruntu.



12. Zabezpieczenie istniejgcych sieci i instalacji

Prace prowadzone w bezposrednim sgsiedztwie sieci musze by¢ prowadzone ze
szczegolng ostroznoscig i uwaga.

W ramach remontu planuje sie wykonanie oczyszczenia i zabezpieczenia
antykorozyjnego istniejgcych stotkbw mocujgcych przewdd sieci, znajdujgcy sie wzdtuz
obiektu po stronie gérnej wody.

Przed rozpoczeciem podnoszenia przeset nalezy zapewni¢ tymczasowe podparcie
lub podwieszenie istniejgcego przewodu tak, aby nie ulegt on uszkodzeniu przy
jednoczesnym zachowaniu ciggtosci przesytu.

Pozostate prace remontowe nie ingerujg w istniejgce sieci. Nie planuje sie
specjalistycznego zabezpieczenia sieci lub tez jej przebudowy. Wszystkie sieci pozostang

w niezmiennej lokalizaciji.

13. Kolorystyka obiektu

Kolorystyka obiektu pozostaje bez zmian.

14. Estetyka mostu po wykonaniu remontu

Po wykonaniu prac remontowych estetyka obiektu ulegnie znacznej poprawie.
Zostang wykonane nowe powierzchnie wykonczeniowe elementéw Zelbetowych.
Skorodowane balustrady zostang oczyszczone i pomalowane, natomiast skropliny spod
warstw nawierzchni bedg odprowadzanie poprzez drenaz do sgczkéw. Odnowione
powierzchnie gzymsu, chodnika oraz nowa nawierzchnia jezdni na obiekcie nadadzg
Swiezego wygladu dla istniejgcego obiektu. Wymiana uszkodzonych barier zwiekszy takze
poczucie bezpieczenstwa uzytkownikéw obiektu.

Wszystkie te prace wptyng pozytywnie na wyglagd remontowanego mostu.

15. Oswietlenie obiektu
W obrebie obiektu znajduje sie jedna latarnia oswietleniowa, na dojezdzie od strony

Warszawy. Nie projektuje sie wymiany ani budowy réwniez nowego oswietlenia.



16. Opis przyjetych materiatéw

Projektowane elementy konstrukcyjne zostang wykonane 2z nastepujgcych
materiatow:
- beton C35/45 w klasie ekspozycji XD3/XC4 zgodnie z normg PN-EN 206:2014 "Beton —
wymagania, wiasciwosci, produkcja i zgodnosc¢”. Parametr mrozoodpornosci F150,
natomiast wodoszczelnosci W8.
- elementy stalowe wzmocnienia przeset: stal S355JR, kotwy ze stali A-llIN (pret
gwintowany nierdzewny)
- klej na bazie zywic do przyklejenia elementéw stalowych: wytrzymatos¢ na sciskanie min.
70 MPa po 7 dniach, wytrzymatos¢ na rozcigganie min. 20 MPa po 7 dniach
- elementy stalowe nowego odcinka balustrady: stal S235JR
- zbrojenie nadbetonu, $cianki zwirowej, ptyty przejsciowej: stal BS500SP
- warstwa wykonczeniowa elementdéw zelbetowych: zaprawa polimerowo-cementowa
- zabezpieczenie antykorozyjne elementow stalowych: systemowa powtoka malarska (3

warstwowa)

Na budowie nalezy stosowac materiaty i urzgdzenia posiadajgce wymagane:
- certyfikaty na znak bezpieczenstwa,
- certyfikaty zgodnos$ci z PN lub aprobatami technicznymi,
- deklaracje zgodnosci z PN lub aprobatami technicznymi.
Stosowanie materiatow i urzgdzen nie posiadajgcych w/w certyfikatow i deklaracji

zgodnosci zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, jest niedopuszczalne.

17. Zabezpieczenia antykorozyjne

17.1 Zabezpieczenie stali konstrukcyjnej

Zabezpieczenie antykorozyjne elementow stalowych sktada sie z:
- warstwy podktadowej,

- warstwy miedzywarstwowej,

- warstwy wierzchnie;.



17.2 Zabezpieczenie katodowe stali zbrojeniowej przy uzyciu protektorow
cynkowych

Zabezpieczeniu zbrojenia metoda katodowg podlegajg nastepujgce elementy:

- belki gzymsowe;

- dzwigary powierzchnie dolne i boki;

- poprzecznice — wszystkie dostepne powierzchnie;

- spbd ptyty pomosty;

- dolna powierzchnia wspornikow pod chodnikami;

- nowa Scianka zwirowa przyczétka od strony Warszawy;

- remontowany przyczotek od strony Gory Kalwarii.

Przyjeto nastepujgce wstepne ilosci protektorow ochronnych:

- przyczotek nowy, razem z ciosami i powierzchnig pionowg - 1700 sztuk protektorow
0 masie rdzenia 210 graméw;

- przyczotek naprawiany - 100 sztuk protektorow o masie rdzenia 70 gramow;

- dzwigary powierzchnie boczne i dolna oraz belka gzymsowa - 1440 sztuk;

- poprzecznice wszystkie dostepne powierzchnie - 400 sztuk.

17.3 Zabezpieczenie zbrojenia w otulinie

W celu uzyskania wigkszej trwatosci oraz zwolnienia procesow korozyjnych projektuje sie
zabezpieczenie pretow zbrojeniowych poprzez nasgczenie otuliny betonowej aktywng
mieszankg inhibitoréw korozji.

Zabezpieczeniu podlegaja:

- gorna i dolna powierzchnia ptyty;

- ptyta wspornikowa od dotu i gory;

- przyczotek od strony Gory Kalwarii;

- belka gzymsowa;

- dzwigary;

- poprzecznice.

Przed naniesieniem inhibitora korozji, nalezy wykona¢ czyszczenie strumieniowo $cierne.

Zuzycie inhibitora powinno wynosi¢ 2 x 0,2 dm3/m?



Po naniesieniu inhibitora mozna nanosi¢ powtoki ochronne.

17.4 Szczegélowe wymagania zabezpieczenia antykorozyjnego elementow

betonowych:
Powtoki sztywne

- elementy zabezpieczane

- grubos¢ powtoki
- pokrywanie rys
- wtadciwosci hydrofobizujgce

- rodzaj materiatu

powierzchnia dzwigaréw, podpor,
przyczotkdw, spodu ptyty pomostu
max 0,2mm,

brak zdolnosci (powtoki sztywne),
tak,

na bazie zywic epoksydowych;

Nalezy uzy¢ powitoki charakteryzujgcej sie przepuszczalnoscig pary wodnej < 5 m

oraz przepuszczalnoscig CO2 = 50 m, np. Sikagard 680 S, StoCryl V 200 lub materiatu

rownowaznego innego producenta.
Powioki elastyczne
- elementy zabezpieczane
- grubosc¢ powtoki
- pokrywanie rys
- wtadciwosci hydrofobizujgce

- rodzaj materiatu

elementy widoczne gzymséw

max 0,2mm,

duza zdolnosc¢ (powtoki elastyczne),
tak,

na bazie zywic epoksydowych.

Nalezy uzy¢ powtoki charakteryzujgcej sie przepuszczalnoscig pary wodnej < 5 m

oraz przepuszczalnoscig CO2 =2 50 m, np. Sikagard 550 w elastic, StoCryl RB lub materiatu

rownowaznego innego producenta.

Projektuje sie zabezpieczenie elementéw betonowych poprzez wykonanie powioki

ochronnej sztywnej. Zabezpieczenie zostanie wykonane na elementach betonowych.

W przypadku zabezpieczenia antykorozyjnego powierzchni betonowych wybor

konkretnego materiatu zostanie uzgodniony z Inspektorem nadzoru inwestorskiego.



18. Uktad drogowy
Uktad drogowy pozostaje bez zmian, nie planuje sie prac powodujgcych zmiany
w systemie komunikacyjnym dotyczgcym ruchu kotowego i pieszego. Wykonane prace

zwiekszg bezpieczenstwo uzytkownikow.

19. Organizacja roboét

Zajmowana powierzchnia zaplecza budowy bedzie zminimalizowana ze wzgledu na
koniecznos¢ zachowania otaczajgcego terenu i niewkraczania na sgsiednie posesje. Nie
przewiduje sie dodatkowego zniszczenia zbiorowisk roslin w zwigzku z organizacjg
zaplecza.

Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z Rozporzagdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 6
lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robot
budowlanych, Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki z dnia 30 pazdziernika 2002 r.
w sprawie minimalnych wymagan dotyczgcych bezpieczenstwa i higieny pracy w zakresie
uzytkowania maszyn przez pracownikdw podczas pracy oraz zgodnie z przepisami

odrebnymi i sztukg budowlanag.

20. Organizacja ruchu

W trakcie remontu mostu zostanie wprowadzona tymczasowa organizacja ruchu.
W projekcie czasowej organizacji ruchu nalezy uwzgledni¢ etapowy przebieg robot
zwigzanych z wymiang nawierzchni tak, aby umozliwi¢ ruch kotowy jednym pasem. Prace
zwigzane z podniesieniem przesta zawieszonego oraz naprawg tozysk bedg wymagaty
catkowitego zamkniecia ruchu na obiekcie. Dopuszcza sie catkowite zamkniecie ruchu na
7-12 dni.

Projekt czasowej organizacji ruchu stanowi odrebne opracowanie do wykonania
przez Wykonawce robaot.

Po wykonaniu robdot remontowych nalezy odtworzy¢ oznakowanie poziome
i pionowe statej organizacji ruchu. Oznakowanie poziome nalezy wykonac jako malowanie

grubowarstwowe.
Opracowat:

mgr inz. Andrzej Kurytowicz
(marzec 2020 r.)



PROJEKT WYKONAWCZY

Remont mostu przez rzeke Jeziorka w ciggu drogi krajowej nr 79

w km 12+244 w m. Zabieniec

Il. UPRAWNIENIA PROJEKTANTOW




——  MAZOWIECEA
= OKREGOWA
LSE | 2 B A
INEYMIEROW
BUDDWKICTWA
—_——
Mazowiccks Okrggowa Leba Ingynierdw Budownictwa Warszawa, dnia 28 grudnia 2006 1,

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
sygm, akt. MAZ/T131-T132/ 629 [16/M

DECYZIJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy 2 dnia 15 grudnia 2000 . o samorzadach zawodowych
architektdw oraz inkynierdw budownictwa (DeU. 22014 r. poz. 19463 iar 12 ust. | pkt 1 -5, ust. 2,
4o pht 3, art. 13 wst. 1, 30 4, arl, T4 ust. 1 pkt 3 lit, & ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo
budowlane {tekst jedn.: Dzl z 2016 r., poz. 290) oraz § 1001 13 ust 1 i 2 rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwojn z doia 11 wrzesnia 2014 r. w sprawie samodzielnych funkeji technicznych w
budownictwie (DzlU. poz. 1278), po uvstaleniv, 2& zostaly spelnione warinki w  zakresie
preyeotowania zawodowego oraz po zlodeniu egraminu na uprawnienia budowlane = wynikiem
pozyIvwnym

Pan mgr inz. Andrzej Stanisiaw Kurylowicz
ur. dnia 17 listopada 1989 roku w Malborku
otrzymuje

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewideneyjony MAZASOYPWBM/16
do projektowania i kierowania robotami budowlanymi
w specjalnodel ingynieryjnej mostowej
bez ograniczen

UZASADNIENIE:
Wozwiazku 2 uwezplednieniem w calosei 2gdania stromy, na podstawie art, 107 § 4 K. p.a. odstepuje sig
od urasadnienia decyzii. Zakres nadanveh uprawnief badowlanych wskazano na odwrocie decyzii.

Pouczenie
Od miniejsee] decvzji ey odwoltanie do Krajowej Komisji Kwalilikacyjne] Polskie Tzby Ingynieriw
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Okregowe] Komisji Kwalifikacyjne] Mazowieckiej
Okregowej Lzby Indynierdw Budownictwa w terminie 14 dni od daty jej dorgezenia.

Sklad Orzekajacy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej

dr hab. inf Eugeniusz Koda, prof. nadew. ...

mgr ink, Krzysetol Latoscek PR

s e
¢

i
mgr inZ Teresa Mosak — Rurka .m......,.....+...+'.,£1:3‘2-::.':...+.... Nimr s



Uprawnienia budowlane nadane

Panu mgr inz. Andrzejowi Stanistawowi Kurylowicz
ur. dnia 17 listopada 1989 roku w Malborka

numer ewidencyjny MAZMAS09PWEBM/16
do projektowania i Kierowania robotami bodowlanymi
w specjalnosci ingynieryjnej mostowej
bez ograniczen

upowazniaja dos

L. w specjalnoscl ineynieryjne] mostowej do:
1} projekiowania, sprawdzania projekiow architektoniczno-budowlanych i sprawowania
nadzor autorskiego,
2) kierowania budows lub innymi robotami budowlanymi,
3) kierowania wylwarzaniem konstrukevinych elementdw budowlanych oraz nadzor i
kontrole techniczna wytwarzania tych elementow,
4y wykonywania nadzoru inwestorskiego,
5) sprawowania kentroli technicznej uirzymania obiekiow budowlanych,
w odniesieniu do obicktu budowlanego kiego jak:
drogowy obickt indynierski w rozumieniu przepisow o drogach publicznyveh,

—  kolejowy obickt inZynieryjny: most, wiadukt, przepust, dciany oporowe, lunele
liniowe, nadziemne i podziemne przejscia dla pieszych, w rozumieniu przepisow w
sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny edpowiadac budowle kolejowe i ich
usyiuowanie;

IT. w specjalnodel inZyniervinej mostowej, do obliczania Swiatla mostow i przepustdw;

I, w specialnodel inzynieryine] mostowej. do sporzgdzania projektu zagospodarowania
dziadki lub terenu,

Skiad Orzekajacy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej
,::_,’f,_,d_-sr*""

dr hab. int. Evgeniusz Koda, prof. nadzw.

mgr ik, Krevsgtol Latoszek

mgr ini. Teresa Mosak — Rurka

Chrymaja:
1. Pan Andrrej Staniskw Kuryhwice
ul, gen. 1. Bema 3 m. 11
H2-200 hlalbork
2. Okregowa Rade Masswieckiel Okregowej [zby Ingynierow Budownictwa
3. Glowny Inspektor Madzotu Budewlanego
4. afh
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

MAZ-2BA-GQZ-BWW *

Pan ANDRZEJ KURYLOWICZ o numerze ewidencyjnym MAZ/BM/0627/17

adres zamieszkania ul. GEN. J. BEMA 5 / 11, 82-200 MALBORK

jest cztonkiem Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2019-09-01 do 2020-08-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2019-08-20 roku przez:

Roman Lulis, Przewodniczacy Rady Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sa
réwnowazne pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wtasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wiasciwej Okregowej Izby Inzynierow
Budownictwa.




POMORSKA OKREGOWA ) '
iZBA INZYNIEROW BUDOWNICTWA Gdansk, dnia 28 czerwca 2016 r.
B0-369 &4 al. Rzeczypospolitej 4/159

1-44.08
= 44-98

sygn. akt. 123/POM/OKK/16

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust.| pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych
architektow oraz inzynieréow budownictwa (t. J-Dz. U.z 2014 r. poz. 1946 ze zm.) i art. 12 ust. 2.
ust. 3 i ust. 4¢ pkt 3, art. 14 ust. 1 pkt 3a ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (t. j. Dz. U.
2 2016 r. poz. 290) oraz § 10 i § 13 ust. 1 i ust. 2 rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju
«dnia 11 wrzesnia 2014 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (t.j.Dz. U.
22014 r. poz. 1278) i art. 104 ustawy z dnia 14 czerwea 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego
(Dz. U. z 2016 r., poz. 23). po ustaleniu, ze spetnione zostaly warunki w zakresie przygotowania
zawodowego oraz po zlozeniu egzaminu na uprawnienia budowlane z wynikiem pozytywnym,

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa
stwierdza, ze:

Pani ANNA MAGDALENA BANAS
magister inzynier budownictwa
urodzona dnia 27.06.1985 r. w Gdansku

otrzymuje

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny: POM/0104/PWBM/16

do projektowania i kierowania robotami budowlanymi bez ograniczen
w specjalnosci inzynieryjnej mostowej

UZASADNIENIE

W zwigzku z uwzglednieniem w catosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstepuje si¢
od uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.



Pani Anna Magdalena Bana$ upowazniona jest:

L. Na podstawie art. 12 ust.l pkt 1-5, art. 13 ust. 3 i 4 ustawy Prawo budowlane (t. j. Dz. U. 2 2016 r.,
poz. 290), w specjalnosci inzynieryjnej mostowej, bez ograniczen do:

a) projektowania, sprawdzania projektow architektoniczno-budowlanych
i sprawowania nadzoru autorskiego,

b) kierowania budowg lub innymi robotami budowlanymi,

¢) Kierowania wytwarzaniem konstrukcyjnych elementow budowlanych oraz nadzoru i
kontroli technicznej wytwarzania tych elementow.,

d) wykonywania nadzoru inwestorskiego,

¢) sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych.

II. Na podstawie § 10 i § 13 ust. 1 i ust. 2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
Il wrzesnia 2014 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w  budownictwie
(Dz. U. 22014 r. poz. 1278) uprawnienia niniejsze uprawniaja do :

- sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki lub terenu, w zakresie specjalnosci niniejszych

uprawnien,

- projektowania obiektu budowlanego i kierowania robotami budowalnymi zwigzanymi z obicktem

budowlanym, takim jak:

1) drogowy obiekt inzynierski w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych;

2) kolejowy obiekt inzynieryjny: most, wiadukt, przepust, sciany oporowe, tunele liniowe, nadziemne

i podziemne przejscia dla pieszych, w rozumieniu przepiséw w sprawie warunkéw technicznych, jakim

powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie.

- do obliczania $wiatla mostow i przepustéw.

Pouczenie
Od niniejszej decyzji sluzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej lzby Inzynierow
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Okregowe; Komisji Kwalifikacyjnej Pomorskiej Okregowej Izby
Inzynieréw Budownictwa w terminie 14 dni od daty jej doreczenia.

Sklad orzekajacy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej:

ZASTEPCA PRZE
Okregowej Komj

DNICZACEGO

i Kwalifikacyjnej
—

ZASTEPCA PRZEWODNICZACEGO
Okregowej Kogflisji Kyalj

4 L dr hab. inZz. Ziemowit Suligowski

Otrzymujg:

1.Pani Anna Magdalena Banas

80-809 Gdansk, ul. Grabowskiego 3 F/65
2.0kregowa Rada Izby

3.Glowny Inspektor Nadzoru Budowlanego
4.aa
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

POM-9ZL-NED-HUS *

Pani Anna Magdalena Banas o numerze ewidencyjnym POM/BM/0279/16
adres zamieszkania ul. Grabowskiego 3/65, 80-809 Gdarsk

jest cztonkiem Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2019-06-25 roku przez:

Franciszek Rogowicz, Przewodniczgcy Rady Pomorskiej Okregowe] Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu sg
rownowazne pod wzgledem skutkow prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wtasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu moina sprawdzi¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynierow Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wtasciwej Okregowej lzby Inzynierow

Budownictwa.
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1. Zalozenia wstepne

Obliczenia dotyczg wzmocnienia przesta nurtowego | zawieszonego,
projektowanego ze wzgledu na znaczny stopien korozji pretéw gtéwnych. Wzmocnienie
zostanie zrealizowane poprzez doklejenie zewnetrzne profili stalowych. Wspétpraca profili
z dzwigarami zostanie zrealizowana poprzez zastosowanie warstwy sczepnej na bazie
zywic oraz poprzez odpowiednie zakotwienie elementow stalowych. Ze wzgledu na
stosunkowo mate gabaryty elementéw, pominieto w obliczeniach wzrost obcigzen statych.

Ze wzgledu na zroznicowany stopnien uszkodzen, zdecydowano sie na
wzmocnienie przenoszace:

- 80% rozciggania od obliczeniowego momentu zginajgcego od obcigzen ruchomych
w przesle zawieszonym,;

- 50% rozciggania od obliczeniowego momentu zginajgcego od obcigzen ruchomych
w przesle nurtowym.

Czes¢ wspornikowa nie zostanie wzmocniona od spodu ze wzgledu na
wystepowanie jedynie ujemnych momentow zginajgcych. Wzmocnienie czesci
wspornikowej zostanie zrealizowane poprzez lokalne zwigkszenie przekroju pretéw
zbrojeniowych w ptycie nadbetonu.

Dane projektowe:

-Klasa obcigzenia: A

-Szerokosc jezdni: 7m

-Catkowita szerokosc¢ obiektu: 11,12m

-Rozpietosc teoretyczna:
L1= 15,00m — przesto nurtowe
L2= 11,00m — przesto zawieszone

Do obliczeh przyjeto dzwigar skrajny. Dla uproszczenia przyjeto dla obu przeset schemat
belki swobodnie podpartej.

2. Zebranie obcigzen

Wspotczynnik dynamiczny: ¢=1,35 - 0,005 L < 1,325
Dla przesta nurtowego: ¢1=1,35 - 0,005*15 =1,275 [-]
Dla przesta zawieszonego: ¢2=1,35 - 0,005*11=1,295 [-]

Obcigzenia ruchome przesta nurtowego:

Rodzaj obc. Obliczenia Char. |yf[] Obl.
Obc. rownomierne g |4,0 KN/m2 4,00 1,5 6,00
Sita skupiona poj. K 100 [kN] 100,00 |1,5 150,00
Sita skupiona poj. K* ¢ | 100 * ¢ [kN] 127,50 [1,5 191,25

Obcigzenia ruchome przesta zawieszonego:

Rodzaj obc. Obliczenia Char. |yf[] Obl.
Obc. rownomierne g | 4,0 KN/m2 4,00 1,5 6,00
Sita skupiona poj. K 100 [kN] 100,00 |1,5 150,00
Sita skupiona poj. K* @ | 100 * ¢ [kN] 129,50 |1,5 194,25




Obcigzenie ttumem nie zostato uwzglednione, gdyz oba chodniki sg nieuzytkowe.

3. Wyznaczenie naciskow na obliczany dzwigar
Ze wzgledu na stosunkowo gesty rozstaw poprzecznic (2,6-3,17m) oraz grubg ptyte
pomostu (fgcznie do 44cm), linie rozdziatu poprzecznego wyznaczono metodg sztywnej

poprzecznicy.
1 €

771:_+ ”
DX
j=1

Gdzie:

xb

m

n -liczba dzwigarow
ei - mimosrod dziatania obcigzenia

bj - odlegtos¢ belki

J

od osi mostu

bm - odlegtos¢ od rozpatrywanej belki

ni — i-ta rzedna linii rozdziatu

Przyjeto dodatni zwrot mimosrodow w kierunku obliczanej belki.

=bm -obliczana belka

b1 [m] 3,72
b2 [m] 1,86
bs [m] 0
bs [m] -1,86
bs [m] -3,72
> bi? [m2] 34,596
Obliczenie skrajnych wspétczynnikow n:
n [-] 5
Y bi? [m2] 34,596
bm [M] 3,72
e1[m] 5,56
ez [m] -5,56
N1 [-] 0,798
n7 [-] -0,398

Pozostate wspétczynniki odczytano z wykonanego w skali rysunku.



Linia rozdziatu poprzecznego:

PRI

L
=

)
==
O

A — pole pod linig rozdziatu poprzecznego

N — nacisk od pary sit skupionych P

A=5,35%0,58/2 = 1,55 [m]

Naciski od obc. ruchomych:

Opis g [KN/m2] A [m]
Obc. réwnomierne q obliczeniowe 6,00 1,55
ng [kN/m]: |9,3

Sity skupione od pojazdu K w przesle zawieszonym:

Opis PIkNI |np1[-] ez [-] |N[kN]

Char. 100,00 73,00

Char. * ¢ 129,50 94,54
0,51 | 0,22

Obil. 150 109,50

Obl. * ¢ 194,25 141,80




Sity skupione od pojazdu K w przesle nurtowym:

Opis P[kN] |np1[-] |ne2[-] |NI[kN]

Char. 100,00 73,00

Char. * @ 129,50 94,54
0,51 | 0,22

Obl. 150 109,50

Obl. * @ 191,25 139,61

4. Wyznaczenie momentow zginajacych

Schemat statyczny od sit rwnomiernie roztozonych - belka swobodnie podparta
obcigzona naciskiem od obc. jezdni q na catej rozpietosci. Pary sit skupionych P
rozmieszczono w taki sposéb, aby uzyska¢ maksymalny moment w srodku rozpietosci
belki.

Uzyskano nastepujgce wartosci momentow zginajgcych (wartosci obliczeniowe od
obc. ruchomych z uwzglednieniem wsp. dynamicznego):
- dla przestfa nurtowego: Mmax1=1759,12 kNm

- dla przesta zawieszonego Mmax2=1216,67 kNm

5. Wyznaczenie potrzebnego przekroju naktadek

Klasa betonu istniejgcej konstrukcji uzyskana w badaniach to C35/45. Klasa betonu kap to
B30. Nie jest natomiast znany stopien wspétpracy kap chodnikowych z konstrukcja. Dla
uproszczenia przyjeto ramie sit rowne z=120cm (0,9 wysokosci dzwigara bez
uwzgledniania kapy chodnikowej).

50% momentu zginajgcego w przesle nurtowym:

M1=0,5*Mmax1=0,5"1759,12=879,56 kNm

80% momentu zginajgcego w przesle zawieszonym:
M2=0,8*Mmax2=0,8*1216,67=937,34 kNm

Sita w stali:
Fs=M/z
Przyjeto stal S355JR. Obliczeniowa granica plastycznosci stali fy=35,5 kN/cm?.



Potrzebny przekroj stali:
As=Fs/fy

Dla przesta nurtowego:
Fs1=879,56/1,2 =732,97 kN
As1= 732,97/35,5= 20,65 cm?

Dla przesta zawieszonego:
Fs2 = 937,34/1,2 =781,12 kN
As2= 781,12 /35,5= 22,00 cm?

W obu przypadkach przyjeto 3 naktadki 40x20mm ze stali S355JR. Sumaryczny przekroj
stali: As,prov = 3*4*2=24cm?

24 > 20,65 cm?

24 > 22,00 cm?

Warunki nosnosci spetnione.

Opracowat:

mgr inz. Andrzej Kurytowicz
(marzec 2020 r.)
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IV. ZALACZNIKI
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V. CZESC RYSUNKOWA




