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Wstep

Potrzeba opracowania raportu wynika z Ustawy z dnia 13 kwietnia 2012r. o
zmianie ustawy o drogach publicznych oraz niektérych innych ustaw (Dz.U. z 2012r. poz.
472), ktore okresla, ze klasyfikacje odcinkédw drog ze wzgledu na koncentracje wypadkow
$miertelnych oraz klasyfikacje odcinkow drég ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci
drogowej TEN-T (art. 24m) przeprowadza sie co najmniej raz na 3 lata

1. Dane ogodlne o ocenianej sieci drog krajowych w sieci TEN-T

W sktad sieci TEN-T na terenie wojewddztwa opolskiego wchodzi jedynie odcinek
autostrady A4 (droga E40). Autostrada na catej dtugosci w wojewddztwie posiada klase
techniczng ,A”. Dostepnos$¢ do drogi jest ograniczona, wjazd i wyjazd z autostrady
realizowany jest jedynie za pomocg weztéw. Autostrada A4 w woj. opolskim jest w catosci
ptatna dla samochoddéw osobowych (manualny system) oraz ciezarowych (system ETC).

Odcinek autostrady A4 administrowany i zarzadzany przez GDDKiA Oddziat w
Opolu posiada dtugos¢ 87,721 km i skilada sie z 6 weztdw drogowych i 6 odcinkow
miedzyweztowych.

Na przewazajacej dtugosci odcinka autostrada posiada przekréj dwujezdniowy z
dwoma pasami ruchu (2x2), z pasem dzielacym oraz pasem awaryjnym. W obrebie
obiektow mostowych wystepuja lokalne zawezenia pasa awaryjnego, natomiast w rejonie
Gory Sw. Anny wystepuje przekréj dwujezdniowy z trzema pasami ruchu (2x3) -
dodatkowe pasy na wzniesieniu.

Na przedmiotowym odcinku autostrady A4 wszystkie skrzyzowania realizowane
sg W sposob bezkolizyjny poprzez wezty, na ktérych wystepujg Stacje Poboru Opfat.

1.1. Sie¢ drog poddanych klasyfikacji

Klasyfikacja odcinkow dréog ze wzgledu na koncentracje wypadkow
$miertelnych na sieci TEN-T na terenie wojewoddztwa opolskiego obejmuje wskazany
ponlzeJ odcinek autostrady A4.
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1.2. Dane o srednim dobowym natezeniu ruchu drogowego na sieci TEN-T

Srednie dobowe natezenie ruchu drogowego na odcinku objetym raportem

wedtug generalnego pomiaru ruchu z 2010 roku wynosi 27 547 pojazdéw na dobe.

W rozbiciu na poszczegdlne odcinki natezenie ruchu przedstawia sie nastepujgco:

Tabela 1.1. Wyniki SDR na autostradzie A4

pocsatkony | Koficomy | odtmks Nazwa odcinka SDR
193,9 222,6 | 28,9 |W.PRZYLESIE-PRADY 28606
222,6 244,6 | 22,0 |PRADY-DABROWKA GORNA 23379
244,6 251,5 7,0 |DABROWKA GORNA-GOGOLIN 25173
251,5 273,1 | 21,6 |GOGOLIN-OLSZOWA 26570
273,1 278,7 56 |OLSZOWA-NOGOWCZYCE 26533
278,7 281,7 3,0 |NOGOWCZYCE-GR.WOJ. 31830

1.3. Dane o jednostkowych kosztach wypadkow i ich ofiarach

Przyjeto usrednione, jednostkowe koszty wypadkow i ich ofiar w latach 2010-

2012, ktore przedstawiajg sie nastepujaco:

1) Koszty jednostkowe wypadkow wyniosty: 0,077 (min zt/wypadek);
2) Koszty jednostkowe ofiar S$rednio i lekko rannych
zt/ofiare);

3) Koszty jednostkowe ofiar ciezko-rannych wyniosty:

wyniosty:

1,098 (mIn zi/ofiare);

4) Koszty jednostkowe ofiar Smiertelnych wyniosty: 2,407 (mln zt/ofiare).

2. Wyniki klasyfikacji odcinkow drég ze wzgledu na koncentracje

kosztow wypadkow $miertelnych

2.1. Odcinki dréog ze wzgledu na koncentracje wypadkow smiertelnych ogétem

W tabeli 2.1 oraz na wykresach 1 i 2 przedstawiono procentowy udziat dtugosci
odcinkow ze wzgledu na koncentracje wypadkdéw $smiertelnych ogétem.

Tabela 2.1. Dtugosci odcinkéw drdg z podziatem na koncentracje wypadkéw Smiertelnych

ogotem

Klasa Koncent,racja Liczba | Dtugosc¢

ryzyka | KOSZEOW o qcinkéw| [km] | 7

wypadkow

A Bardzo mata 17 69,505 | 79,2%
B Mata 3 12,499 | 14,2%
C Srednia 1 2,702 3,1%
E Bardzo duza 1 3,015 3,4%

0,057 (min
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Wykres 1
Dtugosci odcinkow ze wzgledu na koncentracje
wypadkow smiertelnych ogotem

69,505

12,499

2,702 3,015

A Bardzo mata B Mata C Srednia H D Duza M E Bardzo duza

Wykres 2
Dtugosci odcinkow ze wzgledu na koncentracje
wypadkow smiertelnych ogotem

2 708-3.015

12,499

69,505

Bardzo mata Mata Srednia MDuza M Bardzo duza

Z powyzszej tabeli oraz wykreséw tabeli wynika, ze na ok. 80% dtugosci
autostrady wystepuje poziom A, tj. nie dochodzi do wypadkdéw ze skutkiem S$miertelnym.
Niewielkie zagrozenie wystepuje na ok. 17 % dtugosci sieci (poziomy B i C). Tylko na 3%

dtugosci sieci wystepujg najgrozniejszy poziom E.

Ranking odcinkdw ze wzgledu na koncentracje wypadkéow smiertelnych ogétem na

odcinku autostrady A4 objetym niniejszym raportem, przedstawiano w tabeli 2.2.




Tabela 2.2. Ranking odcinkéw ze wzgledu na koncentracje wypadkdéw smiertelnych ogdtem

Wynik
Pozycja Nazwa odcinka Pikietaz Pilfietai KWZj Klasa
poczatkowy | koncowy | (wyp./1 ryzyka
mld pkm)
1 ggggcmka Gorna - 244,552 247,567 35,04
2 Przylesie - Prady 206,973 209,675 11,47 C
3 vv%%g\‘/’vvg?;‘tfv; Gr. 278,662 281,686 9,21 B
4 Gogolin - Olszowa 260,802 265,225 7,54 B
5 Prady - Dabréwka Gorna 222,552 227,604 7,50 B
Przylesie - Prady 193,965 198,4 0,00 A
Przylesie — Prady 198,4 201,946 0,00 A
Przylesie — Prady 201,946 206,973 0,00 A
Przylesie - Prady 209,675 214,022 0,00 A
Przylesie - Prady 214,022 218,773 0,00 A
Przylesie — Prady 218,773 222,552 0,00 A
Prady - Dabrowka Gorna 227,604 232,228 0,00 A
Prady — Dabréwka Gorna 232,228 236,805 0,00 A
Prady — Dabréwka Gorna 236,805 238,736 0,00 A
6-22 | prady - Dabréwka Gérna | 238,736 244,552 0,00 A
Dabréwka Gérna - 247,567 251,185 0,00 A
Gogolin
ggg;?i"r‘:ka Gorna - 251,185 251,516 0,00 A
Gogolin - Olszowa 251,516 256,024 0,00 A
Gogolin - Olszowa 256,024 260,802 0,00 A
Gogolin - Olszowa 265,225 270,453 0,00 A
Gogolin - Olszowa 270,453 273,111 0,00 A
Olszowa - Nogowczyce 273,111 278,662 0,00 A

2.2. Odcinki drég ze wzgledu na koncentracje wypadkéw s$miertelnych
z udziatem pieszych i rowerzystow

Tabela 2.3. Dtugosci odcinkdéw drdg z podziatem na koncentracje wypadkow $miertelnych
z udziatem pieszych i rowerzystow

Klasa Koncentracja DHIGoSE

rvzvka kosztow Liczba [kgm] %

yzy wypadkéw
A Bardzo mata 21| 84,697 | 96,6%
B Mata 0 0 0,0%
C Srednia 0 0| 0,0%

1 3,024 3,4%

E Bardzo duza 0 0 0,0%




Wykres 3
Diugosci odcinkow ze wzgledu na koncentracje
wypadkow smiertelnych z pieszymi i rowerzystami

90 RA,GCW

80

70

60

50

40

30

20

10 0 0 3,024 )

0 I
I A Bardzo mata B Mata i C Srednia B D Duza M E Bardzo duza
Wykres 4

Diugosci odcinkow ze wzgledu na koncentracje
wypadkow smiertelnych z pieszymi i
rowerzystami

= Bardzo mata Mata = Srednia EDuza MBardzo duza

Z powyzszych danych wynika, ze tylko na jednym odcinku referencyjnym doszio
do wypadku $miertelnego z udziatem pieszych. Na pozostatej sieci autostrady A4
wystepuje poziom A, co jest zgodne z funkcjg autostrady.

Ranking odcinkéw ze wzgledu na koncentracje wypadkow $miertelnych z udziatem
pieszych i rowerzystéw przedstawiano w tabeli 2.4.



Tabela 2.4. Ranking odcinkéw ze wzgledu na koncentracje wypadkéw $miertelnych z
udziatem pieszych i rowerzystow

Wynik
Pozycja Nazwa odcinka poI::Izkarteliztvy Irc:?ce:\?vz KWZp,r rly(/lza;/slfa
(wyp./1
mld pkm)
1| Nogowezyce - Gr. 278,662 281,686 9,21 -

Wojewodztwa
Przylesie — Prady 193,965 198,4 0,00 A
Przylesie — Prady 198,4 201,946 0,00 A
Przylesie - Prady 201,946 206,973 0,00 A
Przylesie - Prady 206,973 209,675 0,00 A
Przylesie — Prady 209,675 214,022 0,00 A
Przylesie — Prady 214,022 218,773 0,00 A
Przylesie - Prady 218,773 222,552 0,00 A
Prady — Dabréwka Gorna 222,552 227,604 0,00 A
Prady - Dabrowka Gorna 227,604 232,228 0,00 A
Prady - Dabrowka Gorna 232,228 236,805 0,00 A
Prady — Dabréwka Gorna 236,805 238,736 0,00 A

2 - 22 | Prady - Dabréwka Gorna 238,736 244,552 0,00 A
G'ggglrif]‘”ka Gorna - 244,552 247,567 0,00 A
gigg?iﬁka Gorna - 247,567 251,185 0,00 A
ggg;‘l’i"r‘:ka Gorna - 251,185 251,516 0,00
Gogolin - Olszowa 251,516 256,024 0,00 A
Gogolin - Olszowa 256,024 260,802 0,00 A
Gogolin - Olszowa 260,802 265,225 0,00 A
Gogolin - Olszowa 265,225 270,453 0,00 A
Gogolin - Olszowa 270,453 273,111 0,00 A
Olszowa - Nogowczyce 273,111 278,662 0,00 A

2.3 Odcinki drog ze wzgledu na koncentracje wypadkéw s$miertelnych

z udziatem motocyklistow

Tabela 2.5. Dtugosci odcinkdéw drdg z podziatem na koncentracje wypadkow $miertelnych
z udziatem motocyklistow

Klasa Koncentracja Diugosé

rvzvka kosztow Liczba [kr] %

yzy wypadkow
A Bardzo mata 22| 87,7211100,0%
B Mata 0 0 0,0%
C Srednia 0 0] 0,0%

0 0 0,0%

E Bardzo duza 0 0 0,0%




Wykres 5.
Dtugosci odcinkow ze wzgledu na koncentracje
wypadkow smiertelnych z motocyklistami
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Wykres 6.

Dtugosci odcinkow ze wzgledu na koncentracje
wypadkéw $miertelnych z motocyklistami

1 Bardzo mata Mata = Srednia MWDuza M Bardzo duza

W latach 2010 - 2012 na autostradzie A4 na terenie woj. opolskiego nie
odnotowano wypadku $miertelnego z udziatem motocyklisty, dlatego wszystkie odcinki
posiadajq poziom A.

Ranking odcinkow ze wzgledu na koncentracje wypadkow $miertelnych z udziatem
motocyklistow przedstawiano w tabeli 2.6.



Tabela 2.6. Ranking odcinkéw ze wzgledu na koncentracje wypadkéw $miertelnych z
udziatem motocyklistow

Wynik
Pozycja Nazwa odcinka Pikietaz Pilfietai KWZm Klasa
poczatkowy | koncowy | (wyp./1 ryzyka
mld pkm)
Przylesie - Prady 193,965 198,4 0,00 A
Przylesie - Prady 198,4 201,946 0,00 A
Przylesie - Prady 201,946 206,973 0,00 A
Przylesie - Prady 206,973 209,675 0,00 A
Przylesie — Prady 209,675 214,022 0,00 A
Przylesie - Prady 214,022 218,773 0,00 A
Przylesie - Prady 218,773 222,552 0,00 A
Prady — Dabréwka Gorna 222,552 227,604 0,00 A
Prady - Dabrowka Gorna 227,604 232,228 0,00 A
Prady - Dabrowka Gorna 232,228 236,805 0,00 A
Prady - Dabréwka Gorna 236,805 238,736 0,00 A
Prady — Dabréwka Gorna 238,736 244,552 0,00 A
1-22 G'ggglrif]‘”ka Gorna - 244,552 247,567 0,00 A
gigg?iﬁka Gorna - 247,567 251,185 0,00 A
ggg;?i"r‘:ka Gorna - 251,185 251,516 0,00 A
Gogolin - Olszowa 251,516 256,024 0,00 A
Gogolin - Olszowa 256,024 260,802 0,00 A
Gogolin - Olszowa 260,802 265,225 0,00 A
Gogolin - Olszowa 265,225 270,453 0,00 A
Gogolin - Olszowa 270,453 273,111 0,00 A
Olszowa - Nogowczyce 273,111 278,662 0,00 A
\'X/%%Z“:va?;ffvg Gr. 278,662 281,686 0,00 A

2.4. Odcinki drog ze wzgledu na koncentracje unormowanych kosztow
wypadkow smiertelnych

Tabela 2.7. Dtugosci odcinkéw drég z podziatem na koncentracje unormowanych kosztéw
wypadkéw smiertelnych

Klasa Koncentracja DHugosé

rvzvka kosztow Liczba [km] %

yzy wypadkow
A Bardzo mata 9| 34,286| 39,1%
B Mata 10| 44,066| 50,2%
C Srednia 1| 4,423| 5,0%

1 1,931 2,2%

E Bardzo duza 1 3,015 3,4%




Wykres 7.
Diugosci odcinkow ze wzgledu na unormowane
koszty wypadkow
50
44,066

40 34,286

30 — —

20 — —

10 — —
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0 [ s BN
A Bardzo mata B Mata C Srednia W D Duza M E Bardzo duza
Wykres 8.

Diugosci odcinkow ze wzgledu na unormowane
koszty wypadkow

0,
5,0% _<2% 3,4%

39,1%

50,2%

Bardzo mata Mata Srednia WDuza M Bardzo duza

Ze wzgledu na koncentracje unormowanych kosztéw wypadkdéw na 39% dtugosci
sieci odnotowano poziom A, a na 50% poziom B. Oznacza, to wysoki stopien
bezpieczenstwa i niewielkie koszty wypadkéw na prawie 90% dtugosci autostrady.
Najwieksze koszty wypadkow dotycza odcinkdow o dtugosci 2,2% (poziom D) oraz 3,4%
(poziom E).

Ranking odcinkéw ze wzgledu na koncentracje unormowanych kosztéw
wypadkéw smiertelnych przedstawiono w tabeli 2.8.
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Tabela 2.8. Ranking odcinkow ze wzgledu na koncentracje unormowanych kosztow
wypadkdéw $miertelnych

Wynik
Pozycja Nazwa odcinka Pikietaz Pilfietai (m/rlv(WWn Klasa
poczatkowy | kohcowy zi/kmy/ 1 ryzyka
mld pkm)
1 gggg‘l’i"r‘:ka Gorna - 244,552 247,567 173,20
2 Prady - Dabrowka Gorna 236,805 238,736 113,20
3 | Dabrowka Gorna - 260,802 265,225 63,50 C
Gogolin
4 Przylesie — Prady 206,973 209,675 55,90 B
5 Przylesie — Prady 218,773 222,552 48,60 B
6 vv‘;ﬁg“l’vvgfj’;‘tfv; Gr. 278,662 281,686 34,90 B
7 Prady — Dabréwka Gorna 222,552 227,604 32,20 B
8 Gogolin - Olszowa 265,225 270,453 31,70 B
9 Olszowa - Nogowczyce 273,11 278,662 27,40 B
10 Prady - Dabrowka Gorna 227,604 232,228 25,50 B
11 Gogolin - Olszowa 256,024 260,802 25,40 B
12 Przylesie - Prady 214,022 218,773 22,10 B
13 Prady - Dabréwka 232,228 236,805 19,5 B
Gorna
14 | Dabrowka Gérna - 247,567 251,185 14,0 A
Gogolin
15 Prady — Dabréwka Gorna 238,736 244,552 10,6 A
16 Gogolin - Olszowa 270,453 273,111 4,1 A
17 Przylesie - Prady 198,4 201,946 2,8 A
18 Przylesie — Prady 209,675 214,022 2,7 A
19 Przylesie — Prady 201,946 206,973 1,7 A
Przylesie — Prady 193,965 198,4 0,00 A
20-22 | Dabréwka Gérna - 251,185 251,516 0,00 A
Gogolin
Gogolin - Olszowa 251,516 256,024 0,00 A
2.5. Odcinki drog ze wzgledu na gestos¢ kosztow wypadkow

Tabela 2.9. Dtugosci odcinkéw drog z podziatem na gestos$c¢ kosztéw wypadkdow

Klasa Koncentracja DHIGoSE

rvzvka kosztow Liczba [kgm] %

yzy wypadkow
A Bardzo mata 15| 63,619| 72,5%
B Mata 3] 12,031] 13,7%
C Srednia 3 9,056| 10,3%

0 0 0,0%

E Bardzo duza 1 3,015 3,4%
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Wykres 9
Dtugosci odcinkow ze wzgledu na gesto$¢ kosztow
wypadkow
70 63,619
60
50
40
30
20 12,031
1 ’ 9,056
0
0 |
= A Bardzo mata B Mata 1= C Srednia H D Duza M E Bardzo duza
Wykres 10

Dtugosci odcinkéw ze wzgledu na gestos¢
kosztow wypadkow

3,4%
0,0%

m Bardzo mata Mata = Srednia ®mDuza M Bardzo duza

Z przedstawionych danych wynika, ze na 72,5% dtugosci sieci odnotowano poziom
A, czyli bardzo matg gestos¢ kosztow wypadkow. Najwieksza gestos¢é wystepuje na 3,4%
dtugosci autostrady (poziom E).

Ranking odcinkdéw ze wzgledu na gestos¢ kosztow wypadkow przedstawiono
w tabeli 2.10.
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Tabela 2.10. Ranking odcinkéw ze wzgledu na gestos¢ kosztow wypadkow

Wynik
i . i . GKWn Klasa
Pozycja Nazwa odcinka Pikietaz P"f'etaz (min bezpieczen
poczatkowy koncowy 2V/km/3 stwa
lata)
1 Dabrowka Gorna - 244,552 247,567 4,917 E
Gogolin
2 Prady — Dabréwka Gorna 236,805 238,736 2,988 C
3 | Dabrowka Gorna - 260,802 | 265,225 1,903 C
Gogolin
4 Przylesie - Prady 206,973 209,675 1,803 C
5 Przylesie - Prady 218,773 222,552 1,567 B
6 | Nogowczyce - Gr. 278,662 | 281,686 1,254 B
Wojewodztwa
7 Gogolin - Olszowa 265,225 270,453 0,950 B
8 Prady - Dabrowka Gorna 222,552 227,604 0,849 A
9 Olszowa - Nogowczyce 273,111 278,662 0,819 A
10 Gogolin - Olszowa 256,024 260,802 0,762 A
11 Przylesie - Prady 214,022 218,773 0,712 A
12 Prady - Dabrowka Gorna 227,604 232,228 0,673 A
13 Prady - Dabrowka 232,228 236,805 0,513 A
Gérna
14 | Dabrowka Gorna - 247,567 | 251,185 0,399 A
Gogolin
15 Prady - Dabrowka Gorna 238,736 244,552 0,281 A
16 Gogolin - Olszowa 270,453 273,111 0,122 A
17 Przylesie — Prady 198,4 201,946 0,092 A
18 Przylesie — Prady 209,675 214,022 0,088 A
19 Przylesie - Prady 201,946 206,973 0,053 A
Przylesie - Prady 193,965 198,4 0,000 A
20-22 gqbro.""ka Gorna - 251,185 | 251,516 0,000 A
ogolin
Gogolin - Olszowa 251,516 256,024 0,000 A
2.6. Odcinki dréog z podzialem na klasy bezpieczenstwa

Tabela 2.11. Dtugosci odcinkéw drdg z podziatem klasy bezpieczenstwa

Klasa Koncentracja DHugosé

rvzvka kosztow Liczba [krn] %

yzy wypadkow
A Bardzo mata 16| 68,847| 78,5%
B Mata 1| 3,024 3,4%
C Srednia 0 0| 0,0%

3] 10,904| 12,4%

E Bardzo duza 2 4,946 5,6%
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Wykres 11
Dtugosci odcinkéw z podziatem na klasy bezpieczenstwa
70 63,619
60 —
50 —
40 —
30 —
20 —
10,904
10— 3,024 4,946
0
0
A Bardzo mata B Mata C Srednia B D Duza M E Bardzo duza
Wykres 12
Dtugosci odcinkow ze wzgledu na klasy
bezpieczenstwa

0,0%
3,4%

78,5%

Bardzo mata Mata Srednia ®WDuza M Bardzo duza

Klasy bezpieczenstwa sg okreslane na podstawie potencjatu redukcji kosztow
wypadkéw i okreslaja ryzyko spoteczne na danej drodze. Klasy sa najwazniejszg
statystyka, okreslajacq stan bezpieczenstwa na danym odcinku drogi. Z powyzszej tabeli
oraz wykreséw wynika, Zze 78,5% dtugosci sieci posiada klase A - najwyzszy poziom
bezpieczenstwa. Natomiast 12,4% odcinkdow posiada klase D - duze ryzyko spoteczne, a
5,6% klase E - bardzo duze ryzyko.

Ranking odcinkow na podstawie potencjatu redukcji kosztéw wypadkow
z podziatem na klasy bezpieczenstwa przedstawiono w tabeli 2.12 oraz na wykresie 13.
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Tabela 2.12. Ranking odcinkéw ze wzgledu na potencjat redukcji liczby ofiar $miertelnych

Potencjat
redukcji
kosztow
o . Klasa
. . Pikietaz Pikietaz wypadkow - - .
Pozycja Nazwa odcinka poczatkowy kofcowy | unormowany bezpieczen
PRKWy (min stwa
zt/km/3
. . lata)
DABROWKA GORNA-
1 GOGOLIN 244,552 247,567 4,21
PRADY-DABROWKA
2 GORNA 236,805 238,736 2,33
3 GOGOLIN-OLSZOWA 260,802 265,225 1,15
4 PRZYLESIE - PRADY 206,973 209,675 1,00
5 PRZYLESIE - PRADY 218,773 222,552 0,76
6 NOGOWCZYCE-GR.WOJ. 278,662 281,686 0,36 B
7 GOGOLIN-OLSZOWA 265,225 270,453 0,20 A
PRADY-DABROWKA
8 GORNA 222,552 227,604 0,19 A
9 OLSZOWA-NOGOWCZYCE | 273,111 278,662 0,07 A
PRADY-DABROWKA
10 | GARNA 227,604 232,228 0,01 A
11 | GOGOLIN-OLSZOWA 256,024 260,802 0,01 A
12 PRZYLESIE - PRADY 193,965 198,4 0 A
13 PRZYLESIE - PRADY 198,4 201,946 0 A
14 | PRZYLESIE - PRADY 201,946 206,973 0 A
15 PRZYLESIE - PRADY 209,675 214,022 0 A
16 | PRZYLESIE - PRADY 214,022 218,773 0 A
PRADY-DABROWKA
17 | GORNA , 232,228 236,805 0 A
PRADY-DABROWKA
18 GORNA ’ 238,736 244,552 0 A
DABROWKA GORNA-
19 GOGOLIN , 247,567 251,185 0 A
DABROWKA GORNA-
GOGOLIN 251,185 251,516 0
20-22 ' GOGOLIN-OLSZOWA 251,516 | 256,024 0 A
GOGOLIN-OLSZOWA 270,453 273,111 0 A

Na wykresie 13 przedstawiono ranking najniebezpieczniejszych odcinkdéw na sieci
TEN-T w latach 2010-2012. Odcinkiem o najwyzszym potencjale redukcji kosztow
wypadkéw jest odcinek pomiedzy weztami Dabrowka Goérna i Gogolin, o dtugosci 3 km.
Odcinek ten posiada poziom E w wiekszosci omdéwionych w niniejszym raporcie statystyk.
Wptyw na wysokie zagrozenie na tym odcinku miaty statystyki wypadkowe - 5 zabitych w
okresie 3-letnim. Drugim odcinkiem, ktory takze posiada klasg E jest odcinek pomiedzy
weztami Prady i Dabréwka o dtugosci niecatych 2 km.
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Wykres 13
Ranking odcinkéw na podstawie potencjatu redukcji kosztow
ofiar Smiertelnych

m DABROWKA GORNA-
GOGOLIN 244,552
247,567 )

B PRADY-DABROWKA
GORNA 236,805

238,736
B GOGOLIN-OLSZOWA

260,802 265,225

4,21

W PRZYLESIE - PRADY
206,973 209,675

W PRZYLESIE - PRADY
218,773 222,552

NOGOWCZYCE-
GR.WOJ. 278,662

281,686
GOGOLIN-OLSZOWA

265,225 270,453

PRADY-DABROWKA
GORNA 222,552
227,604

0,00 1,00 2,00 3,00 4,00 5,00

2.4. Mapy ryzyka

Wyznaczone w punkcie 2.6 klasy bezpieczenstwa dla poszczegdlnych odcinkéw
drdég przedstawiono graficznie na mapie autostrady A4 na terenie woj. opolskiego.

Mapy ze wzgledu na objetos¢ podzielono na odcinki.
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Rysunek 1. Odcinek Przylesie - Magnuszowice
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Rysunek 2. Odcinek Magnuszowice - Prady
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Rysunek 3. Odcinek Prady — Dabréwka
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Rysunek 4. Odcinek Dabréwka - Gogolin
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Rysunek 5. Odcinek Gogolin — Olszowa
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Rysunek 6. Odcinek Olszowa - Nogowczyce - gr. woj. $laskiego
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3. Ocena wynikébw - wyboér odcinkow najbardziej niebezpiecznych do
przeprowadzenia inspekcji brd

Odcinki, ktore nalezy poddac¢ szczegotowej inspekcji brd to odcinki z klasg E.
Zgodnie z tabelg 2.12 s to odcinki:

- nr 1 pomiedzy weztami Dabrowka Gérna i Gogolin (km 244+552 - 247+567),
- nr 2 pomiedzy weztami Prady i Dgbrowka (km 236+805 — 238+736).

Odcinki zostang poddane szczegotowej inspekcji w okresie wiosennym roku 2014. Po
przeprowadzeniu w/w inspekcji zostang zaproponowane dziatania zaradcze oraz
docelowe, ktore pozwolg na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz zmiane klasy
odcinka na nizsza.

4. Podsumowanie i wnioski

4.1. Koncentracja wypadkdéw $miertelnych ogdtem - na 79,2% diugosci sieci zanotowano
poziom A, na 14,2% poziom B, na 3,1% poziom C oraz na 3,4% poziom E (brak
odcinkéw o poziomie D), co oznacza, ze na wiekszosci sieci nie dochodzi do wypadkéw ze
skutkiem $miertelnym. Najgorszym pod tym wzgledem odcinkiem jest odcinek pomiedzy
weztami Dabréwka Gorna - Gogolin (km 244+552 - 247+567), na ktérym panuje
poziom E — wptyw az 5 ofiar $miertelnych. Wskaznik dla tego odcinka wynidst 35,04 wyp.
ze skutkiem $miertelnym/1 mild pkm pracy przewozowej.

4.2. Koncentracja wypadkow S$miertelnych z udziatem pieszych i rowerzystow — na 96,6%
sieci panuje poziom A, a na 3,4% poziom D. Oznacza to, ze tylko na jednym odcinku
odnotowano wypadek z udziatem niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego i jest to
odcinek Dabréwka - Gogolin (wymieniony w pkt. 4.1) - 9,21 wypadku $miertelnego z
udziatem pieszych na 1 mid pkm.

4.3. Koncentracja wypadkéw $miertelnych z motocyklistéw - 100% o poziomie A - nie
odnotowano wypadku $miertelnego z udziatem motocyklisty.

4.4. Koncentracja unormowanych kosztow wypadkéw $miertelnych - na 39,1% dtugosci
sieci zanotowano poziom A, na 50,2% poziom B, na 5% poziom C, na 2,2% poziom D
oraz na 3,4% poziom E, co oznacza, ze niewielkie koszty wypadkéw notuje sie na prawie
90% dtugosci sieci. Najwyzszy wynik zanotowano dla odcinka Dabréwka - Gogolin (173
min zt/km/1 mld pkm).

4.5. Gestos¢ kosztow wypadkdédw - na 72,5% diugosci sieci zanotowano poziom A, na
13,7% poziom B, na 10,3% poziom C oraz na 3,4% poziom E (brak odcinkéw o poziomie
D). Ponownie najgorszym odcinkiem jest odc. Dabrowka - Gogolin - 4,9 min zt/km/3
lata.

4.6. Klase bezpieczenstwa A posiada 78,5% sieci, klase B 3,4%, klase C 0%, klase D
12,4% oraz klase E 5,6% sieci. Wyrdzniono 2 odcinki o klasie E wymienione w pkt. 3.

4.7. Z opracowanej analizy wynika, ze miejscami niebezpiecznymi na autostradzie A4 sg
przede wszystkim rejony Miejsc Obstugi Podréznych. Klase E odnotowano przy MOP
Przysiecz i Préoszkéw, a klase D przy MOP Rzedziwojowice i Mtynski Staw oraz w obrebie
MOP Wysoka i Géra $w. Anny, wraz z odcinkiem podjazdu/zjazdu pod/z Gory $w. Anny od
strony Wroctawia. Klase E odnotowano takze za weztem Dabrowka w strone Gogolina
(most nad rz. Odrg). Na pozostatych odcinkach autostrady A4 wystepuje poziom A, za
wyjatkiem odcinka do granicy woj. s$laskiego, na ktéorym wystapit poziom B.
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