OPIS TECHNICZY

Zamawiaj acy
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Poznaniu
Ul. Siemiradzkiego 5a, 60-763 Poznan

Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest wiadukt drogowy zelbetowy w ciggu drogi
krajowej nr 11 km 255+376 o0 kacie skrzyzowania drogi i linii PKP 45°, nad
dwutorowa, zelektryfikowang linig kolejowg Poznan — Pita oraz drogag
gminng Cieszyn — Maniewo i drogg dojazdowg do pol.

Podstawa opracowania

Projekt wykonany na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i
Autostrad Oddziat w Poznaniu, ul. Siemiradzkiego 5a, umowa nr GDDKIA
O/PO —R-2/22/2008, z dnia 31 stycznia 2008r.

Warunki terenowe

Wiadukt potozony jest w nasypie o wysokosci ok. 7,50m. Linki nosne
zelektryfikowanej linii kolejowej nie sg podwieszone do konstrukcji obiektu.
Na czas prowadzenia robot pod obiektem nie przewiduje sie zamkniecia
ruchu drogowego na obiekcie.

Warunki wodne
W obrebie obiektu nie ma urzadzen wodnych.

Instalacje i uzbrojenie

Pod obiektem znajdujg sie kable kolejowe:

TDK i kable energetyczne: Zewn., ATKD — nie przewiduje sie robot w ich
poblizu.

Charakterystyka obiektu

Rok budowy: 1979r.

Liczba przeset: 4

Dlugos¢ catkowita obiektu: 77,56m

Rozpietosci teoretyczne przeset: 18,26 - 18,66 - 18,66 - 18,26
Pochylenie poprzeczne: daszkowe, 2%

Szerokos$¢ jezdni: 8,00m

Szerokos¢ chodnika: 2x1,50m

Ustréj no sny
Ustréj nosny stanowig cztery przesta wolnopodparte o rozpietosciach
teoretycznych: 18,26/18,66/18,66/18,26m wykonane z prefabrykatow
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kablobetonowych WBS [=18m h=1,0m stezonych poprzecznie przy
pomocy zelbetowych poprzecznic.

Na spodzie belek prefabrykowanych ptyt miedzy belkami WBS widoczne
sqg liczne rysy i pekniecia.

Podpory

Podpory stanowig trzy filary w postaci dwoch zelbetowych stupéw o
Srednicy 0,8m zwienczonych oczepem w ksztalcie odwroconej litery T.
Podpory skrajne to konstrukcja azurowa - przyczotek zatopiony.
Zbudowany zostat z dwoch prostokgtnych $Scianek o szer. 0,60m
zwezajgcych sie ku goérze, zwiehnczonych oczepem bedgacym korpusem
przyczotka wraz ze skrzydtami.

Zbyt mata otulina powoduje, ze widoczne sg strzemiona i prety warstwy
zewnetrznej. Na powierzchni filaréw sg raki i zacieki.

Przyczoiki
Przyczétki majg krotkie skrzydia zwienczone gzymsem. Na przyczotkach
sq oparte ptyty przejsciowe z prefabrykowanych ptyt zelbetowych.

Posadowienie
Wiadukt posadowiony jest na palach zelbetowych 30x30cm o di. 9-10m.
Pale zwienczone sg oczepem o grubosci 1,0m.

tozyska i dylatacje

Kazdy prefabrykat podparty jest na tozyskach stalowych: ruchome
watkowe, state styczne. Przesta nie majg urzadzenh dylatacyjnych nad
filarami. Nad filarem srodkowym sg tozyska state, a na pozostatych stale i
ruchome. Pomost jest ucigglony cienka zelbetowg ptytg gr. 14 cm.

Odwodnienie

Odwodnienie stanowig cztery zeliwne wpusty mostowe, umieszczone
symetrycznie w skrajnych przestach. Wpusty te zakonczone sg rurami
spustowymi @ 15 o di. ok. 1m. Woda wpada grawitacyjnie do rowow linii
kolejowej.

Wymagana jest wymiana rur spustowych.

Zakres prac remontowych

Naprawa powierzchni betonowych

- usuniecie stabego i skorodowanego betonu, odkucie zbrojenia az ukaze
sie poczatek zbrojenia bez sladow korozji, zabezpieczenie odkrytego
zbrojenia preparatami antykorozyjnymi,

- pokrycie powierzchni betonowej (gzymsy, elementy sufitowe, spody
belek WBS, oczepy i skrzydetka) warstwg o grubosci min. 200mm z
uwagi na ubytki Srednio 250mm betonem natryskowym z dodatkami w
postaci mikrokrzemionki i migrujacych inhibitorow korozji typu MCI oraz
zbrojenia rozproszonego w postaci wiokien syntetycznych,
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- pokrycie powierzchni betonowej (podpory) warstwg o grubosci min.
500mm z uwagi na ubytki srednio 550mm betonem natryskowym z
dodatkami w postaci mikrokrzemionki i migrujacych inhibitoréw korozji,

- szpachlowanie powierzchni z betonow prefabrykowanych szpachlg
cementowo-polimerowg (boki belek WBS)

- powierzchnie poziome - fawy podiozyskowe nalezy: odkuc,
opiaskowacd, natozy¢ warstwe szczepng i warstwe naprawcza,

- zewnetrzne powierzchnie gzymsow i zewnetrzna powierzchnia skrajnej
belki zostang dodatkowo pokryte zabezpieczeniem powierzchniowym

Konserwacja tozysk

tozyska nalezy oczysci¢ przez piaskowanie, a nastepnie pomalowac
trzykrotnie farbami antykorozyjnymi — zestaw mostowy. Pokryé wszystkie
powierzchnie kontaktowe tozyska smarem grafitowym.

Naprawa powierzchniowa podpor

- odkopanie na gtebokos¢ 0,5m w celu oczyszczenia powierzchni

- uzupetnienie ubytkéw na bazie zapraw PCC wraz z zabezpieczeniem
zbrojenia,

- ulozenie siatki zbrojeniowej @ 6 10x10

- pokrycie warstwg betonu natryskowego o grubosci 5cm z dodatkami w
postaci mikrokrzemionki i migrujacych inhibitoréw korozji typu MCI

Odwodnienie
Rury spustowe @ 150mm i di. ok. 2m nalezy wymieni¢ na nowe.

Urzadzenia obce

Przed rozpoczeciem roboét nalezy wykonac¢ przekopy prébne dla kontroli
wystepowania urzadzen obcych. Zlokalizowane urzadzenia obce trwale
oznakowac i powiadomi¢ ich wtascicieli o prowadzonych pracach.

Organizacja robot

Na czas wykonywania prac nie przewiduje sie zamkniecia poszczegolnych
pasow ruchu na wiadukcie. Przed rozpoczeciem robét Wykonawca
uzgodni z PKP PLK S.A. Oddzial Regionalny w Poznaniu warunki
prowadzenia robot na terenie kolejowym.

Opracowat:

Krzysztof Sturzbecher
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