PROTOKOL Nr 2/2018

Z posiedzenia ZOPI w Oddziale Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad w Biatymstoku w
dniu 25.01.2018 r.

PRZEDMIOT POSIEDZENIA

»Studium techniczno - ekonomiczno - $srodowiskowe drogi krajowej nr S19 na odcinku:
Kuznica-Sokoétka-Korycin oraz aktualizacja Studium techniczno - ekonomiczno -
érodowiskowego drogi S19 na odcinku Choroszcz - Chlebczyn, materiatow do wniosku
o wydanie decyzji srodowiskowej wszystkich odcinkéw drogi S19 dilugosci ok. 160 km,
z podzialem na 4 czesci: ' ‘

Czeé¢ 1 - odcinek Kuznica (granica panstwa) - Sokotka, dtugosci ok. 12,5 km,

opracowane przez AECOM Polska Sp. z 0.0., 02-566 Warszawa, ul. Putawska 2 w grudniu 2017 r.
na podstawi umowy nr 2413/22/1/2016 z dnia 10.03.2016 r.

OBECNI
Wg zataczonej listy.

1. Informacje ogole

W ramach obecnej umowy zostalty opracowane Korytarze trasy S-19 na odcinku KuzZnica
(granica panstwa) - Sokotka. Po =zatwierdzeniu przedmiotowego opracowania i wyborze
preferowanego wariantu przez KOPI Oddziat wystapi o wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach. Zaktadany tryb realizacji inwestycji — system ,Projektuj i buduj”.

2. Stan istniejacy

Rozpatrywany odcinek drogi krajowej nr 19 na odcinku KuZnica - Sokoétka przebiega
w wiekszosci przez tereny rolnicze z przejsciem przez miejscowosci Kuznica, Poptawce, Zadworzany
oraz Sokoétka. Istniejaca droga krajowa przedziela miejscowosci Kuznica i Sokétka stanowiac
znaczacg przeszkode terenowq oraz istotnie wpltywa na pogorszenie warunkéw ruchowych w obu
miejscowosciach powodujac powstawanie czestych zatordéw.

Na odcinku od Kuznicy do miejscowosci Zadworzany droga krajowa nr 19 przebiega wzdtuz
Obszaru Chronionego Krajobrazu Wzgorza Sokdlskie.

Poczatek rozpatrywanego odcinka istniejgcej drogi krajowej nr 19 znajduje sie w poblizu pieszo-
drogowego przejécia granicznego z Biatorusia w KuZnicy. W jego obrebie oprécz infrastruktury
zwigzanej z funkcjonowaniem przejscia granicznego znajdujg sie agencja celna oraz ladowiska dla
helikopterow. W sasiedztwie przejscia granicznego zlokalizowane sa liczne punkty handlowe
i gastronomiczne oraz kantory wymiany walut. Istniejace obiekty handlowo-ustugowe reprezentujg
niskie walory estetyczne i funkcjonalne.

Na odcinku od ul. Granicznej (droga gminna nr 103675B) km 0+640 do ul. Sokélskiej (droga
gminna nr 103697B) km 2+245 wystepuje zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna.

Po prawej stronie istniejacej drogi krajowej nr 19 w km 1+044 znajduje sie Zespdt Szkot
w Kuznicy, w km ok. 1+200 cmentarz zydowski, a w km ok. 1+600 cmentarz komunalny. -

Na odcinku od ul. Sokdlskiej (droga gminna nr 103697B) km 24245 do drogi powiatowej nr
1264B w km 9+326 draga przebiega przez obszary rolnicze i le$ne z nieliczng zabudowg siedliskowa.

W km 2+367 znajduje sie istniejacy wiadukt drogowy nad linig kolejowag nr 6 Zielonka-Kuznica
Biatostocka i nr 57 Kuznica Biatostocka - Geniusze.

W km ok. 4+200 znajduje sie zajazd z restauracjgq parkingiem dla pojazdéw ciezarowych
i miejscami noclegowymi.

Na odcinku od drogi powiatowej nr 1264B w km 9+326 do km 10+485 znajdujg sie
zabudowania miejscowosci Poptawce i Zadworzany.

Od km 10+485 do km 14+746 istniejaca droga krajowa nr 19 przebiega przez obszary rolnicze
i lesne. W km 124447 znajduje sie droga stanowigca dojazd do zwirowni Zadworzany, w km 13+124
droga stanowigca dojazd do terminalu paliw ORLEN, a w km 144746 skrzyzowanie z droga gminna
nr 103824B (ul. Torowa) stanowigcg dojazd do zakladéw przemystowych i ustugowych
zlokalizowanych po wschodniej stronie miejscowosci Sokotka.

W km 144751 znajduje sie istniejacy wiadukt drogowy nad linig kolejowa nr 40 Sokdtka -
Suwatki.



Tabela 1. Podziat terytorialny w obrebie terenu badan trasy S19.

wojewddztwo powiat , gmina

dlaski KSlski Kuznica
odlaskie sokolski

P Sokétka

Tabela 2. Przebieg zadania przez gminy i miasta

Wariant 1 T
kilometraz (od) kilometraz (do) gmina powiat wojewobdztwo
0+000 104657,79 Kuznica sokolski podiaskie
10+657,79 15+203,80 Sokdtka sokolski podlaskie
15+203,80 16+360,73 Sokotka (miasto) sokolski podlaskie
Wariant 2.1
kilometraz (od) kilometraz (do) gmina powiat wojewddztwo
0+000 10+803,09 Kuznica sokolski podlaskie
10+803,09 14+838,53 Sokotka sokolski podlaskie
14+838,53 15+968,65 Sokotka(miasto) sokolski podlaskie
Wariant 2.2
kilometraz (od) kilometraz (do) gmina powiat wojewodztwo
0+000 11+908,82 Kuznica sokolski podlaskie
11+908,82 15+944,26 Sokétka sokdlski podlaskie
15+944,26 17+073,75 Sokotka(miasto) sokolski podlaskie

Istniejaca sie¢ komunikacyjna

Istniejaca sie¢ komunikacyjng na terenie objetym opracowaniem oprécz istniejacej drogi
krajowej nr 19 stanowi uktad drég powiatowych, gminnych i wewnetrznych oraz linie kolejowe.

Droge ekspresowa projektuje si¢ jako droge klasy ,S”, ktéra z definicji nie powinna miec
powigzan z drogami nie nizszej klasy niz G (wyjatkowo klasy Z). Potaczenia drogi S19 w kazdym z
wariantéw z istniejacym uktadem komunikacyjnym tj. istniejaca droga krajowa DK19 (przyszta
droga wojewodzka; klasa G), beda realizowane poprzez projektowane wezty drogowe.

Cze$é z istniejacych drég zostanie przecigta a co za tym idzie przerwane zostang lokalne
potaczenia komunikacyjne w zwigzku z czym rozwigzania projektowe w kazdym z wariantow
zakladaja przebudowe czesci drég w zakresie opracowania. -

Drogi krajowe (DK)

- DK19, odc. Kuznica - Biatystok;

Drogi powiatowe - powiat sokélski (DP)

— DP1259B; DP1264B; DP1265B; DP12678;

Drogi gminne - gmina Kuznica (DG)

— DG103652B; DG103657B; DG103658B; DG103675B; DG103678B; DG103679B; DG103688B;
DG103694B; DG103695B; DG103697B,;

Drogi gminne - gmina Sokétka (DG)

— Drogi gminne bez nadanego numeru;

Drogi gminne — gmina Sokétka (miasto) (DG)

— Brak drég gminnych w zakresie opracowania;

Linie kolejowe

_ Linia nr 6 Zielonka — Kuznica Biatostocka;

— Linia nr 40 Sokétka - Suwatki;

— Linia nr 57 Kuznica Biatostocka - Geniusze;
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3. Podstawowe parametry techniczne

Projektowana droga krajowa S19

klasa drogi -S

przekréj budowany -2x2

rodzaj konstrukcji nawierzchni - podatna, bitumiczna / sztywna, betonowa (rodzaj
zostanie wybrany na etapie KP)

predkosc¢ projektowa Vp - 120 km/h

predko$¢ miarodajna Vm - 130 km/h

ilos$¢ i szerokos¢ paséw ruchu -2x2x3,5m

pas dzielacy wraz z opaskami -5m

szerokos¢ opaski -0,5m

pas awaryjny -2,5m

szeroko$¢ pobocza gruntowego - 0,75 m lub wieksza, jesli zachodzi potrzeba lokalizacji
urzadzen BRD, ochrony srodowiska, odwodnienia itp

kategoria ruchu - KR7 (wg wzorcowego PFU);
- KR5 (wg prognoz ruchu)

obcigzenie nawierzchni - 115 kN/o$

skrajnia pionowa -50m

pochylenie poprzeczne -2,5%

Projektowane lacznice wezitow:

typ tacznic: - P1

predkos¢ projektowa Vp - 40/50 km/h

rodzaj konstrukcji nawierzchni - bitumiczna

ilo$¢ pasow ruchu -1

szeroko$¢ pasow ruchu -4,50m

szeroko$¢ opaski zewnetrznej/wewnetrznej -1,00m/0,50m

szerokos¢ korony - od 8,00 mdo 16,00 m

pobocza gruntowe - 1,00 m lub wieksza, jesli zachodzi potrzeba

lokalizacji urzadzen BRD, ochrony $rodowiska,
odwodnienia itp

kategoria ruchu - KR4

obcigzenie nawierzchni - 115 kN/os

Projektowana droga krajowa nr 19 - obwodnica miejscowosci Kuznica

klasa techniczna - GP

przekréj budowany -2x2

rodzaj konstrukcji nawierzchni - podatna, bitumiczna / sztywna, betonowa (rodzaj
zostanie wybrany na etapie KP)

predkosc¢ projektowa Vp - 60 km/h

predko$¢ miarodajna Vm - 80 km/h

ilo$¢ i szerokos¢ paséw ruchu -2x2x3,5m

pas dzielacy wraz z opaskami -5m

szeroko$¢ opaski -0,5m

szerokos$¢ utwardzonego pobocza -1,5m

szerokos¢ pobocza gruntowego - 0,75 m lub wieksza, jesli zachodzi potrzeba lokalizacji
urzgdzen BRD, ochrony srodowiska, odwodnienia itp

kategoria ruchu - KR-7 (wg wzorcowego PFU)
- KR-5 (wg prognoz ruchu)

obcigzenie nawierzchni - -115 kN/o$

skrajnia pionowa -50m

pochylenie poprzeczne - 2,00 %

Projektowana droga krajowa nr 19 - odcinek wjazdowy na przejscie graniczne Kuznica

klasa techniczna - GP

przekrdj budowany -2x2

rodzaj konstrukcji nawierzchni - podatna, bitumiczna / sztywna, betonowa (rodzaj
zostanie wybrany za etapie KP)

predkos¢ projektowa Vp - 50 km/h

predko$¢ miarodajna Vm - 50 km/h
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szerokosc¢ jezdni - 4x3,5 m +2x3,5m

pas dzielacy wraz z opaskami -5m

szerokosé opaski -0,5m

szeroko$¢ utwardzonego pobocza -1,5m

szerokos¢ pobocza gruntowego - 0,75 m lub wigksza, jesli zachodzi potrzeba lokalizacji
urzadzen BRD, ochrony srodowiska, odwodnienia itp

kategoria ruchu - KR-7 (wg wzorcowego PFU)
- KR-5 (wg prognoz ruchu)

obcigzenie nawierzchni - 115 kN/o$

skrajnia pionowa -50m

pochylenie poprzeczne - 2,00 %

Projektowane pasy technologiczne:

szerokos¢ -3m

pochylenie poprzeczne -5% - 10%

konstrukcja nawierzchni - utwardzona na catej szerokosci (ptyty wielootworowe)
skrajnia pionowa -min. 3,5m

kategoria ruchu - KR1

Projektowane dodatkowe jezdnie (z mijankami) w kazdym z wariantow projektowanej
trasy (typu D1): .

klasa techniczna -D

przekrdj budowany - 1x1

rodzaj konstrukcji nawierzchni - bitumiczna/twarda nieulepszona*

predko$¢ projektowa - 30 km/h

ilo$¢ pasow ruchu -1

szerokos¢ paséw ruchu -3,50m

szerokos$¢ jezdni w miejscu mijanki -6,0m

dtugos¢ mijanki - 25 m (rozmieszczone nie rzadziej niz co 250 m)

szeroko$¢ pobocza gruntowego - 0,75 m lub wieksza, jesli zachodzi potrzeba lokalizacji
urzadzen BRD, ochrony $rodowiska, odwodnienia itp

kategoria ruchu - KR1

obcigzenie nawierzchni - 100 kN/0o$

skrajnia pionowa -4,50m+ 0,20 m

*Nawierzchnie twardq nieulepszong zaprojektowano na odcinkach po 100 m w kazda strone od
projektowanych przej$¢ dla zwierzat srednich i duzych.

Projektowane dodatkowe jezdnie (bez mijanek) w kazdym z wariantow projektowanej
trasy (typu D2):

klasa techniczna -D

przekrdj budowany - 1x2

rodzaj konstrukcji nawierzchni - bitumiczna/twarda nieulepszona*

predkos$¢ projektowa - 30 km/h

ilo$¢ pasow ruchu : -2

szerokosé paséw ruchu -2,50m

szeroko$¢ opaski zewnetrznej - brak

szeroko$¢ pobocza gruntowego - 0,75 m lub wieksza, jesli zachodzi potrzeba lokalizacji
urzadzen BRD, ochrony $rodowiska, odwodnienia itp

kategoria ruchu - KR1

obcigzenie nawierzchni - 100 kN/os$

skrajnia pionowa ' -450m + 0,20 m

*Nawierzchnie twardq nieulepszong zaprojektowano na odcinkach po 100 m w kazdg strone od
projektowanych przejé¢ dla zwierzat srednich i duzych.

Projektowane dodatkowe jezdnie (dojazdy do kopalni kruszyw) w kazdym z wariantow
projektowanej trasy (typu L2):

klasa techniczna - L

przekréj budowany - 1x2
predkos¢ projektowa - 40 km/h
rodzaj konstrukcji nawierzchni - bitumiczna
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ilos¢ pasow ruchu -2

szerokos¢ paséw ruchu -3,0m

szeroko$é pobocza gruntowego - 0,75 m lub wieksza, jesli zachodzi potrzeba lokalizacji
urzadzen BRD, ochrony srodowiska, odwodnienia itp

kategoria ruchu - KR3

obcigzenie nawierzchni - 100 kN/o$

skrajnia pionowa -4,50m + 0,20 m

pochylenie poprzeczne - 2,00 %

Projektowane drogi wojewo6dzkie w kazdym z wariantow projektowanej trasy:

klasa techniczna -G

przekrdj budowany - 1x2
predkos¢ projektowa - 60 km/h
szeroko$¢ pasow ruchu -3,50m
rodzaj konstrukcji nawierzchni - bitumiczna

- 1,25 m lub wieksza, jesli zachodzi potrzeba lokalizacji
urzadzen BRD, ochrony $rodowiska, odwodnienia itp

\

szeroko$¢ pobocza gruntowego

kategoria ruchu - KR4

obcigzenie nawierzchni - 115 kN/o$

skrajnia pionowa -4,60m + 0,20 m

pochylenie poprzeczne - 2,00 %

szerokosé ciagu pieszego - 1,50 m odsuniety od krawedzi jezdni o 3,50 m o

nawierzchni z kostki betonowej

Projektowane drogi powiatowe w kazdym z wariantow projektowanej trasy:

klasa techniczna -Z

przekroj budowany - 1x2

predkos¢ projektowa - 40 km/h

rodzaj konstrukcji nawierzchni - bitumiczna

ilos¢ paséw ruchu : -2

szerokos¢ paséw ruchu -3,00m

szerokos¢ pobocza gruntowego - 1,00 m - lub wieksza, jesli zachodzi potrzeba lokalizacji
urzadzen BRD, ochrony $rodowiska, odwodnienia itp

kategoria ruchu - KR3

obcigzenie nawierzchni - 100 kN/os

skrajnia pionowa -4,60m+0,20m

pochylenie poprzeczne - 2,00 %

szerokosé ciqgu pieszego - 2,00 m - chodnik przy krawedzi jezdni o

nawierzchni z kostki betonowej

Projektowane drogi gminne w kazdym z wariantow projektowanej trasy:

klasa techniczna -L

przekrdj budowany - 1x2

predkos¢ projektowa : - 40 km/h

rodzaj konstrukcji nawierzchni - bitumiczna

ilos¢ pasow ruchu -2

szeroko$¢ paséw ruchu -2,75m

szeroko$¢ pobocza gruntowego - 0,75 m lub wieksza, jesli zachodzi potrzeba lokalizacji
urzadzen BRD, ochrony srodowiska, odwodnienia itp

kategoria ruchu - KR2

obcigzenie nawierzchni - 100 kN/o$

skrajnia pionowa -4,50m + 0,20 m

pochylenie poprzeczne - 2,00 %

szeroko$¢ ciagu pieszego - 2,00 m - chodnik przy krawedzi jezdni

(jezeli wystepuje) o nawierzchni z kostki betonowej

4. Stan projektowany
Projektowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie podlaskim, w powiecie sokolskim w
gminie Kuznica i gminie Sokdtka.



Poczatek projektowanego odcinka drogi ekspresowej 519 wyznaczony zostat na wjezdzie na
polsko-biatoruskie drogowe przejscie graniczne w Kuznicy.

Tabela 3. Parametry charakterystyczne trasy

[ Wariantl | Wariant 2.1 | Wariant 2.2
Pochylenia stycznych niwelety [%]
max 3,2 3,5 3,5
min 0,4 0,3 0,3
Promienie tukéw pionowych [m]
max (klasa S) 35000 35000 35000
min (klasa S) 8000 7500 7500
max (klasa GP)* 20000 35000 25000
min (klasa GP)* 3000 6000 3500
Promienie tukéw poziomych [m]
max (klasa S) 3500 , 4500 4500
min (klasa S) 2500 2500 2500
max (klasa GP)* 800 2500 2500
min (klasa GP)* 250 150 150
Wysoko$é nasypow [m] :
max | 12,2 | 15,1 | 12,8
Gleboko$é wykopéw [m]
max | 13,0 | 12,3 | 12,3
Bilans mas ziemnych [m3]
WYKOP 887 847 922 296 924 210
NASYP 1 398 264 1422922 1 620 586
BILANS - 510416 - 500 626 - 696 376

* - dla odcinka poczatkowego projektowanego w klasie GP

Droga ekspresowa S19 — Wariant 1

Wariant 1 ma dtugos¢ ok. 16,3 km, przewiduje on zaprojektowanie obwodnicy miejscowosci
Kuznica po jej potudniowo-wschodniej stronie z ominigciem zabudowy mieszkalnej.

W km 0+700 miedzy projektowang droga a pasem granicznym przewidziano pozostawienie
rezerwy terenu pod parking buforowy o powierzchni 8,4 ha dla pojazdéw ciezarowych oczekujacych
na odprawe.

W km 4+166 przewidziano budowe wezta drogowego ,WB" - wezet ,Kuznica”, umozliwiajacy
bezkolizyjny zjazd i wjazd na droge ekspresowg oraz potaczenie z istniejacym uktadem
komunikacyjnym drég powiatowych i gminnych za posrednictwem istniejacej drogi krajowej nr 19.
Wezel faczy sie z droga krajowa poprzez skrzyzowanie typu rondo.

W dalszej czesci droga ekspresowa przebiega po potudniowo-wschodniej stronie istniejacej drogi
krajowej nr 19 z ominigciem miejscowosci Poptawce.

W km 9+200 drogi S19 przewidziano lokalizacje miejsc obstugi podréznych (MOP), kategorii II i
III.

Na odcinku od km 11+000 do km 12+600 zaprojektowano nowy przebieg istniejace] drogi
krajowej nr 19,

W km 15+184 przewidziano budowe wezta drogowego ,WB” - wezet .Sokotka Pétnoc”.

Projektowany odcinek drogi ekspresowej S-19 w wariancie 1 przecina Obszar Chronionego
Krajobrazu Wzgdrza Sokolskie i jest w czgsci (od km 24500) niezgodny z zapisami Studium
Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Kuznica.

Na koAcowym odcinku od km 12+000 proponowany przebieg wariantu 1 jest zgodny z zapisami
Studium Uwarunkowar i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta i Gminy Sokdtka.

W km 14+460 proponowany przebieg drogi ekspresowej nr 19 koliduje z obszarem
zrekultywowanego sktadowiska odpadéw oraz przebiega w bliskim sagsiedztwie mogilnika Srodkow
trujacych.



Droga ekspresowa S19 - Wariant 2.1

Wariant 2.1 ma dtugos$é ok. 15,9 km, przewiduje on zaprojektowanie obwodnicy miejscowosci
KuZnica po jej pétnocno-zachodniej stronie z prostopadtym przejsciem obiektem inzynierskim nad
bocznica kolejowa w ciggu linii kolejowej nr 6 (E75) i nr 57.

Rezerwa terenu pod parking buforowy o powierzchni 9,35 ha dla pojazdéw ciezarowych
oczekujacych na odprawe zlokalizowana zostata w bezposrednim sasiedztwie przejscia granicznego
po stronie potudniowo-wschodniej.

Droga ekspresowa S19 na catym swym odcinku przebiega po stronie pétnocno-zachodniej od
istniejacej drogi krajowej nr 19 z ominieciem miejscowosci Zadworzany. .

W km 4+800 przewidziano budowe wezta drogowego ,WB” - wezet ,Kuznica”, umozliwiajacy
bezkolizyjny zjazd i wjazd na droge ekspresowa oraz potaczenie z istniejacym uktadem
komunikacyjnym drdg powiatowych i gminnych za posrednictwem istniejacej drogi krajowej nr 19,

W km 54919 zaprojektowano przejscie gérne dla zwierzat duzych.

W km 8+600 drogi S19 przewidziano lokalizacje miejsc obstugi podréznych (MOP), kategorii II i
IiI.

W km 14+043 przewidziano budowe wezta drogowego ,WB"” - wezet ,Sokdtka Pétnoc”.

Projektowany odcinek drogi ekspresowej S19 w wariancie 2.1 omija Obszar Chronionego
Krajobrazu Wzgdrza Sokdlskie i w duzej mierze jest zgodny z zapisami Studium Uwarunkowan i
Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Kuznica.

Na koncowym odcinku od km 124000 proponowany przebieg wariantu 2.1 jest nlezgodny z
zapisami Studium Uwarunkowan i Kierunkdéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta i Gminy
Sokotka.

Proponowany przebieg drogi ekspresowej S-19 nie koliduje z obszarem zrekultywowanego
sktadowiska odpaddéw oraz przebiega w odlegtosci ok. kilkudziesieciu metréw od mogilnika srodkéw
trujacych.

Droga ekspresowa S19 - Wariant 2.2

Wariant 2.2 ma dtugosé ok. 17 km, przewiduje on zaprojektowanie obwodnicy miejscowosci
Kuznica po jej poétnocno-zachodniej stronie z przejsciem obiektem inzynierskim nad bocznicg
kolejowg w ciggu linii kolejowej nr 6 (E75) i nr 57 .

Rezerwa terenu pod parking buforowy o powierzchni 9,6 ha dla pojazdéw ciezarowych
oczekujacych na odprawe zlokalizowano po stronie pétnocno-wschodniej w sasiedztwie przejscia
granicznego. Do parkingu zaprojektowano bezkolizyjny dojazd w formie wezta - niepetnej trabki.

Droga ekspresowa S-19 na calym swym odcinku przebiega po stronie pdtnocno-zachodniej od
istniejacej drogi krajowej nr 19 z ominieciem miejscowosci Zadworzany.

W km 4+800 przewidziano budowe wezta drogowego ,WB” - wezet ,Kuznica”, umozliwiajacy
bezkolizyjny zjazd i wjazd na droge ekspresowa oraz potgczenie z istniejacym uktadem
komunikacyjnym drég powiatowych i gminnych za posrednictwem istniejacej drogi krajowej nr 19.

W km 5+919 zaprojektowano przejscie gérne dla zwierzat duzych.

W km 8+600 drogi S19 przewidziano lokalizacje miejsc obstugi podréznych (MOP), kategorii II i
I1I.

W km 14+043 przewidziano budowe wezta drogowego ,WB” - wezet ,Sokdtka Pétnoc”.

Projektowany odcinek drogi ekspresowej S19 w wariancie 2.2 omija Obszar Chronionego
Krajobrazu Wzgdrza Sokdlskie i w duzej mierze jest zgodny z zapisami Studium Uwarunkowan i
Kierunkdéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Kuznica.

Na koncowym odcinku od km 124000 proponowany przebieg wariantu 2.2 jest niezgodny z
zapisami Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta i Gminy
Sokotka

Proponowany przebieg drogi ekspresowej S19 nie koliduje z obszarem zrekultywowanego
sktadowiska odpaddéw oraz przebiega w odlegtosci ok. kilkudziesieciu metrow od mogilnika srodkéw
trujacych.

Pozostale drogi
Drogi powiatowe i gminne projektowane sa w 3 wariantach trasy. Dla kazdego z wariantéw trasy
zaprojektowano odpowiednio dostosowane ich przebiegi.

W ramach w/w inwestycji przewidywana jest takze:
- przebudowa i budowa sieci wodociggowej,
- przebudowa i budowa sieci kanalizacji sanitarnej,
-~ przebudowa i budowa sieci kanalizacji deszczowej,
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- przebudowa i budowa sieci i urzadzen telekomunikacyjnych,
- przebudowa i budowa sieci i urzadzen elektroenergetycznych,
~ przebudowa i budowa sieci i urzadzen melioracyjnych.

5. Wezly/Skrzyzowania
Wezty drogowe projektowane sa w 3 wariantach trasy. Dla kazdego z wariantow trasy
zaprojektowano wezty drogowe zgodnie z tabelq ponizej.

Tabela 4. Identyfikacja Weztéw drogowych

Lp. Nazwa Kilometraz TYP - wariant podstawowy TYP ~ wariant alternatywny
S19
wi1
o _ " WB - tzw. ,pdtkoniczyna
1 Wezet ,Kuznica 4+166 WB - tzw. ,trgbka prawa zmodyfikowana”
2 |Wezet ,Sokdtka P6Inoc” 15+184 WB - tzw. ,trabka prawa" WB - tzw. ,trgbka lewa"
W 2.1
PR " WB - tzw. ,trabka prawa
1 Wezet ,Kuznica 4+800 WB - tzw. ,trabka prawa zmodyfikowana"
2 |Wezet ,Sokdtka PoInoc” 14+043 WB - tzw. ,trabka lewa" WB - tzw. ,trabka prawa"
w 2.2 '

WB - tzw. ,trabka prawa

1 Wezet ,Kuznica 4+800 WB - tzw. ,trabka prawa zmodyfikowana"

2 | Wezet ,Sokédtka Poinoc” 14+043 WB - tzw. ,trabka lewa" WB - tzw. ,trabka prawa"

6. Odstepstwa od przepisow techniczno-budowlanych

Przedstawione rozwigzania projektowe nie sa zgodne z warunkami technicznymi i wymagaja
uzyskania odstepstwa od przepiséw techniczno-budowlanych w zakresie:

o kata skrzyzowania osi drogi (pasa ruchu) z osia toru linii kolejowej lub bocznicy.

Zgodnie z ROZPORZADZENIEM MINISTRA INFRASTRUKTURY I ROZWOJU z dnia 20 pazdziernika
2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych
oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie:

Rozdziat 4

Ogélne warunki techniczne dla skrzyzowan wielopoziomowych

§ 41. Dla skrzyzowan wielopoziomowych stosuje sie odpowiednio przepisy § 26 ust. 1-3.

§ 26. 1. Kat skrzyzowania osi drogi (pasa ruchu) z osig toru linii kolejowej lub bocznicy
kolejowej, zwany dalej "katem skrzyzowania (a)", wynosi 90°.

2. Na liniach kolejowych normalnotorowych i szerokotorowych dopuszcza sig zastosowanie kata
skrzyzowania (a) spefniajacego warunek:

120°<a<60°.

W wariancie 2.2 dla obiektu WS1.2/S16/1 km 14450 kat skrzyzowania drogi z linia kolejowg
wynosi 490, Z uwagi na ograniczenia terenowe nie ma mozliwosci skorygowania kata skrzyzowania
osi drogi (pasa ruchu) z osig toru linii kolejowej.

W przypadku wyboru do realizacji wariantu 2.2 nalezy uzyskal odstgpstwo od przepisow
techniczno-budowlanych na etapie sktadania wniosku o ZRID.

7. Projektowany ukiad drég publicznych
Projektowany ukfad drég publicznych obejmuje:
- Drogi krajowe
- Drogi wojewodzkie (WOJewodztwo podlaskie)
- Drogi powiatowe (powiat sokélski)
-~ Drogi gminne (gmina Kuznica)
- Drogi gminne (gmina Sokétka)



Tabela 5. Sposob powiazan z istniejacym uktadem komunikacyjnym

Lp.

Kilometraz

Wezet ,nazwa” /przejazd

wi

km 0+284 (519)

przejazd na skrzyzowaniu z droga gminng nr 103675B klasy L

km 2+134 (519)

przejazd na skrzyzowaniu z drogg gminng nr 103678B klasy L

km 24917 (519)

przejazd na skrzyzowaniu z droga powiatowa nr 1265B klasy Z

km 3+471 (S19)

przejazd na skrzyzowaniu z liniami kolejowymi nr 6 oraz 57

km 3+683 (519)

przejazd na skrzyzowaniu z droga powiatowa nr 1264B klasy Z

km 4+187 (519)

wezet ,Kuznica”, podtaczenie do ist. DK19 (przyszta dr. wojewddzka klasy G)

km 7+672 (519)

przejazd na skrzyzowaniu z drogg powiatowa nr 1264B klasy Z

km 11+284 (S19)

przejazd na skrzyzowaniu z drogg powiatowa nr 1267B klasy Z

W 0| N~ |[WIN |-

km 13+548 (S19)

przejazd na skrzyzowaniu z droga gminng bez numeru klasy L

—
o

km 15+188 (S19)

wezet ,Sokétka Poinoc”, podfaczenie do ist. DK19 (przyszia dr. wojewddzka klasy G)

=
Wy

km 15+705 (S519)

przejazd na skrzyzowaniu z linig kolejowa nr 40.

—
N

km 15+731 (519)

przejazd na skrzyzowaniu z droga gminna bez numeru klasy L

W 2.1

km 0+476 (519)

przejazd na skrzyzowaniu z drogg klasy D

km 0+545 (519)

przejazd na skrzyzowaniu z liniami kolejowymi nr 6 oraz 57

km 1+191 (S19)

przejazd na skrzyzowaniu z droga powiatowa nr 1256B klasy Z

km 2+998 (S19)

przejazd na skrzyzowaniu z drogg, powiatowa nr 1257B klasy Z

km 4+075 (S19)

przejazd na skrzyzowaniu z drogg klasy D

km 4+800 (S19)

wezet ,Kuznica”, podtaczenie do ist. DK19 (przyszta dr. wojewddzka klasy G)

km 7+772 (S19)

przejazd na skrzyzowaniu z drogg powiatowa nr 1264B klaéy V4

km 10+351 (519)

przejazd na skrzyzowaniu z drogg powiatowa nr 1259B klasy Z

VI |IN|OCInn |~ |W|N |+

km 13+401 (519)

przejazd na skrzyzowaniu z droga gminna, bez numeru klasy L

—
o

km 14+043 (519)

wezel ,Sokétka Péinoc”, podiaczenie do ist. DK19 (przyszia dr. wojewddzka klasy G)

-
—_

km 15+331 (S19)

przejazd na skrzyzowaniu z linig kolejowg nr 40.

—
N

km 15+365 (519)

przejazd na skrzyzowaniu z droga gminng bez numeru klasy L

W 2.2

km 0+178 (519)

przejazd na skrzyzowaniu z drogg klasy D

km 1+203 (519)

przejazd na skrzyzowaniu z drogg krajowa nr 19 klasy S

km 1+460 (519)

przejazd na skrzyzowaniu z liniami kolejowymi nr 6 oraz 57

km 2+020 (S19)

przejazd na skrzyzowaniu z droga powiatowa nr 1256B klasy Z

km 4+105 (S19)

przejazd na skrzyzowaniu z drogg powiatowa nr 12578 klasy Z

km 5+181 (S19)

przejazd na skrzyzowaniu z drogg klasy D

km 5+905 (519)

wezet ,Kuznica”, podtaczenie do ist. DK19 (przyszia dr. wojewodzka klasy G)

km 8+878 (519)

przejazd na skrzyzowaniu z droga powiatowa nr 1264B klasy Z

VI |IN|lOojn|dHlWIN |+

km 11+458 (S19)

przejazd na skrzyzowaniu z drogq powiatowa nr 1259B klasy Z

ot
o

km 144507 (519)

przejazd na skrzyzowaniu z droga gminng bez numeru klasy L

—
-

km 15+149 (519)

wezel ,Sokotka Pdinoc”, podiaczenie do ist. DK19 (przyszta dr. wojewddzka klasy G)

—
N

km 16+436 (S19)

przejazd na skrzyzowaniu z linig kolejowa, nr 40.

12

km 16+469 (519)

przejazd na skrzyzowaniu z droga gminna, bez numeru klasy L

8. Opracowanie zwigzane z geologia'i geotechnika

Projektowang inwestycje liniowa, jaka jest budowa drogi S19, na podstawie rozporzadzenia
Rady Ministréow z dnia 9 listopada 2010 r w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac
na $rodowisko zalicza sie do przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczaco oddziatywac na srodowisko.
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Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie
ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych, projektowang inwestycje
zaliczono jako cate zamierzenie inwestycyjne do III kategorii geotechnicznej.

Podtoze gruntowe poszczegdlnych wariantdw projektowanej inwestycji charakteryzuja zaréwno
proste jak i ztozone warunki gruntowo-wodne.

Planowana inwestycja znajduje sie obrebie wyniesienia mazursko - suwalskiego wchodzacego w
sktad fragmentu prekambryjskiej platformy wschodnioeuropejskiej. Skaty podioza krystalicznego:
granitoidy, gnejsy, migmatyty, tupki krystaliczne wystepujg na gtebokosci okoto 430 m (230 m
p.p.m.). W wyniku dtugotrwatych okresdéw erozji i denudacji brak jest osadéw paleozoicznych i
triasowych, a bezposrednio na podtozu krystalicznym lezg skaly reprezentowane przez piaskowce,
mutowce, margle i wapienie. Nad osadami jurajskimi wystepujg osady kredy: piaski i piaskowce
glaukonitowe, wapienie, margle oraz kreda piszaca.

Osady kenozoiczne skiadajg sie z utworéw paleogensko - neogeniskich (eocen, oligocen,
miocen) oraz z utwordéw czwartorzedu (plejstocenu i holocenu) - najistotniejsze z punktu widzenia
analizowanej inwestycji.

Osady paleogenu o migzszosci dochodzacej do 40 m reprezentujg osady eocenu wyksztatcone
jako piaski drobnoziarniste oraz osady oligocenu piaski, mutki i ity glaukonitowe, miejscami z
wktadkami wegla brunatnego. Na obszarze tym nie stwierdzono osadéw paleocenskich. Osady
neogenu reprezentowane sg przez miocenskie ity, mutki i piaski z soczewami wegla brunatnego 0
migzszosci do 20 m.

Utwory czwartorzedu wystepuja na catym badanym obszarze. Catkowita migzszos$¢ tych osadow
wynosi od 130 do powyzej 250 m. Analiza danych wykonana na potrzeby map MHP, SMGP itp.
wykazata wystepowanie w profilu litologiczno - stratygraficznym o$miu poziomoéw lodowcowych
(zlodowacenie narwi - 1 poziom, zlodowacenie potudniowopolskie - 3 poziomy, zlodowacenie
$rodkowopolskie — 4 poziomy). W profilu czwartorzedu zaznacza sie wyrazny podziat na dwie strefy,
w dolnej dominujg gliny zwatowe, w gdrnej osady piaszczysto-zwirowe. Ponadto na obszarze tym
wystepujg osady interglacjatlu emskiego oraz holocenu. W zwigzku z poditoze w rejonie inwestycji
zbudowane jest z wzajemnie przewarstwiajacych sie poziomdéw glin zwatowych oraz pozioméw
fluwioglacjalnych (piaszczysto - zwirowych).

Zgodnie z schematycznymi przekrojami wykonanymi na potrzeby projektu robét geologicznych
dla okreslenia warunkéw hydrogeologicznych w rejonie inwestycji wystepuja nastepujace utwory:

- od km 0+000 do km ok. 8+000 od powierzchni wystepujg piaski i zwiry wodnolodowcowe o
migzszosci od kilku do okoto 10 m (w rejonie km 34000 oraz 6+600 na powierzchni wystepujg
niewielkie wkiadki (do kilku metréow) osaddw gliniastych w obrebie piaskéw); ponizej osadow
piaszczystych wystepujg gliny zwatowe o migzszosci od 10 do 30 m;

~  od km ok..8+000 do ok. 13+600 od powierzchni wystepujg osady gliniaste o migzszosci od kilku
do okoto 25 m, ponizej wystepujq piaski i zwiry wodnolodowcowe o migzszosci od 10 do >20 m;

- od km ok. 13+600 do ok. 15+300 wystepujg piaski i zwiry wodnolodowcowe o migzszosci okoto
20 m, ponizej wystepujg gliny zwa%owe;

- od km ok. 15+300 az do kofica analizowanego odcinka od powierzchni wystepuja gliny zwatowe
o migzszosci kilki metrdw, ponizej piaski i zwiry wodnolodowcowe o migzszosci od kilku do 15 m
i dalej ponownie gliny zwatowe.

Przekréj w rejonie analizowanej trasy zamieszczony ponizej przedstawia ogdélny zarys budowy
geologicznej.  Przekrdj zostat wykonany na podstawie archiwalnych kart obiektéw
hydrogeologicznych znajdujgcych sie w poblizu analizowanej trasy.

Dla w/w zadania inwestycyjnego uzyskano:

- Decyzje Marszatka Wojewddztwa Podlaskiego z dnia 27.03.2017 r., zatwierdzajaca projekt robot
geologicznych,

- Decyzje Marszatka Wojewddztwa Podlaskiego z dnia 18.10.2017 r., zatwierdzajacq
dokumentacje hydrogeologiczna okreslajaca warunki hydrogeologiczne.
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9. Obiekty inzynierskie
Funkcje projektowanych obiektow inzynierskich:

WS/WD - wiadukt w ciggu: drogi ekspresowej/drogi publicznej
ES/ED - estakada w ciagu: drogi ekspresowej/drogi publicznej
MS/MD - most w ciagu: drogi ekspresowej/drogi publicznej
PZGd - przejscie gorne dla duzych zwierzat

PZGs - przejscie gorne dla $rednich zwierzat

PZDs — przejscie dolne dla srednich zwierzat

PZM - przejscie dla matych zwierzat

PZt - przejscie dla ptazéw

P — przepust hydrologiczny na cieku/rowie

Konstrukcja obiektow:

SS - skrzynkowa, monolityczna, sprezona

PZS - ptytowo-belkowa, monolityczna, sprezona

PBZP - ptytowo-belkowa, zespolona, z belek prefabrykowanych (strunobetonowych) typu T
PBZ - ptytowo-belkowa, zespolona, z belek stalowych

RAM - ramowa, monolityczna, zelbetowa

£S - tukowa, stalowa

BF - blacha falista

PP - przepust prefabrykowany

Warunki gruntowe:

SK - skomplikowane
Zt - ztozone
PR - proste

Posadowienie:

B - bezposrednie
P - pos$rednie

Przewiduje sie budowe:
dla wariantu 1:
¢« 5 - WS - wiadukt w ciagu drogi ekspresowej,
1 - WS/PZ - wiadukt w ciaqgu drogi publicznej z funkcjg przejscia dla zwierzat,
4 - WD - wiadukt w ciggu drdg publicznych (dla wariantu A weztéw)
5 - WD - wiadukt w ciagu drég publicznych (dla wariantu B weztéw),
3 - MS/PZ - most w ciagu drogi ekspresowej z funkcja przejscia dla zwierzat,
2 - PZM - przejscie dla matych zwierzat,
7 - przepusty, ‘

dla wariantu 2.1:

2 - WS - wiadukt w ciggu drdg publicznych,

1 - WS/PZ - wiadukt w ciagu drogi publicznej z funkcjg przejscia dla zwierzat,

6 - WD — wiadukt w ciggu drogi ekspresowej,

1 - ES/PZ - estakada w ciggu drogi ekspresowej z funkcjg przejscia dla zwierzat,
1 - PZGd - przejscie gérne dla duzych zwierzat ,

1 - PZDs - przejscie dolne dla $rednich zwierzat,

3 - PZM - przejscie dla matych zwierzat,

6 - przepusty,

dla wariantu 2.2:
e 5 - WS - wiadukt w ciggu drdg publicznych,
e 1 - WS/PZ - wiadukt w ciggu drogi publicznej z funkcja przejscia dla zwierzat,
s 6 - WD - wiadukt w ciggu drogi ekspresowej,
e 1 - MS/PZ - most w ciggu drogi ekspresowej z funkcjg przejscia dla zwierzat,
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1 - PZGd - przejécie gorne dla duzych zwierzat ,

1 - PZDs - przeJSC|e dolne dla $rednich ZW|erzqt

2 - PZM - przejscie dla matych zwierzat i przejscie dla ptazow,
7 - przepusty,

Wyvkaz obiektéw inzynierskich — w

Oznacz Klasa | Klasa MLC | Klasa MLC pt Rozp. Warunki| Rodz. War. Cena za Catkowity
Lp. Obiekt km |enie wg Pr kod hciaz jazd jazd [m.] Przesel |gruntow | posadowi | konstruk m? koszt netto
PFU nia kolowe |gasienicowe [m] e enla cji [24] {zt]
I 2 3 z 5 5 7 ] ) 0 11 ) i3 14 15
1| ws-usiost | 0+284 | ws | droga gminna 1036758 A * * 19,0 18,0 7 B PBZP | 6990,00 | 4396 011,00
2 | Pzm-tass19/1 | 14430 | PzM  |orzejécie dia zwierzat matych| A - - 33,00 | 2,00x200 | PR B PP |20525,00| 677325,00
3 | mMs/pzs-2/s10/1 | 14883 | msypz |GSK T pregiscie dlaawierzat * * 19,0 18,0 PR P PBZP | 8 010,00 | 3972 159,00
4| ws3ysio1 | 2+134 | ws | droga gminna 1036788 A * * 19,0 18,0 7t B PBZP | 7130,00 | 3 535 767,00
5 | p-aspzivsiort | 2+420 po|ciekt przer{f:scf"a awierzat| - - 32,0 | 450x2,00 | PR B RAM | 29325,00| 938 400,00
6| wo-4/si/1 | 24917 | wop DK 19 8 * * 41,0 | 2x20,0 PR B PBZP | 5500,00 | 2457 950,00
linia kolejowa
~ dwutorowa+droga+rzeka+p . 21,0+3%x27,0
7 |Ms/pzs-sarsior| 3+524 | mMsypz |IWU MR COSETIE A * * 1240 210120 PR P ez | 6200,00 |20 065 680,00
srednich
8 | ws-sb/Sio/1 | 3+683 | WS DP 12648 A * * 19,0 18,0 PR B pBZP | 6800,00 | 3372120,00
o | wo-e/s19/1 | 4+187 | wo s19 A * * 535 | 2x26,0 PR P PBZP | 6700,00 | 6882 240,00
10 | P-B/PZOYS19/1 | 7+442 p|ciek+ przerjrf;ifcﬁ‘a zwierzat) - - 40,0 | 450x2,00 | PR B RAM |29 325,00 | 1173 000,00
11| Wo-7/S19/1 | 7+672 { WD s19 B = * 43,0 | 2x210 PR B PBZP | 5200,00 | 2 437 240,00
12 | Ms/pzd-8/S19/1 | 8+144 | Msypz (KT przeji‘;fcg'a awierzall * * 27,0 26,0 z P PBZP | 8170,00 | 6198 579,00
13 | p-c/Pzrys19/1 | 8+355 p o |ciek+ przegfgjcﬂ'a zwierzat| 4 - - 31,0 | 450x2,00 | 2zt B RAM |29 325,00 | 909 075,00
14 | P-D/PZMYS19/1 | 8+490 p ek p"er’:;i;cﬂ"" zwierzat - - 31,0 | 450%2,00 | PR B RAM |29 325,00 | 909 075,00
15 | P-E/PZs/S19/1 | 9+628 po|diek p"egfg\fcf\'a awierzat] 5 - 350 | 450x2,00 | PR 8 RAM |29 325,00 1026 375,00
16 | p-F/PZm/S19/1 | 9+896 p o |ciekt przeﬂ:gfcﬂ'a wierzat) 5 - - 32,0 | 450x2,00 | PR ) RAM |29 325,00| 938 400,00
17 | p-grpzmysion: | 104750 | o |G D”er’:g;ﬂ'a wierzat] - - 31,0 | 450x2,00 | PR B RAM | 29325,00] 909 075,00
18| wo-9/sig/t | 11+284 | wp s19 B * * 43,0 | 2x21,0 2 B pBzP | 5400,00 | 2 530 980,00
19| pzm-9a/s19/1 | 124550 | PzM "”EjS“;;"fdeierzat A - - 40,0 | 2,00x2,00 | PR B PP |20525,00| 821000,00
20| ws-10/519/1 | 13+548 | ws droga gminna A = * 19,00 | 18,00 PR B PBZP | 6600,00 | 3523 740,00
21| ws-1y/Si9/1 | 15+188 | Ws tacznika P1 A * * 28,00 | 27,00 PR B PBZP | 6600,00 | 414 640,00
linia kolejowa jednotorowa
22 |Ws/Pzs-12/519/1| 154731 | WS/PZ |+ przefscie dla zwierzat A * * 41,00 | 2x20,0 PR B PBZP | 4900,00 | 5645 290,00
$rednich + droga DL1/20

Dla wariantu B wezléw w wariancie drogowym 1 dochodzi dodatkowy obiekt WD1/DK19/1

’71 5 200,00 ‘ 950 040,00

*Na etapie STES-R zostanie wyznaczona klasa obcigzenia MLC wg zasad okreslonych w zarzadzeniu
Ministra Infrastruktury nr 2 z dnia 17 stycznia 2017 r. w sprawie wdrazania wymagan techniczno-
obronnych w zakresie projektowania i uzytkowania drég i obiektéw inzynierskich, wg ktérego dla
obiektéw inzynierskich nalezy wyznaczy¢ maksymalng kiase obcigzenia MLC, zgodnie z zasadami
podanymi w zarzadzeniu nr 38 Ministra Infrastruktury z dnia 26 pazdziernika 2010 r., w sprawie
wyznaczania wojskowej klasyfikacji obcigzenia obiektéw mostowych usytuowanych w ciggu drég
publicznych.

PBZP

WD1/DK19/1 ‘ 3+700‘ WD ‘ DK19 } B ‘ * ‘ * \ 18 ‘ 17 ‘ PR ‘ B
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Oznacz Klasa | Kiasa MLC | Klasa MLC Dt Rozp. Warunki| Rodz. War. Cena za Catkowity
Lp. Obiekt km enie wg Pr kod bcia pojazd jazd [m.] Przeset |gruntow | posadowi | konstruk m? koszt netto
PFU nia kotowe |gaslenicowe [m] e enia cii [zt] [2t]
) 7] 3 z 5 5 7 ) 5 ig i1 17 3 1 is
tory kolejowe wraz z
rezerwa na dwa dodatkowe - *
e | A 81,8 80,0 z P ¢S |10 650,00 | 32 668 875,00
1 | esypzd-1/s19/ | o+é62 | ES/pz torw
droga DD2+rzeka toswka z 2%21,0+15,0
ljej odnoga + dolne przejscie| A * * 236,00 | +21,045%27, Zt B pPBZP 4 250,00 |37 612 500,00
dla zwierzat duzych 0+21,0
2 | pzm-1a/s19/1 | 04862 | Pzm Wm“ﬁ;ﬁ?m”m A - B 50,0 | 2,00x2,00 | PR B PP | 2052500 1026 250,00
3| wo-/s19/1 | 1+191 | wDp DK19 B * * 41,0 | 2x20,0 z P PBZP | 6520,00 | 2 913 788,00
4 | pzs-2/519/1 | 2+416 | pzps |PrEiSciedoine dazwierzat) -, * * 32,0 | 6,00x4,20 | PR B RAM |34 500,00 | 1 104 000,00
5 | wo-z/siorr | 24998 | wo DK19 8 * * 41,0 | 2x20,0 PR B PBZP | 5200,00 | 2 323 880,00
6 | P-A/PZM/S19/1 | 3+631 po|dek~ p”egf;ifcﬁ'a zwierzat] 4 - - 48,0 | 450x2,00 | PR B RAM |29 325,00 | 1407 600,00
7 | wop-4/s19/1 | 4+057 | wp s19 B * * 430 | 2x21,0 PR B PBZP | 5200,00 | 1766 440,00
8| wo-s/stor1 | 4+800 | wp s19 A * * 49,0 | 2x240 z B PBZP | 5320,00 | 5005 056,00
i 519 + DK19 + droga 10,65+14,54
9| pzd-e/si9/1 | s5+919 | PzGd oiazaons c * * 7m0 |Mosiiaa = p BF | 4285,00 | 15912 510,33
10 | Pzm-6a/S19/1 | 6+127 | pzM p’ZEjscﬁ;Lfc;Wie”qt A - - 33,0 | 200x2,00 | PR B PP |20525,00| 677 325,00
11 | P-B/PZmyS19/1 | 7+151 p |clek+ p”er{f;i;cﬂ'a awierzall 5 - - 32,0 | 450x2,00 | PR B RAM | 2932500 938 400,00
12| wssionn | 7e772 | ws DP 12648 A * * 21,0 20,00 PR B PBZP | 6875,00 | 4056 937,50
13| p-c/pzmysi9/1 | s+064 P d“*”"?ﬁi?amm”“ A - - 430 | 450x2,00 | =z B RAM | 29325,00 | 1260 975,00
14| p-D/PZIYS19/1 | 8+300 P d“*””ﬂﬁiﬁa”m”“ A - - 31,0 | 450x2,00 | 2zt 8 RAM | 29325,00| 909 075,00
15| P-E/PzoyS19/1 | 9+184 P d“*”"ﬂﬁﬁﬁa”m”*~ A - - 430 | 450x2,00 | PR 8 RAM |29 325,00 1260 975,00
16 | P-F/PZm/S19/1 | 9+540 p o |ciek+ p”efgjcg'a zwierzall 5 - - 330 | 450x2,00| PR B raM | 29325,00| 967 725,00
17| wo-g/sig/1 | 104351 | wp s19 B * * 430 | 2x21,0 7 3 PBZP | 6550,00 | 3069 985,00
18| Pzm-9a/S19/1 | 124950 | PzM Wm“ﬁ;@?m”“ A - - 46,0 | 2,00x2,00 | PR B PP 12052500 944 150,00
19| wp-o/s1o/1 | 13+401 | wp s19 B * * 45,00 | 2x22,0 PR B PBZP | 5200,00 | 2 492 100,00
20| ws-10/519/1 | 144043 | ws tacznica P1 A * * 28,00 | 27,00 PR 8 PBZP | 6840,00 | 5611 536,00
linia kolejowa + przejscie
21 |WS/PZs-11/S19/1| 15+363 | WS/PZ | dla zwierzat Srednich + A * * 41,00 | 2x20,0 PR B PBZP | 4 900,00 | 5645 290,00
droga DL

Dla wariantu B weztéw w wariancie drogowym 2.1 zmianie ulegaja parametry obiektu WD5/519/1

‘ 1 ‘ WD-5/519/1

4+641

WD ' DK19 ‘ A ‘ * ‘ * 45 ‘ 2x22,0 , Zt ‘ B ‘ PBZP ‘5320,00 ‘ 4596480,001

*Na etapie STES-R zostanie wyznaczona klasa obcigzenia MLC wg zasad okredlonych w zarzadzeniu
Ministra Infrastruktury nr 2 z dnia 17 stycznia 2017 r. w sprawie wdrazania wymagan techniczno-
obronnych w zakresie projektowania i uzytkowania drog i obiektéw inzynierskich, wg ktérego dla
obiektéw inzynierskich nalezy wyznaczy¢ maksymalng klase obcigzenia MLC, zgodnie z zasadami
podanymi w zarzadzeniu nr 38 Ministra Infrastruktury z dnia 26 pazdziernika 2010 r., w sprawie
wyznaczania wojskowej klasyfikacji obcigzenia obiektow mostowych usytuowanych w ciagu drog
publicznych.
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Oznacz Kiasa Klas_a MLC | Klasa MLC pL. Rozp. Warunki| Rodz. War. Cena za Catkowity
ip. Oblekt km |enie wg Pr kod hclaz: p dy pojazdy [m1 Przeset |gruntow | posadowi | konstruk m? koszt netto
PFU nia kotowe gasienicowe [m] e enia cji [zt] [zi]
1 7] 3 7 5 3 7 5 ) 10 ¥l iz i3 iz is
1| ws-ysioin | 0+178 | ws droda dojazdowa A * * 19,0 18,0 PR B PBZP | 6600,00 | 3272 940,00
2 | wo-rysiozt | 1420 | wo DK19 A * * 430 | 2x21,0 PR B PBZP | 5800,00 | 5287 280,00
3| ws-1./519/1 | 1+450 | WS vfr"a"z“tz"fj"rg;a':‘:‘['i;‘;?x‘;”;l A * * 40,0 38,0 z B PBz | 6800,00 | 7 099 200,00
4 Ms/pzd-1.3/519/1 1+850 | Mspz |PEA p';‘fj}if;f'a duzych| o * * 27,0 26,0 z 8 PBZP | 6810,00 | 4799 007,00
5 | ws-ia/s19/1 | 24020 | ws DP 12568 A * * 21,0 20,0 PR B PBZP | 6600,00 | 3617 460,00
6 | p-A/PZm/S19/1 | 2+190 p o |ciek+ p”er{fgfcﬂ'a wierzal| - - 43,0 | 450x2,00 | z B RAM |29 325,00 | 1 260 975,00
7| pzs-2ars19/1 | 3+525 | pzps |PreScie gfe’gﬁig"f zwierzat) 5 * * 340 | 6,00x420 | PR B RAM |34 500,00 | 1 173 000,00
8 | wo-/sto/1 | 4+105 | wp DK19 B * * 41,0 | 2x200 z B PBZP | 5200,00 | 2323 880,00
o | p-B/Pzm/S19/1 | 44737 p o |ciek+ p”er’fgjcﬂ'a zwierzaty - - 48,0 | 450x2,00 | PR B raM |29 325,00 1 407 600,00
10| wo-ysty/1 | s+181 | wo 519 B * * 430 | 2x21,0 PR B pBzP | 5200,00 | 1 766 440,00
11| wo-4/s19/1 | 5+905 | wp 519 A * * 49,0 | 2x240 z B PBZP | 5320,00 | 5005 056,00
12| Pzd-5/s19/1 | 7+025 | PzGd 19 Zggzldgo;admga c * * 77,95 i‘iﬁgﬁ‘;’; z P BF | 4285,00 | 15912 510,33
13| pzm-Sassis/i | 7+232 | PzM p”e"éc‘;;';dz“"’iem“ A - - 30,0 | 2,00x2,00 | PR B PP | 2052500 615750,00
14| p-c/Pzm/S19/1 | 8+256 p|ciek+ przerfacjfcg'a zwierzatl 5 - - 32,0 | 450x2,00 | PR B RAM | 29325,00| 938 400,00
15| Ws-6/S19/1 | 8+878 | ws DP 12648 A * * 21,0 20,0 PR B pBZP | 6875,00 | 4056 937,50
16 | P-D/PZM/S19/1 | 9+169 p |clek+ p”?fg;ﬁ“ zwierzat 5 - - 50,0 | 450x2,00 | z 8 RaM | 26 325,00 | 1 466 250,00
17| P-E/PzmyS19/1 | 9+405 p|dekr p"erfsyecg'a zwierzat| - - 38,0 | 450x2,00 | 2zt B RAM | 29325,00 | 1114 350,00
18| P-F/PzmySio/L | 104200 | P [CEKT ""‘?fg:cf"a zwierzat| 5 - - 45,0 | 450x2,00 | PR B RAM |29 325,00 | 1 319 625,00
19| p-G/pzmysioyt | 1046as | P [CEKY p"eif;“;fcg'a zwierzat] 5 - - 34,0 | 450x2,00 | PR B RAM | 29325,00| 997 050,00
20| wo-7/s19/1 | 114458 | wD s19 B * * 430 | 2x21,0 zt P PBZP | 6550,00 | 3069 985,00
21| Pzm-8a/S19/1 | 14+055 | PzM Drzej§°‘:1;5crfw‘e"at A - - 44,0 | 2,00x2,00 | PR B PP |20525,00| 903 100,00
22| wo-g/siyy1 | 144507 | wo s19 B * * 45,0 | 2x22,0 PR B PBZP | 5200,00 | 2 492 100,00
23| ws-osiot | 15+149 | ws tacznica PL A = * 28,0 27,00 PR 8 PBZP | 6840,00 | 5611536,00
linia kolejowa jednotorowa
24 lws/Pzs-10/519/1| 16+469 | WS/PZ |+ przejscie dla zwierzat A * * 41,00 | 2x20,0 PR 8 PBZP | 4900,00 | 5645 290,00
4rednich + droga DL
Dla wariantu B weziéw w wariancie drogowym 2.2 zmianie ulegajg parametry obiektu WD4/S19/1
1| wo-as19/1 | 54747 ‘ WD ‘ DK19 ‘ A ‘ * ‘ * 45,00 ‘ 2% 22,0 \ z } B PBZP ‘ 5320,00 | 4596 4so,rﬂ

*Na etapie STES-R zostanie wyznaczona klasa obcigzenia MLC wg zasad okreslonych w zarzadzeniu
Ministra Infrastruktury nr 2 z dnia 17 stycznia 2017 r. w sprawie wdrazania wymagan techniczno-
obronnych w zakresie projektowania i uzytkowania drog i obiektéw inzynierskich, wg ktérego dla
obiektéw inzynierskich nalezy wyznaczy¢ maksymaing klasg obcigzenia MLC, zgodnie z zasadami
podanymi w zarzadzeniu nr 38 Ministra Infrastruktury z dnia 26 pazdziernika 2010 r., w sprawie
wyznaczania wojskowej klasyfikacji obcigzenia obiektéw mostowych usytuowanych w ciggu drég

publicznych.
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. 10. MOP/Parkingi/Stacje benzynowe

Dla kazdego z wariantéw trasy zaprojektowano Miejsca Obstugi Podréznych (MOP) zgodnie
z tabela ponizej

Tabela 9. Zestawienie MOP

Lp. Nazwa Kilometraz Rodzaj Jezdnia
wi
1 |Poptawce Z 9+200 Il Kategoria prawa
2 | Poptawce W 9+200 11l Kategoria lewa
I w21
1 | Poptawce Z 9+200 Il Kategoria prawa
2 | Poptawce W 9+200 11l Kategoria lewa
w22
1 |PoptawceZ 9+200 Il Kategoria prawa
2 | Poptawce W 9+200 o Kategoria lewa

11. Ochrona Srodowiska

-z 7

Tabela 10. Zestawienie przejs¢ dla zwierzat w wariancie 1

| . informacja Orient. it I
: Typ obiektu [¢] obiekcije Oznaczenie obiektu kilometraz Szerokos¢ [m] Wysokos¢ [m]
PZM/PZt. Przejscie dla matych zwierzat i plazéw PZm-1a/519/1 1+430 2,0 2,0
MS/PZDsz Przejscie dla zwierzat Srednich zespolone z mostem MS/PZs-2/519/1 1+883 17,0 3,5
PZM/PZL Przejscie dla matych zwierzat i plazow P-A/PZm/S19/1 24420 4,5 2,0
ED/PZDsz Przejécie dla zwierzat $rednich zespolone z estakadg ES/PZs-5/519/1 34578 min 2x15,0 3,5
PZM/PZt Przejécie dla matych zwierzat i plazéw P-B/PZm/S19/1 7+442 4,5 2,0
MS/PZDdz Przejicie dla zwierzat duzych zespolone z mostem MS/PZd-8/519/1 8+144 26,0 5,0
PZM/PZL Przejécie dla matych zwierzat i ptazéw P-C/PZm/S19/1 8+355 4,5 2,0
PZM/PZt Przejicie dla malych zwierzat i ptazéw P-D/PZm/S19/1 8+490 4,5 2,0
PZDs Przejscie dla zwierzat Srednich - przepust P-E/PZs/519/1 9+628 4,5 2,0
PZM/PZt Przejicie dla matych zwierzat i ptazéw P-F/PZm/S19/1 9+896 4,5 2,0
PZM/PZt Przejscie dla matych zwierzat i ptazéw P-G/PZm/519/1 10+750 4,5 2,0
PZt Przejscie dla ptazéw PZm-9a/519/1 12+550 2,0 2,0
WS/PZDsz Przejicie dla zwierzat $rednich zespolone z wiaduktem WS/PZs-12/519/1 15+731 min 15,0 5,0
Tabela_11. Zestawienie przejs¢ dla zwierzat w wariancie 2.1
R Informacja Orient. ‘2
Typ obiektu (<] obiekcije Oznaczenie obiektu kilometraz Szerokost [m] Wysokos¢ [m]
ED/PZDdz Przejscie dla zwierzat duzych zespolone z estakada ES/PZd-1/519/2 0+662 min 3,0x15,0 5,0
PZM/PZt Przejécie dla matych zwierzat i pfazow PZm-1a/519/1 0+862 - 2,0 2,0
PZDsz/PZM/PZL Przejécie dla ptazdw, matych i $rednich ssakow PZs-2a/519/1 2+416 6,0 4,2
j PZDs Przejscie dla zwierzat $rednich - przepust P-A/PZm/S19/1 3+631 4,5 2,0
PZGd Przejicie gérne dla zwierzat duizych PZd-6/519/1 54919 min 50,0 -
1 PZM/PZL Przejicie dla matych zwierzgt i ptazow PZm-6a/519/1 6+127 4,5 2,0
PZM/PZt. Przejicie dla matych zwierzat i ptazéw P-B/PZm/S19/1 7+151 4,5 2,0
PZM/PZL Przejécie dla matych zwierzat i ptazéw P-C/PZm/S519/1 8+064 4,5 2,0
PZM/PZt. Przejécie dla matych zwierzat i ptazdw P-D/PZm/519/1 8+300 4,5 2,0
PZM/PZt Przejscie dla matych zwierzat i ptazéw - P-E/PZm/519/1 9+184 4,5 2,0
PZM/PZL Przejécie dla matych zwierzat i ptazéw P-F/PZm/S19/1 9+540 4,5 2,0
PZt Przejicie dla ptazéw PZm-9a/519/1 124950 2,0 2,0
WS/PZDsz Przejscie dla zwierzat $rednich zespolone z wiaduktem WS/PZs-11/519/1 15+363 min 15,0 5,0
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Tabela 12. Zestawienie przejéé dla zwierzat w wariancie 2.2

. Informacja Orient. i i
Typ obiektu [¢] obiekcije Oznaczenie obiektu kilometraz  Szerokos¢ [m] Wysokos¢ [m]
MS/PZDdz Przejicie dla zwierzat duzych zespolone z estakadg 1+850 min 15,0 min 5,0
pPZM/PZL Przejicie dla matych zwierzat i ptazéw P-A/PZm/S19/1 2+190 4,5 2,0
PZDsz/PZM/PZt Przejicie dla ptazéw, matych i rednich ssakéw PZs-2a/519/1 3+525 6,0 4,2
PZDs Przejicie dla zwierzat §rednich - przepust P-B/PZm/519/1 44737 4,5 2,0
PZGd Przejicie gérne dla zwierzat duiych PZd-5/519/1 7+025 min 50,0 -
Pzt Przejécie dla ptazéw PZm-5a/519/1 74232 2,0 2,0
PZM/PZL. Przejécie dla malych zwierzat i ptazéw P-C/PZm/S19/1 8+256 4,5 2,0
PIM/PZL Przejécie dla matych zwierzat i plazéw P-D/PZm/S19/1 9+169 4,5 2,0
PZM/PZL Przejicie dia matych zwierzat i ptazdw P-E/PZm/S19/1 9+405 4,5 2,0
PZM/PZt Przejdcie dla matych zwierzat i ptazow P-F/PZm/S19/1 10+290 4,5 2,0
PZM/PZt Przejécie dla malych zwierzat i ptazéw P-G/PZm/S19/1 10+645 4,5 2,0
PZt. Przejécie dla plazéw PZm-5a/519/1 14+055 2,0 2,0
WS/PZDsz Przejécie dia zwierzat $rednich zespolone z wiaduktem PZm-8a/519/1 16+469 min 15,0 5,0

Planowana inwestycja w wariancie 1 przebiega czesciowo na Obszarze Chronionego Krajobrazu
Wzgbrza Sokdlskie. Pozostate warianty nie koliduja z obszarami chronionymi. Wyzej wspomniany
OChK jest jedyna przestrzenng forma ochrony przyrody na badanym obszarze.

Zabezpieczania akustyczne zaprojektowane w niniejszym opracowaniu wynikajg z prognoz
ruchu, przyjetych rozwigzan projektowych, obowigzujacych przepisdw oraz wiedzy technicznej.

W wyniku przeprowadzonej analizy akustycznej, w przypadku wszystkich analizowanych
wariantow realizacji przedmiotowej inwestycji, nie przewiduje sig, aby dochodzi¢ miato do
przekroczen wartosci normatywnych wskaznika oceny hatasu zardéwno podczas dziennej jak i nocnej
pory oceny.

W zwiazku z powyzszym nie ma koniecznosci proponowania realizacji Srodkow minimalizujgcych
w postaci ekranéw akustycznych

12. Prognozy ruchu

Pomiary ruchu z GPR 2015 stanowity baze dla obliczenia prognozy ruchu.

Tabela 13. Prognozy ruchu

| 20m0 - |- z0as | 2080

- [ o ’.i,,,j",, . SN ey :
| udziat Lrsudzial : ; X udziat .
o[ 8C T > oSG .SPAR o SC

_ SDR

granica RP —
w.KuZnica(S19)

w. Kuznica - w.Sokétka

P6tnoc (519)

4500 17,41 | 5000 | 17,33 | 5400 | 17,27 | 5900 17,24 | 6400 17,21 | 6900 | 17,18 | 7500 17,15

. 5300 16,61 | 5800 | 16,53 | 6300 | 16,47 | 6900 | 16,44 | 7400 | 1641 | 8100 16,38 | 8700 16,35

Tabela 14. Prognozowane Qoziorhy swobodu ruchu

Prognozowany PSR 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055
granica RP — w. Kuznica (519) A A A A A A A
w. Kuznica — w. Sokétka Pétnoc {S19) A A A A A A A
13. Koszty
Tabela 15. Zestawienie kosztéw wariantow trasy
Wartos¢
Wskainik Jednostka artose
Wi w21 w2.2
Catkowity koszt inwestycji (netto) PLN 351728372 397 280 903 347 257 068
Catkowity koszt inwestycji (brutto) PLN 429 156 143 484 564 240 424 586 832
Koszt budowy {netto) 1 km trasy S19 PLN 21498 329,96 | 24878 803,34 | 20338652,49
Koszt budowy (brutto) 1 km trasy $19 PLN 26 230 867,63 | 30344 721,69 | 24 867 813,57
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Wskaznik Jednostka Wartos¢
wi w2.1 w22
Zbiorcze zestawienie kosztéw
{) Prace Przygotowawcze (brutto)
a) Projekty i Dokumentacja PLN 2257 405 2 257 405 2 257 405
b) Ezzz(;c\\llvg\l/qs:onowania nieruchomoscia na cele PLN 15 085 890 17 788 130 11040 704
¢} Prace archeologiczne PLN 1663221 1623 360 1735704
d) Inne prace przygotowawcze PLN 12 300 12 300 12 300
I1) Projektuj i Buduj (brutto)
a) Projekty i Dokumentacja PLN 18 987 127 21429 059 18 959 507
b) Wymagania ogolne PLN 21494 861 24 259 312 21463 592
c) Roboty Drogowe, w tym miedzy innymi: PLN 261404718 244 994 155 257 905 003
— Roboty przygotowawcze PLN 13520857 8071793 6521235
— Roboty ziemne PLN 38 938 455 39933461 43 409 988
— Odwodnienie korpusu drogowego PLN 27021433 25247 226 27 529 565
- gg}‘ﬁ”’g Zchnie z podbudowq i wzmocnieniem PLN 93 787 851 97872209| 103810475
— Urzqdzenia bezpieczeristwa ruchu PLN 32315075 18210 894 19 965 385
— Inne roboty (np. MOP) PLN 3173400 3173400 3173400
d) Roboty Mostowe, w tym miedzy innymi: PLN 96 842 969 159377 709 99 821 538
— Mosty PLN 37190 794 0 5902779
— Wiadukty drogowe PLN 49441 053 126 894 657 19572 388
—  Przejscia dla zwierzqt PLN 0 19572 388 60575 169
— Inne obiekty PLN 10211122 12 310 664 13771 203
) Nadzdr inwestorski (brutto) PLN 11392276 12 857 435 11375704
IV) Promocja Projektu {brutto) PLN 15375 15 375 15 375

14. Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego
Audytu BRD dokonano w Oddziale GDDKiA w Rzeszowie.

Nr Audytu BRD 0.Bi.Z-2.4401.2.3.2017 z dnia 11.10.2017 r.

Ocenie poddano Wariant 2 (zgodnie z pismem BRD.4401.2017.jg z dnia 22.06.2017 r z dwoma
réznymi rozwigzaniami dotyczacymi-dojazdu do istniejacego przejscia granicznego w Kuznicy oraz
lokalizacje parkingu buforowego - poczatkowego odcinka drogi ekspresowej - warianty 2.1i 2.2

Audyt brd nie objat oznakowania pionowego, tresci tablic drogowskazowych, oznakowania

poziomego, ktére nalezy poddaé audytowi brd na kolejnym etapie.

ZALECENIA zespotu audytujacego dla zarzadcy drogi sformutowane na podstawie Sprawozdania z
Audytu BRD:

14.1. Wariant 2.11 2.2 - dojazd do terminala przejscia granicznego:

Biorgc pod uwage pochylenia podtuzne na dfugosci paséw rozdziatu na dojeZzdzie do przejscia
granicznego oraz ew. lokalizacje tych paséw na obiekcie mostowym, jak réwniez lokalizacje parkingu
buforowego i sposéb jego skomunikowania z S19, jako optymalne rozwigzanie uznano wariant 2.2.
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Stanowisko Projektanta: ,Projektant zgadza sie z opinig Audytora”.

Stanowisko Zarzadcy Drogi: Wybdér wariantu dla STES-I zostanie okreélony na posiedzeniu
ZOPI/KOPI.

14.2. Wezet "Kuznica":

Zaréwno Wariant 1 jak i Wariant 2 sq podobne w zakresie geometrii i bezpieczeristwa ruchu.
Wariant 2B ze wzgledu na brak odcinkéw przeplatania jest rozwigzaniem optymalnym.

Stanowisko Projektanta: ,Wezet Kuznica - w wariancie A brak odcinka przeplatania.
Zaprojektowano pasy wiaczen i wylaczen z tacznicy P1 na facznice P1. Projektant wskazuje wariant A
wezta jako bardziej optymalny ze wzgledu na mniejsza ilo$¢ punktéw kolizji oraz bezposrednie
wiaczenia do drogi krajowej nr 19,

Stanowisko Zarzadcy Drogi: Wybor wariantu dla STES-1 zostanie dokonany na posiedzeniu
ZOPI/KOPI.

14.3. Wezetl "Sokotka":

Ze wzgledu na geometrie oraz sposéb prowadzenia kierujgcego optymalnym rozwigzaniem jest
wariant A.

Stanowisko Projektanta: ,Projektant zgadza sig z opinig Audytora”.

Stanowisko Zarzadcy Drogi: Wybdér wariantu dla STES-I zostanie okrelony na posiedzeniu
ZOPI/KOPI.

14.4. Klasa i kategoria drég:

Nalezy w sposdéb jednoznaczny okresli¢ nie tylko klase drogi ale réwniez czy projektowane nowe
odcinki drég sa drogami publicznymi / niepublicznymi.

Stanowisko Projektanta: ,Wszystkie projektowane drogi posiadajag klasg techniczng oraz majg
zapewniong odpowiednig szeroko$¢ pasa drogowego tak, aby mozliwe byto ich zaliczenie do drdg
publicznych. Pochylenie podtuzne drég poprzecznych w obrgbie skrzyzowan/zjazddéw spetnia wymogi
§ 62 ust. 2 Rozporzadzenia Ministra Transportu I Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie. Dla
drég poprzecznych klasy Z zachowano odlegtosci miedzy skrzyzowaniami zgodnie z § 9 ust. 1 pkt. 5
w/w Rozporzadzenia.

Stanowisko 2Zarzadcy Drogi: Na etapie STES-1I nalezy jednoznacznie okresli¢ funkcje
projektowanych drég tj. droga: wojewddzka, powiatowa, gminna, wewnetrzna gminy, dodatkowa
jezdnia, z jednoczesnym podaniem ich klasy.

15. Analiza wielokryterialna

W celu przeanalizowania zalet oraz wad proponowanych wariantéw przebiegu trasy projektowanej
drogi ekspresowej S-19 okreslono nastepujace grupy kryteriéw podlegajacych ocenie

Kryterium techniczne

Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (BRD)
Kryterium ekonomiczne

Kryterium spoteczne

Kryterium $rodowiskowe

Im wieksza warto$é przypisana poszczegdlnym kryteriom, tym wyzsza ocena danego kryterium.
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Tabela 16. Wyniki koncowe analizy wielokryterialnej wariantow trasy

Ocenal wariantu
Lp. Kryterium
Wi w21 wW2.2
1 Techniczne 5,77 6,67 5,81
2 BRD 2,83 3,67 3,01
3 Ekonomiczne 2,77 2,75 2,46
4 Srodowiskowe 3,16 3,47 4,8
5 Spoteczne 4,28 8,28 7,40
Srednia ocena ogélna 19,34 24,85 23,49

Tabela 17. Efektywnos$¢ ekonomiczna wariantow trasy

Wskainik Wartos¢
wi w21 W 2.2
Ekonomiczna biezaca warto$¢ netto inwestycji (ENPV) -248 291 178 -254 243 600 -291 044 330
Ekonomiczna wewnetrzna stopa zwrotu inwestycji (EIRR) -7,12% -5,57 % -10,66 %
Ekonomiczny wskaznik z inwestycji korzysci/straty (BCR) 0,37 0,38 0,31

16. Inne

16.1. W trakcie posiedzenia ZOPI zostaly zgloszone nastepujace pytania i zagadnienia:

1.

Pan Pawet Miktasz - Wéjt Gminy Kuznica - gmina zdecydowanie opowiada sie za przyjeciem

do dalszych analiz wariantu 2.2, ktéry jest popierany przez mieszkancow. Przyjecie wariantu

1 uniemozliwi rozwdj miejscowosci z uwagi na planowang lokalizacje zabudowy

mieszkaniowej. Od strony pdélnocno-zachodniej ogranicznie stanowi linia kolejowa.

Pani Ewa Kulikowska - Burmistrz Sokétki - zaproponowata przesunigcie wezta ,Sokotka

Pétnoc” w wariancie 2 na istniejacy Mogilnik Srodkéw Trujacych. '

Pan Robert Rybifski - przedstawiciel Starostwa Powiatowego w Sokétce popart wniosek Pani

Burmistrz.

Przedstawiciel Strazy Granicznej zwrocit uwage na problem z dojazdem do platformy

przejscia granicznego w KuZnicy (w aspekcie ilosci paséw ruchu przy wjezdzie i wyjezdzie)

oraz kolejki oczekujacych na odprawe. Uzgodniono, ze po posiedzeniu ZOPI odbedzie sig
spotkanie z przedstawicielami stuzb tj.: Strazy Granicznej, Urzedu Celno-Skarbowego,

Podlaskiego Urzedu Wojewddzkiego Biatymstoku, Inwestora oraz biura projektowego celem

omowienia zaistniatego problemu.

Pan Tomasz Stanczak - Zastepca Dyrektora Departamentu Inwestycji zwrécit uwage na:

o zaprojektowang rezerwe terenu pod projektowany parking buforowy dla pojazdéw
oczekujacych na odprawe. Poinformowat, ze budowa parkingéw nie wchodzi w zakres
zadan GDDKIA,

o zprojektowane w odlegtosci okoto 9,0 km od granicy Miejsca Obstugi Podréznych (MOP-y
kat. II i III),

¢ sposdb skomunikowania dotychczasowego przebiegu drogi dk 19 z platforma Przejscia
granicznego,

¢ ewentualne zakonczenia projektowanej drogi ekspresowej rondem.

Pan Pawel Miktasz - W4jt Gminy KuzZnica zwrdcit uwage na koniecznos¢ zaprojektowania

bezposredniego wjazdu do Kuznicy przynajmniej dla samochoddw osobowych.

Przedstawiciel Strazy Granicznej wskazat na koniecznos$¢ zapewnienia komunikacji pomiedzy

istnejaca platforma przejscia granicznego drogowego i kolejowego.
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II. USTALENIA ZOPI

W wyniku przeanalizowania zaprezentowanych rozwigzan oraz dyskusji na posiedzeniu ZOPI przyjeto
nastepujace ustalenia:

1.

W zwiazku z szeregiem uwag zgtoszonych podczas posiedzenia ZOPI, nie zostanie potwierdzone
wskazanie projektantéw, co do wariantu preferowanego. Wybér wariantu zostanie dokonany po
przeanalizowaniu zgtoszonych uwag i postulatéw.

a) Biuro projektowe przeanalizuje wszystkie zgtoszone w trakcie posiedzenia ZOPI wnioski oraz
uwagi. Wyniki analizy Biuro przedstawi GDDKIA Oddziatowi w Biatymstoku.

Parametry drog:

W zakresie tego punktu ze wzgledu na koniecznoé¢ wprowadzenia zmian i uzupetnien
w dokumentacji wynikajacych z uwag opisanych w zataczniku do niniejszego protokotu ZOPI,
materiaty zostang ponownie przeanalizowane.

Spos6b powigzan z istniejgcym uktadem komunikacyjnym.

W zakresie tego punktu ze wzgledu na koniecznos¢ wprowadzenia zmian i uzupetnien
w dokumentacji wynikajacych z uwag opisanych w zataczniku do niniejszego protokotu ZOPI,
materialy zostang ponownie przeanalizowane.

Lokalizacja Miejsc Obstugi Podréznych.

W zakresie tego punktu ze wzgledu na konieczno$é wprowadzenia zmian i uzupetnien
w dokumentacji wynikajacych z uwag opisanych w zataczniku do niniejszego protokotu ZOPI,
materiaty zostana ponownie przeanalizowane.

Lokalizacja obwoddw utrzymywania.
Nie dotyczy.
Istotne elementy dokumentacji.

W zakresie tego punktu ze wzgledu na konieczno$¢ wprowadzenia zmian i uzupetnien
w dokumentacji wynikajacych z uwag opisanych w zafgczniku do niniejszego protokotu ZOPI,
materiaty zostang ponownie przeanalizowane.

Uwagi poszczegdlnych komérek organizacyjnych zostaly opisane w zataczniku do protokotu
ZOPI.
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III. UCHWALA ZOPI

Odrzucié ,,Studium techniczno - ekonomiczno - $rodowiskowe drogi krajowej nr S19 na
odcinku: Kuznica-Sokétka—-Korycin oraz aktualizacja Studium techniczno — ekonomiczno -
érodowiskowego drogi $S19 na odcinku Choroszcz - Chlebczyn, materiatow do wniosku

o wydanie decyzji érodowiskowej wszystkich odcinkéw drogi S19 dtugosci ok. 160 km,

z podziatem na 4 czesci:

Cze$¢ 1 - odcinek KuzZnica (granica panstwa) - Sokoétka, dtugosci ok. 12,5 km,” ze
wzgledu na uwagi zawarte w punkcie IL."”

Jednoczeénie GDDKIA Oddziat w Biatymstoku odsyta dokumentacje do Wykonawcy celem dokonania
zmian i uzupetnien, w terminie 40, dni  od otrzymania niniejszego protokotu w wersji
elektronicznej, na adres poczty elektronicznej osoby wskazanej w umowie do kontaktu. Po
uwzglednieniu przez Biuro Projektéw uwag zawartych w zafaczniku do niniejszego protokotu,
materiaty zostang ponownie przeanalizowane.

Zastepcy Przewodniczacego ZOPI

1-Ch DY M)M ODRZIALY

WGT BYel, AND

Biatystok, drig==7_, AED.

mgr inz. Wojciéh Borzuchowski

77 LUT. 2010
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ZALACZNIK DO PROTOKOLU ZOPI Nr 2/2018

z posiedzenia ZOPI w Oddziale Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad
w Biatymstoku w dniu 25.01.2018 r.

Temat: Studium Techniczno - Ekonomiczno - Srodowiskowe drogi krajowej nr S19 na
odcinku: Kuznica-Sokétka-Korycin oraz aktualizacja Studium Techniczno—-Ekonomiczno-
Srodowiskowego drogi S19 na odcinku Choroszcz-Chlebczyn, materiatdw do wniosku
o wydanie decyzji Srodowiskowej wszystkich odcinkéw drogi S19 dtugosci ok. 160 km,
z podziatem na 4 czesci.

Cze$¢ 1 - odcinek KuzZnica (granica panstwa) - Sokoétka, dtugosci ok. 12,5 km, oraz
wykonanie prognoz ruchu odcinka drogi ekspresowej S19 Kuznica - Sokétkg - Korycin -
Knyszyn - Dobrzyniewo -Choroszcz - Ploski — Chlebczyn.

A. Uwagi Wydziatu Przygotowania Inwestycji Departamentu Inwestycji GDDKIiA

1. Analiza ekonomiczna
Poprawi¢ analize ekonomiczng i nie ujmowal w analizie wielokryterialnej elementéw
nieracjonalnych jak ujemne EIRR,NPV czy B/C. Przy obecnych wskaznikach wszystkie
trzy warianty kwalifikuja sie do odrzucenia (moze poszukaé wariantéw tanszych
z czesciowym wykorzystaniem istniejacej dk 19 np. z rondem na istniejacej dk 19 przed
Kuznicg). Wykonawca dokumentacji informuje, ze stabe wyniki analizy wynikaty
z powodu rozpatrywania matego odcinka sieci drogowej. Zaleca sig¢ zwigkszenie obszaru
analizowanej sieci drogowej, aby uzyskaé lepsze wskazniki ekonomiczne. Przy obecnych
wskaznikach inwestycja nie kwalifikuje sie do realizacji. Ktopotliwe réwniez moze by¢
wystepowanie o dofinansowanie unijne z zataczong analizag ekonomiczng zawierajacq
ujemne EIRR. EIRR < 6 % wskazuje na nieefektywnos¢ ekonomiczng inwestycji
i najprawdopodobniej brak dofinasowania UE.
W dokumentacji nie przedstawiono w sposéb czytelny, czy i jesli tak, w ktérym roku do
2055 r. nastgpi wyczerpanie poziomu swobody ruchu na istniejacej drodze dk19 na
odcinku Kuznica - Sokotka dla wariantu bezinwestycyjnego.
Poprawi¢ analize wrazliwosci i ryzyka. Przyjeto wartos¢ bazowa EIRR=-7,12%. Przy
wzroscie naktadow inwestycyjnych o +35% EIRR poprawia sie i wynosi -6,47%. Przy
zmniejszeniu natezenia ruchu o -15% i wzroscie nakladéw inwestycyjnych o +20%
wartos$¢ EIRR rowniez sie poprawia i wynosi -6,90%. Jest to zupelnie nielogiczne. Przy
dalszym wzroscie naktadéw inwestycyjnych i zmniejszaniu natezenia ruchu EIRR moze
osiagnac¢ wartos¢ jeszcze blizszg zera lub nawet dodatnig?
Analize wielokryterialng poprawié¢ w taki sposéb, aby wygrywat wariant rekomendowany.
Obecnie wygrywa W2.1, ktéry odrzucamy i rekomendujemy drugi w kolejnosci wariant
W2.2. Jakie wzgledy decyduja o odrzuceniu?
Prosze ponownie przeanalizowaé kryteria w analizie wielokryterialnej i przeanalizowac ich
wptyw na wskaznik. Kryteria i wagi podlegaja uzgodnieniu w Centrali - prosze
o przestanie wersji edytowalnej tabel zwigzanych z Analiza wielokryterialng. Czasami
wydaje sie, ze mniej istotne kryterium oceny wariantdw jak np.: ilos¢ koniecznych
poszerzen ze wzgledu na widoczno$é ma zbyt duzy wptyw na zréznicowanie wartosci
wskaznika dla poszczegodlnych wariantéw:
W1 - 4 poszerzenia wskPwidw1=0,25
W2.1 - 1 poszerzenie wskPwidw2.1=1
W2.2 - 2 poszerzenia wskPwidw2.2=0,5
O wskazniku w powyzszym kryterium decyduje wytacznie ilo$¢ poszerzen. Nie liczy sie
zupetnie dtugosé i szeroko$é poszerzenia pasa dzielagcego ze wzgledu na widocznosé.
Sposéb liczenia wskaznika preferuje wariant z jednym poszerzeniem (otrzymujemy
wskaznik 1), im wiecej poszerzen tym mniejsza rbéznica wskaznika miedzy
poszczegblnymi wariantami (W2.1 od W2.2 rdzni sig o jedno poszerzenie a wskaznikiem
0 0,5, zas W2.2 rbzni sie od W1 o dwa poszerzenia a wskaznikiem o 0,25) Wskaznika,
zgodnie z podanym wzorem nie mozna wyliczy¢ dla wariantu nie zawierajacego zadnych
poszerzen (dzielenie przez zero).



W ocenie DI nalezy w bardziej przejrzysty sposob stopniowaé oceny wariantéw np.
wariant najlepszy (bez poszerzen - np. 5 pkt = 100% =1.00, kazdy wariant
z poszerzeniem liczony jako np.

1 poszerzenie - (5 pkt - 1)/ 5= 10,8,
2 poszerzenia - (5 pkt - 2)/ 5 = 0,6,
4 poszerzenia - (5 pkt -4)/ 5=0,2

Kryteria ekonomiczne: wariant W2.1 jest zdecydowanie drozszy od W2.2 - 484 564 240
zamiast 424 586 832 zas EIRR lepsze ma W2.1 - -5,57% gdy W2.2 - 10,66% -
przyjete wskazniki i metodyka (duzy wptyw EIRR) sprawia, ze wariant duzo drozszy jest
korzystniejszy ekonomicznie. Poprawi¢ sposob wyliczenia wskaznika ekonomicznej
wewnetrznej stopy zwrotu z inwestycji - EIRR (wskaznik uzyskano dzielac EIRR
odwrotnie niz w podanym wzorze, sposob wyliczenia musi by¢ poprawny réwniez dla
EIRR dodatnich)

Kryteria spoteczne:

Tloéé budynkéw mieszkalnych przyjetych do wyburzenia - sposéb wyliczehia wskaznika
preferuje wariant W2.2, ktéry ma jeden budynek mieszkalny do rozebrania i otrzymuje
wskaznik 1, warianty ktére maja wiecej budynkéw do rozebrania W1-7 budynkéw i W2.1
- 11 budynkéw réznig sie miedzy soba nieznacznie wskaznikiem W1 - 0,14 a W2.1 -
0,09. Generalnie sposdb wyliczenia wskaznika nie odzwierciedla proporcjonalnie réznic
w ilodci rozbieranych budynkdw. Wariant teoretyczny zawierajacy np. 100 budynkéw do
rozebrania ma wskaznik 0,01 niewiele gorszy od W1 - 7 budynkdéw wskaznik 0,14.
Analogicznie jak poszerzenia do wyliczen wskaznika przyjmowaé punkty przyznane dla
wariantu a nie ilosci budynkéw. Np. dla wariantu bez wyburzen przyja¢ 1 dla wariantu
z najwiekszg iloscig wyburzen 10. Warianty z posrednig iloscig budynkéw do wyburzenia
powinny otrzyma¢ ilo$é punktéw ustalong metoda interpolacji. W kosztorysach inna ilos¢
wyburzen dla W2.1 -14 sztuk mieszkalnych a w analizie wielokryterialnej 11 - nalezy
ujednolici¢ ilos¢ wyburzen.

W analizie uwzgledniono wytacznie budynki mieszkalne pomijajac pozostate budynki
hoteli, budynki handlowo-ustugowe, gospodarstw rolnych itd., prosze uzupetni¢ analize
o te elementy i przypisa¢ im propozycje odpowiednich wag.

. Uzgodni¢ z Wojewoda Podlaskim sposob podiaczenia przejscia granicznego do drogi

ekspresowej S19.

. W jaki sposdb rozwigzano skomunikowanie matego ruchu granicznego, udajacego sie

pieszo, rowerami do sklepéw w Kuznicy. Mieszkancy i gmina s przeciwni odcigciu
bezpoéredniego podtaczenia ruchu samochodéw osobowych od Przejscia Granicznego
w Kuznicy. Prosze o rozwigzania zapewniajace ruch lokalny w sgsiedztwie PG, zaréwno
w wariancie ptn. jak i ptd.

. W sasiedztwie przejécia granicznego w Kuznicy znajduje sig¢ sklep Biedronka (na dz.

Nr 1001) posiadajacy obecnie bezposrednie podtaczenie do drogi prowadzacej z przejscia
granicznego. Jak bedzie podtaczony ten sklep do drogi ekspresowej S19 Czy sq jakies
uzgodnienia z wiascicielem sklepu?

. W wariancie W2.1 przejscia dla zwierzat kosztujg 19 572 388 zt a w wariancie W.2.2

60 575 169 zt. Z czego wynika tak duza réznica?

. Parking buforowy — prosze Oddzial o uzyskanie uzgodnienia rozwigzan technicznych

parkingu buforowego oraz zobowigzania do pokrycia srodkéw niezbednych do budowy
Parkingu buforowego od Wojewody Podlaskiego jako ustawowego
inwestora/odpowiedzialnego/zarzadcy Przejs¢ Granicznych.

. Wyeliminowaé¢ wariant lub zmieni¢ rozwigzanie techniczne generujace niepotrzebne po

stronie GDDKIA koszty np. rekultywacji nieczynnego sktadowiska odpadéw i mogilnika
srodkdéw chemicznych.

Zaproponowa¢ rozwigzania alternatywne uwzgledniajgce zmiang:

- przekrojéw drogi [1*2, 2+1 (2 w kierunku granicy), 2*2] od ostatniego wezta do PG,
- parking buforowy w miejscu naszego ostatniego MOP + rézne przekroje.



W zakresie kosztow wykupu nieruchomosci pod pas drogowy nalezy zweryfikowaé czy
przyjete ceny jednostkowe gruntéw odpowiadajg cenom rynkowym.

Uwagi Wydziatu Srodowiska Departamentu Inwestycji

. Z kosztéw obiektéw inzynierskich nalezy wydzieli¢ koszty obiektéw petnigcych funkcje
ekologiczne (np. z kosztéw estakady w wariancie 2.1 w km 0+662 z kosztéow catego
obiektu nalezy wydzieli¢ koszt przesta nad strefg przeznaczong dla zwierzat).

. Nalezy rozwazy¢ zmniejszenie zageszczenia i szerokosci przejsc dla zwierzat.

. Nalezy wystapi¢ do Ministra Srodowiska z zapytaniem o koniecznoéé¢ przeprowadzenia
postepowania transgranicznego.

A

. Raport 00$ nalezy przesta¢ za pismem z prosbg o uzgodnienie do Departamentu

Inwestycji wraz z zalaczong listg sprawdzajgcg z uwzglednieniem nastepujacych

wstepnych uwag (ktére sq uwagami do materiatu stanowigcego zatacznik do ZOPI):

- w opracowaniu nalezy ujednolici¢ nazwy wariantow (np. w niektérych czesciach
pojawia sie wariant 2.2P).

- zaleca sie Tabele 120 rozszerzy¢ o kolumne z gatunkami stwierdzonymi w terenie, dla
ktérych proponuje sie budowe przejscia, oraz w przypadku przejs¢ dla matych
zwierzat wskazaé, ktére z nich bedg obiektami samodzielnymi, a ktére beda
przepustami hydrologicznymi z pétkami dla zwierzat.

— zataczniki graficzne nalezy uzupetni¢ o mape urzadzen srodowiska,

- nalezy podac¢ dtugos¢ kolizji poszczegdlnych wariantédw planowanej drogi z OCHK
Wzgébrza Sokolskie,

- nalezy powotywac SIQ na aktualne akty prawne,

- nalezy zrezygnowac z urzadzen podczyszczajacych i separatordw, gdyz brak Jest w
dokumentacji danych potwierdzajacych przekroczenia norm zanieczyszczen wod
opadowych i roztopowych.

Uwagi Wydziatu Dokumentacji GDDKiA Oddziatu w Biatymstoku.

. Uwagi do czesci rysunkowej:

1.1. Orientacje uzupetlnic o nazwy drdg i przebiegi drég przektadanych oraz
dojazdowych wraz ze schematycznym naniesieniem obiektow i ich nazw. Podad
nazwy projektowanych MOP-éw. Z uwagi na skale planu orientacyjnego i jego
czytelno$¢ dopuszcza sie oddzielne orientacje dla kazdego z projektowanych
wariantow.

1.2. Dla wszystkich projektowanych wariantéw naniesé projektowany zasieg inwestycji
(zasieg do decyzji DSU).

1.3. Przeanalizowac zaprojektowanq rezerwe terenu pod parking buforowy pod katem
zapewnienia pojemnos¢ dla pojazdéw oczekujacych na odprawe (wg OPZ nalezato
zapewni¢ pojemnosé dla 2 dni). Jezeli nie zapewniono wymaganej pojemnosci,
zasieg parkingu buforowego nalezy zwiekszyé. Rezerwe terenu pod parking
buforowy nalezy przedstawi¢ dla wszystkich wariantéw, nie tylko dla wariantu
preferowanego.

1.4. W nawigzaniu do ustalen z Rady Technicznej Nr 5 nalezato w ramach etapowania
inwestycji opracowaé dodatkowy wariant uwzgledniajacy zjazd z wezta ,Kuznica”
i zakonczenie drogi ekspresowej rondem na podtaczeniu do istniejacego uktadu
drogowego (DK 19). Powyzszy wariant powinien uwzglednia¢ wykonanie parkingu
buforowego oraz likwidacje zbednych skrzyzowan na istniejgcej drodze krajowej
Nr 19 w rejonie miejscowosci Kuznica.

Ponadto przedmiotowy wariant powinien zostac ujety w analizie wielokryterialnej
i ROOS.



1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

1.17.

Przeanalizowaé¢ koniecznoé¢ lokalizacji w odlegtosci ok. 9,0 km od granicy Miejsc
Obstugi Podréznych (MOP-6w) kat. II i III. Istnieje obawa, ze nikt z nich nie
bedzie korzystat oraz nie znajdzie sie dzierzawca. Majac powyzsze na uwadze
nalezy zrezygnowac z MOP-u II (strona prawa S19). W miejsce MOP-u III (strona
lewa S19) zaprojektowaé rezerwe terenu pod parking buforowy, jako jeden z
wariantéw lokalizacji parkingu buforowego. W przypadku usytuowania parkingu
buforowego w innej lokalizacji nalezy zrezygnowadé z MOP 111, analogicznie jak dla
MOP II.

Tytuty Raportu i STES - utrzymaé wlasciwg nazwe (zaden z wariantéw nie ma
12,5 km dtugosci).

Wariant 1 - Projektowane na wezle KuZnica (wariant A) rondo pieciowlotowe
nalezy przeprojektowa¢ na 4-wlotowe, zmieniajac spos6b podiaczenia ukfadu
lokalnego i korygujac zajetos¢ terenu do DSU.

Czy zmiana przebiegu drogi gminnej DG 103658B na DP 1264B powoduje
potrzebe przebudowy drogi gminnej i w jakim zakresie? Nalezy wyjasni¢ i ew.
ujaé w zasiegu inwestycji.

Sprawdzi¢ czy dla R<3800 m w planie sytuacyjnym nalezy uwzglednic
poszerzenia z uwagi na widocznos¢. To samo dotyczy R=2500 m. W razie
potrzeby zwiekszy¢ zajetos¢ inwestycji w liniach do DSU.

Skorygowaé rozwigzania sytuacyjne w rejonie wezta ,Sokotka Potnoc” (lokalizacja
ronda i zjazdu na istniejaca droge - dziatka 1022).

Przekrdj normalny - rys. 4.2 - dia pasa technologicznego zastosowadé gorng czesé
korony min. 4,00 m.

Nalezy sprawdzi¢ i uzupetnié¢ brakujace parametry geometryczne (np. dojazd do
parkingu buforowego, wezet ,Sokétka Pétnoc”).

W wariancie 2.1. brak obstugi komunikacyjnej dziatek 1351/2 i 1350 (za
zaprojektowanym parkingiem buforowym).

Nie projektowaé¢ drogi DP1/11b (zbiornik obstugiwany powinien by¢ z pasa
technologicznego).

Profile podtuzne - nalezy zapewni¢ w nocy widocznosé na tukach wklestych.

Z uwagi na brak systemu odwodnienia (plany sytuacyjne, profile podtuzne) nie
mozna odnieéé sie do zajetodci terenu (czasowe wyjscia poza zasieg DSU na
potrzeby zrzutéw do odbiornikdw). Nalezy przeanalizowad i uzupetnic.

Profile podtuzne nalezy uzupetni¢ o geologie.

. Uwagi do czesci opisowej:

2.1.
2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

Pkt. 7.1 - uporzadkowaé kol. 1 i 2, doda¢ nazwy kolumn.

Pkt. 7.3 - nazwy i humery drdg uzupetnic o ich przebiegi (przynajmniej o skrajne
miejscowosci).

Pkt. 9.1.1 - przyjqé kategorie ruchu KR 7 - zgodnie ze wzorcowym PFU,
(zaznaczyé¢, ze zgodnie z opracowang prognozg ruchu kategoria ruchu to KR 5).

Wyjaséni¢ przyjecie Vp = Vm = 50 km/h dla DK 19 na odcinku dojazdowym do
przejscia granicznego (droga klasy GP). Powyzsze wymaga uzyskania odstepstwa
od warunkéw technicznych. W opinii Zamawiajacego nalezy zwiekszy¢ Vp do
Vp = 60 km/h.

Pkt. 9.1.3 — poda¢ parametry tacznicy P2. Dla obu tacznic przyja¢ wg prognoz
KR4, KR6 — wg PFU).

Pkt. 9.5.1 - Czy rozpoznanie podtoza gruntowego potwierdza mozliwos¢
zastosowania zbiornikéw infiltracyjnych?

Pkt. 9.5.4 - doprowadzi¢ do zgodnosci czesci opisowej z rysunkami 4.1, 4.2 1 4.3
(przekréj normalny) - opis bez ekrandéw, przekroje z ekranami.



. Analiza wielokryterialna - nalezy sprawdzi¢ czy wszystkie zatozone kryteria zostaly
wiasciwie przyjete oraz czy otrzymane wyniki tej analizy sa prawidiowe.

- proponuje sie zrezygnowac z kryterium: ograniczenia predkosci V<120 km/h oraz
odlegtosci miedzy weztami,

- skorygowac przyjeta w kryterium ekonomicznym wage 1 dla kosztu budowy
w wariancie 1, ktéra zostata btednie przyjeta gdyz najtariszym wariantem jest
wariant 2.2 dla ktdérego przyjeto wage 0,98. Nalezy poprawi¢ i ponownie
przeliczyc.

. W czesdci drogowej Tom C.III - Zataczniki - umiesci¢ tylko korespondencje dotyczacy
czesci 1 tj. odcinka Kuznica — Sokodfka.

. W czesci ekonomicznej Tom G nalezy sprawdzi¢ koszty Budowy Systemu Zarzadzania

Ruchem - brak kosztow dla wariantu 2.1. .

Uwagi Wydziatu Srodowiska GDDKIiA Oddziatlu w Bialymstoku.

. W rozdziale 4. pod wyliczeniem gtdwnych skutkéw s$rodowiskowych w przypadku
niepodejmowania przedsiewziecia nalezy. Prosze przeredagowal te czes$¢ raportu
wskazujac, co bedzie sie dziato na tzw. wariancie zerowym. Dotyczy to w szczegdlnosci
pogarszanie sie nawierzchni istniejacych drdg, pogarszania klimatu akustycznego oraz
wzrastajacego zanieczyszczenia powietrza w miejscowosciach, przez ktory przechodzi
wariant ,0” itp. Prosze o opisanie skutkéow (negatywnych i pozytywnych)
niepodejmowania inwestycji. Niestety nadal w tym rozdziale nie opisano skutkdéw
niepodejmowania przedsiewziecia tylko skrotowo skutki jego realizacji. Nie wskazano
jaki zmiany beda zachodzi¢ np. w zakresie klimatu akustycznego na istniejacej drodze
DK19, gdy nie bedzie realizowana budowa drogi ekspresowej. Skoro zdaniem autoréw
~Niepodejmowanie inwestycji (w zakresie analizowanych wariantéw) ma tak pozytywne
jak i negatywne skutki.” Prosimy o ich opisanie.

. W rozdziale dotyczacym =zabytkéw prosze nie wskazywaé¢ rodzaju badan
archeologicznych - to bedzie wynikac z decyzji WKOZ wydanej na pdzniejszym etapie.

. Prosze ponownie o usuniecie tych zapisow, sg niezgodne z przepisami oraz procedurg
obowigzujaca w GDDKiA. Zakres badan niezbednych do przeprowadzenia okreslony
zostanie na podstawie wniosku ziozonego przez Inwestora dla wskazanego przez niego
wariantu (oraz okreslonych linii rozgraniczajacych), juz po wydaniu decyzji
srodowiskowej. WKZ moze nakazac badania powierzchniowe, sondazowe lub od razu
badania wykopaliskowe. Wyjasni¢ czy mozliwa jest realizacja zalecenia dotyczace
miejsca zbiérki i magazynowania odpadéw ,na twardym (utwardzonym) podtozu
o mozliwie matej przepuszczalnosci oraz dodatkowo wyscielone materiatami
izolacyjnymi, ktére uniemozliwig przedostawanie sie do Srodowiska substancji podatnych
na migracje wodng”. Czy dla takich miejsc bedzie budowana kanalizacja zbierajaca
odcieki z uszczelnionego placu i urzadzenia podczyszczajace wody opadowe i roztopowe?
W innym przypadku uszczelnianie placéw magazynowych nie ma wigkszego sensu.

. W rozdziale 11. prezentujagcym dziatania minimalizujace prosze usuna¢ lub
przeredagowal proponowane dziatania (prosze wzig¢ pod uwage mozliwos¢ ich
wykonania oraz skuteczno$é, dziatania te zostang w sposdb dostowny przeniesione do
decyzji Srodowiskowej).

. Ponownie prosze o wyjasnienie z jakiego powodu wylacza sig blisko 10 km trasy (obszar
chronionego krajobrazu) z mozliwosci skladowania materiatdw budowlanych
(koniecznos$¢ ich przewozenia), takie bazy sa najczesciej lokalizowane w liniach
rozgraniczajacych inwestycji, gdzie i tak prowadzone prace daja wigeksze oddziatywanie
na srodowisko niz same miejsca magazynowe czy zaplecza budowy.

. W raporcie brak nadal analizy oddziatywania skumulowanego realizacji inwestycji
i likwidacji zlokalizowanego w km 144460 wariantu 1 sktadowiska odpaddéw oraz
mogilnika srodkdéw trujacych.



7. Ponownie prosze zaznaczy¢, gdzie wystepuje koniecznos$¢é stosowania separatorow
i innych urzadzen oczyszczajacych (np. osadnik/separator wod opadowych z MOP czy
przed wskazanymi konkretnie rzekami stanowigcymi ich odbiornik) oraz wskazad
obliczenia prognozowanych poziomdéw zanieczyszczet lub inne przyczyny koniecznosci
ich stosowania (poprawione w tym zakresie zapisy sa nadal nieprecyzyjne i wynika
z nich, iz separator bedzie przed kazdym odbiornikiem).

8. Zwracamy uwage Wykonawcy, iz ze wzgledu na mozliwo$é wystapienia oddziatywania
transgranicznego planowanej inwestycji, konieczne bedzie opracowanie wymaganych
prawem materiatdw (w tym karty informacyjnej przedsiewziecia) niezbednych do
ztozenia wniosku o wydanie decyzji Srodowiskowej wraz z zapytaniem o zakres raportu.
Opracowanie materiatéw niezbedne jest do przeprowadzenia postepowania w sprawie
transgranicznego oddziatywania na srodowisko.

Powyzsze uwagi powinny by¢é uwzglednione kompleksowo we wszystkich
elementach/tomach dokumentacji i dotyczy¢ wszystkich wariantéw.
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Lista obecnosci

przedstawicieli Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad na posiedzeniu Zespotu Oceny
Przedsiewzigé Inwestycyjnych, ktdére odbylo sie 25 stycznia 2018 r. w siedzibie Oddziatu GDDKIA w
Biatymstoku (uczestnictwo w ZOPI za posrednictwem wideokonferencji).

Przedmiot obrad:
Studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowe drogi krajowej nr S$19 na odcinku KuZnica
(granica panstwa) - Sokétka, dlugosci ok. 12,5 km oraz wykonanie prognoz ruchu odcinka
drogi krajowej S19 Kuznica - Sokétka - Korycin - Knyszyn - Dobrzyniewo - Choroszcz - Ploski
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Lista obecnosci

na Posiedzeniu ZOPI w sprawie rozpatrzenia Studium Techniczno-Ekonomiczno -

Srodowiskowego drogi krajowej S19 Cze$é 2 odcinek: KuZnica (granica panstwa) - Sokdtka
w dniu 25.01.2018 r.
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