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OPIS TECHNICZNY

do Projektu Wykonawczego Zamiennej Dokumentacji Projektowej zabezpieczenia skarp
nasypow na podstawie opracowanej ekspertyzy geologicznej na przebudowywanym odcinku
drogi krajowej Nr 17 na odcinku Labunie Reforma — Polanéwka od km 192+640 do km
192+830 strona prawa

BRANZA DROGOWA

l. PODSTAWA OPRACOWANIA

- Umowa Nr O.LU.I-4/2415/U-9/zab.Skarp-L.R-P/2015z dnia 12.06.2015r pomiedzy GDDKiA
o/w Lublin a SITK RP o/w Lublin

- Opis przedmiotu zamowienia opracowany przez GDDKIA o/w Lublin zatagczony do pisma
0.LU.1-4.2416.1.2.2015.js.3c z dnia 22.05.2015r.

- Ekspertyza geologiczna oraz koncepcja zabezpieczenia skarpy nasypu drogowego dla
projektu przebudowy odcinka DK 17 Labunie Reforma — Polanéwka od km 192+640 do km
192+830 opracowana przez mgr-a Wiktora Krawczyka i mgr Katarzyne Kulkowska, Firma
GEOTEKAO Projekty i Konsultacje Geotechniczne Sp. z 0.0., maj 2015

- Pismo GEOTEKO dot. ekspertyzy geologicznej znak 251/2015 z dnia 27.05.2015

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 4321999 r. — poz. 430),

- Normy polskie, katalogi i wytyczne branzowe.

- Wigzje lokalne i pomiary wlasne uzupelniajace w terenie.

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest Zamienna Dokumentacja Projektowa zabezpieczenia skarp
nasypOw na podstawie opracowanej ekspertyzy geologicznej na przebudowywanym odcinku
drogi krajowej Nr 17 na odcinku Labunie Reforma — Polanéwka od km 192+640 do
km 192+830 strona prawa

Zakres projektowanych robot obejmuje:
- prace przygotowawcze zwiazane z usuni¢ciem karp oraz warstwy humusu, profilowaniem
terenu itp.
- wykonanie tawy zelbetowej posadowionej na mikropalach
- wzkonanie przypory z gruntu zbrojonego
- wykonanie wzmocnienia nasypu poprzez gwozdziowanie
- zabezpieczenie elastyczne skarpy
- wykonanie drenéw odprowadzajacych wodg¢ z nasypu
- wykonanie sgczkdw poprzecznych pod jezdnig
- wykonanie rob6t nawierzchniowych
- wykonanie elementow odwodnienia
- uporzadkowanie terenu.

I11.  ADRES INWESTYCJI

Objety wzmocnieniem odcinek skarpy w ciggu drogi krajowej Nr 17 od km 192+640
do km 192+830 strona prawa, potozony jest w obszarze wojewddztwa lubelskiego, powiatu
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tomaszowskiego, w Gminie Labunie i Gminie Krynice i zawiera si¢ w liniach rozgraniczajacych
inwestycji.
IV. UZASADNIENIE INWESTYCJI

Z uwagi na zaobserwowane w trakcie rob6t budowlanych pgknigcia nawierzchni oraz lokalne
zmiany w nasypie drogowym postepujace w czasie, przeprowadzono ekspertyze okreslajaca
przyczyny powstawania uszkodzen nawierzchni drogi. W opracowaniu tym wskazano réwniez
sposoby zabezpieczenia nasypu drogowego. Ekspertyza geologiczna oraz koncepcja
zabezpieczenia skarpy nasypu drogowego dla projektu przebudowy odcinka DK 17 Labunie
Reforma — Polanowka od km 192+640 do km 192+830 zgodnie z Czgscig II Koncepcja
zabezpieczenia skarpy pkt.3 wykazata, Zze nasyp drogowy DK-17 na odcinku km
192+640+192+830 zbudowany jest gtéwnie z glin pylastych z pylem. Mozna w nim wydzieli¢,
pod wzgledem wytrzymatosci dwie warstwy geotechniczne tj.:

- gliny bedace w stanie plastycznym (1.=0.3-0.5) — warstwa la,

- gliny w stanie twardoplastycznym (I =0.0-0.25) — warstwa Ib.

Grunty naturalne, znajdujace si¢ w podlozu nasypu drogowego, sa podobne do gruntow
W nasypie. Sg to warstwy: Ila — gliny plastyczne i Ilb gliny twardoplastyczne. Gigbiej zalega
rumosz gliniasty margli, ktéry na ogoét jest w stanie twardoplastycznym i potzwartym.

W trakcie wiercen stwierdzono, ze gliny w nasypie sa czgsto bardzo wilgotne, a lokalnie
(W jednym otworze) wystepowato sgczenie wody.

Z powyzszego wynika, ze w miar¢ stabilnym gruntem w nasypie jest warstwa Ib (grunty
w stanie twardoplastycznym). Podobnie jest z gruntem podioza nasypu, gdzie warstwa IIb jest
gruntem stabilnym. Grunty stabono$ne to grunty warstw Ia i Ila (grunty w stanie plastycznym).
Wykonane obliczenia wspotczynnikow statecznosci w przekrojach badawczych, ktore
przedstawiono w I czgséci ekspertyzy, wykazaty, ze:

- Najnizsze warto$ci wspotczynnikow statecznosci oscylujg wokot wartosci F=1, niewiele
ja przekraczajac, a w jednym przypadku F=0.96 (przekrdj P62). Dowodzi to, ze skarpa
nasypu jest w stanie granicznym, co potwierdzaja obserwacje jej stanu.

- Krzywe poslizgu dla najnizszych wartosci wspotczynnikdw statecznosci w zasadzie
znajduja si¢ tylko w nasypie 1 obejmujg najstabsza warstwe gruntu. Wyjatek stanowia
przekroje P59 1 P62 , w ktorych krzywe poslizgu wchodzg takze w staba warstwe gruntu
podioza. Mozna z tego wnioskowac, ze podloze jest stateczne , z wyjatkiem przypadkdéw
kiedy w wierzchniej warstwie znajduja si¢ grunty stabe. Zagrozeniem dla nasypu jest
utrata statecznos$ci samej skarpy.

- Dolne podcigcia skarpy wpltywaja niekorzystnie na warto§¢ wspoOlczynnikow
statecznosci, np. przekroje: P59, P60, P61, P62 1 P65. Podcigcia te byly wykonane dla
utworzenia drogi technologiczne;.

Z powyzszego wynika, ze przyczyng obserwowanych peknig¢ nawierzchni jezdni na starym
nasypie i potencjalnego zagrozenia utraty statecznosci skarpy nasypu drogowego jest plastyczny
stan gruntu w tym nasypie. Zagrozenie to wzrasta podczas opadéw atmosferycznych ze wzgledu
na bardzo malg przepuszczalno$¢ gruntow nasypu i trudnosci z odprowadzeniem wody
opadowej. Woda ta okresowo pogarsza jeszcze stan gruntu i dlatego lokalnie mogg wystepowac
nawet gliny w stanie migkkoplastycznym. Taka sytuacja bedzie szczegdlnie niebezpieczna
w czasie realizacji robot ziemnych zwigzanych z modernizacja drogi.

W zwigzku z tym ekspertyza zaleca, by przed poszerzeniem nasypu wykona¢ zabiegi
poprawiajace stan gruntu starego nasypu, a w szczegolnosci warstwy Ia.

V. NAZWA INWESTORA

Inwestorem przebudowy i rozbudowy drogi jest:
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych 1 Autostrad Oddziat w Lublinie.
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Adres Inwestora:
20 — 075 Lublin, ul. Ogrodowa 21.

VI. NAZWA JEDNOSTKI PROJEKTOWANIA

Jednostka projektowania jest:
Stowarzyszenie Inzynierow i Technikow Komunikacji Rzeczpospolitej Polskiej
Oddziat w Lublinie
Adres jednostki projektowania:
20-150 Lublin, ul. Bursaki 19/42

VIl.  OPIS ISTNIEJACEGO ZAGOSPODAROWANIA TERENU
1.  Przebieg drogi w planie

Droga krajowa nr 17 na odcinku Labunie Reforma — Polandéwka w planie sytuacyjnym
charakteryzuje si¢ duzg kretoscig. Odcinek drogi, na ktorym przewiduje si¢ wzmocnienie skarpy
tj. od km 192+640 do km 192+830 strona prawa, potozony jest na odcinku prostym od km
192+640 do km 192+713,89, na krzywej przejsciowej od km 192+713,89 do km 192+773,89.
1 na tuku kotowym o promieniu R=99m i przechytce i=6% od km 192+773,89 do km 192+830
(KLK km 192+949,15). Droga na tym odcinku ma nawierzchni¢ asfaltowa o szerokosci 7,00 m.
W zwigzku z przebudowa drogi krajowej zaprojektowano jezdni¢ o szerokosci 14,90 m
o przekroju ,,2+1” co wymusito poszerzenie korpusu drogowego poprzez poszerzenie nasypu.
Na odcinku objetym niniejszym opracowaniem droga krajowa przecina kompleksy lesne
i przebiega po naturalnym zboczu istniejacego terenu. Stad droga po stronie lewej zlokalizowana
jest w wykopie, za$ po stronie prawej w nasypie dobudowanym na skarpie. Wysoko$¢ skarpy
dobudowanego korpusu drogowego zmienia si¢ wraz z kilometrazem 1 zawiera si¢
w przedziatach od 4,5m w km 192+640, poprzez 13m w km 192+760 do 5 m w km 192+809.

Na przedmiotowym odcinku nie wystepuja urzadzenia obce.

2. Przebieg drogi w profilu

Droga krajowa nr 17 na odcinku od km 192+640 do km 192+830 ma niwelete o pochyleniu
~4% 1 opisuje istniejacg niwelete drogi przy zatozeniu wykonania niezbednej naktadki
wzmacniajace;j.

3. Przekroj normalny

Na odcinku od km 192+640 do km 192+830 droga krajowa nr 17 ma nast¢pujgce parametry:
- szeroko$¢ jezdni 14,9m
- pas ruchu o szerokosci 3,5m
- pas dzielacy o szerokosci 2,7m
- opaska o szerokos$ci 0,5m po stronie prawej
- opaska o szerokosci 1,2m po stronie lewej
- pobocza utwardzone kruszywem — 1,80m

4. Konstrukcje nawierzchni na przebudowywanym odcinku DK Nr 17

Konstrukcja nakladki wzmacniajacej
4cm — warstwa $cieralna z mieszanki SMA8 PMB 45/80-55
7cm — warstwa wigzaca z mieszanki AC16W PMB 22/55-60

Zamienna Dokumentacja Projektowa zabezpieczenia skarp nasypow na podstawie opracowanej ekspertyzy
geologicznej na przebudowywanym odcinku drogi krajowej Nr 17 na odcinku fabunie Reforma — Polanéwka
od km 192+640 do km 192+830 strona prawa



Stowarzyszenie Iniynierow i Technikéow Komunikacji RP Oddzial w Lublinie

— warstwa wyrownawcza z mieszanki AC16W PMB 22/55-60

Konstrukcja poszerzen i nowej nawierzchni

4cm — warstwa $cieralna z mieszanki SMA8 PMB 45/80-55

7cm — warstwa wigzgca z mieszanki AC16W PMB 22/55-60

13cm - warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki AC22P 50/70

26cm - warstwa podbudowy pomocniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm stab. mechanicznie

15cm - warstwa wzmacniajaca podloze z gruntu stabilizowanego cementem o Rm= 2,5MPa
(mieszanka wytwarzana w mieszarce stacjonarnej)

Wzmocnienie polaczen istniejacej nawierzchni 1 poszerzen poprzez zastosowania siatki
w widkien szklanych wstepnie powlekanych bitumem o wytrzymatosci 120kN/m?.

5. Warunki geologiczne terenu

Na podstawie Dokumentacji geotechnicznej opracowanej przez inz. Lecha Macigga oraz
Ekspertyzy ustalono, ze na omawianym odcinku nasyp drogowy DK-17 zbudowany jest gtdwnie
z glin pylastych z pytem. Grunty naturalne, znajdujace si¢ w podlozu nasypu drogowego, sa
podobne do gruntdow w nasypie. Sg to warstwy: Ila — gliny plastyczne i Ilb gliny
twardoplastyczne. Glebiej zalega rumosz gliniasty margli, ktory na ogdt jest w stanie
twardoplastycznym i potzwartym.

W trakcie wiercen stwierdzono, ze gliny w nasypie sa czesto bardzo wilgotne, a lokalnie (w
jednym otworze) wystepowato saczenie wody. Niemniej jednak w badanym podtozu drogi, do
glebokosci rozpoznania nie stwierdzono wystepowania poziomu wodono$nego.

VIIl. OPIS ELEMENTOW PROJEKTOWANYCH
1.  Obliczenia statyczne

1.1. Zalozenia projektowe

Zatozenia projektowe zabezpieczenia skarpy nasypu na podstawie opracowanej ekspertyzy
geologicznej na przebudowywanym odcinku drogi krajowej Nr 17 PLabunie Reforma —
Polanéwka od km 192+640 do km 192+830 strona prawa:
- Obcigzenie réwnomiernie roztozone od pojazdow samochodowych na podstawie Dz. U.
Nr43z1999r. —poz. 430 g =25 kPa
- skarpa poszerzanego korpusu drogowego powinna posiada¢ wspotczynnik stateczno$ci
Fs>1,5
- zabezpieczenie skarpy nasypu poprzez rozwigzania techniczne niewykraczajace poza
linie rozgraniczajace inwestycje,
- osuszenie warstwy la w celu poprawy jego parametrow,
- sprawne odprowadzenie wod opadowych 1 roztopowych z korpusu drogowego
uniemozliwiajace przenikanie wod powierzchniowych do podtoza gruntowego.

1.2. Metodyka obliczen

Obliczenia statecznosci wykonane zostaty w programie GGU Stability, przy pomocy metody
Bishopa wzdluz kotowo-cylindrycznych powierzchni poslizgu. W procesie modelowania
poszukiwano najniekorzystniejszej powierzchni poslizgu, analizujac kolejnymi przyblizeniami
zestawy $rodkéw 1 promieni krzywizn. Geometria zbocza oraz potozenie i przebieg potencjalnej
powierzchni poslizgu w poszczegdlnych przekrojach przedstawiono w zalgczniku nr 1.
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1.3. Wyniki obliczen
Wiyniki obliczen statecznosci dla nasypow bez zbrojenia (ekspertyza) i uktadu ze wzmocnieniem
pokazano w tabeli nr 1.

Nr przekrOJ u Skarpa nieljvimocniona Skarpa Winocniona
P59 1,290 1,50
P60 1,360 1,50
P61 1,106 1,75
P62 0,957 1,50
P63 1,009 1,56
P64 1,037 1,52
P65 1,007 1,50
P66 1,183 1,50

2. Rozwigzania techniczne

W celu zabezpieczenia skarpy nasypu i zapewnienia statecznosci catego korpusu drogowego
zaprojektowano nastepujace elementy:
- Wykonanie przypory z gruntu zbrojonego siatkg stalowg na fawie zelbetowej posa-
dowionej na mikropalach samowiercacych o dtugosci 5,0m w rozstawie 2 szt./1,5 mb
- Poszerzenie skarpy nasypu ze wzmocnieniem skarpy gwozdziami samowiercacymi
w rozstawie 1,5m x 1,5m o dtugosci L=6 - 15m oraz wzmocnienie powierzchniowe
geomatg zbrojong siatka stalowa
- Osuszenie istniejgcego nasypu poprzez zastosowanie prefabrykowanych drenow
whbijanych
- Odprowadzenie wod powierzchniowych poprzez wykonanie szczelnych umocnien rowu
drogowego, wykonanie $ciekow liniowych, skarpowych oraz saczkow poprzecznych w
istniejgcej konstrukcji nawierzchni

2.1. Prace przygotowawcze

Roboty przygotowawcze zaleca podzieli¢ na dwa etapy:

e przygotowanie podioza i skarpy pod tawe zelbetowa 1 przypore

e przygotowanie skarp dla wykonania gwozdzi gruntowych 1 drenow wbijanych
Powyzszy podzial wynika z mozliwosci osuwania gornej czesci skarpy podczas zageszczania
gruntu przypory.

Etap 1.

Podloze w czesci wpltywu przypory z gruntu zbrojonego i tawy zelbetowej powinno w catosci
przenie$¢ jej oddziatywania. Podloze musi by¢é wyrdwnane na szerokosci rownej lub
przekraczajacej szerokos$¢ catego masywu z gruntu zbrojonego tzn. szerokos¢ tawy plus dtugos¢
siatek zbrojacych - wedlug rysunkéw. Przed wykonaniem przypory, nalezy zbada¢ no$nosé
gruntu pod konstrukcjg przy uzyciu ptyty VSS. Uzyskane wyniki powinny wynosi¢ E;;>30 MPa i
10<2,5. Jezeli wymagana no$no$¢ nie moze by¢ osiagnigta przez bezposrednie zageszczanie
gruntow rodzimych, to nalezy podja¢ srodki w celu ulepszenia gruntow podioza, zgodnie z
rozwigzaniem zaproponowanym przez Wykonawce i zaakceptowanymi przez Inzyniera. Po
wykonaniu robdt podtoze powinno by¢ utrzymywane w dobrym stanie. Wykonawca jest
zobowigzany do zabezpieczenia podtoza przed nadmiernym zawilgoceniem lub przemarzaniem.
Jezeli podtoze ulegnie nadmiernemu zawilgoceniu to Wykonawca zobowigzany jest do wymiany
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gruntu nadmiernie zawilgoconego (na gltgboko$¢ nie mniejszg niz 0,5m) na grunt speiniajacy
wymagania. Skarpy nasypu nalezy wyschodkowaé tak, aby uzyska¢ zazgbianie si¢
dobudowywanej przypory z istnicjgcym nasypem. Wyrwy po karpach nalezy uzupenié
materialem miejscowym. Lawa powinna by¢ poddana pielggnacji minimum 24 godziny przed
utozeniem paneli siatkowych.

Etap 2.

Skarpy nasypu nalezy oczysci¢ z wszelkiej ro§linnosci (karpy, krzewy, rosliny) oraz z gruntow
organicznych. Ponadto nalezy przeprowadzi¢ obliczenia i pomiary geodezyjne niezbedne do
szczegdlowego wytyczenia gwozdzi gruntowych i drendow wbijanych oraz dokona¢ prac
potrzebnych do udostepnienia terenu robdt i zgromadzi¢ wszystkie materiaty potrzebne do
rozpoczecia budowy.

2.2. Wykonanie mikropali i fawy

Zaprojektowano mikropale o $rednicy 200 mm i dhlugosci 5,0 m w rozstawie 0,6x1,5 m.
Mikropale sg odchylone od pionu o 10° na zewnatrz. Zwienczenie mikropali stanowi wylewana
na miejscu tawa zelbetowa stanowigca oparcie dla przypory z gruntu zbrojonego siatkami
stalowymi z opornikiem pod pierwsza warstwe gruntu zbrojonego. Lawe¢ nalezy wykonaé z
betonu C25/30 zbrojong pre¢tami stalowymi zgodnie z dokumentacjg rysunkowa. WSszystkie
powierzchnie nalezy zabezpieczy¢ przeciwkorozyjnie roztworem asfaltowym uktadanym na
zimno. Co 15-20 m w potowie odleglosci pomiedzy mikropalami nalezy wykonaé dylatacje przy
pomocy przektadek z papy. Co 10 m nalezy w lawie zainstalowa¢ rur¢ PVC 100-110 mm w celu
odwodnienia podtoza przed tawa. Podtoze pod przypor¢ z gruntu zbrojonego nalezy uszczelnié
przy pomocy geosyntetycznej bariery itowej o wspotczynniku filtracji k < 4,0x10™ m/s dla 35
kPa obcigzenia i wytrzymato$ci na przebicie powyzej 3,5 kN w taki sposob aby ewentualna
woda byta kierowana do rur PVC w tawie zelbetowej a miejsca wokot rur nalezy dodatkowo
uszczelni¢ sproszkowanym bentonitem. Sposéb uktadania geosyntetyku wg dokumentacji
rysunkowej.

2.3. Wykonanie przypory z gruntu zbrojonego

Dobudowg nasypu z gruntu zbrojonego z pochyleniem lica 60° i przesunigciem kazdej warstwy
0 0,3 m przewidziano na odcinku w km 192+640,40 do 192+826,80. Do zbrojenia gruntu
przewidziano zastosowanie systemowych prefabrykowanych paneli siatkowych (np. Green
Terramesh) wykonanych z siatki stalowej o wytrzymato$ci 50 kN/m. Siatka stalowa powinna
posiada¢ podwojne zabezpieczenie przed korozja z powloki metalicznej (ZnAl) i organicznej
(PVC). Lico elementu powinno by¢ usztywnione panelem z pretow zgrzewanych o $rednicy min.
8 mm 1 wylozone geosyntetykiem przeciwerozyjnym. Elementy moga by¢ taczone tylko
zszywkami ze stali nierdzewnej o wytrzymatosci drutu min 1500 MPa. Wymiary elementow 1
minimalng dtugo$¢ zbrojenia gruntu okresla dokumentacja rysunkowa.

2.4. Wykonanie gwoZzdzi gruntowych

Nad przypora z gruntu zbrojonego zaprojektowano zbrojenie gruntu przy zastosowaniu
samowiercacych gwozdzi gruntowych o S$rednicy 115 mm zbrojonych zerdziami o sile
uplastyczniajacej min 380 kN. Ostatnie 3m i gtowica kotwy muszg posiada¢ powtoke cynkowa
nanoszong metoda ogniowa. Dhugosci 1 rozstaw gwozdzi gruntowych przyjetych na podstawie
obliczen statycznych okreslono w dokumentacji rysunkowej. Aby uzyska¢ odpowiednia
szeroko$¢ w koronie drogi nalezy wykona¢ nasyp poszerzajacy korpus drogowy z gruntow
piaszczystych wbudowywanych na wyschodkowanej skarpie. Kolejno§¢ robot gwozdziowania
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gruntu 1 wbudowywania nasypu zalezy od wykonawcy. Lico skarpy nalezy zabezpieczyc
geomatg zbrojong siatkg stalowa o wytrzymatosci min 70 kN/m.

2.5. Wykonanie drenow

Wykonanie drené6w ma na celu polepszenie parametréw warstw la i Ib oraz niedopuszczenie do
ich obnizenia. Wykonanie montazu nalezy przeprowadzi¢ minimum 2 dni po wykonaniu
gwozdzi gruntowych. W przypadku kolizji z gwozdziem dopuszcza si¢ odsunigcie drenu o £30
cm. Zaprojektowano dreny wbijane o nieduzej wydajnosci hydraulicznej ze wzgledu na bardzo
niskie wspolczynniki wodoprzepuszczalno$ci warstw la 1 Ib. Ze wzgledu na mozliwosé
wystapienia zjawiska ssania wody do warstw Ia i Ib koniec drenéw w warstwie nasypow
z gruntéw przepuszczalnych nalezy umiesi¢ w rurze PVC o $rednicy @ > 80 mm.

2.6. Wymiana gruntu.

Przewidziano wymiang gruntow na catlym zabezpieczanym odcinku o migzszosci ok 1,0 m
i szeroko$ci minimum 4,0 m. Dno wykopu nalezy wyprofilowa¢ ze spadkiem na skarpe
minimum 2%. W w%/kopie na dnie nalezy ulozy¢ geosyntetyczng bariere itowa o wspdtczynniku
filtracji k < 4,0x10™* m/s dla 35 kPa obciazenia i wytrzymatoéci na przebicie powyzej 3,5 kN.
Grunt zasypowy powinien by¢ przepuszczalny o kacie tarcia ¢ > 30° zagegszczony do Is > 0,98.
Ostatnig warstwe gruntu nalezy wykona¢ zgodnie z normg PN-S-02205-1998 Drogi
samochodowe - Roboty ziemne - Wymagania i badania.

2.7. Wymiana istniejgcej nawierzchni.

W zwigzku z degradacja krawedzi jezdni oraz w zwigzku z wymiang gruntoéw wg. pkt.-Uu 2.6
przewidziano rozbiodrke istniejgcej nawierzchni po stronie prawej na szerokosci 4.0 m liczac od
krawedzi korpusu drogowego na catym zabezpieczanym odcinku tj od km 192+640 do km
192+830. Nowg konstrukcje nawierzchni nalezy wykona¢ zgodnie z pkt-em V11 4.

2.8. Odwodnienie

W celu uporzadkowanego odprowadzenia wody z jezdni poza korpus drogowy zaprojektowano
Scieki liniowe trojkatne po obu stronach jezdni. Sciek liniowy bedzie skonstruowany z korytka
betonowego trojkatnego o wymiarach 50x50x20cm przylegajacego bezposrednio do nawierzchni
jezdni oraz obrzeza betonowego 8x30cm ustawionego bezposrednio za $ciekiem 1 wystajacego
ponad gorng krawedz $cieku o 10cm. Sciek i obrzeze beda posadowione na wspdlnej tawie z
oporem z betonu C8/10 zgodnie z rys. 3 ,, Szczegdty konstrukcyjne ”.

Wody ze $cieku liniowego sa przekazywanie do Scieku skarpowego za pomocg wpustu
otwartego uksztattowanego z kraweznikoéw betonowych 15x30 cm na tawie betonowej z oporem
i kostki betonowej gr. 6 cm bezfazowej na tawie betonowej z betonu C8/10. Scieki skarpowe
trapezowe prefabrykowane 50x50/38x20/15 utozone sa na skarpie prostopadle do linii $cieku.
Wylot $cieku skarpowego umocniono ptytami azurowymi na tawie betonowej C 8/10. Element
przejsciowy S$cieku skarpowego na wylocie zaprojektowano jako uksztattowany z obrzeza
betonowego 8x30cm z wypetnieniem betonem C 8/10. Lokalizacje $ciekow skarpowych oraz
ich uksztaltowanie pokazano narys. 3 ,, Szczegoty konstrukcyjne ™.

W celu zminimalizowania ryzyka saczenia wody z rowdéw do korpusu drogowego rowy po lewej
stronie umocniono ptytami azurowymi 40x60x10cm z wypehieniem gruntem stabilizowanym
cementem ukladanymi na geowtokninie .

W celu odprowadzenia wody z warstwy kruszywowej poszerzanej konstrukcji nawierzchni
jezdni po stronie lewej poza korpus drogowy na wzmacniang skarpe nasypu na przebudowy-
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wanym odcinku drogi zaprojektowano sgczki poprzeczne zlokalizowane pod katem zblizonym
do 45st. wzgledem krawedzi jezdni Lokalizacja saczkoéw poprzecznych

S-1-km192+650 ~km 192+640, L=13,6m

S-2-km 192+689 ~ km 192+678.3, L=12,6m

S-3-km 192+719 +~ km 192+710, L=13m

S-4-km 192+747.2 + km 192+738.7, L=14m

S-5-km 192+776.4 +~ km 192+766.2, L=16m

S-6-km 192+798.4 ~ km 192+792.8, L=14.4m

S-7-km192+831 ~ km 1924822, L=14.4m

Saczki poprzeczne zaprojektowano o nastepujacych parametrach:

- szerokosc¢ saczka 30 cm

- wysokos$¢ sgczka 40 cm

- spadek dna saczka 2%

- rura drenarska PVC $r. 10cm =1cm w otulinie z geowidkniny

- wypehienie saczka materiatem filtracyjnym (zwir, piasek) o wodoprzepuszczalnosci min
8m/dobe

- poczatek i koniec sgczka wypetiony thuczniem na dtugosci 50cm

- otulina catego saczka z geowtdkniny separacyjnej o wytrzgfmaloéci na rozcigganie wzdhuz i
wszerz min. 9 kN/m, wodoprzepuszczalnosci min. 110 1/m“s (mm/s), masie powierzchniowej
min. 120g/m?

- prefabrykowany wylot betonowy wg. KPED karta 01.20.

Woda z saczkéw bedzie odprowadzana poza korpus drogowy Sciekami skarpowymi wg. rys. 3
., Szczegoty konstrukcyjne ”.

3. Uwagi

Roboty nieujete w niniejszym opracowaniu nalezy wykonaé¢ zgodnie z ustaleniami podstawowe;j
dokumentacji projektowej.

4. Szczegolowe specyfikacje techniczne

Sporzadzono szczegdtowe specyfikacje techniczne wykonania 1 odbioru robot
budowlanych, podajgce wymagania w zakresie materiatow, Sposobu wykonania i oceny
prawidlowo$ci wykonania poszczegdlnych robot oraz wskazania zakresu prac dla elementow
nieobjetych specyfikacja techniczng zadania podstawowego.

5.  Przedmiar robot

Sporzadzono przedmiar robot zestawiajagcy planowane roboty w  kolejnosci
technologicznej ich wykonania wraz z obliczeniami i podaniem ilo$ci ustalonych jednostek
przedmiarowych oraz podaniem podstaw do ustalenia szczegdtowego opisu robot.

Przedmiary stanowily podstawe do sporzadzenia kosztoryséw inwestorskich.

Opracowata: Ewa Musz
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Zalacznik 1 - wyniki analizy statecznosci skarpy wzmocnione;j
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IX. CZESC RYSUNKOWA:

Plan orientacyjny skala 1:25 000 Rys. 1
Plan sytuacyjny skala 1:1000 Rys. 2a
Przekroje konstrukcyjne skala 1:50 Rys. 3
Profil podluzny skala 1:100/1000 Rys. 4
Przekroje poprzeczne Rys. 5.1 - 5.2
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