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1. OPIS ZADANIA INWESTYCYJNEGO 

1.1. PRZEDMIOT ZADANIA INWESTYCYJNEGO 

 

Przedmiotem zadania inwestycyjnego jest budowa obwodnicy Zabierzowa w ciągu drogi 

krajowej nr 79 wraz z przebudową dróg poprzecznych i budową dróg obsługujących tereny 

przyległe do inwestycji przywracających naruszone połączenia drogowe. Przedmiotowa 

obwodnica projektowana jest w przebiegu zgodnym z decyzją o środowiskowych 

uwarunkowaniach oraz z uwagi na przekrój wynikający z prognozowanego natężenia ruchu 

została podzielona na dwa odcinki: 

- odcinek 1 – od zjazdu z węzła Modlniczka (dawniej Radzikowskiego) do ronda w 

Bolechowicach, 

- odcinek 2 – od ronda w Bolechowicach do włączenia w istniejący przebieg DK79 w 

miejscowości Rudawa. 

 

1.2. LOKALIZACJA INWESTYCJI 

 

Planowana inwestycja położona jest w województwie małopolskim, powiat ziemski 

krakowski, na terenie gmin Zabierzów i Wielka Wieś. 

Projektowana inwestycja ma na celu budowę obwodnicy następujących miejscowości  

w ciągu drogi krajowej nr 79: część miejscowości Modlniczka (gmina Wielka Wieś), Zabierzów, 

Kochanów i część miejscowości Niegoszowice (gmina Zabierzów). Istniejąca droga krajowa  

nr 79 przebiega przez miejscowość Zabierzów i stanowi fragment łączący zachodnią część 

Małopolski z Krakowem. Zabierzów jest ważnym ośrodkiem administracyjno-przemysłowo-

usługowym, na terenie którego przebiega, oprócz drogi krajowej, także płatna autostrada A4 

(Katowice–Kraków), oraz bardzo ważna droga wojewódzka nr 774, obsługująca zachodnie 

obrzeża aglomeracji krakowskiej.  

Istniejąca droga krajowa graniczy z terenami o zabudowie jednorodzinnej, jak również z 

terenami o zabudowie przemysłowej. Na północ od istniejącej trasy znajduje się linia kolejowa 

E30 relacji Zabrze – Katowice – Mysłowice – Kraków.  
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1.3. CEL I ZAKŁADANY EFEKT INWESTYCJI 

 

Celem inwestycji jest budowa obwodnicy następujących miejscowości  

w ciągu drogi krajowej nr 79: część miejscowości Modlniczka (gmina Wielka Wieś), Zabierzów, 

Kochanów i część miejscowości Niegoszowice (gmina Zabierzów).  

Wykonanie drogi klasy GP, zlokalizowanej głównie na terenach niezabudowanych o 

zwiększonej prędkości projektowej w stosunku do istniejącego przebiegu DK-79, spowoduje 

zminimalizowanie punktów kolizyjnych, jakimi są skrzyżowania z innymi drogami, zapewni 

obsługę komunikacyjną terenów przyległych z jednoczesną ochroną środowiska naturalnego.  

Przewiduje się, że duża część pojazdów przejeżdżających po istniejącej drodze krajowej 

przez teren zwartej zabudowy będzie kierowało się na obwodnicę. Ograniczy się w ten sposób 

natężenie ruchu w centrum miasta, ograniczeniu ulegnie poziom zanieczyszczeń i hałas na 

obszarze intensywnie zurbanizowanym. Z uwagi na zmniejszenie ruchu w mieście, poprawią się 

warunki bezpieczeństwa na drogach. 

 

1.4. PRZEDMIOT OPRACOWANIA 

 

Przedmiotem opracowania jest wykonanie dokumentacji  projektowej w stadium koncepcji 

programowej dla zadania pt.: „Budowa Obwodnicy Zabierzowa w ciągu drogi krajowej nr 79” .  

Opracowanie obejmuje swoim zakresem wykonanie następujących robót: 

- budowę drogi klasy GP obwodnicy Zabierzowa o długości 10km, 

- budowę tunelu drogowego w ciągu obwodnicy Zabierzowa, 

- budowę dróg łączących między starodrożem DK79 i obwodnicą Zabierzowa  

oraz drogą powiatową 2128K, 

- budowę węzła drogowego częściowo bezkolizyjnego w układzie etapowym, 

- rozbudowę skrzyżowań drogowych, 

- budowę dróg dojazdowych, 

- budowę miejsca kontroli pojazdów przez ITD, 

- budowę chodników, 

- budowę zatok komunikacji zbiorowej, 

- budowę przejazdów drogowych, 

- budowę i przebudowę zjazdów publicznych i indywidualnych. 
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1.5. PODSTAWA OPRACOWANIA 
 

Podstawą opracowania dokumentacji jest umowa z dnia 29.12.2017 r. nr I/368/ZI/I-1/2017 

zawarta pomiędzy:  

Skarbem Państwa - Generalny Dyrektor Dróg Krajowych i Autostrad  

00-874 Warszawa, ul. Wronia 53, 

reprezentowany przez: 

Generalną Dyrekcję Dróg Krajowych i Autostrad Oddział w Krakowie,  

31-542 Kraków, ul. Mogilska 25 

a firmą:  

MOSTY Katowice Sp. z o.o.,  

40-555 Katowice, ul. Rolna 12. 

 

1.6. UWARUNKOWANIA REALIZACJI PRZEDSIĘWZIĘCIA 

1.6.1. UWARUNKOWANIA PLANISTYCZNE 
 

Ślad trasy przebiega w korytarzu objętym decyzją o środowiskowych uwarunkowaniach z 

dnia 28 października 2016 r. nr OO.4210.10.2015.ASu. Ponadto obszary na których planowane 

jest przedsięwzięcie objęte są uchwalonymi miejscowymi planami zagospodarowania 

przestrzennego gminy Wielka Wieś oraz gminy Zabierzów. Zgodnie z przedmiotowymi planami 

tereny zlokalizowane wokół inwestycji to tereny przeznaczone pod zabudowę mieszkalną oraz 

rolniczą. Część obszaru inwestycji to teren który podlega zalewaniu przez cofkę z rzeki Rudawy.  

 

1.6.2. UWARUNKOWANIA ŚRODOWISKOWE 
 

Korytarz przebiegu obwodnicy Zabierzowa został określony Decyzją Regionalnego 

Dyrektora Ochrony Środowiska w Krakowie z dnia 28 października 2016 r. znak: 

OO.4210.10.2015.ASu (zwaną dalej: „DŚU”): 

- odcinek 1 w wariancie 1 (podwariant tunelowy), 

- odcinek 2 w wariancie 2, 

- oraz wariancie tzw. alternatywnym dla łącznika drogi powiatowej K2128. 

Wariant przebiegu trasy określony w DŚU jest jednocześnie wariantem, który 

rekomendował Inwestor we wniosku o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach. 

Wariant ten powstał w wyniku analizy wielokryterialnej wariantów w stadium Studium 

Techniczno-Ekonomiczno-Środowiskowego i został wybrany spośród wielu innych wariantów 

analizowanych w stadiach prac przygotowawczych poprzedzających wydanie DŚU. 
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1.6.3. UWARUNKOWANIA WYNIKAJĄCE Z BEZPIECZEŃSTWA RUCHU 

DROGOWEGO 

 

Planowana trasa została zaprojektowana w oparciu o obowiązujące przepisy w zakresie 

kształtowania geometrii układu drogowego. Dzięki temu zaproponowane rozwiązania zapewniają 

uzyskanie właściwego poziomu bezpieczeństwa. Niezależnie od powyższego przed podjęciem 

postępowania mającego na celu wydanie decyzji o zezwoleniu o zezwoleniu na realizację 

inwestycji drogowej przeprowadzona zostanie ocena przyjętych rozwiązań projektowych pod 

kątem zachowania warunków bezpieczeństwa. Przeprowadzony zostanie audyt BRD. 

 

1.6.4. UWARUNKOWANIA WYNIKAJĄCE Z PRZEPISÓW TECHNICZNO-

BUDOWLANYCH 

 

Rozwiązania techniczne przyjęte zostały z uwzględnieniem obowiązujących przepisów 

techniczno-budowlanych. Zasadniczym celem realizacji projektu w oparciu o przedmiotowe 

wymagania jest zachowanie właściwego poziomu bezpieczeństwa użytkowników projektowanej 

drogi. Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 

1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 

usytuowanie (Dz.U. 2016 poz. 124) między węzłami na terenie zabudowy na drodze klasy GP nie 

powinny być mniejsze niż 1000 m; dopuszcza się wyjątkowo pojedyncze odstępy między węzłami 

nie mniejsze niż 600 m, jeżeli potrzeby funkcjonalno-ruchowe takie odstępy uzasadniają, przy 

czym stosowanie zjazdów na drodze klasy GP jest dopuszczalne wyjątkowo, gdy brak innej 

możliwości dojazdu. Powyższe determinuje ograniczoną liczbę węzłów oraz ich dopuszczalną 

lokalizację. W konsekwencji zachodzi konieczność budowy dróg dojazdowych celem obsługi 

terenów przyległych, a także wyklucza możliwość zarówno zaprojektowania dodatkowego 

skrzyżowania lub węzła ze względu na konieczność zachowania wymaganej odległości między 

węzłami. W odniesieniu do projektowanych dróg niższych kategorii w stosunku do drogi głównej 

ruchu przyśpieszonego zgodnie z §9 wspomnianego rozporządzenia konieczne jest zachowanie 

odległości między skrzyżowaniami wynoszącej dla drogi klasy Z wynoszącej 500 m poza terenem 

zabudowy i 300 m na terenie zabudowy. Powyższe również determinuje możliwe do 

zaprojektowania lokalizacje skrzyżowań. 

Na przyjętą szerokość pasa drogi ekspresowej wpływ ma również wiele czynników 

wynikających z wymagań w zakresie zachowania warunków bezpieczeństwa. Zgodnie z §168 „na 

każdym pasie ruchu drogi klasy G i dróg wyższych klas powinna być zapewniona co najmniej 
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odległość widoczności pozwalająca kierowcy pojazdu poruszającego się z prędkością miarodajną 

na zatrzymanie pojazdu przed przeszkodą na jezdni”. Spełnienie powyższego wymogu wiąże się 

z koniecznością poszerzenia poboczy na wybranych łukach poziomych dla których przyjęte 

promienie nie zapewniają dochowania nominalnej widoczności. 

 

1.7. CHARAKTERYSTYKA PROJEKTOWANEJ INWESTYCJI 

1.7.1. PODZIAŁ ZADANIA INWESTYCYJNEGO NA ETAPY 

 

Zakłada się następujący sposób etapowania inwestycji: 

- etap I – węzeł w Zabierzowie w km 1+065 wykonany zostanie jako skrzyżowanie 

jednopoziomowe w postaci ronda i łącznic w układzie docelowym. Odcinek od ronda w 

Zabierzowie do skrzyżowania z drogą powiatową nr 2131 w Bolechowicach wykonany 

zostanie jako przekrój jednojezdniowy 1x2 pasy ruchu, 

- etap II – zmiana węzła w Zabierzowie w km 1+065 na dwupoziomowy – budowa wiaduktu 

oraz budowa drugiej jezdni na odcinku od ronda w Zabierzowie do skrzyżowania z drogą 

powiatową nr 2131 w Bolechowicach. 

 

1.7.2. ROZWIĄZANIA KONSTRUKCYJNE INWESTYCJI 

 

Obwodnica Zabierzowa jest drogą publiczną, krajową klasy GP, główną ruchu 

przyśpieszonego. Początek trasy dowiązany został do istniejącej drogi krajowej nr 79 w rejonie 

węzła Modlniczka (dawniej węzeł Radzikowskiego), następnie trasa przebiega przez tereny 

ogródków działkowych oraz obszary użytkowane rolniczo. Początek zakresu opracowania 

znajduje się w rejonie węzła Modlniczka w ciągu istniejącej drogi krajowej nr 79 i wynika z 

założeń określonych w studium techniczno ekonomiczno środowiskowym (STEŚ) jakim jest 

budowa łącznicy zjazdowej z obwodnicy na istniejącą drogę powiatową 2128K ulicę Kasztanową. 

Założenia STEŚ zostały skorygowane o oczekiwane przez mieszkańców wprowadzenie 

skrzyżowania łącznicy zjazdowej na ulicę Kasztanową w formie ronda z wyspą przejezdną. 

Jednocześnie ulica Kasztanowa w miejscu skrzyżowania, do połączenia ze starodrożem drogi 

krajowej nr 79 będzie ulicą dwukierunkową. Ponadto pełne skomunikowanie obszaru będzie 

możliwe poprzez budowę łącznika pomiędzy starodrożem drogi krajowej nr 79, a drogą 

powiatową 2128K, prowadzoną równolegle w odległości 950 m od obecnego śladu ulicy 

Kasztanowej. Istniejące dojazdy do posesji zostaną zachowane. 
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Z uwagi na konieczność zachowania normatywnych spadów podłużnych na długości 

odcinków zwalniania, portal tunelu został przesunięty o około 20m w kierunku zachodnim w 

stosunku do założeń STEŚ przez co został wydłużony odcinek dojazdowy do tunelu.  

Zaproponowane rozwiązanie przewiduje wprowadzenie ronda na zakończeniu starodroża 

drogi krajowej nr 79 z połączeniem z drogą powiatową 2128K, Pojazdy komunikacji publicznej 

jadące w stronę Krakowa prowadzone będzie nowym łącznikiem do projektowanego ronda (węzła 

w układzie etapowym) w ciągu obwodnicy Zabierzowa. Kolejny etap budowy węzła polegał 

będzie na dobudowaniu wiaduktów w ciągu obwodnicy nad rondem wraz z wyprowadzeniem 

kierunku tranzytowego bezkolizyjnie nad rondo wybudowane w Iszym etapie inwestycji.. 

Skrzyżowanie łącznika ze starodrożem drogi krajowej nr 79 zaprojektowano w formie małego 

ronda jednopasowego, natomiast włączenie łącznika w drogę powiatową 2128K w formie 

skrzyżowania zwykłego. Na odcinku pomiędzy węzłem Zabierzów, a drogą powiatową 2131K  

w Bolechowicach obwodnica wykonana zostanie w przekroju 1x2 (etap I) z rezerwą pod drugą 

jezdnię (etap II). Skrzyżowanie obwodnicy Zabierzowa z drogą powiatową 2131K 

zaprojektowano w formie średniego ronda jednopasowego. Dla odcinka od skrzyżowania  

z drogą powiatową 2131K do włączenia obwodnicy w drogę krajową nr 79 przewidziano przekrój 

1x2 jako docelowe rozwiązanie. Za skrzyżowaniem w Bolechowicach obwodnica przebiega 

równolegle do rzeki Rudawy przez tereny uprawne. W km 4+220 projektowana obwodnica 

przecina potok Kobylanka wzdłuż którego zaprojektowano przejazdy gospodarcze w celu 

skomunikowania podzielonych istniejących działek w Bolechowicach. W km 6+200 droga 

przebiega nad ul. Sportową służącą jako dojazd do pól i boiska piłkarskiego. Następnie  

w km 7+290 droga przecina tory linii kolejowej relacji Zabrze – Katowice – Mysłowice – Kraków 

wraz z potokiem Będkówka. W kilometrze 8+740 droga krzyżuje się w dwóch poziomach, bez 

możliwości włączenia z drogą gminną 601652K (ul. Spacerowa) do Niegoszowic. Stacja do 

kontroli i ważenia pojazdów została zlokalizowana w pasie pomiędzy obwodnicą, a drogą 

dojazdową do Niegoszowic z której zaprojektowano zjazd na teren stacji. Stanowisko do kontroli 

pojazdów zostanie poprzedzona punktami preselekcji pojazdów, zlokalizowanymi przy drodze 

krajowej na obu kierunkach, oddalonymi od zjazdu na stację o minimum 800 m. W kilometrze 

około 9+500 znajduje się skrzyżowanie w postaci średniego ronda na przecięciu z przedłużeniem 

starodroża drogi krajowej i nowoprojektowaną drogą dojazdową do Niegoszowic. Ze starodroża 

zapewniony jest dojazd do istniejącego parkingu dla samochodów ciężarowych. Projektowana 

obwodnica łączy się z istniejącą trasą drogi krajowej w km 10+300. 
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1.7.3. POWIĄZANIE Z INNYMI DROGAMI 

 

Przedmiotowe opracowanie wpływa bezpośrednio na następujące skrzyżowania: 

- droga powiatowa 2128K ulicę Kasztanową, 

- starodroże DK79, 

- zjazd publiczny do Eximius Park, 

- droga powiatowa 2131K ulicę Łąkową i ulicę Rodziny Poganów, 

- droga gminna 601651K ulicę Kwiatową, 

- droga gminna 601652K ulicę Spacerową. 

 

1.7.4. PARAMETRY TECHNICZNE PROJEKTOWANEJ OBWODNICY 

 

klasa techniczna     - GP 

kategoria      - droga krajowa 

prędkość projektowa    - Vp = 70 km/h od km 0+000 do km 3+450 

      - Vp = 80 km/h od km 3+450 do km 10+300 

liczba pasów ruchu    - 2/2 od km 0+000 do km 1+050 etap I 

       (docelowo do km 3+450) 

      - 1/2 od km 3+400 do km 10+300 

szerokość pasa ruchu     - 3,50m 

szerokość opasek      - 0,50m 

pochylenie poprzeczne jezdni   - 2,0% 

skrajnia pionowa     - 4,70m 

szerokość chodników     - 2,0m 

dopuszczalne obciążenie nawierzchni  -115 kN/oś 

kategoria ruchu     - KR5 

nachylenie skarp wykopu i nasypu   - 1:1,5 
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2. OPIS PRZEBIEGU DZIAŁAŃ INFORMACYJNO-KONSULTACYJNYCH 

2.1. TERMIN PRZEPROWADZENIA DZIAŁAŃ 

 

Spotkania informacyjno-konsultacyjne zostały przeprowadzone w dniach: 

- 17.12.2018 r. w gminie Wielka Wieś, 

ul. Świętego Wojciecha 60 w miejscowości Modlnica,  

- 19.12.2018 r. w gminie Zabierzów, 

Urząd Gminy, ul. Rynek 1 w miejscowości Zabierzów. 

 

2.2. PRZEBIEG DZIAŁAŃ 

 

Działania informacyjno–konsultacyjne obejmowały: 

- powiadomienie społeczeństwa o rozpoczęciu działań informacyjno-konsultacyjnych 

poprzez ogłoszenia w lokalnej prasie, stronach internetowych oraz na tablicy ogłoszeń w 

gminach, 

- zapoznanie się społeczeństwa z udostępnionymi materiałami dotyczącymi planowanej 

inwestycji wyłożonymi w jednostkach samorządowych, 

- zorganizowanie spotkań informacyjno – konsultacyjnych z udziałem mieszkańców, 

- zebranie wniosków i uwag, 

- przeanalizowanie wniosków i opracowanie raportu z działań informacyjno – 

konsultacyjnych. 

W spotkaniach uczestniczyli mieszkańcy, przedstawiciele lokalnych władz 

samorządowych, Wykonawcy oraz Zamawiającego (GDDKiA Oddział w Krakowie). 

Przedstawiciele Wykonawcy prezentowali m.in. zakres prac objętych Umową, harmonogram 

realizacji zadania, uzyskane dotychczas decyzje określające korytarz przebiegu trasy, założenia 

projektowe, planowane odwodnienie drogi i wyposażenie drogi, projektowane obiekty 

inżynierskie. Lokalizacja inwestycji i wstępne rozwiązania projektowe zostały przedstawione na 

ortofotomapach w skali 1:1000. 

Po prezentacji uczestniczy spotkania mieli możliwość zadawania pytań przedstawicielom 

Wykonawcy i Zamawiającego, na które w miarę możliwości udzielano odpowiedzi. 

W przypadku pytań dotyczących m.in. zmiany rozwiązań projektowych zachęcano do 

składania wniosków, które zostaną rozpatrzone w terminie późniejszym po szczegółowej 

analizie.  
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2.3. WNIOSKI 

 

Wnioski zostały złożone w siedzibach jednostek samorządowych oraz wpływały do 

Zamawiającego. Z uwagi na ciągły napływ wniosków do Zamawiającego oraz wagę 

poruszanych spraw zdecydowano, że niniejszy raport będzie obejmował wnioski i ich analizę, 

które wpłynęły w terminie do dnia 29.01.2019 r.  

 

2.3.1. ZESTAWIENIE ZGŁOSZONYCH WNIOSKÓW, PROTESTÓW, OPINII 

 

Spływające po konsultacjach do biura projektowego oraz do Zamawiającego wnioski 

zostały indywidualnie przeanalizowane, a uwagi zawarte w przedmiotowych wnioskach które były 

zasadne zostały uwzględnione w wynikowej dokumentacji projektowej. Inwestor bazując na opinii 

Projektanta określił które z wniosków są zasadne i winny być uwzględnione w dokumentacji 

projektowej. Część postulatów powtarzała się w poszczególnych wnioskach. W dalszej części 

opracowania zawarto streszczenie przedmiotowych postulatów wraz ze stanowiskiem inwestora.  

Zestawienie zgłoszonych wniosków w gminie Wielka Wieś i gminie Zabierzów, zostało 

dołączone w formie tabel – załączników do niniejszego opracowania:  

Załącznik nr 5. wnioski mieszkańców gminy Wielka Wieś.  

Załącznik nr 6. wnioski mieszkańców gminy Zabierzów.  

 

2.3.2. STRESZCZENIE ZGŁOSZONYCH WNIOSKÓW, PROTESTÓW, OPINII 

 

W terminie do dnia 29.01.2019 r. wpłynęło: 

- 35 wniosków z Gminy Zabierzów, 

- 22 wnioski z Gminy Wielka Wieś. 
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Zestawienie głównych postulatów wniosków w gminie Wielka Wieś:  

Lp. główne postulaty wniosku liczba wniosków 
numery wniosków 

indywidualnych 
stanowisko 

Zamawiającego 

1 2 3 4 5 

gmina Wielka Wieś 

1 

przystanek w istniejącej 

lokalizacji na drodze 

"północnej" 
14 

5. 6. 7. 8. 9. 11. 12. 

14. 15. 16. 17. 18. 19. 

20. 

Częściowo uwzględniono 

2 

droga "północna" od ronda 

jako droga dwukierunkowa 

(ul. Kasztanowa) 
13 

1. 2. 5. 7. 8. 10. 11. 

12. 14. 15. 16. 17. 21. 
uwzględniono 

3 
kładka nad obwodnicą w ciągu 

ul. Kasztanowej 
9 

7. 8. 9. 10. 15. 16. 17. 

19. 20. 
uwzględniono 

4 
zmiany w lokalizacji i rodzaju 

ekranów akustycznych 
3 3A. 4. 5. uwzględniono 

5 

zaprojektować ciąg pieszo-

rowerowy do istniejącego 

rozwiązania na węźle 
2 16. 17. uwzględniono 

 

Zestawienie głównych postulatów wniosków w gminie Zabierzów: 

Lp. główne postulaty wniosku liczba wniosków numery wniosków stanowisko projektanta 

1 2 3 4 5 

gmina Zabierzów 

1 

wpływ drogi na otoczenie, 

dodatkowe środki redukcji 

wpływu, zmiana lokalizacji 

ekranów akustycznych 

8 3. 9. 18. 22. 24. 28. 29. 30. 

nie uwzględniono, 

lokalizacja zgodna z DŚU, 

dodatkowe środki 

uwzględnione w kolejnym 

etapie projektu po 

ponownej ocenie 

oddziaływań 

2 

alternatywne rozwiązanie 

połączenia DP 2131K 

(ul.Łąkowa,Rodziny 

Poganów) z proj. 

obwodnicą 

6 5. 6. 7. 19. 23. 27. nie uwzględniono 

3 
wnioski dotyczące 

miejscowości Rudawa 
6 10. 12. 13. 14. 15. 17. 

pkt. 1-3) poza zakresem 

opracowania, 

4) uwzględniono w 

zakresie opracowania, 

5-7) poza zakresem 

8) uwzględniono 

włączenie do obwodnicy 

ul.Kwiatowej, pozostałe 

wnioski poza zakresem 

9-11) poza zakresem 

opracowania 

4 
zmniejszenie zajętości 

działek  
5 2. 16. 19. 20. 21. 

uwzględniono częściowo 

w miejscach 

uzasadnionych 

5 

zmiana przebiegu 

obwodnicy na odcinek 

prosty w km 1+600-3+100 
3 3. 8. 18. nie uwzględniono 
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3. ANALIZA WNIOSKÓW 

3.1. ANALIZA OGÓLNA GŁÓWNYCH, POWTARZAJĄCYCH SIĘ 

POSTULATÓW W GMINIE WIELKA WIEŚ 
 

1) Pozostawienie przystanku autobusowego w istniejącej lokalizacji w rejonie  

NZOZ ”Pasternik”. 

Odpowiedź: 

Wniosek został częściowo uwzględniony. 

W związku z zaprojektowaniem w rejonie istniejącego przystanku ronda nie ma 

możliwości odtworzenia przystanku w dotychczasowej lokalizacji. Zaprojektowano 

odtworzoną zatokę w bezpośrednim sąsiedztwie ronda. Rozwiązanie nieznacznie 

wydłuża drogę dojścia do Zakład Opieki Zdrowotnej jednakże skraca dojście do 

przystanku mieszkańcom ul. Kasztanowej. Rozwiązanie jest optymalne z punktu 

widzenia wszystkich użytkowników komunikacji publicznej na tym terenie 

Szczegółowe rozwiązanie przedstawiono na planach sytuacyjnych w skali 1:1000, 

arkusz nr 02.01. 
 

2) Zaprojektowanie drogi od ronda nad tunelem do ronda na ul .Kasztanowej jako drogę 

dwukierunkową. 

Odpowiedź: 

Wniosek został uwzględniony. 

Wprowadzono korektę rozwiązań polegającą na zmianie geometrii drogi 

umożliwiającą ruch dwukierunkowy. Zaprojektowano drogę o szerokości 7,0 m o 

dwóch pasach ruchu po 3,5m każdy z jednostronnym chodnikiem o szerokości 2,0 m 

od strony zewnętrznej (strony zabudowy) oraz poboczem o szerokości 1,5 m. 

Skorygowano również skrzyżowanie na ul. Kasztanowej w postaci zmiany geometrii 

ze skrzyżowania skanalizowanego na skrzyżowanie typu rondo z wyspą umożliwiającą 

przejazd samochodów ciężarowych z naczepą przez wyspę ronda. Rozwiązanie 

wymusi na kierowcach redukcję prędkości, przez co uzyskany zostanie właściwy 

poziom bezpieczeństwa zarówno kierujących jak i pieszych. 

Dodatkowo całe skrzyżowanie zostało przesunięte w kierunku południowo-

wschodnim, tak aby zminimalizować zajętość terenu na działce o nr ewid. 896/1 oraz 

zmieniono lokalizacje zjazdu do wymienionej działki z wykorzystaniem działki 895/2, 

tak aby usunąć zjazd poza pierścień ronda. 

Szczegółowe rozwiązanie przedstawiono na planach sytuacyjnych w skali 1:1000, 

arkusz nr 02.01. 
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3) Zaprojektowanie kładki dla pieszych w ciągu ul. Kasztanowej nad projektowaną 

obwodnicą. 

Odpowiedź: 

Wniosek został uwzględniony. 

Zaprojektowano kładkę dla pieszych w ciągu ul. Kasztanowej. Lokalizacja została 

dobrana z uwzględnieniem kompromisu w uzyskaniu jak najkrótszej drogi do przejścia 

oraz kształtu niwelety projektowanej obwodnicy. Wyniesienie kładki ponad istniejący 

teren nie przekracza 2,0 m w związku z tym możliwe było zaprojektowanie schodów i 

pochylni.  

Szczegółowe rozwiązanie przedstawiono na planach sytuacyjnych w skali 1:1000, 

arkusz nr 02.01. 

 

4) Wydłużenie ekranów akustycznych w rejonie skrzyżowania z ul. Kasztanową oraz 

zmiana rodzaju ekranów akustycznych. 

Odpowiedź: 

Wniosek został uwzględniony. 

Zastosowano wydłużenie ekranów wzdłuż projektowanej inwestycji z wykonaniem 

ekranów „na zakładkę” zgodnie z wnioskami mieszkańców. Wielkość zakładki 

zdeterminowana jest koniecznością zapewnienia odpowiedniego bezpieczeństwa ruchu 

drogowego. Dzięki zakładce nie następuje zwiększenie oddziaływania akustycznego 

po stronie zabudowy charakterystyczne dla przypadku przerwania ciągłości ekranu 

akustycznego. 

Po stronie południowej obwodnicy na odcinku od ul. Kasztanowej do łącznicy węzła 

Modlnica zaprojektowano ekrany akustyczne jako przeźroczyste. 

Szczegółowe rozwiązanie przedstawiono na planach sytuacyjnych w skali 1:1000, 

arkusz nr 02.01. 

 

5) Zaprojektować ciąg pieszo-rowerowy do istniejącego rozwiązania na węźle. 

Odpowiedź: 

Wniosek został uwzględniony 

Zgodnie z sugestią mieszkańców zaprojektowano ciąg pieszo-rowerowy odtwarzający 

istniejący ciąg po stronie południowej DK79. Ciąg pieszo rowerowy został 

zaprojektowany na odcinku objętym dokumentacją projektową, na dalszym odcinku w 
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kierunku Krakowa pozostaje ciąg istniejący. Dzięki takiemu rozwiązaniu zachowana 

została obecna funkcjonalność komunikacji pieszo-rowerowej. 

Szczegółowe rozwiązanie przedstawiono na planach sytuacyjnych w skali 1:1000, 

arkusz nr 02.01. 

 

3.2. ANALIZA OGÓLNA GŁÓWNYCH, POWTARZAJĄCYCH SIĘ 

POSTULATÓW W GMINIE ZABIERZÓW 

 

1) Zaprojektowanie dodatkowych środków redukcji wpływu takich jak nasadzenie pasów 

zieleni izolacyjnej, wały ziemne, dodatkowe ekrany akustyczne. Zmiana lokalizacji 

ekranów akustycznych. 

Odpowiedź: 

Wniosek nie został uwzględniony. 

Ze względu na warunki terenowe i ukształtowanie niwelety, jak również granice pasa 

terenu objętego decyzją o środowiskowych uwarunkowaniach projektowanie pasów 

zieleni, bądź wałów ziemnych jest niezasadne, gdyż nie będą spełniały swojego 

zadania. Lokalizacja i parametry ekranów akustycznych jest zgodna z położeniem 

wskazanym w DŚU. W obecnym stadium realizacji nie będą projektowane dodatkowe 

zabezpieczenia akustyczne w postaci ekranów. Na etapie Projektu Budowlanego 

wykonawca będzie zobowiązany do wykonania ponownej oceny oddziaływań na etapie 

ZRID w której, jeżeli zajdzie taka potrzeba wynikająca z możliwego nie dotrzymania 

wymaganego poziomu oddziaływania zostaną uwzględnione dodatkowe elemety 

zabezpieczające. 

Szczegółowe rozwiązania elementów chroniących środowisko przedstawiono na 

planach sytuacyjnych w skali 1:1000. 

 

2) Styk odcinków I i II. Alternatywne rozwiązanie połączenia DP2131K (ul. Łąkowa i ul. 

Rodziny Poganów) z projektowaną obwodnicą. 

Odpowiedź: 

Wniosek nie został uwzględniony. 

Rozwiązanie połączenia drogi powiatowej nr 2131K w postaci węzła 

dwupoziomowego bądź likwidacja skrzyżowania jest niemożliwe. Rozbudowa 

skrzyżowania do węzła dwupoziomowego spowoduje zwiększenie zajętości terenu i 

konieczności dokonania dodatkowych wyburzeń. Obowiązująca Decyzja o 
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Środowiskowych Uwarunkowaniach nie przewiduje rozwiązania w postaci węzła, 

a w konsekwencji nie przewiduje rezerwy terenu pod proponowane rozwiązania. Z 

kolei likwidacja skrzyżowania (przeprowadzenie bezkolizyjne projektowanej 

obwodnicy) na ul. Łąkowej i ul. Rodziny Poganów wykluczy możliwość korzystania z 

obwodnicy użytkownikom lokalnym, spowodowaną brakiem wjazdu na obwodnice 

poza jej początkiem w gminie Wielka Wieś i końcem w Rudawie. Rozwiązanie takie 

spowoduje utrzymanie wysokiego natężenia ruchu na układzie lokalnym – realizacja 

inwestycji nie wpłynie na jego zmniejszenie z powodu braku wjazdu na obwodnicę. 

 

3) Wnioski dotyczące miejscowości Rudawa. Modernizacji układu drogowego. 

Rozbudowy skrzyżowań na istniejącej drodze krajowej nr 79. 

Odpowiedź: 

Wniosek nie został uwzględniony. Wprowadzono jedynie uwagi w obrębie 

opracowania. 

Wnioski mieszkańców Rudawy dotyczą istniejących skrzyżowań i układów 

drogowych na odcinku zlokalizowanym poza zakresem opracowania. 

Zgodnie z informacjami przekazanymi na spotkaniu konsultacyjnym przedmiotowe 

uwagi mogą zostać uwzględnione do realizacji w ramach innych zadań inwestycyjnych 

GDDKiA. Zakres inwestycji polegającej na budowie obwodnicy Zabierzowa jest 

jednoznacznie określony i nie podlega wydłużeniu. 

 

4) Zmniejszenie zajętości działek. 

Odpowiedź: 

Wniosek został uwzględniony częściowo. 

W miejscach uzasadnionych i takich gdzie przyjęte rozwiązania na to pozwoliły 

zmieniono rozwiązania geometryczne które spowodowały w konskwencji 

zmniejszenie zajętości terenu inwestycji. W rejonie ul. Szlacheckiej uwzględniono 

przesunięcie północnej części Łącznika od węzła w Zabierzowie (Łącznik do ul. 

Szlacheckiej) w kierunku wschodnim, dzięki czemu nie powstaną tzw. „resztówki”. 

W km 2+085 – 2+150 wprowadzono ścianę oporową ŚO-3, która pozwoli zwiększyć 

odległość od istniejącej zabudowy. 
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Minimalizacja zajętości działek w obrębie południowej zatoki autobusowej nad 

tunelem w ciągu starodroża DK79 jest niemożliwa, ponieważ nie ma możliwości 

przesunięcia projektowanych zatok autobusowych. 

W południowej części Łącznika od węzła w Zabierzowie (Łącznik do starodroża 

DK79) w związku ze stwierdzoną kolizją z geotermalną instalacją grzewczą 

nieruchomości zlokalizowanej przy rondzie, zaprojektowano przesunięcie kolidującej 

zatoki w kierunku północnym o odległość równą jej długości, eliminując dodatkową 

zajęcie terenu i konieczność przebudowy w/w instalacji. 

Szczegółowe rozwiązanie przedstawiono na planach sytuacyjnych w skali 1:1000. 

 

5) Zmiana przebiegu obwodnicy. 

Odpowiedź: 

Wniosek nie został uwzględniony. 

W poprzednim etapie realizacji inwestycji w ramach uzyskiwania Decyzji o 

Środowiskowych Uwarunkowaniach analizowano wielowariantowe rozwiązania 

projektowe, w tym wariantowe rozwiązania korytarzowe. Na podstawie postępowania 

przeprowadzonego przez RDOŚ w Krakowie została wydana decyzja o 

środowiskowych uwarunkowaniach która określiła dopuszczalny korytarz dla 

projektowanej drogi. Tym samym zmiany przebiegu trasy obwodnicy na obecnym 

etapie koncepcji programowej nie są możliwe. Uwzględnienie innego niż 

dotychczasowy korytarz drogi jest możliwe wyłącznie w przypadku uzyskiwania 

nowej decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach. 

 

4. PODSUMOWANIE 

 

Zgodnie z decyzją Zamawiającego na podstawie analizy Projektanta zasadne uwagi 

uczestników konsultacji zostały uwzględnione w dokumentacji projektowej. Na załączonych do 

niniejszego opracowania rysunkach pokazany został aktualny kształt i zasięg inwestycji. 

Przedstawione na planach sytuacyjnych rozwiązana projektowe na chwilę obecną mają 

charakter poglądowy. Bardziej wiążący charakter rozwiązań projektowych będzie miał przebieg 

drogi uwidoczniony na planie zagospodarowania terenu po wykonaniu Koncepcji Programowej i 

jej zatwierdzeniu na posiedzeniach:  Zespołu Oceny Przedsięwzięć Inwestycyjnych (ZOPI) i 

Komisji Oceny Przedsięwzięć Inwestycyjnych (KOPI). W dalszym ciągu nie będą to jednak 
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rozwiązania o charakterze ostatecznym na podstawie których wykonany zostanie podział 

nieruchomości stanowiący podstawę do pozyskania nieruchomości pod inwestycję. 

Dopiero kolejny etap prac przygotowawczych polegający na zleceniu realizacji 

inwestycji w trybie "Projektuj i Buduj" i opracowaniu projektu budowlanego w którym 

opracowanie zostaną ostateczne rozwiązania projektowe i przebiegi linii rozgraniczających teren 

oraz zatwierdzeniu przedmiotowego projektu decyzją ZRID ostatecznie określi kształt 

inwestycji. Linie rozgraniczające zatwierdzone decyzją ZRID są liniami podziału nieruchomości 

i określają te części nieruchomości które zostaną przejęte na rzecz inwestycji i dla których 

przeprowadzona zostanie procedura wykupu nieruchomości. 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ZAŁĄCZNIK NR 1 
Decyzja Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska w Krakowie 

z dnia 28 października 2016 r. znak: OO.4210.10.2015.ASu; 
  



 

 

  



 

 

 

 



 

 

 
 



 

 

 
 



 

 

 
 



 

 

 

 



 

 

 
 



 

 

 
 



 

 

  



 

 

 
 



 

 

 

 



 

 

  



 

 

  



 

 

 
 



 

 

  



 

 

 
 



 

 

 
 



 

 

 
 



 

 

 
 



 

 

 
 



 

 

  



 

 

 

 



 

 

 
 



 

 

 
 



 

 

 

 



 

 

 

 



 

 

 

 



 

 

 

 



 

 

 

 



 

 

 

 



 

 

  



 

 

  



 

 

 
 



 

 

  



 

 

 

 



 

 

  



 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ZAŁĄCZNIK NR 5 
Tabela nr 1: wnioski mieszkańców gminy Wielka Wieś 

  



 

 

 

Tabela nr 1: wnioski mieszkańców gminy Wielka Wieś 

L.p. 
nr działki/km 

drogi 
główne postulaty wniosku 

data 

wniosku 

data 

wpływu 
Stanowisko Zamawiającego 

1 2 3 4 5 6 

gmina Wielka Wieś 

1 885/6 
droga "północna" od ronda do ul.Kasztanowej jako droga 

dwukierunkowa 
02.01.2019 03.01.2019 Uwaga uwzględniona 

2 885/6 
droga "północna" od ronda do ul.Kasztanowej jako droga 

dwukierunkowa 
02.01.2019 03.01.2019 Uwaga uwzględniona 

3 865/10 
włączenie obw. Zabierzowa do obw. Krakowa poprzez węzeł na 

wysokości centrum logistycznego Goodmana 
03.01.2019 04.01.2019 

Uwaga nieuwzględniona – wniosek nie dotyczy zakresu 

opracowania 

4 944 
przeźroczyste ekrany akustyczne przy wjeździe w kierunku autostrady 

A4 
28.12.2018 04.01.2019 

Uwaga uwzględniona. W dokumentacji projektowej zostaną 

uwzględnione rozwiązania odnoszące się do rozwiązania ekranów 

przeźroczystych po południowej stronie dowiązania do węzła 

Modlniczka 



 

 

 

5 906/7 

wydłużenie ekranów, przystanek przy zjeździe z ronda nad tunelem, 

zmiana drogi "północnej" od ronda do ul.Kasztanowej na drogę 

dwukierunkową, brak wjazdu na DK79 i autostradę, powrót do 

rozwiązań z 2014r. 

01.01.2019 03.01.2019 

Uwaga częściowo uwzględniona w zakresie zlokalizowania 

przystanku, wydłużenia ekranów akustycznych. Ze względu na 

zachowanie warunków bezpieczeństwa i zgodności z warunkami 

technicznymi nie kontynuowano rozwiązań z poprzedniego etapu 

przygotowania inwestycji. 

6 884/6 pozostawienie przystanku autobusowego w obecnej lokalizacji 24.12.2018 27.12.2018 

Uwaga częściowo uwzględniona – odtworzono przystanek z 

nieznacznym przesunięciem wynikającym z kolizji z 

projektowanym rondem 

6A 884/6 
odpowiedź na przedstawioną propozycje, wznowienie wniosku o 

pozostawienie przystanku w obecnej lokalizacji 
11.02.2019 18.02.2019 

Uwaga częściowo uwzględniona – odtworzono przystanek z 

nieznacznym przesunięciem wynikającym z kolizji z 

projektowanym rondem 

7 862/8 
kładka nad projektowaną obwodnicą, przystanek na ul.Kasztanowej w 

obydwu kierunkach, droga "północna" jako droga dwukierunkowa 
31.12.2018  Uwaga wprowadzona 

8 900/2 

droga "północna" od ronda do ul.Kasztanowej jako droga 

dwukierunkowa, przystanek autobusowy na drodze "północnej" od 

ronda, kładka lub tunel w ciągu ul.Kasztanowej 

04.01.2019 05.01.2019 Uwaga wprowadzona 

9 864/2 
kładka nad projektowaną obwodnicą, przystanek na ul.Kasztanowej w 

obydwu kierunkach 
- 04.01.2019 Uwaga wprowadzona 

10 - 
kładka nad projektowaną obwodnicą,  droga "północna" jako droga 

dwukierunkowa 
04.01.2019 08.01.2019 Uwaga wprowadzona 



 

 

 

11 916/7 
przystanek na ul.Kasztanowej w obydwu kierunkach, droga "północna" 

jako droga dwukierunkowa 
14.01.2019  Uwaga wprowadzona 

12 916/6 
przystanek na ul.Kasztanowej w obydwu kierunkach, droga "północna" 

jako droga dwukierunkowa 
14.01.2019  Uwaga wprowadzona 

13 

885/4, 885/5, 

885/6, 885/7, 

885/8 

brak wjazdu do wymienionych działek 02.01.2019 14.01.2019 

Uwaga bezzasadna. W dokumentacji projektowej uwzględniono 

odtworzenie istniejącego wjazdu na działkę 885/8. Budowa zjazdu 

należy do obowiązku właściciela terenu do którego ten zjazd ma 

prowadzić i odbywa się za zgodą zarządcy drogi. 

14 916/6 
przystanek na ul.Kasztanowej w obydwu kierunkach, droga "północna" 

jako droga dwukierunkowa 
14.01.2019  Uwaga wprowadzona 

15 - 

droga "północna" od ronda do ul.Kasztanowej jako droga 

dwukierunkowa, zaproponować niepogorszoną obsługę komunikacji 

miejskiej, przystanek bliżej NZOZ"Pasternik", przedstawić POR, 

kładka nad projektowaną obwodnicą, zaprojektować rozwiązania 

niepogarszające stosunków wodnych, przebudowa ul.Handlowców i 

ul.Łąkowej 

15.01.2019 21.01.2019 

Uwaga wprowadzona. Projekt organizacji ruchu zostanie 

opracowany na kolejnych etapach przygotowania inwestycji. 

Rozwiązania projektowe uwzględniają kompleksowe odwodnienie 

układu drogowego poprzez szczelny system kanalizacji z 

wyprowadzeniem wód do istniejącego układu cieków. 



 

 

 

16 865/23 

kładka nad projektowaną obwodnicą,  droga "północna" jako droga 

dwukierunkowa, zaprojektować wjazd z ronda nad tunelem na 

estakade, przebudować drogę wzdłuż "Witka" (ul.Łąkowa?) na drogę 

dwukierunkową, wybudować ścieżkę rowereową i chodniki łączące 

rondo nad tunelem z istniejącym ciągiem pieszo-rowerowym nad 

autostradą 

02.01.2019 21.01.2019 

Uwaga częściowo wprowadzona. W związku z zachowaniem 

zgodności z obowiązującymi przepisami i warunkami 

bezpieczeństwa nie zaprojektowano połączenia ronda nad tunelem 

z jezdnią w kierunku Krakowa. Wjazd na obwodnicę będzie 

możliwy z wykorzystaniem węzła lączącego stary ślad DK79 i ul. 

Szalacecką. 

17 865/22 

kładka nad projektowaną obwodnicą,  droga "północna" jako droga 

dwukierunkowa, zaprojektować wjazd z ronda nad tunelem na 

estakade, przebudować drogę wzdłuż "Witka" (ul.Łąkowa?) na drogę 

dwukierunkową, wybudować ścieżkę rowerową i chodniki łączące 

rondo nad tunelem z istniejącym ciągiem pieszo-rowerowym nad 

autostradą 

02.01.2019 21.01.2019 

Uwaga częściowo wprowadzona. W związku z zachowaniem 

zgodności z obowiązującymi przepisami i warunkami 

bezpieczeństwa nie zaprojektowano połączenia ronda nad tunelem 

z jezdnią w kierunku Krakowa. Wjazd na obwodnicę będzie 

możliwy z wykorzystaniem węzła lączącego stary ślad DK79 i ul. 

Szalacecką. 

18 - 
pozostawienie przystanku autobusowego w obecnej lokalizacji 

(Modlniczka Trzecie na ul. Kasztanowej, Modlniczka ul. Różańskiego) 
11.01.2019 21.01.2019 

Waga prowadzona – odtworzono przystanek autobusowy w 

lokalizacji zbliżonej do istniejącej 

19 915/1 prośba o zachowanie dotychczasowch szlaków komunikacyjnych 10.01.2019 21.01.2019 

Uwaga uwzględniona – projektowany układ komunikacyjny 

zapewnia pełne skomunikowanie terenów sąsiadujących z 

inwestycją 

20 915/3 prośba o zachowanie dotychczasowch szlaków komunikacyjnych 10.01.2019 21.01.2019 

Uwaga uwzględniona – projektowany układ komunikacyjny 

zapewnia pełne skomunikowanie terenów sąsiadujących z 

inwestycją 

21 - 
droga "północna" od ronda do ul.Kasztanowej jako droga 

dwukierunkowa 
14.01.2019 23.01.2019 Uwaga uwzględniona 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ZAŁĄCZNIK NR 6 
Tabela nr 2: wnioski mieszkańców gminy Zabierzów 

  



 

 

 

Tabela nr 2: wnioski mieszkańców gminy Zabierzów 

L.p. nr działki/km drogi główne postulaty wniosku 
data 

wniosku 

data 

wpływu 
Stanowisko Zamawiającego 

1 2 3 4 5 6 

gmina Zabierzów 

1 - 

udostępnienie dodatkowej dokumentacji, przesunięcie 

terminu składania uwag i wniosków na 14 dni od 

udostępnienia dokumentacji 

20.12.2018 27.12.2018 
Uwaga uwzględniona  - termin składania wniosków został 

na życzenie mieszkańców wydłużony 

2 385/106 i 385/113 

przesunięcie łącznika w kierunku wschodnim, 

rozważenie możliwości przejęcia działki od Skarbu 

Państwa w zamian za teren oddany pod budowę 

łącznika 

02.01.2019  
Uwaga uwzględniona – łącznik został przesunięty co 

wyeliminuje pozostawienie „resztówek „ Wykup terenu 

odbywać się będzie na zasadach ogólnych 

3 

362,363,364,365,366,367,368,369,370, 

371,374,355/2,354/7, 

373/1,373/2,272/2, 

346/2,355/2,354/7,348/3 

wykonanie ekspertyzy w zakresie wpływu realizacji i 

eksploatacji inwestycji na budowle posadowione na 

wskazanych działkach, zachowanie ciągłości 

komunikacyjnej pomiędzy poszczególnymi częściami 

nieruchomości, lokalizacja ekranów akustycznych w 

obrębie nieruchomości 

03.01.2019 04.01.2019 

Uwagi dotyczące etapu realizacji inwestycji. W ramach 

realizacji wykonawca będzie zobowiązany wykonać 

inwentaryzację stanu obiektów zlokalizowanych wzdłuż 

budowanej drogi. Podczas realizacji inwestycji musi zostać 

zachowana ciągłość dojazdu do posesji, w przypadku jej 

ograniczenia wykonawca musi uzgodnić to z właścicielem  

3A 

362,363,364,365,366,367,368,369,370, 

371,374,355/2,354/7,373/1,373/2,272/2, 

346/2,355/2,354/7,348/3 

zaprojektowanie ekranów dźwiękochłonnych w 

sąsiedztwie szklarni położonej na wymienionych 

działkach 

11.01.2019 15.01.2019 

Ekrany zakustyczne zostały zaprojektowanie zgodnie z 

wytycznycmi DŚU. Na etapie powtórnej oceny 

oddziaływania ich lokalizacja i parametry zostaną 

zweryfikowane 

4 382/3,382/4,396/2,396/3, 50 (postulaty skierowane do inwestora) 03.01.2019 07.01.2019 ---- 



 

 

 

5 - 

wiadukt nad drogą powiatową 2131K i rondo na 

poziomie terenu (rozwiązanie jak w km 1+300 (WD-

1)) 

03.01.2019 07.01.2019 

Uwaga nie nieuwzględniona – brak uzasadnienia 

ruchowego , większa zajętość terenu wykraczająca poza 

granice określone DŚU 

6 - 

wiadukt nad drogą powiatową 2131K i rondo na 

poziomie terenu (rozwiązanie jak w km 1+300 (WD-

1)) 

03.01.2019 07.01.2019 

Uwaga nie nieuwzględniona – brak uzasadnienia 

ruchowego , większa zajętość terenu wykraczająca poza 

granice określone DŚU 

7 - 

projektowany łącznik przy skrzyżowaniu z ul. 

Szlachecką jako droga z pierwszeństwem przejazdu, 

rozważyć alternatywne rozwiązanie dla 

skomunikowania drogi powiatowej 2131K z 

obwodnicą (np. tunel) 

02.01.2019 10.01.2019 

Uwaga możliwa do wprowadzenia przez zarządcę drogi 

powiatowej tj. ul. Szlacheckiej. Wprowadzenie jej będzie 

zasadne po zrealizowaniu inwestycji po weryfikacji 

faktycznych potoków ruchu 

8 212/6 

przesunięcie projektowanej obwodnicy od ul. Piaski i 

Krokusowej i wytyczenie jej w linii prostej na tym 

odcinku, 

wniosek o przekazanie informacji jakie wpłynęły na 

wybranie drogi "okrężnej" zamiast "najkrótszej" 

03.01.2019 09.01.2019 Uwaga nie uwzględniona – niezgodność z wydaną DŚU 

9 - 

zastosowanie pasów zieleni izolacyjnej (ochronnej) 

na terenie m. Bolechowice, 

uwzględnienie ekranów akustycznych od ronda przy 

DP2131K do WD-3 (potok Kobylanka) 

  
Uwaga nie uwzględniona – niezgodność z wydaną DŚU. 

Ze względu na prowadzenie niwelety wprowadzenie 

pasów zieleni izolacyjnej jest bezskuteczne 

10 - 

1)-4), 5) ograniczenie prędkości na DK79 w 

Rudawie, 6)-7), 8) utworzenie zjazdu z projektowanej 

obwodnicy na ul. Legionów Polskich, 9)-11) 

10.01.2019 14.01.2019 

Prędkość na odcinku DK79 objętej projektem jest 

dostosowana do obowiązujących przepisów i przyjętej 

geometrii drogi. DK79 (ul. Śląska) znajduje się poza 

zakresem opracowania. Zjazd na ul. Legionów Polskich 

(Kwiatowa) zapewniony jest poprzez projektowane rondo 

w Rudawie. Pozostałe uwagi nie odnoszą się do zakresu 

objętego dokumentacją projektową. 

11 836/1 
wykonanie dodatkowego włączenia do obwodnicy na 

odcinku Rudawa-Bolechowice 
08.01.2019 14.01.2019 

Uwaga nieuwzględniona – połączenia projektowanej 

obwodnicy z terenem istniejącym zostały ściśle określone 

w DŚU 

12 - 

1)-4), 5) ograniczenie prędkości na DK79 w 

Rudawie, 6)-7), 8) utworzenie zjazdu z projektowanej 

obwodnicy na ul. Legionów Polskich, 9)-11) 

06.01.2019 14.01.2019 odpowiedź nr 10 



 

 

 

13 - 

1)-4), 5) ograniczenie prędkości na DK79 w 

Rudawie, 6)-7), 8) utworzenie zjazdu z projektowanej 

obwodnicy na ul. Legionów Polskich, 9)-11) 

06.01.2019 14.01.2019 odpowiedź nr 10 

14 - 

1)-4), 5) ograniczenie prędkości na DK79 w 

Rudawie, 6)-7), 8) utworzenie zjazdu z projektowanej 

obwodnicy na ul. Legionów Polskich, 9)-11) 

11.01.2019 14.01.2019 odpowiedź nr 10 

15 - 

1)-4), 5) ograniczenie prędkości na DK79 w 

Rudawie, 6)-7), 8) utworzenie zjazdu z projektowanej 

obwodnicy na ul. Legionów Polskich, 9)-11) 

- 14.01.2019 odpowiedź nr 10 

16 1117/1, 1117/2, 1118, 1119/26 

minimalizacja zajętości wymienionych działek, 

wykonanie zjazdu publicznego na działkę 1117/1, 

brak zgody na lokalizację zatoki autobusowej na 

wymienionych działkach 

14.01.2019 14.01.2019 odpowiedź nr 10 

17 - 

1)-4), 5) ograniczenie prędkości na DK79 w 

Rudawie, 6)-7), 8) utworzenie zjazdu z projektowanej 

obwodnicy na ul. Legionów Polskich, 9)-11) 

05.01.2019 14.01.2019 odpowiedź nr 10 

18 - 

zmiana niwelety km 2+300-3+000, dodatkowe wały 

ziemne, ul.Łąkowa nad obwodnicą, zmiana przebiegu 

obwodnicy w km 1+600-3+100, budowa 

dodatkowych zabezpieczeń akustycznych, zmiana 

organizacja ruchu na drogach sąsiednich, wykonanie 

ekspertyzy wpływu obwodnicy na jakość powietrza, 

udostępnienie materiałów, budowa mostu na rzece 

Kluczwoda, zaprojektowaniu obwodnicy w tunelu 

odc.1 W3 

14.01.2019 14.01.2019 

Uwaga nieuwzględniona. Wydana DŚU określa obszar 

realizacji inwestycji. Postulowane rozwiązania wykraczają 

poza przedmiotowy pas terenu. Ponadto zgodnie z 

warunkami wydanymi przez PGW Wody Polskie 

projektowana obwodnica przekracza teren podlegający 

zalewaniu przez wody rzeki Rudawy przez co jej niweleta 

nie może zostać obniżona 

19 229/4 
sprzeciw budowie drogi na działce 229/4 i wiążącym 

się z tym wyburzeniem domu 
11.01.2019 18.01.2019 

W ramach realizacji inwestycji na kolejnym etapie 

przygotowania zostanie opracowany projekt budowlany 

oraz określona zostanie granica terenu który przejęty 

zostanie za odszkodowaniem na rzecz Skarbu Państwa 

(docelowego pasa drogowego). Zajęcie terenu na 

przedmiotowej jest zajęciem minimalnym niezbędnym i 

wynika z przyjętych rozwiązań projektowych. 

20 1117/1, 1117/2, 1118, 1119/26 

minimalizacja zajętości wymienionych działek, 

wykonanie zjazdu publicznego na działkę 1117/1, 

brak zgody na lokalizację zatoki autobusowej na 

wymienionych działkach 

12.01.2019 16.01.2019 

Zajętość wymienionych działek została ograniczona do 

niezbędnego minimum. Zgodnie z wnioskiem 

zaprojektowano zjazd publiczny na działkę 1117/1. 



 

 

 

21 1117/1, 1117/2, 1118, 1119/26 

minimalizacja zajętości wymienionych działek, 

wykonanie zjazdu publicznego na działkę 1117/1, 

brak zgody na lokalizację zatoki autobusowej na 

wymienionych działkach 

12.01.2019 16.01.2019 

Zajętość wymienionych działek została ograniczona do 

niezbędnego minimum. Zgodnie z wnioskiem 

zaprojektowano zjazd publiczny na działkę 1117/1. 

22 m. in. 197/6, 197/5 brak ekranów akustycznych nad ul.Sportową 31.12.2019  Ekrany akustyczne zostały zaprojektowanie zgodnie z 

warunkami DŚU 

23 - 

rozbudowa ul. Łąkowej i Rodziny Poganów, 

Łącznik jako droga z pierwszeństwem względem 

DP2128K 

13.01.2019  

Uwaga nie uwzględniona – przebudowa istniejących dróg 

jest realizowana jedynie w zakresie niezbędnym do 

realizacji inwestycji i wynika to z obowiązujących 

przepisów. Zmiana organizacji ruchu na drodze 

powiatowej należy do jej zarządcy. 

24 999/5 

likwidacja lub przesunięcie zatoki autobusowej na 

Łączniku, usunięcie ekranów wzdłuż ww. działki, 

uwzględnienie gruntowego wymiennika ciepła wokół 

hali squash 

14.01.2019 23.01.2019 Uwaga uwzględniona – skorygowano lokalizację zatoki 

25 1089/5 

umożliwienie zjazdu do działki bez zawracania na 

rondzie, przesunięcie ronda nad tunelem w gm. 

Wielka Wieś w miejsce istniejącego skrzyżowania 

ul.Kasztanowej z Krakowską, zaprojektować zjazd do 

działki 1087 

14.01.2019 23.01.2019 

Uwaga nie uwzględniona – układ wysokościowy 

projektowanego i istniejącego układu drogowego wyklucza 

możliwość zlokalizowania ronda w miejscu istniejącego 

skrzyżowania DK79 z ul. Kasztanową. 

W stanie istniejącym działka nr 1087 nie posiada zjazdu 

bezpośrednio z ul. Krakowskiej. Budowa zjazdu należy do 

obowiązku właściciela terenu na którym ten zjazd ma 

zostać wykonany. Powyższe odbywa się za zgodą zarządcy 

drogi z której zjazd będzie wykonany. 

25A 1088/8 
brak zgody na lokalizacje zjazdu publicznego do 

Eximius Parku na działce 1088/8 
14.01.2019 23.01.2019 

Uwaga nieuwzględniona. Został odtworzony istniejący i 

funkcjonujący zjazd. Wszelkie zmiany jego 

funkcjonalności należą do właściciela terenu na którym 

zjazd został zlokalizowany 

26 15/2, 15/3 

przesunięcie ronda nad tunelem oraz wjazdu do 

tunelu w miejsce istniejącego skrzyżowania ul. 

Kasztanowej i Krakowskiej 

14.01.2019 23.01.2019 Odpowiedź – uwaga nr 25 

27 - 

rozważyć alternatywne rozwiązanie dla 

skomunikowania drogi powiatowej 2131K z 

obwodnicą (np. tunel) 

14.01.2019 23.01.2019 

Uwaga nie uwzględniona. 

Zgodnie z założeniami przyjętymi w projekcie 

skrzyżowanie drogi powiatowej ma umożliwiać 

komunikacje na wszystkich relacjach – jedynym 

ekonomicznie uzasadnionym i z minimalną ingerencją w 

teren przyległy jest budowa skrzyżowania 

jednopoziomowego. 



 

 

 

28 201 usunięcie ekranów wzdłuż ww. działki, 2-3 04.01.2019 23.01.2019 

Lokalizacja i parametry ekranów z ustaleń z uzyskanej 

Decyzji o Środowiskowych Uwarunkowaniach. Na etapie 

projektu budowlanego przeprowadzona zostanie ponowna 

analiza oddziaływania akustycznego, w przypadku braku 

konieczności zastosowania ekranów – ekrany zostaną 

usunięte na omawianym odcinku. 

Chodniki zaprojektowano zgodnie z wymaganiami 

zarządcy drogi, zaprojektowane zostało w granicach terenu 

niezbędnego dla realizacji obwodnicy. Na pozostałym 

odcinku budowa chodnika należy do zarządcy drogi 

powiatowej. 

Przebudowa systemu melioracyjnego zostanie wykonana 

wyprzedzająco do pozostałych robót drogowych. Celem 

zminimalizowania ryzyka podtopienia przyległych posesji. 

29 185/7 

dołożenie dodatkowych odcinków ekranów 

akustycznych, przeniesienie trasy jak najdalej od 

nieruchomości na ww. działce 

11.01.2019 23.01.2019 

Lokalizacja ekranów wynika z uzyskanej DŚU. Na etapie 

projektu budowlanego zostanie przeprowadzona powtórna 

ocena oddziaływania mająca na celu weryfikację 

przyjętych rozwiązań projektowych 

29A 185/7 
przeniesienie trasy jak najdalej od nieruchomości na 

ww. działce 
18.01.2019 24.01.2019 

Uwaga nieuwzględniona – lokalizację projektowanej drogi 

określa wydana DŚU 

30 185/6 

dołożenie dodatkowych odcinków ekranów 

akustycznych, przeniesienie trasy jak najdalej od 

nieruchomości na ww. działce 

11.01.2019 23.01.2019 Odpowiedź – uwaga nr 29 

31 - 46 punktów - uwagi i wnioski 15.01.2019 29.01.2019 Odpowiedź udzielona niezależnie gminie Zabierzów 

32 192/4, 200 
udzielenie informacji o przebiegu drogi w pobliżu 

w/w działek 
21.01.2019 06.02.2019 

Na chwilę obecną brak jest podstawy do wypłaty 

odszkodowania z tytułu utraty wartości działek leżących 

przy drodze. 

Przedmiotowa dokumentacja na etapie koncepcji 

programowej stanowi podstawę do opracowania projektu 

budowlanego na podstawie którego zostanie uzyskana 

decyzja o Zezwolenia Realizacji Inwestycji Drogowej 

(ZRID). Tym samym dopiero rozwiązania zawarte w 

projekcie budowlanym zatwierdzonym decyzją ZRID 

traktować można jako ostateczne. Do obowiązku inwestora 

należy wypłata odszkodowania z tyt. przejęcia części 

nieruchomości pod przyszłą drogę. 

 

 


