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1. OPIS ZADANIA INWESTYCYJNEGO
1.1. PRZEDMIOT ZADANIA INWESTYCYJNEGO

Przedmiotem zadania inwestycyjnego jest budowa obwodnicy Zabierzowa w ciggu drogi
krajowej nr 79 wraz z przebudowg drog poprzecznych i budowg drog obstugujacych tereny
przylegte do inwestycji przywracajacych naruszone potaczenia drogowe. Przedmiotowa
obwodnica projektowana jest w przebiegu zgodnym z decyzja o srodowiskowych
uwarunkowaniach oraz z uwagi na przekroj wynikajacy z prognozowanego natezenia ruchu
zostala podzielona na dwa odcinki:

- odcinek 1 — od zjazdu z wezta Modlniczka (dawniej Radzikowskiego) do ronda w
Bolechowicach,

- odcinek 2 — od ronda w Bolechowicach do wiaczenia w istniejacy przebieg DK79 w

miejscowosci Rudawa.

1.2. LOKALIZACJA INWESTYCJI

Planowana inwestycja potozona jest w wojewoOdztwie matopolskim, powiat ziemskKi
krakowski, na terenie gmin Zabierzéw i Wielka Wies.

Projektowana inwestycja ma na celu budoweg obwodnicy nastgpujacych miejscowosci
w ciggu drogi krajowej nr 79: czg$¢ miejscowosci Modlniczka (gmina Wielka Wie$), Zabierzow,
Kochanéw 1 czgs§¢ miejscowosci Niegoszowice (gmina Zabierzow). Istniejaca droga krajowa
nr 79 przebiega przez miejscowos¢ Zabierzow 1 stanowi fragment taczacy zachodnig czgsé
Matopolski z Krakowem. Zabierzow jest waznym osrodkiem administracyjno-przemystowo-
ustugowym, na terenie ktérego przebiega, oprocz drogi krajowej, takze platna autostrada A4
(Katowice—Krakow), oraz bardzo wazna droga wojewodzka nr 774, obstugujaca zachodnie
obrzeza aglomeracji krakowskie;.

Istniejgca droga krajowa graniczy z terenami o zabudowie jednorodzinnej, jak roéwniez z
terenami o zabudowie przemystowej. Na potnoc od istniejacej trasy znajduje si¢ linia kolejowa

E30 relacji Zabrze — Katowice — Mystowice — Krakow.

MOSTY BUDOWA OBWODNICY ZABIERZOWA Str.
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1.3. CELIZAKLADANY EFEKT INWESTYCJI

Celem inwestycji  jest budowa obwodnicy nastepujacych  miejscowosci
w ciggu drogi krajowej nr 79: cz¢$¢ miejscowosci Modlniczka (gmina Wielka Wies), Zabierzow,
Kochanow i czg$¢ miejscowosci Niegoszowice (gmina Zabierzow).

Wykonanie drogi klasy GP, zlokalizowanej gtownie na terenach niezabudowanych o
zwickszonej predkosci projektowej w stosunku do istniejgcego przebiegu DK-79, spowoduje
zminimalizowanie punktow kolizyjnych, jakimi sg skrzyzowania z innymi drogami, zapewni
obstuge komunikacyjng terenow przyleglych z jednoczesng ochrong srodowiska naturalnego.

Przewiduje si¢, ze duza cze$¢ pojazdow przejezdzajacych po istniejacej drodze krajowe;j
przez teren zwartej zabudowy bedzie kierowato si¢ na obwodnice. Ograniczy si¢ w ten sposob
natezenie ruchu w centrum miasta, ograniczeniu ulegnie poziom zanieczyszczen i hatas na
obszarze intensywnie zurbanizowanym. Z uwagi na zmniejszenie ruchu w miescie, poprawia si¢

warunki bezpieczenstwa na drogach.

1.4. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest wykonanie dokumentacji projektowej w stadium koncepcji
programowej dla zadania pt.: ,,Budowa Obwodnicy Zabierzowa w ciggu drogi krajowej nr 79” .
Opracowanie obejmuje swoim zakresem wykonanie nastepujacych robot:

- budowg drogi klasy GP obwodnicy Zabierzowa o dtugosci 10km,

- budowe tunelu drogowego w ciagu obwodnicy Zabierzowa,

- budowe drog taczacych miedzy starodrozem DK79 i obwodnicg Zabierzowa

oraz droga powiatowa 2128K,

- budowe wezta drogowego czgsciowo bezkolizyjnego w uktadzie etapowym,

- rozbudowg skrzyzowan drogowych,

- budowe drég dojazdowych,

- budowe miejsca kontroli pojazdéw przez ITD,

- budowe chodnikéw,

- budowg zatok komunikacji zbiorowej,

- budowe przejazdoéw drogowych,

- budowe 1 przebudowe zjazdow publicznych 1 indywidualnych.

/ﬂ MOSTY BUDOWA OBWODNICY ZABIERZOWA Str.
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1.5. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawg opracowania dokumentacji jest umowa z dnia 29.12.2017 r. nr 1/368/Z1/1-1/2017
zawarta pomiedzy:
Skarbem  Panstwa -  Generalny  Dyrektor Drog  Krajowych i  Autostrad
00-874 Warszawa, ul. Wronia 53,

reprezentowany przez:
Generalng  Dyrekcje  Drog  Krajowych 1 Autostrad  Oddziat w  Krakowie,
31-542 Krakow, ul. Mogilska 25

a firma:
MOSTY Katowice Sp. z 0.0.,
40-555 Katowice, ul. Rolna 12.

1.6. UWARUNKOWANIA REALIZACJI PRZEDSIEWZIECIA
1.6.1. UWARUNKOWANIA PLANISTYCZNE

Slad trasy przebiega w korytarzu objetym decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach z
dnia 28 pazdziernika 2016 r. nr 00.4210.10.2015.ASu. Ponadto obszary na ktorych planowane
jest przedsigwzigcie objete s3 uchwalonymi miejscowymi planami zagospodarowania
przestrzennego gminy Wielka Wie$ oraz gminy Zabierzow. Zgodnie z przedmiotowymi planami
tereny zlokalizowane wokoét inwestycji to tereny przeznaczone pod zabudowe mieszkalng oraz

rolniczg. Czg$¢ obszaru inwestycji to teren ktory podlega zalewaniu przez cofke z rzeki Rudawy.

1.6.2. UWARUNKOWANIA SRODOWISKOWE

Korytarz przebiegu obwodnicy Zabierzowa zostal okreSlony Decyzja Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie z dnia 28 pazdziernika 2016 r. znak:
00.4210.10.2015.ASu (zwana dalej: ,,DSU”):

- odcinek 1 w wariancie 1 (podwariant tunelowy),

- odcinek 2 w wariancie 2,

- oraz wariancie tzw. alternatywnym dla tacznika drogi powiatowej K2128.

Wariant przebiegu trasy okreslony w DSU jest jednocze$nie wariantem, ktory
rekomendowat Inwestor we wniosku o wydanie decyzji o §rodowiskowych uwarunkowaniach.
Wariant ten powstal w wyniku analizy wielokryterialnej wariantow w stadium Studium
Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego i zostal wybrany sposréd wielu innych wariantow
analizowanych w stadiach prac przygotowawczych poprzedzajacych wydanie DSU.

/ﬂ MOSTY BUDOWA OBWODNICY ZABIERZOWA Str.
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1.6.3. UWARUNKOWANIA WYNIKAJACE Z BEZPIECZENSTWA RUCHU
DROGOWEGO

Planowana trasa zostala zaprojektowana w oparciu o obowigzujgce przepisy w zakresie
ksztattowania geometrii uktadu drogowego. Dzigki temu zaproponowane rozwigzania zapewniaja
uzyskanie wlasciwego poziomu bezpieczenstwa. Niezaleznie od powyzszego przed podjeciem
postepowania majacego na celu wydanie decyzji o zezwoleniu o zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowej przeprowadzona zostanie ocena przyjetych rozwigzan projektowych pod

katem zachowania warunkow bezpieczenstwa. Przeprowadzony zostanie audyt BRD.

1.6.4. UWARUNKOWANIA WYNIKAJACE Z PRZEPISOW TECHNICZNO-
BUDOWLANYCH

Rozwigzania techniczne przyjete zostaty z uwzglednieniem obowigzujacych przepiséw
techniczno-budowlanych. Zasadniczym celem realizacji projektu w oparciu o przedmiotowe
wymagania jest zachowanie wlasciwego poziomu bezpieczenstwa uzytkownikéw projektowanej
drogi. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U. 2016 poz. 124) migdzy weztami na terenie zabudowy na drodze klasy GP nie
powinny by¢ mniejsze niz 1000 m; dopuszcza si¢ wyjatkowo pojedyncze odstepy miedzy weztami
nie mniejsze niz 600 m, jezeli potrzeby funkcjonalno-ruchowe takie odstepy uzasadniaja, przy
czym stosowanie zjazdéw na drodze klasy GP jest dopuszczalne wyjatkowo, gdy brak innej
mozliwo$ci dojazdu. Powyzsze determinuje ograniczong liczb¢ weztow oraz ich dopuszczalng
lokalizacj¢. W konsekwencji zachodzi konieczno$¢ budowy drog dojazdowych celem obstugi
terenow przylegltych, a takze wyklucza mozliwos¢ zarowno zaprojektowania dodatkowego
skrzyzowania lub wezta ze wzgledu na konieczno$¢ zachowania wymaganej odlegtosci miedzy
weztami. W odniesieniu do projektowanych drog nizszych kategorii w stosunku do drogi gtownej
ruchu przyspieszonego zgodnie z §9 wspomnianego rozporzadzenia konieczne jest zachowanie
odlegtosci migdzy skrzyzowaniami wynoszacej dla drogi klasy Z wynoszacej 500 m poza terenem
zabudowy 1 300 m na terenie zabudowy. Powyzsze réwniez determinuje mozliwe do
zaprojektowania lokalizacje skrzyzowan.

Na przyjeta szeroko$¢ pasa drogi ekspresowej wplyw ma rowniez wiele czynnikow
wynikajacych z wymagan w zakresie zachowania warunkoéw bezpieczenstwa. Zgodnie z §168 ,,na

kazdym pasie ruchu drogi klasy G 1 drog wyzszych klas powinna by¢ zapewniona co najmniej

/ﬂ MOSTY BUDOWA OBWODNICY ZABIERZOWA Str.
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odleglos¢ widoczno$ci pozwalajaca kierowcy pojazdu poruszajacego sie z predkoscia miarodajng
na zatrzymanie pojazdu przed przeszkodg na jezdni”. Spelnienie powyzszego wymogu wigze si¢
z koniecznos$cig poszerzenia poboczy na wybranych tukach poziomych dla ktorych przyjete

promienie nie zapewniaja dochowania nominalnej widocznosci.

1.7. CHARAKTERYSTYKA PROJEKTOWANEJ INWESTYCJI
1.7.1. PODZIAL ZADANIA INWESTYCYJNEGO NA ETAPY

Zaktada si¢ nastepujgcy sposob etapowania inwestycji:

- etap | — wezet w Zabierzowie w km 1+065 wykonany zostanie jako skrzyzowanie
jednopoziomowe w postaci ronda i tgcznic w uktadzie docelowym. Odcinek od ronda w
Zabierzowie do skrzyzowania z droga powiatowa nr 2131 w Bolechowicach wykonany
zostanie jako przekroj jednojezdniowy 1x2 pasy ruchu,

- etap Il — zmiana wezta w Zabierzowie w km 1+065 na dwupoziomowy — budowa wiaduktu
oraz budowa drugiej jezdni na odcinku od ronda w Zabierzowie do skrzyzowania z droga

powiatowa nr 2131 w Bolechowicach.

1.7.2. ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNE INWESTYCJI

Obwodnica Zabierzowa jest droga publiczna, krajowa klasy GP, gléwna ruchu
przys$pieszonego. Poczatek trasy dowigzany zostat do istniejacej drogi krajowej nr 79 w rejonie
wezta Modlniczka (dawniej wezet Radzikowskiego), nastepnie trasa przebiega przez tereny
ogrodkow dziatkowych oraz obszary uzytkowane rolniczo. Poczatek zakresu opracowania
znajduje si¢ w rejonie wezta Modlniczka w ciggu istniejacej drogi krajowej nr 79 1 wynika z
zatozen okreslonych w studium techniczno ekonomiczno $rodowiskowym (STES) jakim jest
budowa lacznicy zjazdowej z obwodnicy na istniejgcg droge powiatowa 2128K ulice Kasztanowa.
Zatozenia STES zostaly skorygowane o oczekiwane przez mieszkancow wprowadzenie
skrzyzowania tacznicy zjazdowej na ulice Kasztanowa w formie ronda z wyspa przejezdna.
Jednocze$nie ulica Kasztanowa w miejscu skrzyzowania, do polaczenia ze starodrozem drogi
krajowej nr 79 bedzie ulica dwukierunkowa. Ponadto petne skomunikowanie obszaru bedzie
mozliwe poprzez budowe tacznika pomigdzy starodrozem drogi krajowej nr 79, a droga
powiatowa 2128K, prowadzong réwnolegle w odlegtosci 950 m od obecnego $ladu ulicy

Kasztanowej. Istniejace dojazdy do posesji zostang zachowane.

MOSTY BUDOWA OBWODNICY ZABIERZOWA Str.
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Z uwagi na konieczno$¢ zachowania normatywnych spadéw podiuznych na dlugosci
odcinkéw zwalniania, portal tunelu zostal przesuniety o okoto 20m w kierunku zachodnim w
stosunku do zatozen STES przez co zostal wydtuzony odcinek dojazdowy do tunelu.

Zaproponowane rozwigzanie przewiduje wprowadzenie ronda na zakonczeniu starodroza
drogi krajowej nr 79 z potaczeniem z droga powiatowa 2128K, Pojazdy komunikacji publicznej
jadace w strone¢ Krakowa prowadzone bedzie nowym tgcznikiem do projektowanego ronda (wezta
w uktadzie etapowym) w ciggu obwodnicy Zabierzowa. Kolejny etap budowy wezla polegat
bedzie na dobudowaniu wiaduktow w ciggu obwodnicy nad rondem wraz z wyprowadzeniem
kierunku tranzytowego bezkolizyjnie nad rondo wybudowane w Iszym etapie inwestycji..
Skrzyzowanie facznika ze starodrozem drogi krajowej nr 79 zaprojektowano w formie matego
ronda jednopasowego, natomiast wlaczenie lacznika w droge powiatowa 2128K w formie
skrzyzowania zwyktego. Na odcinku pomigdzy weztem Zabierzow, a droga powiatowa 2131K
w Bolechowicach obwodnica wykonana zostanie w przekroju 1x2 (etap I) z rezerwg pod druga
jezdnie¢ (etap II). Skrzyzowanie obwodnicy Zabierzowa z drogag powiatowg 2131K
zaprojektowano w formie $redniego ronda jednopasowego. Dla odcinka od skrzyzowania
z drogg powiatowa 2131K do wlaczenia obwodnicy w droge krajowa nr 79 przewidziano przekroj
1x2 jako docelowe rozwigzanie. Za skrzyzowaniem w Bolechowicach obwodnica przebiega
rownolegle do rzeki Rudawy przez tereny uprawne. W km 44220 projektowana obwodnica
przecina potok Kobylanka wzdtuz ktorego zaprojektowano przejazdy gospodarcze w celu
skomunikowania podzielonych istniejacych dziatek w Bolechowicach. W km 6+200 droga
przebiega nad ul. Sportowg stuzaca jako dojazd do pol i1 boiska pitkarskiego. Nastepnie
w km 7+290 droga przecina tory linii kolejowej relacji Zabrze — Katowice — Mystowice — Krakoéw
wraz z potokiem Bedkowka. W kilometrze 8+740 droga krzyzuje si¢ w dwdch poziomach, bez
mozliwo$ci wlaczenia z droga gminng 601652K (ul. Spacerowa) do Niegoszowic. Stacja do
kontroli 1 wazenia pojazdow zostala zlokalizowana w pasie pomigdzy obwodnicg, a droga
dojazdowg do Niegoszowic z ktoérej zaprojektowano zjazd na teren stacji. Stanowisko do kontroli
pojazdow zostanie poprzedzona punktami preselekcji pojazdow, zlokalizowanymi przy drodze
krajowej na obu kierunkach, oddalonymi od zjazdu na stacj¢ o minimum 800 m. W kilometrze
okoto 9+500 znajduje si¢ skrzyzowanie w postaci $redniego ronda na przecigciu z przedtuzeniem
starodroza drogi krajowej 1 nowoprojektowang drogg dojazdowa do Niegoszowic. Ze starodroza
zapewniony jest dojazd do istniejacego parkingu dla samochodow cigzarowych. Projektowana

obwodnica laczy si¢ z istniejacg trasg drogi krajowej w km 10+300.
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1.7.3. POWIAZANIE Z INNYMI DROGAMI

Przedmiotowe opracowanie wptywa bezposrednio na nastepujace skrzyzowania:

- droga powiatowa 2128K ulice Kasztanowa,

- starodroze DK 79,

- zjazd publiczny do Eximius Park,

- droga powiatowa 2131K ulice Lakowa i ulice Rodziny Poganow,

- droga gminna 601651K ulic¢ Kwiatowa,
- droga gminna 601652K ulice Spacerows.

1.7.4. PARAMETRY TECHNICZNE PROJEKTOWANEJ OBWODNICY

klasa techniczna
kategoria

predkos¢ projektowa

liczba paséw ruchu

-GP

- droga krajowa

- Vp =70 km/h od km 0+000 do km 3+450
- Vp =80 km/h od km 3+450 do km 10+300
- 2/2 od km 0+000 do km 1+050 etap |

(docelowo do km 3+450)

- 1/2 od km 3+400 do km 10+300

szeroko$¢ pasa ruchu - 3,50m

szeroko$¢ opasek - 0,50m

pochylenie poprzeczne jezdni - 2,0%

skrajnia pionowa -4,70m

szeroko$¢ chodnikow -2,0m

dopuszczalne obcigzenie nawierzchni -115 kN/o$

kategoria ruchu - KR5

nachylenie skarp wykopu i nasypu -1:1,5

BUDOWA OBWODNICY ZABIERZOWA Str.
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RAPORT Z KONSULTACIJI SPOLECZNYCH

2. OPIS PRZEBIEGU DZIALAN INFORMACYJNO-KONSULTACYJNYCH
2.1. TERMIN PRZEPROWADZENIA DZIALAN

Spotkania informacyjno-konsultacyjne zostaty przeprowadzone w dniach:
-17.12.2018 r. w gminie Wielka Wies,

ul. Swietego Wojciecha 60 w miejscowosci Modlnica,

-19.12.2018 r. w gminie Zabierzow,

Urzad Gminy, ul. Rynek 1 w miejscowosci Zabierzow.

2.2.  PRZEBIEG DZIALAN

Dziatania informacyjno—konsultacyjne obejmowaty:

- powiadomienie spoteczenstwa o rozpoczeciu dziatan informacyjno-konsultacyjnych

poprzez ogloszenia w lokalnej prasie, stronach internetowych oraz na tablicy ogloszen w

gminach,

- zapoznanie si¢ spoleczenstwa z udostgpnionymi materiatami dotyczacymi planowane;j

inwestycji wytozonymi w jednostkach samorzadowych,

- zorganizowanie spotkan informacyjno — konsultacyjnych z udziatem mieszkancow,

- zebranie wnioskow 1 uwag,

- przeanalizowanie wnioskdw 1 opracowanie raportu z dziatan informacyjno —

konsultacyjnych.

W spotkaniach uczestniczyli mieszkancy, przedstawiciele lokalnych wiadz
samorzadowych, Wykonawcy oraz Zamawiajacego (GDDKIiA Oddziat w Krakowie).
Przedstawiciele Wykonawcy prezentowali m.in. zakres prac objetych Umowa, harmonogram
realizacji zadania, uzyskane dotychczas decyzje okreslajace korytarz przebiegu trasy, zatozenia
projektowe, planowane odwodnienie drogi 1 wyposazenie drogi, projektowane obiekty
inzynierskie. Lokalizacja inwestycji 1 wstepne rozwigzania projektowe zostaty przedstawione na
ortofotomapach w skali 1:1000.

Po prezentacji uczestniczy spotkania mieli mozliwo$¢ zadawania pytan przedstawicielom
Wykonawcy i Zamawiajgcego, na ktore w miar¢ mozliwosci udzielano odpowiedzi.

W przypadku pytan dotyczacych m.in. zmiany rozwigzan projektowych zachecano do
sktadania wnioskow, ktore zostang rozpatrzone w terminie pdzniejszym po szczegdtowej

analizie.
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2.3.  WNIOSKI

Whioski zostaty ztozone w siedzibach jednostek samorzagdowych oraz wptywaty do
Zamawiajacego. Z uwagi na ciggly naptyw wnioskow do Zamawiajacego oraz wage
poruszanych spraw zdecydowano, ze niniejszy raport bedzie obejmowat wnioski i ich analize,

ktore wptynety w terminie do dnia 29.01.2019 1.

2.3.1. ZESTAWIENIE ZGLOSZONYCH WNIOSKOW, PROTESTOW, OPINII

Sptywajace po konsultacjach do biura projektowego oraz do Zamawiajacego wnioski
zostaty indywidualnie przeanalizowane, a uwagi zawarte w przedmiotowych wnioskach ktoére byty
zasadne zostaty uwzglednione w wynikowej dokumentacji projektowej. Inwestor bazujac na opinii
Projektanta okreslit ktore z wnioskdw sa zasadne 1 winny by¢ uwzglednione w dokumentacji
projektowej. Czgs¢ postulatow powtarzala si¢ w poszczegdlnych wnioskach. W dalszej czgdci
opracowania zawarto streszczenie przedmiotowych postulatow wraz ze stanowiskiem inwestora.

Zestawienie zgloszonych wnioskéw w gminie Wielka Wie$ i gminie Zabierzoéw, zostato
dotaczone w formie tabel — zatacznikéw do niniejszego opracowania:

Zatacznik nr 5. wnioski mieszkancéw gminy Wielka Wies.

Zalacznik nr 6. wnioski mieszkancow gminy Zabierzow.

2.3.2. STRESZCZENIE ZGELOSZONYCH WNIOSKOW, PROTESTOW, OPINII

W terminie do dnia 29.01.2019 r. wptyneto:
- 35 wnioskow z Gminy Zabierzow,

- 22 wnioski z Gminy Wielka Wies.

MOSTY BUDOWA OBWODNICY ZABIERZOWA Str.
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Zestawienie gtownych postulatow wnioskdw w gminie Wielka Wies:

, . . .o, numery wnioskow stanowisko
Lp. glowne postulaty wniosku liczba wnioskow indywidualnych Zamawiajaceso
1 2 3 4 5
gmina Wielka Wie$
przystanek w istniejacej 5.6.7.8.9.11. 12.
1 lokalizacji na drodze 14 14.15. 16. 17. 18. 19. |Czg¢sciowo uwzgledniono
"potnocne;j" 20.
droga "p6inocna" od ronda
) . 1.2.5.7.8.10. 11. .
2 jako droga dwukierunkowa 13 12 14.15. 16. 17. 21. uwzgledniono
(ul. Kasztanowa)
ktadka nad obwodnicg w ciggu 7.8.9.10.15. 16. 17. .
3 ul. Kasztanowej 9 19. 20. uwzgledniono
zmiany w lokalizacji i rodzaju .
4 ckranéw akustycznych 3 3A.4.5. uwzgledniono
zaprojektowac ciag pieszo-
5 rowerowy do istniejacego 2 16. 17. uwzgledniono
rozwigzania na wezle

Zestawienie gtownych postulatow wnioskow w gminie Zabierzow:

Lp. |gléwne postulaty wniosku | liczba wnioskow numery wnioskow stanowisko projektanta
1 2 3 4 5
gmina Zabierzow
nie uwzgledniono,
. . lokalizacja zgodna z DSU,
wplyw drogi na otoczenie, , .
dodatkowe srodki redukeji dodatkowe Srodki
1 . ural 8 3.9.18. 22. 24. 28. 29. 30.|uwzglednione w kolejnym
wplywu, zmiana lokalizacji . .
. etapie projektu po
ekrandéw akustycznych : -
ponownej ocenie
oddziatywan
alternatywne rozwigzanie
potaczenia DP 2131K
2 (ul.Lakowa,Rodziny 6 5.6.7.19.23. 27. nie uwzgledniono
Poganow) z proj.
obwodnica
pkt. 1-3) poza zakresem
opracowania,
4) uwzgledniono w
zakresie opracowania,
wnioski dotyczace 5-7) poza zakresem
3 .. oyerd 6 10.12.13. 14. 15. 17. 8) uwzgledniono
miejscowosci Rudawa . .
wlaczenie do obwodnicy
ul.Kwiatowej, pozostate
wnioski poza zakresem
9-11) poza zakresem
opracowania
Zmniciszenie zaictodci uwzgledniono czesciowo
4 Jszenie zaje 5 2.16.19. 20. 21. W miejscach
dziatek -
uzasadnionych
zmiana przebiegu
5 obwodnicy na odcinek 3 3.8.18. nie uwzglgdniono

prosty w km 1+600-3+100
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3.

ANALIZA WNIOSKOW

3.1.

1)

2)

ANALIZA OGOLNA GLOWNYCH, POWTARZAJACYCH SIE
POSTULATOW W GMINIE WIELKA WIES

Pozostawienie przystanku autobusowego w istniejgcej lokalizacji W rejonie
NZOZ ”Pasternik”.

Odpowiedz:

Whiosek zostat czesciowo uwzgledniony.

W zwigzku z zaprojektowaniem w rejonie istniejgcego przystanku ronda nie ma
mozliwosci odtworzenia przystanku w dotychczasowej lokalizacji. Zaprojektowano
odtworzong zatoke w bezposrednim sasiedztwie ronda. Rozwigzanie nieznacznie
wydtuza droge dojs$cia do Zaktad Opieki Zdrowotnej jednakze skraca dojscie do
przystanku mieszkancom ul. Kasztanowej. Rozwigzanie jest optymalne z punktu
widzenia wszystkich uzytkownikéw komunikacji publicznej na tym terenie
Szczegotowe rozwigzanie przedstawiono na planach sytuacyjnych w skali 1:1000,

arkusz nr 02.01.

Zaprojektowanie drogi od ronda nad tunelem do ronda na ul .Kasztanowej jako droge
dwukierunkowq.

Odpowiedz:

Whiosek zostal uwzgledniony.

Wprowadzono korekte rozwigzan polegajaca na zmianie geometrii drogi
umozliwiajacg ruch dwukierunkowy. Zaprojektowano droge o szerokosci 7,0 m 0
dwoch pasach ruchu po 3,5m kazdy z jednostronnym chodnikiem o szerokosci 2,0 m
od strony zewnetrznej (strony zabudowy) oraz poboczem o szerokosci 1,5 m.
Skorygowano réwniez skrzyzowanie na ul. Kasztanowej w postaci zmiany geometrii
ze skrzyzowania skanalizowanego na skrzyzowanie typu rondo z wyspg umozliwiajaca
przejazd samochoddéw ci¢zarowych z naczepa przez wyspe ronda. Rozwigzanie
wymusi na kierowcach redukcje predkosci, przez co uzyskany zostanie wiasciwy
poziom bezpieczenstwa zarowno kierujgcych jak i1 pieszych.

Dodatkowo cate skrzyzowanie zostato przesunigte w kierunku poludniowo-
wschodnim, tak aby zminimalizowa¢ zajetos¢ terenu na dziatce o nr ewid. 896/1 oraz
zmieniono lokalizacje zjazdu do wymienionej dziatki z wykorzystaniem dziatki 895/2,
tak aby usuna¢ zjazd poza pierscien ronda.

Szczegblowe rozwigzanie przedstawiono na planach sytuacyjnych w skali 1:1000,

arkusz nr 02.01.

M

MOSTY BUDOWA OBWODNICY ZABIERZOWA Str.

KATOWICE

W CIAGU DROGI KRAJOWEJ NR 79 14



RAPORT Z KONSULTACIJI SPOLECZNYCH

3)

4)

5)

Zaprojektowanie ktadki dla pieszych w ciggu ul. Kasztanowej nad projektowang
obwodnicq.

Odpowiedz:

Whiosek zostal uwzgledniony.

Zaprojektowano kladke dla pieszych w ciggu ul. Kasztanowej. Lokalizacja zostata
dobrana z uwzglednieniem kompromisu w uzyskaniu jak najkrotszej drogi do przejscia
oraz ksztattu niwelety projektowanej obwodnicy. Wyniesienie ktadki ponad istniejacy
teren nie przekracza 2,0 m w zwigzku z tym mozliwe byto zaprojektowanie schodow i
pochylni.

Szczegodtowe rozwigzanie przedstawiono na planach sytuacyjnych w skali 1:1000,

arkusz nr 02.01.

Wydtuzenie ekranow akustycznych w rejonie skrzyzowania z ul. Kasztanowq oraz
zmiana rodzaju ekranow akustycznych.

Odpowiedz:

Whiosek zostal uwzgledniony.

Zastosowano wydtuzenie ekranéw wzdhuz projektowanej inwestycji z wykonaniem
ekranow ,na zaktadke” zgodnie z wnioskami mieszkancow. Wielkos¢ zaktadki
zdeterminowana jest koniecznos$cia zapewnienia odpowiedniego bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Dzigki zaktadce nie nastgpuje zwigkszenie oddziatywania akustycznego
po stronie zabudowy charakterystyczne dla przypadku przerwania ciggtosci ekranu
akustycznego.

Po stronie potudniowej obwodnicy na odcinku od ul. Kasztanowej do tacznicy wezta
Modlnica zaprojektowano ekrany akustyczne jako przezroczyste.

Szczegblowe rozwigzanie przedstawiono na planach sytuacyjnych w skali 1:1000,

arkusz nr 02.01.

Zaprojektowa¢ cigQ pieszo-rowerowy do istniejgcego rozwigzania na wezle.
Odpowiedz:

Whiosek zostal uwzgledniony

Zgodnie z sugestig mieszkancow zaprojektowano ciag pieszo-rowerowy odtwarzajacy
istniejacy cigg po stronie potudniowej DK79. Ciag pieszo rowerowy zostal

zaprojektowany na odcinku objetym dokumentacjg projektowa, na dalszym odcinku w

M
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3.2

1)

2)

kierunku Krakowa pozostaje ciag istniejacy. Dzigki takiemu rozwigzaniu zachowana
zostata obecna funkcjonalno$¢ komunikacji pieszo-rowerowe;j.

Szczegbdtowe rozwigzanie przedstawiono na planach sytuacyjnych w skali 1:1000,
arkusz nr 02.01.

ANALIZA OG()LNA GLOWNYCH, POWTARZAJACYCH SIE
POSTULATOW W GMINIE ZABIERZOW

Zaprojektowanie dodatkowych srodkow redukcji wplywu takich jak nasadzenie pasow
zieleni izolacyjnej, waly ziemne, dodatkowe ekrany akustyczne. Zmiana lokalizacji
ekranow akustycznych.

Odpowiedz:

Whiosek nie zostal uwzglgdniony.

Ze wzgledu na warunki terenowe i uksztattowanie niwelety, jak rowniez granice pasa
terenu objetego decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach projektowanie paséw
zieleni, badz watéw ziemnych jest niezasadne, gdyz nie beda spelnialy swojego
zadania. Lokalizacja i parametry ekranéw akustycznych jest zgodna z potozeniem
wskazanym w DSU. W obecnym stadium realizacji nie beda projektowane dodatkowe
zabezpieczenia akustyczne w postaci ekrandw. Na etapie Projektu Budowlanego
wykonawca bedzie zobowigzany do wykonania ponownej oceny oddzialywan na etapie
ZRID w ktorej, jezeli zajdzie taka potrzeba wynikajaca z mozliwego nie dotrzymania
wymaganego poziomu oddzialywania zoOstang uwzglednione dodatkowe elemety
zabezpieczajace.

Szczegbtowe rozwigzania elementow chronigcych srodowisko przedstawiono na

planach sytuacyjnych w skali 1:1000.

Styk odcinkow 1 i Il. Alternatywne rozwigzanie potgczenia DP2131K (ul. Lgkowa i ul.
Rodziny Poganow) z projektowang obwodnicq.

Odpowiedz:

Whiosek nie zostal uwzgledniony.

Rozwigzanie polaczenia drogi powiatowej nr 2131K w postaci wezla
dwupoziomowego badz likwidacja skrzyzowania jest niemozliwe. Rozbudowa
skrzyzowania do we¢zta dwupoziomowego spowoduje zwigkszenie zajgtosci terenu i

koniecznosci dokonania dodatkowych wyburzen. Obowigzujaca Decyzja o

M
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3)

4)

Srodowiskowych Uwarunkowaniach nie przewiduje rozwiazania w postaci wezta,
a w konsekwencji nie przewiduje rezerwy terenu pod proponowane rozwigzania. Z
kolei likwidacja skrzyzowania (przeprowadzenie bezkolizyjne projektowanej
obwodnicy) na ul. Lakowej i ul. Rodziny Poganéw wykluczy mozliwo$¢ korzystania z
obwodnicy uzytkownikom lokalnym, spowodowang brakiem wjazdu na obwodnice
poza jej poczatkiem w gminie Wielka Wie$ 1 koncem w Rudawie. Rozwigzanie takie
spowoduje utrzymanie wysokiego nat¢zenia ruchu na uktadzie lokalnym — realizacja

inwestycji nie wptynie na jego zmniejszenie z powodu braku wjazdu na obwodnice.

Whnioski dotyczqgce miejscowosci Rudawa. Modernizacji uktadu drogowego.
Rozbudowy skrzyZowan na istniejgcej drodze krajowej nr 79.

Odpowiedz:

Whniosek nie zostal uwzgledniony. Wprowadzono jedynie uwagi w obrgbie
opracowania.

Whnioski mieszkancow Rudawy dotycza istniejacych skrzyzowan 1 ukladow
drogowych na odcinku zlokalizowanym poza zakresem opracowania.

Zgodnie z informacjami przekazanymi na spotkaniu konsultacyjnym przedmiotowe
uwagi mogg zosta¢ uwzglednione do realizacji w ramach innych zadan inwestycyjnych
GDDKIA. Zakres inwestycji polegajacej na budowie obwodnicy Zabierzowa jest

jednoznacznie okreslony i nie podlega wydtuzeniu.

Zmniejszenie zajetosci dzialek.

Odpowiedz:

Whiosek zostal uwzglgdniony czg§ciowo.

W miejscach uzasadnionych 1 takich gdzie przyjete rozwigzania na to pozwolity
zmieniono rozwigzania geometryczne ktore spowodowaty w  konskwencji
zmniejszenie zajetosci terenu inwestycji. W rejonie ul. Szlacheckiej uwzgledniono
przesunigcie pdinocnej czesSci Lacznika od wezla w Zabierzowie (Lacznik do ul.
Szlacheckiej) w kierunku wschodnim, dzigki czemu nie powstang tzw. ,,resztowki”.
W km 2+085 — 2+150 wprowadzono $ciang oporowa SO-3, ktora pozwoli zwigkszyé

odleglos¢ od istniejgcej zabudowy.
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Minimalizacja zajg¢to$ci dziatek w obrebie poludniowej zatoki autobusowej nad
tunelem w ciggu starodroza DK79 jest niemozliwa, poniewaz nie ma mozliwosci
przesunig¢cia projektowanych zatok autobusowych.

W potudniowej czes$ci Lacznika od wezta w Zabierzowie (Lacznik do starodroza
DK79) w zwiazku ze stwierdzong kolizja z geotermalng instalacja grzewcza
nieruchomosci zlokalizowanej przy rondzie, zaprojektowano przesunigcie kolidujgcej
zatoki w kierunku péinocnym o odlegtos¢ réwng jej dlugosci, eliminujac dodatkowa
zajecie terenu 1 konieczno$¢ przebudowy w/w instalacji.

Szczegodtowe rozwigzanie przedstawiono na planach sytuacyjnych w skali 1:1000.

5) Zmiana przebiegu obwodnicy.

Odpowiedz:

Whiosek nie zostat uwzgledniony.

W poprzednim etapie realizacji inwestycji w ramach uzyskiwania Decyzji o
Srodowiskowych Uwarunkowaniach analizowano wielowariantowe rozwigzania
projektowe, w tym wariantowe rozwigzania korytarzowe. Na podstawie postgpowania
przeprowadzonego przez RDOS w Krakowie zostala wydana decyzja o
srodowiskowych uwarunkowaniach ktora okreslita dopuszczalny korytarz dla
projektowanej drogi. Tym samym zmiany przebiegu trasy obwodnicy na obecnym
etapie koncepcji programowej nie sg mozliwe. Uwzglednienie innego niz
dotychczasowy korytarz drogi jest mozliwe wylacznie w przypadku uzyskiwania

nowej decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

4. PODSUMOWANIE

Zgodnie z decyzja Zamawiajgcego na podstawie analizy Projektanta zasadne uwagi
uczestnikow konsultacji zostaty uwzglednione w dokumentacji projektowej. Na zatgczonych do
niniejszego opracowania rysunkach pokazany zostal aktualny ksztatt i zasieg inwestycji.

Przedstawione na planach sytuacyjnych rozwigzana projektowe na chwilg obecng maja
charakter pogladowy. Bardziej wigzacy charakter rozwigzan projektowych bedzie miat przebieg
drogi uwidoczniony na planie zagospodarowania terenu po wykonaniu Koncepcji Programowej i
jej zatwierdzeniu na posiedzeniach: Zespotu Oceny Przedsigwzig¢ Inwestycyjnych (ZOPI) i

Komisji Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych (KOPI). W dalszym ciagu nie beda to jednak
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rozwigzania 0 charakterze ostatecznym na podstawie ktorych wykonany zostanie podziat
nieruchomosci stanowigcy podstawe do pozyskania nieruchomosci pod inwestycje.

Dopiero kolejny etap prac przygotowawczych polegajacy na zleceniu realizacji
inwestycji w trybie "Projektuj i Buduj™ i opracowaniu projektu budowlanego w ktoérym
opracowanie zostang ostateczne rozwigzania projektowe i przebiegi linii rozgraniczajacych teren
oraz zatwierdzeniu przedmiotowego projektu decyzja ZRID ostatecznie okresli ksztatt
inwestycji. Linie rozgraniczajgce zatwierdzone decyzjg ZRID sg liniami podziatu nieruchomosci
1 okreslaja te czgséci nieruchomosci ktore zostang przejete na rzecz inwestycji i dla ktorych

przeprowadzona zostanie procedura wykupu nieruchomosci.
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ZALACZNIK NR 1

Decyzja Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie
z dnia 28 pazdziernika 2016 r. znak: 00.4210.10.2015.ASu;



REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
W KRAKOWIE

00.4210.10.2015.ASu Krakéw, dnia 2016 -10- 2 8

DECYZJA
0 SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Na podstawie art. 71 ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. b) i ust. 6 oraz art. 82 i art. 85
ustawy z dnia 3 pazdziemika 2008 r. o uvdosigpnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (Dz. U. z 2016 r. poz. 353, ze zm.) — dalej ustawa 00, a takze § 3 ust. | pkt. 60,
§ 3 ust. 2 pkt. 2 w zwigzku z art. 3 ust.1 pkt. 33, 88 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia
9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzigé mogacych znaczaco oddzialywaé na érodowisko
(Dz. U. z 2016 r. poz. T1), w zwigzku z art. 104, art. 107 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r.
Kodeks postgpowania administracyjnego (Dz. U. 2z 2016 1., poz. 23, ze zm.),

po rozpatrzeniu

wniosku zlozonego w Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Krakowie w dniu
7 sierpnia 2015 r., unzupeinionego pismem z dnia 19 sierpnia 2015 r., Generalnej Dyrekeji
Drég Krajowych i Autostrad Oddzial w Krakowie, dzialajacej przez pelnomoenika -
_ . W sprawie
wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia pod nazwa:
»Budowa obwodnicy Zabierzows w ciggu drogi krajowej DK 797,

po uzyskaniu opinii

Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitamego w Krakowie z dnia 12.08.2016 r.
znak: NZ-PZ-420-150-16 L/206/06/1310,

orzekam

L Ustalam srodewiskowe wwarunkowania dla przedsigwzigcia pod nazwa:
nBudewa obwodnicy Zabierzowa w ciggu drogi krajowej DK 79", ktérego
Inwestorem jest Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddzial
w Krakowie, dla Odcinka 1 w wariancie 1 podwariant tunelowy, dla Odcinka 2
w wariancie 2 oraz w wariancie tzw. alternatywnym dla lgcznika do drogi
powiatowej K2128 i jednoczednie:

30107 Krakdw, Plac MNa Stawsch 3, * tel, +48 (012) 619 81 56 fax +48 (M12) 619 81 22
e-mail;
www krakow.rdos.gov.pl
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Okreflam:
Rodzaj i miejsce realizacji przedsigwzigeia:

Przedmiotem inwestycji ;est budowa obwodnicy pastgpujacych miejscowosci
w ciggu drogi krajowej nr 79: czgéé miejscowosci Modlniczka (gmina Wielka
Wies), Zabierz6w, Kochandw 1 czgéé miejscowosci Niegoszowice (gmina
Zabierzow). W zakresie inwestycji jest rowniez budowa obiekiow inzynierskich,
przebudowa i budowa infrastruktury oraz powiazan komunikacyjnych z innymi
drogami. Calo$é przedsiewzigcia znajduje sig na terenie powiatu krakowskiego,
w wojewddztwie malopolskim.

Usytuowanie i przebieg przedmiotowego odcinka drogi ekspresowej okreslono
graficznie w ;Zalgezniku nr 2” stanowigcym integralng czgsé niniejszej decyzji.

Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji lub
uzytkowania przedsigwzigecia, ze szczegblnym uwzglednicniem koniecznosci
ochrony cennych wartoéci przyrodniczych, zasobéw naturalnych i zabytkéw
oraz ograniczenia ucigzliwoéci dla terenéw sgsiednich:

1. Prace budowlane w rejonie obicktéw mostowych oraz przepustdéw nalezy
prowadzié w sposdb nie powodujacy utrudnienia w swobodnym przeplywie
wod oraz poza okresami wezbran powodziowych.

2. Nowe koryta przekiadanych ciekéw (Wedonka i Kobylanka) winny posiadaé
parametry maksymalnie zblizone do koryta naturalnego na przekladanych
odcinkach, a prace winny przebiega¢ w nastgpujacej kolejnosci:

a) wykonanie nowego koryta w suchym wykopie (o parametrach zbliZonych
do koryta naturalnego na przekiadanym odcinku) z przemieszczeniem mas
ziemnych w rejon przewidzianego do zasypania istniejgcego koryta,

b) polaczenie nowego Koryta z ciekiem od strony wody dolnej,

c) polaczenie nowego koryta z ciekiem od strony wody gérnej,

d) wykonanie przetamowania goérnego na starym korycie cieku,

e) wykonanie przetamowania dolnego na starym korycie cieku,

f) zasypanie starego koryte, z wykorzystaniem mas ziemnych pochodzacych
z wykopu nowego koryta.

3. Wszelkie roboty ziemne, ubezpieczeniowe i ruch pojazdéw wewngtrz koryt
ciekéw ograniczyé tylko do niezbednych, tj. takich, ktérych nie da si¢ wykonaé
wZ brzegu”.

4. W celu zabezpieczenia wod powierzchniowych przed nadmiernym
zmetnieniem, na odcinkach ciekéw wodnych przewidzianych do umocnienia
nalezy wykonaé koryta do tymczasowego przeprowadzenia wod cieku na czas
realizacji umocnienia.

5. Nalezy stosowa¢ nowoczesny i sprawny technicznie sprz¢t budowlany
i transportowy.

6. Nalezy zabezpieczyé odpowiednie iloci sorbentéw przeznaczonych do
zbierania rozlewdw, w celu neutralizacji mozliwych wyciekéw substancji
niebezpiecznych, wtym ropopochodnych.

7. W sytuacji wystapienia awarii, w skutek ktérej grunt zostanie zanieczyszczony,
nalezy niezwlocznie usungé zanieczyszczone Wwarstwy ziemi i przekazaé
specjalistycznej firmie posiadajacej stosowne zezwolenia na prowadzenie
dzialalnosci w zakresie gospodarowania odpadami niebezpiecznymi.

8. Zaplecza budowy, place postojowe, bazy materialowe oraz skiady paliw winny
byé zlokalizowane poza bezposrednim sgsiedztwem ciekédw wodnych.
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Zaplecze budowy nalezy wyposazyé w przenodne urzadzenia sanitarne
z zapewnieniem wywozu Sciekéw socjalno - bytowych do oczyszczalni
sciekow,

W czasie budowy nalezy minimalizowaé iloé¢ odpadéw i prowadzié
selektywnq ich zbidrke - w szczelnych pojemnikach, w wydzielonych
miejscach, w warunkach zabezpieczajacych przed dostepem oséb postronnych,
a nasigpnie przekazywaé je podmiotom posiadajgcym stosowne zezwolenia na
odbidr, transport, odzysk lub unieszkodliwianie odpaddw.

W rejonie terenéw chronionych pod wzgledem oddzialywania akustycznego
prace budowlane nalezy prowadzi¢ wylacznie w porze dziennej, tj. 6.00 —
22.00.

Na samochodach przewozacych materialy pylace lub emitujace gazy (np.
goraca masa bitumiczna) nalezy stosowaé zabezpieczenia (plandeki lub innego
typu przykrycia), eelem ograniczenia emisji niezorganizowanej.

Fodczas prowadzenia robot ziemnych | montazowo - budowlanych,
powodujacych wzmozone pylenie (zwlaszcza w okresie bezdeszezowym)
nalezy  stosowac  zraszanie  (deszczowanie) drog  dojazdowych
i technologicznych za wyjatkiem okresu zimowego.

Jezdnie drég publicznych winny zostaé posprzatane z zalegajacego blota, dla
zapobiezenia widmemu pyleniu gruntem wywiezionym kolami pojazdéw
obstugujacych budowe.

Nalezy zorganizowal zaplecza techniczne budowy oraz prowadzié drogi
technologiczne zapewniajgc oszczgdne korzystanie z terenu i minimalne
przekszialcenie jego powierzchni, a po zakoficzeniu prac teren przywrécié do
poprzedniego stanu.

Prace zwiazane z zatamowaniem przeplywu i osuszeniem starego koryta
potoku Wedonka nalezy prowadzi¢ poza okresem tarla i inkubacji ikry tj. poza
okresem od | wrzesnia do 31 maja oraz pod nadzorem ichtiologa. O podjeciu
tych prac nalezy powiadomié RDOS w Krakowie z minimum 1 tygodniowym
wyprzedzeniem.

Pozostale prace na potoku Wedonka, mogace powodowaé metnienie wody,
nalezy wykonywaé poza okresem tarla i inkubacji ikry, tj. poza okresem od
1 wrzesnia do 31 maja lub w wiw terminie pod stalym nadzorem ichtiologa.

Na rzece Rudawa dopuszcza sig wykonywanie prac przez caly rok jedynie po
zastosowaniu technologii nieingerujgeych w koryto, tj. zlokalizowaniu podpér,
rusztowar i szalunkéw poza korytem cieku oraz zabezpieczeniu placu budowy
plytami betonowymi.

Prace na potokach Kluczwoda (Wierzchéwka), Kobylanka (Kolechéwka),
Bedkowka nalezy prowadzié w technologii nieingerujacych w koryto. Jesli nie
bgdzie to mozliwe (koniecznodé zastosowania bypasséw), prace nalezy
prowadzi¢ poza okresem tarla i inkubacji ikry tj. poza okresem od 1 wrzesnia
do 31 maja oraz pod nadzorem ichtiologa. O podjeciu tych prac nalezy
powiadomi¢ RDOS w Krakowie z minimum 1 tygodniowym wyprzedzeniem.
Prace w obrgbie koryta ciekéw/rowdw prowadzié w sposéb maksymalnie
ograniczajacy macenie wod. Bezwzglednie unikaé diuzszego niz 5 godzin
dziennie i 4 dni w tygodniu macenia wéd — prace powinny byé prowadzone
z uwzglednieniem przerw pomigdzy kolejnymi zmaceniami wod.

Prace odmulajace prowadzié¢ przy niskich stanach wody, w kierunku
przeciwnym do nurtu wody w cieku.

Prace zwigzane z czyszczeniem i odmulaniem rowéw, a takze w trakcie
osuszania starych koryt ciekéw prowadzone beds pod nadzorem herpetologa.
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W przypadku zauwazenia w wydobytym urobku lub osadach dennych
organizméw zywycb, nalezy przenies¢ je niezwlocznie do cieku powyzej
prowadzonych prac. i w spos6b niepowodujgcy ich zranienia lub zabicia.

. Wszysthe prace ziemne nalezy prowadmc pod nadzorem herpetologa, ktéry

W sytuacji pojawienia si¢ plazéw i gadoéw powinien zastosowaé odpowiednio

dobrane dzialania minimalizujace, tj. grodzenie plotkazm, sprawdzanie

wykopéw, studzienek, odlawianie i przenoszenie na stanowiska
zastepcze/kompensacyjne itp.

W projektowanym pasie drogowym ok. km 1+800 do km 2+600 nalezy

przeprowadzié intensywne koszenie (co dwa tygodnie) w sezonic

poprzedzajacym rozpoczecie prac budowlanych, w okresie od ostatniej dekady
czerwca do pierwszej dekady wrzeénia, celem uniemozliwienia rozwoju roslin
zywicielskich chronionych gatunkéw motyli.

Wycinke drzew i krzewéw prowadzi¢ poza okresem lggowym ptakdw,

tj. wycinka moze byé prowadzona od 16 pazdziernika do 1 marca. Dopuszcza

sie wycinke pojedynczych drzew i krzewédw w innym terminie, pod warunkiem
stwierdzenia, 2e nie wysigpuja na nich legi oraz pod scistym nadzorem
ormitologa.

Drzewa i/lub krzewy znajdujace si¢ w bezposrednim otoczeniu planowanych

prac (ktérych nie przewiduje sie¢ usungé) nalezy zabezpieczyé przed

uszkodzeniem np.

a) poprzez wydzielenie drzewa/krzewu polegajace na calkowitym ogrodzeniu
zwartym plotem powierzchni, na kidrych rosng drzewa wraz
z powierzchniami zajmowanymi przez korzenie, a nawet rzuty koron,

b) poprzez zabezpieczenie pnia drzewa w celu ochrony kory przed otarciami
czy ubytkami - oszalowanie pnia lub owinigcie go matami np. ze stomy;
przy zastosowaniu oszalowania z desek, nalezy zwricié uwage aby deski
szczelnie przylegaty na calej powierzchni pma na ywysokosci okolo 2 m
(jeéli jest to mozliwe), dolna czgs¢ deski powinna by¢ wkopana, a jesli jest
to niemozliwe to obsypana ziemig lub dodatkowo zabezpieczona drutem,

¢) poprzez zabezpieczenie systemu korzeniowego w wykopach. W obrgbie
korony drzewa wykop wykonywany bedzie r¢cznie,

d) poprzez zabezpieczenie konaréw drzew przez np. podwigzanie najnizszych
czy tez nisko ulozonych galezi, konaréw do nadleglych lub podparcie
podporg tak aby nie uszkodzi¢ ich kory.

Zabezpieczyé miejsca stanowigce potencjalne pulapki antropogeniczne dla

zwierzat, tj. czasowe rowy, betonowe konstrukcje, studzienki kanalizacyjne itp.

W przypadku stwierdzenia uwigzienia zwierzgcia, nalezy je odlowié

i przenie$¢ poza teren inwestycji.

Nie dopuszczaé do tworzenia si¢ glebokich kolein i zasypywac je na biezaco.

Nalezy zwracaé uwage na glebokie wykopy; kire powinny byé zabezpieczone

w sposob uniemozliwiajacy wpadanie tam zwierzat. Osobniki, ktére wpadly do

takich ,,pulapek” nalezy odlawia¢ i wynosi¢ poza teren budowy

Maszyny i pojazdy moggq poruszaé si¢ wylacznie na terenie robét

wyznaczonym w projekcie technicznym -~ nalezy umikaé poruszania sig

ciezkiego sprzetu w korytach ciekéw, na terenie cennych siedlisk lakowych itp.

Na etapie eksploatacji, obiekty pelniace funkcje przejs¢ dla zwierzat nalezy

utrzymywaé we wlasciwym stanie, nie powodujacym pogarszania si¢

warunkdw migracji Zwierzat.

Dla zmniejszenia mozliwych oddziatywan w trakcie prowadzonych prac nalezy

zapewni¢ staly nadzér herpetologiczny, kiéry w razie zaistnienia takiej
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potrzeby, nakaze zastosowaé jedna z najberdziej odpowiadajacych w danej
sytuacji dzialan minimalizujacych, jak np.:

a) jezeli na terenie inwestycji zostang stwierdzone sezonowe migracje plazow,
teren budowy nalery zabezpieczyé, tak aby uniemozliwi¢ plazom
przedostanie sig na teren, gdzie w wyniku prac bylyby zagrozone — w tym
celu nalezy ustawic specjalne plotki, a plazy nalezy przenieéé poza teren
inwestycji w miejsce o podobnych warunkach siedliskowych, na tyle
oddalone od terenu inwestycji, aby zwierzgta nie mogly powrdcié na ten
teren do czasu zakorczenia prac; nalezy zastosowaé wygrodzenia terenu
w oparciu o ogrodzenie z folii lub siatki o oczkach 0,5 x 0,5 cm lub
agrotkaniny, rozpigtej napalikach, do wysokodei ok. 05 m n.p.t.,
z 10 - 15 em daszkiem gémym (nawisem), w dolnej czesei whkopanej
w podloze do gigbokodei min 15 cm, w celu uniemozliwienia
przedostawania sig zwierzat na teren budowy,

b) na terenie budowy znajdg sie m.in. studzienki, dreny odwadnisjace i inne
miejsca mogace stanowic putapki, do ktérych moga wpadaé plazy. Nalezy
Je zabezpieczyé w taki sposob, reby plazom, ale takZe innym malym
zwierzgtom uniemozliwi¢ dostanie si¢ do nich np.: studzienki powinny
wystawac ponad powierzchnie gruntu na wysokoé¢ ok. 25 — 30 cm, a ich
otwory gime powinny byé szczelnie zamknigte, lub jeli to nie jest
mozliwe, zabezpieczone siatkg o oczkach 0,5 x 0,5 em (lub mnigjszych),
wszelkie wloty boczne powinny byé szezelnie zabezpieczone siatka
zamontowang na stale, bez mozliwosdci przejscia pod nig malych plazéw.
Miejsca takie powinny byé systematycznie kontrolowane, a znajdujace sie
w .pulapkach” plazy i inne zwierzgta muszg byé niezwlocznie uwalniane,

c) nalezy rowniez zwracaé uwage na tworzenie sie wszelkich szczelin
i niewielkich pulapek, do ktérych moga dostaé sie plazy.

32. Podczas budowy drogi konieczne jest prowadzenie nadzoru archeologicznego
przez osob¢ uprawniong do prowadzenia badan archeologicznych,

Wymagania dotyczgee ochrony Sredowiska komieczne do uwzglednienia
w dokumentacji wymaganej de wydania deeyzji, o ktérych mowa w art. 72
ust. 1 pkt 1 i 10 ustawy o udostepnianin informacji o §rodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczerisiwa w ochronie frodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na §rodowisko:

W dokumentacji shizacej do wydania ww. decyzji nalezy uwzglednié nastepujace
rozwiazania chronigce srodowisko:

1. Wody opadowe i roztopowe z projektowanej obwodnicy Zabierzowa, w tym
obiektéw mostowych, winny byé odprowadzane do odbiomikéw szezelnymi
rowami lub zamknietymi systemami kanalizacyjnymi, a przed wylotami do
odbiornikéw nalezy zastosowaé awaryjne zasuwy odcinajgce.

2. Wody opadowe i roztopowe przed wprowadzeniem do poszezegdlnych
odbiomikéw nalezy oczyscié w zakresie zawiesiny i substancji ropopochodnych
w piaskownikach i separatorach substancji ropopochodnych.

3. W celu zapewnienia prawidlowego funkcjonowania odwodnienia

projektowanego tunelu oraz fgcznicy, nalezy zrealizowaé przepompownie wod
opadowych z odprowadzeniem wéd opadowych do systemu odwodnienia
projektowanej obwodnicy.
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Odwodnienie projekfowanych drég serwisowych nalezy ujaé wspdlnie
z odwodnieniem projéktowane] obwodnicy.
W zwiazku z niewystarczajace przepustowoscia odbiornikéw woéd opadowych
odprowadzonych z czgdei zlewni (z1, z3 1 z9 dla pierwszego odcinka oraz z14,
2185, 216, 217,218, 219, 220 i z21 dla drugiego odcinka), nalezy zaprojektowaé
zbiomiki reiencyjne do ich czasowego przetrzymania, kibrych pojemnosé
zagwarantuje  zachowanie rezimu  hydrologicznego  poszezegélnych
odbiornikdéw.
Obiekty mostowe oraz przepusty powinny posiada¢ parametry umozliwiajace
swobodne przeprowadzenie wéd powodziowych.
Nalezy dostosowaé obickty mostowe i przepusty do wymogéw przejs¢ dla
zwierzat, tj.:
a) na Odcinku 1:
» jako przejécie dolne érednie w km ok. 14338, ok. 24316 — z zastosowang
zielenig naprowadzajaco — maskujaca o dlugosei ok. 50 m z kazdej strony,
» jako przejscie dolne male w km ok. 14621, ok. 2+192, ok. 2+720,
ok. 2+905, ok. 3+079, ok. 3+192 — z zapewnieniem ladowych paséw po
obu stronach cieku, o szerokosci zblionej do szerokosci cieku,
o0 naturalnym podiozu, 2z zastosowaniem plotkéw ochronno -
naprowadzajgcych, o dlugosei ok. 150 m w kazdg strone.
b) na Odcinku 2:
o jako przejécie dolne Srednie w km ok. 0+747, ok. 14940, ok. 6+202,
ok. 0+147 drogi dojazdowej (oznaczonej w dokumentacji nr 44) —
z zastosowang zielenig naprowadzajaco — meskujacg o dlugosci ok. 50 m
z kazdej strony;
» jako przejécie dolne male w km ok. 0+079, ok. 2+331, ok. 4+449 —
z zapewnieniem ladowych pasdw po obu stronach cieku, o szerokosci
zblizonej do szerokosci. cieku, o naturalnym podlozu, z zastosowaniem
plotkéw ochronno — naprowadzajacych o dugosci ok. 150 m w ka2dg
strong;
Dla ochrony plazéw i drobnych ssakéw nalszy zastosowaé urzadzenia
uniemozliwigjace wkraczanie tych zwierzat na jezdni¢ w postaci betonowych,
pionowych progdéw o wysokosci co najmniej 40 ¢m, u podndza skarp nasypu
drogowego na odcinkach: ok. km 0+070 do 0+250, 1+850 3+200 oraz po 100 m
w obie strony od nich.
Zastosowad nasadzenia zastepcze gatunkami rodzimymi i 2zgodnymi
z wystepujgeym siedliskiem w miarg mozliwosci w stosunku 1:1; nasadzenia
nalezy wykonaé w ciggu 2 lat po zakoriczeniu budowy.
Nie stosowaé glebokich korytek betonowych/telbetonowych w sysiemie
odwodnienia drog; rowy nie glebsze niz 1 m, a ich nachylenie skarp winno
wynosié 1:2 lub by¢ jeszcze lagodniejsze.
W przypadku zastosowania przezroczystych lub pélprzezroczystych ckranéw
akustycznych, dla zapewnienia jak najlepszej widocznosei dla ptakéw, zaleca sig
stosowanie ekrandw 2z poziomymi, czarnymi pasémi o szerokosci 2 mm
w odstepach 28-30 mm, badZ ekranéw z pionowymi pasami koloru bialego lub
czarnego o szerokosci 2 cm w odstgpach co 10 em. Wigksze odstepy migdzy
pasami niz 10 cm sg niedopuszczalne.
Zrealizowaé ekrany akustyczne, o wysokoSci cc najmniej 4 m liczonej od
poziomu jezdni, w ponizszych lokalizacjach:



a) Parametry ekrandw dla Odcinka 1, wariant | podwariant tunelowy:

polozepie | . | Kilometraz (okolo) a
Oznaczenie | = ekranu . : [mE ] przebieg
Y| ekrann. | wagledem | poczatekc . koniec Y | ekranu
trasy AR [ {okoto) |
1 E1 Ol WIT | pdélnocny -0+190 -(+085 105 prosty
2 | E1701 WIT | pélnocny -0+050 +103 153 prosty
3 | E16 01 WIT | potudniowy 0+125 0+103 228 prosty
4 | EI801 WIT | pélnocny | -0+070dr. nr 18 [-0+178 dr. nr 18| 108 prosty
5 | EI901 WIT | poludniowy | 0+062 dr. nr 18 |-0+178dr. nr 18| 240 prosty
6 | E201 WIT | pdlnocny 0470 1+010 540 prosty
7 | E301 WIT | poludniowy 0+470 1+010 540 prosty
8 | E501 WIT* | pélnocny 24170 2+650 430 prosty
9 | E701WIT polnocny 3+050 0+164 dr. nr 37 276 zlozony
10 | E6 01 WIT | poludniowy 2+770 34275 505 zlozony
11 | EBOI WIT | wschodni | 04050 dr. ne 20 | 0+330dr. nr20 | 280 prosty
12 | E901 WIT | wschodni | 04337 dr. nr 20 | 04043 dr. nr 21 157 zlozony
13 | E1001 WIT | zachodni | 0+100dr.nr20 |0+333dr.ar20 | 233 prosty
14 | EIl Ol WIT | =zachodni | 0+337de.nc20 | 0+115dr.nr23 | 234 zlotony
15 | E1201 WIT | poludniowy | 0+053dr.nr20 | 0+067dr.nr22 | 90 | zlozony
E13 01 W2T
16 —E|301 Rz | Polnocay | 0+000dr. nr25 | 0+095 dr. nr 25 95 prosty
17 | B 2y | pofudniowy | 0+000 dr. nr25 | 0+140dr.nr25 | 140 | prosty
0+330dr. nr 24 | 04490 dr. nr 24
(lacznik po pn. | (lacznik po pn.
stronie stronie
18 | EI6OIR2 wschodni obwodnicy do | obwodnicy do 160 prosty
istniejacej drogi | istniejacej drogi
powiatowej powiatowej
K2128) K2128)
* rezerwa pod ekran w zwigzku z fimkeja terenu ustalong w MPZP
(-} oznacza odcinek skierowany przeciwnie do kierunku kilometraza whidciwego
b) Parametry ekrandw dla Odcinka 2, wariant 2:
. pupiiaﬂii"-"" Cilome
i-P~ Oznaczenie B]&:I.%ll.:l . . ] iy [m] przebieg
. ¥ E : ,ﬂh!'lj: IE'\- .\. | : il- i | k '\. k} K i ! (. de .-} L] y ; - -:-
1 | ELO2W2 | poludniowy | 0000 dr. nr 37 0+130 227 | zlozony
E2 02 W2 24610 2+698 88
2 + rezerwa poinocny 245114+ 2+610** o= prosty*
3 E3 02 W4 | poludniowy 5+238 5+430 192 prosty*
4 | E402W5 | potudniowy 6+515 6+562 47 prosty
5 | E502W6 | poludniowy 6+569 6+813 244 | prosty

* ekran skinda si¢ z elementu pionowege o wys. 4 m oraz elemenw pochylonego w

strong trasy, o wys. | m,
** rezerwa pod ekran w zwigzku z funkejg terenu ustalony w MPZP
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14.

. Na terenie Tenczynskiego Parku Krajobrazowego na przebiegu drogi:

a) Odcinek 1~ na przebiegu od km ok. 0+000 do km ok. 31316,
b) Odcinek 2 — na przebiegu od km ok: 0+000 do km ok. 2+770, od km
ok. 3+570 do km ok. 5+270 oraz od km ok. 6+47) do 6+851 (po granicy),
ekrany akustyczne powinny by¢ dostosowanie do otaczajacego droge krajobrazu
i ukladu terenu. Nalezy unikaé¢ agresywnych oraz jaskrawych koloréw
i ksztaltéw. Ekrany przezroczyste powinny by¢ oznaczone pionowymi pasami,
nie nalezy stosowa¢ sylwetek ptakow.
Na Odcinku 2 od km ok. 2+630 do km ok. 2+698 km ekranu E2 02 W2 na
terenie znajdujacym si¢ w obr¢bie Tenczynskiego Parku Krajobrazowego nalezy
zapewni¢ zachowanie widoku z tragy na zabytkowy krzyz poprzez zastosowanie
ekranéw przezroczystych.

1.4. Wymogi w zakresie przeciwdzialania skutkom awarii przemyslowych:
Przedsigwzigcie nie zalicza si¢ do zakladéw stwarzajacych zagrozenie
wystepowania powaznych awarii przemystowych.

1.5.

Wymogi w zakresie ograniczania transgraniczeego oddzialywania na
$rodowisko:
Nie stwierdzono transgranicznego oddzialywania inwestycji na Srodowisko.

Obowigzki dotyczgce zapobiegania, minimalizacji skutkéw przyrodniczych oraz
monitorowania oddzialywania przedsigwzigcia na Srodowisko:

1.

Monitoring winien okreéli¢ skutecznoéé wdrozonych rozwiazah w zakresie
ochrony siedlisk oraz gatunkéw motyli — modraszkw nausithos i telejus oraz
czerwoniczyka nieparka.

Eféktem prowadzonego monitoringu winny byé ewentualne wskazania, co do
koniecznosci dodatkowych dzialan wspierajacych zachowanie populacji
ww. motyli.

Monitoring siedlisk i gatunkéw nalezy prowadzi¢ na podstawie metodyki,
okre§lonej przez  Generalnego  Inspektora  Ochrony  Srodowiska
(http://siedliska.gios.gov.pl/index.php/metodyka), umczliwiajgcej zbidr i poréw-
nanie danych zbieranych w poszczegolnych latach. Monitoring nalezy prowadzié
przez 3 lata.

Monitoring rozpocza¢ nie pdézni¢j niz miesigc po uzyskaniu pozwolenia na
uzytkowanie, 8 po uplywie danego roku monitoringu, w terminie jednego
miesigca nalezy przesiaé do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Krakowie szczegblowe sprawozdanie z wynikami powy2szego monitoringu,
wraz z dokumentacjg fotograficzng. Wyjatkiem jest pierwszy rok, jesli droga
zostanie oddana do uzytku po polowie pazdziemnika, wéwczas monitoring nalezy
rozpoczaé w kolejnym roku eksploatacji obwodnicy.

Przedsigwzigcie nie nalezy do inwesfycji, dla ktérych istnieje koniecznoéé
weryfikacji zgodnofci z miejscowym planem zagospodarowania przesirzennego,
w mys$l art. 80 ust 2 ustawy ooS.

Nakladam obowigzek przeprowadzenia ponownej eoceny oddzialywania na
§rodowisko w ramach pestepowania w sprawie wydania decyzji, o ktérych mowa
w art. 72 ust: 1 pkt 1 i 10 ustawy 0 ooS. W ramath ponownej oceny nalezy
zweryfikowaé rozwiszania zastosowane w rejonie obszaréw chronionych pod



wigledem oddzialywania akustycznego, wraz z weryfikacjy akiualnego stamu
zabudowy oraz inwentaryzacjs terenéw wymagajacych ochrony akustycznej,
a co za tym idzie weryfikacjy lokalizacji i parametréw zaproponewanych
w niniejszej decyzji zabezpieczen akustycznych.

V. Przedsigwzigcie nalety do rodzaju przedsigwzigé, dla ktérych moge byé
utworzony obszar ogramiczomego uiytkowania. Ewentualny obszar
ograniczonego uiytkowania wyznacza sig na podstawie analizy porealizacyjnej.

V1.  Przedsigwzigcie wymaga nalozenia w decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1
pkt 1 i 10 ustawy ood, obowigzku przedstawienia analizy porealizacyjnej,
w zakresie oceny skutecznodci zastosowanych rezwigzan majgcych na celu
zapewnienie ochrony przy obiekiach wymagajgcych ochrony przed halasem, po
uplywie jednege roku od dnia oddania obickin do uiytkowania i jej
przedstawienia w terminie 18 miesigcy od dnia oddania obiektu do wiytkowania
do organu ochrony srodowiska wlaiciwego do utworzenia obszaru ograniczonego
uiytkowania, a takie organu wlaéciwego do wydania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach.

VII. Charakterystyka planowanego przedsigwzigeia:
Charakterystyke przedsigwzigcia zawiera . Zalacznik nr 1* do niniejszej decyzj.

UZASADNIENIE

Generalna Dyrekeja Drog Krajowych i Autostrad Oddzial w Krakowie, dzialajac przez
Peinomocnika - , wystapila z wnioskiem z dnia 06.07.2015 r. do
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie, w sprawie wydania decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia pn.: ,Budowa obwodnicy
Zabierzowa w ciggu drogi krajowej DK 79". Do wniosku zalaczono dokumenty
wyszczegllnione w art. 74 ust. | ustawy ood. Wniosek byl dwukrotnie uzupelniany przy
pismach Pelnomocnika z dnia 06.08.2015 r. oraz z dnia 19.08.2015 r.

W zakresie inwestycji znajduje sig dziatka nr 535 obr. Kobylany jedn. ewid.:
Zabierzow, ktdra zostala wyszczegdlniona w spisie dzialek, objetych decyzig nr 3 Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 24 marca 2014 r. w sprawie ustalenia terenéw, przez ktére
przebiegajg linie kolejowe, jako terenéw zamknietych, stad stosownie do zapiséw art. 75
ust. 1 pkt 1 lit. b} i ust. 6 ustawy oos Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska jest whasciwy
do wydania decyzji o frodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowej inwestycji.
Przedmiotowe zamicrzenie inwestycyjne, kwalifikuje sie do przedsiewzieé mogacych
potencjalnie znaczgeo oddzialywaé na srodowisko zgodnie z § 3 ust. | pkt. 60, § 3 ust. 2 pkt. 2
w zwigzku z art. 3 ust.]1 pkt. 33, 88 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r.
w przedsigwzigé mogacych znaczaco oddzialywaé na $rodowisko (Dz. U. z 2016 r, poz. 71).
Dla przedsigwzigé tych stosownie do zapiséw art. 63 ust. 1, ustawy oos, wymagane jest
ustalenie obowigzku przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsiewziecia na srodowisko
przez wlaéciwego Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska.



Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie pismem z dnia 03.09.2015 r.
ik: 00.4210.10.2015.ASu zawiadomit wszystkie strony o wszczeciu posigpowania
zmierzajacego do wydania niniejszej decyzji. Z& wzgledu na fakt, iz liczba stron
postepowania przekracza 20, zgodnie z delegacjq art. z art. 74 ust. 3 ustawy 00§ zastosowano
przepis art. 49 Kodéksu postepowania adminisiracyjnego, méwiacy o zawiadamianiu stron
poprzez obwieszczenie, Przedmiotowe zawiadomienie bylo wywieszone prawidiowo na
tablicach ogloszeri RDOS w Krakowie, Urzgdu Gminy Zabierzéw oraz Urzedu Gminy
Wielka Wies. Ponadto, informacja o wszczeciu postgpowania zamieszczona byla
w Biuletynie Informecji Publicznej na stronach internetowych Regionalnej Dyrekeji Ochrony
Srodowiska w Krakowie, a takze w publicznie dostepnym wykazie danych na stronach
Centrum Informacji o Srodowisk.

Pismem z dnia 03.09.2015 r. znak: 00.4210.10.2015.ASu Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Krakowie wystapit do Pafstwowego Powiatowego Inspektora
Sanitamego w Krakowie o wydanie opinii w sprawie obowiazku przeprowadzenia oceny
oddziatywania przedmiotowego przedsigwzigcia na srodowisko i ustalenia zakresu raportu.
Panistwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Krakowie pismem z dnia 21.09.2015 r. znak:
NZ-PZ-420-126/15 ZL/2015/09/214 wydal opini¢ stwierdzajaca, iz przedmiotowe
przedsigwziecie wymaga przeprowadzenia oceny oddzialywania na Srodowisko i opracowania
raportu o oddzialywaniu na §rodowisko w zakresie ochrony zdrowia i zycia ludzi, ochrony
wad, ochrony gleb, ochrony powietrza atmosferycznego, ochrony przed halasem.

Po wnikliwej analizie Karty informacyjnej przedsigwzigcia, biorac pod uwage ww.
opini¢ sanitarna, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie wydal
postanowienic z dnia 16.10.2015 r. znak: 00.4210.10.2015.AS1! o koniecznosci
przeprowadzenia oceny oddzialywania na Srodowisko dla przedmiotowego przedsigwzigcia,
okre$lajac zakres raportu oddzialywaniu na $rodowisko, a takze zawiadomif wszystkie strony
postepowania © jego wydaniu. Obwieszczenie o przedmiotowym postanowieniu
zamieszczone bylo prawidiowo na tablicach ogloszen RDOS w Krakowie, Urzedu Gmiiny
Zabierzd6w oraz Urzedu Gminy Wielka Wies. Ponadto, informacja o wydaniu powyzszego
postanowienia zostala zamieszczona w Biuletynie Informacji Publiczne] na stronach
internetowych Regionalnej Dyrekeji Ochrony Srodowiska w Krakowie, a takze w publicznie
dostepnym wykazie danych na stronach Centrum Informacji o Srodowisku.

Dnia 18.12.2015 r. za posrednictwem epuapu do tut. Dyrekcji wplynat wniosek Pana

) -~ Czonka Zarzadu Gomoslaskiego Towarzystwa Przyrodniczego

z siedzibg w Katowicach, w ktérym powolujac si¢ na swoje cele statutowe i interes spoleczny

zglosil cheé uczestniczenia w postepowaniu na prawach strony. Do wniosku Pan Marek

Soltysiak dolaczyl statut organizacji, z ktérego bezsprzecznie wynika dzialanie na rzecz

ochrony érodowiska i KRS organizacji, z wpisem datowanym na rok 2009. Wyzej podane

informacje wypelniaja w caloéci brzmienia art. 44 ustawy oo$, stad organizacja ta dziala na
prawach strony w przedmiotowym postepowaniu.

Pelnomocnik [nwestora, przy pismie z dnia 08.01.2016 r. przediozyt raport
o oddzialywaniu przedmiotowego przedsiewzigcia na §rodowisko. Pismem z dnia 24.02.2016
r. znek: 00.4210.10.2015.ASu Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie
wezwat Pelnomocnika do nzupeinienia raportu. Dnia 21.04.2016 r, Pelnomocnik przediozyt
uzupelnienie do raportu, kitére nie odpowiadalo w sposob kompleksowy na zagadnienia
poruszone w ww. wezwaniu Regionalnego Dyrekiora Ochrony Srodowiska w Krakowie,
w zwigzku z czym dnia 07.062016 r, Pelnomocnik wycofal raport. Nowy raport
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o oddzialywaniu na Srodowisko zostal przediozony do tut. Dyrekeji przy pismie z dnia
17.06.2016T.

Na podstawie art. 80 ust. 2 ww. ustawy, drogi publiczne zwolnione sq z koniecznoéci
stwierdzenia zgodnosci lokalizacji przedsigwzigcia z miejscowym planem zagospodarowania
przestrzennego.

Przedmiotem inwestycji jest budowa obwodnicy miejscowosci: Modlniczka,
Zabierzéw, Kochandw i czgéé miejscowosci Niegoszowice w ciggu drogi krajowej nr 79.
Calos¢ przedsigwzigcia znajduje sie na terenie powiatu krakowskiego, wojewddziwa
malopolskiego. W zakresie inwestycji jest réwniez budowa obiektéw inZynierskich,
przebudowa i budowa infrastruktury oraz powiazan komunikacyjnych z innymi drogami,
a takZe przebudowa infrastruktury kolidujacej z przedsigwzieciem.

Cala trasa planowanej obwodnicy zostala podzielona na dwa edcinki (linig podzialu
trasy na odcinki zaprojektowano za rondem w Bolechowicach), tak, aby mozliwa byla analiza
wszystkich polgczen sytuacyjnych i wysokodciowych. Do analizy przyjeio 3 warianty
péinocne przebiegu obwodnicy na Odcinku 1 (W1. W2, W3} i dwa warianty na Odcinku 2
(W11 W2). Przedstawiono réwniez polaczenia drogi wojewddzkiej DW774 z projektowanym
przebiegiem obwodnicy. W ramach przedsiewziecia projektuje siz réwniez zmiane przebiegu
drogi powiatowej K2128, z uwagi na lepsze polaczenie 2 istniejacym ukladem drogowym i
projektowana obwodnica, Wszystkie warianty nawigzujg do istniejacego przebiegu drogi
krajowej nr 79 oraz do istniejacego zagospodarowania terenu.

Poczatek inwestycji zlokalizowano na istniejacej DK Nr 79 w misjscu jej skrzyzowania
z DP Nr2128K do Brzezia i droga gminng do Rzaski, koniec — na istnicjacej DK Nr 79 przed
jej skrzyzowaniem z DP Nr 2128K do Rudawy. Poczatek i koniec sa takie same we
wszystkich warianiach. Na Odcinku 2 wszystkie warianty maja ten sam przebieg, z malg
ro¢nicg przebiegu w Wariancie 1 w okolicach wsi Wigckowice, ktéra nie wphywa na wyniki
rozktaddw ruchu. Na Odcinku 1 réznicowanie wariantow przebiega dwojako. Po pierwsze
w poszczegblnych wariantach obwodnica w réznej odleglosci od Zabierzowa. Najblizszy
przebieg ma Wariant 3, natomiast najdalszy Wariant 2. Po drugie warianty zréznicowane sa
przebiegiem migdzy skrzyzowaniem z DP Nr 2128K do Brzezia i droga gminna do Rzaski,
8 5 iem z lacznikiem do Krakéw Business Parku, gdzie analizowane byly
3 podwarianty zroznicowane pod wzgledem polgczeni planowanej obwodnicy z istniejacym
ukladem drogowym:
a) Podwariant E — wariant ,.estakadowy™,
b) Podwariant P — wariant , ptaski”,
c) Podwariant T - wariant ,.tunelowy™.

Do realizacji wybrano na Odeinku 1 obwodnicy — wariant 1 pedwariant tunelowy
(W1T), natomiast na Odcinku 2 obwodnicy — warlant 2 (W2).

Wariant 1 na odcinku 1 zaprojektowano od km 0+000,00 do km 3+316,24. Predkodé
projektows Vp = 70 kmv/h w wariancie 1 przyjeto na calej diugosci odcinka, tj. od 0+000 do
3+316.

W wariancie tym obwodnica rozpoczyna si¢ od tunelu pod starodrozem drogi krajowej
79, ktbrego wjazd zaprojektowano na przedhuzeniu lacznic prowadzacych do Zabierzowa
z wezla Radzikowskiego w odleglosci okolo 120 m od skrzytowania z istniejgeg DP K2128
(droga na Modlniczke) w ok. km 0+125 wg. kilometraza obwodnicy. Wyloty z tunelu
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zaprojektowano: od stfony Krakowa w km 0+103 6bwodnicy, od strony Zabierzowa w ciggu
obwodnicy km 0+469, od strony Zabierzowa w ciagu drogi nr 18 km 0+062 (tj. 0+153
obwodnicy). N& wlotach i wylotach znajdujg sig mury oporowe. Ohbsluga terenéw przyleghych
odbywat mq bedzie poprzez siarcdroze drogi krajowej. Enjmjehnwmy uklad drogowy
uniemozliwia wykonanie pn-lq,_nzzmm istniejacego przebiegu drogi powiatowej DF K2128
(droga na Modlniczke) z drogg gminng do Rzaski po istniejacym $ladzie, w bezpodrednim
sasiedztwie wezla Radzikowskiego. Skrzyitowanie tych drég ze starodrozem drogi krajowej
zaprojektowano w km 04150 — na tunelu. W celu zapewnienia zjazdu z wezla
Radzikowskiego w bezpodrednim jego otoczeniu, na starodroze DK79, zaprojektowano
lacznice zjazdowa krzyzujace sie z istmiejaca drogg powiatowa: W celu umozliwienia
polaczenia komunikacyjnege z kierunku Zabierzowa do Krakowa w bezposrednim
sasiedztwie wezla Radzikowskiego, przewidziano tunel zjazdowy dla komunikacji zbiorowej.
Tunel ten bierze poczatek w zatoce autobusowej na starodroZu i laczy sig z przebiegiem
obwodnicy w tunelu gléwnym. Z uwagi na rdimice wysokodciowe pomiedzy starodrozem
i projektowanym tunelem, konieczne jest rowniez zaprojektowanie drog serwisowych
w poziomie 0, ktére beds umozliwialy komunikacje pomigdzy starodrozem, droga do Rzaski
i droga do Modlniczki.

Za wezlem w Zabierzowie obwodnica przebiega w juku i omija po prawej stronie
istniejaeq szklamie wielkopowierzchniows w odleglodei okolo 30 m, a po lewej stronie tereny
cenne przyrodniczo w odleglosci okolo 50 m. Obwodnica przebiega w odleglosci okolo
100 — 150 m od zabudowan w Brzeziu.

W Brzeziu zaprojekiowane zostalo polgczenie projektowanej cbwoednicy z droga
powiatows K2128. Trasa Iacznika przebiega w terenach wrytkowanych rolniczo. Rozwaeno
dwa przebiegi lacznika. Rozwigzanie tzw. preferowane przez projektantdéw (przy
Kluczwodzie) oraz rozwiazanie 1?;-? alternatywne (przy ogrodkach dzialkowﬁhj
Rozwigzanie preferowane prrez pmjektnnt-:iw ﬂl:ll'l]ﬂ. zabudowania przy istniejacej drodze
pumatuwcj w odleglosci okolo 50-100 m i zapewnia ,,plynne” polaczenie z droga powiatowa.
W rozwiazaniu tym istniejacy droge powiatows po stronie wschodniej, podporzadkowano
i pcrd]mum poprzez skrzyiowanie skanalizowane do projekiowanego lacznia.
W rozwiazaniu tzw. altematywnym lacznik krzyuje sig z istniejaca droga powiatowa poprzez
skrzytowanie skanalizowane, ziokalizowane w rejonie zabudowan, przebiegajac od nich
w odleglodci 20-30 m. Z uwagi na ograniczenie zajecia terendw sasiednich, zaprojektowano
lamane pierwszefistwo przejezdu, wydzielajac dodatkowe pasy ruchu dla relacji w lewo
i prawo. Jako rozwiazanie przyjete do realizacji Pelnomocnik inwestora we wniosku
o wydanie niniejszej decyzji, a takze w pismie przekazujacym raport o oddzialywaniu
inwestycji na érodowisko do tut. Organu (z dnia 17.06.2016 r.) wskazal rozwigzanie tzw.
alternatywne (przy ogrodkach dzialkowych).

Poza odcinkiem poczatkowym, z uwagi na tereny zalewowe, trasa =zostala
przeprowadzona na nasypie. Wysokod¢ nasypu jest zréinicowana w zalernosci od
wystepowania obiektéw inzynierskich. W miejscu skrzyzowania z droga powiatowg K2131
(ul. Rodziny Pogandw w Zabtierzowie i ul. Eakowa w Bolechowicach), wysokosé nasypéw
jest niewielka i nawiazuje do istniejacego przebiegu drogi powiatowej.

Poczatek odeinka 2 obwodnicy preyjeto przy skrzyzowaniu z droga powiatowg K2131
(ul. Rodziny Pogandéw w Zabierzowie i ul. Lgkowa w Bolechowicach). Po lewej stronie drogi
jest zlokalizowane boisko pitkarskie miejscowego klubu sportowego oraz projektowane jest
Centrum Sportowe POTOK w Wigckowicach. Trasa obwodnicy krzyiuje si¢ z drogg
dojazdowa do hoiska w drugim poziomie, bez mozliwosci wigczenia, Nastgpnie droga
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przecina tory linii kolejowej relacji Zabrze — Katowice — Myslowice — Krakéw. Obwodnica
od strony pélnocnej mija oczyszezalnig Sciekéw w km okolo 4+700. W kilometrze ok. 5+300
droga krzyzuje si¢ w drugim poziomie, bez mozliwoéci wlaczenia, z droga gminna do
Niegoszowic. Nie przewiduje sie w tym miejscu polaczenia projektowanej obwodnicy z droga
gminng, Pozostawia sig tylko przejazd pod obwodnicy w ciagu grogi gminnej do
Niegoszowic. MNa koficowym odcinku obwodnicy w kilometrze okolo 5+800, przed
projektowanym skrzy2owaniem ze starodrozem DK79 i drogq gminng do Niegoszowic,
zostala zaprojektowana stacja kontroli pojazdéw, w pasie pomiedzy obwodnica i droga
gminng, do Niegoszowic. Stacja kontroli posiada zjazd z obwodnicy z kierunku Krzeszowic
poprzez dodatkowy pas ruchu — lewoskret oraz z kierunku Krakowa bezposrednio z drogi
glownej. Wijazd na obwodnicg bedzie sig odbywal w miejscu zjazdu. Stacja bedzie
poprzedzona urzadzeniami do preselekcji i sterowania ruchem, zaznaczonymi na planach
orientacyjnie. Punkty preselekcji zlokalizowano w odleglosci min. 800 m od stanowiska
kontroli. Przewiduje si¢ ogrodzenie terenu stacji kontroli, wyposazenie jej w wage,
stanowiska kontrolne, postojowe i przeladunkowe, odwietlenie calego terenu oraz zadaszenic
migjsc kontrolnych. W kilometrze okelo 6+000 znajduje si¢ skrzyzowanie w postaci
sredniego ronda dwupasowego ze starodrozem drogi krajowsj i droga gminng do
Niegoszowic. Ze starodroza zapewniony jest dojazd do istniejacego parkingu dla
samochodéw cigzarowych. Odcinek drugi projektowanej obwodnicy laczy sie z istniejaca
trasg drogi krajowej w sposéb ,,ptynny™ okolo km 6+700. Predkosé projektows Vp = 80 km/h
przyjgto na catej dlugodci wariantu obwodnicy.

Projektowana obwodnica na odcinku od skrzyfowania z drogg powiatowa nr K2128
(droga do Modlniczki) do skrzyzowania z droga powiatows nr K2131 (ul. Rodziny Poganéw
w Zabierzowie i ul. Lakowa w Bolechowicach) — posiada przekréj 2 x 2 — 2 jezdnie o dwdch
pasach ruchu dla kazdego kierunku, natomiast od skrzyzowania z drogg powiatows nr K2131
do kofica obwodnicy posiada przekrdj 1 x 2 — 1 jednia z dwoma pasami ruchu i poboczami
gruntowymi o szerokosei 1,5 m.

Autorzy raportu przeprowadzili analize wielokryterialng wariantéw, ktéra uwzgledniala
nie tylko wzgledy przyrodnicze, ale réwniez pozostale aspekty srodowiskowe, kidre
w analizowanym przypadku majq istotne znaczenie (najmniejsza zajeto$é terenu, najwieksza
odleglos¢ od zabudowy mieszkaniowej, najmniej prawdopodobne wystapienie konflikiow
i protestéw spolecznych, wigksze bezpieczeristwo ruchu ze wzgledu na wyeliminowanie lub
zlagodzenie hukdéw wystepujacych na odeinku pierwszym w wariancie 1 i 2, mniejsze tadunki
emisji ze wzgledu na najkrdtszy przebieg trasy i mniejszg ilogé tukéw, korzystniejsze dla
srodowiska rozprzestrzenienia sig zanieczyszczedi i emisji ze wzgledu na dodatkows estakade
nad obszarami zmeliorowanymi). Biorac pod uwage zardwno wzgledy przyrodnicze, jak
i pozostale frodowiskowe, autorzy raportu uznali, ze wariant W1T, ktéry w mniejszym
stopniu, niz wariant W3T ingeruje w $rodowisko przyrodnicze oraz jest bardziej oddalony od
zabudowy niz wariant W2T, zachowujac bezpieczne dla ludzi odleglosci od projektowane]
drogi, jest wariantem najbardziej kompromisowym. Wybér ten dodatkowo uzasadnialy
wzgledy ekonomiczne, gdy2 jest to wariant bez estakady nad terenami cennymi przyrodniczo
oraz uwzgledniajacy oddalenie obwodnicy od mieszkarficéw Brzezia. Na odeinku 2 oba
warianty sq prawic rownowaine ped wzgledem $rodowiskowym, a ich przebieg niewiele
roini sig od siebie, diatego zadecydowaly uwarunkowania techniczne i wariantem
preferowanym przez Inwestora i autoréw raportu wybrany zostat wariant W2. Analizujac
wyszczegolnione w raporcie argumenty oraz wyniki analiz wielokryterialnych opracowanych
przez autordw raportu, tui. Organ przychylil sie do ich zdania i wybral wariant WI1T na
Odcinku 1 oraz wariant W2 na Odcinku 2 do realizacji, jako najkorzystniejsze dla
$rodowiska,

13



Analizowany odcinek drogi krajowe) nr 79, przebiegajacy przez migjscowosé
Zabierzdw (okolo 5 tys. miészkafcéw), stanowi fragment lgczacy zachodnin czesé
Malopolski z Krakowem. Zabierzéw jest wadnym osrodkiem administracyjno — przemyslowo
— ustugowym, na ferenie ktérego istniejacy iiklad drogowy kszfaltuja: jednojezdniowa droga
krajowa nr 79 i jednojezdniowa droga wojewddzka 774 Zabierzdw — Kryspindw. Aktualnie
{od roku 2010) odcinek od istniejacego wezla ..Radzik::rwskiegn“ {A4, DK 79) do Modlnicy
(DK 94) ma klase GP, pnznm&l'cdmgl gidwne i lokalne — klase G, Z lub L. Na odcinku
przejazdu przez Zabierzéw obserwuje sig duzy ruch samochod6w osobowych i cigzarowych.
Obecny, ucigtliwy przejazd przez centrumn wsi, wykorzystywany jest przez okolo 12000
pojazdéw na dobe, z tego ponad 1000 to pojazdy cigzkie. W perspektywie 25 lat natgzenie
ruchu na trasie DK 79 przekroczy 30000 pojazddw na dobe, w tym okoto 3000 stanowié beda.
samochody cigzarowe. Planowana cbwodnica jest w stanie przeniesé ponad 80% ruchu
z drogi krajowej nr 79, oraz pewng czesé ruchu z ukladu lokalnego na odeinku Modlnica —
Bolechowice — Brzezinka. W wyniku budowy obwodnicy Zabierzowa macznemu
zmniejszeniu ulegnie natezenie ruchu pojezddéw na istniejacej drodze krajowej nr 79, a co za
tym idzie oddzialywania drgan i halasu na zabudowe sasiadujaca z aktualnym przebiegiem
drogi krajowej oraz widoczna poprawa jakodci Zycia mieszkaficow 2z nig sasiadujacych.
Zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu zardwno dla pojazdéw samochedowych, jek 1 dla
pieszych oraz rowerzystow bedzie takze niewatpliwym skutkiem realizacii inwestycji.

Zakliada si¢ etapowanie inwestycji w mnasigpujacy sposdb (w zakresie wezla
w Zabierzowie — pozostaly zakres inwestycji bedzie realizowany jako calosé):

Etap I — Wezet w Zabierzowie w km 1+065 wykonany zostanie jako skrzyzowanie
jednopoziomowe w postaci ronda i lgcznic w ukladzie docelowym. Odcinek od ronda
w Zabierzowie do skrzyzowania z droga powiatowa nr 2131 w Bolechowicach wykonany
zostanie Jﬂm przekrj jednojezdniowy 1x2 pasy ruchu.

Etap Il — zmiana wezla w Zabierzowie w km 1+065 na dwupoziomowy — budowa wiadukin,
ordz budowa drigiej jezdni na odcinku od ronda w Zabierzowie do skrzyfowania z drogg
powiatowa nr 2131 w Bolechowicach.

Przedmiotowa inwestycja bedzie skutkowsla koniecznofcig wyburzenia cagsc
istnigjacych budynkdéw. Budynki ,,do rozbidrki” znajdujg sig bezposrednie w pasie drogowym
planowanych wariantéw obwodnicy. W wariancie wybranym do realizacji planuje sig
wyburzy¢ 2 budynki mieszkalne, 51 budynkéw gospodarczych, 6 budynkiw komercyjnych.

W trakcie realizacji inwestycji wystapia kolizje z sieciami uzbrojenia terenu. Teren
gminy Zabierzéw i Nowa Wied, przez ktdre poprowadzone sq poszczegdlne warianty
projektowanej obwodnicy, sq obszarami uzbrojonymi w sieci wodociagowe, kanalizacyjne,
gazowe. Najwigksze zaggszczenie uzbrojenia zlokalizowane sg przy ul. Krakowskiej
(starodroze) oraz na skrzyzowaniach z drogami gminnymi i powiatowymi,

Z projektowana inwestycig koliduja nastepujgce sieci gazowe:

» pgazociagi éredniego ciénienia wraz z przylaczami: DN 25 mm, DN 32 mm, DN 40 mm,
DN 50 mm, DN 75 mm, DN 90 mm, DN 160 mm,

» gazociagi wysokiego ciénienia: DN 250.

Z projektowang inwestycjg koliduja sieci wodociagowe o Sredmicach DN 50 mm,
DN 80 mm, DN %0 mm, DN 100 mm, DN 150 mm, DN 160 mm wraz z przylaczami
i studniami. Z projektowans inwestycig koliduja sieci kanalizacji sanitamnej tlocznej
i grawitacyjnej o rednicach DN 110 mm, DN 160 mm, DN 200 mm, DN 250 mm,
DN 315 mm. Przebudowy lub demontazu wymagaé beds rdwniek istriejgce szamba wraz
z przytaczami znajdujace si¢ w zasiegn linii rozgraniczajgcej pod inwestycjg. Projektowane
warianty obwodnicy Zabierzowa przebiegaja na ok. 2/3 odcinka przez obszary zdrenowane.
Projektowana obwodnice krzyzuje sig¢ z istniejacymi zbieraczami, sgczkami, a takZe
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z istniejacymi rowami melioracyjnymi. W ciggu istniejacej ul. Krakowskiej zlokalizowana
Jjest kanalizacja deszczowa.

Na podstawie analiz przeprowadzonych w raporcie o oddzialywaniu przedsiewziecia na
srodowisko okreslono oddzialywania i zagroZenia srodowiska zwigzane z realizacjy
i eksploatacja przedsigwzigcia. Przeprowadzone analizy pozwolily na zaproponowanie
srodkéw zapobiegawczych i minimalizujgcych potencjalne negatywne oddzialywania na
etapie realizacji oraz eksploatacji przedmiotowej drogi.

Wody opadowe i roztopowe z projektowanej obwodnicy Zabierzowa odprowadzane
beda powierzchniowo z przejeciem calosci sptywu do szezelnych rowéw przydroznych lub
scieku z odprowadzeniem do kanalizacji deszczowej, w zaleinoéci od przekroju drogi.
Odwodnienie obiektéw mostowych wykonane zostanie w postaci wpustéw odprowadzajacych
wody opadowe i roztopowe do rurociagéw podwieszonych do konstrukeji niosacej i bedzie
powiazane z systemem odwodnienia drogi. Na odcinku pierwszym projektowanej obwodnicy
w celu odwodnienia tunelu oraz lacznicy wjazdu do tunelu zastosowane zostang dwie
przepompownie wod opadowych, ktérych parametry zostang okreslone na etapie
opracowywania projektu budowlanego. Odwodnienie tunelu wykonane zostanie jako szezelne
i odprowadzone do systemu odwodnienia drogi. Odbiomikami wéd opadowych
i roztopowych z projektowanej drogi beds istniejace cieki tj. rzeka Rudawa, potoki -
Wedonka, Kluczwoda (Wierzchéwka), Kobylanka i Bedkéwka stanowiace doplywy Rudawy
oraz istniejgce cieki wodne i rowy melioracyjne bedace doplywami ww. ciekéw. W celu
odprowadzenia woid z dolnych warstw nawierzchni projektowanej drogi zaplanowano
realizacj¢ odwodnienia wglebnego z odprowadzeniem wéd do rowéw przydroznych lub do
kanalizacji deszezowej. Ze wzgledu na ograniczona przepustowosé niektorych odbiornikéw
wod opadowych, przewiduje sig realizacje zbiornikéw retencyinych — dla odcinka
pierwszego: zlewnia z1 — zbiomik o pojemnosci ok. 180 m’ w rejonie km 04400 (strona
prawa); zlewnia 23 — zbiomik o pojemnodci ok. 171 m* w re;un.ic km 0+080 (strona lewa
drogi bocznej); zlewnia z9 — zbiomik o pojemnoéci ok. 103 m® w rejonie km 2+700 (strona
prawa). Dla drugiego odcinka projektowanej drogi zbiomiki retencyjne zlokalizowane beda
odpowiednio: zlewnia z14 — zbiornik o pojemnoéci ok. 116 m® w rejonie km 0+700 (strona
lewa), zlewnia z15 — zbiomik o pojemnosci ok. 214 m® w rejonie km 0+800 (strona lewa),
zlewnia z16 — zbiomik o pojemnosei ok. 85 m” w rejonie km 2+300 (strona prawa), zlewnia
z17 - zhiomik o pojemnosci ok. 72 m® w rejonie km 24380 (strona prawa), zlewnia z18 —
zbiomik o pojemnosci ok. 157 m® w rejonie km 2+770 (strona prawa), zlewnia z19 — zbiornik
0 pojemnosci ok. 45m’ w rejonie km 4+400 (strona lewa), zlewnia 220 — zbiomik
o pojemnosci ok. 170 m® w rejonie km 4+480 (strona lewa) oraz zlewnia 221 — zbiomik
o pojemnosei ok. 146 m” w rejonie km 5+300 (strona prawa). Zbiomiki retencyjne beda
zamknigte i zlokalizowane w granicach zajetodci terenu. Dokladna lokalizacja oraz
pojemnos¢ planowanych do realizacji zbiomikéw retencyjnych zostana okreélone na etapie
projektu budowlanego.

Weody opadowe i roztopowe z projektowanej drogi przed odprowadzeniem do
poszczegblnych odbiomikéw bedy oczyszczane w zakresie zawiesiny i substancji
ropopochodnych. Dla ka2dej ze zlewni projektowanej obwodnicy zastosowany zostanie
komplet urzadzed oczyszezajgcych skladajacy sie z piaskownika i separatora substanciji
ropopochodnych. Wielkosé urzadzeri oczyszezajacych dla poszezegdlnych zlewni zostanie
szczegblowo okreslona na etapie projektu budowlanego. Ponadto, planuje sie, iz w pierwszej
studzience od wylotu kanalu do odbiomnika zamontowane zostana zastawki zamykane recznie
w przypadku wystgpienia zdarzenia awaryjnego np. kolizji drogowej z wyciekiem substanciji
niebezpiecznych.

Odwodnienie drég serwisowych ujgte zostanie wspélnie z odwodnieniem
projektowanej obwodnicy.
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W ramach projektowanej obwodnicy zaplanowano, na jej poczatkowym odcinku
(km 0+125), budoweg tunelu. Tunel wykonany zostanie jako dwukomorowy z dwoma pasami
ruchu w kazdym kierunku. Tunel bedzie wyposazony W dodatkowe instalacje i urzadzenia
wymagajace odrébnych projektéw branzowych takich jak: odwodnienie, przepompownia,
o$wietlenie, wentylacja — naturalna, monitoring, oéwietlenie awaryjne, zasilanie, sie¢ przeciw
pozarowa. Tunel wykonany zostanie metodami odkrywkowymi. Tunel wybudowany zostanie
na glebokosci ok. 10 m p.p.t. Ze wzgledu na wysoki poziom wodonoény (0,2 m do 3,0m
p.p:t.) podczas realizacji wykopy zostang zabezpieczone przed naptywem wody grunitowe)j —
zaklada si¢ zastosowanie szczelnej obudowy wykopu w postaci palisady, $cian szczelnych lub
§cian szczelinowych (odpowiednio do zastosowanej techndlogii: metoda odkrywkowa
klasyczna lub metoda podstropowa (mediolanska)). Ponizej warstwy wodono$nej wystepuja
nieprzepuszczalne fvardoplastyczne ity pylaste. Z uwagi na istniejgce warunki geologiczne
nie przewiduje si¢ pompowania wglebnego, iglofiltréw czy innych rozwigzan mogacych
zaburzy¢ stosunki wodne oraz prowadzi¢ do powstania leja depresyjnego. W przypadku
wystgpienia dodatkowej, nie ujawnionej w odwiertach warstwy wodonoénej ponizej
posadowienia moze okazaé si¢ potrzebne odwodnienie powierzchniowe dna wykopu, lub
wykonanie szczelnej plyty dennej. W zwigzku z przyjetymi rozwigzaniami realizacja tunelu
nie bedzie miala wplywu na poziom wéd podziemnych oraz na stosunki gruntowo-wodne
w jego sgsiedztwie.

W ramach budowy drogi za konieczne uznano przelozenie lub zabezpieczenie
fragmentéw rzeki Rudawy, potokdéw: Wedonka, Kluczwoda (Wierzchéwka), Kobylanka,
Bedkéwka, Przymiarki, a takze rowdw melioracyjnych, w miejscach gdzie kolidujg
z planowanym przebiegiem drogi.

Planowane do przeprowadzenia prace w rejonie rzeki Rudawy zwigzane beda
z zabezpieczeniem planowanego obiektu mostowego i realizowane bedg bezposrednio pod
obiektem. Planuje si¢ umocnienie stozkéw na szerokosci 1m od krawedzi skrzydel,
umocnienie u podnd2a skarpy polegajace na zabezpieczeniu gurtem lub murkiem oporowym
uzupelnionym obrzezem betonowym. Nie planuje si¢ umocnienia dna koryta Rudawy.
Podpory, rusztowania, szalunki, zlokalizowane bgdq poza korytem rzeki a plac budowy,
w celu niedopuszczenia do zanieczyszczenia wody substancjami wyplukiwanymi z jego
terenu, zabezpieczony zostanie plytami betonowymi.

W zwigzku z zaplanowanym przebiegiem projektowanej obwodnicy za konieczne
uznano przeloZzenie fragmentéw potokéw — Wedonka i Kobylanka. Potok Wedonka
przelozony zostanie na odcinku nie dhuzszym niz 280 m, natomiast trasa potoku Kobylanka
zostanie zmieniona na odcinku o dtugosci ok. 270 m. Prace zwigzane z budowg nowego
koryta prowadzone bgdg z wykorzystaniem materialdéw naturalnych lub neutralnych dla
srodowiska (faszyna, drewno, kamien naturalny). Wszystkie prace zwiazane z przekiadaniem
fragmentéw ciek6w realizowane bedg wg nastgpujacej kolejnosci:

-~ wykonanie nowego koryta w suchym wykopie (o parametrach zblizonych do koryta
naturalnego na przekladanym odcinku) z przemieszczeniem mas ziemnych w rejon
przewidzianego do zasypania istniejacego koryta,

- polgczenie nowego koryta z ciekiem od strony wody dolnej,

- polaczenie nowego koryta z ciekiem od strony wody gérnej,

- wykonanie przetamowania gémego na starym korycie cieku,

- wykonanie przetamowania dolnego na starym korycie cieku,

— zasypanie starego koryta, z wykorzystaniem mas ziemnych pochodzacych z wykopu
nowego koryta.

Potok Wedonka umocniony zostanic réwniez na odcinku ok. 30 m, a zakres prac
obejmie: wyciecie drzew i krzew6éw rosnacych w korycie cieku, odmulenie dna, regulacje
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skarp, wykonanie umocnienia. Do umocnienia wykorzystane zostans, materialy naturalne lub
neutralne dla srodowiska (faszyna, drewno, kamien naturalny).
anh Wedonka, Przymiarka, Kluczwoda, Kobylanka, Bedkdéwka, a takze rowy
umocnione zostana w miejscach przecigcia z projektowang obwodnica (pod obiektami),
a zakres prac ubejmﬂwnl bedzie: umocnienie stozkéw na szerokoici 1 m od krawedzi
skrzydel, umocnienia u podnéza skarpy polegajace na zabezpieczeniu gurtem lub murkiem
oporowym uzupelnionym obrzeiem betonowym, umocnienie narzutem kamiennym na
podsypce z piasku stabilizowanego cementem przestrzeni pod obiektem, poza kerytem (potok
Kluczwoda, Kobylanka i Bedkdéwka). Ponadto, na potokach Kluczwoda, Kobylanka
i Bedkéwka przewiduje si¢ umocnienie brzegu koryta materialem naturalnym przy
zachowanym $wietle koryta. Dtugﬂéﬁ umocnien odcinkdw ciekdw w rejonie pram:i@é
z projektowang obwodnicg nie powinna przekroczy¢é 50 m. Prace zwigzane z umacnianiem
ciekéw prowadzone beda po wykonaniu koryt zastepczych (bypassow) w postaci otwartych,
nieumocnionych rowéw ziemnych. W przypadku przekladania odcinkéw rowdw
melioracyjnych zakres prac obejmowal bedzie: wykonanie nowych odcinkéw rowow,
wykonanie polaczenia projektowanych odcinkéw z istniejacymi oraz zasypanie odcinkdw
rowiw pozostalych po przelozeniu. Prace zwiazane 2z umacnianiem ismiejq::ych TOWOW
polegat beda na wycieciu drzew i krzewdw msmr:ych w korycie, usunieciu przeszkod,
odmuleniu dna, regulacji skarp oraz remoncie umocnienia i prowadzone beda przy
wykorzystaniu elementéw naturalnych lub neutralnych dla érodowiska (faszyna, drewno,
kamiefi naturalny). W miejscach lokalizacji wylotéw kanalizacji do odbiomikéw wykonane
zostang umaocnienia elementami betonowymi na dlugosci ok. 5 m w gére i w dét od wylotu.,
Ma elapie realizacji pmedmmqma przewidziano zastosowanie szeregu ruzmqm
minimalizujacych ryzyko zanieczyszczenia Srodowiska gnintowo - wudm:gn, w tym m.in.:
- wyposazenie zaplecza budowy w urzadzenia sanitame z zapewnieniem wywozu sciekdw
socjalno — bytowych do oczyszczalni dciekow,
- prowadzenie prac wylgcznie sprawnym sprzgtem budowlanym,
- lokalizacja zaplecza budowy i baz materialowych poza dolinami rzek,
- utwardzenie | uszczelnienie terenéw przeznaczonych pod zaplecza budowy, place
postojowe maszyn, bazy materialowe i sklady paliw,
- odpady niebezpieczne gromadzone beda w specjalistyeznych pojemnikach, pod
zadaszeniem na szezelnym podlozu,
- zapewnienie sorbentéw do zbierania rozlewdw, w celu neutralizacji moXliwych
wyciekdw substancji niebezpiecznych,

Trasa projektowanej obwodnicy w calosci przebiega przez obszar strefy ochrony
posredniej ujgcia wody z rzeki Rudawy, ustanowionej rozporzadzeniem nr 1/2011 Dyrektora
Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wudnej w Krakowie z dnia 6 lipca 2011 r., w sprawie
ustanowienia strefy ochronnej dla ujgcia wody powierzchniowej z rzeki Rudawy na potrzeby
Miejskiego Przedsigbiorstwa Wodociagbéw i Kanalizacji 5. A. w Krakowie (Dz. Urz. Woj.
Malop. 2011 Nr 369 poz. 3163), zmienionego rozporzadzeniami z dnia 12 pazdziernika
2011 r. {Dz. Urz. Woj. Malop. 2011 Nr 499 poz. 4859) oraz z dnia 20 lipea 2012 r, (Dz. Urz.
Waoj. Maiop. 2012 poz. 3580). Zaproponowany sposéb odwodnienia projektowanej drogi
speinia w:mngmua ww. rozporzadzenia, zgodnie z ktdrymi na terenie nchmnj' posredniej
zabrania si¢ m.in. budowy drog krajowych (w tym autostrad), wojewddzkich i powiatowych,
torow knl:jnwych oraz parkingdw o powierzchni powyzej 0,1 ha bez uwjmowania wod
opadowych i roztopowych w systemy kanalizacji deszczowej zamknietej lub otwartej
w postaci rowbw izolowanych oraz bez urzgdzen zapewniajgcych oczyszezanie ich przed
wprowadzaniem do wod i do ziemi, do poziomu wymaganego przepisami odrebnymi
(§ 4 ust. | pkt4 ww. rozporzadzenia), a tak?e budowy mostow na ciggach drég krajowych,
wojewddzkich i powiatowych bez ujmowania wéd opadowych w systemy kanalizacji
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deszczowe] i urzadzen zapewniajacych oczyszezanie do poziomu wymaganego przepisarni
odfEbnymi otaz bez awaryjnych zasuw odcinajacych (§ 4 ust. 1 pkt 5 ww. rozporzadzenia).

Trasa projekiowanej drogi przecinaé bedzie cieki nalezace do jednolitych czgsei wod
powietzchniowych = JCWP Bedkéwka (kod JCWP RW2000721366), JCWP Kobylanka (kod
JCWP RW20007213689), JCWP Wierzchdowka (Kluczwoda) (kod JCWP RW200072136592),
JCWP Rudawa od Ractawki do ujécia (kod JCWP RW20009213699) oraz JCWP Wedonka
(kod JCWP RW200072136949). Zgodnie z Planem gospodarowsnia wodami na obszarze
dorzecza Wisty (M.P. 2011 Nr 49 poz. 545) JCWP Rudawa od Raciawki do ujécia posiada
status silnie zmienionej czedel, jej stan oceniono jako zly, natomiast ryzyko nieosiagniecia
wyznaczonego celu Srodowiskowego oceniono jako niezagrozone, Celem érodowiskowym
dla silnie zmienionych jednolitych czedei wod powierzchniowych jest ochrona tych wéd oraz
poprawa ich potencjalu ekologicznego i sianu chemicznego, tek aby osiagnaé dobry potencjal
ekologiczny idobry stan chemiczny wéd powierzchniowych, a takZe zapobieganie
pogorszeniu ich potencjalu ekologicznego oraz stanu chemicznego. Pozostale ww. JCWP
posiadgja status naturalnych czeéei wod, ich stan oceniany jest jako zly, natomiast ryzyko
nieosiggniecia wyznaczonego celu Srodowiskowego oceniono jako niezagroione. Celem
$rodowiskowym dla jednolitych czedci wdd powierzchniowych niewyznaczonych jeko
sziucznie Jub silnie zmienione, jest ochrona, poprewa oraz przywracanie stanu jednolitych
czefci wod powierzchniowych, tak aby osiggnaé dobry stan tych wéd, atak®e zapobieganie
pogorszeniu ich stanu. Trasa projektowanej drogi przebiegaé bgdzie rowniez w granicach
jednolitej czedci wéd podzemnych — JCWPd nr 150 (kod JCWPd PLGW2200150). Zgodnie
z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly zardwno sian chemiczny jak
i stan ilodciowy JCWPd nr 150 oceniony zostal jako dobry, a ryzyko niecsiagniecia celu
$rodowiskowego ocenione zostalo jako niezagrozone. Celem Srodowiskowym dla jednelitych
czefci wod podziemnych jest zapobieganie lub ograniczanie wprowadzania do nich
zanieczyszczeh, zapobieganie pogorszeniu oraz poprawe ich stanu, ochrona i podejmowanie
dzialan naprawczych, atakie zapewnienie réwnowagi migdzy poborem a zasilaniem tych
wod, tak aby osiagnaé ich dobry stan. Zgodnie z proponowsnym nowym podzialem
jednolitych czeécl wbéd podziemnych irasa projektowanej drogi przebiegaé bedzie przez
obszar JCWPd nr 131 (kod JCWPd PLGW2000131), ktorej stan oceniany jest jako dobry,
a ryzyko nieosiggnigeia celu Srodowiskowego, tj. utrzymanie dobrego stanu ilosciowego
i chemicznego, ocenia sig jako niezagrotone.

Realizacja projektowanej drogi nie wplynie negatywnie ne elementy fizykochemiczne,
chemiczne, biologiczne i morfologiczne w stopniu, ktéry spowodowalby pogorszenie stanu
jednolitych czgdci wod powierzchniowych i nieosiggniecie ustalonych dla nich celéw
$rodowiskowych. Zaprojektowane urzadzenia do zbierania i oczyszezania wod opadowych
imztapuwch, atakze wskazane w raporcie sposoby prowadzenia prac oraz lokalizacji
i nrgamzacjl mpl:cz}r budowy, zabezpieczg wody powierzchniowe przed moZliwoscig ich
zanieczyszczenia substancjami ropopochodnymi oraz nadmiema ﬂn.ﬁmq zawiesin ogdlnych,
kidre spowodowalyby pogorszenie warunkéw fizykochemicznych i tlenowych w wodach
powierzechniowych. Jedynie w trakcie realizacji prac wymagajacych ingerencji w koryta
ciekow wodnych, w tym réwniez ich przekladanie iubezpieczanie, moze powodowaé
czasowe pogorszenie warunkow 'Ezykuuhermcmych itlenowych w cieku {mgkmm:
metnodei wody, spadek zawartoéci tlenu, wzrost zawiesiny, ewentualnie BZT), nie mniej
jednak bedzie to stan przemijajacy, niemajgcy wplywu na oceng stanu JCWP. Rowniez
przebudowa ciekdw oraz umacnianie ich dna i brzegdw, ktdra lokalnie wplynie na elementy
hydromorfologiczne poszezegdinych ciekéw, z uwagi na stosunkowo niewielki zakres nie
bedzie miala istomego wplywu na hydromorfologie ww. JCWP. Realizacja przedsigwziecia
nie wplynie réwniez na stan chemiczny wéd podziemnych, gdy2 zaproponowany sposob jego
realizacji, zabezpieczy Srodowiskd gruntowo-wodne i wody podziemne przed emisja
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zanieczyszezen ropopochodnych oraz innych substancji niebezpiecznych do ziemi i wod.
W zwiazku z powyzszym, nalezy umaé, iz realizacja obwodnicy Zabierzowa, nie wplynie na
pogorszenie stanu chemicznego i ilodciowego jednolitej czeéci wod podziemnych i nie
spowoduje nicosiggniecia ustalonych dla niej celéw srodowiskowych.

Na etapie budowy wystepowaé bedzie emisja halasu, zwigzana z pracg cigzkiego
spregtu podezas wykonywania prac budowlanych przez maszyny drogowe oraz podczas
transportu fadunkéw przez pojazdy cigzarowe. Rozwigzaniem zmniejszajacym oddziatywanie
akustyczne na etapie budowy w rejonie zabudowy mieszkaniowej jest ograniczanie u Zrédia
poprzez stosowanie nowoczesnych maszyn wyposazonych w elementy zmniejszajace emisje
halasu do Srodowiska, grupowanie maszyn w jednym miejscu, aby teren objety
ponadnormatywnym halasem byl jak najmniejszy oraz niedopuszczanie do nakladania sie
pracy maszyn budowlanych, a take wykonywanie prac budowlanych w mozliwie jak
najkrétszym czasie, jedynie w porze dnia tj. w godz. 6 — 22, Ponadto, zaplecze budowy bedzie
ulokowane mozliwie jak najdalej od budynkow petnigcych funkeje zabudowy mieszkaniowej.
Oddzialywanie akustyczne na etapie realizacji bedzie kritkotrwale (front robét bedzie
prowadzony odeinkami) i ustpi po zakoficzeniu prac budowlanych,

Uwzgledniajac rzeczywisty spostb zagospodarowania terenu oraz ustalenia
miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego - w otoczeniu istniejacej drogi
w Zabierzowie i projektowanej obwodnicy wystepuje:

- zabudowa wielorodzinna, zagrodowa i jednorodzinna z ushugami — dopuszczalny poziom
hatasu komunikacyjnego wynosi:
+ 65 dB(A) w godz. 6.00-22.00 — pora dnia,
* 560 dB(A) w godz. 22.00-6.00 - pora nocy,
— zabudowa jednorodzinna — dopuszczalny poziom halasu komunikacyinego wynosi:
= 01 dB(A) w godz. 6.00-22.00 — pora dnia,
« 36dB(A) w godz. 22.00-6.00 — pora nocy,
- tereny rekreacyjne, zabudowa wielorodzinna, zagrodowa i jednorodzinna z ustugami —
dopuszczalny poziom halasu komunikacyjnego wynosi:
¢ 65dB(A) w godz. 6.00~22.00 — pora dnia.

Na potrzeby opracowania raportu o oddziatywaniu przedmiotowego przedsiewzieeia na
srodowisko halas drogowy prognozowano przy pomocy programu komputerowego
SoundPlan 7.0, model obliczeniowy NMPB-Routes-96, licencjonowanego dla Ars Vitae,
Podstawg do obliczert stanowil model ruchowy opracowany na potrzeby prognozy ruchu
przygotowanej na etapie STES I ,Analizy ruchu w stanie istniejacym i prognozy ruchu
drogowego — oparte na GPR 2010". Natgzenie, rozklad i predkosci ruchu na planowanej
drodze - dla roku 2030 - przyjgto wg prognozy ruchu. W przypadku réznic natezenia ruchu
pomigdzy podwariantami przyjeto wartoé¢ najwyzsza, Obliczenia obszarowych map halasu
zostaly wykonane dla calego obszaru na wysokosci 4 m nad poziomem terenu. W ich wyniku
otrzymano izofony (linie o stalym natgenin diwicku): 61 [dB (A)] i 65 [dB (A)] dla pory
dnia oraz 56 [dB (A)] dla pory nocy. Analiza przebiegu izofon pozwolila zidentyfikowaé
budynki, dla ktérych dopuszczalny poziom halasu w zalozonym horyzoncie docelowym
{2030) oraz w roku oddania inwestycji do uzytkowania (2020) moze zostaé przekroczony.
W modelu akustycznym uwzgledniano ruch pojazdéw na obwodnicy, a takze na lacznikach
oraz istniejgcej drodze krajowej 79. Analizowano takze skumulowane oddzialywanie halasu
pochodzgcego do linii kolejowej E30 i projektowanej obwodnicy. Z przedstawionych
obliczern wynika, ze przy zalozonym nateZeniu ruchu po wybudowaniu drogi moga
wysigpowaé przekroczenia dopuszezalnych pozioméw halasu. Aulorzy raportu szczegdlowo
przeanalizowali tereny podlegajace ochronie akustycznej i wskazali srodki ograniczajace
oddziatywanie halasu w postaci ekranéw akustycznych zaréwno wzdhuz drogi obwodnicy
Zabierzowa jak i lacznikéw. W niniejszej decyzji okreslono lokalizacje i parametry
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projekfowanych ekrandw; kibre jak wynika z analiz ggzedstamonych W raporcie powinny
skutecznie  zabezpieczyé istniejacq zabudowe wymagajaca ochrony akustycznej.
Przewidywane $rodki ochrony nkustymej dla linii kolejowej E30 oraz odleglosé od
zabudowy chronionej spowodujgs, ze nie bedzie skumulowanego oddziatywania halasu
pochodzacego do linii kolejowej E30 i projektowanej obwodnicy. W obliczeniach
wykonanych dla projektowanej obwodnicy nasyp kolejowy i ekrany wzdiuz linii kolejowe;j
zostaly w modelu terenu uwzglednione jako elementy ekranujace. Zabezpieczenia akustyczne
zostaly zaprojektowane dla faktycznie zagospodarowanych terendw zabudowy podlegajacej
ochronie akustycznej. W ptzypadku terendw przeznaczonych pod zabudowe mieszkaniows,
ale aktualnie niezabudowanych nie przewiduje si¢ pmojektowania zabezpieczen w formie
ekrandw akustycznych z uwagi na brak faktycznego ich zagospodarowania. Przy czym
w przypadku zaistnienia takiej potrzéby — wynikajacej z faktycznego powstania zabudowy
podlegajacej ochronie w okresie  poprzedzajacym realizacje inwestycji, bedzie istniala
mozliwoéé zaprojektowania dodatkowych zabezpieczen akustycznych.

Biorge powyzsze pod uwage, W niniejszej decyzi nalozono na Inwestora obowigzek
przeprowadzenia ponownej oceny oddzialywania na $rodowisko z uwagi na rodzaj, skal¢ oraz
charakter przedsigwzigcia oraz na mozliwosé wystapienia w trakcie projektowania istotnych
rézmic w przedstawionych wstgpnych rozwigzaniach projektowych. W ramach postgpowania
w sprawie wydania decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1 pkt 1 i 10 ustawy oo$ nalezy
zweryfikowaé aktualny stan zabudowy oraz zinwentaryzowaé tereny wymagajace ochrony
akustycznej i przeanalizowaé, czy w ramach ponownej oceny oddzialywania na Srodowisko
przedsiewziecia, ktérg nalozono na Inwestora ninicjszq decyzja, nie bedzie koniecznosci
weryfikacji lokalizacji i parametréw zabezpieczen akustyeznych.

Z uwagi na mozliwo$é niewielkich przekroczen halasu przy zabudowie wymagajscej
ochrony akustycznej, w niniejszej decyzji nelozono na Inwestora obowiazek wykonania
analizy porealizacyjnej, ktéra porébwna ustalenia zawarte w raporcie i decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach z rzeczywistymi oddzialywaniami przedsigwzigcia na
$§rodowisko i dzialaniami podjetymi w celu jego ograniczenia, a takze oceni czy w raporcie
przyjeto stuszne zalozenia oraz czy w zwigzku z tym zaproponowano wystarczajace
zabezpieczenia. Jako proponowane przekroje pomiarowe autorzy raportu 00§ wskazujg:

— Odcinek 1 — w okolicach km 0+000 po stronie N,
—~ Odcinek 1 —w okolicach km 0+170 po stronie Ni S,
- Odcinek 1 ~ {acznik drogi gminnej nr 20 km 0+000 po stronie N i S (rondo),
-~ Odcinek 1 - w okolicach km 0+480 po stronie S,
- QOdcinek 1 — w okolicach km 2+100 — 2+600 po stronie N (granica terenu zabudowy
chronionej, najblizsza zabudowa),
— Odcinek 1 —w okolicach km 3+100 po stronie N i S,
- Odcinek 2 - w okolicach km 0+000 po stronie N i S,
- Odcinek 2 — w okolicach km 0+800 po stronie S (na tzrenie ogrédkéw dziatkowych),
~ Odcinek 2 — w okolicach km 2+600 po stronie N,
- Odcinek 2 - w okolicach km 5+365 po stronie S,
~ Odcinek 2 - w okolicach km 6+500 po stronie S,
— Odcinek 2 — w okolicach km 6+650 po stronie S.
~ Biorac pod uwage zapisy art. 135 ust. 5 ustawy Prawo ochrony $rodowiska, na
podstawie analizy porealizacyjnej, w sytuacji w ktdrej pomimo wprowadzenia $rodkéw
ochrony przed halasem nie bedzie mozliwoéci dotrzymania standardéw w srodowisku
w wyniku eksploatacji przedmiotowej inwestycji, opracowana zostanie dokumentacja do
utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

Realizacja przedsigwziecia zaréwno na etapie budowy jak i eksploatacji bedzie

wprowadzala zanieczyszczenia pyfowo ~ gazowe do Srodowiska.
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W obliczeniach wielkosci emisji zanieczyszezei uwzglednione zostalo m.in. obecne to
zanieczyszczefi, zagospodarowanie terenu, prognozowane natezenie ruchu, srednig predkosé
pojazddw.

W trakcie budowy drogi emisja zanieczyszczefi ma charakter czasowy i lokalny, ktdry
ulegal bedzie zmianom w zaleinoéci od miejsea i fazy budowy drogi, zanika wraz
z zakonczeniem budowy okredlonego odcinka drogi. W niniejszej decyzji nalozono na
Inwestora obowiazek spelnienia szeregu warunkéw ograniczania emisji zanieczyszczen
pylowo - gazowych do powietrza na etapie budowy. W tym na inwestora natozono niniejsza
decyzja obowigzek m.in.: transporiowania mas bitumicznych wywrotkami wyposaonymi
W Opoficze.ograniczajace emisjg opardw asfaltéw, uirzymywania drég dojazdowych w stanie
ograniczajacym pylenie (sprzatanie zanieczyszczonych powierzchni z zalegajacego biota)
oraz zapewnieniu wiasciwej organizacji prac budowlanych. Zatem stwierdza sie, iz na etapie
budowy nie bgdzie ponadnormatywnego oddzialywania pod katem emisji do powietrza,
Z uwagi na zastosowanie Srodkéw minimalizujacych oraz z uwagi na fakt, ze droga bedzie
wykonywana fragmentami, a emisje zanieczyszczen wprowadzanych do powietrza zwigzane
z miejscem zlokalizowania placow budowy jak i danego odeinka drogi nie beds
zanieczyszczeniem stalym.

W fazie cksploatacji, przedsigwzigcie bedzie #rédlem niezorganizowanej emisji
substancji do powietrza, powstajacej ghéwnie w wyniku spalania paliw w silnikach pojazdow
poruszajacych si¢ po obwodnicy Zabierzowa, a tak?e migdzy innymi w wyniku écierania sie
0pon i unoszenia sig zanieczyszczen z powierzchni jezdni,

W celu okreslenia wplywu analizowanej inwestycji na stan jakodci powietrza autorzy
raportu wykonali obliczenia emisji zanieczyszczed do powietrza oraz przeprowadzili
modelowanie przestrzennego rozkladu ich koncentracji. Do komputerowej symulacji modelu
rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen przyjeto ok, jako okres obliczeniowy. Przyjeto $rednia
wysokosé emitora 0.5 m nad poziomem jezdni. Przeprowadzono obliczenia w siatce
receptoréw dla calej dugodei odcinka oraz w wybranych punktach (na poziomie od najnizszej
do najwyzszej kondygnacji zabudowy mieszkaniowej, co 1 metr) wadiuz analizowanego
odcinka drogi wraz z drogami krzyzujgcymi si¢ i drogami dojazdowymi. Podstawa do
obliczenia wielkoéci emisji w raporcie oo byla zalozona prognoza ruchu na lata 2020 i 2030,
Wykonano obliczenia ste2efi maksymalnych, percentyla 99,8, czestosci przekroczen oraz
stezen sredniorocznych. Obliczenia dla wariantéw 1T i 3T na Odeinku 1 oraz dla wariantu 2
na Odcinku 2 zaktualizowano w 2016 roku z uwzglednieniem aktualnego tia zanieczyszczen
(pismo Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska w Krakowie nr WM.7016.48.2016
z dnia 7 marca 2016 r.) oraz dodatkowo wykonano obliczenia dla PM10, PM2.5 oraz
beznzo(a)pirenu. Dla tych wariantéw obliczono réwniez wartoéei opadu pyhu. Dla obliczen
zastosowano krok obliczeniowy — 10 m. Podstawowe obliczenia zostaly wykonane przy
pomocy programu Ek100w wersja 5.0, natomiast dodatkowe obliczenia wykonane w 2016
roku wykonano przy pomocy programu Ek100w wersia 5.1. Producentem programu jest
firma Atmoterm S.A. Wyniki obliczen komputerowej symulacji zanieczyszczen wykazuja
mozliwosé wystapienia w obrgbie i w bezposrednim sasiedztwie drogi (wylacznie w pasie
drogowym) przekroczen wartodci percentyla 99,8 i stezei srednich dla NO,, kidre majg
zasadnicze znaczenic biorac pod uwage transport drogowy, Wyniki obliczen dla Odcinka 1
wariantéw 1T i 3T oraz dla wariantu 2 na Odcinku 2 z uwzglednieniem obliczen dla PM10,
PM25 oraz benzo(a)pirenu wskazujs, e w calym obszarze obliczeniowym nie ma
prognozowanych przekroczen stgien maksymalnych, percentyla 99,8 oraz opadu pylu dla
ww. zanieczyszezen. Dla stgzen sredniorocznych ze wzgledu na przekroczenie tla dla PM10,
PM2,5 oraz benzo(a)pirenu nie ma dostepnego poziomu dyspozycyjnego, jednak poniewaz w
istniejacym tle jest uwzgledniony ladunek emisji z istnicjgcej drogi krajowej, a projektowana
obwodnica spowoduje zmniejszenie tego adunku zanieczyszczen, moZna stwierdzié, ze nie
beda naruszone standardy jakosci powietrza. Poniewa2 prognozowane przekroczenia stezefi
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uﬁredniunyﬁh do jednej godziny, percentyla 99,8 oraz sizer grednich NO; dotyczs pasa
drogowego nie stanowia. one naruszenia standarddw jekosci pumem W odniesienin do
wartodci stezen srednich dla zanieczyszezefi obecnych w tle: w rejonie przedsigwzigcia,
ktérego wartosei s przekroczone (PM10, PM2,5 oraz hem[@pgen}, warunki normatywne
MOZNa rowniez uznaé za gpeinione, ze wzgledu na zmniejszenie 7ych fadunkdw w stosunku
do stanu istniejacego. Ma podstawie analizy wynikéw obliczen moina uznaé ze budowa
obwodnicy mie spowoduje pogorszenia stanu czystoéci powietrza w perspektywie do 2030 r.
W skali wojewddztwa malopolskiege wplyw przedmiotowego przedsigwziecia na jakosé
powietrza nalezy ocenié jako pozytywny, zuwagi na uplynrienie ruchu i odciazenie
istniejacych drog lokalnych. Ponadto, nalezy zavwazyd, iz obwadnica Zabierzowa w nowym
§ladzie zdejmie ruch tranzytowy i czedé ruchu lokalnego z istnieigcej drogi krajowej nr 79.
Skutkowaé to bedzie rozloZeniem zanieczyszczen powstajacych w wyniku ruchu pojazddw
samochodowych na obu ww. drogach, a zaiem nalezy uznaé, iz rodzaj i ilos¢ zanieczyszczen
wprowadzanych do powietrza z ww. tras komunikecyjnych na terznie Zabierzowa pozostang
niezmienione,

Charakier oraz skala przedmiotowego przedsiewziecia, nie spowoduje zmian warunkdw
klimatycznych na obszarze objetym planowanym przedsigwzigciem. Nie bedzie ono tak2e
powodowalo zwickszenie emisji zanieczyszczef moggcych mieé wplyw na zmiany klimatu.
W zwigzku z budowa ww. drogi mo2e nastapié zmiana warunkdw termicznych — szczegdlnie
na obszarach plaskich i otwartych, ale powinna sig¢ ona ograniczy¢ wylacznie do obrgbu pasa
drogowego, w zwigzku z tym nie powinny pojawié sie odczuwalne zmiany odnoszace sig do
Klimatu,

Sektor transportu jest szczegdlnie wrazliwy na kilka elemertéw klimatu, zwlaszeza na
silne wiatry, ulewy, podiopienia i osuwiska; opady éniegu i zjawiska lodowe, burze, niska
i wysoks temperature oraz brak widocznodci (mgla, smog). Nastzpujace w ostatnich latach
zmiany klimatyczne w naszym kraju tj. gléwnie wzrost éredniej temperatury dobowej, wzrost
maksymalnego opadu dobowego oraz liczby dni z opadami ekstremalnymi, predkosci
wiatrow i skrocenie okresu zalegania pokrywy Snieinej na gruncie, winny mieé wplyw na
poziom ryzyka podczas projektowania, realizacji i eksploatacji infrastruktury drogowej.
Przyjete rozwiazania w zakresie budowy obwodnicy Zabierzows uwzgledniaja maksymalnie
mozliwg i przewidywalng w przyszlosci trwalosé inwestycji, w odniesienin do zmieniajgcego
si¢ charaktern zjawisk atmosferycznych. Projektowane mosty, przepusty oraz systemy
odwodnienia sg potowe na prawdopodobiefstwo wy2szych standw wod i wysiapienia
powodzi. Wzrost temperatur oraz coraz czesciej wystepujace susze moga staé sie przyczyna
probleméw z utrzymaniem wladciwego stanu nawierzchni. Wysokie temperatury moga
doprowadzié do powstawania uszkodzen powierzchni asfaltowej. Powstajace w ten sposdb
koleiny moga rzutowaé na procesy odprowadzania wéd z powierzchni jezdni. Na problemy
w utrzymanin drogi wplywaé mogg dodatkowo intensywne opady $niegu w okresie
Zimowym. [nwestor winien zatem odpowiednio dobraé maerialy do budowy drdg
i infrastniktury technicznej zardwno na etapie projektowania jak i -ealizacji tak, aby na etapie
ulrzymywania i eksploatacji zwickszona byla odpornosé inwestycji na prognozowane zmiany
klimaty, O ile oddzialywanie zmian klimatu bedzie wplywaé na cale przedsigwzigcie, to
oddzialywanie realizowanej inwestycji na klimat lokalny bedzie znikome,

W fazie realizacji inwestycji powstawaé beda gtd“m: odpady z nastgpujacych prac:
robot ziemnych, uloZenia nawjerzchni drogi, usuwania nawierzchni z istmiejgcych jezdni,
ktdre beds wymagaly prz.elmdwmr wyburzeniami obiekidw budowlanych, ukiadaniem nowej
nawierzchni, wycinki drzew i krzewdw, funkcjonowama zaplecza budowy, Gospodarka
odpadami zorganizowana bedzie w sposéb umozliwiajacy ich selektywne gromadzenie na
terenie planowanego przedsiewziecia na etapie: jego realizacji i licwidacji zaplecza budowy,
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co umozliwia nastgpnie ich odzysk, jako surowcéw widmych w calosci lub w czedci,
bezposrednio lub przez przetworzenie. Pozostata czesét odpadéw, kidre nie beds sie nadawaly
do odzysku zostanie unieszkodliwiona np. poprzez skladowanie na skladowisku odpadéw.
Usuwanie odpadéw niebezpiecznych i innych niz niebezpieczne powstajacych podezas prac
budowlanych powierzone zostanie wyspecjalizowanej firmie posiadajacej stosowne
zezwolenia.

Faza eksploatacji nie bedzie powodowaé powstawania znaczacych ilosci odpaddw.
Beda to pléwnie odpady zwigzane z ruchem pojazdéw i ruchem pieszych. Shuzby
eksploatacyjne podmiotu odpowiedzialnego za zarzadzanie drogg powinny zapewnié
mozliwosé odbioru wszystkich powstajacych odpadéw, w tym rowniez odpadéw
wytworzonych na skutek zdarzeri losowych. Wytworzone odpady powinny byé usuwane
i unieszkodliwiane wylacznie przez odbiorcéw posiadajacych stosowne zezwolenia na
prowadzenie tego typu dzialalnosci, Sposob postepowania ze wszystkimi odpadami powinien
by¢ zgodny z przepisami prawa w tym zakresie, w tym ustaws, z dnia 14 grudnia 2012 r.
o odpadach (DZ. U. 22013 r,, poz. 21 ze zm.).

Planowana budowa obwodnicy Zabierzowa realizowana bedzie w czesci na terenie
Tenczyriskiego Parku Krajobrazowego, na terenie kidrego obowigzuje Rozporzadzenie
Nr 81/06 Wojewody Malopolskiego z dnia 20 pazdziernika 2006 r. w sprawie Tenczyfiskiego
Parku Krajobrazowego (Dz. Urz. Woj. Malop. z 2006, Nr. 655, poz. 3999), a w pozostalej
czgsci na terenie jego otuliny. Na Odeinku 1 wariant W1 inwestycia wehodzi w granice parku
od km 0+000 do km 3+316, natomiast na Odcinku 2 wariant 2 od km 0+000 do km 2+770, od
km 3+570 do km 5+270 oraz od km 6+470 do 6+851 (po granicy). Ze wzgledu na fakt, iz
budowa drogi stanowiacej obwodnicg Zabierzowa jest inwestycjq celu publicznego jej
realizacja jest zwolniona, na podstawie art. 17 ust. 2 pkt. 4 ustawy o ochronie przyrody,
z zakazéw okreslonych w § 3 ww. Rozporzadzenia. Niemniej jednak, na obszarze drogi
przebiegajacej w obrebie Tenczyniskiego Parku Krajobrazowego, nalezy na etapie projektu
budowlanego zadba¢ o maksymalne wkomponowanie ekranéw akustycznych w istniejgcy
krajobraz poprzez dobdr kszialtu, materialu i koloru ekrantw. Ekrany powinny byé
dostosowanie do otaczajacego droge krajobrazu i ukladu terenu. Nalezy unikaé agresywnych
oraz jaskrawych kolordw i ksztatow. Ekrany przefroczyste powinny byé oznaczone
pionowymi pasami, nie nalezy stosowaé sylwetek ptakéw. Zaleca sie aby ekrany akustyczne
byly wkomponowane w krajobraz na calym przebiegu drogi ze wzgledu na lokalizacje
pozostalych odcinkéw trasy na terenie otuliny parku. Na Odcinku 2 nalezy ponadto zapewnié
zachowanie widoku z trasy na zabytkowy krzy:z poprzez zastosowanie ekrandw
przezroczystych na terenie znajdujacym sie w obrebie Tenczyfiskiego parku Krajobrazowego
na Odcinki 2 wariant 2 - od 2+630 km do 2+698 km ekranu E2 02 W2,

W rejonie planowansj inwestycji wystgpujg obiekty zabytkowe i stanowiska
archeologiczne. W pasie kolizji planowanej inwestycji oraz w strefie do 200 m od linii
rozgraniczenia nie znajdujq sig zabytki wpisane do rejestru zabytkdw.

W miejscowosci Kobylany 50 m na poludnie od planowanej drogi (Odcinek 2)
zlokalizowany jest wolno stojacy w polu krzyz zelazny na wykonanym z piaskowea,
ozdobnym cokole. Zabytkowy charakier krzya potwierdza napis wyryty w kamieniu, wedlg
ktorego fundatorem krzyza byt w 1839 r. Juliusz hrabia Ozdoba Florkiewicz, dziedzic tych
ziem. Ze wzgledu na usytuowanie w pasie kolizji planowanej trasy konieczne bedzie
przeniesienie go w inne miejsce. Sposéb i miejsce przeniesienia zabytku okresli Konserwator
Zabytkow.,

W miejscowosci Niegoszowice na Odeinku 2 miedzy km 5+000 a km 5+150
w kierunku pélnecnym zmajduje sig zabytkowy dworek-palac wpisany do rejestru zabytkéw
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pod ir A-300. Obiekt polozony jest w odleglosei ok. 400 m od planowane] drogi, wigc nie
jest zagrozony budows na zadnym etapie inwestycji.

W poblizu projektowanego skrzyzowania na odéinku 2 ok. km 5+350, z ktdrego pluam;ue
sie zjazd do drogi zbiorczej do Niegoszowic, za przejezdem kolejowym znajduje sig
drewniany dom z lat trzydziestyeh XIX w. Jest to budynek nr 68 w Niegoszowicach.
Ze wzgledu na znaczng odleglosé od planowane) trasy budynek nie jest zagrozony.

W miejscach wyst:_guwnm'n kolizji z obiekiami o walorach krajobrazowych
i kulturowych nalezy, w miarg mozliwoéci, nie ogranicza¢ widocznoéel na te obiekty, stad
opisana powyzej koniecznosé zastosowania ekrandw przeéruczyst}'ch celem zachowania
widoku z trasy na zabytkowy krzy2 ne terenie znajdujacym sie w obrebie Tenczyfiskiego
parku Krajobrazowego,

W przypadku stanowisk ercheologicznych znajdujacych sig w pasie bezpoérednie]
kolizji wymagene sg wyprzedzajgce badania ratownicze. Badania archeologiczne na
wyznaczonych stanowiskach powinny by¢ potwierdzone badaniami sondarowymi, ktdre
w sposSb bardziej wiarygodny okreéla miejsca i potrzebny zakres prac ratowniczych lub tek
wyklucza koniecznoéé takich badan. Ze wzgledu na to, Ze na obszarze poddanym obserwacii
w duzej ilodci wystepuja laki oraz nieuxytki rolne, archeologiczne badania powierzchniowe
nie daly zadowalajacych rezultatéw. W miejscach, w ktorych trasa biegnie w poblizu duiych
stanowisk osadniczych, m.in. w Kobylanach, moina spodziewaé sig odkrycia nowych
materialdw archeologicznych w trakeie realizacii inwestycji.

Biorac po uwage zakres przedmiotowej inwestycji oraz jej przebieg, nalezy stwierdzié,
iz z punktu widzenia ochrony zabytkéw planowana obwodnica Zabierzowa bedzie malo
inwazyjna w materie débr kultury. Ponadto, realizacja przedsigwzigcia, pod nadzorem
archeologa i w porozumieniu z wlaciwym Konserwatorem Zabytkéw, a takize zgodnie
z przepisemi ustawy o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami, nie wplynie negatywnie
na dobra kultury objete ochrong prawna i zlokalizowane w poblizu inwestycji zabytki.

Naijblizszy obszar Natura 2000 to obszar o znaczeniu dla Wspélnoty Dolinki Jurajskie
PLH120005 zlokslizowany jest w odleglodci ok. 2,9 km na pélnoc od planowanego
przedsiewziecia. W obszarze Dolinki Jursjskie PLH120005 przedmiotami ochrony sgq
siedliska: murawy kserotermiczne (Festuco-Brometed), nizowe 1 porskie Swieze laki
ukytkowsne ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris), podgoérskie i wyZzynne rumowiska
wapienne ze zbiorowiskami ze Stipion calamagrostis, wapienne sciany skalne ze
zhiorowiskami Potentilletalia caulescentis, jaskinie nievdostepnione do zwiedzania, kwadne
buczyny (Luzulo-Fagenion), zyzne buczyny (Dentario glandulosae-Fagenion, Galio odorati-
Fagenion), cieplolubne buczyny storczykowe (Cephalanthero-Fagenion), grad
Srodkowoeuropejski i subkontynentalny (Galio-Carpinetum, Tilio-Carpinetum), jaworzyny
i lasy klonowo-lipowe na stokach i zboczach (Tilie plathyphyllis-Acerion pseudoplatani) oraz
czlery gatunki nietoperzy nocek kosmaty (Myotis dasycneme), nocek orzesiony (Myoris
emarginatus), nocek duzy (AMyotis myotis), podkowiec maly (Rhinolophus hipposideros)
i obuwik pospolity (Cypripedium calceolus L.). Celem ochrony przedmiotowego obszaru jest
utrzymanie we wlasciwym stanie ochrony wystepujacych tu siedlisk przyrodniczych oraz
gatunkéw. Do najistotniejszych istniejacych iflub potencjalnych zagrozer obszaru nalety
w szezepdinodei zaliczyé: osadnictwo i budownictwo (uszczuplenie powierzchni biclogicznie
czynnej siedlisk rénych gatunkdw flory i fauny, zanieczyszezenie wid sciekami i Smieciami
powodujace degradacje i niszczenie siedlisk wodnych i przywodnych oraz zanik flory i fauny
wodnej), brak gospodarki rolnej (recesja tradycyjnych form gospodarki rolnej szczegélnie
pasterskiej i lgkowej pruwm:lzx do wyginiecia szeregu cennych zbiorowisk pénaturalnych
0Tz zwm,mn:,rch z nimi rzadkimi gatunkami flory i fauny, uszczuplanie Srddpolnych
zadrzewien stanowiscych ostoje wielu gatunkéw zwierzat), wprowadzanie monokultur
sosnowyeh, ofrodki przemystowe z rejonu Krakowa i Olkusze (zanieczyszezenia powietrza
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pylami i gazami przemyslowymi), komunikacja (skazenie rodlinnoici wzdluz szlakéw
komunikacyjnych metalami cigzkimi, bariery ekologiczne dla zwierzat). Ze wzgledu na
znaczng odleglosc planowanej obwodnicy od siedlisk bedacych przedmiotami ochrony oraz
polozenie poza siedliskami i trasami migracji ww. gatunkéw nietoperzy, a takze biorac pod
uwage zakres planowanych prac, nie przewiduje si¢ mozliwodci znaczacepo negatywnego
wplywu na ctapie budowy i eksploatacji na powyzszy obszar Natura 2000.

W ciekach obj¢tych planowanymi pracami zinwentaryzowsno gléwnie pstraga
potokowego, a tak?e chronione gatunki sliza i glowacza pregopletwego, dla ktérych
koniecznym jest zachowanie siedlisk (korzystnych warunkéw tlenowych, zachowanie
otoczenia ciekéw w dotychezasowej postaci — aktualny ukiad rolinnosci, unikanie zabudowy
dna i obiektéw o charakterze progéw w rejonie projektowanych przepraw mostowych),
Wazwigzku z powyzszym w miejscach realizacji przepustéw zelbetowych typu
nskrzynkowego na ciekach wodnych w pierwszej kolejnodci zostang wykonane koryta
zastgpeze tzw. ,bypassy”, jako otwarle, nieumocowane rowy ziemne. Za pomocs waléw
ziemnych woda zostanie skierowane do bypasséw. Odpompowywanie wody ze starego koryta
do czasu calkowitego osuszenia prowadzone bedzie poza okresem tarla i inkubacji ikry
tj. poza okresem od | wrzesnia do 31 maja oraz pod nadzorem ichtiologa, ktérego zadaniem
bedzie odlawianie uwigzionych ryb przy uyciu podbieraka i przemieszezanie je do koryta
zastgpczego. Natomiast herpetolog skontroluje osady denne osuszonego koryta cieku ze
wzgledu na mozliwosé ukrycia sig zwierzat w mule dennym. Stwierdzone organizmy Zywe,
nalezy przenies¢ niezwlocznie do cieku powyzej prowadzonych prac, w sposdh
niepowodujgcy ich zranienia lub zabicia.

W przypadku budowy przeprawy przez rzeke Rudawe zostanie zastosowana
technologia nie przewiduje 2adnej ingerencji w koryto rzeki. Podpory, rusztowania i szalunki
budowanych obiektéw mostowych beds zlokalizowane na brzegach. Aby nie dopuicié do
ewentualnego zanieczyszczenia wody substancjami wyplukiwanymi z placu budowy teren
pod budowanym obiektem zostanie tymezasowo zabezpieczony betonowymi phytami
ulozonymi na podsypce z piasku.

W przypadku budowy obiektéw na potokach Kluczwoda (Wierzchéwka), Kobylanka
(Kolechéwka), Bedkéwka nalezy zastosowaé technologie nie ingerujaca w koryto ciekéw
I zastosowac warunki jak dla prac na rzece Rudawie. Jesli nie bedzie to mozliwe (koniecznosé
zastosowania bypasséw), prace nalezy prowadzié poza okresem tarla i inkubacji ikry . poza
okresem od 1 wrzesnia do 31 maja oraz pod nadzorem ichtiologa. O podjeciu tych prac nalezy
powiadomi¢ RDOS w Krakowie z minimum 1 tygodniowym wyprzedzeniem.

W celu realizacji przedsigwziecia konieczne bedzie przeprowadzenie wycinki drzew
i krzew6w oraz zniszczenia czgécl pokrywy roélinnej wystepujgcej na terenie inwestycji.
Weelu uniknigcia uszkodzeri systemu korzeniowego, pni, koron oraz przysypania roélin
ziemig na okres prac budowlanych nalezy wykonaé zabezpieczenia drzew i krzewdw
zlokalizowanych w zakresie robot, a nieprzeznaczonych do wycinki. Ponadto, ze wzgledu na
ochron¢ powietrza oraz w ramach zapobieganiu zmisnom klimatycznym, zaleca sie
wykonanie nasadze zastepczych w stosunku 1:1. Nasadzenia gatunkéw rodzimych winny
byé wprowadzone na terenie gminy Zabierzéw od strony wschodniej, w niewielkiej
odlegiodei od granicy miasta Krakowa,

Na Odcinku 1, pomi¢dzy Zabierzowem, a Brzeziem, wystepujg, siedliska nizowych
i gorskich lak uZytkowanych ekstensywnie, bgdacych siedliskami chronionych gatunkéw
motyli. W zwiazku z powyzszym nalety przeprowadzié w sezonie poprzedzajacym prace
budowlane, w okresie od ostatniej dekady czerwcea do pierwszej dekady wrzednia intensywne
koszenie (co dwa tygodnie) w projektowanym pasie drogowym w km 1+800 do km 2+600,
celem uniemozliwienia rozwoju roslin Zywicielskich chronionych gatunkéw motyli —
modraszkéw nausithos i telejus oraz czerwonczyka nieparka. Uniemozliwi to chromionym
gatunkom, motyli zlozenie jaj na roélinach Zywicielskich: krwisciagu lekarskim — m.
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nausitous 1 telejus oraz szczawiach - mmrnﬂcqu mqam'ck, Zé wzglgc'lu na bardzo Ziozony
cykl zyciowy modraszkéw niemozliwe jest skuteczne przeniesienie zwierzat na analogiczne
siedliska. Koszenie ma na celu uniknigcie zniszczenia postaci mz\-.-u_]nvm:h tych gatunkow —
jaj, larw, poczwarek. Na koszonych powierzchniach modraszkowate nie zloZa.jaj, przez co do
jesienie teren ul:gjé_bf koszeniem pnzbamnn;r I:g:lme stadiéw rozwojowych tych motyli.

Dle zapewnienia cigglodei migracji ssakéw zinwentaryzowanych na terenie
i w sasiedziwie przedsiewzigcia zaplanowano dostosowanie wszystlunh przepraw mostowych
i przepustéw do pelnienia funkcji przejéé dla zwierzat. Do migracji zwierzgta potrzebuja
suchego teremu wzdiuz cieku. MoZe to byt namraln;r pas ziemny pomigdzy ciekiem
a przyczélkiem mostu lub specjalna konstrilkcja w postaci potki, Potki najlepiej konstruowaé
z betonu lub tworzywa sztucznego. Nie zalecamy uzywania gabiondw jako konstrukeji do
migracji zwierzat. Doswiadczenie pokazuje, 2e gabmn:,r s konstrukcjami nietrwatymi. Ich
powierzchnia musi byé pokryta chudym betonem i humusem. Warunki atmosferyczne
powodujg uszkodzenia powierzchni przeznaczonej do Imgmqn lub wyplukujg warstwe
humusu. Uszkodzone gabiony stanowis zagrozenie dla zwierzat lub nawet pulapke
antropogeniczng, w kidrej migrujace zwierzgta blokuja siz i gina,

Dla ograniczenia mozliwych oddzialywad wycinka drzew i krzewdw prowadzona
bedzie poza okresem leggowym plakﬂw, tj. wycinka moze by¢ prowadzona od 16 paZdziernika
do 1 marca, jednek dopuszcza sig w_-,rmnkg pojedynczych drzew i krzewdw w innym terminie,
pod waronkiem stwierdzenia, e nie wystgpujg na nich legi oraz pod émshrm nadzorem
orniteloga, ktéry po stwierdzeniu wystapienia legu zatrzyma planowang wycinke i i dopusci ja
po zakonczeniu tego legu i stalym wyprowadzeniu miodych z gniazda. Ponadto przewiduje
sie nasadzenia zastgpcze drzew i krzewdw kompensujace przeprowadzona wycinke.

W trakcie prac inwentaryzacyjnych z zakresu fauny stwierdzono wysigpowanie
gatunkéw plazdw: rupucha szara, mpucha zielona, Zaba trawna, Zaba moczarowa, Zaba
zielona, traszka zwyczajna. Sezonowa migracja plazéw do miejsc godowych odbywa si¢
wzdiuz rzeki Rudawy, jej doplywéw i rowdw melioracyjnych polozonych w granicach
planowane] inwestycji. hﬂc_]scaml zimowe] hibernacji plazdw (traszek, ropuch i Zzab z grupy
brunatnych) sg skupiska drzew i krzewdw rosngce przy tych ciekach. Inwestycja nie zagra2a
bezposrednio plazom, gadom, sg jednak miejsca, w ktérych nalezy zastosowaé szczepblne
érodki ostroznodel. Plazy sa zwierzetami, kidre w okresie Zycia aktywnego mogg oddalaé sig
od miejsca rozrodu na znacing odleglodé natomiast w zasadzie sq przywiazane do miejsc
rozrodu i bedg podazeé w kierunku ,swoich” miejsc godéw. Moze to powodowaé, e
w okresie wiosennym wedrujgce plazy pojawia sie w wigkszej liczbie na terenie prowadzonej
inwestycji.

Dla zmniejszenia mozliwych oddzialywan w trakcie prowadzonych prac naleky
zapewni¢ staly nadzér herpetologiczny, ktory w razie zaistnienia takiej potrzeby, nakaze
zastosowad jedna z najbardziej odpowiadajacych w danej sytuacji dziatai minimalizujaeych,
jak np.:

1) jezeli na tersnie imwestycji zostang stwierdzone sezonowe migracie plazow, teren
budowy nalezy zabezpieczyé, tak dby uniemozliwié plazom przedostanie si¢ na feren,
gdzie w wyniku prac bylyby zagrozone — wtym celu nalery ustawié specjalne plotki,
a plazy nalezy przeniesé poza teren inwestycji w miejsce o pedobnych warnunkach
siedliskowych, na tyle oddalone od terenu inwestycji, aby zwierzeta nie mogly
powrdcié na ten teren do czasu zakonczenia prac; nalery zastosowsé wygrodzenia
terenu w oparciu o ogrodzenie z folii lub siatki o 6¢zkach 0,5x0,5 em lub agrotkaniny,
rozpietej na palikach, do wysokosci ok. 0,5 m n.p.t, z 10-15 cm daszkiem gémym
(nawisem), w dolnej czgdci wkopangj w podioze du glebokodei min 15 cm, w celu
uniemozliwienia przedostawania si¢ zwierzat na teren budowy.

2) nie nalezy dopuszczaté do tworzenia sig gigbokich kolein i zasypywanie ich na
biezaco, Komeczne glebokie wykopy powinoy byé zabezpieczone w  sposdb
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uniemozliwiajacy wpadanie tam zwierzat. Osobniki takie nalezy odtawiaé i wynosic
poza teren budowy

3) studzienki, dreny odwadniajgce i inne ew. pulapki na terenie budowy, do ktdrych
moga wpadad plazy muszg byé tak zabezpieczone, 2eby plazom, ale takie innym
malym zwierzgtom uniemozliwi¢ dostanie sig do nich. Przede wszystkim studzienki
powinny wystawaé ponad powierzchnig gruntu na wysokos¢ ok. 25 — 30 cm. Otwory
gome powinny byt szczelnie zamkniete, lub jesli to nie jest mozliwe, zabezpieczone
siatkg o oczkach 05 x 0,5 cm (lub mnigjszych). Identycznie powinny byé
zabezpieczone wszelkie wioty boczne. Wiych miejscach siatka musi byé
zamontowana na stale, bez mozliwoéci przejécia pod nig malych plazdw, Miejsca takie
powinny by¢ systematycznie kontrolowane a ew. znajdujace sie w ,,pulapkach™ plazy
i inne zwierzgta muszg byé niezwlocznie uwalniane,

4) nalezy réwniez zwracaé uwage na tworzenie si¢ wszelkich szczelin i niewielkich
pulapek, do ktérych mogg dostaé sie plazy.

5) kazdy plaz, i inne male zwierze, kidrych obecnoié stwierdzono na terenie
prowadzonych robot, powinno by¢ odlowione i wyniesione poza teren zagrozony
dziataniami budowlanymi
Ponadto, na etapie eksploatacji dla ochrony plazéw i drobnych ssakéw nalezy
zastosowat urzadzenia uniemozliwiajace whraczanie tych zwierzat w postaci
betonowych, pionowych progéw o wysokosci co najmniej 40 cm, u podnéza skarp
nasypu drogowego na odcinkach przecinajacych obszary rozrodu i wedrdwek plazow
oraz po 100 m od nich.

Przy spelnieniu powyzszych zalozen, a takze warunkéw wymienionych w niniejszej
decyzji, nalezy uznaé, iz planowane przedsigwzigcie nie bedzie znaczaco negatywnie
wplywalo na srodowisko przyrodnicze w rejonie lokalizacji inwestycji. Niemniej, w niniejsze]
decyzji nalozono na Inwestora obowiazek prowadzenia monitoringu przyrodniczego, ktéry
ma skutkowaé okredleniem skutecznosci wdroonych rozwiazah w zakresie ochrony siedlisk
oraz gatunkéw motyli — modraszkéw nausithos i telejus oraz czerworiczyka nieparka, 2 takse
wskazaniem koniecznodci wprowadzenia dodatkowych dzialah wspierajacych zachowanie
populacji tych motyli. Monitoring nalety prowadzié przez 3 lata po rozpoczgciu eksploatacji
przedsigwzigcia, a po uplywie danego roku monitoringu, w terminie jednego miesiaca nalezy
przesta¢ do Regionalnego Dyrektora Ochrony ?mdnmska w Krakowie szczegdlowe
sprawozdanie z wynikami powyszego monitoringy, wraz z dokumentacja fotograficzna.
Wyjatkiem jest pierwszy rok, jesli droga zostanie oddana do uzytkowania po polowie
pazdziemika, wiwczas monitoring nalezy rozpoczaé w kolejnym roku eksploatacji
obwodnicy.

W toku postepowania Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie wystapil
pismem z dnia 24.06.2016 r. znak: 00.4210.10.2015.A5u do Pafistwowego Powiatowego
Inspektora Sanitamego w Krakowie o wydanie opinii przed wydaniem decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowe] inwestycji. Padstwowy Powiatowy
Inspektor Sanitamy w Krakowie postanowieniem z dnia 25.07.2016 r. znak: NZ-PZ-420-
32116 ZL/2016/06/1310 zawiadomil, 2e sprawa nie mo2e zostaé zalatwiona w terminie
| wyznaczyl nowy termin zalatwienia sprawy na dzieri 24.08.2016 r. Nastepnie, pismem znak:
NZ-PZ-420-150/16 ZL/2016/06/1310 z dnia 12.08.2016 r. (data wplywu 22.08.2016 r.) wydal
opinig, uzgadniajac pozytywnie przedmiotowa inwestycje w zakresie sanitammo —
higienicznym, z zastrzefeniem uwzglednienia przy realizacii inwestycji uwag i wnioskbw
zawartych w opracowanym dla przedmiotowego przedsigwzigcia raporcie oddzialywania na
srodowisko. Warunek Inspektora Sanitarmego zostal uwzgledniony w natozonych na
Inwestora niniejszq decyzjg srodowiskowych uwarunkowaniach.
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Ponadio, zgodnie z art. 33 ust. 1, w zwiszkn z art. 79 ust. 1 ustawy cos, w celu
zapewnienia mozliwodci udziatu spoleczenstwa w postgpowaniu, na tablicy ogloszen i na
stronie internetowe] Regionalnej Dyrekeji Ochrony Srodowiska w Krakowie, na stronagh
Centrum Informacji o Srodowisky, a tak?e na tablicach ogloszen urzeddw gmin, przez tereny
ktdrych przebiega planowana do realizacii inwestycja, wywieszono Obwieszczenie
Regionalnego Dyrekiora Ochrony Srodowiska w Krakowie z dnia 24.06.2016 r. znak:
00.4210,10.2015.ASy, informujgce © wszezgciu postgpowania w sprawie wydania decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsigwzigcia, przystapieniu do
przeprowadzenia oceny oddziatywania na Srodowisko dla przedmiotowego przedsigwzigcia,
o organie wlasctwym do wydania decyzji oraz organie whasciwym do wydania opinii
w sprawie realizacji 1 eksploatacji przedsigwziecia oraz o moizliwodci zapoznania sig
z dokumentacjsy sprawy oraz skladania uwag i wnioskdw w przedmiotowej sprawie
w terminie od 27.06.2016 . do 18.07.2016 r. (ti. 21 dni). Zamieszczenie Obwieszezenia
odbylo si¢ prawidlowo na tablicach ogloszed RDOS w Krakowie, Urzedu Gminy Zabierzéw
oraz Urzgdu Gminy Wielka Wies, a takze w Biuletynie Informacji Publicznej na stronach
internetowych Regionalnej Dyrekeji Ochrony Srodowiska w Krakowie.

W ustawowym terminie 21 dni, do Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska
w Krakowie nie zgloszono #adnych uwag i wnioskéw dotyczacych przedmiotowego
przedsigwzigcia.

Pismem znak: 00.4210.10.2015.A8u z dnie 29.08.2016 r. Regionalny Dyrekior
Ochrony Srodowiska w Krakowie zawiadomil strony o zakofczeniu postepowania
dowodowege w sprawie wydania niniejszej decyzii oraz o moZliwosci zapoznania sie
i wypowiedzenia, co do zebranych dowoddéw, w terminie 7 dni od dnia doreczenia
zawiadomienia. Zawiadomienie zamieszczone bylo prawidlowo na tsblicy ogloszen RDOS
w Krakowie, Urzedu Gminy Zabierzdw oraz Urzgdu Gminy Wielka Wies, a takde
w Biuletynie Informacji Publicznej na stronach intermetowych Regionalnej Dyrekeji Ochrony
Srodowiska w Krakowie.

Dnia 02.09.2016 1. do tut Dyrekecji wptynelo pismo Pana _
Zarzadu Rodzinnege Ogrodu Dziatkowepo . Zamoscie” w Zabierzowie (dale) ROD),
w spawie uwzglednienia w projekcie budowlanym m. in.: wykonania ogrodzen i ekrandw dla
czedei podzielonych ROD z furtkami oraz bramami wjazdowymi, zapewnienia oswietlenia
zewnetrznego drogi gldwne) ROD w dwéch podzelonyveh czesciach ROD (wschodnia
i drodkows), zapewnienia zasilania w energie elektryczng w czesci wschodniej oraz
srodkowe] ROD (nowe ofwietlenie zewnetrzme w czedci wschodniej oraz czedciowo
zmieniona sie¢ kablowa z kiére] zasilane sg rozdzielnie zlokalizowane w tej czedei ROD),
zapewnienia dostepu do wody dla dzialek polozonych w czesci srodkowe) oraz wschodnie,
wykonania drogi dojazdowej do czedei wschodniej ROD (likwidowanej przez budowe
obwodnicy) z ulicy Krakowskie Przedmiescie), wykonania miejsc postojowych w czesei
wschodniej oraz srodkowej ROD w miejsce likwidowanego parkingu.

W zwigzku w Ww. uwagami | wnioskami Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Krakowie pismem 2z dnia 06.09.2016 r. znak: 00.4210.10.2015.A8u wystapil do
Pelnomocnika z prosba o ustosunkowanie si¢ do podnoszonych przez Pana
. tkowestii. Pismem z dnia 14.09.2016 r., uzupeinionym przy pi$mie z dnia 28.09.2016
r. Nr Zabierzow/72/2016 poinformowal co nastgpuje. Zaprojektowane i przedstawione:
w raporcie oo$ ekrany akustyczne w pelni chronig przed przekroczeniami w zakresie emisji
hatasu obszar ROD w czesei wschodniej (zlokalizowanej po pélnocnej stronie obwodnicy)
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i czefciowo w czesti rodkowej (zlokalizowanej po poludniowsj stronie obwodnicy |,
pomigdzy obwodnica, starodrozem drogi krajowej nr 79, a lacznikiem — drogg or 20) -
wzdiuz obwodnicy. Niemnig) dla calikowite] ochrony wszystkich czgdei ROD zaproponowano
dodatkowe ekrany akustyczne w nastepujacych lokalizacjach:

= E8 01 WIT po stronie wschodniej od ok. km 0+050 dr nr 20 do km (+330 dr or 20,

« E10 01 WIT po stronie zachodniej od ok. km (4100 dr nr 20 do km 04333 dr nor 20.
Ekrany te uwzgledniono w rozstrzygnigciu niniejszej decyzji. Dodatkowo, Pelncmocnik
wyjasnil, 2e obwodnica na calej dlugosci bedzie wydzielona ogrodzeniami, natomiast na
etapie decyzji Srodowiskowej nie projekiowano szezepdlowo ogrodzen, bram, furtek,
a zagadnienie to bedzie rozwiazane na etapie projektu budowlanego przed wydaniem decyzji
o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej. W zakresie infrastruktury kolidujacej
z inwestycjg pelnomocnik zadeklarowal, ze wszystkie Sieci przerwane przez przedmiotows
inwestycje zostaly przewidziane do przebudowy w ten sposdb, aby =zachowaé ich
funkecjonalnosé na dotychezas obstugiwanym terenie. Co sig tyczy oswietlenia zewngirznego
drogi gléwnej ogrodu oraz mowego ofwietlenia zewngtrznego w czedci wschodriej, nie
zostalo ono zaprojektowane na etapie dokumentacji opracowanej do wydania decyzji
srodowiskowej, natomiast zapewniono zachowanie zasilania dla istniejacego ofwietlenia.
Zasilanie czesci wschodnie] i Srodkowej ROD zapewnione bedzie poprzez przebudowe
istniejacych sieci. W zakresie dostepu do wody dla czedei wschodniej i drodkowej ROD
zapewniono przebudowe sieci wodocingowej. Ponadto, w czgdei wschodniej zaprojektowano
droge nr 16, stanowiacy dojazd do ul. Osiediowej Krakowskie przedmiescie. Dojazd i parking
w czgsci érodkowej ROD pozostajg bez zmian, natomiast dla czeéci wschodniej bedzie
mozliwosé zaprojektowania parkingu na terenie ogrédkdw na etapie projektu budowlanego.

Odpowiedzi Pelnomocnika ,_gpﬂzkamedul‘ann przy
pismie Regionalnego Dyrekiora Ochrony Srodowiske w Krakowie z dnia 30.09.2016 r. znak:
00.4210.10.2015.A8u,

Ponadto, przy pifémie z dnia 28092016 r. Nr Zabierzow/72a/2016 Pelnomocnik
poinformowal, iz w wyniku ponownej analizy przebiegu lacznika do drogi powiatowej K2128
w wariancie tzw. alternatywnym (j. wybranym do realizacji) celem pelnej ochrony ogrodéw
dzialkowych zlokalizowanych po wschodniej stronie dgcznika w km 04330 do (4490 drogi nr
24 zaprojektowano ekran akustyczny E16 01 R2. Ekran ten uwzgledniono w rozstrzygnigciu
ninicjszej decyzji. Pemomoenik zalaczyl dodatkowo rysunek przebiegu wariantu tunelowego
na Odecinku 1 wraz z lgcznikiem tzw. alternatywnym (wybranym przez Inwestora do
realizacji), przedstawiajacy przebieg izofon bez zabezpieczen oraz z zabezpieczeniami
wprowadzonymi zgodnie z pismami z dnia 28.09.2016 r. Nr Zabierziw/72/2016 oraz
Nr Zabierzow/72a/2016.

Na skuiek zloZenia przez Pelnomocnika dodatkowego materialu dowodowego
(w postaci ww. pism z dnia 28.09.2016 r. Nr Zabierzéw/72/2016 oraz Nr Zabierzdw/T2a/2016
w sprawie m. in. nowych ekrandw akustycznych przewidzienych w rejonie ROD wzdhuz
lacznika obwodnicy ze starodrozem drogi krajowej nr 79 oraz wzdhi2 lgeznika z drogg
powiatowa K2128, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie pismem z dnia
z dnia 30.09.2016 r. znak: 00.4210.10.2015.A8u ponownie zawiadomil strony o zakoiczeniu
postepowania dowodowego w sprawie wydania niniejszej decyzji oraz o mozliwodci
zapoznania sie i wypowiedzenia, co do zebranych dowodéw, w terminie 3 dni od dnia
dorgczenia zawiadomienia. Zawiadomienie zamieszczone bylo prawidlowo na tablicy
ogloszei RDOS w Krakowie, Urzedu Gminy Zabierzéw oraz Urzedu Gminy Wielka Wies,
a tak¥e w Biuletynie Informacji Publicznej na stronach internetowych Regionalnej Dyrekeji
Ochrony Srodowiska w Krakowie. Zadna ze stron {w tyi Pan | , ani #aden
inny wiasciciel ogrodkdw dziatkowych) nie wypowiedziala si¢ i nie zlozyla uwag w sprawie
przedmiotowe] inwestycji we wskazanym w ww. Zawiadomieniu terminie.
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W niniejszej decyzji nie okreslono wymogéw w zakresie przeciwdzialania skutkom
awarii przemyslowych, gdyz eksploatacja przedmiotowego przedsigwzigeia nie zalicza sie do
zakladbw .0 zwigkszonym ryzyku” wystapienia awarii albo do zakladéw .0 duzym ryzyku™
awarii, zgodnie z definicjq okreslong w art. 248 ustawy Prawo ochrony Srodowiska.

W niniejszej decyzji nie okreslono wymogow w zakresie ograniczania transgranicznego
oddziatywania na grodowisko, pumem ze wzgledu na znaczng odleglosé od granic paristwa
oraz charakter przedsigwzigcia, nie stwierdzono ryzyka oddzialywania poza granice
Rzeczypospolitej Polskiej.

Analiza przediozonego wniosku oraz raportu o oddzislywaniu przedmiotowego
przedsigwzigeia na $rodowisko wskazuje, ze przy spelnieniu warunkéw zawartych
w niniejszej decyzji zamierzone do realizacji przedsigwzigcie nie bedzie powodowalo
ponadnormatywnych ucigzliwodci dla srodowiska.

W zwigzku z powyzszym, orzeczono jak w sentencji.

Pouczenie
Od niniejszej decyzji shuzy odwolanie do Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Warszawie (00-922 Warszawa, ul. Wawelska~52/54) za poérednictwem Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w KrakatWwi e wierminsk 14 dni od daty jej doreczenia.

Niniejsza decyzja podlega zwq’:-jmenﬁ]‘g- | -#:mbnwej zgodnie z ustawa z dnia
16 listopada 2006 r. unplncmskarbuqutj {DzL 2006 ¢ inr 225, poz. 1635 ze zm.),
A .'
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Zalgeznik nr 1 do decyzji
znak: 00.4210.10.2015.A8u

Z dnia Eﬁ*ﬂ'ﬂ

CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECTA

Projektowana inwestycja ma na celu budowg obwodnicy nastepujacych miejscowosci
w ciggu drogi krajowej nr 79: czesé miejscowodei Modlniczka (gmina Wielka Wies),
Zabierzéw, Kochandw i czedé miejscowosei Niegoszowice (gmina Zabierzéw) w powiecie
ziemskim krakowskim. Poczatek zakresu opracowania zlokalizowanego na istniejacej drodze
krajowej nr 79 w miejscu jej skrzyzowania z drogg powiatowa nr 2128K do Brzezia i drogg
gminng do Rzaski. Koniec zakresu opracowania zlokalizowano na istniejacej drodze krajowej
nr 79 przed jej skrzyzowaniem z drogg powiatowa nr 2128K. do Rudawy. Przewidywane jest
etapowanie inwestycji — budowa w podziale na krotsze odeinki realizacyjne.

Zaklada sig¢ efapowanie inwestycji w nastepujacy sposéb (w zakresie wezia
w Zabierzowie — pozostaly zakres inwestycji bedzie realizowany jako calodé):

» Etap I - Wezel w Zabierzowie w km 14065 wykonany zostanie jako skrzyzowanie
jednopoziomowe w postaci ronda i lacznic w ukladzie docelowym. Odcinek od
ronda w Zabierzowie do skrzyzowania z drogg powiatowa nr 2131 w Bolechowicach
wykonany zostanie jako przekrdj jednojezdniowy 1x2 pasy ruchu,

¢ FEtap Il — zmiana wegzla w Zabierzowie w km 1+065 na dwupoziomowy — budowa
wiaduktu, oraz budowa drugiej jezdni na odeinku od ronda w Zabierzowie
o skrzyzowania z drogs powiatows nr 2131 w Bolechowicach.

Inwestycja byla analizowana w dwach odeinkach, ktére byly poddane wariantowaniu
(ODC 1: WIP, WIE, WIT, W2P, W2E, W2T, W3P, W3E, WiT, ODC 2: W1, W2).
Dodatkowo, na Odcinku | zaprojekiowano polaczenia projektowane; obwodnicy
Z istniejacymi drogami poprzez drogi lacznikowe, ktére réwniez zostaly wariantowane.

Do realizacji przyjeto na Odcinku 1: WIT oraz wariant tzw. alternatywny (R2)
lycznika drogi krajowej nr 79 z drogg powiatowg nr K2128, Natomiast na Odcinku 2
przyjgto W2.

1. Charakterystyka wariantu wybranego do realizacii;

Odcinek 1 wariant 1 podwariant tunelowy (W1T):

Wariant 1 na Odeinku 1 zaprojektowano od km 0+000,00 do km 3+316,24. Predkosé
projektowsg Vp = 70 km/h przyjgto na calej dtugosei Odeinka 1.

Za wezlem w Zabierzowie obwodnica przebiega w tuku i omija po prawej stronie
istniejacy szklari¢ wielkopowierzchniows w odleglosci okolo 30 m, a po lewej stronie tereny
cenne przyrodniczo w odleglodei okolo 50 m. Obwodnica przebiega w odleglosci okoto 100 —
150 m od zabudowar w Brzeziu,

Poza odcinkiem poczatkowym, z uwagi na tereny zalewowe, frasa zostala
przeprowadzona na nasypie. Wysoko$é nasypu jest zrdsmicowana w  zaleznosci
od wystgpowania obiektow inZynierskich. W miejscu skrzyzowania z droga powiatowa
K2131 (ul. Rodziny Pogandéw w Zabierzowie i ul. Lakowa w Bolechowicach) wysokosé
nasypdw jest niewielka i nawigzuje do istniejacego przebiegu drogi powiatowej.



Podwariant tunelowy zostal opracowany na wniosek Inwestora i mieszkancow. Stanowi
alternatywe przebiegu trasy na odcinku poczatkowym. Podwariant ten przewidnje wykonanie
tunelu pod starodrozem drogi krajowej. :

Wijazd do tunelu zaprojektowano na przedhuzeniu facznic prowadzacych do Zabierzowa
z wezla Radzikowskiego w odleglodei okoto 120 m od skrzytowania z istniejaceg DP K2128
(droge na Modlniczke). Wyjazd z tunelu zaprojektowano w km okolo 0+420. Obsluga
terendw przyleghych odbywaé sie bedzie poprzez starodroZe drogi krajowej. Zaprojeéktowany
uklad drogowy uniemozliwia wykonanie polaczenia istniejacego przebiegu drogi powiatowej
DP K2128 (droga na Modlniczke) z drogg gminng do Rzaski po istniejgcym sladzie,
w bezposredniim sgsiedziwie wezla Radzikowskiego. Skrzyzowanie tych drég ze starodrozem
drogi krajowej zaprojektowano w km (+125-na tunelu (zgodnie z dokumentacjg rysunkows).

W celu zapewnienia zjazdu z wezla Radzikowskiego w bezpodrednim jego otoczeniu,
na starodroze DK79, zaprojektowano lacznice zjazdows krzyiujach sig z isiniejaca drogs
powialowa.

W celu umozliwienia polgezenia komunikacyjnege z kierunku Zabierzowa
do Krakowa w bezpofrednim sgsiedztwie wezla Radzikowskiego, wykonano tunel zjazdowy
dla komunikacji zbiorowej. Tumel ten bierze poczalek za skrzyiowaniem
z droga serwisows zlokalizowang po poludniowej stronie obwodnicy i laczy sig
z przebiegiem obwodnicy w munelu gléwnym.

Z uwagi na réinice wysokosciowe pomiedzy starodrozem i projektowanym tunelem,
konieczne jest rowniez zaprojektowanie drég serwisowych w poziomie 0, kidre bedy
umozliwialy komunikacje pomiedzy starodrozem, drogs do Rzaski i droga do Modlniczki.

W km 1+060 zaprojektowano wezel drogowy z estakads dla kierunku na wprost
w poziomie +1 i skrzyzowaniem 2z wyspa centralng =z szerokim pasem rozdzialu
w poziomie 0. Na weile tym nastgpuje polaczenie w poziomie 0 projektowanej
cbwodnicy z nowym przebiegiem drogi wojewodzkie] DW774, zlokalizowanej po
poludniowej stronie DK79 oraz z projektowanym przebiegiem drogi powiatowej DP K2128,
zlokalizowane] po pélnocnej stronie DE79.

Odcinek 1 lcznik po pélnocnej sironie obwodnicy do isiniejgcej drogi powiatowej
K2128 (wariant tzw. alternatywny):

Projekiowany lacznik od wezla na obwodnicy do istniejacej drogi powiatowej K2128
posiada przekrdj 1x2 - 1 jezdnia o dwich pasach ruchu. Zaprojektowano przekrdj drogowo —
uliczny z chodnikiem i écietka rowerows po stronie zachodniej o szerokoscei 4,2m i poboczem
gruntowym po stronie wschodniej o szerokosei 1,5 m. Trasa lacznika przebiega przez tereny
uzytkowane rolniczo.

Polaczenie 1gcznika z istniejacy drogg powiatows K2128 zaprojektowano w Brzeziu.

Pgeenik lkrzyruje sie z isiniejacqg drogs powiatowa poprzez skrzyzowanie
skanalizowane, zlokalizowane w rejonie zabudowar, przebiegajac od nich w odleglosci
20-30 m.

Z uwagi na ograniczenie zajecia ferendw sasiednich, zaprojektowano {amane
pierwszefistwo przejazdu, wydzielajac dodatkowe pasy ruchu dla relacji w lewo i prawo.

Odcinek 2 wariant 2:

Poczgiek wariantu 2 na Odcinku 2 przyjeto przy skrzyrowaniu z drogg powiatowg
K2131 (ul. Rodziny Pogandw w Zabierzowie i ul. Lakowa w Bolechowicach), skad
obwodnica (do kofca swojego przebiegu) posiada przekrdj 1x2 - 1 jezdnia z dwoma pasami
ruchu i poboczami grontowymi o szerokosel 1,5 m. _

Po lewej stronie drogi jest zlokalizowane boisko pilkarskie miejscowego klubu
sporiowego oraz projekfowane jest Cenfrum Sportowe POTOK w Wigckowicach.



Trasa obwodnicy krzyzuje si¢ z drogg dojazdowg do boiska w drugim poziomie, bez
mozliwosci wiaczenia. Nasigpnie droga przecina tory linii kolejowej relacji Zabrze —
Katowice — Myslowice — Krakdw.

Obwodnica od strony pdilnocnej mija oczyszezalnie sciekéw w km okolo 4+700.
W kilometrze ok. 54300 droga krzytuje sie w drugim poziomie, bez mozliwosci
wiaczenia, z droga gminng do Niegoszowic. Nie przewiduje sie w tym miejscu
polaczenia projektowanej obwodnicy =z drogg gminna. Pozostawia sie tylko przejazd pod
obwodnicg w ciggu grogi gminnej do Niegoszowic.

Na koficowym odcinku obwodnicy w kilometrze okolo 5+800, przed
projektowanym skrzyzowaniem ze starodrotem DK79 i drogs gminng do Niegoszowic,
zostala zaprojektowana stacja kontroli pojazddw.

Projekt przewiduje wykonanie stacji kontroli pojazdéw w pasie pomiedzy
obwadnica i droga gminng do Niegoszowic. Stacja kontroli posiada zjazd z obwodnicy
z kierunku Krzeszowic poprzez dodatkowy pas ruchu — lewoskret oraz z kierunku Krakowa
bezposrednio z drogi glownej. Wjazd na obwodnicg bedzie sig odbywal w miejscu zjazdu.

Stacja bedzie poprzedzona urzadzeniami do preselekcji i sterowania ruchem,
zaznaczonymi na planach orientacyjnie. Punkty preselekcji zlokalizowano w odleglodci
min. 800 m od stanowiska kontroli.

Przewiduje si¢ ogrodzenie terenu stacji kontroli, wyposazenie jej w wage,
stanowiska kontrolne, postojowe i przeladunkowe, oéwietlenie calego terenu oraz
zadaszenie miejsc kontrolnych.

W kilometrze okolo 6+000 znsjduje sie skrzyzowanie w postaci Sredniego ronda
dwupasowego ze starodrozem drogi krajowej i drogs gminna do Niegoszowic. Ze starodroza
zapewniony jest dojazd do istniejacego parkingu dla samochoddw cigzarowych, Odeinek
drugi projektowanej obwodnicy laczy si¢ z istniejacy trasg drogi krajowej w sposdb
+phynny” okolo km 6+700,

Predkosé projektowa Vp = 80 km/h przyjeto na calej diugosei wariantu obwodnicy

2. Obiekty iniynierskie

W ramach budowy przewidziano wykonanie:

a) na Odcinku 1:
s tunelu w km ok. 0+125,
* 3 mostdw drogowych w km: ok. 0+869, ok. 14621, ok. 0+124 (tacznik pd.),
» 3 wiaduktéw drogowych w km: ok. 14062, ok. 1+355, ok. 2+316.

b) na Odcinku 2:
* 2 mostéw drogowych w km: ok. 6+202, ok. 0+147 (lacznica do starodroza
¢ 5 wiaduktéw drogowych w km: ok. 04747, ok. 14940, ok. 2+720, ok. 3+803,
ok. 5+260.

Dla wszystkich zaprojektowanych obiekiow przewidziano posadowienie poérednie przy
zastosowaniu pali lub bezposrednie ewentualnie ze wzmocnieniem podloza, w zaleznosci od
lokalnych warunkéw gruntowych i wielkodci obiektu. Ostateczna decyzia o sposobie
posadowienia zostanie podjgta na etapie opracowania projektu budowlanego, w oparciu
o badania geologiczne i obliczenia statyczne.

Za wyjatkiem obiektéw o konstrukeji ramowej wszystkie pozostale obiekty inzynierskie
posiadajg pelnoscienne przyczélki zelbetowe, ze dcianami bocznymi z podwieszonymi
skrzydiami lub przyczélki w postaci oczepu opartego na palach z podwieszonymi skrzydiami.
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W celu zabezpieczenia skarp drogowych przy wlotach i wylotach obiektow ramowych
zaprojektowano $ciany zelbetowe dostosowane do uksziattowania terenu i sytuacji drogowe;j.

Zaleznie od rozpigtosci przesel, zaproponowano realizacje filaréw jednostupowych
o przekroju okraglym lub prostokatnych, zaokraglonych na obu koficach.
Ustroje niosace obiektéw z uwagi na zastosowane materialy zaprojektowano jako
2elbetowe, sprezone lub wykonane z blach falistych.
Pod wzgledem konstrukcji przesta zaproponowano nastepujace rozwiazania:
obiekty sprezone/zelbetowe o przekroju plytowym,
obiekty sprezone/zelbetowe o przekroju belkowo-plytowym,
obiekty sprezone ¢ przekroju skrzynkowym,
obiekty z belek prefabrykowanych (rozwiazanie preferowane przez Inwestora dla
rozpietosci 15-27 m),
obiekty o konstrukcji zespolonej, beton-stal,
» obiekty ramowe 2elbetowe (rozwigzanie preferowane przez Inwestora przy rozpigtosciach
ponizej 12 m),
o obiekty ramowe z blach falistych.

L L I I

Odwodnienie pomostéw  obiektdéw przewiduje si¢ w  postaci  wpustéw
odprowadzajgcych wodg do rurociagéw podwieszonych do konstrukeji niosgcej lub
spuszczonych wzdhiz podpér. Odwodnienie pozostalych obiekiéw jest powierzchniowe
powiazane z systemem odwodnienia drogi.

Aby zachowa¢ droznoéé lokalnych korytarzy migracji kregowcow, wszelkie przeprawy
mostowe oraz przepusty powinny spehiaé warunki przejs$é dolnych malych dostosowanych
do potrzeb poszczegblnych gatunkéw lub grup gatunkow.

Projektowany w poczatkowym fragmencie obwodnicy tunel  bedzie tunelem
dwukomorowym z dwoma pasami ruchu w ka2dym kierunku. Tunel bedzie wyposazony
w dodatkowe instalacje i urzadzenia wymagajace odrgbnych projektéw branzowych takich
jak: odwodnienie, przepompownia, o§wietlenie, wentylacja - naturalna, monitoring,
o$wietlenie awaryjne, zasilanie, sie¢ przeciw pozarowa. Tunel wykonany zostanie metodami
odkrywkowymi. Ze wzgledu na wysoki poziom wodonoény, znajdujacy si¢ od 0,2 mdo 3,0 m
pod powierzchnig terenu, przy realizacji niczb¢dne bedzie zabezpieczenie wykopéw przed
naplywem wody gruntowej. Dla zabezpieczenia stosunkéw gruntowo-wodnych zaklada si¢
zastosowanie szczelnej obudowy wykopu w postaci palisady, $cian szczelnych lub Scian
szczelinowych (odpowiednio do zastosowanej technologii: metoda odkrywkowa klasyczna
lub metoda podstropowa - Mediolanska). Ponizej warstwy wodonoénej wystepuja
nieprzepuszczalne twardoplastyczne ity pylaste. Z uwagi na istniejace warunki geologiczne
nie przewiduje si¢ pompowania wgiebnego, iglofiltréw czy innych rozwiazan mogacych
zaburzy¢ stosunki wodne oraz prowadzi¢ do powstania leja depresyjnego. W przypadku
wystapienia dodatkowej, nie ujawnionej w odwiertach warstwy wodono$nej ponizej
posadowienia moze okazaé si¢ potrzebne odwodnienie powierzchniowe dna wykopu, lub
wykonanie szczelnej plyty dennej. W czasie eksploatacji odwodnienie tunelu wykonane
zostanie jako szczelne i odprowadzone do systemu odwodnienia drogi.

3. Przejécia ckologiczne

Liczba przej$¢ dolnych wynika bezposrednio z liczby koniecznych do realizacji
przepustéw umozliwiajacych przejécia rowdw melioracyjnych (poza przepustami potozonymi
w zachodniej czesci projektowanych wariantéw). Przejécia doine male zapewnig ladowe pasy



przejscia po obu stronach cieku. Obiekty te bedg wykonane jako konstrukcje ramowe
2zelbetowe lub z blach falistych. Rolg przejé¢ dolnych érednich beda pelnié obiekty mostowe.

Wyjatkiem sg przejécia na Odcinku 2 w km ok. 14940, celowo zaprojektowane do

pelnienia wylacznie tej funkeji — majgce zapewnié moiliwodé migracji dla wigkszych
gatunkow ssakéw. Przy obu typach przejéé wskazana jest realizacja zieleni maskujacej,
Lokalizacje przejéé zostaly wskazane w rozstrzygnieciu niniejszej decyzji.

4. Repulacja ciekdw:

W ramach przedsigwzigcia przewiduje sie nastepujacy zakres regulacii istniejacych

ciekdw i rowdw melioracyjnych:
1. Odcinek I:

Na odcinku od wezla Radzikowskiego do wezla w Zabierzowie (ODC 1 = W3T) jest
projektowany tunel, w zwigzku z powyzszym ciek, ktéry przecina projektowana trace
DK-79 w km okolo 0+450 i plynie po stronie poludniowej tej trasy, ma zmieniong trase
i projektowany jest po stronie péinocnej obwodnicy — nowy przebieg cieku od km
0+420 do km 0+870.

Potok Wedonka, przecina trase obwodnicy w km okoto 04720 zostanie
przelozony na odcinku od km (4720 do km 0+880, polaczenie z istniejacym
przebiegiem po stronie poludniowej i péinocnej. Prace na potoku Wedonka dotycza
regulacji cieku oraz przelozenia cieku na odeinkach o lacznej dlugosci) okoto 300 m.
Ciek w km okolo 0+880 przecina trase obwodnicy pod duzym katem i laczy sie
z potokiem Wedonka po stronie potudniowej — korekta przebiegu, most w ciagu drogi
krajowej w km 0+869,20; polgczenie z projektowanym odcinkiem Wedonki po stronie
péinocnej.

Ciek w km okolo 1+210 przecina trasg obwodnicy pod duzym katem w miejscu
projektowanego wezla w Zabierzowie ~ korekta przebiegu cieku po stronie pdinocnei
obwodnicy, polaczenie z ciekiem w km 1+344,79, most w ciagu drogi krajowej,

Ciek w ok. km 1+344,79 — oczyszczenie, regulacja, umocnienia skarp,

Potok Kluczwoda w ok. km 1+621,80 — oczyszczenie, regulacja na odeinku okolo 50 m,
umocnienia skarp, most w ciggu drogi krajowej.

Ciek w km 2+192,47 - projektowany przepust.

Rowy melioracyjne od km 2+700 do km 3+200 przecinaja trase obwodnicy pod duzym
kqtem — regulacja, zmniejszenie liczby rowow przecinajacych trasg obwodnicy poprzez
polaczenia po stromie pélnocnej z sasiednimi rowami, przepusty pod obwodnica
w km 2+720,07; km 2+905,02; km 3+079,79; km 3+192,31.

Regulacja cieku po stronie poludniowej od km 24970 do km 3+320 — korekta z uwagi
na nasyp obwodnicy, oczyszczenie, udroznienie, umocnienie skarp, przepust pod droga.
Regulacja cieku w km 04365 lacznika po péinocnej stronie obwodnicy, cick pod duzym
katem przecina iacznik, prace polegaja na przelozeniu cieku na odcinku okolo 130 m,
wykonaniu przepustu pod tacznikiem oraz przesunieciu wigczenia cieku do potoku
Wedonka (zgodnie z zakresem przedstawionym w dokumentacji rysunkowej).

2. Odeinek 2:

Ciek w km od 0+00 do (4300 — korekia przebiegu z uwagi na nasyp obwodnicy,
oczyszczenie, udroznienie, umocnienie skarp.

Rowy melioracyjne od km (H080 do km 04230 — zmniejszenie liczby rowdw
przecingjgcych trasg obwodnicy poprzez polaczenia po  stronie  pélnocnej
z sasiednimi rowami, przepust pod obwodnicg w km 3+508,35.



* Potok Kobylanka w km (800 — przecina trase obwodnicy pod duzym katem — korekia
przebiegu cieku po stronie péinocnej od km 04760 do km 10+070, most w ciggu drogi
krajowej w km 0-+759,44. Prace na potoku Kobylanka dotycza regulacii cieku oraz
przeloZenia cieku na odcinkach o lacznej dlugosci okoto 500 m.

e Cieki w km 24330 do km 2+720 — przecinajg tras¢ obwodnicy pod duzym katem,
korekta przebiegu ciekéw po stronie pélnocnej, zmniejszenie liczby ciekdw
przecinajacych trase obwodnicy poprzez polaczenia po stronie pdlnocnej z sasiednimi
ciekami, przepust pod droga w km 2+330.

+ Potok Bedkdwka w ok. km 3+960 — przecina trasg pod duzym kaiem, korekta nie jest
wymagana z uwagi na realizacje w tym rejonie wiaduktu drogowego nad linig kolejowa,
regulacja cieku na odeinku okolo 150 m, przepust pod linig kolejowa.

5. Ekrany akustyczne

W rozstrzygnieciu niniejszej decyzji podano lokalizacje ekrandw akustycznych dla
wariantu wybranego do realizacji, z podzielem na poszczegblne odcinki inwestycji.
Wszystkie ekrany majg wysokosé co najmnie) 4 m liczong od poziomu jezdm. Taka
wyscko$é ekrandw wynika z przeprowadzonego modelowania rozprzestrzeniania sie
halasu komunikacyjnego pochodzgcego od ruchu na projektowanej obwodnicy. Oznaczenie
wprzebieg ekranu prosty™ oznacza, e przebieg ekranu jest zbliony do limi proste),
natomiast okreslenie ,ztoZzony™ oznacza, ze ekran ma ksztalt Jamanej. W kilku przypadkach
zaproponowane dodatkowo element ekaranu pochylony w kierunku pasa ruchu o wysokosci
1 m, umieszczony na szczycie 4-metrowego ekranu pionowego. Zaproponowane ekrany
akusiyczne zostaly obliczone na pﬂﬂsl'.ﬂwiﬂ obliczen u]:usm:mych dla prognozy ruchu na
rok 2030. Ekrany przefroczyste powinny byé oznaczone piomowymi pasami, nie nalezy
stosowaé sylwetek ptakdw.

Wskazany kilometraz urzadzen ochrony $rodowiska (m.in. ekrany akustyczne,
przejécia dla zwierzgt) ma charakier orientacyjny 1 moze ulec nieznacznym zmianom podczas
sporzadzania projektu budowlanego.

Wszystkie projektowane ekrany akustyczne znajdujg sie na terenie Tenczyfiskiego
Parkun Krajobrazowego poza ekranami:

» na odeinku 1 ekran E1201 o dlugodei 90 m,

* na odcinku 2 ekran E302W2 - 192 m.

6. Qdwodnienie

Szczelny system odwodnienia bedzie zapewniony poprzez zaprojektowanie
odwodnienia powierzchniowego z przejeciem caloscl splywajacej wody z drogi do
szezelnych rowow przydroznych lub do scieku z odprowadzeniem do kanalizacji deszczowej.
Lokalizacja i ilod¢ wrzgdzen oczyszczajacych wody opadowe bedzie scifle dostosowana
do ukszieliowania terenu (spadkdw, przeplywajgcych ciekdw), oraz do projekiowanych
parametrdw drogi i jej infrastruktury (niwelety drég, rowdw oraz przepustow).

Przyjety sposdb projektowenia (j. ujgcie calodci wéd opadowych do urzadzen
oczyszezajacych) zostal zastosowany w celu umozliwienia zretencjonowania i zatrzymania
splywéw powstalych w wyniku sytuacji awaryjnych, np. kolizji drogowej, moggcych
zawieraé duze ilodci substancji ropopochodnych. Odwodnienie drég serwisowych ujete
zostanie wspdlnie z odwodnieniem projektowanej obwodnicy.

Wody opadowe z poszczegtOlnych zlewni przed wprowadzeniem do odbiornika zostang
podczyszezone w urzadzeniach oczyszczajacych. Dla kazdej ze zlewni projektowanego
odcinka obwodnicy we wszystkich wariantach zastosowano komplet urzadzen



oczyszczajacych skladajacy sig z piaskownika i separatora substancji ropopochodnych, aby
spelnié wymagania w zakresie jakodci odprowadzanym scickéw do wéd i do ziemi (Dz.U.
2014 poz. 1800).

Na ciggach kanalizacyjnych, w celu speinienia wymagan Rozporzgdzenia nr 1/2011
Dyrekiora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Krakowie z dnia 6 lipca 2011 w
sprawie ustanowienia sirefy ochronnej dla ujecia wody powierzchniowej z rzeki
Rudawy, przewidziano zamontowanie w pierwszej studzience od wylotu kanalu do
odbiomika zastawki zamykanej przez obstuge reczng w przypadku zdarzenia awaryjnego
np. kolizji drogowej z wyciekiem substancji niebezpiecznych.

Odbiomikami oczyszezonych wdéd opadowych beds istniejgce cieki, tj. rzeka

Rudawa, potoki Wedonka, Kluczwoda (Wierzchowka), Kobylanka, Bedkdwka,
bedace doplywami rzeki Rudawy oraz istniejgce rowy melioracyjne, bedace dophywami

ww, ciekow.

ZLastosowane zostang dwa rodzaje odwodnienia drogi:

» odwodnienie powierzchniowe z przejgciem calosci splywajgcej wody z drogi do
szczelnych rowdw przydroinych lub do scieku z odprowadzeniem do kanalizacji
deszczowej w zaleznosci od przekroju drogi,

* odwodnienie wglgbne odprowadzajace wodg z dolnych warstw nawierzehni do
rowow przydroznych Jub do kanalizacji deszczowej.

Odwodnienie  obiektéw mostowych projektuje si¢ w  postaci  wpusidw
odprowadzajgeych wode do rurocigeow  podwieszonych do  konstrukcji  niosscej.
Odwodnienie to jest powiazane z systemem odwodnienia drogi.

Przyjety system odwodnienia daje mozliwos¢ wykonania zbiornikéw retencyjnych
zamknietych, mieszczacych sig liniach zajgtosci.

Na Odcinku 1 we wszystkich wariantach dla podwarianiu tunelowego WIT, dla
odwodnienia tunelu oraz facznicy wjazdu do tunelu koniecznym jest zasiosowanie dwdch
przepompowni wod opadowych. Wielkod¢ 1 parametry obu przepompowni zostang
okreglone na etapie opracowywania PB.

7. Infrastruktura kelidujgca

Inwestycja wymagaé bedzie przebudowy i rozbudowa infrastruktury kolidujace] w
obrebie pasa drogowego, w tym:
+ linii napowietrznych energetycznych do 30 k'V (trakcja kolejowa),
sieci gazowej, w tym wysokiego cisnienia DN 250 mm,
sieci wodociggowej do DN 160 mm ze studniami i przylgczami, ale nie sieci magistralnej,
sieci sanitarnych grawitacyjnych i tlocznych do DN 315 mm, na lacznej diugosci ponizej
1 km,
= sieci drenarskizgj.
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ZALACZNIK NR 5

Tabela nr 1: wnioski mieszkancow gminy Wielka Wies$



Tabela nr 1: wnioski mieszkancow gminy Wielka Wie$

A4

nr dzialki/km , . data data . .
L.p. drogi gléwne postulaty wniosku whiosku wplywu Stanowisko Zamawiajacego
1 2 3 4 5 6
gmina Wielka Wie$
1 885/6 droga "pdtnocna” od ronda do ul.Kasztanowej jako droga 02.01.2019 | 03.01.2019 Uwaga uwzgledniona
dwukierunkowa

droga "pdinocna" od ronda do ul.Kasztanowej jako droga .
2 885/6 dwukierunkowa 02.01.2019 | 03.01.2019 Uwaga uwzgledniona
3 865/10 wigczenie obw. Z?t?lerzowa do qbw. Krakowa poprzez wezetl na 03.01.2019 | 04.01.2019 Uwaga nieuwzgledniona — Wnlos_ek nie dotyczy zakresu

wysokosci centrum logistycznego Goodmana opracowania
Uwaga uwzgledniona. W dokumentacji projektowej zostang

4 944 przezroczyste ekrany akustyczne przy wjezdzie w kierunku autostrady 28.12.2018 | 04.01.2019 uwzglednione rozwiazania odnoszace si¢ do rozwigzania ekranow

przezroczystych po potudniowe;j stronie dowigzania do wezta
Modlniczka




wydtuzenie ekrandw, przystanek przy zjezdzie z ronda nad tunelem,
zmiana drogi "pdinocnej" od ronda do ul.Kasztanowej na droge

Uwaga czesciowo uwzgledniona w zakresie zlokalizowania
przystanku, wydtuzenia ekranow akustycznych. Ze wzgledu na

5 906/7 . . . . 01.01.2019 | 03.01.2019 | zachowanie warunkoéw bezpieczenstwa i zgodnosci z warunkami
dwukierunkows, brak wjazdu na DK79 i autostrade, powr6t do . o . .
S technicznymi nie kontynuowano rozwigzah z poprzedniego etapu
rozwigzan z 2014r. o -
przygotowania inwestycji.
Uwaga czesciowo uwzgledniona — odtworzono przystanek z
6 884/6 pozostawienie przystanku autobusowego w obecnej lokalizacji 24.12.2018 | 27.12.2018 nieznacznym przesuni¢gciem wynikajacym z kolizji z
projektowanym rondem
odpowiedz na przedstawiong propozycje, wznowienie Wniosku o Uwaga czglciowo uwzgledniona — odtworzono przystanek z
6A 884/6 P PIzeast 4 propozycje, Wz R 11.02.2019 | 18.02.2019 nieznacznym przesuni¢ciem wynikajacym z kolizji z
pozostawienie przystanku w obecnej lokalizacji i
projektowanym rondem
ktadka nad projektowang obwodnica, przystanek na ul.Kasztanowej w
! 862/8 obydwu kierunkach, droga "péinocna” jako droga dwukierunkowa 31.12.2018 Uwaga wprowadzona
droga "pétnocna" od ronda do ul.Kasztanowej jako droga
8 900/2 dwukierunkowa, przystanek autobusowy na drodze "pdtnocnej" od 04.01.2019 | 05.01.2019 Uwaga wprowadzona
ronda, ktadka lub tunel w ciggu ul.Kasztanowe;j
9 864/2 ktadka nad projektowana obwodnlc_q, przystanek na ul.Kasztanowej w ) 04.01.2019 Uwaga wprowadzona
obydwu kierunkach
10 ) ktadka nad projektowana obwodnica, droga "po6inocna" jako droga 04.01.2019 | 08.01.2019 Uwaga wprowadzona

dwukierunkowa




przystanek na ul.Kasztanowej w obydwu kierunkach, droga "pétnocna"

11 916/7 jako droga dwukierunkowa 14.01.2019 Uwaga wprowadzona
przystanek na ul.Kasztanowej w obydwu kierunkach, droga "pétnocna"
12 916/6 jako droga dwukierunkowa 14.01.2019 Uwaga wprowadzona
885/4. 885/5 Uwaga bezzasadna. W dokumentacji projektowej uwzglgdniono
13 | 885/6, 885/7, brak wjazdu do wymienionych dziatek 02.01.2019 | 14.01.2019 | Odtworzenie istnicjacego wjazdu na dziatke 885/8. Budowa zjazdu
nalezy do obowigzku wlasciciela terenu do ktorego ten zjazd ma
885/8 \ goxn
prowadzi¢ i odbywa si¢ za zgoda zarzadcy drogi.
przystanek na ul.Kasztanowej w obydwu kierunkach, droga "potnocna"
14 916/6 jako droga dwukierunkowa 14.01.2019 Uwaga wprowadzona
droga "pétnocna" od ronda do ul.Kasztanowej jako droga . - .
dwukierunk A behioe k achi Uwaga wprowadzona. Projekt organizacji ruchu zostanie
wukierunkowa, zaproponowac niepogorszong obstuge komunikacji obracowany na koleinveh etanach przvaotowania inwestvcii
miejskiej, przystanek blizej NZOZ"Pasternik", przedstawi¢ POR, pr any n: ny pach przyg yen.
15 - 15.01.2019 | 21.01.2019 | Rozwigzania projektowe uwzgledniajg kompleksowe odwodnienie

ktadka nad projektowang obwodnica, zaprojektowaé rozwigzania
niepogarszajgce stosunkow wodnych, przebudowa ul.Handlowcow i
ul.Lakowej

uktadu drogowego poprzez szczelny system kanalizacji z
wyprowadzeniem wod do istniejgcego uktadu cickow.




ktadka nad projektowana obwodnica, droga "pdétnocna" jako droga
dwukierunkowa, zaprojektowac wjazd z ronda nad tunelem na
estakade, przebudowac droge wzdtuz "Witka" (ul.Lakowa?) na drogg

Uwaga czgsciowo wprowadzona. W zwiazku z zachowaniem
zgodnosci z obowigzujacymi przepisami i warunkami
bezpieczenstwa nie zaprojektowano potaczenia ronda nad tunelem

16 865/23 dwukierunkowsa, wybudowac $ciezke rowereowa i chodniki tgczace 02.01.2019 | 21.01.2019 z jezdnig w kierunku Krakowa. Wjazd na obwodnice bedzie
rondo nad tunelem z istniejgcym ciggiem pieszo-rowerowym nad mozliwy z wykorzystaniem wezla laczacego stary slad DK79 i ul.
autostrada Szalacecka.
ktadka nad projektowang obwodnica, droga "pdéinocna" jako droga Uwaga cze$ciowo wprowadzona. W zwiagzku z zachowaniem
dwukierunkowa, zaprojektowaé wjazd z ronda nad tunelem na zgodno$ci z obowigzujacymi przepisami i warunkami
17 865/22 estakade, przebudowac¢ droge wzdhuz "Witka" (ul.Lakowa?) na drogg 02.01.2019 | 21.01.2019 bezpieczenstwa nie zaprojektowano polaczenia ronda nad tunelem
dwukierunkowa, wybudowa¢ $ciezke rowerowa i chodniki taczace o o Z jezdnig w kierunku Krakowa. Wjazd na obwodnice¢ bedzie
rondo nad tunelem z istniejacym ciggiem pieszo-rowerowym nad mozliwy z wykorzystaniem wezta laczacego stary slad DK79 i ul.
autostrada Szalacecka.
18 ) pozostawienie przystanku autobusowego w obecnej lokalizacji 11.01.2019 | 21.01.2019 Waga prowadzona — odtworzono przystanek autobusowy w
(Modlniczka Trzecie na ul. Kasztanowej, Modlniczka ul. Rézanskiego) o o lokalizacji zblizonej do istniejacej
Uwaga uwzgledniona — projektowany uktad komunikacyjny
19 915/1 prosba o zachowanie dotychczasowch szlakéw komunikacyjnych 10.01.2019 | 21.01.2019 zapewnia pelne skomunikowanie terendw sasiadujacych z
inwestycja
Uwaga uwzgledniona — projektowany uktad komunikacyjny
20 915/3 prosba o zachowanie dotychczasowch szlakéw komunikacyjnych 10.01.2019 | 21.01.2019 zapewnia pelne skomunikowanie terendw sasiadujacych z
inwestycja
21 ) droga "pdinocna" od ronda do ul.Kasztanowej jako droga 14.01.2019 | 23.01.2019 Uwaga uwzgledniona

dwukierunkowa




ZALACZNIK NR 6

Tabela nr 2: wnioski mieszkancow gminy Zabierzow



Tabela nr 2: wnioski mieszkancoéw gminy Zabierzéw

R . . . data data . .
L.p. nr dzialki/km drogi glowne postulaty wniosku Whiosku wplywu Stanowisko Zamawiajacego
1 2 3 4 5 6
gmina Zabierzéw
udostepnienie dodatkowej dokumentacji, przesunigcie . i . . .
1 - terminu skladania uwag i wnioskéw na 14 dniod | 20.12.2018 | 27.12.2018 | UW2ga uwzgledniona - termin skladania wnioskow zostat
.s .. na zyczenie mieszkancow wydtuzony
udostepnienia dokumentacji
rozprzzselllllil;@gz;ﬁczg;l;a Vrvzl:'e?ilzl((jl;i\:}iih:;gﬁ;b Uwaga uwzgledniona — facznik zostat przesunigty co
2 385/106 i 385/113 W WOSC1 przeje Y 102.01.2019 wyeliminuje pozostawienie ,,resztowek ,, Wykup terenu
Panstwa w zamian za teren oddany pod budowe . . .
. odbywac si¢ bedzie na zasadach ogdlnych
lacznika
wykonanie ekspertyzy w zakresie wptywu realizacji i Uwagi dotyczace etapu realizacji inwestycji. W ramach
362,363,364,365,366,367,368,369,370, | eksploatacji inwestycji na budowle posadowione na realizacji wykonawca bedzie zobowigzany wykonaé
3 371,374,355/2,354/7, wskazanych dziatkach, zachowanie cigglosci 03.01.2019 | 04.01.2019 inwentaryzacj¢ stanu obiektow zlokalizowanych wzdtuz
373/1,373/2,272/2, komunikacyjnej pomigdzy poszczegdlnymi czgsciami R R budowanej drogi. Podczas realizacji inwestycji musi zosta¢
346/2,355/2,354/7,348/3 nieruchomosci, lokalizacja ekranow akustycznych w zachowana cigglo$¢ dojazdu do posesji, w przypadku jej
obrebie nieruchomosci ograniczenia wykonawca musi uzgodnic¢ to z wlascicielem
362,363,364,365,366,367,368,369,370, |  zaprojektowanie ekrandw dzwickochtonnych w Ekrany Zak““yc?‘]‘)eszgsﬁly Ztapr.ojeki‘v)tv,vam? zgodnie z
3A | 371,374,355/2,354/7,373/1,373/2,272/2, sgsiedztwie szklarni potozonej na wymienionych 11.01.2019 | 15.01.2019 ojivgz?;zr‘;};fg ioh lolkal?zea(?gl? p;)ran?er:?rej ;g:;z;
346/2,355/2,354/7,348/3 dziatkach Y zacja1p Y 2
zweryfikowane
4 382/3,382/4,396/2,396/3, 50 (postulaty skierowane do inwestora) 03.01.2019 | 07.01.2019




wiadukt nad droga powiatowa 2131K i rondo na

Uwaga nie nieuwzgledniona — brak uzasadnienia

5 - poziomie terenu (rozwigzanie jak w km 1+300 (WD- | 03.01.2019 | 07.01.2019 | ruchowego , wigksza zajeto$c terenu wykraczajaca poza
1)) granice okre$lone DSU
wiadukt nad drogg powiatowg 2131K i rondo na Uwaga nie nieuwzgl¢dniona — brak uzasadnienia
6 - poziomie terenu (rozwigzanie jak w km 1+300 (WD- | 03.01.2019 | 07.01.2019 | ruchowego , wicksza zajetosS¢ terenu wykraczajaca poza
1)) granice okreslone DSU
prOJektoyvany lcznik przy skr%yzowanlu Zu L Uwaga mozliwa do wprowadzenia przez zarzadcg drogi
Szlachecka jako droga z pierwszenstwem przejazdu, owiatowes i ul. Szlacheckiei. Worowadzenie iei bedzie
7 - rozwazy¢ alternatywne rozwigzanie dla 02.01.2019 | 10.01.2019 | P J 4. Ul > 1€ Wprow J€) DeC
. - . . . zasadne po zrealizowaniu inwestycji po weryfikacji
skomunikowania drogi powiatowej 2131K z p
. faktycznych potokéw ruchu
obwodnica (np. tunel)
przesunigcie projektowanej obwodnicy od ul. Piaski i
Krokusowej i wytyczenie jej w linii prostej na tym )
8 212/6 odcinku, 03.01.2019 | 09.01.2019 | Uwaga nie uwzgledniona — niezgodno$¢ z wydang DSU
whniosek o przekazanie informacji jakie wptyngty na
wybranie drogi "okreznej" zamiast "najkrotsze;"
zastosowanie pasow zieleni 1zolacyj_nej (ochronnej) Uwaga nie uwzgledniona — niezgodnosé z wydana DSU.
na terenie m. Bolechowice, S .
9 - . i Ze wzgledu na prowadzenie niwelety wprowadzenie
uwzglednienie ekranow akustycznych od ronda przy Sw zieleni izolacyinei jest bezsk
DP2131K do WD-3 (potok Kobylanka) pasow zieleni izolacyjnej jest bezskuteczne
Predko$é na odcinku DK79 objetej projektem jest
dostosowana do obowigzuj qqych przepiséw i przyjetej
1)-4), 5) ograniczenie predko$ci na DK79 w geometrii drogi. DK79 (ul. Slgska) znajduje sie poza
10 - Rudawie, 6)-7), 8) utworzenie zjazdu z projektowanej | 10.01.2019 | 14.01.2019 | zakresem opracowania. Zjazd na ul. Legionéw Polskich
obwodnicy na ul. Legionéw Polskich, 9)-11) (Kwiatowa) zapewniony jest poprzez projektowane rondo
w Rudawie. Pozostate uwagi nie odnosza si¢ do zakresu
objetego dokumentacja projektowa.
. . . Uwaga nieuwzgledniona — potaczenia projektowanej
11 836/1 wykonanie dodatkowego wiaczenia do obwodnicy na | 4q 51 5919 14.01.2019 | obwodnicy  terenem istnicjacym zostaly écisle okreslone
odcinku Rudawa-Bolechowice -
w DSU
1)-4), 5) ograniczenie predkosci na DK79 w
12 - Rudawie, 6)-7), 8) utworzenie zjazdu z projektowanej | 06.01.2019 | 14.01.2019 odpowiedz nr 10

obwodnicy na ul. Legionéw Polskich, 9)-11)




1)-4), 5) ograniczenie predkosci na DK79 w

13 - Rudawie, 6)-7), 8) utworzenie zjazdu z projektowanej | 06.01.2019 | 14.01.2019 odpowiedz nr 10
obwodnicy na ul. Legionéw Polskich, 9)-11)
1)-4), 5) ograniczenie predkosci na DK79 w
14 - Rudawie, 6)-7), 8) utworzenie zjazdu z projektowanej | 11.01.2019 | 14.01.2019 odpowiedz nr 10
obwodnicy na ul. Legionow Polskich, 9)-11)
1)-4), 5) ograniczenie predkosci na DK79 w
15 - Rudawie, 6)-7), 8) utworzenie zjazdu z projektowanej - 14.01.2019 odpowiedz nr 10
obwodnicy na ul. Legionéw Polskich, 9)-11)
minimalizacja zaj¢tosci wymienionych dzialek,
16 1117/1, 1117/2, 1118, 1119/26 wykonanie zjazdu publicznego na dziatkg 1117/1, 144 41 5019 | 14.01.2019 odpowied nr 10
brak zgody na lokalizacj¢ zatoki autobusowej na
wymienionych dziatkach
1)-4), 5) ograniczenie predkosci na DK79 w
17 - Rudawie, 6)-7), 8) utworzenie zjazdu z projektowanej | 05.01.2019 | 14.01.2019 odpowiedz nr 10
obwodnicy na ul. Legiondéw Polskich, 9)-11)
zmiana niwelety km 2+300-3+000, dodatkowe waty
ziemne, ul.L.akowa nad obwodnica, zmiana przebiegu Uwaga nieuwzgledniona. Wydana DSU okresla obszar
obwodnicy w km 1+600-3+100, budowa realizacji inwestycji. Postulowane rozwigzania wykraczaja
dodatkowych zabezpieczen akustycznych, zmiana poza przedmiotowy pas terenu. Ponadto zgodnie z
18 - organizacja ruchu na drogach sasiednich, wykonanie |14.01.2019 | 14.01.2019 warunkami wydanymi przez PGW Wody Polskie
ekspertyzy wptywu obwodnicy na jakos$¢ powietrza, projektowana obwodnica przekracza teren podlegajacy
udostepnienie materiatdw, budowa mostu na rzece zalewaniu przez wody rzeki Rudawy przez co jej niweleta
Kluczwoda, zaprojektowaniu obwodnicy w tunelu nie moze zosta¢ obnizona
odc.1 W3
W ramach realizacji inwestycji na kolejnym etapie
przygotowania zostanie opracowany projekt budowlany
. . . . S oraz okre$lona zostanie granica terenu ktory przejety
19 229/4 Sprzeciw budpw1e drogi na lealce 229/4 1 wigzacym 11.01.2019 | 18.01.2019 zostanie za odszkodowaniem na rzecz Skarbu Panstwa
si¢ z tym wyburzeniem domu .
(docelowego pasa drogowego). Zajecie terenu na
przedmiotowej jest zajeciem minimalnym niezbgdnym i
wynika z przyjetych rozwigzan projektowych.
mll(mmalllzagagaj Qt%sl(.:l Wymlenl(zlnycﬁ(dzll? 11671;’1 Zajetos¢ wymienionych dzialek zostata ograniczona do
20 1117/1, 1117/2, 1118, 1119/26 WYKOnanie zjazau publeznego na ¢zaike > 12.01.2019 | 16.01.2019 niezbednego minimum. Zgodnie z wnioskiem

brak zgody na lokalizacj¢ zatoki autobusowej na
wymienionych dziatkach

zaprojektowano zjazd publiczny na dziatk¢ 1117/1.




minimalizacja zaj¢tosci wymienionych dzialek,
wykonanie zjazdu publicznego na dziatkg 1117/1,

Zajetos¢ wymienionych dzialek zostata ograniczona do

21 1117/1, 1117/2, 1118, 1119/26 o . . 12.01.2019 | 16.01.2019 niezb¢dnego minimum. Zgodnie z wnioskiem
brak zgody na lokalizacj¢ zatoki autobusowej na ; . . .
. . zaprojektowano zjazd publiczny na dziatke 1117/1.
wymienionych dziatkach
22 m. in. 197/6, 197/5 brak ekranéw akustycznych nad ul. Sportowa | 31.12.2019 Ekrany akustyczne zostaly zaprojektowanie zgodnic 2
warunkami DSU
Uwaga nie uwzgledniona — przebudowa istniejacych drog
rozbudowa ul. L.akowej i Rodziny Poganow, jest realizowana jedynie w zakresie niezbgdnym do
23 - Lacznik jako droga z pierwszenstwem wzgledem | 13.01.2019 realizacji inwestycji i wynika to z obowiagzujacych
DP2128K przepisd6w. Zmiana organizacji ruchu na drodze
powiatowej nalezy do jej zarzadcy.
likwidacja lub przesunigcie zatoki autobusowej na
24 999/5 LE}CZHlk}l > sunigele ckranow “./Zdh%z ww. d21alk1,’ 14.01.2019 | 23.01.2019 | Uwaga uwzgledniona — skorygowano lokalizacj¢ zatoki
uwzglednienie gruntowego wymiennika ciepta wokot
hali squash
Uwaga nie uwzglgdniona — uktad wysokosciowy
projektowanego i istniejacego uktadu drogowego wyklucza
umozliwienie zjazdu do dziatki bez zawracania na mozliwo$¢ zlokalizowania ronda w miejscu istniejacego
rondzie, przesunigcie ronda nad tunelem w gm. skrzyzowania DK79 z ul. Kasztanowa.
25 1089/5 Wielka Wie$ w miejsce istniejacego skrzyzowania | 14.01.2019 | 23.01.2019 | W stanie istniejacym dziatka nr 1087 nie posiada zjazdu
ul.Kasztanowej z Krakowska, zaprojektowa¢ zjazd do bezposrednio z ul. Krakowskiej. Budowa zjazdu nalezy do
dziatki 1087 obowiazku wiasciciela terenu na ktérym ten zjazd ma
zosta¢ wykonany. Powyzsze odbywa si¢ za zgoda zarzadcy
drogi z ktorej zjazd bedzie wykonany.
Uwaga nieuwzgledniona. Zostat odtworzony istniejacy i
brak zgody na lokalizacje zjazdu publicznego do funkcjonujacy zjazd. Wszelkie zmiany jego
25A 1088/8 Eximius Parku na dzialce 1088/8 14.01.2019 23.01.2019 funkcjonalnos$ci naleza do wlasciciela terenu na ktorym
zjazd zostat zlokalizowany
przesunigcie ronda nad tunelem oraz wjazdu do
26 15/2, 15/3 tunelu w miejsce istniejacego skrzyzowania ul. 14.01.2019 | 23.01.2019 Odpowiedz — uwaga nr 25
Kasztanowej i Krakowskiej
Uwaga nie uwzgledniona.
Zgodnie z zatozeniami przyjetymi w projekcie
rozwazy¢ alternatywne rozwigzanie dla skrzyzowanie drogi powiatowej ma umozliwia¢
27 - skomunikowania drogi powiatowej 2131K z 14.01.2019 | 23.01.2019 komunikacje na wszystkich relacjach — jedynym

obwodnicg (np. tunel)

ekonomicznie uzasadnionym i z minimalng ingerencjg w
teren przylegly jest budowa skrzyzowania
jednopoziomowego.




Lokalizacja i parametry ekranow z ustalen z uzyskanej
Decyzji o Srodowiskowych Uwarunkowaniach. Na etapie
projektu budowlanego przeprowadzona zostanie ponowna
analiza oddzialywania akustycznego, w przypadku braku

koniecznosci zastosowania ekrandw — ekrany zostang

usunig¢te na omawianym odcinku.
Chodniki zaprojektowano zgodnie z wymaganiami

28 201 usunigcie ekranow wzdtuz ww. dziatki, 2-3 04.01.2019 | 23.01.2019 . . ;
zarzadcy drogi, zaprojektowane zostalo w granicach terenu
niezbe¢dnego dla realizacji obwodnicy. Na pozostatym
odcinku budowa chodnika nalezy do zarzadcy drogi
powiatowej.
Przebudowa systemu melioracyjnego zostanie wykonana
wyprzedzajaco do pozostatych robot drogowych. Celem
zminimalizowania ryzyka podtopienia przyleglych poses;ji.
dofozenic dodatkowych odcinkéw ckranéw Lolfalizacja ekran6w wynika z uzyskanej DSU. Na etgpie
29 185/7 akustycznych, przeniesienie trasy jak najdalej od 11.01.2019 | 23.01.2019 projektu bud0W1.anegO zostanie przep rowadzona p owtorna
nieruchomodei na ww. dzialce ocena oddzllaiywama majaca na .celu weryfikacje
przyjetych rozwigzan projektowych
29A 185/7 przeniesienie trasy jak najdalej od nieruchomosci na 18.01.2019 | 24.01.2019 Uwaga nieuwzgledniona — lokalizacj¢ projektowanej drogi
ww. dzialce o o okresla wydana DSU
dotozenie dodatkowych odcinkéw ekrandw
30 185/6 akustycznych, przeniesienie trasy jak najdalej od 11.01.2019 | 23.01.2019 Odpowiedz — uwaga nr 29
nieruchomos$ci na ww. dzialce
31 - 46 punktow - uwagi i wnioski 15.01.2019 | 29.01.2019 Odpowiedz udzielona niezaleznie gminie Zabierzow
Na chwilg obecna brak jest podstawy do wyplaty
odszkodowania z tytutu utraty wartosci dziatek lezacych
przy drodze.
Przedmiotowa dokumentacja na etapie koncepcji
programowej stanowi podstaw¢ do opracowania projektu
udzielenie informacji o przebiegu drogi w poblizu budowlanego na podstawie ktorego zostanie uzyskana
32 192/4, 200 21.01.2019 | 06.02.2019

w/w dziatek

decyzja o Zezwolenia Realizacji Inwestycji Drogowej
(ZRID). Tym samym dopiero rozwigzania zawarte w
projekcie budowlanym zatwierdzonym decyzjag ZRID
traktowaé mozna jako ostateczne. Do obowigzku inwestora
nalezy wyplata odszkodowania z tyt. przejecia czgsci

nieruchomo$ci pod przyszta droge.




