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. OPIS TECHNICZNY
1. DANE OGOLNE

1.1 Podstawa opracowania :

Zlecenie PU ,,Palian” Tychy, ul. Harcerska 111 z dnia 23.11.2007 r.
1.2 Cel opracowania :

" Opracowanie projekiu aktualizacji programu sygnalizacii Swietlnej na skrzyzowaniu drogi krajowej
nr 81 z drogg powiatowq nr 04163 w miejscowosci Drogomysi,

1.3. Materialy wyjsciowe :

- podklad mapowy,

— inwentaryzacja organizacji ruchu,

— obowigzujace normy i przepisy :

— Zalgeznik nr 3 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury Oraz Spraw Wewngtrznych i
Administracji z dnia 3 lipca 2003 w sprawie szczegélowych warunkéw technicznych dla znakéw
i sygnatléw drogowych oraz urzadzen bezpieczefstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach (Szczegotowe warunki techniczne dla sygnalow drogowych i warunki
ich umiqszczania na drogach).

1.4, Zakres opracowania czgéci ruchowej :

opracowanie projektu budowlano - wykonawczego w zakresie programu pracy sygnalizacji
akomodacyjnej na przedmiotowym skrzyzowaniu w zakresie :
- lokalizacja detektoréw ruchu wraz z okresleniem ich parametréw
— tabela czasow migdzyzielonych,
- uklad faz wraz z wytycznymi co do powiazah pomigdzy grupami,
— pomiary ruchu,
— ocena poziomu swobody ruchu kolowego.

1.5 Lokalizacja skrzyzowania .

Polozenie skrzyzowania przedstawiono na rys. 1

2. POMIARY RUCHU .,
Pomiary ruchu przeprowadzono dla typowego dnia roboczego w godzinach 07:00 - 17:00.

Pomiary przeprowadzono metoda notowania recznego, w interwalach 15 min. z uwzglednieniem
struktury rodzajowej i kierunkowe;j.
Do przeliczenia pojazddéw rzeczywistych na umowne przyjeto za metodsg TRRL nastgpujace

wspotezynniki:
- samochody osobowe i dostawcze -1.00
- samochody ciezarowe - 1.60
- samochody cigzarowe z przyczepa - 2.25
- autobusy - 1.80
- autobusy przegubowe -2.25
- motocykle, rowery -0.30

Po przeliczeniu poj. rzeczywistych na umowne okreslono okres szezytowy dla catego dnia pomiarowego.
Wyniki pomiaréw przedstawiono w postaci :

— wykresu strumieniowego ruchu dla wezeéniej wyliczonej godziny szezytu popoludniowego ruchu
kolowego - (w poj.um/ h)

Poz, Skrzyzowanie DK-81 z DP-04163 w m. Drogomyél,
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Str. 4

WYKRES POTOKOW NA SKRZYZOWANIU

(w pojazdach rzeczy wistych)

SKRZYZOWANIE :

DK-81 (N-Katowice} - DP-04163 (E-Drogomyél)

DP-04163 (W-Pruchna) - DE-81 (S-Wista)
‘POMIARZDNIA : 2007.12.05/ Sroda

‘GODZINA : 15:00 - 16:00

NATEZENIE SUMARYCZNE : 1403

160
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11%

18
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DP-04163 (W-Pruchra)
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2
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41%

DI-81 (N-Katowice)
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Poz. Skrzyzowanie DK-81 z DP-04163 w m. Drogomysl.
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Sir. 5

3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

W chwili obecnej na skrzyzowaniu zabudowana jest sygnalizacja $wietlna akomodacyjna pracujaca
w trybie ,,preference”, Istniejacy program przedstawiono na rys. 4,

4. SYGNALIZACJA SWIETLNA - STAN PROJEKTOWANY
4.1:1. Oznakowanie

Oznakowanie pionowe 1 poziome nie jest przedmiotem niniejszego opracowania.
Na rysunku 2 przedstawiono jedynie schemat istniejacej organizacji ruchu,

4.1.2. Sygnalizacja akomodacyjna na skrzyzowaniu — zalozenia ogélne

Zaprojektowano sygnalizacje $wietlng akomodacyjna pracujaca w trybie preference — przy braku
zgloszen — zielone w grupach kolowych.

Sygnalizacje uzupetniono o sygnalizatory ostrzegawcze przed przgjéciami dla pieszych — zolte,
jednokomorowe z sylwetka pieszego. Z uwagi na fakt, ze zamoéwienie publiczne nie obejmowato
zabudowy dodatkowego osprzetu, dopuszcza sie uruchomienie projektowanego programy sygnalizacji, a
brakujace urzacd7‘enia nalezy uzupelnié w mozliwie najkrotszym terminie.

4.1.3, Uklad faz .

Przy braku pojazdéw w rejonie skrzyzowania sterownik uruchamia (ryb pracy oczekiwania tj.
wZielone w arterii ,, . Odliczanie czasu tzmax dla grup arteryjnych zostaje zatrzymane po czasie Tzmin.
Pojawienie si¢ zgloszenia kolizyjnego powoduje przejscie do obstugi zgloszenia:
— natychmiast jezeli w strefie obserwacji w arterii nie ma pojazddw
—  po wyczerpaniu zapotrzebowania na otwarcie w arterii, w granicznej sytuacji po osiagnigciu
czasu maksymalnego §wiatta zielonego w grupach arteryjnych.

FAZA 1 - wystgpuje przy braku zgloszen kolizyjnych do grup arteryjnych oraz przy wystapieniu
zgloszenia kolizyjnego do czasu wyczerpania zapotrzebowania lub osiagnigeia Tz max. W fazie tej moze
byé otwicrane przejécie przez przecznice.

FAZA 11 - jest wywolywana przez w przypadku detekeji pojazdow na wlocie przecznicy lub
przejsciu przez arterig.

FAZA TII - jest wywolywana przez pojazdy na lewoskretach z arterii i w zaleznosci od tego czy
zgloszenie wystapito na obydwu lewoskretach czy tylko na jednym faza ta wystgpuje w trzech wersjach
zgodnie z rys. 3

4.1.4. Czasy migdzyzielone - obliczenia.

Czasy miedzyzielone zostaly obliczone przy zalozeniu konieczno$ci zapewnienia ewakuacji
pojazdéw za punkt kolizji fazy konczacej i rozpoczynajgcej zgodnie z ,Zalacznikiem nr 3 do
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury Oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 3 lipca 2003 w
sprawie szczegdlowych warunkéw technicznych dla znakow i sygnaléw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenistwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Szezegdlowe warunki
techniczne dla sygnatéw drogowych i warunki ich umieszczania na drogach).

Wyniki obliczen zamieszczono w Tabeli narys. 3.
Oznaczenia grup odpowiada przyjetemu oznaczeniu grup w programie sygnalizacji i graficznie
przedstawionemu na rys. 2

4.1.5. Wykaz grup kolizyjnych i nadzorowanych

Jako grupy kolizyjne nalezy przyjaé grupy zgodnie z tabely czaséw migdzyzielonych
z pominieciem kolizji programowych. Nadzorowaniem sygnatow (zielony oraz czerwony) nalezy objaé
wszystkie grupy kotowe i piesze (kontrola pradowa i napigciowa).

Poz. Skrzyzowanie DK-81 z DP-04163 w m. Drogomysl.
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1.6. Elementy detekcji .
Elementami detekcji sa:
- dla grup kotowych —petle indukcyjne
- dla grup pieszych — przyciski zgloszeniowe
‘Parametry detektoréw zestawiono w tabeli zmieszezonej ponizej.

TABELA FUNKCJI DETEKTOROW

Dane glowne Zgloszenie Przedluzenie Inne funkcje
=1 . o @
g ;g E‘%ﬂ o pusSczth:;;;e;c‘;a;?u?:s?\t 5‘:’:;‘atla § gﬂ %‘ ‘E
ﬁ -E b [ % _§ '5 zielonego™) .E % g E gu
E $6 | g2 | 18 4 [ 4% s3] ¢ | £5| 2| % 5
= | F | &1 | O%| & |fE|f5| £ iE| 2] 2
A N & i «~ E « E ] ; H 5 =
DI1/2-22 K1 3.0 0,2 | 0,1 X
02/2-22 K1 3,0 02 | 01 X
D3/2-22 § K2 3,0 02 | 01 X
D4/40 K1 0,0 1,1 0.8 X
D35/40 Ki 0,0 1,1 |1 0,8 X
D6/40 K2 0,0 1,5 | 08 X
D7/70 Kl 0,0 1,8 1,2 X
D8&/70 K1 0,0 1,8 1,2 X
DY/70 K2 0,0 2,4 1,2 X
Di0/95 Kl 0,0 L5 1,0 X
D11/95 K1 0,0 1,5 1,0 X
D12/120 K1 0,0 1,5 1,0 X
DI13/120 K1 0,0 1,5 1,0 X
D14/2-22 K3 3,0 02 [ 01 X
D15/2-22 X3 3,0 02 ] 0l X
D16/2-22 K4 3,0 02 | 01 X
D17/40 K3 0,0 1,1 | 08 X
D18/40 K3 0,0 1,1 | 08 X
D19/40 K4 0,0 1,5 | 0.8 X
D20/70 K3 0,0 1,8 1,2 X
D21/70 K3 0,0 L8 1,2 X
D22/70 K4 0,0 24 1,2 X
D23/95 K3 0,0 1,5 1,G X
D24/95 K3 0,0 1,5 1,0 X
1D25/120 K3 0,0 1,5 1,0 X
D26/120 K3 0,0 1,5 1,0 X
D27/2-22 K6 3,0 02 ] 01 X
D28/4( K6 0,0 1,7 | 0,8 X
D29/2-22 X5 3,0 02 | 01 X
D30/40 K5 0,0 1,7 1 0,8 X
K2,K4
D31,D32 | ¢s'ks X *1

« 4 e wra Tr o4 oYTr~t1t..1 ¥S O



Str. 7

1.7. Dobowy plan pracy.
zewiduje sig calodobows pracg w trybie kolorowym.

1.8. Poziom Swobody Ruchu - program sygnalizacji

Przepustowos¢ skrzyzowania z sygnalizacja $wietlna akomodacyjna jest trudna do okreélenia,
rwagi na dynamiczna zmiang dlugosci cyklu co powoduje zmiang udziaty §wiatta zielonego w cyklu na
nym wlocie. Udzial tego $wiatla jest waga dla zweryfikowania przepustowosci wyjsciowej wiotu i
re$lenia w ten sposdb przepustowosci rzeczywistej. Mozna jedynie okredlic krytyczne warunki
robody ruchu w przypadku zatozenia stalo czasowej pracy sygnalizacji tj. realizacji w kazdym cyklu
ksymalnych czaséw otwarcia dla wszystkich faz.

Oceny warunkéw na skrzyzowaniach z sygnalizacja dokonano jak poprzednio w oparciu o wytyczne
DDKiA W-wa opracowane przez zespol prof. Tracza z Pol. Krakowskiej 1 wydane w kwietniu 2004 r.

Za wiw instrukcja przyjeto 4 Poziomy Swobody Ruchu (PSR} , kiérym odpowiadaja nast¢pujace
zedzialy strat czasu :

I PSR (warunki b. dobre) - 0-204/P

1 II PSR (warunki dobre) - 20,1 -45s/P
IIT PSR (warunki przecigtne) - 45,1 - 80 s/P
I'V PSR (warunki nickorzystne) - ponad 80 s/P

Wyniki obliczef zamieszczono w postaci skréconego wydruku tabelarycznego zamieszczonego
MiZe).

Obliczenia przepustowodci programu

+-WLOT-PAS-ORGANIZACTA-NATEZENIE - STRATY-NAT-NAS -~ -X--PREEPUSTOWOSC+-WYNIKI DLA-

+

I [p/h]  [s/P] [P/hz]  [-] [p/h) | 1
1 1 L 18 47.4 1449  0.107 169 | T= 120 & |

i 2 W 279 11.8 1840 0.257 1089 ! i

1 3 WP 272 11.8 1788  0.257 1058 | ¢l1l= 70 s |

2 1 LWP 88 43.4 1497  0.275 3zo | |

| 3 1 L 113 50.8 1449  0.669 169 | @¢l21= 20 s |
| 3 2 W 264 11.7 1840  0.242 1089 | |
3 3 WP 253 11.7 1764  0.242 1043 | GI31= 13 & |

4 1 LWE 121 44.5 1478 0.406 298 | |
Fom ——————— Globalne gtraty czasu = 7.87 h*P/h----------~ e +

naczenia wlotdw:
wlot nr 1 — DK-81 (N-Katowice)
wlot nr 2 — DP-04163 (W-Pruchna)
wlot nr 3 — DK-81 (8-Skoczdw)
wlot nr 4 — DP-04163 (E-Drogomysl)
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LEGENDA:

«

- Projektowane nowe jednokomorowe sygnalizatory

ostrzegawcze z sylwetka pieszego

Rys. 2 - Numeracja elementow sterowania
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Grupa Nr sygn. Tc }’nax =120

Numeracja grup sygnalowych Kioot1203 |8 ot e [ — — — —
o l L A | "l 120
* K2 21,22 == 15 fos |/H
Ukdad faz o o0 o1 114 117 120
Stan zasadniczy K3 31,3233 [8 0-54 to-s |/} H
g o il o m o ! ! "0 101 114 117 120
Ks 5152 Lt e — s o Y
PR L l I T s "os o8 ! 120
K6 662 | — s
/\\ o S l o 74 75 9 o8 | 120
P7  7a,7b — [ |
5 'l' A QOI]IML:'W“’”’”T'”"”"" 20
1 | * |
F8 a8 OI"""'.'I"“""‘I'“'""'I'""""I""""' '|'|'|77|Fl:)90m[uu]’g";'’“'r'""""""’T"‘*"’”’"j o
P9 9?’9]) II”!-I”‘E‘“" T --fg-?u TETTTTETTTTTTTTT -f:--m]]]]]]wwwnmﬂﬂj
o 4 I_ C 65 69 ' 120
P10 108,106 [ A — 3 T ',
0 3i _ 65 69 120
Wil sl COOCECEOODOOONR XX OOOOOOOOOOOOOCCCOOE XXX #10) (Y]
0 99 116 120
Faza 3a _ W2 sl2 XOOOOCOCO00C0CODC0COOCO000CXEX XK EOXERX KKK EK]  *a) (XX
: 0 99 16 120
013 13 IXXXX?XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXE[Z#({[MM{M( LUK X
0o 76 100 120
ol4 14 AT SRR AARARANAS
0 3 75 120
os 15 T
0 2 Ipunktociekjwanizllnazglosl'.zenie gnlxpy koliz;lfjnej ! 75 ! ! ! ! 120

Tabela czasow migdzyzielonych dla grup kolizyjnych

y ¥ 4 -
dojazd Ki |[K2 K3 (K4 [K5 |[K6 |P7 P8 (P9 |P10 |'W11{W12(013|O14 015
- ewakuagja : ’ .
K1 303 (4 it 3
UWAGI! . . . Legenda: K2 6 515 9
*1) Sygnalizacja pracuje w trybie "preference” - przy braku zgloszeh otwarta arteria K3 4 514 15 3
*2) Fazy, na ktore nie zostaje zgloszone zapotrzebowanie, zostajg pominigte % - sygnat z6to-czerwony
*3) Obshuga grup, na ktére nie ma zapotrzebowania, zostaje pominigta l__—l - sygnat zielony K4 6 5.5 |5 10
*4) Grupy K1 i K3 wywolujg sie i ciagna sie wzajemnie (za wyjatkiem 3 okresu sygnatu zielonego) . . ‘K5 7T15|5]6 05 4
*5) Grupy K2 i K4 nie wywoluja sig, w przypadku otwarcia obydwu grup, pozostaja pasywnie otwarte [l]]]]] - sygnat zielony pulsujacy X6 slel7 |5 510 |4
do czasu mozliwosei grupy kolidujacej - sygnat zotty
*6) Grupy K5 i K6 wywohija si¢ wzajemnie a nastgpnie pozostaja pasywnie otwarte do czasu EI - sygnat czerwony P7 717
mozliwosei obshsgi grupy kolidujacej . : P8 3 3
+7) Grapy P7 i P8 s sptzezone ze soba - sygnal Zolty pulsujacy PO 5T 651 6
*8) Grupy P7 1 P8 wywolujg i ciagna “za darmo” grupy K5 i K6 IX' - brak sygnatu P10 ' 5 6 | 4 6
*9) Grupy P9 i P10 mogg by¢ otwierane wielokrotnie w ciagu cyklu E - przedziat otwarcia grupy
*10) Grupa W11 otwierana pasywnie od grupy K2 . Wil 4 3 4
*11) Grupa W12 otwierana pasywnie od grupy K4 K - gtupa kefowa w12 | 4 3 6 {4
*12) Grupa 013 otwierana 1 sekundg przed otwarciem P7 i zamykana 6 sekund po jej zamknigeiu P - grupa piesza 013
*13) Grupa 014 otwierana 1 sekundg przed otwarciem P9 i zamykana 5 sekund po jej zamknigein _ PYTEE
*14) Grupa 015 otwierana 1 sekundg przed otwarciem P10 i zamykana 5 sekund po jej zamknieciu : g grupa k(;iowa warunkowa 01'14' —
*15) Przewidziano catodobowa pracg sygnalizacji w trybie kolorowym - grupa ostrzegawcza 0l5 . l

*16) Jako program awaryjny naleZzy przyjaé przedstawiony na wykresach paskowych program przy
zachowaniu maksymalnych diugoéci otwaré poszezeg6inych grup sygnatowych,

Rys. 3 - Program sygnalizacji Swietlnej
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