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ZAL. NR 1.3.
OPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANEGO

PROJEKTU BUDOWLANEGO
PRZEBUDOWY MOSTU PRZEZ R.B.N. W CIAGU DROGI
KRAJOWEJ NR 17 (WARSZAWA) ZAKR ET — GARWOLIN — RYKI
— KUROW — LUBLIN W KM 109+647
W M. CHRZACHOWEK WRAZ Z DOJAZDAMI ORAZ
ZABEZPIECZENIEM | PRZEBUDOW A KOLIDUJACYCH
URZADZEN UZBROJENIA TERENU

1. WSTEP
1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opisu do Projektu Architektoniczno — Budowlanego jest
projektowana przebudowa istniejagcego mostu na rowie melioracyjnym w m. Chrzagchdéwek w ciggu
drogi krajowej nr 17 (Warszawa) Zakret — Garwolin — Ryki — Kuréw — Lublin w km 109+647
w m. Chrzachéwek wraz z dojazdami oraz zabezpieczeniem i przebudowg kolidujgcych urzadzen

uzbrojenia terenu.

1.2. Podstawa opracowania

[1] Umowa Nr GDDKIA-O/LU-25/PTM/17/7/2004 zawarta w dniu 1 czerwca 2004 r pomiedzy
Generalng Dyrekcjg Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Lublinie, a PRM ,Mosty — £6dz"
S. A Lédz;

[2] .Specyfikacje Istotnych Warunkéw Zaméwienia na Opracowanie kompleksowej
dokumentacji technicznej w stadium: Etap |: Koncepcji programowej na przebudowe mostu
przez r.b.n. w ciggu drogi krajowej nr 17 (Warszawa) Zakret — Garwolin — Ryki — Kuréw —
Lublin w km 109+647 w m. Chrzachobwek wraz z dojazdami oraz zabezpieczeniem
i przebudowa kolidujgcych urzadzen uzbrojenia terenu; Etap Il: Projektu Budowlanego i
Wykonawczego z Dokumentami Przetargowymi dla tematu j.w.”;

[3] .Dokumentacja geotechniczna podtoza do projektu przebudowy mostu na cieku bez nazwy
w ciggu drogi krajowej nr 17 na odcinku Ryki — Kuréw — Lublin w m. Chrzachéwek pow.

Putawy.”

Projekt Budowlany przedsiewziecia budowlanego obejmuije:
. Projekt Zagospodarowania Terenu

. Projekt Architektoniczno - Budowlany
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Projekt Architektoniczno - Budowlany zostat opracowany dla branzy:
. BRANZA DROGOWA.

1.3. Cel opracowania

Projekt Architektoniczno - Budowlany wraz z Projektem Zagospodarowania Terenu stanowig
zalgcznik do wniosku o wydanie pozwolenia na budowe i w tym celu zostaly opracowane. Zakres i
forma Projektu Architektoniczno — Budowlanego sg zgodne z wymaganiami zawartymi w
Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowego zakresu i
formy projektu budowlanego (Dz. U. Nr 120, poz. 1133) oraz Ustawg Prawo Budowlane z dnia 07
lipca 1994 r. (Dz. U. Nr 106, poz. 1126 z p6zn. zm.) oraz Ustawg z dnia 23 marca 2003 r o

zmianie ustawy — Prawo budowlane oraz o zmianie niektérych ustaw (Dz.U. Nr 80, poz. 718).

1.4. Materiaty wyj $ciowe
Projekt Budowlany zostat opracowany na podstawie Wyrysu i wypisu z Miejscowego Planu

Ogolnego Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Konskowola - znak GP.7328/73/04.

1.5 Opinie i uzgodnienia
Kopie opinii, uzgodnien i innych stosownych dokumentow zostaly zamieszczone

w Projekcie Zagospodarowania Terenu.

2. PODSTAWOWE DANE TECHNICZNE
2.1. Opis obiektu istniej gcego

Istniejacy most staty przez row melioracyjny w m.Chrzachéwek w drogi kraj. nr 17
/Warszawa/ Zakret — Garwolin — Ryki — Kuréw — Lublin to konstrukcja ptytowa, z piytg
zelbetowg o grubosci 63cm z obustronnymi poszerzeniami, opartg na betonowych
przyczétkach  posadowionych prawdopodobnie bezposrednio. Jest to obiekt
jednoprzestowy o sSwietle poziomym Lo, = 7.48 m. Wyposazenie obiektu stanowig
obustronne barieroporecze tj. bariery sprezyste SP—06 z nadbudowang poreczg z rur
stalowych i bitumiczna nawierzchnia jezdni i poboczy .

Parametry geometryczne mostu:

« ukos mostu: o = 90%

* rozpietosc¢ teoretyczna Li= 8.12m;
o dlugos¢ catkowita: L.=11.56 m;
» szerokos¢ catkowita: 11.32 m. w tym: jezdnia 7.0 m;

pobocza bitumiczne 2 x 2.16 m;
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* nawierzchnia jezdni na moscie: warstwy bitumiczne,

W zwigzku ze zlym stanem technicznym obiektu tj. pomostu jezdnego (odpryski
i zluszczenia betonu) oraz koniecznoscig dostosowania parametréw geometrycznych
i wytezeniowych do wymogdéw obecnego taboru samochodowego projektuje sie obiekt,
przywracajacy petng (prawng i normowg) zdolnos¢ komunikacyjng waznego ciggu drogowego,

jakim jest droga krajowa nr 17.

2.2. Opis warunkow drogowych

W chwili obecnej trasa drogi krajowej w planie na przestrzeni od km 109+594,60
do 109+726,71 przebiega w odcinku prostym. Daszkowe istniejgce pochylenia poprzeczne jezdni
wynoszg od 1.2% do 3.7%, pochylenia poboczy ziemnych ok. i = 8 %.

Parametry istniejgcej drogi krajowej nr 17 Warszawa - Lublin:

» przekrdj szlakowy na odcinku prostym o spadku poprzecznym daszkowym,

e jezdnia: 2x3.50=7.00m;

* pobocze utwardzone: 2x250-2x1.60m;
e pobocze ziemne: 1.30 - 0.60 m,

* nawierzchnia jezdni: bitumiczna,

e nawierzchnia poboczy utwardzonych:  bitumiczna
* nawierzchnia poboczy nieutwardzonych: ziemne.
Odwodnienie powierzchniowe jezdni i korpusu drogowego — grawitacyjne do przydroznych

rowoéw otwartych lub na teren przylegly do pasa drogowego.

2.3. Charakterystyka przekraczanej przeszkody

Row melioracyjny jest czescig systemu melioracyjnego zainstalowanego na terenach rolnych
usytuowanych po obu stronach drogi krajowej. Stanowi on forme zbieracza systemu do ktorego
uchodzg ciggi drenarskie.
Réw melioracyjny stanowi prawobrzezny doptyw rzeki Kuréwki. Poczatek rowu melioracyjnego
znajduje sie na wysokosci ok. 143.00 m n Kr. nieopodal zabudowan wsi Chrzagchowek. Ogdlna
dtugos¢ rowu melioracyjnego wynosi 0.975 km, a suchej doliny — od zrédet do wododziatu 1.9 km.
Zlewnia rowu melioracyjnego powyzej projektowanego przepustu w miejscowosci Chrzachowek
posiada charakter terenu falistego o spadku srednim ig, = 6.7%0 0 stosunkowo tagodnych stokach
wzgorz i pagorkow.
Powierzchnie zlewni dla przekroju hydrologicznego w km 0 + 463.03 wyznhaczono na mapie
1 : 25 000 i okreslono jej wielko$¢, ktéra wynosi: A = 2.356 km®. Na lasy przypada:
Ac = 0.025 km?, co stanowi ok. 1.0 % powierzchni zlewni. Srednie, lokalne spadki zwierciadta MW

w rowie w obrebie projektowanego przepustu pomierzone na diugosci 69.56 m — powyzej

Pracownia Projektowa PRM “MOSTY — tOF' S. A.



PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY

istniejgcego mostu oraz 56.51 m ponizej wynoszg odpowiednio: i = 0.00043 = 0.043 % oraz
i = 0.0023 = 0.23 %, co daje spadek sredni na dtugosci pomierzonej rzeki isg = 0.0011 = 0.11 %.
Wysokos¢ rocznego opadu atmosferycznego H = 600 mm dla obszaru zlewni ustalono jak dla
stacji opadowej: Putawy. Grunt zlewni jest stosunkowo fatwo przepuszczalny, natomiast grunt
zalegajacy w dnie potoku jest gruntem ztozonym z pospéiki, piasku drobnego i piasku sredniego
ze zwirem.

Row melioracyjny w rejonie przebudowywanego obiektu posiada koryto zwarte, czyste,
proste o stosunkowo tagodnych brzegach i nielicznie porosnietych drzewami oraz krzewami.
Skarpy i dno potoku sg nie umocnione w obrebie (przed i za) istniejgcego obiektu. Koryto i skarpy
rowu pod obiektem sg umocnione w sposéb trwaly. Umocnienia dna rzeki stanowi nieuregulowany
narzut z kamienia naturalnego na zaprawie cementowej. Stozki istniejgcego mostu umocnione sg
prefabrykowanymi elementami drobnowymiarowymi — dyblami. Zakres umocnien trwatych L = 8.0
m tj. na szerokosci istniejgcych podp6r mostu.

Przebudowywany przepust oraz odcinkowe ubezpieczenie koryta rowu zaprojektowano

zgodnie, ze stawianymi w tym wzgledzie wymaganiami tj. na miarodajny przeptyw Q1.

2.4. Istniej gce urz gdzenia obce i urz gadzenia hydrotechniczne

W zakresie projektowanej korekty dojazdow do obiektu nie zinwentaryzowano zadnych
urzgdzen obcych usytuowanych w pasie drogowym badz w jego sasiedztwie. Na terenie
przylegtym do pasa drogowego w sasiedztwie projektowanego obiektu wykonane sg urzadzenia
melioracji wodnych szczegotowych w postaci drenowania. Wyloty drenéw do rowu melioracyjnego
usytuowane sg od strony wlotu do projektowanego przepustu stalego. Na odcinku rowu
melioracyjnego objetym regulacjg zlokalizowane sg dwa wyloty drenéw. Rzedne wylotow drendw
wynoszg: H; = 139.93 mnKr oraz H, = 139.80 mnKt.

Umocnienie dna rowu melioracyjnego w sasiedztwie obiektu mostowego stanowi
nieuregulowany narzut z kamienia naturalnego na zaprawie cementowej. Zakres umocnien
trwatych wynosi L = 8.0 m tj. i zlokalizowany jest na szerokosci istniejgcych podpor mostu. Stozki

istniejgcego mostu umocnione sg prefabrykowanymi elementami drobnowymiarowymi — dyblami.

2.5. Nawiagzanie geodezyjne budowli

Projektowany przepust staly i tymczasowy, droga dojazdowa do obiektu statego, trasa
objazdu tymczasowego oraz odcinkowa regulacja trasy rowu melioracujnego nawigzane zostaty
wysokosciowo do sieci niwelacji panstwowej wg uktadu ,Kronsztad“, natomiast sytuacyjnie do sieci
osnowy geodezyjnej w ukladzie ,65". Reper roboczy ustanowiono na ,gorze” betonowego stupka
referencyjnego, zlokalizowanego od str. m. Warszawa, po prawej stronie drogi, w bezposrednim
sgsiedztwie istniejgcego mostu. Usytuowanie reperu roboczego i jego wysoko$¢ podano na

.Sytuacji’. Geodezyjne wspotrzedne prostokatne X, Y punktow gidwnych trasy drogowej,
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objazdowej oraz trasy odcinkowe] regulacji rowu melioracyjnego zostaly zamieszczone réwniez na

rys. ,Sytuacja“ w czesci rysunkowej niniejszego Projektu Architektoniczno — Budowlanego.

3. ROZWIAZANIA ARCHITEKTONICZNO — BUDOWLANE
3.1. Opis ogdlny projektowanych obiektéw
3.1.1. Opis 0goblny przepustu statego

W rozwigzaniach projektowych przyjmuje sie, ze budowany przepust staly pod drogg
krajowg pod wzgledem statycznym stanowit bedzie konstrukcje gruntowo-powlokowg z powtoka
wykonang a blachy falistej o przekroju tukowym otwartym, z docigzeniem.

Docigzenie przepustu stanowig symetrycznie rozmieszczone wzgledem osi poprzecznej przepustu
zelbetowe bloki wykonane z betonu zbrojonego klasy B-30.

Wiot i wylot przepustu obudowany jest opaskami zelbetowymi z betonu zbrojonego klasy
B-30.

Powloka przepustu oparta jest na zelbetowych tawach fundamentowych posadowionych
w warstwie piaskéw drobnych i srednich.

Nad przepustem przeprowadzona bedzie droga krajowa, ktorej wyposazenie stanowi¢
bedzie: jezdnia z betonu asfaltowego, chodniki dla pieszych z kostki betonowej wibroprasowanej,
krawezniki kamienne, zabezpieczajgca bariera sprezysta typu SP — 06 oraz balustrada stalowa.
Ponadto projektowana przeprawa (obiekt i dojazdy do niego) bedg oznakowane zgodnie
Z wymogami prawa w tym wzgledzie.

Ponizej podano charakterystyczne parametry techniczne do projektowanej przebudowy
obiektu, okreslone przez Inwestora — wg [2].

 wymagana klasa obcigzenia po wykonaniu obiektu — klasa ,A"- wg [3] tj. 50 T ze
sprawdzeniem pomostu kotowym pojazdem specjalnym klasy C150 wg STANAG 2021
zgodnie z [9];

» charakter obiektu — obiekt staty (trwaly);

* typ pomostu - kraweznikowy

* na moscie nalezy przewidzie¢ jezdnie odpowiadajgca parametrom przebudowywanej drogi
klasy GP tj. jezdnie o szerokosci 7.00 m , obustronne pobocza bitumiczne po 2.50 m oraz
chodniki dla pieszych;

» spadki poprzeczne na obiekcie: daszkowy 2 %;

» opracowanie winno obejmowaé¢ niezbedny zakres korekty dojazdéw oraz niezbedng

przebudowe lub zabezpieczenia urzadzen obcych.

3.1.2. Opis ogdlny przepustu tymczasowego
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W rozwigzaniu projektowym przyjeto, ze dla przeprowadzenia wéd ptynacych rowem
melioracyjnych podczas przejazdu pojazdéw po objezdzie tymczasowym, zastosowana bedzie
konstrukcja gruntowo-powlokowa z powlokg wykonang z blachy falistej o przekroju kotowym,
zamknietym.

Powloke przepustu posadowiono na podsypce piaskowej grubosci 5 — 15cm oraz fundamencie

kruszywowym zageszczonym do wskaznika zageszczenia 0,98 o grubosci min. 30cm.

3.2. Podstawowe parametry projektowanych przepustow
3.2.1. Projektowane przekroje poprzeczne
Zgodnie z powyzej podanymi wymogami Inwestora - wymiary poszczegdlnych elementow

przekroju poprzecznego dla przepustu stalego oraz parametry geometryczne wynosza;:

Projektowany przekréj poprzeczny dla przepustu stat ego:

* szerokos¢ jezdni: 2x350m
» szerokos¢ poboczy utwardzonych 2x250m
» szerokos¢ chodnikéw dla pieszych: 2x1.50m
» szerokos¢ opaski bezpieczenstwa 2x0.50m
» stalowe bariery ochronne typ SP-06 2x0.36m
* porecze wraz z fundamentami 2x0.20m
* Razem szeroko $¢é 17.12 m

Wymiary poszczegoélnych elementéw przekroju poprzecznego dla przepustu tymczasowego

oraz parametry geometryczne wynosza;

Projektowany przekréj poprzeczny dla przepustu tymc zasowego:

» szerokos¢ jezdni: 2x3.00m

» szerokos¢ opaski bezpieczenstwa 2x0.50m

» szerokos¢ chodnika dla pieszych: 1x1.25m

» szerokos¢ opaski bezpieczenstwa 2x0.50m

» stalowa bariera ochronna typ SP-04 1x0.22m

* porecz 1x0.08 m

* pobocze gruntowe ulepszone 1.00+0.20m
* Razem szeroko $¢é 9.75m

3.2.2. Dtugo $¢ i rozpi etosci przepustéw
Zasadnicze wymiary i parametry projektowanego przepustu statego:
* Swiatlo przepustu 570 m

* przeswit pionowy 2.02m
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» dlugos¢ catkowita przepustu 22.08 m

» spadek przepustu 0.11 %

» kat skrzyzowania przepustu z przeszkodg a =90°

* nos$nosc¢ obiektu: klasa "A" wg PN - 85 /S — 10030

Zasadnicze wymiary i parametry projektowanego przepustu tymczasowego:

* Srednica przepustu 1.00 m

» dlugos¢ catkowita przepustu 17.00 m

* spadek przepustu 0.05 %

» kat skrzyzowania przepustu z przeszkodg a =90°

* nosnosc¢ obiektu: klasa "A" wg PN - 85 /S — 10030

3.3. Rodzaj zastosowanych materiatdw

Powloka przepustu stalego wykonana bedzie z blachy falistej o grubosci 7mm, o dtugosci fali
wynoszacej T = 200mm i wysokosci H = 55mm, natomiast powioka przepustu tymczasowego
wykonana bedzie z blachy falistej o grubosci 3.5mm, o dlugos$ci fali T = 100mm oraz wysokosci
H=22mm.

Elementy zelbetowe fundamentdéw przepustu statego, a takze bloki docigzajace, Sciany
czotowe wlotu i wylotu oraz opaski wlotu i wylotu zaprojektowano z betonu mostowego klasy B 30,
natomiast betonowe elementy umocnienia koryta rowu melioracyjnego— z betonu konstrukcyjnego
klasy B 25. Wkiadki zbrojeniowe ze stali zbrojeniowej klasy A 1i A 1IN, gatunku St3SX oraz BST
500.

Wszystkie materialy izolacyjno — zabezpieczajgce (zestaw farb antykorozyjnych do betonu,
powtoki izolacyjne betonu ,na zimno”) oraz elementy zabezpieczenia ruchu (balustrada, bariera
sprezysta) winny posiada¢ aprobaty techniczne IBDIM o dopuszczeniu do stosowania
w budownictwie mostowym, swiadectwa jakosci lub karty materialowe zawierajace parametry
materialowe tozsame z zalozonymi — projektowo — dla danego materialu, zapewniajgcymi

odpowiednig jakos¢ robdt mostowych.

3.4. Uzasadnienie przyj etych rozwi gzan projektowych

Ze wzgledu na kryteria wytezeniowe i ekonomiczne w projektowanej przebudowie mostu
stalego zastosowano konstrukcje gruntowo-powlokowag z powlokg ze stalowej blachy falistej,
posiadajaca znaczng trwalos¢, dobrg wspélprace w procesie przenoszenia obcigzen i duzag

odpornos¢ na korozje atmosferyczng i zmeczeniowa. Konstrukcje powyzszg zastosowano takze
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ze wzgledu na stosunkowo krotki czas cyklu inwestycyjnego i realizacji rob6t budowlanych,
zwigzanych z przebudowg mostu.

Wsrod kryteriéw technicznych oceny rozwigzan, ocena estetyki zaproponowanych rozwigzan
jest najbardziej subiektywna. Ekspresyjnos¢ rozwigzan dostosowano do warunkéw
komunikacyjnych i zagospodarowania otoczenia poprzez nalezyte — naszym zdaniem — proporcje
liniowe i wymiarowe elementéw obiektow, a takze prostote i zwieztos¢ ich formy, a takze poprzez
dochowanie zasady pierwszenstwa funkcji i formy budowli komunikacyjnej z zachowaniem
ekspresji otoczenia (doliny rzeki, nasypu drogi), bez epatowania architektoniczng forma obiektu.
Ogodlnie rzecz ujmujac w aspektach zasad estetyki konstrukcji projektowana konstrukcja posiada
obojetne walory estetyczne tzn. jako obiekt o charakterze poza-miejskim nie posiada wyrazistego
architektonicznie ksztaltu swojej bryly i poszczegoélnych elementéw, ale takze nie stanowi
estetycznego dysonansu w otaczajgcym go krajobrazie. Jest obiektem nie posiadajgcym ani
estetycznych zalet, ani tez estetycznych wad. Natomiast pewne pozytywne wizualne cechy
estetyczne obiektéw po ich wzniesieniu uwypuklic mozna poprzez zastosowanie odpowiedniej

kolorystyki antykorozyjnego zabezpieczania ,elewacji” konstrukcji obiektu.

4. SPRAWOZDANIE Z OBLICZE N STATYCZNYCH

4.1 Zatozenia obliczeniowe

4.1.1 Normy, przepisy, hormatywy
Niniejszy Projekt architektoniczno - budowlany przebudowy mostu i rob6t towarzyszacych

zostal opracowany zgodnie z nastepujacymi normami, normatywami i przepisami prawnymi,

szczegOtowymi:

[1] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie. (Dz. U. Nr 63/00 poz. 735).

[2] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie. (Dz. U. Nr 43/99 poz. 430).

[3] .Wytyczne projektowania drog WPD — 3", wyd. GDDP W — wa 1995.

[4] .Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych”, wyd. GDDP W — wa 1994.

[5] .Dokumentacja geotechniczna podtoza do projektu przebudowy mostu na cieku bez nazwy w
ciggu drogi krajowej Nr 17 na odcinku Ryki — Kuréw — Lublin w m. Chrzachéwek pow.
Putawy” - oprac. ,GEOTECH” Przedsiebiorstwo Ustugowe w Lublinie, sierpien 2004r.

[6] PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obcigzenia.

[7] PN-91/S-10042 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe, sprezone.

Projektowanie.
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[8] PN-82/S-10052 Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie.

[9] PN-81/B-03020 Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli. Obliczenia
statyczne i projektowanie.

[10] PN-83/B-03010 Sciany oporowe. Obliczenia statyczne i projektowanie.

[11] Witun Z. ,Zarys geotechniki” —wyd. WKL, W — wa 2000.

4.1.2. Modele obliczeniowe

W obliczeniach statyczno — wytrzymatosciowych posadowienia jako model dyskretny
pojedynczego obiektu wykorzystano ptaski model luku utwierdzonego. Na tak uksztattowany
model konstrukcji nalozono obcigzenia stale od ciezaru wlasnego oraz obcigzenia uzytkowe
odpowiadajace klasie obcigzen ,A” wg [6] oraz pojazdem specjalnym STANAG 2021, klasy 150 wg
umowy standaryzacyjnej NATO - wg [1] i po wykonaniu obliczen statycznych
z wykorzystaniem programu Robot Millenium uzyskano ekstremalne sity wewnetrzne (wielkos¢
momentéw zginajacych, sit poprzecznych, reakcji podporowych) w przekrojach zamocowania
powtoki w tawie fundamentowe;.

Dalsze obliczenia taw fundamentowych przeprowadzono z wykorzystaniem modutu ,Fundamenty
bezposrednie” programu Robot Millenium i wyznaczono poziom naprezen dziatajgcych na podioze
gruntowe i fawe fundamentowg oraz wyznaczono potrzebne zbrojenie elementéw tawy

fundamentowej. Sprawdzono rowniez warunki SGU przypisane dla taw fundamentowych.

4.1.3. Uzytkowe programy komputerowe

Potwierdzajace przyjete przekroje i schematy statyczne obiektow i ich elementow -
obliczenia statyczno - wytrzymatos$ciowe podpér przepustu wykonano w oparciu
0 obowigzujgce przepisy prawne, normy i wytyczne oraz przedmiotowg literature [1] — [11],
wykorzystujac programy komputerowe w zakresie statyki konstrukcji i wytrzymatosci materiatow.
Do obliczen wykorzystano nastepujgce programy komputerowe:

Robot Millenium v. 17.0 do obliczen modelowych konstrukcji w zakresie statyki;

Exel 2000 arkusz kalkulacyjny do obliczen posadowienia.

4.1.4. Podstawowe wyniki oblicze n

Po obliczeniach statycznych modelu dyskretnego obliczono ekstremalne sity wewnetrzne —
momenty zginajgce, sity poprzeczne i reakcje podporowe, a takze ekstremalne przemieszczenia
pionowe, poziome i obroty dla tawy fundamentowej. Sprawdzono naprezenia — normalne
i styczne w elementach zelbetowych taw fundamentowych oraz scian oporowych wlotu i wylotu
przepustu; w gruncie na poziomie posadowienia tawy oraz okreslono nosnos¢ przekrojow

zelbetowych w podporach.
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Uzyskano wyniki pozwalajace na stwierdzenie, iz nosnos¢ przekrojow oraz poziom naprezen
we wszystkich obliczanych elementach konstrukcji jest nizszy od wytrzymalosci materiatow (stal,

beton, grunt rodzimy), uzytych do ich wykonania badz ich otaczajacych.

5. DANE KONSTRUKCYJNE
5.1. Dane geotechniczne i spos6b posadowienia obiek  tow.

Dane geologiczne przyjeto w oparciu 0 Dokumentacje geotechniczng podtoza do projektu
przebudowy mostu na cieku bez nazwy w ciggu drogi krajowej nr 17 na odcinku Ryki — Kurow —
Lublin w m. Chrzachoéwek pow. Putawy, opracowang w sierpniu 2004 r. przez Przedsiebiorstwo
Ustugowe GEOTECH z Lublina — [3].

Na podstawie wykonanych prac i badan geologicznych stwierdzono, ze w podiozu
istniejacego mostu wystepujg czwartorzedowe, holocehskie osady akumulacji bagienno-rzecznej,
wyksztatcone jako piaski drobne zaglinione i gliny pylaste humusowe. Osady holocenskie zalegajg
warstwg o grubosci 1,3 — 1,4m na osadach Plejstocenskich, rzecznych, wyksztatconych jako
pospoiki, piaski drobne i piaski srednie ze zwirem zalegajace do glebokosci powyzej 12,0m ppt.
Osady te od powierzchni przykrywa warstwa gleby i nasypow o migzszosci 0,5 — 1,0m.

Woda gruntowa wystepuje na gtebokosci 0,9 — 0,85m ppt i na takiej gteboko$ci jej poziom
jest ustabilizowany. Warstwa wodono$na zwigzana jest z gruntami piaszczystymi.

Posadowienie obiektu zostato dostosowane do stwierdzonych warunkéw geotechnicznych
podioza gruntowego. Projektowany przepust ma dwie zelbetowe podpory - tawy zelbetowe ,
posadowione na poduszce z pospotki gr. 10cm w warstwie piaskéw drobnych i srednich. Lawy
o dlugosci 22.38m zotaly zakonczone poprzecznymi, pionowymi scianami zelbetowymi B30 o gr.
50cm.

Przepust tymczasowy o srednicy @100cm i diugosci L = 17,0m oparto bezposrednio na
podsypce piaskowej grubosci 5 — 15cm oraz fundamencie kruszywowym zageszczonym do
wskaznika zageszczenia 0,98 o grubosci min. 30cm. Rzedna wlotu dla przepustu tymczasowego

wynosi 139.64 m, zas rzedna jego wylotu 139.56 m.

5.2. Rozwigzania konstrukcyjne
5.2.1. Konstrukcja nios gca przepustow
Konstrukcjg nosng w zaprojektowanych przepustach jest stalowa powloka z blachy falistej

wspoipracujgca W  przenoszeniu obcigzen zewnetrznych z  odpowiednio  dobranym

i zageszczonym gruntem zasypki.

Przepust staly zaprojektowano jako konstrukcje tukowag o przekroju otwartym. Powloka

stalowa wykonana jest z blachy falistej o grubosci 7 mm. Dlugos¢ fali wynosi 200 mm, zas jej
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wysokos¢ 55 mm. Rzedna powtoki przepustu w kluczu na wlocie wynosi 141.41 m, za$ na wylocie
141.37 m.

Powloka przepustu usztywniona jest dwoma symetrycznie usytuowanymi podiuznymi belkami

usztywniajgcymi o konstrukcji zelbetowej z betonu klasy B 30 i stali klasy A IlIN.

Przepust tymczasowy zaprojektowano jako konstrukcje o przekroju zamknietym, kotowym.
Powloka stalowa wykonana jest z blachy falistej o grubosci 3.5mm, o dlugosci fali T = 100mm oraz

wysokosci H = 22mm.

5.2.2. Podpory obiektow

Podpory przepustu statego wykonano w formie taw zelbetowych o przekroju 290x60 cm
posadowionych na poduszcze z chudego betonu grubosci 10 cm w warstwie piaskadw drobnych
i Srednich.
tawy posadowione sg ze spadkiem zgodnym ze spadkiem konstrukcji przepustu, wynoszacym
i = 0.11%. Rzedna spodu taw fundamentowych na wlocie do przepustu wynosi 138.09 m, za$ na
wylocie z przepustu 138.05 m. Podpory wykonano z betonu klasy B 30. Zbrojenie taw
fundamentowych stanowig prety zebrowane klasy A IIIN o srednicy 18 mm. Catkowita wysokos¢
taw fundamentowych wynosi 145 cm.
tawe fundamentowg betonowac¢ nalezy dwuetapowo. W pierwszym etapie nalezy wykonaé
konstrukcje tawy z uksztattowanym gniazdem do wykonania pofaczenia powtoki z fundamentem.
W drugim etapie nalezy wypetni¢ betonem gniazda potaczeniowe.

Przepust tymczasowy posadowiony jest bezposrednio na gruncie, bez stosowania

dodatkowych elementow konstrukcyjnych.

5.3. Zabezpieczenie obiektu przed wptywami eksploat  acji gorniczej

Obiekt jest zlokalizowany na terenie nie podlegajacym wplywom eksploatacji gorniczej.

6. ROZWIAZANIE SZCZEGOLOWE
6.1. Opis rozwi gzan elementow wyposa zenia przepustoéw
6.1.1. Ochrona antykorozyjna przepustow

Powierzchnia powloki stalowej przepustéw powinna by¢é zabezpieczona antykorozyjnie
poprzez naniesienie na nig powloki cynkowej lub alucynkowej speiajgcych odpowiednio
wymagania normy PN-EN ISO 1461:2000lub PN-EN 10215:2001. Powioki zabezpieczenia

antykorozyjnego nanosi¢ nalezy metodg zanurzeniowa. Minimalna $rednia grubo$¢ powtoki
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zabezpieczajacej powinna wynosi¢ 85 um dla elementéw konstrukcyjnych oraz 45 ym dla $rub
i nakretek.
Dodatkowo powierzchnie powloki przepustu statego zabezpieczy¢é nalezy obustronnie, tj na
powierzchni zewnetrznej i wewnetrznej antykorozyjnymi farbami przeznaczonymi do nanoszenia
na powierzchnie ocynkowane ogniowo. Farby powinny posiadac aktualng aprobate techniczna.
Powierzchnie zelbetowe taw fundamentowych, Scian wlotu i wylotu przepustu oraz belek
usztywniajacych nalezy zabezpieczy¢ poprzez naniesienie powtoko bitumicznej.

Nowo projektowane balustrady stalowe chodnika, nalezy zabezpieczyé zestawem farb
malarskich, posiadajgcym aprobate techniczng IBDIM o kolorystyce uzgodnionej z Inwestorem

zadania inwestycyjnego.

6.1.2. Odwodnienie przepustu stalego

Dla sprawnego odprowadzenia wdd opadowych ze szczelnej zamknietej powierzchni drogi
projektuje sie grawitacyjne odwodnienie obiektu i dojazdéw. W przekroju poprzecznym przepustu
statego 0 pochyleniu daszkowym jezdni wyodrebniono dwie strefy odwodnienia, zlokalizowane
przy krawezniku zewnetrznym. Woda opadowa odprowadzana bedzie grawitacyjnie wzdtuz strefy
dzieki projektowanym spadkom: podiuznemu spadkowi niwelety jezdni i = 0.5 % oraz spadkowi
poprzecznemu i = 2 % na jezdni oraz jednostronnemu w kierunku strefy odwodnienia i = 3 % na
chodnikach dla pieszych. Dalej sciekami naskarpowymi wody opadowe odprowadzane sg do

przydroznych rowow otwartych, skad dalej odprowadzane sg do odbiornika — rowu melioracyjnego.

W celu zabezpieczenia konstrukcji metalowej powtoki przepustu stalego przed mogacqg
przedostawac sie do jej wnetrza wodg opadowa, ponad kluczem przepustu nalezy utozy¢ ekran z
geowtdkniny — membrane odcinajaca doplyw wody. Geowtdknine utozy¢é nalezy na zasypce

0 grubosci 15 cm nad kluczem powtoki przepustu.

6.1.3. Urzadzenia bezpiecze nstwa ruchu

Na projektowanym przepuscie statym przewiduje sie wykonanie typowych, stalowych barier
ochronnych SP — 06, zlokalizowanych przy krawezniku w obrebie obustronnych chodnikow dla
pieszych. Pieszych chroni¢ bedzie réwniez balustrada typu osiedlowego o wysokosci 1.10 m. Na
diugosci przepustu stalego zaréwno bariery energochtonne jak i balustrady kotwione sg do

fundamentéw stupowych wykonanych z betonu klasy B 20.

6.1.4. Urzadzenia obce na przepu $cie

Nie sg projektowane.

6.1.5. Oswietlenie przepustu

Nie jest projektowane.
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6.2. Zasypki przepustow

W granicach rozkopéw roboczych przepustéw, zasypke obiektéw nalezy wykonaé
z kruszywa spetniajgcego wymagania normy PN-S-02205:1998 i PN-B-11112:1996.
Jako grunt zasypowy przyjeto piasek sredni o gestosci objetosciowej y = 19 kN/m® i kacie tarcia
wewnetrznego a = 32°.
Maksymalny wymiar ziaren dla zasypki przepustu statego wynosi¢ powinien 42 mm, zas dla
przepustu tymczasowego — 32 mm.
Materiat zasypki nalezy uktada¢ warstwami o maksymalnej grubosci 30 cm., a w strefach
pachwinowych - 20 cm. Ukladanie zasypki powinno by¢ uktadane symetrycznie, z dopuszczalng

réznicg wysokosci po obu stronach przepustu wynoszacej grubosc¢ jednej warstwy.

7. DOJAZDY DO OBIEKTOW

7.1. Droga w planie

Zakres projektowanych dojazdéw do proj. przepustu ogranicza sie do niezbednego minimum
dla potgczenia niwelety projektowanej z istniejacg niweletg drogi nr 17 /Warszawa/ Zakret —
Garwolin — Ryki — Kuréw — Lublin, tj. do odcinka prostego w planie o dlugosci 105.44 m, tj, od km
109+608.93 do km 109+714.37, obejmujac zasadniczo niezbedne korekty parametréw
technicznych istniejgcej trasy drogowej (konieczna korekta niwelety i szerokosci nawierzchni
istniejacej).
Z uwagi na korekte skrzyzowania z istniejgcq drogg gminng z drogg krajowa oraz budowe objazdu
tymczasowego na czas przebudowy obiektu mostowego — poczatek odcinka robdt wyznaczono w
km 109+589.26, zas koniec w km 109+732.84.
Trasa korekty dojazdow spetlnia wymogi obowigzujgcego ,Rozporzadzenia...” [2], w czescCi

dotyczacej projektowania drég klasy ,GP”.

7.2. Przekr6j podtu zny drogi

Niwelete poszczegéinych odcinkbw dojazdéw dochodzacych do proj. przepustu
zaprojektowano w nawigzaniu do istniejacej jezdni drogi krajowej nr 17 na wiaczeniach a takze do
wymogow zwigzanych z minimalng gruboscig nadsypki nad przepustem stalowym, by spetniata
ona, w pofaczeniu z powlokg przepustu - konstrukcje gruntowo-powtokowa.
Spadki podiuzne ksztattujg sie w granicach od 0,10% do 0,48%. Odwrotne spadki podiuzne
nawierzchni jezdni o wartosciach 0,15% i 0,48% wyokraglono tukiem pionowym wypukiym o
promieniu R = 8000 m. Tak zaprojektowane parametry dojazdow spetniajg wymogi

obowigzujacych wytycznych i normatywow projektowania.

Pracownia Projektowa PRM “MOSTY — tOF' S. A.



PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY

Nachylenie skarp nasypu drogowego na dojazdach wynosi 1:1,5 i jest normatywne i zgodne

z wymogami bezpieczenstwa uzytkownikow.

7.3. Przekréj normalny drogi

Przekrdj nad projektowanym przepustem statym:

. kategoria ruchu KR 4;

. predkos¢ proj. Vp = 100 km/h;

. pochylenie poprzeczne i =2 % — daszkowe;

. pochylenie podiuzne i = 0,50 %;

. przekréj jedno-jezdniowy szer. 2 x 3.50 =7.00 m;
. utwardzone pobocza bitumiczne szer. 2 x 2.50 m;

. opaska bezpieczehstwa szer. 2 X 0.50 m;

. bariery energochtonne szer. 2 X 0.36 m;

. chodnik dla pieszych szer. 2 x 1.50 m;

. balustrada stalowa szer. 2x0.20 m.

Przekrdj na dojazdach jest zmienny i polega na ptynnym potaczeniu istniejgcej nawierzchni
na dojazdach z nawierzchnig na projektowanym przepuscie.

Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano wedtug zatgcznika do ,Rozporzadzenia MTIGM...”
— [2] dla kategorii ruchu KR 4 i obcigzenia 115 kN/os
. 5 cm — w-wa $cieralna z BA o uziarnieniu 0/12,8 dla ruchu KR4; asfalt modyfikowany

DEB8O0B; kruszywo bazaltowe wg PN-S-96025

. 8 cm — w-wa wigzaca z BA o uziarnieniu 0/20 dla ruchu KR4; asfalt modyfikowany DE8OB;

kruszywo bazaltowe wg PN-S-96025

. 10 cm — W-wa podbudowy zasadniczej z BA o uziarnieniu 0/25 dla ruchu KR4; asfalt D50;
kruszywo bazaltowe wg PN-S-96025

. 20 cm — w-wa podbudowy pomocniczej z kruszywa tamanego stabilizowanego

mechanicznie

Tak przyjeta konstrukcje nawierzchni wykona¢ nalezy w km 109+624,85 + 109+702,33 oraz
W miejscach poszerzen istniejacej konstrukcji nawierzchni.

W celu prawidlowego potaczenia projektowanego poszerzenia nawierzchni z czedcig istniejgca,
przewidziano frezowanie warstwy Scieralnej istniejgcej nawierzchni na grubosci 5 cm. Frezowanie
nawierzchni zawiera sie na odcinkach od km 109+608,93 do km 109+642,85 oraz od km
109+702,33 do km 109+714,37.
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Nawierzchnia chodnikéw dla pieszych wykonana jest z betonowej kostki wibroprasowanej

0 grubosci 6 cm uktadanej na podsypce cementowo-piaskowej o grubosci 3 cm.

7.4. Objazd tymczasowy

Trasa objazdu tymczasowego o dlugosci catkowitej 112.77 m, w planie zlozona jest
z odcinkéw prostych oraz tukéw kotowych o promieniu R = 50 m. W profilu podtuznym trasa
objazdu tymczasowego sklada sie z trzech odcinkéw prostych o nachyleniach kolejno 1%, 0%
oraz 1%. Zaprojektowany profil podiuzny trasy objazdowej zapewnia ptynne potaczenie objazdu
z istniejgcg nawierzchnig drogi krajowej.
Nachylenie skarp nasypéw na objezdzie wynosi 1:1,5.

Przekréj normalny trasy objazdowe;j:

. pochylenie poprzeczne

. przekréj jedno-jezdniowy

. opaska bezpieczenstwa

. pobocze gruntowe ulepszone
. bariera energochionna

. chodnik dla pieszych

. balustrada stalowa wraz z poboczem

i=0%;

szer. 2 x 3.00 = 6.00 m;
szer. 2 x 0.50 m;

szer. 1 x1.00 m;
szer.1x0.22 m;
szer.1x1.25m;

szer. 1 x0.28 m.

Konstrukcja nawierzchni i chodnika dla pieszych na objezdzie sktada sie

z prefabrykowanych zelbetowych piyt drogowych ukladanych na 15 cm warstwie podsypki

piaskowe;.

7.5. Skrzy zowanie z drog g gminn g

W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, w ramach przebudowy dojazdéw do
zaprojektowanego przepustu, dokonano korekty skrzyzowania drogi krajowej z drogg gminna.
Po przebudowie skrzyzowanie funkcjonowac¢ bedzie jako skrzyzowanie zwykie o rozsunietych
wlotach. WIlot prawostronny drogi gminnej zlokalizowany bedzie w km 109+602,89 zas wilot
lewostronny w km 109+701,14.
Korekte wigczen drég gminnych wykonano przez uksztattowanie osi drogi gminnej w sasiedztwie
skrzyzowan w postaci tukow kotowych o promieniu R = 50m. Po przebudowie osie drogi krajowej
i drég gminnych krzyzujg sie pod katem 75°
Konstrukcje jezdni drég gminnych zaprojektowano w postaci podbudowy z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm oraz nawierzchni z betonu asfaltowego 0/12,8 o grubosci
5cm.
Dla ptynnego potaczenia odcinkéw niwelety nowoprojektowanych odcinkéw drogi gminnej

Z niweletq istniejgcg — zastosowano tuki pionowe wkleste o promieniu R = 600 m.
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Pod korpusem drogi gminnej stanowigcej prawostronne wiaczenie do drogi krajowej, w osi cieku
wodnego zastosowano przepust kotowy, rurowy o srednicy @100 cm o dtugosci L=13 m. Rzedna
wlotu do przepustu wynosi 139.93 m, zas rzedna wylotu 139.91 m.

Pod korpusem drogi gminnej stanowigcej lewostronne wigczenie do drogi krajowej, w celu
odprowadzenia wdd opadowych, zastosowano przepust kotowy, rurowy o $rednicy @100 cm
o diugosci L = 13 m. Rzedna wlotu do przepustu wynosi 139.67 m, za$ rzedna wylotu 139.65 m.
WiIot i wylot przepustu umochiono ptytami betonowymi typu IOMB.

7.6. Drogi zbiorcze

W celu wyeliminowania zjazdéw indywidualnych w obrebie skrzyzowania drogi
krajowej z drogg gminng, zaprojektowano drogi zbiorcze zapewniajgce obstuge
komunikacyjny z przylegtymi do drogi krajowej dziatkami.
WiIoty drég zbiorczych usytuowane sg odpowiednio w km 109+599,12 — wlot lewostronny
oraz w km 109+704,66 — wlot prawostronnym.
Szeroko$¢ jezdni na drogach zbiorczych wynosi 3,5 m. Do jezdni przylegajg obustronne
pobocza gruntowe o szerokosci 0,75 m. taczna szerokos¢ korony dla drég zbiorczych
wynosi 5,0 m. Konstrukcje jezdni drég zbiorczych przyjeto analogicznie do konstrukciji

jezdni drogi gminnej w obrebie skrzyzowania z drogg krajowa.

8. ODCINKOWE UBEZPIECZENIE ROWU MELIORACYJNEGO
Dla poprawy przeptywu wéd miarodajnych w obrebie proj. obiektu zaprojektowano

odcinkowg regulacje rowu melioracyjnego, obejmujaca czesciowg zmiane trasy obecnhego koryta
oraz geometryczne uporzadkowanie i umocnienie skarp. Trasa regulacji zostata zaprojektowana w
zgodzie z obowigzujacymi przepisami oraz dostosowana do istniejgcych warunkéw terenowych.
Trasa regulacji rowu skfada sie z trzech tukéw kotowych o promieniu R = 10.0m oraz z odcinkéw
prostych. Poczatek trasy regulacyjnej przyjeto na wylocie istniejacego przepustu pod zjazdem
indywidualnym z drogi gminnej od strony gérnej wody w km 0+503.64. Trasa regulacyjna
zakonczona jest projektowanym gurtem betonowym wykonanym z betonu klasy B 25 w km rowu
0+400.78.
Jako elementy umocnien skarp i dna rowu przyjeto prefabrykowane, azurowe elementy typu
IOMB.
Dno rowu melioracyjnego na dlugosci przepustu statlego uksztattowano w spadku podiuznym
wynoszacym i = 0.11%. Rzedna umocnionego dna rowu melioracyjnego na wlocie do przepustu
wynosi 139.39 m, zas na wycie 139.35 m.

Odcinkowa regulacja koryta rowu melioracyjnego pociaga za sobg koniecznosé przebudowy

wylotéw istniejgcych drenéw. Projektuje sie wykonanie na koncowych odcinkach drenéw
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prefabrykowanych wylotéw na skarpe rowu melioracyjnego.
Rzedne projektowanych wylotow drenéw na skarpe wynoszg odpowiednio:
e wylot drenu Nr 1 H1 = 139.79 mnKr
e wylot drenu Nr 2 H2 = 139.80 mnKr
Wraz z przebudowa wylotow drenéw konieczna jest przebudowa drenu na odcinku
ok. 15m.

9. PODSTAWOWE INFORMACJE O SPOSOBIE WZNOSZENIA OBIE KTOW
Prace zwigzane z przebudowag mostu i budowg przepustu nalezy rozpocza¢ od wytyczenia
i wykonania objazdu tymczasowego wraz z tymczasowym przepustem. Po wykonaniu
oznakowania i po przelozeniu ruchu kotowego i pieszego na objazd tymczasowy, mozna
przystapi¢ do wykonania przebudowy istniejgcego mostu drogowego.
Nastepnie mozna wykonywa¢ projektowane tawy fundamentowe posadowienia przepustu. Po
wykonaniu rob6t fundamentowych nalezy przystapi¢ montazu powiloki stalowej przepustu
i nastepnie wykona¢ zelbetowe elementy docigzenia w postaci podtuznych belek usztywniajgcych
oraz kotnierzy wlotu i wylotu przepustu.
Po wykonaniu konstrukcji przepustu przystgpi¢ nalezy do wykonania zasypki przepustu,
a nastepnie do wykonania rob6t drogowych polegajacych na odtworzeniu ziemnego korpusu
drogowego w zakresie niezbednych rozkopow roboczych, oraz poszerzeniu korpusu.
Po wykonaniu robo6t konstrukcyjnych nalezy przystgpi¢ do wykonania prac wykohczeniowych
i porzadkowych.
Po zakonczeniu tych prac przystapi¢ nalezy do rozbidrki objazdu tymczasowego, a nastepnie do
wykonania tych prac regulacyjnych, zwigzanych z odcinkowg korekta koryta rowu melioracyjnego.
Kolejnos¢ prac budowlanych obejmujgcych calos¢ przebudowy mostu, dojazdow

i regulacji koryta rowu moze by¢ nastepujaca:

. budowa objazdu tymczasowego i skierowanie ruchu kotowego i pieszego na objazd
tymczasowy;

. catkowita rozbiérka mostu istniejacego;

. roboty fundamentowe podpdr przepustu - wykonanie taw fundamentowych;

. montaz powtoki przepustu i wykonanie zelbetowych elementéw usztywniajgcych
i docigzajacych;

. zasypka przepustu;

. odtworzenie i dobudowa korpusu drogowego;

. wykonanie robo6t drogowych (przebudowa skrzyzowania z drogg gminna, wykonanie

konstrukcji jezdni; montaz urzadzen wyposazenia i bezpieczenstwa ruchu)

. przetozenie ruchu pojazdéw na wybudowany obiekt;
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. catkowita rozbiérka objazdu tymczasowego;

. budowa drég zbiorczych;

. roboty regulacyjne rowu melioracyjnego;

. roboty wykonczeniowe na catosci obiektu i dojazdow.

Budowa obiektu i dojazdéw do niego jak réwniez budowa objazdu tymczasowego pocigga za
sobg trwale i czasowe zajecie pod inwestycje gruntéw prywatnych, co naklada stosowne,

przewidziane prawem zobowigzania wszystkich uczestnikdw procesu inwestycyjnego.

Rzeszéw, marzec 2005 r opracowat: Andrzej Kochman
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ZAL. NR 1.5

UPROSZCZONA CHARAKTERYSTYKA EKOLOGICZNA
ZAMIERZENIA

W zgodzie z obowigzujgcymi przepisami, z uwagi na punktowy i ograniczony charakter
inwestycji oraz jej lokalizacje w oddaleniu od zabudowy mieszkaniowej, przedsiewziecie pn.:
.Przebudowa istniejacego mostu na rowie melioracyjnym
w m. Chrzachowek w ciggu drogi krajowej nr 17 (Warszawa) Zakret — Garwolin — Ryki — Kurow —
Lublin w km 109+647 w m. Chrzachéwek wraz z dojazdami oraz zabezpieczeniem i przebudowg
kolidujacych urzadzen uzbrojenia terenu
nie wymaga szczegotowego ustalania wptywu na srodowisko naturalne.

W wyniku podgtej uproszczonej analizy wplywu inwestycji ofgj niniejszym Projektem na
srodowisko mana wysngé nastpujace stwierdzenia i wnioski, reasuracg stan jakéci srodowiska w
wyznaczonym zakresem inwestycji obszarze zagma emisjami czynnikow szkodliwych:

1. Analizowang Inwestycje nalezy zakwalifikowa¢ jako przebudowe punktowg drogi, jej
infrastruktury i otoczenia. W wyniku robo6t wykonanych w ramach przedmiotowe]j inwestycji
nastgpi podwyzszenie parametrow technicznych i eksploatacyjnych drogi oraz obiektéw i
urzadzen drogowych towarzyszacych. Roboty te nie powodujg zwiekszenia natezenia ruchu i

podwyzszenia predkosci, a ich celem jest poprawa ptynnosci i bezpieczenstwa ruchu.

2. Projektowana Inwestycja bedzie wplywaé na stan srodowiska przyrodniczego zaréwno w fazie
trwania rob6t budowlanych (ruchu pojazdéw po objezdzie tymczasowym), jak

i eksploatacji przepustu po przebudowie.

2.1. Wplywy podczas budowy majg charakter przejsciowy, odwracalny i krotkotrwaly. Wykonawca
rob6t zapewni odpowiednig organizacje procesu budowlanego minimalizujgcg skutki
ekologiczne z nig zwigzane, obejmujaca technologie robd6t (organizacja i maszyny),
organizacje budowy (drogi technologiczne, objazdy, obiekty tymczasowe, place budowy,
odwodnienie, zapotrzebowanie mediéw) lokalizacje odktadu gruntu i jego wielkosé,

tymczasowe zajecie terenu, ramowy harmonogram budowy.

2.2. Zrealizowana Inwestycja nie bedzie powodowac¢ przekroczen dopuszczalnych standardow i
znaczaco wplywac na stan srodowiska w rejonie lokalizacji podczas eksploatacji, w trakcie
normalnej pracy budowli. Poprawne wykonanie inwestycji, zgodnie z obowigzujgcym prawem
budowlanym, projektem wykonawczym, z normami, wytycznymi oraz zasadami wiedzy
technicznej i budowlanej nie wptynie znaczaco na jakos¢ powietrza, klimat akustyczny, nie

bedzie powodowac zanieczyszczenia wody podziemnej i powierzchni ziemi tacznie z gleba.
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Tym samym nie bedzie oddziatywa¢ na pozostatle komponenty srodowiska (szata roslinna,

Swiat zwierzecy, krajobraz, przyroda, srodowisko cztowieka, inne).

3. Przy przebudowie oraz eksploatacji mostu nie przewiduje sie wykorzystywania wod rowu

melioracyjnego.

4. Przebudowa mostu drogowego wraz dojazdami i budowlami towarzyszgcymi jest celowa,
ponadto nie spowoduje znaczacych zmian w srodowisku przyrodniczym w stosunku do stanu

obecnego.

5. Realizacja i eksploatacja przedmiotowej Inwestycji nie wyrzadzi szkdd ekologicznych,
obejmujacych duze obszary, ewentualne szkody nie osiggng rozmiaréw kleski ekologicznej i

nie narazg ludnosci na diugotrwate oddziatywanie niekorzystne dla jej zdrowia.

6. Eksploatacja drogi po wykonaniu Inwestycji nie zniszczy débr narodowych, bezcennych z

punktu widzenia zachowania dziedzictwa kulturowego.

7. Pozwolenie na budowe zostanie udzielone podmiotowi gospodarczemu w petni wiarygodnemu
jesli chodzi o znajomos¢ technologii rob6t, posiadanie okreslonych srodkéw finansowych i
technicznych, umozliwiajacych stosowanie nowoczesnych i mozliwie bezpiecznych dla
srodowiska metod realizacji inwestycji oraz dotrzymanie ewentualnych podjetych zobowigzan,

majacych na celu ochrone $rodowiska.

8. W koncowym rezultacie inwestycje tego rodzaju nale 2y rozpatrywa ¢ wytacznie
W sensie pozytywnym: poprawy bezpiecze nstwa ruchu drogowego i korzy Sci

spotecznych.

Rzeszow, marzec 2005 r opracowat: Andrzej Kochman
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1. PODSTAWA OPRACOWANIA

[1] Umowa Nr GDDKIA-O/LU-25/PTM/17/7/2004 zawarta w dnil czerwca 2004 r poguzy
Generalg Dyrekci Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Lublinie, &R ,Mosty — £6d:" S. A.
todz;

[2] ,Specyfikacje Istotnych Warunkéw Zamoéwienia na Q@praanie kompleksowej dokumentaciji
technicznej w stadium: Etap I: Koncepcji programpwa przebudow mostu przez r.b.n. w qggu
drogi krajowej nr 17 (Warszawa) Zakr— Garwolin — Ryki — Kuréw — Lublin w km 109+647
w m. Chrachéwek wraz z dojazdami oraz zabezpieczeniem bpidewg Kkolidujacych uradzen
uzbrojenia terenu; Etap II: Projektu Budowlaneg&/ykonawczego z Dokumentami Przetargowymi
dla tematu j.w.”;

[3] .Dokumentacja geotechniczna poziodo projektu przebudowy mostu na cieku bez nazveyagu
drogi krajowej nr 17 na odcinku Ryki — Kuréw — Lublv m. Chrachéwek pow. Putawy.”

[4] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r.

w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i
ich usytuowanie. (Dz. U. Nr 63/00 poz. 735).

[5] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.

w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie. (Dz. U. Nr 43/99 poz. 430).

[6] .Wytyczne projektowania drég WPD — 3", wyd. GDDP W — wa 1995.

[7] .Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych”, wyd. GDDP W — wa 1994.

[8] .Dokumentacja geotechniczna pozkodo projektu przebudowy mostu na cieku bez nazvejagu
drogi krajowej Nr 17 na odcinku Ryki — Kuréw — Liblw m. Chrachéwek pow. Putawy” - oprac.
.GEOTECH” Przedsibiorstwo Ustugowe w Lublinie, sierpie2004r.

[9] PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obcigzenia.

[10] PN-91/S-10042 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe,
sprezone. Projektowanie.

[11] PN-82/S-10052 Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe.
Projektowanie.

[12] PN-81/B-03020 Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie
budowli. Obliczenia statyczne i projektowanie.

[13] PN-83/B-03010 Sciany oporowe. Obliczenia statyczne i projektowanie.

[14] Witun Z. ,Zarys geotechniki” — wyd. WKL, W — wa 2000.

2. PRZEDMIOT OPRACOWANIA
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Przedmiotem niniejszego opisu do Projektu Archdalkdzno — Budowlanego jest projektowana
przebudowa istniacego mostu na rowie melioracyjnym w m. Clotzowek
w ciagu drogi krajowej nr 17 (Warszawa) Zakr Garwolin — Ryki — Kuréw — Lublin w km 109+647
w m. Chrachdéwek wraz z dojazdami oraz zabezpieczeniem bpik@ns kolidujacych uradzea uzbrojenia

terenu

3. ADMINISTRATOR OBIEKTU
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, @dtlw Lublinie, ul. Ogrodowa 21

4. WYKAZ ISTNIEJ ACYCH OBIEKTOW BUDOWLANYCH

Obecnie w terenie, w miejscu budowy przepustu gtgleisytuowany jest jednogstowy most
drogowy zelbetowy o konstrukcji ptytowej. Most usytuowanystew cagu drogi krajowej nr 17 .
/Warszawa/ Zakt — Garwolin — Ryki — Kuréw — Lublimv km 109+647.

5. ZAKRES ROBOT DLA CALEGO ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO ORAZ
KOLEJNO SC REALIZACJI POSZCZEGOLNYCH OBIEKTOW.

- Budowa objazdu tymczasowego na czas przebudowyumost

- Rozbiérka istnigjcego mostu

- Budowa projektowanego przepustu

- Rozbiérka objazdu tymczasowego

6. ELEMENTY ZAGOSPODAROWANIA DZIALKI LUB TERENU, KT ORE MOGA
STWARZA € ZAGROZENIE BEZPIECZENSTWA | ZDROWIA LUDZI

Istniejaca droga krajowa Nr 17, istnigje whczenia drég gminnych do drogi krajowe;.

7. PRZEWIDYWANE ZAGROZENIA WYSTEPUJACE PODCZAS REALIZACJI
ROBOT BUDOWLANYCH, SKALA | ICH RODZAJ, MIEJSCE | CZ AS WYSTAPIENIA

Zgodnie z paragrafem 8 rozpadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwc®320 w sprawie
informacji dotycacej bezpieczgstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpiestewa i
ochrony zdrowia, potencjalnymiédtami zagraenia s

- roboty wykonywane przyayciu dzwigow

- monta elementow konstrukcyjnych obiektow mostowych

- prace montzowe na wysokeci

- praca urzdzen elektrycznych

Pracownia Projektowa PRM “MOSTY — tOF' S. A.



PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY

8. SPOSOB PROWADZENIA INSTRUKTA ZU PRACOWNIKOW PRZED
PRZYSTAPIENIEM DO REALIZACJI ROBOT SZCZEGOLNIE NIEBEZPIECZ NYCH.

Dlak robot szczegdlnie niebezpiecznych, wymagask je

- szkolenie BHP pracownikéw zgodnie z odngmi przepisami

- wykonywanie prac wylcznie przez uprawniony do tego personel

- praca wycznie sprawnych maszyn gozen
9. SRODKI TECHNICZNE I ORGANIZACYJNE ZAPOBIEGAJ ACE
NIEBEZPIECZENSTWOM WYNIKAJACYM Z WYKONYWANIA ROBOT
BUDOWLANYCH W STREFACH SZCZEGOLNEGO ZAGRO ZENIE LUB W ICH
SASIEDZTWIE.

Roboty naley prowadzé zgodnie z:
- przepisami prawa budowlanego, sztuki budowlanejPBldchrony przeciwp@rowej

- organizag ruchu na tymczasowym oldgzie drogi krajowej nr 17 na czas budowy

Rzeszo6w, marzec 2005 r opracowat: AndrzejHfoan
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.-‘IPEQJE.KTGWMFN FRZEBUDOWIA MOSTU PRZIEZ ROW BEZ N

W C. DR. KRAJ NR 17 (W - WA) ZAKRET — GARWOLIN - RYKI — KUROW -

WHAZ Z DOJAZDAMI

v B, CHRZACHOWEK
LUBLIN: KM 109 + 547

I slor: |5*:'.=<1I-';i¢;:-.'.'?'cc.it budow ane:
GODKIA Przebudown mosty przez roun ¥ ciqou drogi brajowej NE 17
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ZAr NR 1.2
PRZEDMIOT INWESTYCJI

1.2.1. Nazwa, lokalizacja i jej uzasadnienie

Przedmiotem inwestycji jest projektowana przebudowa istniejacego mostu na rowie
melioracyjnym w m. Chrzachéwek w ciggu drogi krajowej nr 17 (Warszawa) Zakret — Garwolin —
Ryki — Kurow — Lublin w km 109+647 w m. Chrzachéwek wraz z dojazdami oraz
zabezpieczeniem i przebudowg kolidujacych urzadzen uzbrojenia terenu.

Przedmiotowe zamierzenie inwestycyjne jest zgodne z Miejscowym Planem Ogolnym

Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Konskowola, uchwalonym Uchwatg Rady Gminy
Konskowola Nr XL1/248/02 z dnia 26 lipca 2003r, ogtoszong w/Dz.Urz.Woj.Lub.Nr 31 poz. 1084
z dnia 18 marca 2003, uchwalg Nr 1V/27/03 Rady Gminy Konskowola z dnia 31 stycznia 2003
roku, ogtoszong w/Dz.Urz.Woj.Lub.Nr 31 poz. 1085 z dnia 18 marca 2003r/.
W Miejscowym Planie Ogdélnym Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Konskowola
inwestycja zlokalizowana jest w obrebie terenéw oznaczonych symbolem KDK jako droga
krajowa w klasie technicznej ,GP”, RP jako uprawy polowe, KDG jako droga gminna oraz RZ jako
taki i pastwiska, o ustaleniach wg Wypisu z Miejscowego Planu zamieszczonego w dalszej czesci
opracowania.

Inwestorem przedsiewziecia inwestycyjnego jest Generalna Dyrekcja Drog Krajowych
i Autostrad, Oddziat w Lublinie.

1.2.2. Podziat na etapy i kolejno $¢€ realizaciji

Projektowane przedsiewziecie inwestycyjne sklada sie z nastepujacych etapéow:

. Etap | — budowa objazdu tymczasowego;
. Etap Il — przebudowa istniejgcego mostu (budowa projektowanego przepustu);
. Etap Ill — rozbidrka objazdu tymczasowego i odcinkowa regulacja rowu melioracyjnego

Proponowana kolejnos¢ prac budowlanych obejmujacych calos¢ przebudowy mostu,
dojazdow i regulacji koryta rowu melioracyjnego jest nastepujaca:

. budowa objazdu tymczasowego i skierowanie ruchu kotowego i pieszego na objazd
tymczasowy;

. calkowita rozbiérka mostu istniejacego;

. roboty fundamentowe podpdr przepustu - wykonanie taw fundamentowych;

. montaz powtoki przepustu i wykonanie zelbetowych elementéw usztywniajacych
i docigzajacych;

. zasypka przepustu;

. odtworzenie i dobudowa korpusu drogowego;

. wykonanie robo6t drogowych (przebudowa skrzyzowania z drogg gminna, wykonanie

konstrukcji jezdni; montaz urzgdzen wyposazenia i bezpieczenstwa ruchu)
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. przetozenie ruchu pojazdéw na wybudowany obiekt;
. catkowita rozbiérka objazdu tymczasowego;

. budowa drég zbiorczych;

. roboty regulacyjne rowu melioracyjnego;

. roboty wykonczeniowe na catosci obiektu i dojazdéw.

Budowa obiektu i dojazdéw do niego jak réwniez budowa objazdu tymczasowego wymaga
trwalego badz czasowego zajecia pod inwestycje gruntow prywatnych. Pocigga to za sobg
koniecznos¢ podjecia stosownych, przewidzianych prawem dziatan ze strony Inwestora

zmierzajgcych do dysponowania nieruchomosciami na cele budowlane.
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ZAt. NR 1.3
ISTNIEJACE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

[.3.1. Zagospodarowanie istniej gcego pasa drogowego

Projektowane dojazdy i przebudowa mostu stalego przez réw melioracyjny
w m. Chrzachdéwek w ciggu dr. kraj. nr 17 (Warszawa) Zakret — Garwolin — Ryki — Kurow — Lublin
w km 109+647 wraz z robotami towarzyszacymi w zakresie opisanym powyzej potozony jest
w granicach Gminy Konskowola w powiecie putawskim. W zakresie istniejgcego pasa drogowego
0 szerokos¢ zmiennej od 19.0 do 20.2 m istniejg elementy drogi istniejgcej wraz elementami
odwodnienia otwartego (rowy odwadniajgce), a takze elementy bezpieczenstwa ruchu
(oznakowanie poziome i pionowe — znaki drogowe, stalowe balustrady i bariery) oraz istniejacy
staly obiekt mostowy, przewidziany do przebudowy.
W bezposrednim sagsiedztwie mostu usytuowane jest skrzyzowanie drogi gminnej z droga
krajowg. Skrzyzowanie wykonane jest jako skrzyzowanie proste o rozsunietych wlotach.
Wiaczenie prawostronne zlokalizowane jest przed mostem, zas wigczenie lewostronne — za
mostem.

Parametry istniejgcej drogi krajowej nr 17 (Warszawa) Zakret — Garwolin — Ryki — Kuréw —

Lublin:

» przekr¢j szlakowy na odcinku prostym o spadku poprzecznym daszkowym,

e jezdnia: 2x3.50=7.00m;

* pobocze utwardzone: 2x250-2x1.60m;
* pobocze ziemne: 1.30 - 0.60 m,

* nawierzchnia jezdni: bitumiczna,

* nawierzchnia poboczy utwardzonych: bitumiczna

* nawierzchnia poboczy nieutwardzonych: ziemne.

[.3.2. Charakterystyka istniej acej zieleni

Szate roslinng otoczenia drogowego w rejonie przylegtym do istniejacego pasa drogowego,
a takze w samym pasie drogowym stanowig gtdwnie zbiorowiska antropogeniczne -
zadrzewienia przydrozne, roslinnos¢ tgkowo — pastwiskowa oraz pola uprawne. Podndza skarp
nasypu drogowego porastajg sporadycznie gatunki drzew i krzewdw. Budowa obiektu i dojazddw
nie przyczyni sie do likwidacji obszaréw drzewostanu, stanowigcych drzewostan okrajnikowy,
mogacy stanowi¢ tereny migracji zwierzat, ich bytowania ani tez nie bedzie przyczyna likwidacji
chronionych zbiorowisk roslinnych. Wycince podlega¢ beda pojedyncze stanowiska pospolitych
gatunkéw drzew i krzewdw (topola, olcha, jawor, wierzba) w ilosci minimalnej niezbednej do
realizacji inwestycji.

Ponadto, w terenie nie wystepuja, ustanowione aktami prawa miejscowego, obszary
gatunkowej ochrony roslin i zwierzat, a takze obszary ochrony lesne;j.
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1.3.3. Zagospodarowanie terenu przylegtego

Konfiguracja terenu przylegtego do planowanej inwestycji jest niezréznicowana — tereny
ptaskie. Teren przylegly to dolina zalewowa rowu melioracyjnego, wzniesienia (pagorki)
o wysokosci wzglednej do sredniego terenu ok. 2.0 m. Réw melioracyjny (prawobrzezny doptyw
rzeki Kuréwki) powyzej projektowanego przepustu w miejscowosci Chrzachéwek posiada
charakter terenu falistego o spadku srednim isr = 6.7%. 0 stosunkowo tagodnych stokach wzgérz
i pagorkéw z przewaga terenu ptaskiego w bezposredniej bliskosci lokalizowanej inwestyciji.

W zakresie projektowanej korekty dojazdéw do obiektu, nie zinwentaryzowano zadnych
urzadzen obcych usytuowanych w pasie drogowym. Na terenie przyleglym do pasa drogowego
w sagsiedztwie projektowanego obiektu wykonane sg urzadzenia melioracji wodnych
szczegOtowych w postaci drenowania. Wyloty drenéw do rowu melioracyjnego usytuowane sg od

strony wlotu do projektowanego przepustu stalego, tj. od strony gornej wody.
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ZAL. NR 1.4
ISTNIEJACE UWARUNKOWANIA REALIZACYJNE

[.4.1. Uwarunkowania wynikaj ace z MPZP, programéw rz adowych i wojewddzkich

Przedmiotowe zamierzenie inwestycyjne jest zgodne z Miejscowym Planem Ogolnym

Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Konskowola, uchwalonym Uchwatg Rady Gminy
Konskowola Nr XLI/248/02 z dnia 26 lipca 2003r, ogtoszong w/Dz.Urz.Woj.Lub.Nr 31 poz. 1084
z dnia 18 marca 2003, uchwalg Nr 1V/27/03 Rady Gminy Konskowola z dnia 31 stycznia 2003
roku, ogtoszong w/Dz.Urz.Woj.Lub.Nr 31 poz. 1085 z dnia 18 marca 2003r/.
W Miejscowym Planie Ogdélnym Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Konskowola
inwestycja zlokalizowana jest w obrebie terenéw oznaczonych symbolem KDK jako droga
krajowa w klasie technicznej ,GP”, RP jako uprawy polowe, KDG jako droga gminna oraz RZ jako
taki i pastwiska.

Szczegblowe przeznaczenie dzialek oraz dane dotyczace wyznaczonych terenéw
przedstawione sg w Wypisie z Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego Gminy
Konskowola, stanowigcym zatgcznik niniejszego Projektu Zagospodarowania Terenu.

W otoczeniu Inwestycji nie znajduje sie zadna zabudowa. Wystepujq taki, pola uprawne,
drogi gminne i dojazdowe, nieuzytki, zagajniki, zarosla.

Teren inwestycji nie jest objety programami rzagdowymi i wojewddzkimi, w zwigzku z tym

uwarunkowania zwigzane z takimi programami nie wystepuja.

1.4.2. Uwarunkowania wynikaj gce z zagospodarowania IPD i terenu przylegtego

Jako, ze inwestycja obejmuje zakresem przebudowe istniejacego obiektu mostowego, bez
zasadniczych zmian jego funkcji uzytkowej oraz odtworzenie (w granicach niezbednych
technologicznie rozbiérek korpusu drogowego) i poszerzenie dojazdéw do niego, istniejgce
zagospodarowanie pasa drogowego nie ulegnie istotnej zmianie. Zmiany dotyczy¢ bedg jedynie
rozwigzan konstrukcyjnych projektowanego obiektu oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
pojazdow uzytkowych (stalowe bariery sprezyste) oraz elementéw zabezpieczen ruchu pieszego
(balustrady sztywne) nad obiektem i w jego otoczeniu drogowym. Zmiany te (ilosciowe
i jakosciowe) zdeterminowata koniecznos¢ zainstalowania urzadzen w formie, potozeniu i
lokalizacji zgodnych z obowigzujgcym w tej materii prawem, a takze konieczno$¢ zachowania
niezbednych normatywnych (dla klasy drogi i przepustu) parametréw technicznych obiektu
stalego oraz dojazdow do niego. Koniecznosci te wymagajg poszerzenia granic istniejgcego pasa
drogowego w drodze wykupu gruntdéw przylegtych. Niezbednej rezerwy terenu wymagac¢ bedzie
techniczna i technologiczna obstuga inwestycji (urzadzenie objazdu tymczasowego, urzadzenie
placu budowy, placéw sktadowych, technologicznych drég dojazdowych, lokalizacji odktadéw
itp.), co pociggnie koniecznos$¢ czasowego pozyskania gruntéw przylegtych w drodze dzierzawy

lub uzyczenia.
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Ze wzgledu na charakter przekraczanej przeszkody —réw melioracyjny, hydrologiczno -
hydrauliczne warunki przeptywu wod wymusity przyjecie odpowiedniego swiatla dla przeptywu
wielkich wod miarodajnych Qyy, = 2.787 m®s dla przepustu statego oraz Qg = 2.035 m*/s dla
przepustu tymczasowego. Warunki te (Srednia predkos¢ przeptywu wody miarodajnej w otworze
przepustu, rodzaj gruntu zalegajgcego w dnie i skarpach koryta rowu) wymusity okreslony,
skuteczny sposob ochrony konstrukcji podpor obiektu przed wplywem nieporzadanych
oddziatywan wod miarodajnych poprzez trwale umocnienia dna i brzegéw rowu w obrebie
obiektu, obejmujace geometryczne uporzadkowanie i umochienie skarp rowu.

Dla poprawy przeptywu wdd miarodajnych w obrebie proj. obiektu zaprojektowano odcinkowg
regulacje rowu melioracyjnego, obejmujacg czesciowg zmiane trasy obecnego koryta oraz
geometryczne uporzadkowanie i umocnienie skarp. Trasa regulacji zostata pomyslana w zgodzie
z obowigzujacymi przepisami oraz dostosowana do istniejagcych warunkdw terenowych.

Jako elementy umocnien skarp i dna rowu zaprojektowano prefabrykowane, azurowe elementy

typu IOMB, uktadane na warstwie geowtokniny i podsypce z pospoiki.

1.4.3. Uwarunkowania wynikaj gce z wplywu zadania na $rodowisko

W zgodzie z obowigzujgcymi przepisami, z uwagi na punktowy charakter inwestycji oraz na
jej lokalizacje w znacznym oddaleniu od zabudowy mieszkaniowej, przedsiewziecie nie wymaga
szczegOlowego ustalania wplywu na srodowisko naturalne. Jednakze z uwagi ha stawiane przez
inwestora wymogi, sporzgdzono uproszczong (w formie wnioskéw) charakterystyke ekologiczng
inwestycji, analizujagc wplyw zadania inwestycyjnego na $rodowisko w ujeciu ,zwyczajnej’
eksploatacji obiektu.

Natomiast nadzwyczajne zagrozenie srodowiska przyrodniczego, zwlaszcza gleby i wod
powierzchniowych oraz podziemnych moze wystapi¢ zaréwno na etapie budowy jak
i uzytkowania projektowanej inwestycji. Sytuacja taka moze wystgpi¢ podczas kolizji oraz awarii
pojazdow przewozacych rdéznego rodzaju chemikalia (kwasy, zasady, ropopochodne i inne)
w trakcie przebudowy i uzytkowania obiektu. Drobne wycieki tych substancji powodujg pewne
zagrozenia dla $rodowiska choé nie nadzwyczajne (NZS). Nadzwyczajne Zagrozenia Srodowiska
zalicza sie do tzw. zdarzenh przypadkowych. Prawdopodobienstwo ich wystepowania zdarza sie
raz na kilkadziesiat lat lub rzadziej. Wasciwie zaprojektowana pojemnos$¢ i uksztattowanie rowéw
przydroznych pozwoli na wysoki stopien zabezpieczenia srodowiska. Nalezy stworzy¢ sie¢
szybkiego przekazu informacji o ewentualnym zagrozeniu oraz podjecie natychmiastowej akcji
ratowniczej. Usuwaniem oraz unieszkodliwianiem odpadéw toksycznych, szkodliwych
i niebezpiecznych w takich przypadkach zajmujg sie wyspecjalizowane stuzby: straz ratownictwa
chemicznego, policja, pogotowie ratunkowe i odpowiednie stuzby ochrony przyrody.

Uproszczona charakterystyka ekologiczna zamierzenia zamieszczona zostata w Projekcie

Architektoniczno — Budowlanym, stanowigcym integralng czes¢ Projektu Budowlanego.
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I.4.4. Uwarunkowania wynikaj ace z ochrony konserwatorskiej terenu

Projektowana inwestycja - przebudowa obiektu wraz z wszystkimi niezbednymi robotami
towarzyszacymi przebiega w obrebie dzialek bedacych zaréwno wtasnoscig Skarbu Panstwa jak
i 0séb prywatnych. Zaréwno te dzialki, jak i pozostate dziatki przylegte do inwestycji nie sg objete

- w mys| prawa - ochrong konserwatorska.

1.4.5. Uwarunkowania wynikaj gce z geologii

Na podstawie wykonanych prac i badan geologicznych stwierdzono, ze w podiozu
istniejgcego mostu wystepujg czwartorzedowe, holocenskie osady akumulacji bagienno-rzecznej,
wyksztatlcone jako piaski drobne zaglinione i gliny pylaste humusowe. Osady holocenskie
zalegajg warstwa o grubosci 1.3 — 1.4 m na osadach Plejstocenskich, rzecznych, wyksztatconych
jako pospoiki, piaski drobne i piaski srednie ze zwirem zalegajace do glebokosci powyzej
12.0 m ppt. Osady te od powierzchni przykrywa warstwa gleby i nasypéw o migzszosci 0.5 —
1.0m.

Woda gruntowa wystepuje na gtebokosci 0.9 — 0.85m ppt i na takiej gtebokosci jej poziom jest

ustabilizowany. Warstwa wodonosna zwigzana jest z gruntami piaszczystymi.

Posadowienie obiektu zostato dostosowane do stwierdzonych warunkéw geotechnicznych

podioza gruntowego.

1.4.6. Uwarunkowania wynikaj ace z bezpiecze astwa budowli, ruchu i p-po z.

Wszelkie uwarunkowania dotyczace bezpieczehstwa budowli oraz poszczegoélnych jej
elementéw w stopniu globalnym zostaty uwzglednione poprzez odpowiedni dobér gabarytow
(dobor geometryczny) materiatow i ich parametrow wytezeniowych, natomiast uwarunkowania
wynikajace z bezpieczenstwa uzytkowania budowli zapewniono poprzez doboér bezpiecznego,
podzielonego na strefy uzytkowe (strefa jezdni i chodnikéw dla pieszych) przekroju poprzecznego
jezdni nad obiektem w ktérym strefy oddzielono opaskami bezpieczehnstwa (wolna przestrzen) lub
urzadzeniami zabezpieczajgcymi wzajemne przenikanie sie stref uzytkowych. Uwarunkowania
p — poz. spetiano poprzez dobdr niepalnych badz trudnopalnych materiatow konstrukciji dla

dlatego tez czynna lub bierna ochrona przeciwpozarowa obiektu jest zbedna.

Pracownia Projektowa “MOSTY — tOF" S. A.



PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

ZAr. NR 1.5
PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

[.5.1. Uksztaltowanie trasy drogowej

Zakres projektowanych dojazdéw do proj. przepustu ogranicza sie do niezbednego
minimum dla potaczenia niwelety projektowanej z istniejacg niweletga drogi nr 17 /Warszawa/
Zakret — Garwolin — Ryki — Kuréw — Lublin, tj. do odcinka prostego w planie, obejmujacego
zasadniczo niezbedne korekty parametrow technicznych istniejgcej trasy drogowej (konieczna
korekta niwelety i szerokosci nawierzchni istniejace;j).

Trasa spetnia wymogi obowigzujacych wytycznych i normatywéw projektowania, w czesci
dotyczacej projektowania drog klasy ,GP”. Niwelete poszczegoélnych odcinkéw dojazdow
dochodzacych do proj. przepustu zaprojektowano w nawigzaniu do istniejacej niwelety jezdni
drogi krajowej nr 17 na wigczeniach oraz w spelnieniu wymogow zwigzanych
z wymagang gruboscig nadsypki nad zaprojektowanym przepustem. Proponowane spadki na
prostych oraz nachylenie skarp nasypoéw dojazdow jest réwniez normatywne i zgodne
z wymogami bezpieczenstwa uzytkownikow.

Trasa objazdu tymczasowego, w planie ztozona jest z odcinkéw prostych oraz tukéw
kotowych. W profilu podtuznym trasa objazdu tymczasowego skiada sie z trzech odcinkéw
prostych o nachyleniach kolejno 1%, 0% oraz 1%. Zaprojektowany profil podiuzny trasy

objazdowej zapewnia ptynne potaczenie objazdu z istniejgcg nawierzchnig drogi krajowej.

I.5.2. Projektowane obiekty i urz gdzenia budowlane
" obiekty drogowe

Parametry drogi krajowej nr 17 na dojazdach do przepustu:

* szerokos¢ jezdni 2x350=7.00m
» szerokos¢ poboczy bitumicznych 2x250=5.00m
» klasa drogi GP

» predkosc projektowa V, =100 km/h

» obcigzenie nawierzchni 115 kN/o$

* pochylenie poprzeczne jezdni 2% daszkowe

Konstrukcje nawierzchni ustalono wedtug zatgcznika nr 5 do Rozporzadzenia MTIGM, dla
kategorii ruchu "KR4" i obcigzenia 115 kN/os, przyjmujac warstwy bitumiczne jako podstawowe.
Konstrukcje te przyjeto na odcinkach dojazdéw wymagajacych catkowitego odtworzenia jezdni po
wykonanej przebudowie obiektu i korekcie dojazdéw do niego, tj w km 109+642,85 =+ 109+702,33

oraz na poszerzeniach istniejgcej jezdni.
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Przekrdj normalny trasy objazdowej:

. pochylenie poprzeczne i=0%;

. przekréj jedno-jezdniowy szer. 2x 3.00 = 6.00 m;

. opaska bezpieczenstwa szer. 2 x 0.50 m;

. pobocze gruntowe ulepszone szer.1x1.00 m;

. bariera energochtonna szer. 1 x0.22 m;

. chodnik dla pieszych szer. 1x1.25 m;

. balustrada stalowa wraz z poboczem szer. 1x0.28 m.

Konstrukcja  nawierzchni i chodnika dla pieszych na objezdzie sklada sie

z prefabrykowanych zelbetowych pityt drogowych uktadanych na 15 cm warstwie podsypki
piaskowej.

W ramach korekty dojazdéw do obiektu oraz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego —
projekt przewiduje wykonanie przebudowy skrzyzowania drogi krajowej z drogg gminna.
Przebudowa polega na zmianie geometrycznych parametréw drogi gminnej na odcinkach
wigczen do drogi krajowej. Os drogi gminnej w strefie skrzyzowania wyokraglono tukiem kotowym
0 promieniu R = 50 m. Szerokos¢ nawierzchni dgogi gminnej wynosi 5.0 m z poszerzeniem na
diugosci Luko do 6.2 .m
Skrzyzowanie zaprojektowano jako zwykle o rozsunietych wlotach usytuowanych w km
109+602,89 strona prawa oraz w km 109+701,14 strona lewa.

Uregulowanie zjazdéw z drogi krajowej do posesji prywatnych uregulowane zostato
poprzez budowe drég zbiorczych krzyzujacych sie z drogg krajowa w km 109+599,12 strona lewa
oraz w km 109+704,66 strona prawa. Zjazdy indywidualne posiadajg bezposrednie wigczenia do

drég zbiorczych.

. obiekty in zynierskie
Zgodnie z ustaleniami poczynionymi przez Inwestora na etapie uzgadniania Koncepcji
Programowej - wymiary poszczegodlnych obiektow wynosza;
Zasadnicze wymiary i parametry projektowanego przepustu stalego:

* Swiatlo przepustu 570 m

* przeswit pionowy 2.02m

o dlugos¢ catkowita przepustu 22.08 m

* spadek przepustu 0.11%

» kat skrzyzowania przepustu z przeszkodg a =90°

* nos$nosc¢ obiektu: klasa "A" wg PN - 85 /S — 10030

Projektowany przekréj poprzeczny jezdni nad przepustem statym:
» szerokos¢ jezdni: 2x3.50m

» szerokos¢ poboczy utwardzonych 2x250m

Pracownia Projektowa “MOSTY — tOF" S. A.



PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

» szerokosé chodnikéw dla pieszych: 2x150m
» szerokos¢ opaski bezpieczenstwa 2x0.50m
» stalowe bariery ochronne typ SP-06 2x0.36m
* porecze wraz z fundamentami 2x0.20m
* Razem szerokosc¢ 17.12m

Zasadnicze wymiary i parametry projektowanego przepustu tymczasowego:

* Srednica przepustu 1.00 m

» dlugosc¢ catkowita przepustu 17.00 m

* spadek przepustu 0.05 %

» kat skrzyzowania przepustu z przeszkodg a =90°

* nos$nosc¢ obiektu: klasa "A" wg PN - 85 /S — 10030

Projektowany przekréj poprzeczny jezdni nad przepustem tymczasowym:

» szerokos¢ jezdni: 2x3.00m

» szerokos¢ opaski bezpieczenstwa 2x0.50m

» szerokos¢ chodnika dla pieszych: 1x1.25m

» szerokos¢ opaski bezpieczenstwa 2x0.50m

» stalowa bariera ochronna typ SP-04 1x0.22m

* porecz 1x0.08m

e pobocze gruntowe ulepszone 1.00+0.20m
* Razem szerokosc¢ 9.75m

Konstrukcjg nosng w zaprojektowanych przepustach jest stalowa powloka z blachy falistej
wspOtpracujgca w przenoszeniu obcigzen zewnetrznych z odpowiednio dobranym

i zageszczonym gruntem zasypki.

Przepust staly zaprojektowano jako konstrukcje tukowg o przekroju otwartym. Powtoka
stalowa wykonana jest z blachy falistej o grubosci 7 mm. Diugos¢ fali wynosi 200 mm, zas jej
wysokos¢ 55 mm. Rzedna powloki przepustu w kluczu na wlocie wynosi 141.41 m, zas na
wylocie 141.37 m.

Powtoka przepustu usztywniona jest dwoma symetrycznie usytuowanymi podtuznymi belkami
usztywniajgcymi o konstrukcji zelbetowej z betonu klasy B 30 i stali klasy A IlIN.

Przepust tymczasowy zaprojektowano jako konstrukcje o przekroju zamknietym,
kotowym. Powioka stalowa wykonana jest z blachy falistej o grubosci 3.5mm, o dtugosci fali

T = 100mm oraz wysokosci H = 22mm.
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" obiekty i urz gadzenia inne

Dla poprawy przeptywu wod miarodajnych w obrebie proj. przepustu zaprojektowano
odcinkowa regulacje rowu melioracyjnego, obejmujacq czesciowg zmiane trasy obecnego koryta
oraz geometryczne uporzadkowanie i umocnienie skarp. Trasa regulacji zostala zaprojektowana
w zgodzie z obowigzujgcymi przepisami oraz dostosowana do istniejgcych warunkow
terenowych.

Jako elementy umocnien skarp i dna rowu przyjeto prefabrykowane, azurowe elementy typu
IOMB.

Odcinkowa regulacja koryta rowu melioracyjnego pocigga za sobag koniecznosc
przebudowy wylotow istniejacych drenéw. Projektuje sie wykonanie na kohcowych odcinkach
drendw prefabrykowanych wylotow na skarpe rowu melioracyjnego.

Wraz z przebudowg wylotéw drendw konieczna jest przebudowa drenu @10 cm na odcinku
ok. 15m.

Rzeszow, marzec 2005 r opracowat. Andrzej Kochman
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ZAt NR 1.6
DECYZJE, POZWOLENIA, POSTANOWIENIA, UZGODNIENIA

*  Wyrys i wypis z Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego

Gminy Konskowola - znak GP.7328/73/04. 18
« Uzgodnienie z Wojewddzkim Zarzadem Melioracji i Urzadzen

Wodnych Gospodarstwo Pomocnicze w Lublinie — pismo znak WZMel.G.P.72/U/04 23
+  Decyzja - Pozwolenie wodnoprawne — znak SiR.I11.6811/279/04/05 z dnia

14 stycznia 2005 r. 24
» Uzgodnienie Starostwa Powiatowego - Zespotu Uzgadniania Dokumentacji

Projektowej w Putawach - Opinia nr 769/2004 z dnia 22.12.2004 r.

wraz z zatgcznikiem graficznym 25

Pismo Lubelskiego Urzedu Wojewodzkiego Wydziat Srodowiska i Rolnictwa
- znak SiR.1.66131/15/05 z dnia 10 marca 2005r 27

Pracownia Projektowa “MOSTY — tOF" S. A.



PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

WYKAZ WA SCICIELI | WEADAJ ACYCH
DZIALKAMI OBJ ETYMI ZAKRESEM INWESTYCJI

(TOZSAMYM Z ZAKRESEM ODDZIALYWANIA INWESTYCJI)

Jednostka ewidencyjna: KO NSKOWOLA
Powiat:PULAWY
Wojewddztwo:LUBELSKIE

Lp

17. IMIE, NAZWISKO, ADRES
NAZWA INSTYTUCJI

18. OBREB

19. NUMER
DZIALKI

Skarb Panstwa
Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad
Oddziat w Lublinie
ul. Ogrodowa 21
20-075 Lublin

1
CHRZACHOWEK

351/1

Krystyna, Barbara Figiel ,
rodzice: Kazimierz, Stanistawa
Opoka 33;

24-130 Konskowola

1
CHRZACHOWEK

78, 481,
640/1

Henryk Sutek , rodzice: Jan,
Genowefa
Chrzachdéwek;
24-130 Konskowola

1
CHRZACHOWEK

76,77

Andrzej Sutek , rodzice:
Wactaw, Helena
Chrzachdéwek;
24-130 Konskowola

1
CHRZACHOWEK

75, 633/1

Danuta Trocka, rodzice: Jan,
Stanistawa
Chrzachéwek 80 a;
24-130 Konskowola

1
CHRZACHOWEK

74, 632/1

Maria Maziarz, rodzice:
Stanistaw, Aleksandra
Chrzachéwek 81,
24-130 Konskowola

1
CHRZACHOWEK

73/2, 629/1

(matzenstwo)
Zygmunt, Rafat Czajkowski
rodzice: Roman, Anna
ul. Szenwalda 4;
24-100 Putawy
Zofia Czajkowska , rodzice:
Zygmunt, Michalina
ul. Szenwalda 4;
24-100 Putawy

1
CHRZACHOWEK

72/4, 483

Andrzej Trocki, rodzice:
Marian, Czestawa
Zagrody 32;

1
CHRZACHOWEK

71/3, 484

Pracownia Projektowa “MOSTY — tOF" S. A.




PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

24-105 Baranow

Irena Polak , rodzice:
Zygmunt, Helena
Sielce 112;
24-130 Konskowola

1
CHRZACHOWEK

485, 1055/1

10.

Gmina Ko nskowola
ul. Pozowska;
24-130 Konskowola

1
CHRZACHOWEK

561, 560/1

11.

Skarb Panstwa
Woj. Zarz ad Melioracji i
Urzadzen Wodnych - Oddz.
Putawy
ul. Wréblewskiego 10
24-100 Putawy

1
CHRZACHOWEK

482

12.

(malzenstwo)

Marian Kozak , rodzice: Jan,
Stefania
Chrzachéwek
24-130 Konskowola
Wiadystawa Kozak
Chrzachéwek
24-130 Konskowola

1
CHRZACHOWEK

476, 477,
478, 479,
650/1, 647/1,
646/1, 643/1

13.

Bogdan Ciotucha , rodzice:
Henryk, Janina
Chrzachdéwek;

24-130 Konskowola

1
CHRZACHOWEK

480, 912,
919, 642/3,
918/1

14.

(matzenstwo)

Jan Sutek , rodzice: Andrzej,
Marianna
Chrzachowek
24-130 Konskowola
Genowefa Sutek
Chrzachéwek
24-130 Konskowola

1
CHRZACHOWEK

636/1, 637/1

15.

Maria Maziarz, rodzice:
Stanistaw, Aleksandra
Chrzachéwek 81,
24-130 Konskowola

1
CHRZACHOWEK

625/1, 628/3

Rzeszéw, marzec 2005

Opracowat:

Andrzej Kochman

Pracownia Projektowa “MOSTY — tOF" S. A.
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PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

/ REWU ¥ 500 3 - 7 7
N \ N N ¢
\ \ ANAN
b Y AN
: e ¢ /A e /, ) /+ # o 4
Snia 2] A ¢ ¥ e ol & i 5 + 3 ¢ s > x
Schiyle: (IEPRIOT EAUAES &£ . /m ’ i /. - /. " y * / ” . "
= « s..u_ o g
4 ] !
i RG], CTE LRI | ML ) Eh | G TR T
|m —— N e
] guuus]
= a .
- a * *
* S, \x. s ¥\ X
# 8 #
- A\ : S,
; / 4 T = |
P e anmr [ Toauon-smitsnmnd
#\ ALY e S [T

Pracownia Projektowa “MOSTY — tOF" S. A.



PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

PRZEMRA. PODLLZNY

T iy

____,

ae..l,!le

3. ]

[Maa P

[
—
DY e | e T e

Pracownia Projektowa “MOSTY — tOF" S. A.




N
N .
\ / RZUT Z GORY -

Trveatar: T ] 3
GODIKA Preebud vy B Koy ji brapne HR 17
% 37 &m\&my TRt P PN o v Bl el S W el g A
&\) Ueromrie: o0 EKT BUDOWLANY | ™ T BOKIA- LU /P /1772004
s emgow I s ogcLuy pzERuSTy
Tyh, Imlg, nezwbka Hr_upramnn Fadpla Data
mgr_iné. Areze] Hoehrman K-8,
mr_in. Stn ik__| KBl 10-210,/71A,50
nl_ [ mer Inz Ardras] Kachman [ ]
PRIEDS EBWMIS TWD nuaﬂ!w_zmmﬁhm.! u..unﬂﬂ.ﬂ. A Shakz Hr rm,
Y PR ._..m_!mni 12100 4
K S e

PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Pracownia Projektowa “MOSTY — tOF" S. A.



WYKAZ DZIALEK PRZEZNACZONYCH DO WYKUPU | ZAJ ECIA
CZASOWEGO

1. Grunty przeznaczone do wykupu POD PAS DROGOWY:

Lp Numer Powierzchnia Wiasciciel
dziatki [m?]

1. 912 2 Bogdan Ciotucha , rodzice: Henryk,
Janina
Chrzachowek;
24-130 Konskowola

1. 78 33 Krystyna, Barbara Figiel , rodzice:
Kazimierz, Stanistawa
Opoka 33;
24-130 Konskowola

2. 77 43 Henryk Sutek , rodzice: Jan,
Genowefa
Chrzachowek;
24-130 Konskowola

3. 76 24 Henryk Sutek , rodzice: Jan,
Genowefa
Chrzachowek;
24-130 Konskowola

4. 75 126 Andrzej Sutek , rodzice: Wactaw,
Helena
Chrzachowek;
24-130 Konskowola

5. 74 2 Danuta Trocka, rodzice: Jan,
Stanistawa

Chrzachoéwek 80 a;

24-130 Konskowola

6. 560/1 41 Gmina Ko nskowola
ul. Pozowska;
24-130 Konskowola

7. 482 31 Skarb Panstwa
Woj. Zarz ad Melioracji i Urz adzen
Wodnych - Oddz. Putawy
ul. Wréblewskiego 10
24-100 Putawy

8. 483 18 (matzenstwo)
Zygmunt, Rafat Czajkowski
rodzice: Roman, Anna




ul. Szenwalda 4;
24-100 Putawy
Zofia Czajkowska , rodzice:
Zygmunt, Michalina
ul. Szenwalda 4;
24-100 Putawy

484

Andrzej Trocki , rodzice: Marian,
Czestawa
Zagrody 32;
24-105 Baranow

10.

480

10

Bogdan Ciotucha , rodzice: Henryk,
Janina
Chrzachowek;

24-130 Konskowola

11.

919

19

Bogdan Ciotucha , rodzice: Henryk,
Janina
Chrzachowek;

24-130 Konskowola

12.

481

21

Krystyna, Barbara Figiel , rodzice:
Kazimierz, Stanistawa
Opoka 33;

24-130 Konskowola

13.

561

31

Gmina Ko nskowola
ul. Pozowska;
24-130 Konskowola

14.

637/1

71

(matzenstwo)

Jan Sutek , rodzice: Andrzej,
Marianna
Chrzachdéwek
24-130 Konskowola
Genowefa Sutek
Chrzachéwek
24-130 Konskowola

15.

636/1

21

(matzenstwo)

Jan Sutek , rodzice: Andrzej,
Marianna
Chrzachdéwek
24-130 Konskowola
Genowefa Sutek
Chrzachéwek
24-130 Konskowola

16.

633/1

72

Andrzej Sutek , rodzice: Wactaw,
Helena
Chrzachowek;

24-130 Konskowola

17.

632/1

30

Danuta Trocka, rodzice: Jan,
Stanistawa
Chrzachéwek 80 a;




24-130 Konskowola

18. 629/1 13 Maria Maziarz, rodzice: Stanistaw,
Aleksandra
Chrzachowek 81;
24-130 Konskowola

19. 628/3 2 Maria Maziarz, rodzice: Stanistaw,
Aleksandra
Chrzachowek 81;
24-130 Konskowola

2. Grunty przeznaczone do wykupu POD DROGI GMINNE | DR OGI ZBIORCZE:

Lp Numer Powierzchnia Wiasciciel
dziatki [m?]

1. 912 40 Bogdan Ciotucha , rodzice: Henryk,
Janina
Chrzachowek;
24-130 Konskowola

2. 78 156 Krystyna, Barbara Figiel , rodzice:
Kazimierz, Stanistawa
Opoka 33;
24-130 Konskowola

3. 77 130 Henryk Sutek , rodzice: Jan,
Genowefa
Chrzachowek;
24-130 Konskowola

4. 76 26 Henryk Sutek , rodzice: Jan,
Genowefa
Chrzachowek;
24-130 Konskowola

5. 75 156 Andrzej Sutek , rodzice: Wactaw,
Helena
Chrzachowek;
24-130 Konskowola

6. 476 25 (matzenstwo)
Marian Kozak , rodzice: Jan, Stefania
Chrzachéwek
24-130 Konskowola
Wiadystawa Kozak
Chrzachbéwek
24-130 Konskowola

7. 477 40 (matzenstwo)
Marian Kozak , rodzice: Jan, Stefania
Chrzachéwek
24-130 Konskowola




Wiadystawa Kozak
Chrzachdéwek
24-130 Konskowola

478

44

(matzenstwo)
Marian Kozak , rodzice: Jan, Stefania
Chrzachéwek
24-130 Konskowola
Wiadystawa Kozak
Chrzachdéwek
24-130 Konskowola

479

63

(matzenstwo)
Marian Kozak , rodzice: Jan, Stefania
Chrzachdéwek
24-130 Konskowola
Wiadystawa Kozak
Chrzachowek
24-130 Konskowola

10.

480

264

Bogdan Ciotucha , rodzice: Henryk,
Janina
Chrzachowek;

24-130 Konskowola

11.

919

50

Bogdan Ciotucha , rodzice: Henryk,
Janina
Chrzachowek;

24-130 Konskowola

12.

481

10

Krystyna, Barbara Figiel , rodzice:
Kazimierz, Stanistawa
Opoka 33;

24-130 Konskowola

13.

650/1

(matzenstwo)
Marian Kozak , rodzice: Jan, Stefania
Chrzachéwek
24-130 Konskowola
Wiadystawa Kozak
Chrzachdéwek
24-130 Konskowola

14.

647/1

12

(matzenstwo)
Marian Kozak , rodzice: Jan, Stefania
Chrzachdéwek
24-130 Konskowola
Wiadystawa Kozak
Chrzachowek
24-130 Konskowola

15.

646/1

11

(matzenstwo)




Marian Kozak , rodzice: Jan, Stefania
Chrzachdéwek
24-130 Konskowola
Wiadystawa Kozak
Chrzachowek
24-130 Konskowola

16.

643/1

(matzenstwo)
Marian Kozak , rodzice: Jan, Stefania
Chrzachdéwek
24-130 Konskowola
Wiadystawa Kozak
Chrzachdéwek
24-130 Konskowola

17.

482

32

Skarb Panstwa
Woj. Zarz ad Melioracji i Urz adzen
Wodnych - Oddz. Putawy
ul. Wréblewskiego 10
24-100 Putawy

18.

483

160

(matzenstwo)
Zygmunt, Rafat Czajkowski
rodzice: Roman, Anna
ul. Szenwalda 4;
24-100 Putawy
Zofia Czajkowska , rodzice:
Zygmunt, Michalina
ul. Szenwalda 4;
24-100 Putawy

19.

484

261

Andrzej Trocki, rodzice: Marian,
Czestawa
Zagrody 32;
24-105 Baranow

20

485

78

Irena Polak , rodzice:
Zygmunt, Helena
Sielce 112,
24-130 Konskowola

21.

637/1

136

(matzenstwo)

Jan Sutek , rodzice: Andrzej,
Marianna
Chrzachdéwek
24-130 Konskowola
Genowefa Sutek
Chrzachéwek
24-130 Konskowola

22.

636/1

35

(matzenstwo)
Jan Sutek , rodzice: Andrzej,
Marianna




Chrzachéwek
24-130 Konskowola
Genowefa Sutek
Chrzachdéwek
24-130 Konskowola

23.

633/1

157

(matzenstwo)

Jan Sutek , rodzice: Andrzej,
Marianna
Chrzachdéwek
24-130 Konskowola
Genowefa Sutek
Chrzachdéwek
24-130 Konskowola

24,

632/1

131

Danuta Trocka, rodzice: Jan,
Stanistawa
Chrzachéwek 80 a;
24-130 Konskowola

25.

629/1

104

Maria Maziarz, rodzice: Stanistaw,
Aleksandra
Chrzachowek 81;

24-130 Konskowola

26.

628/3

10

Maria Maziarz, rodzice: Stanistaw,
Aleksandra
Chrzachowek 81;

24-130 Konskowola

3. Grunty przeznaczone do wykupu POD ROW MELIORACYJNY:

Lp

Numer
dziaitki

Powierzchnia
[m?]

Wiasciciel

1.

75

98

Andrzej Sutek , rodzice: Wactaw,
Helena
Chrzachowek;

24-130 Konskowola

74

110

Danuta Trocka, rodzice: Jan,
Stanistawa
Chrzachoéwek 80 a;
24-130 Konskowola

73/2

50

Maria Maziarz, rodzice: Stanistaw,
Aleksandra
Chrzachobwek 81;

24-130 Konskowola

72/4

68

(matzenstwo)
Zygmunt, Rafat Czajkowski
rodzice: Roman, Anna
ul. Szenwalda 4;
24-100 Putawy
Zofia Czajkowska , rodzice:
Zygmunt, Michalina




ul. Szenwalda 4;
24-100 Putawy

71/3

52

Andrzej Trocki, rodzice: Marian,
Czestawa
Zagrody 32;
24-105 Baranow

640/1

135

Krystyna, Barbara Figiel , rodzice:
Kazimierz, Stanistawa
Opoka 33;

24-130 Konskowola

637/1

199

(matzenstwo)

Jan Sutek , rodzice: Andrzej,
Marianna
Chrzachowek
24-130 Konskowola
Genowefa Sutek
Chrzachoéwek
24-130 Konskowola

636/1

(matzenstwo)

Jan Sutek , rodzice: Andrzej,
Marianna
Chrzachowek
24-130 Konskowola
Genowefa Sutek
Chrzachoéwek
24-130 Konskowola

4. Grunty przeznaczone do dzier zawy POD OBJAZD TYMCZASOWY:

Lp

Numer
dziatki

Powierzchnia
[m’]

Wiasciciel

1.

640/1

122

Krystyna, Barbara Figiel , rodzice:
Kazimierz, Stanistawa
Opoka 33;

24-130 Konskowola

637/1

124

(matzenstwo)

Jan Sutek , rodzice: Andrzej,
Marianna
Chrzachoéwek
24-130 Konskowola
Genowefa Sutek
Chrzachéwek
24-130 Konskowola

636/1

54

(matzenstwo)
Jan Sutek , rodzice: Andrzej,




Marianna
Chrzachbéwek
24-130 Konskowola
Genowefa Sutek
Chrzachéwek
24-130 Konskowola

633/1

284

Andrzej Sutek , rodzice: Wactaw,
Helena
Chrzachowek;

24-130 Konskowola

632/1

134

Danuta Trocka, rodzice: Jan,
Stanistawa
Chrzachoéwek 80 a;
24-130 Konskowola

629/1

51

Maria Maziarz, rodzice: Stanistaw,
Aleksandra
Chrzachoéwek 81;

24-130 Konskowola

628/3

80

Maria Maziarz, rodzice: Stanistaw,
Aleksandra
Chrzachobwek 81;

24-130 Konskowola

625/1

Maria Maziarz, rodzice: Stanistaw,
Aleksandra
Chrzachoéwek 81;

24-130 Konskowola

Opracowat:

Andrzej Kochman
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