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I. KARTA UZGODNIEN

dotyczy budowy przepustu w drodze krajowej nr 2, Warszawa — Terspol, w km
660+002 w miejscowosci Wélka Dobrynska, na terenie gminy Zalesie.
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Opis Techniczny

1. Temat opracowania

Przedmiotem opracowania jest Projekt Czasowej Organizacji Ruchu
Drogowego na czas budowy przepustu w drodze krajowej nr 2, na odcinku Biata
Podlaska — Terespol, w km 660+002 w miejscowos$ci Wdlka Dobrzynska,
na terenie gminy Zalesie, pow. bialski.

2. Podstawa opracowania

Projekt organizacji ruchu zostal wykonany w oparciu o:
e Mape orientacyjng w skali 1:25 000;
e Mape zasadnicza w skali 1:1000 z naniesiong stalg i czasowa organizacja ruchu
na czas robot;
e Ustawe ,Prawo o ruchu drogowym” 2z dnia 20 czerwca 1997r.
(Dz. U. nr 108 z 2005r., poz. 908 tekst jednolity);
e Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz  Spraw  Wewngtrznych
i Administracji w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych z dnia 31.07.2002r.
(Dz. U.Nr.170 poz. 1393);
e Rozporzadzenie = Ministra  Infrastruktury  oraz =~ wykonania  nadzoru
nad tym zarzadzeniem (Dz. U. Nr 177 poz. 1729 z dnia 14 pazdziernika2003r.);
e Rozporzadzenic Ministra  Infrastruktury =z dnia 03 lipca 2003r.
w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakow i sygnatéow drogo-
wych oraz urzadzen bezpieczefistwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszcza-
nia na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dnia  23.12.2003r. wraz z zalgczni-
kami nr 1-4); 2
3. Opis stanu istniejacego

Droga krajowa nr 2 w miejscowosci Wolka Dobrzynska w rejonié inwestycji posiada pas
drogowy o szer. ok. 27m. Istniejaca droga krajowa, na rozpatrywanym odcinku przebiega na
niewysokim nasypie ok. 1,0 — 1,2m. W planie droga zlokalizowana jest na odcinku prostym. Droga
ma nawierzchnie asfaltowa o szerokosci 11,0m, w dobrym stanie technicznym, obustronne chodniki
z kostki brukowej o szer. 2m oddzielone od jezdni pasem zieleni oraz rowami. Odcinek drogi objety
opracowaniem odwadniany jest powierzchniowo do istniejgcych rowu zlokalizowanych po obu
stronach jezdni. Droga ma przekrdj poprzeczny szlakowy.

W odlegtosci ok. 400m od projektowanego przepustu w strong Bialej Podlaskiej, zlokalizowane
jest skrzyzowanie z drogg krajowa nr 6b.

Parametry drogi nad projektowanym przepustem:

e jezdnia—2x3,5m=7,0m;

e obustronne pobocza utwardzone -1,5m+2,5m=4,0m;

e spadek poprzeczny jezdni — daszkowy 2%

e skos obiektu - 90
Wedlug pomiarow ruchu w roku 2015 $redni dobowy ruch na rozpatrywanym odcinku Wolka
Dobrynska — Terespol wynosit 4792 pojazdéw na dobe.

Na wyzej wymienione liczby skladaja sie¢:
» motocykle — 38;
» sam. osobowe, mikrobusy — 4241;
> lekkie samochody ci¢zarowe (dostawcze) — 202;
> sam. cigzarowe bez przyczep — 84;
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sam. cigzarowe z przyczepami — 159;

autobusy — 73;

ciggniki rolnicze -12;

Maksymalna predko$¢ na tym odcinku wynosi 50km/h.

Y VV

4. Opis rob6t mostowych

Projektuje sic wykonanie przepustu w km 660+002 drogi krajowej nr 2 w miejscowosci Wolka
Dobryniska.

Budowa przepustu polega¢ bedzie na wykonaniu czgsci przelotowe) przepustu, wykonanie
elementéw skrajnych wraz z umocnieniem.

W ramach budowy projektuje si¢ rowniez ustawienie balustrady ochronnej U -11a o diugosci

1acznej 10mb.

Parametry drogi na dojazdach do przepustu:
e jezdnia —2x3,5m=7,0m;

e obustronne pobocza utwardzone -1,5m+2,5m=4,0m;
e spadek poprzeczny jezdni — daszkowy 2%
e skos obicktu - 9(;

Zakres prac

Zakres inwestycji obejmuje:

Wykonanie rozrébki - wykop;

Wykonanie fundamentéw pod prefabrykaty;

Wykonanie prefabrykatow;

Wykonanie zasypki prefabrykatow;

Odbudowa jezdni i chodnika;

Wykonanie umocnienia nasypu w obrgbie wlotu i wylotu;
Ustawienie balustrad ochronnych;

Inne roboty uzupetniajace i porzadkowe;

5. Opis projektowanej organizacji " 3 /
Ze wzgledu na planowany zakres robot zwigzanych z wykonaniem przepustu w ciggu drogl krajowej
nr 2 w miejscowosci Wolka Dobryniska, istniejacy przekrdj jezdni oraz koniecznosé /utrzymama
cigglosci przejazdu przyj¢to etapowe wykonywanie robot z wprowadzemem cze;sc1owego zajecia
jezdni wedtug nastepujacego podziatu:

a) Etap I — wykonywanie robdt po prawej stronie drogi w porze dzwm;él,

b) Etap I I- wykonywanie robét po lewej stronie drogi w porze dziennej;

c¢) Etap III — wykonywanie rob6t po prawej stronie drogi w porze nocnejy-

d) Etap IV — wykonywanie robdt po lewej stronie drogi w porze nocnej

Zabezpieczenie robot wykonywane bedzie w nastepujacych warunkach:

1) Miejsce — strefe robét wygrodzono tablicami zamykajacymi U-26a na poczatku odcinka ro-
bot (od strony najazdowej) oraz U-20b na konicu odcinka.

2) Przy wykonywaniu rob6t wzdluz krawedzi jezdni stosowane beda tablice do oznaczania
ograniczonej skrajni jezdni U-21aib.

3) Na stosowanych zaporach i tablicach umieszczone bgda $wiatla ostrzegawcze barwy zottej
U-35, zalgczone przez caty czas trwania robot.

4) Na odcinkach dojazdowych (obustronnie) przewidziano ustawienie znakow A-14"roboty na
drodze” i A-12b/A-12c¢ ,, zwezenie jezdni”, w odleglosci ok. 110m od poczatku strefy robét.
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5) Na dojazdach do stery robot przewiduje si¢ wprowadzenie ograniczenia dopuszczalnej pred-
kosci do 40km/h poprzez ustawienie znakow ograniczenia predkosci B-33 w odlegtosci 70m
od strefy rob6t wraz zakazem wyprzedzania.

6) Odwolanie ograniczenia predkosci i zakazu wyprzedzania przewiduje si¢ znakiem B-42
ustawionym w odleglosci 20m za strefg robot.

7) Dodatkowo na drodze nalezy umiesci¢ tablice wezesnie ostrzegajace w odleglosci 200m od
strony Terespola i 180m od strony Biatej Podlaskiej, od strefy robot. Na tablicach nalezy za-
stosowaé po dwa blyskowe lub pulsujace sygnalizatory wczesnego ostrzegania o srednicy
300mm nadajgce sygnaty w kolorze z6itym z czgstotliwoscig 30+/-5.

8) W porze nocnej w zostanie wprowadzona sygnalizacja Swietlna.

9) Ze wzgledu na dos¢ duze natezenie ruchu podczas wykonywania prac budowlanych moga
wystgpié zatory drogowe ze wzglgdu na wprowadzenie ruchu wahadlowego.

Z tego wzgledu nalezy wprowadzi¢ kierowanie ruchem przez osoby uprawnione.
O zblizeniu sie do miejsca prowadzenia rob6t kierowanego sygnalizacjg Swietlng
beda ostrzega¢ odpowiednio wezesnie postawione znaki ostrzegawcze.

Zajecie pasa drogowego nastapi po wykonaniu przez Wykonawce oznakowania robot
drogowych, zgodnie z schematem oznakowania ww. robot.

Roboty budowlane objete projektem zostaty podzielone na dwa etapy.
Do kazdego z etapéw zostal opracowany oddzielny schemat czasowej organizacji ruchu. Szerokos¢
zajecia jezdni bedzie wymoscié ok. 6,0m a ruch kolowy odbywat si¢ bedzie wahadlowo jezdnig o
szerokosci min. 4,0m.

W celu zminimalizowaniu ucigzliwosci robot dla ruchu drogowego, roboty na nastepnym
odcinku beda mogly sie rozpoczaé po ich zakonczeniu na wczesniejszym i przywroceniu go do
ruchu. Roboty beda prowadzone w porze dzienne;.

Roboty bedg prowadzone w poboczu i jezdni. Ruch pieszych bedzie odbywat
si¢ bez zadnych zaklocen istniejagcym chodnikiem poprzez pomost dla pieszych U-28,
a ruch kotowy bedzie odbywat si¢ wahadlowo.

Nalezy zwrocié uwage na szczelne wygrodzenie terenu budowy, aby nie dopuscié¢
do wtargniecia osob niepowolanych, a w szczegdlnosci dzieci. W miarg mozliwosci Wykonawca
powinien jak najszybciej przywracac teren do stanu pierwotnego, aby zminimalizowa¢ zag‘ro,ienie.
Usytuowanie oznakowania pionowego be¢dzie uzaleznione od istniejgcych warunkéw lecz zgodne
z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury. Sposéb oznakowania robot pokazano /
na projekcie zataczonym w czgsci rysunkowej projektu.

6. Zasady ogdlne

Stosowane w czasie robot znaki drogowe, oraz urzadzenia zabezpieczajgce powinny by¢
dobrze widoczne zar6wno w dzien jak i w nocy.
Znaki pionowe beda umieszczone na wysokosci 2.2m liczac od poziomu jezdni. Wielkos¢ znakow
uzywanych w zwigzku z robotami na drodze powinna by¢ o jedng grupe wielkosci wyzsza niz
stosowana na danym odcinku drogi. Pracownicy pracujgcy w pasie drogowym begdg ubrani
w kamizelki ostrzegawcze, odblaskowe, koloru pomaranczowego. Pojazdy wykonujace czynnosci
bedg wyposazone w ostrzegawcze sygnaly blyskowe barwy zéttej, widoczne ze wszystkich stron
pojazdéw z odlegtosci 350m przy dobrej przejrzystosci powietrza.

7. Opis zagrozen i utrudnien w ruchu

Zakres robot jaki przewidziano przy wykonywaniu budowy obiektu wymaga prowadzenia
robot z cze$ciowym zajeciem jezdni drogi krajowej. Wobec powyzszego roboty powoduja
powstawanie nast¢pujacych zagrozen i utrudnien w ruchu.

e Ograniczenie predkosci do 40km/h.

e Wprowadzenie zakazu wyprzedzania;

e Wygrodzenie czgsci jezdni

e Wystepowanie ruchu w obrebie strefy robét.
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8. Zestawienie oznakowania
Etap-I i Etap-11

Lp. Nazwa znaku Symbol Ilos¢

1 | Roboty na drodze A-14 2 szt.

2 | Zwezenie jezdni prawostronne A-12b 1 szt.

3 | Zwezenie jezdni lewostronne A-12c¢ 1 szt.

4 | Ograniczenie predkosci ,,40” B-33 2 szt.

5 | Zakaz wyprzedzania B-25 2 szt.

6 | Koniec zakazow B-42 2 szt.

7 | Pierwszefistwo dla nadjezdzajacych z przeciwka B-31 1 szt.

8 | Pierwszenstwo na zwezonym odcinku D-5 1 szt.

9 [Tablica prowadzgca B U-3d 1 szt.
10 | Tablica kierujgca U-21aib wg potrzeb
11 | Tablica zamykajaca U-26 1 szt.
12 | Tablica ostrzegawcza - 2 szt.
13 | Lampy ostrzegawcze U-35 wg potrzeb
14 | Pomost dla pieszych U-25 1 szt.
Etap-Ill1 i Etap-1V
Lp. Nazwa znaku Symbol Ilosé

1 | Roboty na drodze A-14 2 szt.

2 | Zwezenie jezdni prawostronne A-12b 1 szt.

3 | Zwezenie jezdni lewostronne A-12¢ 1 szt.

4 | Ograniczenie predkosci ,,40” B-33 2 szt.

5 | Zakaz wyprzedzania B-25 2 szt.

6 | Sygnaly $wietlne A-29 2 szt.

7 | Koniec zakazow B-42 2 szt.

8 | Sygnalizator §wietlny S-al 2 szt.

9 | Tablica prowadzaca U-3d 1 szt.
10 | Tablica kierujaca U-21aib wg potrzeb
11 | Tablica zamykajaca U-26 1 szt
12 | Tablica ostrzegawcza - 2 szt

13 | Lampy ostrzegawcze U-35 wg potrzeb
14 | Pomost dla pieszych U-25 1 szt.

e oznakowanie poziome ( wykonane za pomocg tasmy koloru zéltego)

Lp. Nazwa znaku Symbol Ilos¢

1 | Linia warunkowego zatrzymania P-14 t. 2,25m2

9. Terminy i harmonogram prac.

Projekt czasowej organizacji ruchu przewiduje prowadzenie robot drogowych
na rok 2017r. .

10.Uwagi koncowe

Za catos$¢ oznakowania, jego wprowadzenie i utrzymanie
oraz zabezpieczenie miejsca robot w trakcie ich realizacji prac
odpowiedzialny jest Kierownik Budowy. Opracowat:
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PROGRAM SYGNALIZACJI

SWIETLNEJ WAHADLOWEJ

Budowa przepustu w drodze krajowej nr 2.
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OBLICZENIA PARAMETROW SYGNALIZACJI:

CZASY EWAKUACJI, DOJAZDU I CZASY MIEDZYZIELONE

Szeroko$¢ pasa jezdnego: min 2,75 m,
Dtugo$é odcinka zwezonego: 17,00m
Droga ewakuacji — lc= 41,00m

przvieto:

dhugosé swiatla zoteco -tz=3 s

dtugoéé $wiatla zottego z czerwonvm - ty+r =28

czes$¢ sygnatu zottego wykorzystywana do zjazdu — t,, = 3s

Czasy migdzyzielone:

czas ewakuacji (predkos¢ ewakuacji Ve =5 km/h) t. =30 s
tw =ttt =3s+ 30s=33s

Przyjeto tp, = trP = th'P =33s

Catkowity czas tracony w cyklu: t, = (P 18) + (tm'-F - 15) =325 + 32s= 64 s.

NATEZENIE NASYCENIA WLOTU

wg M.Tracz i R.E.Allsop " Skrzyzowania z sygnalizacja $wietlng ", nat¢zenia nasycenia na
jednopasowym odcinku zwezenia nalezy przyjmowac z przedziatu S = 1200 - 1400 [P/hz].
przy czym mniejszg wartos¢ przyjmuje si¢, gdy wystepuja przeszkody przy wjezdzie na
odcinek zwgzenia i przy znacznym udziale pojazdow cigzkich lub matej predkosci ewakuaci.
Do dalszej analizy przyjeto S = 1200 [P/hz].

Optymalna dtugo$¢ cyklu sygnalizacji - obliczono wg wzoru Webstera:
(1.5 x t-+5s)
Topt-  (1-Y)

YKP= Qx-r/S, yP 'KZQP-K/S — stopnie nasycenia wlotow

Ok.r .Qpx - natezenia obliczeniowe na wlotach
S = 1200 [P/hz] - nat¢zenie nasycenia wlotu

DLUGOSCI EFEKTYWNYCH SYGNALOW ZIELONYCH:

dlugos¢ efektywnego sygnatu zielonego dla kierunku B-T: G =y**/Yx(Tc-t,)
dtugos¢ efektywnego sygnatu zielonego dla kierunku T-B: G =y**/Yx(Tc-t,)
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DLUGOSCI RZECZYWISTYCH SYGNALOW ZIELONYCH:

dhugos¢ rzeczywistego sygnatu zielonego dla kierunku B-T: G, =G -1[s)
dtugo$¢ rzeczywistego sygnatu zielonego dla kierunku T-B: G =G P-1]s]

PRZEPUSTOWOSC WLOTU:
- przepustowosé dla kierunku B-T: CK_p=SxGeK'Pf1“ c

- przepustowo$¢ dla kierunku T-B: CK_p=SxGeK'P/T c

ZEST A WIENIE PARAMETROW SYGNALIZACIJI:

natezenie obliczeniowe: Q = 40 [P/hz]

struktura kierunkowa:

I - kierunek Biata Podlaska - Terespol: 0,50

II - kierunek Terspol — Biata Podlaska :0.50
Natezenie obliczeniowe kierunku B-T = 20 [P/hz]
Natezenie obliczeniowe kierunku T-B = 20 {Plhz]

Faza/Wlot | Q S y Y Te Ge G, C X AC
[E/hz] | [E/hz] [s] [s] [s] | [E/h] [E/h]
I/B-T 20 1200 | 0,017 19 18 223 0,09 203
0,034 102
II/T-B 20 1200 | 0,017 19 18 223 0,09 203




SCHEMAT SYGNALIZACJI SWIETLNEJ

PROGRAM

FAZA I - kierunek Biala Podlaska - Terespol [s]
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FAZA N - kierunek Terespol — Biala Podlaska [s]

)
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Uwaga:

4 5 X F o1
K (=]

Po wprowadzeniu powyzszego programu nalezy go skorygowaé na miejscu do panujacych
warunkéw ruchowych, odpowiednio skracajac lub wydiuzajac poszczegdlne cykle
sygnalizacyjne (jesli zajdzie taka potrzeba).
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GENERALNY DYREKTOR

DROG KRAJOWYCH I AUTOSTRAD
Lublin, dnia_A512.2016 ¢

0.LU.Z2.4081.290.2016.bb

~PROJEKT"

Sylwia Sobieska

ul. Grédzki 3B

07-300 Ostrow Mazowiecka

KLAUZULA ROZPATRZENIA
PROJEKTU ORGANIZACII RUCHU
NR Z2.4081.290.2016.bb

W oparciu o art. 10 ust. 3 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2012 r.,
poz. 1137 z pézn. zmianami) oraz § 3 ust. 1 pkt 3 i § 8 ust. 2 pkt 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury

z

dnia 23 wrzednia 2003 r. w sprawie szczegOtowych warunkdw zarzadzania ruchem na drogach

oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U. z 2003 r. Nr 177, poz. 1729), dziatajac
na podstawie petnomocnictwa udzielonego przez Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad,
po rozpatrzeniu projektu czasowej organizacji ruchu, w zwigzku z realizacjq zadania pn. "Budowa przepustu
w drodze krajowej nr 2 Biafa Podlaska - Terespol, w km 660+002 w miejscowosci Wélka Dobryriska”

przedtozonego do zatwierdzenia przez: ,PROJEKT" Sylwia Sobieska

Przedmiotowgq organizacje ruchu zatwierdzam

w calosci z nastepujacymi zmianami i uwagami:

1,

Wszystkie projektowane znaki drogowe pionowe wykona¢ w technologii folii odblaskowej typ 2 i ustawié,
zgodnie z Rozporzadzeniem Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatdw drogowych (Dz.U. z 2002 r. Nr 170, poz. 1393)
i Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczerstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. z 2003 r. Nr 220, poz. 2181) oraz o wielkosci,
co najmniej o jedna grupe wieksze niz oznakowanie state na ww. drodze krajowej, tj. w grupie wielkosci
znakéw min. duzych.

Projektowane oznakowanie tymczasowe nie moze kolidowac oraz ogranicza¢ widocznosci oznakowania
istniejacego - powinno by¢ umieszczone zgodnie z ww. rozporzadzeniem.

Na tylnej czesci znakéw zastosowanych do oznakowania robét drogowych nalezy umieécié ,wyréznik”
koloru zottego, z folii nieodblaskowej o powierzchni nieprzekraczajacej 15 cmz2.

Na stupkach znakéw zastosowanych do oznakowania na czas robét nalezy umiesci¢ ,wyréznik” w postaci
naklejonego paska z zéttej folii nieodblaskowej o szerokosci 3 cm.

Projektowane tablice kierujace U-21a/U-21b (ze skosnymi paskami) powinny by¢ ustawione tak,
by paski opadaty w kierunku uzywanej czesci drogi.

Na stosowanych tablicach prowadzacych U-3d, zaporach drogowych U-20b oraz tablicach kierujgcych
U-21a/U-21b nalezy ustawic Swiatta ostrzegawcze ,barwy zottej” pulsujace przez caly czas trwania
robat.

We wszystkich etapach prowadzonych prac, wzdiuz strefy robét (od strony uzywanej czesci jezdni)
nalezy ustawic bariery ochronne U-14e. Nie dopuszcza sie przerw w ciagu barier.

W obrebie strefy robot (etap IiII - rys.2, 3) odstapic od stosowania znakéw B-31 praz D-5. Przez caty
czas prowadzenia robot nalezy zapewnic reczne kierowanie ruchem przez uprawnione osoby. Dodatkowo
przed strefa robdt nalezy ustawié znaki A-30 z tabl. ,Reczne kierowanie ruchem”.

Na dojezdzie do strefy robot nalezy wyznaczyc¢ skos najazdowy 1:5, przy zastosowaniu tablic kierujacych
U-21a/U-21b z zamontowanymi $wiattami ostrzegawczymi barwy zéttej, pulsujacymi przez caly czas
trwania robdt w sposdb tworzacy efekt tzw. ,fali Swietlnej”.

Administratorem danych asobowych, zamieszczonych w dokumentach sprawy, jest Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad z siedziba w Warszawie, ul. Wronia 53
Dane zbierane sg wylacznie w celu rozpatrzenia sprawy, wydania decyzji (postanowienia), rozpatrzenia skargi badz wniosku oraz w celu archiwizacji. Maja Paristwo prawo
dostepu do tresci swoich danych oraz ich poprawiania. Podanie danych jest obowiazkowe i wynika z przepiséw ustawy z dnia 14 czerwca 1960 roku Kodeks postepowania
administracyjnego



10. Etap III i IV (rys. 4, 5) - do kierowania ruchem wahadiowym w obrebie prowadzonych robét nalezy
bezwzglednie zastosowaé zestaw akomodacyjnej wahadiowej sygnalizacji Swietlnej. Odlegtosc
sygnalizatoréw od strefy robot powinna zapewniac¢ przejezdno$¢ pojazdéw cigzarowych. W sytuacjach
koniecznych, w uzgodnieniu z zarzadem drogi, nalezy skorygowa¢ program sygnalizacji Swietlnej,
w taki sposdb by zapewniat on przepustowos$¢ w obrebie strefy robét.

11. Tymczasowe oznakowanie poziome P-14 (barwy zottej) nalezy wykonac przy zastosowaniu tasm
samoprzylepnych, jako odblaskowe zgodnie z ww. rozporzadzeniem, przy zatozeniu wspdiczynnika
odblasku min. 200 mcd/Ix/m2. Linie warunkowego zatrzymania (P-14) nalezy wyznaczy¢ w odlegtosci
2,00 m od sygnalizatordéw.

12. Na tablicach wczesnie ostrzegajacych nalezy zlokalizowac btyskowy sygnalizator wczesnego ostrzegania
o srednicy 300mm nadajacy sygnat w kolorze zéttym.

13. Pojazdy biorace udziat w robotach drogowych powinny mie¢ wiaczone Swiatta ostrzegawcze.

14. Zabrania sie postoju sprzetu w pasie drogowym na jezdni, poboczach oraz chodnikach poza oznakowang
strefg robot.

15. Zobowiazuje sie wykonawce do utrzymywania projektowanego oznakowania oraz nawierzchni drogi
w nalezytym stanie technicznym niepowodujacym zagrozenia bezpieczehstwa ruchu na odcinku
prowadzonych robdot, a takze do przystaniania oznakowania tymczasowego w czasie przerw
w prowadzeniu rob6t oraz jego usuniecia niezwtocznie po ich zakonczeniu.

Termin waznosci zatwierdzonej czasowej organizacji ruchu - 6 miesiecy.

Jednostka wprowadzajaca zatwierdzong organizacje ruchu jest zobowigzana do zawiadomienia organu
zarzadzajacego ruchem i zarzadu drogi (tj. tut. Oddziatu) oraz Komendanta Wojewddzkiego Policji
w Lublinie o terminie jej wprowadzenia, co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia organizacji ruchu,
zgodnie § 12 ust.1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegOtowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzaniem (Dz. U. z 2003 r. Nr 177, p0z.1729).

W zawiadomieniu nalezy poda¢ informacje zgodnie z formularzem, ktdrego wzér okresla zatacznik nr 1
do zarzadzenia nr 34 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 30.07.2014 r. w sprawie
typowych schematow oznakowania robdt oraz pomiarow diagnostycznych prowadzonych w pasie
drogowym. Niezgtoszenie faktu wprowadzenia zmian w organizacji ruchu, w tym brak odbioru oznakowania
potwierdzonego protokotem moze spowodowac wykroczenie przeciwko bezpieczenstwu i porzadkowi
w komunikacji, karalne z art. 84 lub art. 85 § 1 ustawy z dnia 20.05.1971 r. - Kodeks wykroczen
(Dz.U. z 2013 r. poz. 482).

W przypadku koniecznosci wprowadzenia tymczasowej organizacji ruchu nieprzewidzianej w niniejszym
projekcie organizacji ruchu nalezy opracowaé indywidualny projekt organizacji ruchu, ktéry wymaga
odrebnego zatwierdzenia.

Do wiadomosci: ——— TNz
1. Komenda Wojewddzka Policji w Lublinie v
Wydziat Ruchu Drogowego

ul. Tomasza Zana 45, 20-601 Lublin,

GDDKIA Oddziat w Lublinie Rejon w Miedzyrzecu Podlaskim,

3. aa.

N

Administratorem danych osobowych, zamieszczonych w dokumentach sprawy, jest Generainy Dyrektor Drdg Krajowych i Autostrad z siedziba w Warszawie, ul. Wronia 53.
Dane zbierane sa wylacznie w celu rozpatrzenia sprawy, wydania decyzji (postanowienia), rozpatrzenia skargi badz wniosku oraz w celu archiwizacji. Maja Parstwo prawo
dostepu do tresci swoich danych oraz ich poprawiania Podanie danych jest obowigzkowe i wynika z przepiséw ustawy z dnia 14 czerwca 1960 roku Kodeks postgpowania
administracyjnego
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