Zatacznik nr 3 do Opisu przedmiotu zamdwienia

ZALACZNIK NR 3

DO OPISU PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

Czesc¢ 6.1 Zatacznika
do Zarzadzenia nr 17 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 11 maja 2009 r.

”

pt. , Stadia i sktad dokumentacji projektowej dla drég i mostéw w fazie przygotowarn zadan”.

Uwaga: numeracja punktow zgodna z ww. zalacznikiem do zarzadzenia

Studium wykonalnosci (SW)
oraz Rezultaty studium wykonalnosci (RSW)

6.1. Studium Wykonalnosci jako zatacznik do wniosku
o wspoifinansowanie projektu z budzetu UE

Celem wykonania Studium Wykonalnosci (SW) jest dostarczenie danych niezbednych do
podjecia decyzji inwestycyjnej przez inwestora, a takze przez instytucje finansujaca.
Studium powinno takze potwierdzi¢ efektywnos¢ ekonomiczng inwestycji, gdy ubiegamy
sie 0 jej wspotfinansowanie ze zrddet zewnetrznych, np. miedzynarodowych instytucji
finansowych (MIF), czy funduszy Unii Europejskiej.
Przedmiotem analizy dokonywanej w toku przygotowania Studium Wykonalnosci sa
uwarunkowania techniczne, ekonomiczne, finansowe oraz zwigzane ze S$rodowiskiem
naturalnym i strukturg organizacyjng inwestora, dotyczace planowanej inwestycji. W SW
wykonywanym na koncowym etapie przygotowania inwestycji powinny by¢ uwzglednione
dokumenty i analizy opracowane na etapie SK lub STES, KP oraz PB.
Generalnie mozna przyjaé, ze niezaleznie od zrédta finansowania, rodzaju
przedsiewziecia, jego skali i stopnia zloZzonosci, Studium Wykonalnosci dla inwestycji
drogowych powinno zawiera¢ nastepujace elementy:

- informacje ogdlne,

- identyfikacja projektu inwestycyjnego?,

- identyfikacja wariantow zadania inwestycyjnego, objetego projektem,

- wpltyw na srodowisko (na podstawie raportu o oddziatywaniu na srodowisko),

- rozwigzania techniczne (stan istniejacy, zatozenia projektowe, zastosowane

rozwigzania techniczne i technologiczne, koszty projektowanej inwestycji),
- analiza i prognoza ruchu,
- analiza finansowa, ekonomiczna (kosztow i korzysci), analiza wrazliwosci,
analiza ryzyka,
- podsumowanie i wnioski.

Poniewaz obecnie Studia Wykonalnosci opracowywane sg najczesciej jako zataczniki do
wnioskow o wspotfinansowanie inwestycji, przedstawiono tu podstawowg tematyke tego
typu opracowan, wymagang przez KE i MIF. Studium Wykonalnosci sporzadzone powinno
zosta¢ na podstawie aktualnych Wytycznych KE i krajowych Instytucji Zarzadzajacych
odpowiednimi Programami Operacyjnymi.

6.1.1.Synteza opracowania

Rozdziat ten powinien stanowi¢ krotkie podsumowanie przeprowadzonych analiz i
streszczenie najwazniejszych informacji o projekcie, w tym:

= Definicja projektu (ustala Inwestor przedsiewziecia).

= Charakter i zakres projektu.

! Projekt - to pojecie szersze niz zadanie inwestycyjne (przedsiewziecie). Jest to przedsiewziecie inwestycyijne,
organizacyjne, instytucjonalne itd., zmierzajace do osiggniecia okreslonego celu. Zadanie inwestycyjne to
budowa, przebudowa lub remont obiektu, bedace przedmiotem dokumentacji.
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Zakres projektu powinien obejmowaé wszystkie elementy skfadajace sie na
projekt, ze szczegdlnym uwzglednieniem elementéw, ktérych koszt zostanie
zaliczony do kosztéw kwalifikowanych projektu.

Harmonogram wdrozenia.

Harmonogram powinien zawiera¢, m.in. pozycje takie, jak np.: prace studialne i
projektowe, wykup gruntéw, uzyskanie pozwolenia na budowe badz zezwolenia na
realizacje inwestycji drogowej, przetarg na wykonawstwo, rozpoczecie
i zakonczenie budowy.

Powinien by¢ spdjny z informacjami wymaganymi we wniosku o dofinansowanie, a
daty powinny zosta¢ zdefiniowane zgodnie z aktualnymi Wytycznymi, w tym
przede wszystkim z Instrukcjg wypetniania wniosku.

Krétka historia projektu wraz z gtéwnymi decyzjami administracyjnymi.
Wszystkie uzyskane decyzje powinny by¢ wymienione wraz z datg ich uzyskania,
numerem, organem ktory je wydat oraz informacja o ich uprawomocnieniu.

Catkowity koszt projektu oraz koszt mna 1 km (z wykupem gruntow i bez
uwzglednienia kosztéw wykupu gruntéw);

Spodziewany poziom natezenia ruchu na rok rozpoczecia realizacji inwestycji i w
momencie oddania drogi do uzytkowania, oraz stopien wykorzystania
przepustowosci drogi (%) na rok oddania drogi do uzytkowania;

Gtoéwne parametry ekonomiczne i finansowe.

Gtéwne wyniki analizy ekonomicznej i finansowej z krotkim komentarzem i
wnioskami z przeprowadzonej analizy.

6.1.2.Charakterystyka projektu

= Informacja o przedmiocie dokumentacji i jej zawartosci;
= Podstawowe informacje o podmiocie wdrazajacym projekt.

6.1.2.1. Wykonalnosé¢ instytucjonalna projektu. Status prawny
beneficjenta

Nalezy krétko opisaé status prawny beneficjenta i jego strukture organizacyjng oraz
potencjat kadrowy niezbedny do zarzadzania projektem.

6.1.2.2. Definicja projektu, podstawowe informacje o projekcie

a. Tytut (ustalony przez Inwestora);
b. Lokalizacja projektu;

C.

Nalezy przedstawi¢ najwazniejsze informacje na temat potozenia geograficznego
projektu na tle kraju, regionu, wojewddztwa lub miasta, a takze obszardow
chronionych w tym obszaréw Natura 2000. Opis powinien zawierac takze informacje
na temat powigzan projektu z najwazniejszymi drogami i szlakami komunikacyjnymi
(nie tylko drogowymi, ale takze, jesli to mozliwe kolejowymi, morskimi itd.) oraz
umiejscowienie w sieci TEN-T.

Do rozdziatu tego nalezy zataczy¢ odpowiednie mapy przedstawiajace:

potozenie geograficzne,
potozenie wzgledem obszaréw Natura 2000,
umiejscowienie w sieci TEN-T.

Identyfikacja problemow do rozwigzania i celow ogdlnych i szczegdtowych projektu

1. Logika interwencji

Oczekiwane wskazniki oddziatywania projektu - jako cele ogdlne projektu;
Oczekiwane produkty realizacji projektu;
Oczekiwane rezultaty projektu;

Nalezy obowigzkowo wpisa¢ (jako minimum) wtasciwe wskazniki produktu okreslone dla
danej osi priorytetowej w aktualnym ,Katalogu wskaznikéw obowigzkowych” dla danego
programu operacyjnego. W przypadku, gdy wspomniane powyzej wskazniki produktu
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zawarte w ,Katalogu wskaznikéw obowigzkowych” nie wyczerpujg podstawowych
wskaznikéw produktu wtasciwych dla tego projektu, badz brak takich w ogdle, nalezy
uzupetni¢ o dodatkowe podstawowe wskazniki produktu.
Planowane cele i korzysci jakie przyniesie realizacja inwestycji takze w ujeciu ilosciowym:
= Oczekiwane wskazniki oddziatywania projektu - cele ogdlne projektu;
= Oczekiwane produkty realizacji projektu;
= Oczekiwane rezultaty projektu.

2. Komplementarno$¢ z innymi dziataniami

Nalezy wskaza¢, czy i w jaki sposdb przedmiotowa inwestycja jest komplementarna z
projektami zrealizowanymi w ciggu ostatnich 5 lat poprzedzajacych rok ztozenia wniosku,
a takze z planowanymi do realizacji projektami. W tym takze z projektami realizowanymi
ze srodkdéw UE i MIF, z podaniem lat realizacji i zrodet finansowania.
= Tio projektu
Informacja, czy zadanie inwestycyjne byto przedmiotem wczesniejszych analiz -
krotki opis: w jakim zakresie, kiedy i kto wykonat opracowania. W jakim zakresie
sq one wykorzystane w obecnym Studium?

3. Odniesienie do zatwierdzonej strategii rozwoju danego obszaru, w tym rozwoju
infrastruktury drogowej

= Ocena projektu z punktu widzenia celdéw Polityki UE;
= Strategia rozwoju obszaru.

W odniesieniu do dokumentéw strategicznych, nalezy podac informacje, w jaki sposdb
realizacja projektu przyczyni sie do osiggniecia celéw zawartych w dokumentach
przygotowanych na szczeblu miedzynarodowym, krajowym/resortowym, regionalnym,
lokalnym zajmujacych sie zagadnieniem, ktérego dotyczy projekt. Nie nalezy opisywac
zatozen ww. planéw, a jedynie zgodno$¢ z celami. Nalezy takze odnie$¢ sie do
odpowiedniego programu operacyjnego, opisujac zgodnosc¢ i spdjnos¢ z tym programem,
oraz w jaki sposéb projekt realizuje jego cele ogdlne i szczegdtowe.

4. Analiza otoczenia spoteczno-gospodarczego projektu

Rozdziat ten powinien zawierac:
a. Podstawowe dane spoteczno-gospodarcze.

Podstawowe dane statystyczne, podawane przez GUS, charakteryzujace

wojewodztwa (lub - =zaleznie od skali przedsiewziecia - powiaty, gminy), w

granicach ktérych zlokalizowane jest zadanie inwestycyjne, m.in.:

= Powierzchnia - w liczbach bezwzglednych i procentowy udziat w powierzchni
kraju,

* |udno$¢ ogdtem - w liczbach bezwzglednych i procentowy udziat w liczbie
ludnosci kraju,

* |udno$¢ w miastach - ile procent stanowi ludno$¢ w miastach w stosunku do
ludnosci ogdétem danego wojewddztwa (powiatu, gminy) i $rednio w kraju,

= gestos$¢ zaludnienia - w wojewoddztwie (powiecie, gminie) i Srednio w kraju,

= stopa bezrobocia - w wojewddztwie (powiecie, gminie) i Srednio w kraju.

b. Stan zagospodarowania przestrzennego otoczenia projektu;
c. Istniejacy system transportowy.

6.1.3.Koncepcja i uwarunkowania realizacyjne

1. Plany zagospodarowania przestrzennego

Informacja o zgodnosci przedsiewziecia z planowaniem przestrzennym w regionie (np.
czy zadanie zgodne jest z planem zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa,
gminy i w jakim zakresie). Jezeli brak plandéw zagospodarowania (MPZP) zgodnos$¢ nalezy
zbadac¢ w aspekcie:

= Studidéw, koncepcji i plandéw ogdlnokrajowych;

= Studiéw i planow regionalnych;
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= Urbanistycznych studiéw lokalnych.
2. Plany rozwoju uktadu drogowego

Zgodnos¢ projektu z planami rozwoju uktadu drogowego w skali wojewodztwa, regionu i
kraju. Opis powinien zawiera¢ takze informacje na temat powigzan projektu z
najwazniejszymi drogami i szlakami komunikacyjnymi (nie tylko drogowymi, ale takze,
jesli to mozliwe kolejowymi, morskimi itd.) oraz umiejscowienie w sieci TEN-T.

3. Uwarunkowania spoteczne

W formie opisowej scharakteryzowa¢ wystepujace uwarunkowania spoteczne
oddziatywujace na rozwaj sieci drogowej:

= Ogodlna charakterystyka regionu (przemystowy, rolniczy, turystyczny itp.);

= Struktury osiedlenicze (miasta wsie);

= Najwazniejsze cigzenia podrozy i przemieszczen w rejonie opracowania;

= Miejsca o0 szczegolnym znaczeniu (jesli wystepuja).

4. Uwarunkowania prawne i analiza prawna wykonalnosci inwestycji

W tym punkcie nalezy opisa¢ rozwdj projektu od strony administracyjnej. Opis ten
powinien skiadac sie z trzech nastepujacych czesci:
= wyszczegodlnienie (w miare mozliwosci) wszystkich elementéw zwigzanych z
danym projektem, ktére mozna zaklasyfikowac¢ do grupy elementow o charakterze
administracyjnym, np. rdézne zezwolenia, ocena oddziatywania na S$rodowisko,
zakup/dostep do gruntu, ogtoszenia o zamdédwieniu publicznym, umowy z
wykonawcami;
= wskazanie, ktore z tych elementdéw zostaty juz zakonczone (np. zostaty wydane
decyzje);
= wskazanie, ktore z tych elementow sq planowane i dla kazdego z nich odrebnie
nalezy syntetycznie opisa¢ harmonogram ich zakonczenia.

Opisac¢ kwestie zwigzane z:
= oceng oddziatywania na $rodowisko;

zakupem (uzyskaniem dostepu do) gruntu;

ogtoszeniem o przetargach (daty publikacji w BZP/Dz.U UE);

datami zawarcia umdw z wykonawcami (o ile wtasciwe);

decyzjq $rodowiskowag;

= decyzjg lokalizacyjna,

= decyzjg o pozwoleniu na budowe;

= decyzjg o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej;

= programem funkcjonalno-uzytkowym (dla projektéw realizowanych w systemie
~projektuj i buduj”).

W przypadku posiadanych decyzji i pozwolen, nalezy podac¢ nazwe organu, ktory je

wydat, date wydania oraz numer decyzji/pozwolenia.

5. Uwarunkowania finansowe

W punkcie tym nalezy podac nastepujgce informacje:
= wyszczegdlni¢ wszystkie zrodta finansowania wkitadu wtasnego beneficjenta;
= wskazac zrodta, ktére zostatly juz zapewnione, np. zostata przyznana pozyczka;
= wskaza¢ zrodta, ktére sg planowane i syntetycznie opisa¢ harmonogram ich
zapewnienia/uzyskania.

6.1.4.Analizy i prognozy ruchu

Analiza ruchu drogowego jest podstawg do ustalenia wymagan inwestycyjnych. Poziom
ruchu-determinuje parametry przyjmowanych rozwigzan i podziat realizacji inwestycji na
etapy, jest podstawowag zmienng w ocenie efektywnosci ekonomicznej przedsiewziecia.
Gdy do Rezultatbw SW wykorzystane maja by¢ dane ruchowe z wczesniejszych
dokumentacji (SK, STES), woéwczas w kazdym przypadku nalezy sprawdzi¢ aktualnosé
prognozowanych wielkosci i zatozenia, przy ktérych zostaty one obliczone.
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W przypadku gdy:

a) prognoza jest aktualna (wykonana w roku biezacym lub maksymalnie 3
lata wczesniej)- przyjmowane sg dane wynikowe z pomiardw i prognoz z
poprzedniego stadium po uzgodnieniu z GDDKIiA DS,

b) prognoza nie jest aktualna - nalezy wykona¢ jg ponownie przy nowych

zatozeniach i w takim samym zakresie jak w SK, zgodnie z wymaganiami
punktu 4.1.1.3 Zalacznika do Zarzadzenia nr 17 Generalnego Dyrektora
Drég Krajowych i Autostrad z dnia 11 maja 2009 r., przy uwzglednieniu
wymagan dodatkowych sprecyzowanych w Niebieskiej Ksiedze.
Prognoze nalezy uznac za nieaktualng jezeli np.: w okresie od zakonczenia
realizacji prognozy zostaty podjete istotne decyzje dotyczace parametrow
analizowanej drogi lub zmian w sieci drogowej nie ujete w prognozie,
zaszty mozliwe do uwzglednienia, istotne zmiany w zagospodarowaniu
przestrzennym obszaru analizy.

6.1.5.Analiza rozwigzan technicznych

1. Stan istniejacej infrastruktury drogowej

Rozdziat ten powinien zawiera¢ opis istniejgcej infrastruktury, ktérej dotyczy dany projekt
na danym obszarze (obszar powinien by¢ jasno zdefiniowany) w tym:

= Parametry techniczne drdg istniejacych;

= Poziom natezenia ruchu (SDR);

» Srednie predkosci podrozy;

» Bezpieczenstwo uzytkownikow (wypadki, ofiary, straty materialne, miejsca

niebezpieczne);
*= Stan techniczny drdg.

2. Identyfikacja potencjalnych rozwigzan umozliwiajacych realizacje celéw projektu
Opis charakteryzujacy mozliwe do zastosowania sposoby rozwigzania problemu bedacego
przedmiotem Studium. Przy czym nie chodzi tu o przedstawienie wariantow lecz raczej o
pokazanie sposobow (technicznych, organizacyjnych, planistycznych) rozwigzania
podstawowych probleméw dla rozwigzania ktorych dany projekt powstat (np.
ograniczenie ruchu pojazdow ciezkich na przejsciu przez miasto lub na ciggu drogowym,
budowa nowej trasy lub rozbudowa istniejgcej, budowa nowej trasy w parametrach G,
GP, S, A, ograniczenie dostepnosci drogi, terenu itp.).

3. Analiza dotychczas rozpatrywanych wariantéw oraz identyfikacja wariantéw
mozliwych do realizacji

Informacja na temat wynikdéw studidow technicznych, lokalizacyjnych oraz innych analiz
badajacych aspekty techniczne lezacych u podstaw wyboru konkretnych wariantéw
projektu, wraz z przedstawieniem wynikdw wczesniejszych studiow.
Wymagania prawne i srodowiskowe zbadane w trakcie poprzednich etapdéw opracowania
projektu oraz lista gtéwnych decyzji majacych wptyw na wybor wariantu.
= przeprowadzone prace studialne i projektowe,
= procedura wytonienia opcji wynikowej,
* wymagania prawne i $rodowiskowe spetnione w trakcie poprzednich etapow
projektowania,
* lista gtédwnych decyzji dla projektu (w tym decyzji odrzucajacych wczesniejsze
ustalenia).

Kolejno nalezy opisac:
= Aspekty techniczne i technologiczne;
= Aspekty srodowiskowe;
= Aspekty ekonomiczno-spoteczne;
= Aspekty finansowe.

4. Etapowanie realizacji
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Jezeli dany projekt jest etapem ogdlnego/wiekszego projektu, ktdrego inne etapy byty
realizowane wczesniej lub beda realizowane podzniej, nalezy syntetycznie opisac¢ inne
etapy tego projektu (nie nalezy jednak umieszcza¢ informacji na temat planowanych
etapéw realizacji zakresu objetego niniejszym wnioskiem). W opisie nalezy odnies¢ sie
miedzy innymi do kwestii technicznej i finansowej niezaleznosci tych etapdéw, tj.
potwierdzi¢, Ze sg one samodzielnie operacyjne (funkcjonalne).

Etap projektu moze réwniez obejmowaé badania wstepne, techniczne i dotyczace
wykonalnosci, opracowanie dokumentacji projektowej niezbedne dla realizacji
przedsiewziecia.

6.1.6.0cena wptywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego

W tym rozdziale nalezy krétko podsumowac¢ wyniki oceny wpltywu na bezpieczenstwo
ruchu drogowego dokonane w studium sieciowym, ktére przyczynity sie do wyboru
korytarzy przebiegu drogi oraz wyniki oceny dokonanej w studium korytarzowym wraz z
analizg wielokryterialng, ktore przyczynity sie do wyboru wariantdow przebiegu drogi,
podajac statystyki wypadkéw z ostatnich 5-3 lat oraz przyjete wskazniki wypadkowe
sieciowe i korytarzowe a takze wyniki analizy kosztéw i korzysci poszczegdlnych,
ocenianych wariantow.

6.1.7.0cena wptywu na srodowisko

Ocena wptywu na $rodowisko powinna zosta¢ opisana na podstawie wczesniej
przeprowadzonej oceny oddzialywania na $rodowisko (raport + decyzja) i powinna
zawierac:
= Opis przedsiewziecia;
Analizowane warianty przedsiewziecia;
Etapowanie realizacji przedsiewziecia;
Srodowisko w otoczeniu inwestycji;
Potencjalne oddziatywanie przedsigwzigcia na $rodowisko;
Srodki ochrony $rodowiska;
Oddziatywanie na krajowy i europejski system ochrony przyrody;
Ucigzliwos¢ na etapie budowy i eksploatacji;
Wptyw przedsiewziecia na dobra materialne i dobra kultury;
Okresowe badania stanu $rodowiska;
Konsultacje spoteczne.
W rozdziale nalezy przedstawi¢ krotkie omoéwienie przeprowadzonych konsultacji
spotecznych (organ przeprowadzajacy, spotkania, komunikaty, informacje, rozprawy z
datami przeprowadzenia) i wnioski odnosnie ryzyka oprotestowania przedsiewziecia przez
np. organizacje ekologiczne czy przedstawicieli spotecznosci lokalnej.

6.1.8.Raport z historii projektu i konsultacji spotecznych

Raport z historii projektu i konsultacji spotecznych jest dokumentem, ktérego
gtownym celem jest utatwienie pozyskania $rodkéow zewnetrznych na realizacje
poszczegolnych inwestycji drogowych. Jego gtownym celem jest przedstawienie
historycznych uwarunkowan zwigzanych z realizacjg danego projektu, przedstawienie
poszczegoélnych procedur administracyjnych, ktoére zostaty zrealizowane oraz
zaprezentowanie udziatu spoteczenstwa przy realizacji poszczegdlnych projektow.

Przedmiotowy raport bedzie stanowit podstawe do sporzadzenia suplementu
uzupetniajgcego wniosek aplikacyjny przekazywany do Instytucji Zarzadzajacej i
docelowo do Komisji Europejskiej.

W raporcie tym nalezy:
« Opisa¢ historie przedsiewziecia uwzgledniajagcq rowniez zagadnienia zwigzane

z wariantowaniem przebiegu. Jezeli przy ostatnio wydawanych decyzjach

administracyjnych nie wariantowano przebiegu, to nalezy przedstawi¢ warianty

przebiegu analizowane na wczesniejszych etapach przygotowania inwestycji.
+ Przedstawi¢ na mapie orientacyjny przebieg danej inwestycji (oraz analizowane
wczesniej warianty lokalizacyjne — na oddzielnej mapie).
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« Opisa¢ uwarunkowania przyrodnicze (czy wystepuje kolizja lub bliskie sgsiedztwo
(do 1000 m od drogi) z obszarami cennymi przyrodniczo — w szczegolnosci z
obszarami chronionymi w ramach sieci Natura 2000, jak i znajdujacymi sie na
poszczegolnych listach, tzw. autorskich. Nalezy opisa¢, o ile wystepuje taka
kolizja, czy w raporcie o oddziatywaniu na $rodowisko stwierdzono wystepowanie
Znaczacego, czy tez brak znaczacego oddziatywania na obszary.

« Opisac¢ uzyskane decyzje administracyjne (kopie uzyskanych decyzji powinny by¢
zatgcznikami do przedmiotowego raportu). W przypadku postepowan o wydanie
decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, dla ktorych konieczne byto uzyskanie
uzgodnien warunkow realizacji inwestycji z odpowiednimi organami - nalezy
rowniez zataczy¢ kopie uzyskanych uzgodnien.

+ Przedstawi¢ wyjasnienie, w jaki sposdb zapewniony byt udziat spoteczenstwa przy
wydawaniu poszczegdlnych decyzji administracyjnych. Nalezy opisaé, jakiego
rodzaju byly sktadane wnioski oraz w jaki sposdb byly one uwzgledniane przez
GDDKIA i Organ przeprowadzajacy konsultacje (np. czy odniesiono sie do nich w
uzasadnieniach do wydawanych decyzji administracyjnych, czy uwzgledniano je w
trakcie prac projektowych itd.).

+ Opisa¢, w jaki sposéb poszczegdlne organy wydajace decyzje zapewnity udziat
spoteczenstwa w prowadzonych postepowaniach. Nalezy rdéwniez przedstawic
kopie poszczegdlnych obwieszczen, ktéore beda dokumentowaty, ze takie
postepowanie byto prowadzone.

+ Opisac¢ ,Nieformalne konsultacje spoteczne” o ile byly prowadzone przez/lub na
zlecenie Oddziatu GDDKIA (nalezy opisa¢ i udokumentowac, gdzie i kiedy byty one
prowadzone, kto w nich uczestniczyt, na jakim etapie byty one prowadzone, (np.:
wstepne etapy projektowe, SK, przed decyzja lokalizacyjng, przed decyzjq
$srodowiskowa, przed decyzjg o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej itd.),
w jaki sposob informowane byto o nich spoteczenstwo, jakiego typu wnioski byty
sktadane, w jaki sposob zostaty one uwzglednione przez GDDKIiA). Jesli istnieje z
takich spotkan dokumentacja fotograficzna to nalezy jg zataczy¢ do raportu.

6.1.9.Koszty realizacji i sposob jej finansowania

Zestawienie kosztow powinno zawiera¢ wszystkie koszty zwigzane z przygotowaniem i
realizacjg zadania inwestycyjnego, a w szczegdlnosci koszty: prac projektowych,
przejecia i przygotowania terenu, nadzoru i obstugi inwestorskiej, promocji, robét
budowlano-montazowych w rozbiciu na podstawowe asortymenty i rezerwy na roboty i
koszty nieprzewidziane oraz w podziale na koszty kwalifikowane i niekwalifikowane.

1. Koszty inwestycji

Koszty inwestycyjne powinny by¢ podane w rozbiciu na lata (do 31 grudnia 2006, 2007,
2008, 2009 - 2013), w uktadzie netto i brutto, z podaniem sumy kosztéw
kwalifikowanych i niekwalifikowanych. Koszty inwestycji powinny by¢ uzgodnione z
Inwestorem przedsiewziecia inwestycyjnego.

2. Zrédta finansowania

Nalezy okresli¢ podstawe finansowania przedsiewziecia (budzet, KFD, pozyczki, srodki UE
z okresleniem ich rodzaju).

6.1.10. Analiza kosztow i korzysci (AKK)

Zakres analizy kosztow i korzysci oraz jej struktura umieszczona w spisie ponizej
odpowiada najszerszemu wymaganemu zakresowi analizy projektu, zgodnie z
wytycznymi Niebieskiej Ksiegi - wrzesien 2008 i dotyczy opracowania dokumentu nie
zintegrowanego ze studium wykonalnosci zaréwno dla projektu generujacego przychody
jak i projektu nie generujgcego przychody.

W przypadku, gdy AKK jest czeScig SW struktura dokumentu powinna by¢
zachowana natomiast, zakres powtdrzonych ze SW rozdziatdw powinien dotyczy¢ Scisle
projektu, bedacego przedmiotem analizy. Dodatkowo, zgodnie z wytycznymi Analiza
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Kosztéw i Korzyséci w petnym zakresie, tgcznie ze wszystkimi obliczeniami_w_ formie
tekstowej i elektronicznej winna by¢ dotaczona do wniosku o dofinansowanie jako
oddzielny zatgcznik.

6.1.10.1. Przygotowanie danych wejsciowych

Jezeli analiza kosztow i korzysci stanowi czes¢ dokumentu zintegrowanego z
pozostatymi czesciami studium wykonalnosci, podsumowanie fazy wstepnej dotyczace
celow projektu, identyfikacji wariantdw projektu oraz analizy wykonalnosci tych
wariantow dokonane zostanie we wczesniejszych rozdziatach studium wykonalnosci i jej
wyniki nie muszg by¢ streszczane w ramach AKK. Natomiast, jezeli AKK stanowi odrebng
czes$¢, wspomniane rozdziaty nalezy opisa¢ w skréconej formie.

I. Podsumowanie prac fazy wstepnej - identyfikacja potrzeb projektu

1. Okreslenie celéow projektu
Cele spoteczno - gospodarcze: w ramach tego punktu nalezy wykazac i opisa¢ oraz
uzasadni¢ cele spoteczno gospodarcze przedsiewziecia i ich powigzanie z celami
okreslonej osi priorytetowej programu operacyjnego. Opis powinien skfadac sie z 2
czesci:
« cele jakosciowe (niemierzalne), powinny by¢ w formie opisowej,
« cele ilosciowe (mierzalne).

Nalezy wykaza¢ komplementarnos$¢ planowanej inwestycji z celami okreslonymi w
dokumentach strategicznych o charakterze regionalnym (Strategie Rozwoju
Wojewddztwa, Miasta) oraz w dokumentach o charakterze wspolnotowym i krajowym
(Narodowe Ramy Odniesienia, Strategia Rozwoju Kraju, inne programy strategiczne i
rzadowe np. Program Budowy drog krajowych na lata 2008 - 2012 oraz inne
Programy Operacyjne komplementarne z osig priorytetowg) oraz z projektami
zrealizowanymi w ciggu ostatnich 5-ciu lat poprzedzajacych rok ztozenia wniosku lub
projektami zaakceptowanymi do realizacji.

2. Identyfikacja mozliwych do realizacji wariantow projektu
Opisa¢ w uproszczonej formie wytonione na wczesniejszych fazach dokumentacji
warianty inwestycyjne - najlepiej te, ktére byty réwniez przedmiotem oceny w
ramach 0OS. Dla projektéw objetych remontem, wystarczy zaprezentowanie jednego
wariantu inwestycyjnego.

3. Analiza wykonalnosci zidentyfikowanych wariantow
Po zdefiniowaniu i prezentacji alternatywnych wariantéw realizacji inwestycji we
wczesniejszych fazach dokumentacji nalezy opisa¢ metode wyboru i analizy
wykonalnosci alternatywnych wariantéow inwestycyjnych w oparciu o przyjete kryteria.
Wybdr wariantu inwestycyjnego do dofinansowania, w petni uzasadniony przez
beneficjenta, powinien zawiera¢ niezbedne informacje, tgcznie z wynikami i ocenami
ze SW, na podstawie ktérych dokonano wyboru wariantu.

I1. Cel i zakres analizy kosztow i korzysci

Celem niniejszego etapu jest opracowanie analizy kosztéw i korzysci dla
wybranego na wczesniejszych etapach dokumentacji, wariantu realizacji inwestycji,
przygotowywanego do finansowania w ramach srodkéw pozyskanych z UE.

Zakres analizy uzalezniony jest od klasyfikacji projektu (projekty generujace
przychody i projekty nie generujace przychody) oraz wartosci kosztéw kwalifikowanych
projektu, zgodnie z wytycznymi:

« Dla projektu, generujgcego przychody opracowac petng analize kosztow i korzysci.
« Dla projektu nie generujacego przychody cze$¢ AKK dotyczaca analizy finansowej
nalezy opracowac¢ w formie uproszczonej,
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III. Wytyczne i materiaty wyjsciowe do AKK

+ ,Przewodnik - Analiza kosztéw i korzysci projektéw inwestycyjnych” 2opracowany
przez Jednostke ds. Ewaluacji, Dyrekcja Generalna - Polityka Regionalna Komisji
Europejskiej,

+ ,Niebieska Ksiega - Jaspers, 30 wrzesien 2008” - podrecznik prezentujacy metode
przeprowadzenia analizy kosztow i korzysci dla planowanych projektow
inwestycyjnych w sektorze transportu, ,Rezultaty Studium Wykonalnosci”
wrzesien 2008

» . Instrukcja oceny efektywnosci ekonomicznej przedsiewzie¢ drogowych i
mostowych™, wrzesien 2008, opracowana przez Instytut Badawczy Drdg i Mostow
w Warszawie.

e Dokument roboczy nr 4 ,Wytyczne dotyczace metodologii przeprowadzenia analizy
kosztéw i korzysci”,

« Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia ,Program operacyjny - Infrastruktura i
$rodowisko 2007 - 2013,

e Zatacznik XXI - Duzy projekt "Wniosek o potwierdzenie pomocy na mocy art.39 do
41 Rozporzadzenia (WE) nr 1083/2006",

 Instrukcja do wypetnienia formularza wniosku o dofinansowanie w ramach
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko,

e Pismo Generalnego Dyrektora DKIA: nr GDDKiA-DPU-WPP-mf-4450-195/08 z dn.
23.12.2008 r. okreslajace przewidywane stawki za przejazd autostrada,

« Wytyczne Ministra Rozwoju Regionalnego ,Wytyczne w zakresie kwalifikowania
wydatkéw w ramach POILiS”,

+ Wytyczne: ,Podatek od towardw i ustug (VAT)”,

IV.Identyfikacja wariantéw na potrzeby AKK

W tym rozdziale nalezy zdefiniowa¢ wariant bezinwestycyjny i wariant
inwestycyjny, bedacy przedmiotem wspétfinansowania.

1. Wariant bezinwestycyjny
W ramach wariantu bezinwestycyjnego nie przewidujemy Zadnych robot
modernizacyjnych i inwestycyjnych, jedynie muszg by¢ przewidziane koszty na remonty
okresowe, czastkowe i wutrzymanie biezace w celu zapewnienia pozgdanego
standardowego poziomu istniejacej infrastruktury, przez caty okres analizy. Wariant
bezinwestycyjny, nazywany wariantem odniesienia, jest wyjsciowym wariantem w AKK,
w stosunku do ktérego poréwnywane sg wariant lub warianty inwestycyjne.

2. Wariant inwestycyjny
W ramach wariantu inwestycyjnego okresla sie naktady inwestycyjne na jego
realizacje oraz koszty utrzymania i eksploatacji. W przypadku wariantu inwestycyjnego,
biegngcego po nowym $ladzie i przejmujacego ruch z istniejacych odcinkéw drég, w
ramach tego wariantu uwzglednia sie rowniez koszty eksploatacji i utrzymania
istniejgcych odcinkéw drdég odcigzonych z ruchu.

V. Przygotowanie makroekonomicznych danych wejsciowych

Wszystkie dane wejsciowe w postaci wskaznikdw wzrostu muszg obejmowac caty
rozpatrywany okres analizy(wg wytycznych WE dla tego typu analiz to 25 lat, w tym
okres realizacji projektu). Przyjete wskazniki wzrostu powinny by¢ usrednione w

2 Dokument opracowany w roku 2008. przez zespét pod kierunkiem prof. M. Floria dla Wydziatu ds.
Ewaluacji Dyrekcji Generalnej Komisji Europejskiej (DG REGIO), ktérego reprezentantem byta inicjatywa
Jaspers

3 Metoda badan zgodna z zaleceniami UE (HEATCO) oraz aktualizacja cen jednostkowych na poziomie 2007r.
W oparciu o koszty opracowane w Instrukcji oszacowano $rednie koszty ekonomiczne na potrzeby
Niebieskiej Ksiegi .

4 Opracowanie dotyczy nowego okresu oprogramowania 2007 - 2013 i byto przedmiotem konsultacji z
Wydziatem ds. Ewaluacji DG i KE
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odstepach 5-letnich i uwzglednia¢ ewentualne przyszie zmiany warunkéw rozwoju
makroekonomicznego i transportu.

W przypadku projektéw dotyczacych drdég miejskich zaleca sie, by zatozenia
dotyczace wzrostu ruchu wynikaty z lokalnych prognoz makroekonomicznych i prognoz
potencjalnego wzrostu ruchu, przygotowanych dla konkrethego miasta lub aglomeracji.
W przypadku projektow sektora drogowego nalezy przedstawi¢ nastepujace zatozenia:

+ Wzrost PKB w Polsce oraz w poszczegdlnych regionach;

e Prognozy wzrostu catkowitego ruchu drogowego z podziatem na kategorie
pojazdow;

+ Srednie napetnienie samochoddéw osobowych i autobuséw (osoby) i ciezarowych

(tadunki tony);

« Obecne i prognozowane parametry popytu na transport;
W przypadku, kazdego ze wskaznikow nalezy przedstawi¢ zatozenia wyjsciowe i zrodta
wykorzystane w przygotowaniu prognoz wzrostu makroekonomicznego i sektora
transportu.

VI.Prognoza ruchu

1. Struktura czasowa i zakres obszarowy prognoz ruchu

Prognoza ruchu dla drogowych projektéw inwestycyjnych powinna obejmowac, co
najmniej 25 letni okres analizy. Dopuszcza sie opracowanie prognozy w okresach 5-
letnich. Wielkosci prognozy dla lat posrednich mozna wyliczy¢ metoda interpolacii
liniowej. Wskazane jest wprowadzenie dodatkowych okreséw prognozy, uzaleznione od
harmonogramu realizacji projektu.

Obszar, jaki nalezy uwzgledni¢ w prognozach ruchu jest $cisle zwigzany z
zakresem inwestycji.

W przypadku inwestycji drogowych, biegnacych po nowym $ladzie, nalezy
opracowa¢ prognoze modelowg ruchu w $cisle okreslonym obszarze, zwigzanym z
zakresem inwestycji.

W przypadku inwestycji drogowych obejmujacych roboty w ciggu istniejacego
przebiegu drogi, nalezy opracowac uproszczong prognoze ruchu — metoda wskaznikowa,
jedynie dla odcinka drogi/ulicy, objetego analiza.

2. Analiza dostepnych danych
Dotyczy analizy pomiardw ruchu, wykonanych wczeséniej na analizowanym
obszarze oraz innych analiz i prognoz ruchu, opracowanych na wiekszym obszarze w
latach wczesniejszych (strategiczne analizy ruchu).
a) Pomiary ruchu;
Pomiary ruchu nalezy wykona¢, tam gdzie jest to konieczne, w przypadku braku
danych o natezeniu ruchu lub w przypadku uzupetnienia wczeséniej wykonanych
pomiarow ruchu.
Dla potrzeb analizy kosztéw i korzysci najczesciej wykonuje sie pomiary natezenia
ruchu w przekroju lub na skrzyzowaniach.

b) Opracowanie/uszczego6towienie modelu sieci;
W zaleznosci od grupy, do jakiej zostata zakwalifikowana inwestycja, nalezy
opracowac lub uszczegotowi¢ model sieci w obszarze, w jakim przewiduje sie, ze
inwestycja bedzie miata wptyw.

c) Opracowanie/uszczegdtowienie macierzy podrézy dla roku bazowego;
Wiezby ruchu dla drég zamiejskich nalezy opracowac¢ dla sredniorocznego
dobowego ruchu (SDR), w podziale na wszystkie kategorie pojazdéw, zgodnie z
krajowym modelem ruchu. Rok bazowy w przypadku inwestycji zamiejskich jest
ostatnim rokiem, w ktérym wykonano Generalny Pomiar Ruchu. Dla projektéw
miejskich jako rok bazowy nalezy przyja¢ rok ostatnich kompleksowych badan
ruchu o ile nie uptyneto wiecej niz 5 lat. W przypadku, gdy od ostatniego KBR
uptyneto wiecej niz 5 lat, jako rok bazowy nalezy przyja¢ rok wykonania analizy.
Ze wzgledu na charakter ruchu miejskiego, ktory cechuje sie duzg zmiennoscig w
réznych porach doby, macierze ruchu miejskiego nalezy opracowaé¢ w ujeciu
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godzinowym - co najmniej dla godziny szczytu porannego. Dodatkowo, dla
samochoddéw osobowych, wskazane jest dodatkowe wydzielenie motywacji
podrozy uzytkownikow w zakresie zalecanym w podreczniku Niebieska Ksiega.

Weryfikacja zgodnosci modelu ruchu w roku bazowym z pomiarami;

Weryfikacje, zgodnosci modelu ruchu z wynikami pomiaréw w roku bazowym
nalezy wykona¢ zgodnie z zasadami przedstawionymi na stronie internetowej
www.gddkia.gov.pl w zaktadce analizy i prognozy ruchu. Dokonana weryfikacja
ma takze, na tym etapie, spetnia¢ wymagania zawarte w aktualnej wersji
Niebieskiej Ksiegi.

Opracowanie prognostycznych modeli sieci drogowej/ulicznej;

W ramach prognoz ruchu nalezy przeprowadzi¢ analize rozwoju sieci drogowej,

uwzgledniajac wszystkie zmiany w infrastrukturze drogowej na obszarze objetym

opracowaniem. Przy zatozeniu, ze na obszarze objetym analiza, oprocz

przedmiotowego projektu nie planuje sie zadnej inwestycji, wowczas nalezy

opracowac:

e Prognoze ruchu w wariancie bezinwestycyjnym obejmujacq analize
podstawowego uktadu drdg i ulic w miescie lub na obszarze poza miejskim;

e Prognoze ruchu w wariancie inwestycyjnym obejmujaca analize projektu
drogowego na tle istniejgcej sieci drogowej/ulicznej.

W przypadku, gdy na obszarze objetym analiza oprécz przedmiotowego projektu

planuje sie inne inwestycje drogowe/uliczne, wéwczas prognoza ruchu powinna

by¢ rozszerzona o planowane inwestycje. W takim przypadku nalezy opracowac:

e Prognoze ruchu w wariancie bezinwestycyjnym - obejmujacq analize
istniejacej sieci drogowej/ulicznej i planowanych inwestycji;
e Prognoze ruchu w wariancie inwestycyjnym - obejmujacq analize

przedmiotowej inwestycji na tle wariantu bezinwestycyjnego, opisanego wyzej.

Opracowanie prognostycznych macierzy podrézy;
Przy opracowywaniu prognostycznych macierzy podrdzy, nalezy korzystaé z
zatozen do prognoz publikowanych przez organy administracji panstwowej i
samorzgdowej, natomiast do obliczania prognostycznych macierzy ruchu dla
inwestycji na drogach zamiejskich nalezy stosowa¢ metodyke GDDKIA,
prezentowang na stronach internetowych GDDKIA.

Opracowanie prognozowanych potokdw ruchu na sieci;

Przy opracowywaniu prognozowanych potokéw pojazdow na poszczegolnych
odcinkach sieci zaleca sie wykorzystanie:

« uproszczonej metody wskaznikowej ruchu,

« metody modelowania ruchu.

Wybdr metody zalezy od rodzaju inwestycji. Wyniki prognoz nalezy przedstawi¢ w
tabelach, z podziatem na kategorie pojazddw oraz ewentualnie w postaci
rysunkowej.

Analizy dla inwestycji obejmujgcych budowe odcinkéw pfatnych autostrad nalezy
przeprowadzi¢ dla wariantu bez optat i wariantéw z réznymi stawkami optat,
uzgodnionymi z GDDKIA.

Odcinki drog rozpatrywane w analizie kosztow i korzysci;

Podstawg wyznaczenia odcinkdéw drog/ulic do analizy kosztow i korzysci jest
prognoza ruchu opracowana dla wariantéw bezinwestycyjnego i inwestycyjnego.
Analizg obejmujemy te odcinki drog/ulic, na ktorych, w przypadku realizacji
projektu (inwestycji) wystapity znaczace zmiany wielkosci natezenia ruchu. .

Oszacowanie parametréw funkcjonalnych;

Dla rozpatrywanych odcinkow sieci drogowej nalezy oszacowac dane dotyczace:

« wielkosci pracy przewozowej w pojazdokilometrach,

« wielkosci pracy przewozowej w pojazdogodzinach.

Ze wzgledu na wymagania AKK zestawienia pracy przewozowej powinny by¢
opracowane dla réznych klas predkosci, a w przypadku ruchu zamiejskiego,
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oddzielnie dla kazdej kategorii pojazdow  wystepujacych w  modelu
komputerowym. Podziat na przedziaty predkosci nalezy zrdéznicowac zgodnie z
wymaganiami Niebieskiej Ksiegi. W przypadku analiz ruchu opracowywanych
metodg uproszczong modelowania ruchu, predkosci potokow ruchu nalezy obliczy¢
na podstawie tabel z Instrukcji IBDiM.

VII. Giéwne zalozenia do AKK

1. Horyzont czasowy;
Wg wytycznych - 25 lat w tym okres realizacji®

2. Harmonogram realizacji inwestycji;
Harmonogram powinien zawiera¢, m.in. pozycje takie, jak np.: prace studialne i
projektowe, wykup gruntéw, uzyskanie pozwolenia na budowe, zezwolenia na
realizacje inwestycji drogowej, przetarg na wykonawstwo, rozpoczecie i zakonczenie
budowy.
Harmonogram jest waznym elementem analizy kosztow i korzysci, gdzie konieczne
jest podanie roztozenia inwestycji w czasie.
Harmonogram roboczy realizacji inwestycji powinien by¢ zgodny ze wzorem
zawartym we wniosku o finansowanie i opracowany przez Beneficjenta. Dodatkowo,
zaleca sie opracowanie harmonogramu w postaci wykresu Gantta.

3. Zaawansowanie projektu - posiadane uzgodnienia i decyzje, warunki techniczne;
Krétki opis aktualnego, w czasie zakonczenia opracowywania Studium, stanu
przygotowania przedmiotowego projektu.

4. Stopa dyskontowa;

W przypadku przeprowadzenia analizy finansowej i ekonomicznej w cenach statych,
zalecana przez wytyczne stopa dyskontowa wynosi 5%, natomiast jezeli analiza
finansowa jest przeprowadzana w oparciu o ceny biezace, nalezy wykorzystac stope
dyskontowg wyrazong w wartosciach nominalnych, zalecang na poziomie 8%.
Wielkos¢ stop nalezy kazdorazowo zweryfikowaé przed przystgpieniem do obliczen
przy pomocy informacji zawartych na stronach www. Ministerstwa Rozwoju
Regionalnego, POIiS, inicjatywy JASPERS.

5. Wartos$c¢ rezydualna;
Wartos$¢ rezydualna definiowana jest jako warto$¢ ekonomiczna i zgodnie z
Niebieska Ksiega, jako warto$¢ projektu obejmujacg 100% poczatkowej wartosci
gruntéw i 40% poczatkowej wartosci robét budowlanych.
Warto$¢ rezydualng uwzglednia sie w przychodach projektu dla potrzeb ustalenia
warto$¢ dofinansowania z funduszy UE metodq luki finansowej oraz dla potrzeb
wyliczenia finansowych wskaznikéw efektywnosci. Natomiast dla potrzeb wykazania
trwatosci finansowej projektu, warto$¢ rezydualna uwzgledniana jest tylko wtedy,
gdy wigze sie ona z rzeczywistym wptywem badz wyptywem srodkow pienieznych.
W ramach analizy finansowej, w przypadku, gdy beneficjent nie jest ptatnikiem VAT,
warto$¢ rezydualng wyrazamy w cenach brutto natomiast, gdy beneficjent jest
ptatnikiem VAT, wyrazamy wartoscig netto.
W obliczeniach analizy ekonomicznej wartos$¢ rezydualng wyrazamy w cenach netto.

VIII. Dane wejsciowe do projekcji przychodow
Projekcje przychoddw przeprowadza sie jedynie w przypadku, kiedy co najmniej

jeden z wariantéw inwestycyjnych zakitada pobieranie optat za przejazd uzytkownikow.
Ustalenie wysokosci optat za przejazd, ich zmiennos$¢ w czasie oraz wybor metody nalezy
uzgodni¢ z GDDKIA.
Analiza przychodéw powinna zawierac trzy gtdwne elementy:

e projekcje poziomu optat za przejazd,

e prognoze ruchu dla kazdego poziomu optat i systemu pobierania optat,

5 Jezeli okres przygotowania i realizacji projektu przekracza 3 lata, wszystkie koszty przygotowania
(projektowania) nalezy zsumowac tak, aby caty okres realizacji nie przekroczyt 3 lat
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« projekcje przychodow dla kazdego wariantu inwestycyjnego, poziomu opfat i
prognozy ruchu.

Przychody powinny by¢ oszacowane zarowno w cenach netto jak i brutto.

IX.Zatozenia kosztowe dla wariantu bezinwestycyjnego i wariantéw
inwestycyjnych
1. Przygotowanie danych wejsciowych dotyczacych nakfadéw kapitatowych dla
wariantow inwestycyjnych;

W momencie przygotowywania wniosku o dofinansowanie, nalezy oszacowane na
wczesniejszych etapach koszty inwestycyjne skorygowac na podstawie doktadniejszych
danych z projektu wykonawczego lub z ofert przetargowych na wykonawstwo.

W przypadku, gdy w ramach inwestycji drogowej wystepuja konstrukcje
inzynierskie o znacznej wartosci, nalezy wyodrebnic¢ je w zestawieniu kosztéw, co utatwi
porownanie wariantow i zidentyfikowanie dominujacych kosztéw inwestycyjnych.

W zestawieniu kosztdw nalezy wyodrebni¢ koszty netto, podatek VAT i koszty
brutto.

Koszty jednostkowe na km trasy nalezy przygotowa¢ w cenach netto i brutto w podziale
na koszty z wykupem gruntéw i bez wykupu gruntéw.

2. Oszacowanie wydatkow na eksploatacje i utrzymanie;

Koszty na utrzymanie i eksploatacje infrastruktury drogowej i mostowej dla
kazdego roku okresu analizy nalezy oszacowa¢ w oparciu o koszty jednostkowe zawarte
w podreczniku Niebieska Ksiega. Przy szacowaniu kosztéw zwigzanych z systemem
pobierania optat nalezy poda¢ metode obliczen i zrédto pozyskania danych.

Szacunek kosztéw eksploatacji i utrzymania dla kazdego roku okresu analizy
przygotowa¢ w rozbiciu na gtéwne kategorie kosztow zgodnie zaleceniami Niebieskiej
Ksiegi oraz w cenach netto i brutto.

e Koszty utrzymania infrastruktury drogowej;
- Koszty utrzymania nawierzchni i obiektow,
- inne (okresli¢).

« Remonty okresowe;

- Remonty czgstkowe,

- remonty okresowe,

- inne (okresli¢).

« Utrzymanie infrastruktury towarzyszacej®;

- Koszty ogdlne prowadzenia dziatalnosci,

- system pobierania optat,

- system zarzadzania ruchem,

- inne (okreslic).

3. Oszacowanie naktadow odtworzeniowych;

Naktady odtworzeniowe, jezeli wystepuja, sq ponoszone w okresie eksploatacji
projektu i obejmujgq wydatki zwigzane z ulepszeniem $rodka trwatego. W ramach analizy
kosztdw i korzysci nalezy przedstawié przyjete zatozenia i metode oszacowania wartosci
tych naktaddéw. Zestawienia naktadéw przygotowac w cenach netto i brutto.

6.1.10.2. Analiza finansowa

Celem oceny finansowej jest uzyskanie informacji, czy projekt wymaga dofinansowania, a
jesli tak - ustalenie zakresu dofinansowania i sprawdzenie czy jest trwaty finansowo.
Wymagania dotyczace sporzadzenia oceny finansowej, uzaleznione sg od charakteru
projektu:
« dla projektu generujgcego przychody nalezy opracowac petng analize finansowa.
Mozna w tym przypadku przyjac¢ strukture wniosku o dofinansowanie i analize
finansowg opracowac¢ w pierwszej kolejnosci, przed analizg ekonomiczna.

5 Wyfacznie dla projektéw generujacych przychody
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« dla projektu nie generujacego przychodow nalezy opracowac uproszczona analize
finansowa, zgodnie z wytycznymi Niebieskiej Ksiegi, nie ma potrzeby obliczania
wskaznikow efektywnosci finansowej, wystarczy stwierdzenie, ze wskazniki
finansowe sg ujemne a projekt zastuguje na maksymalne wsparcie finansowe,
dopuszczalne w danej osi priorytetowej. W tym przypadku nalezy wykaza¢, ze
projekt jest trwaty finansowo a beneficjent projektu posiada zdolnos$¢ finansowgq
do utrzymania nowej infrastruktury drogowej w odpowiednim stanie technicznym.

1. Metoda analizy

Analize finansowg przeprowadza sie za pomocg metody analizy przeptywdw
przyrostowych, polegajacej na ocenie projektu, na podstawie réznic w wydatkach i
wptywach pomiedzy wariantem inwestycyjnym a wariantem bezinwestycyjnym,
okreslonym jako wariant odniesienia.

2. Zestawienie finansowych przeptywdw pienieznych

Niezaleznie od charakteru projektu inwestycyjnego, nalezy obliczy¢ saldo
finansowych przeptywéw pienieznych, obejmujacych wszystkie kategorie kosztow
eksploatacji i utrzymania, natomiast dla projektu generujgacego przychody, nalezy
zestawi¢ pozostate przeptywy pieniezne, dotyczace nakiaddéw inwestycyjnych,
odtworzeniowych i przychoddéw. Przeptywy finansowe podlegajace ocenie powinny byc¢
szacowane oddzielnie dla wariantu odniesienia i wariantu inwestycyjnego.

3. Rentowno$¢ finansowa projektuZ
Ocena rentownosci finansowej projektu wigze sie z obliczaniem wskaznikéw
efektywnosci finansowej i interpretacjg wynikow. Wyrdznia sie dwie grupy wskaznikow
efektywnosci finansowej:
a) wskazniki finansowe dla catej inwestycji (C);

« Finansowa biezgca warto$¢ netto inwestycji (FNPV/C), ktéra jest sumg
zdyskontowanych strumieni pienieznych generowanych przez projekt,

- finansowa wewnetrzna stopa zwrotu z inwestycji (FRR/C), okresla zwrot
projektu. W przypadku, gdy wartos¢ ta jest rowna zero, oznacza, ze wartosc
przysztych przychodéw jest réwna biezacej wartosci kosztéw projektu.
Natomiast jezeli warto$¢ ta jest nizsza od stopy dyskontowej, ujemna,
oznacza, ze biezaca wartos¢ przysztych przychodow jest nizsza niz biezaca
wartos¢ kosztow projektu. W przypadku przedmiotowego projektu, warto$c
jest ujemna i $wiadczy to o tym, ze przychody generowane przez projekt nie
pokryjg kosztéw i ze dla realizacji projektu potrzebne bedzie dofinansowanie
ze srodkéw publicznych,

« finansowy wskaznik z inwestycji korzysci/koszty (B/C-C),

b) wskazniki finansowe z kapitatu krajowego inwestora (K);

« Finansowa biezaca wartos¢ netto =z kapitalu (FNPV/K), jest sumg
zdyskontowanych strumieni pienieznych netto wygenerowanych dla
beneficjenta w wyniku realizacji rozwazanej inwestycji. Uznaje sie, ze projekt
jest efektywny, jezeli wskaznik ten jest dodatni.

« Finansowa wewnetrzna stopa zwrotu kapitatu (FRR/K), okresla zwrot dla
beneficjenta i jest rowna stopie dyskontowej, przy wartosci FNPV/K réwnym
zero.

« Finansowy wskaznik z kapitatu korzysci/koszty (B/C-K).

4. Weryfikacja finansowej trwatosci projektu

Projekt jest trwaly finansowo a beneficjent projektu dysponuje wystarczajacymi
zasobami finansowymi, ktére w kolejnych latach peini pokryjgq niezbedne wydatki
zwigzane z eksploatacjq i utrzymaniem projektu 8

5. Ustalenie wartosci wskaznika dofinansowania projektu

7 Ocena rentownosci finansowej wigze sie z obliczaniem wskaznikéw efektywno$ci finansowej i interpretacjg
wynikow - tylko dla projektéw generujacych przychody

8 w przypadku projektow realizowanych przez GDDKIA nalezy przedstawié projekcje niezbednych naktadéw na
utrzymanie infrastruktury w caltym okresie analizy
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Wskaznik dofinansowania UE nalezy wyliczy¢ zgodnie z wymogami Rozporzadzenia
Rady (WE) nr 1083/2006:

« dla projektu, generujgcego przychody w oparciu o wskaznik luki finansowej,
ktéry stanowi odsetek pokrycia zdyskontowanych naktadéw inwestycyjnych (w
wariancie inwestycyjnym) przez  zdyskontowane przychody netto
(pomniejszone o koszty operacyjne),

« dla projektu nie generujgcego przychody w oparciu o maksymalny wskaznik
finansowania dla okreslonego programu operacyjnego. Luka finansowa dla
tego typu projektow wynosi 100%.

a) Koszty kwalifikowane projektu
Podziat catkowitych kosztéw® projektu na kwalifikowane i niekwalifikowane zgodnie
z harmonogramem powinien by¢ opracowany przez Beneficjenta lub przy jego
wspotudziale.

b) Planowany wktad z funduszy UE i zrédta finansowania
Nalezy wiasciwie okresli¢ dochody z projektu, tak, aby wkfad z Funduszy byt
dostosowany do wskaznika samofinansowania brutto i aby unikng¢ finansowania w
wysokosci wyzszej niz to jest konieczne.

6.1.10.3. Analiza spoteczno - ekonomiczna

Wniosek o dofinansowanie w ramach POIiS rekomenduje, aby analiza ekonomiczna
dla projektu dofinansowywanego w ramach s$rodkéw UE byta przeprowadzona po
dokonaniu analizy finansowej projektu. Analiza ekonomiczna obejmuje ilo$ciowe i
ekonomiczne ujecie kosztéw oraz obliczenie korzysci ekonomicznych réwniez na
podstawie metody przyrostowej, a przejscie od analizy finansowej do analizy
ekonomicznej, wymaga wyeliminowania z przeptywéw pienieznych projektu analizy
finansowej, wszystkich mozliwych do zidentyfikowania transferéow fiskalnych, zwigzanych
z naktadami inwestycyjnymi i eksploatacjq (przychody i koszty eksploatacji i utrzymania).
Dodatkowo, w analizie ekonomicznej uwzgledniamy koszty ekonomiczne dotyczace
uzytkownikéw i sSrodowiska.

1. Kategorie kosztéw ekonomicznychi?
a) Koszty eksploatacji pojazdow
Koszty eksploatacji pojazdow dla poszczegdlnych rodzajéow inwestycji nalezy
obliczy¢ oddzielnie dla wariantu odniesienia (bezinwestycyjnego) i wariantu
inwestycyjnego. Koszty oblicza sie na podstawie jednostkowych kosztow
ekonomicznych eksploatacji poszczegdlnych kategorii pojazdéw w zaleznosci od
predkosci pojazdu, stanu nawierzchni drogi, pochylen podtuznych drogi. Koszty
eksploatacji pojazdéw dla poszczegdlnych rodzajéw inwestycji nalezy oblicza¢ dla
wszystkich kategorii pojazdéw i dla kazdego roku analizy, na podstawie predkosci
podrozy (okreslonej w Instrukcji IBDIM lub wygenerowanych przez model) na
danym odcinku lub na podstawie pracy przewozowej obliczonej z wykorzystaniem
modelu ruchu. Sposdb obliczania kosztéw eksploatacji pojazddéw oraz koszty
jednostkowe zawarto w Niebieskiej Ksiedze.
b) Koszty czasu podrézy

Koszty ekonomiczne czasu uzytkownikéw infrastruktury drogowej dla wariantow
bezinwestycyjnego i inwestycyjnego nalezy obliczy¢ oddzielnie dla wariantu
bezinwestycyjnego i wariantu inwestycyjnego, dla kazdego roku analizy, typu
pojazdu i motywacji podrézy. Ze wzgledu na zréznicowany charakter oraz motywy
podrozy, podziat uzytkownikéw i jednostkowe wartosci czasu nalezy przyjmowac
w oparciu o metode zawartg w wytycznych Niebieska Ksiega. Dopuszcza sie
zastosowanie innego podziatu uzytkownikow i cen jednostkowych, pod warunkiem
szczegbtowo opisanej metody oraz podania zrddta, z jakiego zaczerpnieto
metodologie.

° Wytyczne 2007 - 2013 w zakresie kwalifikowania wydatkéw w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko

10 Wszystkie kategorie kosztow uzytkownikéw i Srodowiska obliczy¢ zgodnie z formutami obliczeniowymi i
kosztami jednostkowymi Niebieskiej Ksiegi
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c) Koszty wypadkéw i ofiar
Dla kazdego z odcinkéw drég istniejacych objetych analizg nalezy pozyska¢ dane
statystyczne z ostatnich 3-5 lat dotyczace ilosci wypadkéw, ofiar $miertelnych,
rannych i strat materialnych oraz dtugosci odcinkéw, na ktoérych zaistniaty
zdarzenia. Wykorzystujgc metodologie Niebieskiej Ksiegi i dane statystyczne
okresli¢ wskaznik wypadkowosci w roku bazowym i zaprognozowac liczbe
wypadkéw w wariancie bezinwestycyjnym. Liczby wypadkdw na odcigzonej sieci
drogowej w wariancie inwestycyjnym, nalezy obliczy¢ z zastosowaniem
usrednionego wspodtczynnika redukcji wypadkow, opartego na statystycznym
poziomie wypadkowosci (RAI) w wariantach bezinwestycyjnym i inwestycyjnym.
Prognozowane wskazniki wypadkowosci oraz liczby poszkodowanych w wariancie
inwestycyjnym dla nowych odcinkdw inwestycji (projektu) nalezy obliczy¢ na
podstawie danych z dokumentacji i wskaznikdw zamieszczonych w wytycznych
Niebieska Ksiega.

d) Koszty zanieczyszczenia $rodowiska
Koszty zanieczyszczenia $rodowiska dla wariantéw: bezinwestycyjnego i
inwestycyjnego oblicza sie z uwzglednieniem poszczegdlnych kategorii pojazdow
dla kazdego roku analizy. W zaleznosci od rodzaju inwestycji, tak jak w przypadku
kosztow eksploatacji pojazdow, koszty zanieczyszczenia sSrodowiska mozna
oszacowac na podstawie predkosci przejazdu (okreslonej wg Instrukcji IBDiM) na
danych odcinkach drogi lub na podstawie wielkosci pracy przewozowej obliczonej z
modelu ruchu. Formutly obliczeniowe wraz z kosztami jednostkowymi zawiera
zatacznik A Niebieskiej Ksiegi

2. Metoda analizy

Analiza ekonomiczna ma na celu dokonanie oceny wktadu projektu we wzrost
ekonomicznego dobrobytu spoteczenstwa w ramach okreslonego obszaru - regionu lub
kraju. Dokonuje sie tej oceny z punktu widzenia intereséw catej ludnosci danego regionu
lub kraju (uzytkownikow), w przeciwienstwie do analizy finansowej, ktorg wykonuje sie z
punktu widzenia inwestora, beneficjenta projektu. Analiza ekonomiczna obejmuje
iloéciowe i pieniezne ujecie kosztow oraz obliczenie korzysci ekonomicznych netto na
podstawie tak zwanej metody przyrostowej. Zasadniczo korzysci ekonomiczne stanowig
réznice miedzy catkowitymi kosztami ekonomicznymi w wariancie bezinwestycyjnym i
analogicznymi kosztami w wariancie inwestycyjnym.

Whniosek o dofinansowanie w ramach POIiS rekomenduje, aby analiza ekonomiczna
dla projektu dofinansowywanego w ramach s$rodkéw UE byta przeprowadzona po
dokonaniu analizy finansowej projektu. Przejécie od analizy finansowej do analizy
ekonomicznej, wymaga wyeliminowania z przeptywéw pienieznych projektu analizy
finansowej, wszystkich mozliwych do zidentyfikowania transferow fiskalnych, zwigzanych
z nakltadami inwestycyjnymi i eksploatacja (przychody i koszty eksploatacji i
utrzymania)oraz zidentyfikowanie i oszacowanie kosztéow ekonomicznych projektu.

Do oszacowania kosztéw ekonomicznych projektu nalezy wykorzysta¢ formuty
obliczeniowe oraz koszty jednostkowe z podrecznika Niebieska Ksiega.

3. Etapy analizy spoteczno - ekonomicznej
a. Korekta o efekty fiskalne

Korekte o efekty fiskalne stosuje sie w celu wyeliminowania z przeptywdw
pienieznych projektu wszystkich mozliwych do zidentyfikowania transferéow
fiskalnych, zwigzanych gtéwnie z naktadami inwestycyjnymi oraz z przychodami i
kosztami eksploatacji i utrzymania. W przypadku projektéow infrastruktury
drogowej do podstawowych transferéw nalezy podatek VAT a takze ptatnosci
obejmujace wynagrodzenia, skifadki emerytalne i inne podatki (akcyza, CIT...).
Zaleca sie dokonanie dwuetapowego skorygowania wartosci przeptywow
finansowych dla kazdego roku analizy:
e Eliminacja podatku VAT;
e Korekta o transfery fiskalne.
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Zgodnie z zatozeniami Niebieskiej Ksiegi proponowane jest stosowanie korekty
fiskalnej o wartosci 0.8 dla nakfadéw inwestycyjnych i 0.7 dla przychoddw i
kosztéw operacyjnych.

b. Obliczanie korzysci ekonomicznych projektu

taczne korzysci projektu drogowego otrzymujemy z rdéznicy sumarycznych

kosztéow ekonomicznych i kosztéw eksploatacji oraz utrzymania dla wariantu

bezinwestycyjnego i wariantu inwestycyjnego. W zaleznosci od rodzaju inwestycji
poziom korzysci spoteczno — ekonomicznych jest zréznicowany.

« W przypadku inwestycji punktowych, takich jak budowa lub przebudowa
skrzyzowan, przej$¢ dla pieszych itp., gdzie aspekty zwigzane z poprawg
bezpieczenstwa sg najwazniejsze, najwazniejsze korzysci netto sg generowane
dzieki oszczednosciom kosztéw wypadkow, natomiast koszty czasu
uzytkownikow sg czesto ujemne.

e W przypadku realizacji projektu, obejmujacego budowe drogi o nowym
przebiegu, najwazniejsze koszty ekonomiczne powstajg dzieki oszczednosciom
wynikajagcym z kosztdw czasu, natomiast w zakresie kosztéw eksploatacji
pojazdow obserwuje sie w wiekszosci przypadkow straty ekonomiczne.

« W przypadku projektu obejmujacego remont istniejgcej drogi, bez podnoszenia
jej standardu lub przepustowosci, najwazniejsze korzysci netto sg zazwyczaj
generowane dzieki oszczednosciom kosztéw eksploatacji pojazddw, kosztow
wypadkéw oraz w niewielkim stopniu kosztéw czasu uzytkownikow.

« W przypadku projektu obejmujacego rozbudowe istniejgcej drogi do wyzszych
parametrow (np. dodanie paséw ruchu) gtowne korzysci ekonomiczne netto
powstang dzieki oszczednosciom czasu, eksploatacji oraz niewielkie
wynikajace ze zmniejszenia wypadkow i kosztéow utrzymania infrastruktury.

Forme zestawienia kosztow i korzysci spoteczno — ekonomicznych netto (w ujeciu

wartosciowym i procentowym) nalezy opracowa¢ zgodnie z wymaganiami

Niebieskiej Ksiegi, wniosku o dofinansowanie oraz katalogiem wskaznikow

obowigzkowych dla okres$lonej osi priorytetowej.

+ Nie zdyskontowane korzysci ekonomiczne,

« zdyskontowane koszty ekonomiczne dla wariantu bezinwestycyjnego,

e zdyskontowane koszty ekonomiczne dla wariantu inwestycyjnego,

« zdyskontowane sumaryczne korzysci ekonomiczne.

Korzysci ekonomiczne generowane przez projekt nalezy wyrazi¢ procentowo.

Kategorie kosztéw o najwiekszym udziale w korzysSciach generowanych przez

projekt nalezy wyraznie wyeksponowac.

4. Wskazniki ekonomiczne projektu
Na zakonczenie analizy spoteczno ekonomicznej i obliczeniu trzech podstawowych
wskaznikow efektywnosci ekonomicznej zaleca sie sporzadzenie krotkiego podsumowania
oraz interpretacji wynikdéw.

Wymagane wskazniki efektywnosci spoteczno - ekonomicznej:
= Ekonomiczna biezgca warto$¢ netto inwestycji (ENPV/C) - jest rdznicg ogotu

zdyskontowanych korzyséci i kosztéw zwigzanych z projektem. Dodatnia
wartos$¢ wskaznika swiadczy o tym, Ze projekt jest efektywny ekonomicznie,
= ekonomiczna wewnetrzna stopa zwrotu z inwestycji (ERR/C) - okresla

ekonomiczny zwrot z projektu. Projekt jest efektywny ekonomicznie, jezeli
wartos¢ ERR jest wyzsza od stopy dyskontowej,

= ekonomiczny wskaznik z inwestycji korzysci/koszty (BCR) - projekt jest
efektywny, jezeli wskaznik jest wiekszy lub réwny jednosci, czyli gdy wartosc
korzysci jest rowna lub przekracza wartos¢ kosztow projektu.

6.1.10.4. Ocena wrazliwosci i ryzyka

Ocena wrazliwosci i ryzyka w projektach infrastruktury drogowej polega na ocenie
wptywu zmiennosci wskaznikéw analizy efektywnosci finansowej i ekonomicznej na
zmiany kluczowych zatozen dotyczacych projektu. Gtdwnym celem analizy wrazliwosci i
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ryzyka jest wykazanie, ze projekt proponowany do wspétfinansowania w ramach srodkéw
z UE, kwalifikuje sie pod wzgledem ekonomicznym i finansowym do wsparcia UE, nawet
w przypadku niedoszacowania lub przeszacowania niektorych danych wejsciowych i
zatozen.

1. Dobdr zmiennych kluczowych i analiza wrazliwosci

W ramach analizy wrazliwosci, badaniami powinny by¢ objete zmienne kluczowe,
istotne dla analizy ekonomicznej i finansowej, ktérych spadek lub wzrost o 1 punkt
procentowy powoduje zmiane FRR i ERR o wiecej niz 1 punkt procentowy lub zmiane
nominalnej ENPV o wiecej niz 5 punktéw procentowych.

Zgodnie z wytycznymi wymagane jest opracowanie analizy wrazliwosci na
potrzeby analizy finansowej i analizy ekonomicznej'!. Zaleca sie wykonanie obliczen, przy
uwzglednieniu zmiennych kluczowych (tych samych dla analizy ekonomicznej i
finansowej), zgodnie z zasadami Niebieskiej Ksiegi:

© S DR -15%,
e Naktady inWestyCyjne....coviiiiii i + 35%,
e Jednostkowy koszt czasu (1 godzina) ......ccvvvvvvviniininnnnn. +/- 15%,
e« Razem: SDR (-15%) i naktady inwestycyjne ..........ccceveenne. +20%

Dla wskaznikéw finansowych, zamiast kosztow czasu, ktére nie wystepujg w
analizie finansowej mozna przeanalizowa¢ zmiany poziomu optat (£ 10%).
Powyzszy wykaz zmiennych kluczowych jest wykazem minimalnym i moze by¢
rozszerzony w zaleznosci od rodzaju inwestycji drogowej.

2. Interpretacja wskaznikow analizy wrazliwosci

Po obliczeniu wskaznikéw efektywnosci ekonomicznej i finansowej, przy
uwzglednieniu zmiennych kluczowych nalezy dokonac interpretacji wynikow pod katem
optacalnosci projektu inwestycyjnego, realizowanego w ramach $rodkéw UE. Jezeli, po
uwzglednieniu zmienionych parametrow projekt wcigz wykazuje minimalne wskazniki
efektywnosci ekonomicznej (EVPV>0 i ERR>5%), oznacza to, ze projekt inwestycyjny -
nawet przy pewnych niedoszacowaniach lub przeszacowaniach jest uzasadniony ze
spotecznego punktu widzenia.

3. Analiza ryzyka
W przypadku projektdw drogowych nie zawsze mozna sporzadzi¢ ilosciowy rozktad

prawdopodobienstwa zmiennych kluczowych, gdyz czesto nie dysponuje sie
szczegdtowymi danymi na temat prawdopodobienstwa wystgpienia pewnych rodzajow
ryzyka, stad nalezy przedstawi¢ ocene ryzyka w formie opisowej. Nalezy podac
informacje o ryzyku zwigzanym 2z realizacja projektu. Zaleca sie przeanalizowanie
nastQpUchych rodzajow ryzyka:

Przekroczenie terminu reahzacy z przyczyn lezacych po stronie partneréw

instytucji publicznej - opdznienie w wydawaniu decyzji administracyjnych,

wykupie gruntéw, procedurze przetargowej,

« przekroczenie terminu z przyczyn lezacych po stronie partneréw prywatnych -
niedotrzymanie terminéw umownych, wycofanie sie wykonawcy,

« zwiekszenie kosztéw inwestycyjnych, majace wptyw na kwote wkiadu
krajowego,

« inne rodzaje ryzyka - protesty oferentdw na etapie przetargéw na realizacje,
protesty o0séb prywatnych, sasiadujacych bezposrednio z inwestycjg na
kazdym etapie robot, protesty obroncow ochrony srodowiska, spadek ruchu,
recesja gospodarcza, nowe uregulowania prawne, itp.).

6.1.10.5. Podsumowanie i wnioski z analizy kosztow i korzysci

Podsumowanie i wnioski z analizy nalezy opracowa¢ w kazdym przypadku,
niezaleznie od formy opracowania. Jezeli analiza kosztow i korzysci stanowi oddzielny

11 Dla projektéw nie generujacych przychody, z uwagi na ujemne wartosci wskaznikéw finansowych, analiza
wrazliwosci dotyczy¢ bedzie wytacznie wskaznikow efektywnosci ekonomicznej, natomiast dla projektéw
generujacych przychody analiza wrazliwosci musi obejmowac wskazniki efektywnosci ekonomicznej i
finansowej, przy zatozeniu, ze te wskazniki s wartosciami dodatnimi.
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dokument, rozdziat ten umieszczony jest zawsze w czesSci koncowej opracowania,
natomiast, jezeli analiza kosztéow i korzysci jest opracowywana fgcznie ze Studium
Wykonalnosci i Rezultatami studium wykonalnosci umieszczenie tego rozdziatu na koncu
analizy nie jest wymagane, poniewaz stanowi on cze$¢ podsumowania catej
dokumentadji.

6.1.10.6. Wplyw na zatrudnienie

W tym punkcie nalezy podac¢ informacje o liczbie miejsc pracy, ktére powstang
dzieki realizacji i eksploatacji projektu. W celu uproszczenia analizy zalecenia Niebieskiej
Ksiegi dopuszczajg opracowanie oceny jedynie bezposredniego wptywu danego projektu
na zatrudnienie, bez uwzglednienia kosztéw pracy zwigzanych z wyposazeniem.

1. Miejsca pracy utworzone na etapie realizacji

Informacje o okresowym zatrudnieniu na etapie realizacji projektu nie sq dostepne na
etapie opracowania analizy kosztéw i korzysci, dlatego w podreczniku Niebieska
Ksiega opracowano metode pozwalajaca oszacowac zatrudnienie na etapie realizacji,
przy zastosowaniu wspotczynnika $redniego udziatu kosztow pracy w robotach
budowlanych. Gtéwne elementy metody, obejmujg koszty inwestycyjne projektu, w
tym koszty sprzetu, projektowania, nadzoru, szkolen i pomocy technicznej, wyrazone
w cenach statych oraz s$redni roczny koszt pracy jednego pracownika, uzyskany z
GUS.

Uwaga: Dopuszczalne jest obliczenie wptywu projektu na rynek wg innej metody,
obowigzujacej w krajach cztonkowskich UE, z podaniem zrédta wiedzy.

2. Miejsca utworzone(lub zlikwidowane) na etapie eksploatacji
Wyznaczenie miejsc pracy utworzonych na etapie eksploatacji powinno by¢ oparte na
planie operacyjnym lub biznesowym zarzadcy infrastruktury (GDDKIA). Szacunek
dotyczacy zatrudnienia obejmuje wszystkie miejsca pracy w administracji,
eksploatacji i utrzymaniu infrastruktury drogowej. W ocenie nalezy odnie$¢ sie do
bezposredniego i posredniego wptywu projektu na zatrudnienie.

6.1.11. Wybor jednego lub kilku wariantow lub rekomendowanego
wariantu inwestycyjnego

W rozdziale tym nalezy przestawi¢ uzasadnienie rekomendacji dla wybranej opciji
projektu. Jezeli proces ten miat miejsce w przesztosci to nalezy:
= Opisac¢ wystepujace opcje (warianty),
= podac procedury lub uwarunkowania wyboru lub odrzucania poszczegdlnych opcji,
= opisac ostateczne uwarunkowania dla wybranego rozwigzania (rozwigzan).

Czesc graficzna

Graficzna forma ilustracji do SW na etapie wystepowania o dofinansowanie z budzetu KE
moze mie¢ forme dos$¢ dowolng, uzalezniona od rodzaju i zakresu oddziatywania danego
projektu.

Rysunki moga by¢ zawarte badz w tekscie studium badz jako zatacznik graficzny.
Minimalny zakres ilustracji do SW przedstawia sie nastepujaco:

1) Analizowany projekt na mapie Polski;

2) Analizowany korytarz na tle sieci (drég krajowych, drég miedzynarodowych, TEN-
T);

3) Plan lokalizacyjny w skali regionu 1: 100 000 (1:300 000);

4) Plan sytuacyjny rozpatrywanych wariantow w skali 1: 25 000 (1: 10 000)*;

5) Prognoza ruchu na sieci istniejacej i wzbogaconej o rekomendowany element (dla
rozpatrywanej opcji) - kilka horyzontéw czasowych dla wariantu
bezinwestycyjnego i inwestycyjnego

6) Rekomendowane rozwigzanie na tle mapy uwarunkowan $rodowiskowych - ze
szczegb6lnym uwzglednieniem obszaréw Natura 2000.

*dla projektéw w granicach miast lub o niewielkim zasiegu liniowym, trudnych do
przejrzystej prezentacji w skalach mniejszych
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Czes¢ elektroniczna:
1) Tekst i tabele w postaci edytowalnej (dotyczy analizy K/K);
2) Tekst i rysunki do Studium w formacie PDF lub JPEG.

Wytyczne organizacyjne i formalne SW

= Przed ostatecznym przyjeciem opracowania nalezy je uzgodni¢ z Inwestorem, w celu
sprawdzenia zawartosci merytorycznej i poprawnosci analiz;

= QOstateczne przyjecie opracowania powinno nastgpi¢ po zatwierdzeniu Wniosku i
zatacznika przez CUPT.

Redakcja techniczna SW

» Szata graficzna powinna zapewnic czytelnos$¢ i jednoznacznos$c¢ tresci opracowania.

= Dokumentacja powinna by¢ oprawiona w twardg oprawe z mozliwoscig wyjmowania
poszczegolnych czesci sktadowych opracowania (,rozpinany grzbiet”). W czesci
opisowej powinien by¢ umieszczony spis tresci.

= Studium powinno by¢ w miare mozliwosci zwarte i ograniczone do niezbednych
informacji, wynikajacych ze specyfiki opracowania i zawartosci Wniosku o
wspoffinansowanie.

= Jezyk studium powinien by¢ prosty i zrozumiaty dla o0sob niezwigzanych z branzg
drogowa.

= Catos$¢ opracowania powinna by¢ zapisana rowniez na nosniku elektronicznym (patrz
rozdz. ,Czes¢ elektroniczna”).

6.2. Rezultaty Studium Wykonalnosci

Rezultaty Studium Wykonalnosci (RSW) nie zastepujg wykonania petnego zakresu
studium wykonalnosci i powinny by¢ sporzadzone dla projektéw, ktdrych wykonalnosc
(SW, SK) zostata potwierdzona na etapie wczesniejszych studidw i analiz. Dokument ten
jest zatacznikiem do wniosku o dofinansowanie przedsiewziecia inwestycyjnego przez
Komisje Europejskg w perspektywie finansowej 2007 - 2013. Zatacznik ma za zadanie
pokazanie, ze wybrana forma i zakres projektu na tle innych analizowanych wczes$niej
wariantow czy opcji wypada najkorzystniej. Dokument stanowi aktualizacje
podstawowych informacji dotyczacych formalnych etapdéw przygotowania projektu oraz
jego podstawowych parametrow (kosztow, prognoz ruchu, analizy ekonomiczno-
finansowej, harmonogramu itp.). Rezultaty Studium Wykonalnosci sporzgdzone powinny
zosta¢ na podstawie aktualnych Wytycznych KE i krajowych Instytucji Zarzadzajacych
odpowiednimi Programami Operacyjnymi.

Przed przygotowaniem opracowania RSW nalezy zapoznac¢ sie z aktualng wersjg
ramowego zakresu RSW na stronie internetowej MRR lub/i inicjatywy JASPERS.

6.2.1.Synteza projektu

Rozdziat ten powinien stanowi¢ krotkie podsumowanie przeprowadzonych analiz i
streszczenie najwazniejszych informacji o projekcie. W tym:
= Definicja projektu (ustalona przez Inwestora - beneficjenta);
= Charakter i zakres projektu.
Zakres projektu powinien obejmowaé wszystkie elementy skfadajace sie na
projekt!?, ze szczegdlnym uwzglednieniem elementdw, ktérych koszt zostanie
zaliczony do kosztéw kwalifikowanych projektu.
= Harmonogram wdrozenia

12 Projekt - to pojecie szersze niz zadanie inwestycyjne (przedsiewziecie). Jest to przedsiewzigcie inwestycyjne,
organizacyjne, instytucjonalne itd., zmierzajace do osiagniecia okreslonego celu. Zadanie inwestycyjne to
budowa, przebudowa lub remont obiektu, bedace przedmiotem dokumentac;i.
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Harmonogram projektu powinien obejmowac najwazniejsze etapy przygotowania i
realizacji projektu. Powinien by¢ spdjny z informacjami wymaganymi we wniosku
o dofinansowanie, a daty powinny zosta¢ zdefiniowane zgodnie z aktualnymi
Wytycznymi w tym przede wszystkim z Instrukcjg wypetniania wniosku.

»= Krétka historia projektu wraz z gtdwnymi decyzjami administracyjnymi
Wszystkie uzyskane decyzje powinny by¢ wymienione wraz z datg ich uzyskania,
numerem, organem ktory je wydat oraz informacjg o ich uprawomocnieniu.

= Catkowity koszt projektu oraz koszt na 1 km (z wykupem gruntéow i bez
uwzglednienia kosztéw wykupu gruntow)

= Spodziewany poziom natezenia ruchu na rok rozpoczecia realizacji inwestycji i w
momencie otwarcia drogi do uzytkowania, oraz stopien wykorzystania
przepustowosci drogi (w %) na rok rozpoczecia inwestycji.

= Glowne parametry ekonomiczne i finansowe;
Gtéwne wyniki analizy ekonomicznej i finansowej z krotkim komentarzem i
whnioskami z przeprowadzonej analizy.

6.2.2.Rezultaty Studium Wykonalnoséci - CZESC I

6.2.2.1. Informacja o projekcie

1. Beneficjent projektu, petna nazwa i status prawny
Nalezy krétko opisaé status prawny beneficjenta i jego strukture organizacyjng oraz
potencjat kadrowy niezbedny do zarzadzania projektem.

2. Lokalizacja projektu
Nalezy przedstawi¢ najwazniejsze informacje na temat potozenia geograficznego projektu
na tle kraju, regionu, wojewddztwa lub miasta, a takze obszaréw chronionych w tym
obszaréw Natura 2000. Opis powinien zawiera¢ takze informacje na temat powigzan
projektu z najwazniejszymi drogami i szlakami komunikacyjnymi (nie tylko drogowymi,
ale takze, jesli to mozliwe kolejowymi, morskimi, lotniskami itd.) oraz umiejscowienie w
sieci TEN-T.
Do rozdziatu tego nalezy zataczy¢ odpowiednie mapy przedstawiajace:

a. potozenie geograficzne,

b. potozenie wzgledem obszaréw Natura 2000,

C. umiejscowienie w sieci TEN-T.

3. Opis stanu biezacego (istniejgcego) w zakresie istniejgcej infrastruktury drogowej
Rozdziat ten powinien zawiera¢ opis istniejgcej infrastruktury, ktérej dotyczy dany projekt
na danym obszarze (obszar powinien by¢ jasno zdefiniowany) w tym:
Parametry techniczne drog istniejacych;
= Poziom natezenia ruchu (SDR) i najwazniejsze os$rodki ruchotwédrcze, wezty itp.;
» Srednie predkosci podrozy;
» Bezpieczenstwo uzytkownikow (wypadki, ofiary, straty materialne, miejsca
niebezpieczne);
= Stan techniczny drog.

4. Cele projektu
Nalezy obowigzkowo wpisa¢ (jako minimum) wtasciwe wskazniki produktu okreslone dla
danej osi priorytetowej w aktualnym ,Katalogu wskaznikéw obowigzkowych” dla danego
programu operacyjnego. W przypadku, gdy wspomniane powyzej wskazniki produktu
zawarte w ,Katalogu wskaznikédw obowigzkowych” nie wyczerpujg podstawowych
wskaznikow produktu wilasciwych dla tego projektu badz brak takich w ogdle, nalezy
uzupetni¢ o dodatkowe podstawowe wskazniki produktu, wraz z ich definicjami.
Planowane cele i korzysci jakie przyniesie realizacja inwestycji takze w ujeciu ilosciowym:

» Oczekiwane wskazniki oddziatywania projektu - cele ogdlne projektu;

» Oczekiwane produkty realizacji projektu;

= QOczekiwane rezultaty projektu.

5. Komplementarnosc¢ z innymi dziataniami
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W odniesieniu do dokumentéw strategicznych, nalezy podac informacje, w jaki sposdb
realizacja projektu przyczyni sie do osiggniecia celéw zawartych w dokumentach
przygotowanych na szczeblu miedzynarodowym, krajowym/resortowym, regionalnym,
lokalnym zajmujacych sie zagadnieniem, ktérego dotyczy projekt. Nie nalezy opisywac
zatozen ww. planéw, a jedynie zgodnos$¢ z celami.

Nalezy wskazac takze czy i w jaki sposdb przedmiotowa inwestycja jest komplementarna
z projektami zrealizowanymi w ciggu ostatnich 5 lat poprzedzajacych rok ztozenia
wniosku a takze z planowanymi do realizacji projektami. W tym takze z projektami
realizowanymi ze $rodkéw UE i MIF, z podaniem lat realizacji i zrodet finansowania.

6.2.2.2. Rezultaty studiéw wykonalnosci i innych studiow
(opracowan) dotyczacych projektu (historia i rozwéj projektu)

W tym miejscu nalezy przedstawi¢ dotychczasowy dorobek dokumentacyjny i formalny
uzyskany w ciqgu przygotowania realizacji przedsiewziecia. Jezeli dysponuje sie
materiatami archiwalnymi, nawet z ostatnich 20 - 40 lat!

Nalezy opisa¢ rozpatrywane opcje projektu wraz z ich podstawowymi parametrami
technicznymi i ekonomicznymi. Jezeli na tych wczesnych etapach przygotowania jakie$
rozwigzania zostaty odrzucone nalezy podac dlaczego.

Podstawg do ustalenia wymagan inwestycyjnych jest analiza ruchu drogowego.
Poziom ruchu determinuje parametry przyjmowanych rozwigzan i podziat realizacji
inwestycji na etapy, jest podstawowa zmienng w ocenie efektywnosci ekonomicznej
przedsiewzigcia. Gdy do RSW wykorzystane majg by¢ dane ruchowe z wczesniejszych
dokumentacji (SK, STES), wowczas w kazdym przypadku nalezy sprawdzi¢ aktualnosc
prognozowanych wielkosci i zatozenia, przy ktérych zostaty one obliczone. W przypadku
gdy prognoza nie jest aktualna, nalezy wykonaé¢ jg ponownie, zgodnie z metodykq
zawartg w Niebieskiej Ksiedze. Analiza powinna zawierac:

= Analizy i prognozy ruchu;
Analiza danych historycznych i stanu istniejgcego;
Model sieci w roku bazowym;
Modele sieci dla horyzontow prognozy;
Zatozenia do prognozy ruchu;
=  Wskazniki wzrostu ruchu;
= Zmiany innych wskaznikow modelu ruch;
=  Wyniki prognozy ruchu;
= Analiza przepustowosci projektowanej inwestycji;
= (Oszacowanie danych do dalszych analiz;
= Podsumowanie prognoz ruchu.

6.2.2.3. Identyfikacja opcji (wariantow ) projektu

Poprawnie przygotowany rozdziat charakteryzuje sie takim zakresem informacji, aby
mozliwa byta ocena, czy dany projekt (tj. inwestycja bedaca przedmiotem niniejszego
whiosku) jest optymalny (najlepszy z mozliwych, kompromisowy itp.).
W tym celu nalezy umiesci¢ syntetyczny opis przeprowadzonej analizy rozwigzan
alternatywnych (opcji), tj.:

- opisac¢ rozwazane alternatywne warianty inwestycyjne;

- wskazac kryteria zastosowane w analizie opcji;

- uzasadni¢ wybdr danego wariantu.
W szczegolnosci nalezy zwrdéci¢ uwage, ze alternatywny wariant (warianty) inwestycyjny,
to wariant, ktory:

- jest technicznie wykonalny;

- prowadzi do osiggniecia zidentyfikowanego celu.
Oznacza to, ze wariant bezinwestycyjny nie jest alternatywnym wariantem
inwestycyjnym i stanowi wytgcznie wariant odniesienia.
Niezbedne jest rowniez, aby rozwazane w wynikowej analizie opcji warianty byty tozsame
z wariantami analizowanymi w ocenie oddziatywania na $rodowisko (OOS), a wariant
wybrany uwzgledniat rdéwniez warunki $rodowiskowe, tj. posiadat decyzje o
$rodowiskowych uwarunkowaniach odpowiedniego organu.
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1. Opis rozwigzan wariantowych
Opis wszystkich wariantéw projektu zidentyfikowanych i przeanalizowanych podczas
wczesniejszych studidw (wraz z datami). W tym:
* Nowe odcinki drdg;
Wykorzystane elementy sieci istniejacej;
Podstawowe parametry techniczne i ruchowe;
Specyfikacja techniczna (ogdlne ilosci robdt);
koszty.

2. Analiza techniczna i technologiczna oraz gtéwne decyzje dotyczace projektu
Informacja na temat wynikéw studidw technicznych, dokumentacji lokalizacyjnych oraz
innych analiz badajacych aspekty techniczne lezacych u podstaw wyboru konkretnych
wariantow projektu, wraz z przedstawieniem wynikow wczesniejszych studidw.
Nalezy poda¢ wymagania prawne i srodowiskowe zbadane w trakcie poprzednich etapdw
opracowania projektu oraz liste gtéwnych decyzji majacych wptyw na wybdr wariantu.

= przeprowadzone prace studialne i projektowe;

= krotki opis zastosowanych rozwigzan technicznych i technologicznych;

= procedura wyfonienia opcji wynikowej;

* wymagania prawne i Srodowiskowe spetnione w trakcie poprzednich etapow
projektowania;
lista gtownych decyzji dla projektu (w tym decyzji odrzucajacych wczesniejsze
ustalenia).
3. Spis wykonanych opracowan projektowych (wraz z datami opracowania)
Nalezy wyspecyfikowa¢ wszystkie znane Inwestorowi dokumentacje zwigzane z
przedmiotem RSW.

6.2.3.Analiza Kosztoéw i Korzysci - CZESC 11
Szczeqdélowy opis i struktura analizy kosztéw i korzysci zawarta w ,RAMOWEJ]

ZAWARTOSCI STUDIUM WYKONALNOSCI JAKO ZAXACZNIK DO WNIOSKU".

1. Kontekst makroekonomiczny i prognoza rozwoju sektora
= zalozenia projektu,
= prognoza wzrostu PKB,
= prognhoza wzrostu natezenia ruchu.

2. Identyfikacja wariantu bezinwestycyjnego (odniesienia) oraz wariantow
inwestycyjnych dla potrzeb analizy kosztéw i korzysci
= Metodyka analizy;
= Scenariusze analizy;
= Dane wejsciowe dla wariantu bezinwestycyjnego i  inwestycyjnego
(inwestycyjnych): dane techniczne odcinkéw drog, koszty, harmonogram, ruch
istniejgcy i prognozowany itp.

3. Prognoza kosztow dla wszystkich zidentyfikowanych opgcji
= Koszty realizacji inwestycji;
= Koszty eksploatacji sieci bez-inwestycyjnej i wzbogaconej o projekt.

4. Analiza socjo - ekonomiczna
a. Podstawowe zatozenia i dane wejsciowe
= czasokres analizy,
stopa dyskontowa,
wartos¢ rezydualna projektu,
koszt realizacji projektu,
korekty fiskalne,
= koszty ekonomiczne wraz z opisem przyjetej metody ich wyliczenia,
= koszty jednostkowe dla wszystkich rodzajow kosztéw ekonomicznych,
= prognoza ruchu dla odcinkéw lub sieci (w zaleznosci od podejscia).
b. Wyniki i podsumowanie analizy
= wskazniki ekonomiczne dla analizowanych opcji,



Zatacznik nr 3 do Opisu przedmiotu zamdwienia

= zestawienie zdyskontowanych korzysci ekonomicznych dla opgcji:
> wartos$¢ czasu pasazerdw i kierowcow,
> koszty eksploatacji pojazdow,
> wypadki,
» zanieczyszczenie srodowiska.
C. Informacje dodatkowe
= drednia predkos¢ podrézy dla wariantu  bezinwestycyjnego i

inwestycyjnego,

= Srednia dzienna oszczedno$¢ czasu (w roku) na pojazd (na sieci lub
odcinku),

= wspétczynnik wypadkowosci dla wariantu bezinwestycyjnego i opcji

inwestycyjnych (wypadki, ofiary),
* interpretacja wskaznikow wydajnosci (efektywnosci) ekonomicznej dla
opcji projektowych.

5. Wyboér wariantu projektu i uzasadnienie wybranej opgcji
Jezeli na etapie RSW przedstawia sie kilka mozliwych do zaakceptowania przez KE
rozwigzan to nalezy w tym punkcie podac¢ nastepujgce informacije:

= Analizowane warianty przedsiewziecia;

= Dochodzenie do rozwigzania wynikowego;

= Kroétka charakterystyka opcji realizacyjnej.
Przewaznie jednak, w momencie wystepowania o wsparcie przedsiewziecia przez KE,
mamy gotowe juz rozwigzanie, z waznymi decyzjami administracyjnymi, nierzadko
projekt jest w realizacji. Nalezy wtedy pokrétce powtdérzy¢ opisany wczesniej proces
wytaniani rozwigzania optymalnego (lub kompromisowego) z odestaniem do opisu
szczegobtowego.

6. Harmonogram realizacji opcji proponowanej do wsparcia z budzetu UE

Harmonogram powinien zawieraé, m.in. pozycje takie, jak np.: prace studialne i
projektowe, wykup gruntéw, uzyskanie pozwolenia na budowe badz zezwolenia na
realizacje inwestycji drogowej, przetarg na wykonawstwo, rozpoczecie i zakonczenie
budowy.

Harmonogram jest waznym elementem analizy ekonomicznej, gdzie konieczne jest
podanie roztozenia inwestycji w czasie.

Harmonogram pozwala oceniajagcym projekt zweryfikowa¢ przyjete zatozenia
organizacyjne i techniczne, a inwestorowi oceni¢ postep w realizacji projektu na kazdym
etapie.

Harmonogram nalezy sporzadzi¢ w formie tabelarycznej oraz graficznej za pomoca
wykresu Gantt'a.

7. Ocena finansowa opcji realizacyjnej, proponowanej do wsparcia ze srodkow UE
a. Ocena finansowa dla drdg ptatnych
= zatozenia i dane wejsciowe:
- czasokres analizy,
- stopa dyskontowa,
- wartos¢ rezydualna,
- koszt inwestycji netto,
- koszty jednostkowe operacyjne,
- prognoza ruchu,
- planowany poziom optat,
- planowane przychody (na podstawie prognoz ruchu i poziomu optat),
= wyniki obliczen i prezentacja wynikow:
- dla inwestycji: FNPV/C, FRR/C,
- dla kapitatu krajowego: FNPV/K, FRR/K.
b. Ocena finansowa dla drég bezptatnych
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= podanie krétkiej informacji o wptywie braku przychodéw na wysokos¢ stopy
wspoffinansowania
C. Stabilnos¢ finansowa projektu
opis systemu utrzymania drogi,
opis wydatkdéw niezbednych do utrzymania infrastruktury drogowej,
scenariusz utrzymania,
koszty jednostkowe na 1 m2 nawierzchni i/lub 1 km drogi,
» koszty i przychody z systemu poboru optat (dla drég ptatnych).
d. Kalkulacja wysokosci wspoéffinansowania
= dla drég ptatnych: Rozporzadzenia rady (WE) nr 1083/2006 oraz Dokument
Roboczy KE nr 4,
= dla drég bezptatnych krdétka informacja o maksymalnej luce finansowej
(100%) i maksymalnej stopie wspoffinansowania (zgodnie z ustaleniami dla
PO).

8. Ocena ryzyka dotyczacego projektu
Analiza wrazliwosci i ryzyka stanowi uzupetniajacy etap oceny inwestycji drogowych i
mostowych. W obu przypadkach, analizy dokonuje sie w odniesieniu do wynikéw
projektu, ze wzgledu na niepewnos$¢ osiggniecia przez projekt zaktadanych rezultatow.
Analizy te polegajg na ocenie wrazliwosci finansowej i ekonomicznej efektywnosci
projektu na zmiany kluczowych dla projektu zatozen oraz okresleniu wartosci oczekiwanej
wskaznikow efektywnosci projektu. Chodzi o wyeliminowanie przypadkéw znaczacych
réznic tych parametrow po to, aby na etapie realizacji nie okazato sie, ze niektdre z nich
zostaty przeszacowane lub niedoszacowane.
W celu przeprowadzenia analizy wrazliwosci nalezy: zidentyfikowaé zmienne,
wyeliminowa¢ zmienne zalezne, przeprowadzi¢ analize elastycznosci, wybor zmiennych
krytycznych, a takze analize scenariuszy. Za krytyczne zmienne uwazane s miedzy
innymi: ruch (zwiekszenie lub zmniejszenie liczby podrozy) i koszty inwestycji oraz efekt
np. opdznienia realizacji inwestycji. Obliczana jest tu warto$¢ wskaznika EIRR przy
zatozeniu zmian parametrow: wzrostu kosztow budowy o okreslony procent, spadku
natezenia ruchu o okreslony procent lub zmian obu tych parametréw. Analiza powinna
zostac przeprowadzona zgodnie z metodykg zawarta w Niebieskiej Ksiedze i aktualnymi
Wytycznymi.
a. Analiza wrazliwosci
= wrazliwos¢ wskaznikéw efektywnosci ekonomicznej
- SDR;
- Koszty inwestycji;
- Jednostkowe koszty czasu;
- Kombinacja SDR i kosztow inwestycji.
= wrazliwos¢ wskaznikéw efektywnosci finansowej (dla drog ptatnych)
- SDR;
- Poziom opfat;
- Koszty inwestycji;
- Kombinacja przychody i koszty inwestycji.
b. Analiza ryzyka (jakosciowa, opisowa)
= przekroczenie terminu realizacji z powodu opo6znienia w uzyskaniu decyzji
administracyjnych lub problemoéw wykonawczych,
= wzrost kosztow nieprzewidziany przez Inwestora,
= inne (protesty obroncow sSrodowiska, spadek ruchu wskutek wzrostu cen
energii, niepokoje spoteczne itp.).

9. Wptyw projektu na zatrudnienie

= na etapie realizacji

= w okresie eksploatacji
Okreslenie wptywu projektu na zatrudnienie mozna dokona¢ wg dowolnej metody
opisanej w literaturze tematu, np. podanej w Niebieskiej Ksiedze lub innej. Nalezy jednak
wtedy podac krétki opis metody wraz z odsytaczem do zrédta (pozycja bibliograficzna nie
za$ strona www.).



Zatacznik nr 3 do Opisu przedmiotu zamdwienia

10. Tabela kosztéw projektu

Tabela kosztéw powinna zawiera¢ wszystkie koszty zwigzane z przygotowaniem i
realizacjg zadania inwestycyjnego a w szczegdlnosci koszty: prac projektowych, przejecia
i przygotowania terenu, nadzoru i obstugi inwestorskiej, promocji, robét budowlano-
montazowych w rozbiciu na podstawowe asortymenty i rezerwy na roboty i koszty
nieprzewidziane oraz w podziale na koszty kwalifikowane i niekwalifikowane oraz netto i
brutto.

6.2.4.Zalaczniki graficzne (rysunki moga by¢ zamieszczone w tekscie
lub jako zatacznik)

1) Analizowany projekt na mapie Polski;

2) Analizowany korytarz na tle sieci (drég krajowych, drog miedzynarodowych, TEN-
T);

3) Plan lokalizacyjny w skali regionu 1: 100 000 (1:300 000);

4) Plan sytuacyjny rozpatrywanych wariantéw w skali 1: 25 000 (1: 10 000)*;

5) Prognoza ruchu na sieci istniejacej i wzbogaconej o rekomendowany element (dla
rozpatrywanej opcji) - kilka horyzontow czasowych dla  wariantu
bezinwestycyjnego i inwestycyjnego;

6) Rekomendowane rozwigzanie na tle mapy uwarunkowan s$rodowiskowych - ze
szczegdlnym uwzglednieniem obszaréw Natura 2000.

*dla projektéow w granicach miast lub o niewielkim zasiegu liniowym, trudnych do
przejrzystej prezentacji w skalach mniejszych

Czes¢ elektroniczna:
1) Tekst i tabele w postaci edytowalnej (dotyczy analizy K/K)
2) Tekst i rysunki do Studium w formacie PDF lub JPEG

Wytyczne organizacyjne i formalne RSW

* Przed ostatecznym przyjeciem opracowania nalezy je uzgodni¢ z Inwestorem, w celu
sprawdzenia zawartosci merytorycznej i poprawnosci analiz.

= QOstateczne przyjecie opracowania powinno nastgpi¢ po zatwierdzeniu Wniosku i
zalacznika przez CUPT.

Redakcja techniczna RSW

» Szata graficzna powinna zapewnic czytelnos$¢ i jednoznacznos$c¢ tresci opracowania.

= Dokumentacja powinna by¢ oprawiona w twardg oprawe z mozliwoscig wyjmowania
poszczegolnych czesci sktadowych opracowania (,rozpinany grzbiet”). W czesci
opisowej powinien by¢ umieszczony spis tresci.

= Studium powinno by¢ w miare mozliwosci zwarte i ograniczone do niezbednych
informacji, wynikajacych ze specyfiki opracowania i zawartosci Whniosku o
wspoffinansowanie.

= Jezyk studium powinien by¢ prosty i zrozumiaty dla o0sob niezwigzanych z branzg
drogowa.

= Cato$c¢ opracowania powinna by¢ zapisana réwniez na nosniku elektronicznym (patrz
rozdz. ,Czes¢ elektroniczna”).



