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PROTOKOL NR 12 /2008

z posiedzenia Zespolu Oceny Przedsigwzieé Inwestycyjnych przy Dyrektorze Oddzialu w
Warnszawie Generalnej Dyrekeji Dréog Krajowych i Autostrad odbytego w dniu
22.07.2008r. w siedzibie Oddziatu w Warszawie GDDKiA przy ul. Minskiej 25.

Obecni wg zalgczonej listy obecnosci.

Przedmiot obrad:

Studium techniczno - ekonomiczno - §rodowiskowe rozbudowy drogi krajowej Nr 7 do
parametréw drogi ekspresowej na odcinku Plofisk — Czosnéw opracowane przez firme :
Biuro Projektowo — Konsultingowe ,,Eurostrada” Sp. z o.0.

I. OPIS SPRAWY

Cel opracowania

Celem opracowania jest:

— ustalenie przebiegu trasy oraz ostateczne okreslenie typéw oraz podstawowych
parametréw technicznych obiektéw budowlanych

— wstgpne okreslenie zakresu rzeczowego i finansowego przedsiewzigcia oraz ustalenie
Jego efektywnosci ekonomicznej

—  dostarczenie informacji do podjgcia decyzji inwestorskiej w sprawie celowosci, zakresu i
horyzontu czasowego realizacji zadania inwestycyjnego

- uzyskania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsigwzigcia

Stan istniejacy

Droga krajowa nr 7 na odcinku objetym opracowaniem posiada dwie jezdnie
dwupasowe, z utwardzonymi poboczami lub pasami awaryjnymi o zréznicowanej szerokosci,
rozdzielone pasem dzielacym o szerokosci ok. 4.0 m +opaski. Na odcinku od poczatku
opracowania do km 320+639 jest droga klasy GP, a na odcinku od km 320+639 do kofica
opracowania - klasy S.

Na odcinku, gdzie droga posiada klas¢ GP jej powiazania z innymi drogami sg
zapewnione poprzez skrzyzowania, wyjatek stanowi miejscowo$é Zatuski, gdzie zostat
wykonany wezel. Bezposrednie zjazdy z drogi nr 7 na tym odcinku sg nieliczne, gdyz wzdhiz
trasy gléwnej istnieje sie¢ réwnoleglych ciggéw serwisowych, zapewniajacych dojazd do
przylegltych pél i posesji.

Na odcinku, gdzie droga posiada klas¢ S dostgpnosé do trasy ekspresowej jest
catkowicie ograniczona i mozliwa tylko w wezlach. Obshuga terenu przylegtego odbywa sie
poprzez istniejgce réwnolegle ciagi serwisowe oraz bezkolizyjne przejazdy nad lub pod
droga.

Rozwigzania projektowe

Parametry techniczne drogi:

Klasa drogi - S.

Predkos$¢ projektowa- 100 km/godz.

Nosnosé- 11,5 t/os.

Calkowita ograniczona dostgpnosé (dostepnosé tylko w wezlach).

Ilo$é jezdni -2.

Szeroko$¢ paséw ruchu 2x3.5m (docelowo 3x3.5)+2.5m pas awaryjny.
Kategoria ruchu- KR6

Pozostate parametry projektowe zgodnie z Rozporzadzeniem Min. Transportu i Gosp.
Morskiej w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi
publiczne i ich usytuowanie ( Dz. U. nr 43/1999 poz. 430).
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O Dpi rozwigzan

Zapezentowano 3 warianty rozwigzan: wariant 1, wariant 2 oraz wariant 3.

W ariant 1 polega na maksymalnym wykorzystaniu istniejacej geometrii poziomej drogi nr 7
(bez korekty tukéw poziomych). Na odcinku, gdzie dzi§ droga posiada klasg GP dostgpnosé
do lasy zostataby catkowicie ograniczona poprzez likwidacje istniejacych skrzyzowan w
poZiomie oraz bezposrednich zjazdéw. W celu zapewnienia odpowiednich polaczen zostatyby
wykonane wezly, bezkolizyjne przejazdy oraz kladki dla pieszych. Na catlym analizowanym
odcinku ciagi serwisowe zostalyby wybudowane tak, aby byla w przysztosci mozliwosé
dobudowy trzeciego pasa ruchu na trasie glownej. W wariancie tym zaklada sie dobudowe w
przysziosci trzeciego pasa ruchu na zewnatrz istniejacych jezdni. Droga serwisowa po jednej
stronie trasy ekspresowej zostalaby dostosowana do parametrow umozliwiajacych ruch
autobusowy. Wedlug wstepnych analiz pomigdzy wezlem ,,Blonie” a koficem opracowania
przewiduje si¢ wykonanie od razu trzech paséw ruchu. W przypadku istniejacych obiektéw
mostowych nie spetniajacych odpowiednich parametréw geometrycznych oraz nosnosci,
zakdda si¢ ich rozbiérkg i wykonanie w tym miejscu nowych ‘obiektéw. W przypadku
istnicjacego mostu na rzece Wisle przeanalizowano i przewidziano mozliwos¢ jego
poszerzenia dla zapewnienia przekroju z trzema pasami ruchu oraz pasem awaryjnym w
kazdym kierunku. Dlugo$é wynosi 34.800 km, koszt 1 660 000 tys. z! brutto, IRR 7.5%.
Wariant 2 zaktada korekt¢ nienormatywnej geometrii trasy na catym analizowanym odcinku
w celu zapewnienia wymaganej przepisami odleglosci widocznodei na zatrzymanie. Na
odcinku, gdzie dzi§ droga posiada klase GP dostgpno$é do trasy zostalaby catkowicie
ograniczona poprzez likwidacj¢ istniejacych skrzyzowah w poziomie oraz bezposrednich
zjazdéw. W celu zapewnienia odpowiednich polaczen zostalyby wykonane wezly,
bezkolizyjne przejazdy oraz kladki dla pieszych. Na catym analizowanym odcinku ciagi
serwisowe zostalyby wybudowane tak, aby byla w przyszlosci mozliwosé dobudowy
trzeciego pasa ruchu na trasie gléwnej. W wariancie tym zaklada si¢ dobudowe w przysztosci
trzeciego pasa ruchu na zewnatrz istniejacych jezdni. Droga serwisowa po jednej stronie trasy
ekspresowej zostataby dostosowana do parametréw umozliwiajacych ruch autobusowy.
Wedtug wstepnych analiz pomigdzy weztem ,,Blonie” a koficem opracowania przewiduje sie
wykonanie od razu trzech paséw ruchu. W przypadku istniejacych obiektéw mostowych nie
spelniajacych odpowiednich parametréw geometrycznych oraz nognosci, zaklada si¢ ich
rozbidrke i wykonanie w tym miejscu nowych obiektéw. W przypadku istniejacego mostu na
rzece Wisle przeanalizowano i przewidziano mozliwosé jego poszerzenia dla zapewnienia
przekroju z trzema pasami ruchu oraz pasem awaryjnym w kazdym kierunku. Dlugos$¢ wynosi
34.750 km, koszt 1 675 000 tys. zt brutto, IRR 7.4%.

Wariant 3. Na odcinku od poczatku opracowania do wezla ,,Modlin” przewiduje si¢
rozbiérke jednej jezdni istniejacej drogi nr 7 i jej przebudowe w taki sposéb, aby zapewni¢ w
przysziosci mozliwo$¢ wykonania trzecich paséw ruchu do wewnatrz trasy. Na odcinku od
wezta ,Modlin” do wezta ,Blonie” przewidziano poprowadzenie trasy po nowym S§ladzie, w
niewielkiej odleglosci od istniejacej drogi krajowej nr 7. W ramach inwestycji w tym
wariancie przewiduje si¢ wykonanie nowego mostu na rzece Wisle. Na odcinku od wezta
~Blonie” do konca opracowania rozwiazania techniczne drogi ekspresowej sg zgodne dla obu
wariantéw. Generalnie lokalizacja wezléw, przejazdéw oraz drég serwisowych jest zgodne z
pozostalymi wariantami. Przewidziano jedynie niewielkie przesuniecie weztéw: ,Modlin” i
»Blonie”. Jedna jezdnia istniejacej drogi krajowej nr 7 na odcinku, gdzie projektowana trasa
ekspresowa biegnie po nowym $ladzie zostalaby wykorzystana jako ciag serwisowy o
dobrych parametrach, zapewniajacy dodatkowe polaczenie z planowanym do rozbudowy
lotniskiem w Modlinie. Dtugo$¢ wynosi 34.650 km, koszt 1 890 000 tys. zt brutto, IRR 6.4%.
Powigzanie z trasa we wszystkich wariantach przewidziano poprzez:

- wezel ,,Przyborowice" — km 309+580,

- wezel ,,Zatuski” — km 314+200 — wezet istniejacy,

—  wezel,Ostrzykowizna” — km 321+580 — bedacy w opracowaniu firmy Arup,
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Wezel ,Modlin” — km 326+000 — w wariantach 1 i 2 w miejscu istoigjgcego wezta, w
wariancie 3 wezel zostal lekko przesunigty w wyniku zmiany przebiegu trasy
ckspresowej w tym rejonie,

Wezel ,Blonie” — w wariancie 1 i 2 w km 331+310 w miejscu istniejacego wezla, w
wariancie 3 w km 330+560 — wezet w nowej lokalizacii,

Przewidziano nastgpujace Miejsca Obstugi Podréznych (MOP-y) (we wszystkich
wariantach):

Km 304+000 strona lewa — m. Poczernin — MOP 1],
Km 315+200 strona prawa — m. Zatuski - MOP 111,

Km 323+800 — strona prawa — m. Zakroczym — MOP 11,
Km 3234800 — strona lewa — m. Zakroczym — MOP II1.

Prognozowany ruch w 2030 r. we wszystkich wariantach waha si¢ od 60 000 do 80 000 p/d.

II. USTALENIA ZOPI

Po przeanalizowanin zaprezentowanych rozwiazaih-- oraz ,dyskusji z udzialem

przedstawicieli wladz samorzadowych, przyjeto nastepujace ustalenia: ™

|
2.

3.

oA

Akceptowaé zaprezentowane wariantowe przebiegi przyszlej trasy ekspresowej S-7.
Jako wariant preferowany uznaé przebieg trasy wg wariantu 2 z lokalizacja wezla
»Blonie” jak w wariancie 3.
Przewidzie¢ wykonania trzech paséw ruchu na catym odeinku juz w pierwszym etapie
realizacji
Akceptowal proponowane rozwiazania w Poczerninie ( bez wezla )
Przyjaé podstawowe parametry techniczne drogi S-7:

—Klasa S,

—Predkosé projektowa 100km/h,

—Nosnosé 115 kN/os,

—Calkowicie ograniczona dost¢pnosc,

—Kategoria ruchu KR-6

6. Przyjaé podstawowe parametry techniczne drég rownoleglych, obstugujacych przylegly

teren:
—Klasa — minimum L
~Szerokos¢ jezdni — 6.0 m,
—Kategoria obcigzeniem ruchem -minimum KR3,

~Przekréj na obiektach mostowych — szeroko$¢ jezdni 6.0 m minimum z jednostronnym
chodnikiem.

7. Przyjaé zaproponowane lokalizacj¢ weztow:

»aiedlin” — rozplot na drogach ekspresowych S-7 i S-10 —(rozwiazanie docelowe
wezla nastapi w przyszltym projekcie budowy drogi ekspresowej S-10),

-~ . Przyborowice" — km 309+580 (skrzyzowanie z droga woj. nr 571),

-  Zahski” - km 314 +200- wezetl istniejacy (skrzyzowanie z drogg powiatows),

— ,,Ostrzykowizna” — km 3214580 -- wezel zaprojcktowany przez biuro projektowe
Arup na skrzyzowaniu z nowym przebiegiem drogi krajowej nr 62,

- ,Modlin” — km 326+000 — w wariantach 1 i 2 w migjscu istniejacege wezla, w
wariancie 3 wezel zostal lekko przesunigty w wyniku zmiany przebiegu trasy
ekspresowej w tym rejonie,

- ,.Blonie” — w wariancie 1 i 2 w km 331+310 w miejscu istniejacego wezla, w
wariancie 3 w km 330+560 - wezel w nowej lokalizacji,

8. Akceptowal lokalizacje MOP-6w:

— km 304+000 strona lewa - m. Poczernin — MOP II,
— km 315+200 strona prawa — m. Zatuski - MOP III,
— km 323+800 — strona prawa — m. Zakroczym — MOP I,
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—  km 323+800 — strona lewa — m. Zakroczym — MOP 111

9. Przewidzie¢ wygrodzenie trasy ekspresowej na calym odeinku lacznie z terenem
naprowadzania zwierzat na projektowane przejscia.

10. Akceptowa¢ projektowane przejécia dla zwierzat duzych ( 3 przejscia). :

1 1.Przyja¢ zaproponowana iloé¢ i lokalizacj¢ przejazdébw wg wariantu 2. W
miejscowosci Zatuski nalezy dodatkowo zaprojektowaé ktadke dla pieszych.

12. Nalezy dazy¢ do zachowania ciagloéci drog réwnoleglych. Przeanalizowaé mozliwosé
poprowadzenia drogi rownoleglej w miejscowosci Kroczewo tuz przy trasie S-7.

13.Komunikacje autobusows nalezy prowadzié poza jezdniami gtéwnymi drogi S-7.

14.Na moécie na Wisle przeanalizowa¢ potrzebe i mozliwo$é wykonania chodnika i
$ciezki rowerowej.

II1. Wnioski ZOPI

1. Akceptowaé przediozone ,Studium techniczno - e¢komomiczno - Srodowiskowe

rozbudowy drogi krajowej Nr 7 do parametréw drogi ekspresowej na odcinku
Plofisk — Czosnéw” pod warunkiem uwzglgdnienia ustalen zawittych w punkcie I1.

2. Uzupelnione Studium.... oraz Raport oddzialywania na Srodowiske uzgodniony w

Departamencie Srodowiska GDDKIA nalezy zlozyé do Oddzialy w Warszawie w

terminie do 20 sierpnia 2008r.
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