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Gdziekolwiek w Opisie Przedmiotu Zamdwienia powotane sg konkretne przepisy, normy, wytyczne oraz
katalogi, ktére spetnia¢ majg opracowania projektowe, beda obowigzywac postanowienia najnowszego
wydania lub poprawionego wydania powotanych przepiséw, norm, wytycznych oraz katalogow.
Dokumentacja projektowa powinna by¢ zgodna z obowigzujgcymi przepisami aktualnymi na dzien ztozenia
opracowan do odbioru i powinna by¢ wykonana zgodnie z wymogami Zarzadzenia Nr 17 Generalnego
Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 11 maja 2009r. w sprawie ,Stadiéw i sktadu dokumentacji
projektowej dla dréog i mostow w fazie przygotowania zadan” oraz zgodnie z zarzadzeniem Nr 34
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 3 czerwca 2011r. zmieniajacego zarzadzenie
w sprawie ,Stadiow i sktadu dokumentacji projektowej dla drég i mostow w fazie przygotowania zadan”.



ROZDZIAL I ;
WYMAGANIA OGOLNE.

1. Wstep.
1.1. Przedmiot dokumentacji projektowej.

Przedmiotem niniejszego Opisu Przedmiotu Zamowienia s wymagania dotyczace
wykonania i odbioru opracowan projektowych przewidzianych do wykonania w ramach
dokumentacji projektowej w stadium Koncepcji Programowej dla przedsiewziecia pn.:

» Budowa drogi ekspresowej S17 Warszawa (w. ,Zakret”) — Garwolin,
odcinek wezet ,Lubelska” (bez wezta) - Garwolin”

Inwestorem zadania inwestycyjnego bedzie: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych
i Autostrad Oddziat w Lublinie 20-075 Lublin ul. Ogrodowa 21.

Zamawiajacym wykonanie zadania inwestycyjnego jest: Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad Oddziat w Lublinie.

Zadanie inwestycyjne przewidziano do realizacji przy wspoétfinansowaniu ze srodkéw Unii
Europejskiej z Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko.
Wszystkie opracowania powinny by¢ zgodne z obowigzujgcym prawem oraz wymaganiami jakie
zostaty okreslone w oficjalnych dokumentach dla Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko.

W sktad zamawianej dokumentacji projektowej wchodza nastepujace opracowania
projektowe, ktdére nalezy wykonaé w nastepujacych etapach:

ETAP I
- mapa do celdéw projektowania drog.

ETAP II

— analiza i prognoza ruchu,

- dokumentacja geologiczno - inzynierska,

- dokumentacja hydrogeologiczna,

— koncepcja organizacji ruchu do Audytu BRD.

ETAP II1
- kompleksowa koncepcja programowa (KP) o zawartosci zgodnej z pkt. 9 Rozdziat I OPZ pn.:
+~WYMAGANIA OGOLNE".

W_ramach zaméwienia Wykonawca zobowigzany jest uzyska¢ w imieniu Inwestora wszelkie
wymagane decyzje, pozwolenia, uzgodnienia i opinie.

Przed zlozeniem oferty nalezy dokonac wizji terenowej i wnikliwie zapoznac sie ze wszystkimi
dostepnymi materiatami zwigzanymi z przedmiotem zamowienia oraz SIWZ (w tym OPZ).
Na podstawie analizy materiatdbw wyjsciowych do projektowania oraz SIWZ (w tym OPZ),
Wykonawca powinien rozpoznac¢ stopien skomplikowania planowanej inwestycji i rzetelnie
sporzadzi¢ oferte. Niepetne rozpoznanie poziomu skomplikowania inwestycji i zbyt maty
stopien szczegdtowosci sporzadzonej oferty nie moze byc¢ przedmiotem jakichkolwiek roszczen
lub negocjacji po ztozeniu oferty.

1.2. Zakres stosowania Opisu Przedmiotu Zamoéwienia (OPZ).

Przedmiotem niniejszego Opisu Przedmiotu Zamdwienia sq wymagania ogdlne, wspdlne
dla wszystkich opracowan projektowych bedacych przedmiotem Zamdéwienia. Niniejszy Rozdziat
OPZ pn.: ,WYMAGANIA OGOLNE” wraz z pozostatymi rozdzialami stanowigq obowigzujace
dokumenty przetargowe i umowne przy zlecaniu i realizacji opracowan projektowych, ktére
nalezy wykonac¢ w ramach dokumentacji projektowej wymienionej w p. 1.1.



W sktad dokumentacji projektowej, objetej zamowieniem, wchodzg wszystkie opracowania
projektowe, dla ktérych wymagania Zamawiajacego zawarte sg w niniejszym Opisie Przedmiotu
Zamdwienia (OPZ) w nastepujacych jego czesciach/rozdziatach:
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1.3.

WYMAGANIA OGOLNE

OPRACOWANIA GEODEZYINE

Informacje ogodlne

Mapa do celéw projektowania drog

GLOWNE ZALOZENIA I WYTYCZNE DO WYKONANIA DOKUMENTACJII PROJEKTOWE]
Konstrukcje nawierzchni

System odwodnienia drogi ekspresowej
Oswietlenie drogi ekspresowej

Zagospodarowanie Obwodu Utrzymania Drogi
Wytyczne do projektowania obiektéw inzynierskich
KONCEPCJA PROGRAMOWA (KP)

PRZEPISY PRAWNE, ZARZADZENIA I INSTRUKCIE
ZArACZNIKI

Okreslenia podstawowe.

Uzyte w Opisie Przedmiotu Zamowienia (OPZ) i w innych czes$ciach Umowy wymienione

ponizej okreslenia nalezy rozumie¢ w kazdym przypadku nastepujaco:

1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.

1.3.4.

1.3.5.

1.3.6.

1.3.7.

Budowa - wykonywanie obiektu budowlanego w okreslonym miejscu, a takze
rozbudowa lub nadbudowa obiektu budowlanego.

Budowa drogi - wykonanie potaczenia drogowego miedzy okreslonymi miejscami lub
miejscowosciami, a takze jego odbudowa i rozbudowa.

Budowla - kazdy obiekt budowlany nie bedacy budynkiem Ilub obiektem matej
architektury, jak: lotniska, drogi, linie kolejowe, mosty, wiadukty, estakady, tunele,
przepusty, sieci techniczne, wolnostojace maszty antenowe, wolno stojace trwale
zwigzane z gruntem urzadzenia reklamowe, budowle ziemne, obronne (fortyfikacje),
ochronne, hydrotechniczne, =zbiorniki, wolno stojace instalacje przemystowe Ilub
urzadzenia techniczne, oczyszczalnie $ciekéw, sktadowiska odpaddw, stacje uzdatniania
wody, konstrukcje oporowe, nadziemne i podziemne przejscia dla pieszych, sieci
uzbrojenia terenu, budowle sportowe, cmentarze, pomniki, a takze czesci budowlane
urzadzen technicznych (kottéw, piecdw przemystowych, elektrowni wiatrowych i innych
urzadzen) oraz fundamenty pod maszyny i urzadzenia, jako odrebne pod wzgledem
technicznym czesci przedmiotéw sktadajacych sie na catos¢ uzytkowa.

Cena umowna - to suma kwot wynagrodzenia ryczaltowego naleznego za wykonanie
Dokumentacji Projektowej w stadium Koncepcji Programowej, podana w Ofercie
Wykonawcy i w Umowie.

Dokumentacja projektowa - ogoét opracowan projektowych wykonywanych w ramach
ustugi objetej Umowa.

Element opracowania projektowedgo - cze$¢ opracowania projektowego zwigzana

z wykonaniem zespotu wyodrebnionych czynnosci. Elementami opracowania

projektowego, w zaleznosci od jego specyfiki, sa:

- inwentaryzacje cech ilosciowych, geometrycznych i materialowych obiektéw
budowlanych (pomiary i badania),

- oceny stanu technicznego obiektéw budowlanych (ekspertyzy),

- prace projektowe: opisy, obliczenia, kosztorysy, rysunki, sprawdzenia, materiaty do
uzgodnien, uzgodnienia, materiaty do prezentacji, itd.,

- odbiory.

Element etapu Umowy - to opracowanie projektowe bedace czescig sktadowg Etapu
Umowy niezbedne do zachowania jego kompletnosci, wyszczegdlnione w SIWZ (w tym
w OPZ).




1.3.8.

1.3.9.

1.3.10.

1.3.11.

1.3.12.

1.3.13.

1.3.14.

1.3.15.

1.3.16.

1.3.17.

Etap Umowy - zbidr poszczegdlnych elementdéw prowadzacy do uzyskania zamierzonego
efektu. Etap Umowy ma scisle okreslony termin wykonania, a jego nie dotrzymanie
skutkuje konsekwencjami okreslonymi w Umowie.

Infrastruktura techniczna w pasie drogowym nie zwigzana z drogg - infrastruktura

techniczna nie zwigzana bezposrednio z funkcjonowaniem drogi znajdujgca sie w pasie

drogowym, do ktorej nalezg w szczegdlnosci:

- linie elektroenergetyczne,

- linie telekomunikacyjne,

- przewody: kanalizacyjne (nie stuzace do odwodnienia drogi), gazowe, cieptownicze
i wodociggowe,

- urzadzenia wodnych melioracji,

- urzadzenia podziemne specjalnego przeznaczenia,

- ciagi transportowe.

Inne obiekty - sg to obiekty budowlane lub przeszkody naturalne nie zaliczane do
obiektow drogowych i obiektow inzynierskich, takie jak:
— cieki i zbiorniki wodne wraz urzadzeniami regulacyjnymi, spietrzajacymi
i zabezpieczajacymi,
— obiekty transportu liniowego: linie kolejowe, metro i linie tramwajowe, itp. -
nadziemne i podziemne,
— obiekty kubaturowe.

Koncepcja organizacji ruchu - wstepny, uproszczony projekt organizacji ruchu,
w ktorym precyzyjnie wyznaczona jest o$ drogi i linie rozgraniczajgce pasa drogowego,
okreslone sg wszystkie parametry geometryczne drogi gtdwnej, weztdw i skrzyzowan,
zlokalizowane wszystkie elementy drogi, elementy wyposazenia drogi oraz obiekty,
ustalona jest lokalizacja oznakowania kierunkowego i zaprojektowano oznakowanie
poziome. Koncepcja organizacji ruchu ma na celu niedopuszczenie do powstania
w projekcie budowlanym rozwigzan, ktérych nie da sie oznakowac zgodnie z przepisami
i w sposdb zapewniajacy bezpieczny i efektywny ruch.

Konstrukcja obiektu budowlanego (konstrukcja obiektu) — elementy nosne obiektu, wraz
z ich posadowieniem, posiadajace okreslone cechy geometryczne, techniczne
i materiatowe z wylaczeniem instalacji, wyposazenia technicznego i wykonczen.
Dla obiektu drogowego (drogi) jest to korpus drogowy zawierajacy odpowiednio
uksztattowang drogowag budowle ziemng oraz elementy zapewniajgce statecznosc
korpusu drogowego i stateczno$¢ jego posadowienia (np.: konstrukcje oporowe,
umocnienia skarp, pale, odpowiednie nachylenie skarp, ulepszone podtoze).
Dla obiektow inzynierskich jest to ustréj nosny wraz z podporami oraz elementami
zapewniajacymi statecznos$c¢ obiektu i jego posadowienia.

Konstrukcja oporowa - budowla (nasyp lub wykop) przeznaczona do utrzymania
w stanie statecznosci.

KOPI - Komisja Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych, dziatajaca na podstawie
Zarzadzenia Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad Nr 14 z dnia 1 marca
2011 r., bedaca jednostka doradczg Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad,
powotang w celu oceny projektdw przedsiewzie¢ inwestycyjnych w zakresie budowy lub
przebudowy drog krajowych, dla ktérych Inwestorem jest GDDKIiA. KOPI wnioskuje o
zatwierdzenie m. in.: Koncepcji Programowej (na wniosek Dyrektora Oddziatu) przez
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad.

Korona drogi - jezdnie z poboczami, pasami awaryjnego postoju lub pasami
przeznaczonymi do ruchu pieszych, zatokami autobusowymi lub postojowymi, a przy
drogach dwujezdniowych - réwniez z pasem dzielacym jezdnie.

Korpus drogowy - nasyp lub ta cze$¢ wykopu, ktora jest ograniczona korong drogi

i skarpami rowow.

Materiaty wyjsSciowe — obejmujg projekty, rysunki, obliczenia, ekspertyzy, uzgodnienia

i inne informacje wymienione w Opisie Przedmiotu Zamowienia (OPZ) i przekazane



1.3.18.

Wykonawcy przez Zamawiajgacego bezptatnie celem wykorzystania przy wykonywaniu
dokumentacji projektowej.

Nawierzchnia - element obiektu drogowego lub inzynierskiego - warstwa lub zespot

warstw stuzacych do przejmowania i rozkfadania obcigzen od ruchu na podtoze
gruntowe i zapewniajacych dogodne warunki dla ruchu, ktéry wystepuje na:

jezdniach (zasadnicze i dodatkowe pasy ruchu, pasy awaryjne, pasy wiaczania
i wylaczania, tacznice, MOP, place, opaski, utwardzone pobocza, przystanki
autobusowe na pasach ruchu i w zatoce, drogi w strefie zamieszkania oraz jezdnie
manewrowe),

miejscach przeznaczonych do postoju pojazdéow (stanowiska, pasy i zatoki
postojowe),

chodnikach i $ciezkach rowerowych.

Nawierzchnia, w zaleznos$ci od potrzeb, moze zawieraé nastepujgce warstwy:

a. Warstwa S$cieralna - goérna warstwa nawierzchni poddana bezposrednio
oddziatywaniu ruchu i czynnikéw atmosferycznych.
b. Warstwa wigzaca - warstwa znajdujaca sie miedzy warstwa $cieralng

a podbudowa, zapewniajaca lepsze roztozenie naprezen w nawierzchni
i przekazywanie ich na podbudowe.

c. Warstwa wyréwnawcza - warstwa stuzaca do wyrdwnania nieréwnosci
podbudowy lub profilu istniejacej nawierzchni.
d. Podbudowa - dolna czes¢ nawierzchni stuzgca do przenoszenia obcigzen

od ruchu na podtoze. Podbudowa moze sktada¢ sie z podbudowy zasadniczej
i podbudowy pomocniczej.

e. Podbudowa zasadnicza - gdérna czes¢ podbudowy spetniajgca funkcje nosne
w konstrukcji nawierzchni. Moze ona sktadac sie z jednej lub dwdch warstw.

f. Podbudowa pomocnicza - dolna cze$¢ podbudowy spetniajaca, obok funkcji
nosnych, funkcje zabezpieczenia nawierzchni przed dziataniem wody, mrozu
i przenikaniem czastek podioza. Moze zawiera¢ warstwe mrozoochronng,
odsaczajacq lub/i odcinajaca.

g. Podioze ulepszone - warstwa lub zespo6t warstw lezacych pod konstrukcja
nawierzchni drogowej w przypadku, gdy podtoze gruntowe (grunt rodzimy
lub nasypowy) nie spetnia warunku nosnosci i /lub mrozoodpornosci.

h. Warstwa mrozoochronna - warstwa, ktérej gtdwnym zadaniem jest ochrona
nawierzchni przed skutkami dziatania mrozu.

i. Warstwa odcinajgca - warstwa stosowana w celu uniemozliwienia przenikania
czastek drobnych gruntu do warstwy nawierzchni lezacej powyzej.

j.  Warstwa odsaczajgca — warstwa stuzgca do odprowadzenia wody przedostajacej
sie do nawierzchni.

k. Warstwa wzmacniajagca - warstwa zapewniajgca przeniesienie wystepujacego
w okresie budowy ciezkiego ruchu technologicznego.

1.3.19. Obiekt budowlany (obiekt) - w przypadku drogownictwa jest to budowla stanowiaca
catos¢ techniczno-uzytkowa wraz z instalacjami i urzadzeniami technicznymi.
W drogownictwie wystepuja obiekty drogowe i obiekty inzynierskie.

e Obiekt drogowy - droga spefniajaca wymagania rozporzadzenia [4.2.].
Obiekt drogowy zawiera, w zaleznosci od potrzeb: jezdnie, dodatkowe pasy
ruchu, pasy postojowe, pasy dzielace, pobocza, skarpy nasypow i wykopow,
chodniki, Sciezki rowerowe, torowisko tramwajowe, pasy zieleni, skrzyzowania
i zjazdy, wezty drogowe, przejazdy drogowe i skrzyzowania z liniami kolejowymi
wraz z konstrukcja, nawierzchnig i wyposazeniem technicznym drdg.

e Obiekt inzynierski - Obiekt budowlany spetniajacy wymagania rozporzadzenia
[4.3.]

Do obiektow inzynierskich zalicza sie:

- obiekty mostowe (most, wiadukt, estakada, ktadka),
- tunele (tunele, przejscie podziemne),

- przepusty,

- konstrukcje oporowe.

1.3.20. Oferta Wykonawcy - to zobowigzanie do wykonania ustugi, ztozone przez Wykonawce
w postepowaniu przetargowym i zaakceptowane przez Zamawiajgcego.




1.3.21.

1.3.22.

1.3.23.

1.3.24.

1.3.25.

1.3.26.

1.3.27.

1.3.28.

1.3.29.

1.3.30.

1.3.31.

1.3.32.

Opracowanie projektowe - podstawowa cze$¢ ustugi sktadajaca sie z elementéw
opracowania projektowego. Opracowaniem projektowym nazywa sie np.: Koncepcje
Programowa, Projekt budowlany, Dokumentacje geologiczno-inzynierska, Raport O0OS
czy Mape do celdéw projektowania drdg.

Organizacja ruchu - rozwigzania majace wptyw na ruch drogowy:

- geometrie drogi i zakres dostepu do drogi,

- sposOb umieszczania znakéw pionowych, poziomych, sygnalizatordw i urzadzen
bezpieczenstwa ruchu,

- zasady i sposéb dziatania sygnalizacji, znakow swietlnych, znakéw o zmiennej tresci
i innych zmiennych elementéw.

Opis przedmiotu Zaméwienia (OPZ) - to cze$¢ Specyfikacji Istotnych Warunkdéw
Zamowienia (SIWZ), ktdéra okresla zakres techniczny i organizacyjny wykonania
przedmiotu Umowy, zleconego w ramach ustugi, oraz wszelkie modyfikacje
i dodatki poczynione w SIWZ przez Zamawiajacego.

Pas drogowy - wydzielony liniami granicznymi grunt wraz z przestrzenia nad
i pod jego powierzchnig, w ktdérym sg zlokalizowane droga oraz obiekty budowlane
i urzadzenia techniczne zwigzane z prowadzeniem, zabezpieczeniem i obstuga ruchu,
a takze urzadzenia zwigzane z potrzebami zarzgadzania droga.

Polecenie - wszelkie polecenia przekazane Wykonawcy przez Przedstawiciela
Zamawiajacego, w formie pisemnej, dotyczace sposobu i zakresu realizacji opracowan
projektowych lub innych spraw zwigzanych z wykonywaniem Umowy.

Procedura - dokument wewnetrzny firmy, ktéry w swej tresci powinien wskazywac
czynnos$ci  budujace proces projektowania oraz odpowiedzialnosci zwigzanej
z realizacjg tych czynnosci.

Projektant - uprawniona osoba bedaca autorem opracowan projektowych.

Protokdt zdawczy - pisemny dokument sporzadzony i podpisany przez Wykonawce
przekazany Zamawiajgcemu wraz z zakonczonym etapem Umowy i odpowiednimi
zatqcznikami oraz po wprowadzeniu przez Wykonawce do dokumentacji projektowej
w stadium Koncepcji Programowej ustalen protokotu KOPI.

Protokot odbioru etapu Umowy - pisemny dokument sporzadzony przez Strony Umowy
i podpisany przez Zamawiajqcego potwierdzajacy, ze przekazany przez Wykonawce
Etap Umowy wchodzacy w skfad przedmiotu zamdwienia wykonany zostat zgodnie
z zawartg Umowa.

Protokdt odbioru koncowego - pisemny dokument sporzadzony przez Strony Umowy po
otrzymaniu protokotu KOPI zatwierdzajacego KP i wprowadzeniu przez Wykonawce do
dokumentacji projektowej zalecen wynikajacych z protokotu KOPI, podpisany przez
Zamawiajqcego i stanowigcy potwierdzenie nalezytego wykonania catosci zobowigzan
wynikajacych z Umowy. Protokdt odbioru koncowego sporzadzany jest takze w
przypadku:

— odstagpienia od Umowy - zgodnie z jej postanowieniami,

— nie rozpatrzenia dokumentacji projektowej w stadium Koncepcji Programowej na
posiedzeniu Komisji Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych przy Generalnym
Dyrektorze Drég Krajowych i Autostrad w Warszawie w terminie 12 miesiecy od daty
zatwierdzenia dokumentacji projektowej na posiedzeniu ZOPI.

Przebudowa drogi - wykonywanie robdét, w wyniku ktérych nastepuje podwyzszenie
parametrow technicznych i eksploatacyjnych istniejacej drogi, niewymagajacych zmiany
granic pasa drogowego.

Przedstawiciel Zamawiajagcego - osoba do kontaktu ze strony Zamawiajacego
upowazniona do biezgcej wspotpracy z Wykonawcg w sprawach zwigzanych
z wykonywaniem Umowy.



1.3.33. Przepust - budowla o przekroju poprzecznym zamknietym, przeznaczona do

1.3.34.

przeprowadzenia ciekéw, szlakdw wedrowek zwierzat dziko zyjacych lub urzadzen
technicznych przez nasyp drogi.

Remont - wykonywanie w istniejagcym obiekcie budowlanym robdt budowlanych

polegajacych na odtworzeniu stanu pierwotnego, nie stanowiacych biezacej konserwacji,
przy czym dopuszcza sie stosowanie wyrobéw budowlanych innych niz uzyto w stanie
pierwotnym.

1.3.35. Remont drogi - wykonywanie robot przywracajacych pierwotny stan drogi, takze przy

1.3.36.

uzyciu wyrobow budowlanych innych niz uzyte w stanie pierwotnym.

Roboty budowlane - nalezy przez to rozumie¢ budowe, a takze prace polegajace

na przebudowie, montazu, remoncie lub rozbidrce obiektu budowlanego.

1.3.37. Sprzet - to urzadzenia Wykonawcy wykorzystane do wykonania ustugi.

1.3.38.

Stadium _dokumentacji _projektowej - okreslenie oznaczajace o0g6t opracowan

projektowych wykonywanych w kolejnej fazie technicznego i ekonomicznego uscislania
planowanego zadania.

Stadium dokumentacji projektowej zwigzane jest z procesem wykonywania jednego
z nastepujacych opracowan projektowych: studium sieciowe, studium korytarzowe wraz
z analiza wielokryterialng, studium techniczno-ekonomiczne, koncepcja programowa
(projekt wstepny drogi), projekt budowlany, ktére stanowig opracowania podstawowe
dla poszczegdlnych stadiow dokumentacji projektowej pozwalajace na opracowanie
projektu wykonawczego oraz dokumentacji przetargowej. W skiad kazdego stadium
dokumentacji projektowej wchodzi jedno z ww. opracowan podstawowych oraz inne
opracowania projektowe stuzace realizacji etapdéw procesu inwestycyjnego.

1.3.39. Tunel - budowla przeznaczona do przeprowadzenia drogi, samodzielnego ciggu pieszego

1.3.40.

1.3.41.

lub pieszo- rowerowego, szlaku wedréwek zwierzat dziko zyjacych lub innego rodzaju
komunikacji przez przeszkode terenowg lub pod nig, w tym przejscie podziemne.

Urzadzenia organizacji bezpieczenstwa ruchu drogowego - urzadzenia oraz rozwigzania

techniczne i organizacyjne majace na celu zapewnienie odpowiedniego zarzadzania
ruchem oraz bezpieczenstwa i zabezpieczenia ruchu.
Do urzadzen tych nalezg m.in.:

- znaki drogowe pionowe,

- znaki drogowe poziome,

- sygnaly drogowe,

- urzadzenia optycznego prowadzenia ruchu i wskazywania lokalizacji (stupki
prowadzace, stupki krawedziowe, tablice prowadzace, tablice rozdzielajace, tablice
kierujace, stupki przeszkodowe, znaki numeru drogi, znaki kilometrowe, znaki

hektometrowe),
- urzadzenia do oznaczania obiektéw znajdujacych sie w skrajni drogi,
- urzadzenia zabezpieczajace ruch pieszych i  rowerzystéw  (balustrady

i porecze, barieroporecze, ogrodzenia, stupki blokujace),

- urzadzenia przeznaczone do zamykania drogi dla ruchu,

- drogowe bariery ochronne, poduszki zderzeniowe (ostony energochtonne), ostony
przeciwol$nieniowe, ostony przeciwwietrzne,

- urzadzenia do kanalizowania ruchu pojazdéw i ograniczania ich predkosci (wyspy,
azyle, progi zwalniajace i progi podrzutowe),

- urzadzenia do zabezpieczania robét prowadzonych w pasie drogowym (m.in. zapory
drogowe, tablice kierujace, pachotki drogowe, tablice ostrzegawcze, tablice
zamykajace),

- stacje meteorologiczne oraz sygnalizatory wiatru, mgty i gotoledzi,

- urzadzenia do pomiaru, sterowania i kontroli ruchu (np.: sygnalizacje Swietlne,
tablice informacyjne, znaki zmiennej tresci, tablice tekstowe, kamery wideodetekcji,
urzadzenia do detekcji ruchu, wagi do preselekcji ruchu).

Urzadzenia ochrony $rodowiska - wszystkie stuzace ochronie srodowiska obiekty,

urzadzenia, wyposazenie i zagospodarowanie terenu, ktére sg elementami zadania
inwestycyjnego, w tym w szczegdlnosci:



1.3.42.

1.3.43

1.3.44.

1.3.45.

1.3.46.

1.3.47.

- ekrany akustyczne,

- urzadzenia podczyszczania wod opadowych,
- ogrodzenia dla zwierzat,

- przejscia dla zwierzat,

- tunele i przekrycia ochronne,

- pasy zieleni izolacyjnej i dogeszczajacej.

Ustuga - to wykonanie wszystkich czynnosci i opracowan projektowych bedacych
przedmiotem Umowy w zakresie ustalonym przez Zamawiajacego.

. Wada - to jakakolwiek czes¢ ustugi, wykonana niezgodnie z Umowa.

Wiasciwy organ - organ administracji publicznej posiadajacy zdolno$¢ prawng do
rozpoznawania i rozstrzygania okreslonego rodzaju spraw w postepowaniu
administracyjnym.

Wykonawca - wytoniony w postepowaniu przetargowym Wykonawca Dokumentacji
Projektowej.

Wyposazenie techniczne drég - do wyposazenia technicznego drég nalezg m.in.:

- urzadzenia odwadniajgace oraz odprowadzajace wode (rowy odwadniajace droge,
urzadzenia Sciekowe, urzadzenia do powierzchniowego odwodnienia placu,
urzadzenia do wgtebnego odwodnienia drogi, kanalizacja deszczowa, inne
urzadzenia wg rozwigzan indywidualnych),

- urzadzenia o$wietleniowe,

- obiekty i urzadzenia obstugi uczestnikéw ruchu (w tym: MOP, punkty kontroli
samochodoéw ciezarowych, MPO, zatoki postojowe, zatoki autobusowe,
perony tramwajowe, petle autobusowe, place do zawracania, mijanki, przejscia
dla pieszych),

- obwody utrzymania,

- urzadzenia techniczne drogi (w tym: bariery ochronne, ostony energochtonne,
ogrodzenia, ostony przeciwol$nieniowe, ostony przeciwwietrzne, state przejazdy
awaryjne, wyjazdy awaryjne, pasy technologiczne),

- urzadzenia bezpieczenstwa i organizacji ruchu,

- ekrany akustyczne, przejscia dla zwierzat,

- urzadzenia infrastruktury znajdujace sie w pasie drogowym nhiezwigzane
z droga.

Wyposazenie techniczne drogowych obiektéw inzynierskich - do wyposazenia

technicznego drogowych obiektdw inzynierskich nalezg m.in.:

- tozyska,

- urzadzenia dylatacyjne,

- izolacje wodoszczelne,

- nawierzchnie,

- krawezniki,

- urzadzenia odprowadzenia wéd opadowych i roztopowych,

- balustrady,

- bariery,

- barieroporecze,

- ostony zabezpieczajace przed porazeniem pradem sieci trakcyjnych,

- ekrany akustyczne,

- ostony przeciwol$nieniowe,

- instalacje oswietleniowe,

- urzadzenia wentylacyjne,

- urzadzenia zabezpieczajace dostep do obiektéw w celach utrzymaniowych,

- urzadzenia mechaniczne dla ruchomych elementéw konstrukcji,

- plyty przejsciowe w strefie potgczenia obiektu z nasypem drogowym,

- urzadzenia zabezpieczajace podpory mostow przed dziataniem kry,
sptywu i zeglugi oraz podpory wiaduktdw przed najechaniem pojazddw
i skutkami wykolejenia pojazdoéw szynowych,

- tablice okreslajace szlak zeglugowy,

- sprzet i srodki gasnicze,




- zabezpieczenia przed dostepem zwierzat i 0sOb postronnych do pomieszczen
technicznych, urzadzen technicznych oraz przestrzeni zamknietych,

- znaki pomiarowe,

- urzadzenia wentylacyjne, os$wietleniowe, przeciwpozarowe, sterowania ruchem
w tunelach drogowych.

1.3.48. Zadanie inwestycyjne (przedsiewziecie) - budowa Iub remont obiektu bedace
przedmiotem dokumentacji projektowej (ustugi).

1.3.49. Zamawiajacy - Skarb Panstwa - Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
zobowigzana do stosowania ustawy Prawo Zamoéwien Publicznych reprezentowana przez
petnomocnikow:

1.3.50. ZOPI - Zespot Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych, dziatajacy na podstawie
Zarzadzenia Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad Nr 15 z dnia 1 marca
2011r. w kazdym z Oddziatdow GDDKIA. ZOPI powotywane jest przez dyrektora
wiasciwego Oddziatu GDDKIiA w celu oceny projektow przedsiewzie¢ inwestycyjnych
w zakresie budowy lub przebudowy drég krajowych, dla ktérych inwestorem jest
GDDKIA.

Powyzsze definicje majq pierwszenstwo w interpretacji w stosunku do identycznych definicji
okreslonych w innych dokumentach, zarzadzeniach itp.

Pozostate okreslenia podstawowe sa zgodne z obowigzujacymi odpowiednimi polskimi
przepisami, polskimi normami i okresleniami podanymi w innych czesciach Umowy.

2. Ogodlne wymagania dla projektowanej inwestycji.
2.1. Uwarunkowania wynikajace z zagospodarowania terenu istniejacego.

Przy wykonywaniu dokumentacji projektowej w stadium Koncepcji Programowej
Wykonawca wezmie pod uwage m.in. nastepujace informacje i uwarunkowania dotyczace terenu
istniejacego:

1) Istniejgce zagospodarowanie terenu, w tym m.in.:
a) drogi publiczne w pasie planowanej inwestycji (krajowe, wojewddzkie, powiatowe
i gminne),
b) obiekty inzynierskie w ciggach istniejacych drdg,
Cc) urzadzenia infrastruktury technicznej,
d) zabudowe mieszkaniowg oraz pozostate zagospodarowanie w pasie i sasiedztwie
planowanej inwestycji.

2) Istniejgce terenowe uwarunkowania, w tym m.in.:

a) warunki wynikajace z miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego Ilub
studiéw uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gmin, przez ktore
przebiegajq planowane drogi,

b) warunki srodowiskowe terenu - informacje i dane o charakterze i cechach istniejacych
i przewidywanych zagrozen dla s$rodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikow
otoczenia (obszary i elementy chronionej przyrody, cieki wodne, ujecia i zbiorniki
wodne, klimat, grunty rolne i lesne, miejsca o znacznie przekroczonych normach
oddziatywan, wystepujace gatunki flory i fauny, szlaki migracyjne, typy i rodzaje gleb,
wody podziemne itd.),

c) warunki wynikajace z ochrony archeologicznej i konserwatorskiej terenu,

d) warunki geologiczne i gdrnicze terenu - szczegdlnie tereny osuwiskowe i tereny
stabonosne.

Wykonawca uwzgledni rowniez warunki wynikajace z planowanej rozbudowy
i przebudowy infrastruktury drogowej na podstawie planéw i programdw krajowych,
wojewddzkich i innych, a takze w razie potrzeby uzyska warunki przebudowy istniejacej sieci
drogowej od odpowiednich zarzadcéw drog.



Pozostate potrzebne informacje i uwarunkowania wynikajace z zagospodarowania istniejacego
pasa drogowego oraz terenu przylegtego Wykonawca powinien uzyska¢ w ramach wykonania
dokumentacji projektowej, w tym dotyczace lokalizacji i funkcji innych drég publicznych
(numery, nazwy, kategorie, klasy).

2.2. Ogodlna charakterystyka projektowanej inwestycji.

Planowane opracowanie dokumentacji projektowej w stadium KP dla drogi ekspresowej
S17 od wezta ,Lubelska” (bez wezta) do m. Garwolin jest czescig wiekszego zamierzenia
inwestycyjnego polegajacego na rozbudowie drogi krajowej nr 17 do parametréw drogi
ekspresowej na odcinku Warszawa - Garwolin - granica woj. lubelskiego, znajdujacego sie
w catosci na terenie wojewddztwa mazowieckiego i dalej az do wezta ,Sielce” na terenie woj.
lubelskiego, realizowanego w ramach inwestycji polegajacej na budowie drogi ekspresowej S17
na odcinku gr. woj. mazowieckiego i lubelskiego — wezet ,Sielce” (bez wezta).

Planowany do realizacji odcinek drogi ekspresowej S17 Warszawa (w. ,Zakret”) -
Garwolin odcinek wezet ,Lubelska” (bez wezta) - Garwolin zlokalizowany jest w woj.
mazowieckim w powiatach: otwockim i garwolinskim, na obszarze gmin: Wigzowna, Otwock
(miasto), Celestynow, Kotbiel, Pilawa (miasto i gmina), Garwolin.

Dostosowanie obecnej drogi krajowej nr 17 do parametrow drogi ekspresowej

o0 ograniczonej dostepnosci wigze sie z wytyczeniem dwujezdniowej drogi czesciowo
z wykorzystaniem istniejgcego przebiegu drogi, a miejscami catkowicie po nowym $ladzie oraz
takze z zapewnieniem wtaczen do ruchu w weztach i obstugi ruchu lokalnego miedzy weztami,
prowadzenia ruchu komunikacji zbiorowej i bezkolizyjnego ruchu pieszego, wybudowaniem
miejsc obstugi podréznych oraz urzadzen stuzgcych ochronie $rodowiska i zdrowia ludzi.
W projekcie przewidziano takze w pasie dzielacym obie jezdnie - rezerwe na dobudowe
trzeciego pasa ruchu. W celu zapewnienia odpowiednich potaczen zostang wykonane wezty
drogowe, bezkolizyjne przejazdy, drogi dojazdowe oraz ktadki dla pieszych. Przewidziano takze
zastosowanie urzadzen majgcych na celu zminimalizowanie niekorzystnego wpltywu drogi na
Srodowisko przyrodnicze, np.: ekrany akustyczne, urzadzenia podczyszczajace wody opadowe,
przejécia dla zwierzat, pasy zieleni izolacyjnej i dogeszczajacej oraz ogrodzenia ochronne
z siatki. Ruch komunikacji zbiorowej bedzie odbywat sie poza jezdnig drogi ekspresowej.
Przystanki autobusowe usytuowane beda w nawigzaniu do ich obecnej lokalizacji. Dla kazdego
przystanku zapewnione zostanie dojscie dla pieszych z obu stron drogi ekspresowej S17
za posrednictwem chodnikdéw na przejazdach drogowych, badz ktadek/przejs¢ podziemnych dla
pieszych wyposazonych w schody i pochylnie dla niepetnosprawnych.
Projektowana droga ekspresowa S17 Warszawa (wezet ,Zakret”) - Garwolin odcinek wezet
~Lubelska” (bez wezta) - Garwolin przecina w granicach wojewodztwa mazowieckiego
nastepujace obszary chronione: rezerwat przyrody Swider, Mazowiecki Park Krajobrazowy wraz
z otuling, Warszawski i Nadwi$lanski Obszar Chronionego Krajobrazu oraz specjalny obszar
ochronny siedlisk Natura 2000 ,Dolina Srodkowego Swidra” (PLH 140025). Wzdiuz planowanej
drogi biegng takze na znacznym odcinku granice otuliny Mazowieckiego Parku Krajobrazowego
i Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu. Innymi najblizej potozonymi obszarami
Natura 2000 sg specjalne obszary ochrony ptakow: Bagno Catowanie (PLB 140001) i Dolina
Srodkowej Wisty (PLB 140004), ktore znajdujg sie w odlegtosci ok. 7,5 km od planowanej do
rozbudowy drogi krajowej nr 17. Inwestycja przecina regionalne korytarze ekologiczne.

Do opracowania dokumentacji projektowej przebiegu drogi S17 wybrany zostat wariant
»1b” (ze zmiang lokalizacji wezta ,Bocian” na wezet ,Kotbiel”) wedtug wariantu rekomendowanego do
wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach (po KOPI i konsultacjach
spotecznych) zgodnie z opracowanym STES II. Powyzszy wariant zostat zatwierdzony decyzjg
o érodowiskowych uwarunkowaniach Nr RDOS-14-WOOS-1I-MW-6613-205/09 z dnia 22.11.2010r.

Ze wzgledu na zmniejszenie zakresu opracowania w stosunku do wariantu ,1b”
okreslonego w STES 1II, poczatkiem przebiegu drogi ekspresowej S17 jest wiaczenie
w km 4+100 dwujezdniowej drogi w projektowany przez ARCADIS Sp. z o.0. - Lider
Konsorcjum, uktad komunikacyjny na odcinku od wezta ,Zakret” do wezta ,Lubelska” (wraz
z weztem). Koncem tego odcinka jest wiaczenie dwujezdniowej drogi w istniejaca obwodnice
Garwolina w km 404700 wraz z dowigzaniem projektowanego uktadu drog dojazdowych do
istniejacej sieci drég lokalnych (dojazdowych).

Dtugos¢ trasy planowanej drogi ekspresowej S17 wynosi okoto 36,600 km.

Z uwagi na przygotowywane porozumienie z Inwestorem planowanego ,Centrum Handlowego”
na terenie istniejacego lotniska w Gdraszce, o ktorym mowa w dalszej czesci OPZ, dotyczace
realizacji dokumentacji technicznej dla etapu budowy wezta ,Wigzowna I” na odcinku
planowanej drogi ekspresowej S17 od km 4+100 do km 5+650, Zamawiajacy moze
w dowolnym momencie zrezygnowa¢ z wykonania dokumentacji projektowej dla tego odcinka,




w zwigzku z czym odpowiednio ulegnie zmniejszeniu zakres opracowania realizowanego przez
Wykonawce.

Wykonawca ma obowigzek opracowa¢ dokumentacje projektowg w stadium KP w oparciu o dane

i zalecenia zwarte w:

a)

b)

c)

Studium techniczno - ekonomiczno - $rodowiskowym rozbudowy drogi krajowej nr 17
do parametrow drogi ekspresowej na odc. wezet ,Lubelska” - granica wojewoddztwa
lubelskiego (3+200 - 74+883), Etap II - Tom 4 - Wariant rekomendowany do whniosku
o wydanie decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach (rozwigzania po KOPI
i konsultacjach spotecznych), opracowane przez konsorcjum: Biuro Projektowo -
Konsultingowe EUROSTRADA Sp. z 0.0. i Getinsa,

Protokole nr 12/2008 z posiedzenia Komisji Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych przy
Generalnym Dyrektorze Drég Krajowych i Autostrad zatwierdzonym w dniu 5.05.2008r.,
Decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie Nr RDOS-14-WOOS-II-
MW-6613-205/09 z dnia 22.11.2010r. o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Przy opracowywaniu dokumentacji projektowej w stadium KP nalezy uwzglednié ponizsze

zalecenia:

Na poczatku opracowania projektowang droge ekspresowa S17 Warszawa (wezet ,Zakret”)

- Garwolin odcinek wezet ,Lubelska” (bez wezta) - Garwolin nalezy skoordynowac

z rozwigzaniami projektowymi budowy drég ekspresowych oraz autostrady:

— S-2 (Potudniowej Obwodnicy Warszawy) od wezta ,Putawska” do wezta ,Lubelska” -
dokumentacja opracowywana przez ARCADIS SP. z 0.0. - Lider Konsorcjum,

- S-17 odc. od wezta ,Zakret” do wezta ,Lubelska” w zakresie styku opracowan -
dokumentacja opracowana przez ARCADIS Sp. z 0.0. - Lider Konsorcjum,

— A-2 Warszawa - Kukuryki koncepcja opracowana przez DHV Polska Sp. z o0.0. — Lider

Konsorcjum
i uzgodni¢ z GDDKIiA Oddziat w Lublinie po uzyskaniu pozytywnej opinii GDDKIiA Oddziat
w Warszawie.

W zwigzku z tym, ze wezet ,Lubelska” i droga ekspresowa S17 na odcinku wezet
.Zakret” - wezet ,Lubelska” moze powsta¢ w pdzniejszym czasie niz odc. S17 od wezia
~Lubelska” do Garwolina, w dokumentacji technicznej nalezy przewidzie¢ alternatywny
wariant witaczenia projektowanego odcinka drogi ekspresowej S17 (odc. wezet ,Lubelska” -
Garwolin) w istniejacq droge krajowa nr 17 do momentu wybudowania wezia ,Lubelska”
(rozwigzanie etapowe).

Na koncu opracowania droge ekspresowg S17 Warszawa (wezet ,Zakret”) - Garwolin
odcinek wezet ,Lubelska” (bez wezta) - Garwolin nalezy skoordynowaé ze stanem
istniejacym obwodnicy Garwolina.

W opracowywanej dokumentacji nalezy uwzgledni¢ ustalenia zawarte w decyzji
srodowiskowej, o ktérej mowa w punkcie 2.2.c) oraz w protokole KOPI (ktére nie sg
sprzeczne z decyzjg srodowiskowgq), o ktérym mowa w punkcie 2.2.b).

W dokumentacji technicznej nalezy Drz,ewidziec' lokalizacje:
- weztéow drogowych zgodnie ze STES II:

e ,Wigzowna I”,

¢ ,Wigzowna II”,

o ,Wolka Mlgdzka”,

e ,Ostréow”,

« ,Kotbiel”,

o ,Lipowki”.

Uwaga:

Nazwy weztdw nalezy traktowal jako robocze. Na etapie Koncepcji Programowej nalezy
przyja¢ nowe nazwy weztéw drogowych zgodnie z Zarzgdzeniem GDDKIA nr 10 z dnia
07.04.2009r. w uzgodnieniu z GDDKIA Oddziat w Lublinie, podajac w opracowaniu
projektowym réwnoczesSnie nazwe weztdw stosowang na etapie STES i DUS oraz aktualny
kilometraz wraz z kilometrazem w charakterystycznych punktach przebiegu drogi S17
stosowanym w DUS.

— Obwodu Utrzymania Drogi S17 w obrebie wezta ,,Wigzowna 1”,
Przewiduje sie wykonanie jednego Obwodu Utrzymania Drogi w obrebie wezta ,Wigzowna I”.
Propozycje lokalizacji i zagospodarowania Obwodu Utrzymania nalezy uzgodni¢ z GDDKIiA Oddziat



w Lublinie po uzyskaniu pozytywnej opinii GDDKIA Oddziat w Warszawie i obja¢ liniami
rozgraniczajacymi drogi ekspresowej.

—  Miejsc Obstugi Podréznych (skrét: MOP) wg STES 1I:
e MOP II ok. km 144700 (strona prawa),
e MOP II ok. km 154100 (strona lewa),
e MOP II ok. km 274000 (strona lewa),
e MOP II ok. km 374350 (strona lewa),
e MOP III ok. km 374450 (strona prawa).

Nalezy przeanalizowa¢ pod wzgledem ekonomicznym zasadnos$¢ przejecia na rzecz Skarbu
Panstwa nieruchomosci przewidzianych pod MOP, biorgc pod uwage istniejace ich zagospodarowanie
(stacje paliw, bary, zajazdy itp.). MOP stanowigce wiasnos¢ Skarbu Panstwa winny umozliwic
uzyskanie w perspektywie 20-letniej dzierzawy przychoddéw przekraczajacych znaczaco koszty
odszkodowania z tytutu przejecia danej nieruchomoéci. W celu ustalenia wartosci rynkowej
nieruchomosci i umozliwienia Zamawiajacemu podjecia decyzji o objeciu istniejacego obiektu obstugi
podréznych linilami rozgraniczajagcymi pasa drogowego, Wykonawca przedstawi wycene
nieruchomosci sporzadzong przez rzeczoznawce majatkowego uwzgledniajacqg min.: stan jej
zagospodarowania, stan techniczno-uzytkowy i stan prawny. Nalezy takze oceni¢ szanse
na przysztg dzierzawe danego obiektu i jego rozbudowe zgodnie z pismem znak: GDDKiA/DPI/WW/
TS/4117/1256/1/11 z dnia 21.12.2011r. (patrz Zatgcznik nr 1 do OPZ pn.: ,Wytyczne dotyczgce
zagospodarowania MOP”).

Na podstawie wykonanej przez rzeczoznawce majgtkowego wyceny nieruchomosci,
Wykonawca sporzadzi analize porownawczg:

— optacalnosci przejecia za odszkodowaniem przez Zamawiajacego terenu przeznaczonego
pod MOP oraz dostosowania go do MOP kategorii I, w zestawieniu z prognozowanymi
przychodami Skarbu Panstwa z pdzniejszej 20-letniej dzierzawy MOP,

— opfacalnosci pozostawienia nieruchomosci przeznaczonej pod MOP w uzytkowaniu
dotychczasowego wiasciciela, na mocy obustronnego porozumienia i pod warunkiem
dostosowania przez niego wlasnym kosztem istniejgcego zagospodarowania terenu do
wymagan MOP kat. II lub MOP kat. III w zestawieniu z prognozowanymi profitami Skarbu
Panstwa.

Po dokonaniu ww. analizy oraz przedstawieniu jej wynikéw Zamawiajgcemu, tereny
przewidziane pod MOP zaakceptowane przez Zamawiajgcego, nalezy objac liniami
rozgraniczajagcymi drogi ekspresowej S17.

Uwaga

Na etapie opracowywania Koncepcji Programowej nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na
lokalizacje proponowanych Miejsc Obstugi Podrdznych. Nalezy dazy¢ do usytuowania MOP
w jednej lokalizacji po obu stronach drogi ekspresowej z zapewnieniem komunikacji pieszej
pomiedzy nimi.

Podstawowe parametry techniczne projektowanego odcinka S17:

L] klasa drogi -S
. predkos$¢ projektowa - 100 km/h
- nosnos¢ - 115 kN/o$
. kategoria ruchu - KR6
] liczba jezdni -2
. szeroko$¢ pasa ruchu -3,5m
. szerokos¢ pasa awaryjnego -2,5m
. szerokos¢ jezdni -3x3,5m + 2,5 m pas awaryjny do wezfa
~Wigzowna II”;
-2x3,5m+ 2,5m pas awaryjny od wezia
~Wigzowna II”;
- docelowo - 3 x 3,50 m + 2,50 m pas awaryjny
na catym odcinku
] skrajnia pionowa -min. 5,0 m
" pochylenie poprzeczne jezdni - 2,5%
L] pobocze gruntowe - 1,25 m + 2,50 m szeroko$¢ zmienna

z uwzglednieniem warunku widocznosci
na fuku oraz lokalizacji ekranow



akustycznych, oznakowania pionowego
(znaki z grupy wielkiej) ustawianego po
oddaniu inwestycji do uzytkowania na czas
prowadzenia robét drogowych

. opaski bitumiczne -2x0,5m
. pas technologiczny - szerokos¢ 3,0 m
. szeroko$¢ pasa dzielgcego - na odcinkach, gdzie przekréj jezdni ma

szerokos¢ 2 x 3,5 m + 2,5 m pas
awaryjny, przewidziano wykonanie pasa
dzielagcego o szer. 12,0 m (rezerwa na
dobudowe trzecich paséw ruchu) pod
przyszta rozbudowe szerokosci jezdni do
3 x 3,5 m z wzgl. poszerzen wynikajacych
ze spetnienia warunkow widocznosci na
tukach, natomiast na odcinkach, gdzie
przekroj jezdni ma szerokos$¢ 3 x 3,5 m
+ 2,5 m pas awaryjny, przewidziano
wykonanie pasa dzielacego o szerokosci
50m

. ograniczona dostepnos¢ do drogi - wjazd na droge S17 tylko za
posrednictwem weztdw. Typ weztdw
powinien uwzglednia¢ prognozowane
docelowe natezenia i rozktady kierunkowe
ruchu, zapewniac bezpieczne uzytkowanie
oraz dostosowanie do warunkéw
terenowych i sposobu poboru optat.
Rozwigzania weztdw powinny
uwzglednia¢ ekonomike ich eksploatacji.

Dla drég towarzyszacych dojazdowych i poprzecznych przyjeto w zaleznosci od klasy technicznej
nastepujgce parametry:

Drogi klasy gtéwnej G

« predkosc¢ projektowa 70 km/h
e nos$nosc¢ 115 kN/o$

e szerokosc¢ jezdni 7,0 m

Drogi klasy zbiorczej Z

o predkos¢ projektowa 60 km/h
e nosnos¢ 100 kN/o$

e szerokosc¢ jezdni 6,0 m

Drogi klasy lokalnej L

o predkos¢ projektowa 40 km/h
e nosnosc 80 kN/o$

e szerokos¢ jezdni 5,5 m

Drogi klasy dojazdowej D

o predkos¢ projektowa 30 km/h
e« nos$nosc¢ 80 kN/os

o szerokos¢ jezdni 5,0 m

Drogi klasy dojazdowej D o charakterze dojazddéw gospodarczych
« predkosc¢ projektowa 30 km/h

e nos$nosc¢ 80 kN/os

e szerokos$c¢ jezdni 3,5 m z mijankami.

Uwaga:

Podane wyzej parametry techniczne nalezy traktowaé jako minimalne, a na etapie KP nalezy
je zweryfikowaé przy udziale wiasciwych zarzadcow drog i uzyskac ich uzgodnienie dot. klasy drogi,
nos$nosci i kategorii ruchu. Przyjete rozwigzania projektowe powinny uwzgledniaé rozbudowe drogi
ekspresowej o dodatkowy pas ruchu w pasie dzielagcym.



W ramach zamowienia Wykonawca powinien opracowac analize obstugi komunikacyjnej terenow
przylegtych do projektowanej drogi ekspresowej S17 pod wzgledem dostepnosci do drdg
publicznych kategorii nizszych niz ,S”, z zapewnieniem pofaczenia planowanych drég
dojazdowych z istniejagcq w terenie lokalng infrastrukturg drogowa. Nalezy przeprowadzi¢
szczegbtowq analize dostepnosci komunikacyjnej dziatek przylegtych do projektowanego uktadu
komunikacyjnego, opisujacg stan istniejacy i projektowany oraz przedstawi¢ w formie graficznej
- na mapie do celow projektowych oraz na aktualnej mapie ewidencyjnej z oznaczeniem
istniejacych drdog krajowych, wojewddzkich, powiatowych i gminnych (oznaczonych réznymi
kolorami). W zaleznosci od potrzeb nalezy uwzgledni¢ w rozwigzaniach projektowych dodatkowe
drogi dojazdowe i przejazdy drogowe. Zaprojektowane rozwigzania w zakresie obstugi
komunikacyjnej, w tym zjazdy (indywidualne i publiczne) powinny umozliwi¢ dojazd do
wszystkich dziatek zlokalizowanych wzdtuz drogi ekspresowej.

Ze wzgledu na przygotowywane porozumienie z Inwestorem planowanego

~Centrum Handlowego” na terenie istniejacego lotniska w Goraszce, ktore dotyczy
realizacji etapu budowy wezita ,Wiazowna I” na odcinku planowanej drogi
ekspresowej S17, Wykonawca zobowigzany bedzie (w przypadku zawarcia tego
porozumienia) do koordynacji prac projektowych wyszczegoélnionych w Zataczniku
nrl do Umowy pn.: ~Tabela opracowan projektowych i czynnosci
przedrealizacyjnych” czes¢ B. Odcinek od km 5+650 do km 40+700, z projektem
wyszczegolnionym w Zalaczniku nr 1 do Umowy pn.: ,Tabela opracowan
projektowych i czynnosci przedrealizacyjnych” czesé¢ A. Odcinek od km 4+100 do km
5+650, ktory bedzie realizowany na zlecenie Inwestora ,Centrum Handlowego”
w Goéraszce.
W przypadku zawarcia przedmiotowego porozumienia Zamawiajacy zakiada
rezygnacje z wykonania dokumentacji technicznej na odcinku od km 4+100 do km
5+650 (wezet ,Wiazowna 1I”) oraz przygotowanie przez Inwestora ,Centrum
Handlowego” kompleksowej dokumentacji projektowej dla tego odcinka wraz
z realizacja robot budowlanych, w czesci umozliwiajacej skomunikowanie ,,Centrum
Handlowego” z istniejaca droga krajowa nr 17. W _ takiej sytuacji Wykonawca
niniejszego przedmiotu zamoéwienia ma obowigzek wspélpracowaé z Wykonawca
dokumentacji projektowej realizowanej na zlecenie Inwestora ,Centrum
Handlowego”, w zakresie wzajemnego skoordynowania prac projektowych, w
szczegollnoséci na styku opracowan oraz zobowigzany jest do uzyskania opinii GDDKiA
Oddzial w Warszawie, a nastepnie uzgodnienia z GDDKiIA Oddziat w Lublinie
dokumentaciji technicznej dla odcinka S17 od km 5+650 do km 40+700.

Wszelkie uzgodnienia, opinie i dodatkowe rozwigzania techniczne z tym
zwigzane bedaq wykonywane w ramach ceny ofertowej okreslonej w Zalaczniku nr 1
do Umowy pn.: ,Tabela opracowan projektowych i czynnosci przedrealizacyjnych”
czesc¢ B. Odcinek od km 5+650 do km 40+700.

W przypadku rezygnacji Zamawiajacego z wykonania dokumentacji
projektowej dla odcinka drogi ekspresowej od km 4+100 do km 5+650 (wezet
~Wiazowna I"), Wykonawcy bedzie przystugiwaé wynagrodzenie za zrealizowane
elementy dokumentacji projektowej - faktycznie wykonane i zakonczone Etapy
Umowy lub ich czesci wyszczegdlnione w Zalaczniku nr 1 do Umowy pn.: ,Tabela
opracowan projektowych i czynnosci przedrealizacyjnych” czes¢ B. Odcinek od km
5+650 do km 40+700. Z tytulu rezygnacji Zamawiajacego z wykonania dokumentacji
projektowej dla odcinka drogi S17 od km 4+100 do km 5+650, Wykonawca nie bedzie
zgtaszac¢ zadnych roszczen.

W przypadku nie zawarcia porozumienia z Inwestorem ,,Centrum Handlowego”
na terenie istniejacego Ilotniska w Goéraszce, prace projektowe zwiazane
z opracowaniem dokumentacji projektowej na odcinku od km 44+100 do km 5+650
(wezel ,Wiazowna 1"”), zobowiazany bedzie wykona¢ Wykonawca, a ich rozpoczecie
bedzie mozliwe po wydaniu polecenia przez Zamawiajacego. Wszelkie uzgodnienia,
opinie i dodatkowe rozwiazania techniczne z tym zwiazane beda wykonywane w
ramach ceny ofertowej okreslonej w Zataczniku nr 1 do Umowy pn.: ,Tabela
opracowan projektowych i czynnosci przedrealizacyjnych” czes¢ A. Odcinek od km
4+100 do km 5+650.

W ramach ceny ofertowej nalezy przedstawi¢ rozwigzania wariantowe (minimum dwa)
wybranych relacji powigzan ustalonego w decyzji $Srodowiskowej wezta ,Kotbiel” (aby zapewnié
wiasciwe relacje powigzania drogi S17 z istniejaca drogq krajowg nr 50) z uwagi na brak
mozliwosci wybudowania obwodnicy Kotbieli wzdtuz drogi krajowej nr 50 oraz, gdy zajdzie
potrzeba uzyskania uzupetniajacej decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla powigzania
wybranych relacji wezta ,Kotbiel” z istniejacq drogq krajowg nr 50.




W ramach zamoéwienia Wykonawca powinien przewidzie¢ i uwzgledni¢ w cenie ofertowej
koniecznos¢ wyodrebnienia na polecenie Zamawiajacego z Koncepcji Programowej, odcinka
drogi stanowigcego obwodnice m. Kotbiel, jako odrebnego zadania realizacyjnego.

Wykonawca ma obowigzek jednoznacznie okresli¢c w dokumentacji projektowej poczatek
i koniec planowanej obwodnicy m. Kotbiel (od km ... do km...) o przewidywanej dtugosci okoto
6,0 km oraz przewidzie¢ rozwigzanie etapowe w przypadku jej realizacji jako pierwszego
z etapow budowy drogi S17, poprzez wiaczenie odcinka obwodnicy do istniejacego uktadu drég
krajowych (dodatkowy wariant).

Koncepcje organizacji ruchu dla nowego ukladu drogowego nalezy opracowaé
z uwzglednieniem koniecznych do wprowadzenia zmian w istniejacej organizacji ruchu na
uktadzie drdg przylegtych do projektowanej drogi ekspresowej S17.

Ponadto rozwigzania projektowe powinny by¢é na biezaco koordynowane
z wykonywanymi na zlecenia innych zarzadcédw drdg projektami drég w obszarze projektowanej
S17, a w szczegdlnosci w zakresie ich powigzania z projektowanymi weztami. Projekty
te Wykonawca pozyska we wtasnym zakresie.

Nalezy uwzgledni¢ réwniez konieczny zakres robot drogowych na istniejacych juz
odcinkach drogi ekspresowej S17 (obwodnica Garwolina), na istniejacej drodze krajowej nr 17
w przypadku podzniejszego terminu budowy wezta ,Lubelska” (rozwigzanie etapowe) w stosunku
do omawianego odcinka drogi S17 oraz na pozostatych drogach dochodzacych do
nowoprojektowanego odcinka drogi ekspresowej S17, wynikajacy z wprowadzenia docelowej
organizacji ruchu dla przedmiotowego zadania inwestycyjnego.

Projektowany przebieg drogi ekspresowej S17 Warszawa (wezet ,Zakret”) - Garwolin
odcinek wezet ,Lubelska” (bez wezta) - Garwolin w wariancie ,1b” z zakresem opracowania
przedstawiono na planie orientacyjnym bedacym jednym 2z materiatdow wyjsciowych
do wykonania przedmiotu zamdwienia opisanym w Rozdziale I OPZ pn.: "WYMAGANIA OGOLNE"
pkt 3.1. ppkt 1).

2.3. Wymagania ogdlne dla projektowanych obiektow.

1. Obiekty budowlane i zwigzane z nimi urzadzenia budowlane nalezy projektowac¢ w sposdb
zapewniajacy forme architektoniczng dostosowang do krajobrazu i otaczajacej zabudowy.
2. Obiekty budowlane i urzadzenia nalezy projektowac zgodnie z:

a) obowigzujacymi przepisami prawa, w tym techniczno budowlanymi, normami, itp.

b) zasadami wiedzy technicznej - wykaz niektdrych wydawnictw stanowigcych tzw.
,wiedze techniczng” zamieszczono w Rozdziale V OPZ pn. ,PRZEPISY PRAWNE,
ZARZADZENIA I INSTRUKCIE".

Dokumentacja projektowa objeta zamdwieniem powinna by¢ zgodna z obowigzujacymi

przepisami i zasadami wiedzy technicznej obowigzujacymi na dzien ztozenia wnioskow

o dokonanie odbioru opracowan projektowych.

3. Obiekty budowlane i urzadzenia nalezy projektowac:

- zapewniajac optymalng ekonomicznos¢ budowy i eksploataciji,

-z zastosowaniem nowoczesnych konstrukcji, materiatéw i technologii robot,

- z zapewnieniem wymagan ustawy o odpadach.

6. Przy projektowaniu obiektéw inzynierskich nalezy stosowac przepisy Polskich Norm.

2.4, Wymagania uzytkowe dla projektowanych obiektow i urzadzen
budowlanych.

1. Uktad odniesienia - Wykonawca opracuje sScisty uktad odniesienia dla projektowanej drogi
obejmujacy:
— pikietaz drogi,
— system referencyjny.

Wartos¢ pikietaza poczatkowego dla zadania oraz lokalizacje punktéw referencyjnych
usytuowanych na projektowanym odcinku nalezy uzgodni¢ z GDDKIiA Oddziat w Lublinie
(pismo znak: GDDKIiA-O/LU-P-5pz-405/3/12 z dnia 18.01.2012r.).

Wykonawca sporzadzi oddzielny =zatacznik stanowiacy schemat planowanego uktadu
komunikacyjnego, zawierajacy pikietaz aktualnie istniejacy na drodze oraz pikietaz
projektowany w punktach charakterystycznych drogi, w tym m.in. pikietaz punktéw:

— wylaczenia z istniejqcego ciggu drogowego,

- przeciecia osi drég na skrzyzowaniach jedno- i wielopoziomowych,

— poczatku obiektow mostowych zlokalizowanych w ciagu drogi lub do niej réwnolegtych,



- przeciecia $rodka obiektu mostowego z osig drogi dla obiektow przecinajacych droge,
— wiaczenia do istniejacego ciagu drogowego,
— poczatku i konca opracowania.

Obiekty drogowe nalezy projektowaé zgodnie z obowigzujagcymi przepisami m.in.
z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2.03.1999r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 43 poz. 430 z pozn. zm.). Przy projektowaniu obiektéw drogowych nalezy
rowniez uwzgledni¢ rozwigzania projektowe zgodne z dotychczasowymi opracowaniami
projektowymi, ustalenia protokotu KOPI oraz pdzniejszych pism (ustalen) dot. przekroju
normalnego, ktére stanowig materiaty wyjsciowe do projektowania, wymienione
W niniejszym OPZ.

a) Droga gtéwna klasy S - wg wymagan opisanych w Rozdziale I do OPZ pn.:
+~WYMAGANIA OGOLNE" (pkt. 2.2.).

Wymagania dodatkowe:

- pas dzielacy spetniajacy techniczne wymagania — m.in. zastosowana szerokos$¢ pasa
dzielgcego powinna uwzglednia¢ dobudowe trzecich paséw ruchu w obu kierunkach na
odcinku od wezta ,Wigzowna II” do konca opracowania, konieczno$¢ zapewnienia na
drodze warunku widocznoéci na zatrzymanie, rowniez przy zatozeniu, ze w pasie
dzielacym zostanie zastosowana bariera energochtonna,

- rowy - wg wymagan przepiséw z uwzglednieniem warunkow miejscowych,

— pochylenie skarp — wg wymagan przepiséw z uwzglednieniem warunkéw miejscowych,

— granica pasa drogowego - zgodnie z art. 34 ustawy o drogach publicznych,

- na etapie opracowywania KP nalezy przeanalizowaé rozmieszczenie Miejsc Obstugi
Podréznych (MOP) okreslone w dotychczasowych opracowaniach i w uzasadnionych
przypadkach wskazac¢ nowgq lokalizacje MOP - zgodnie z opisem zawartym w punkcie
2.2. Rozdziatu I OPZ pn.: "WYMAGANIA OGOLNE”,

- przewidzie¢ lokalizacje ktadek dla pieszych uwzgledniajac rozmieszczenie istniejacych
i nowych zatok autobusowych na towarzyszacych drogach dojazdowych oraz
poprzecznych, z uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych,

— przewidzie¢ umieszczenie paséw technologicznych dla potrzeb utrzymania drogi
ekspresowej,

- zaprojektowac¢ przejazdy awaryjne przez pasy rozdziatu oraz skoordynowane z nimi
wjazdy awaryjne na droge ekspresowq (dla stuzb technicznych i ratowniczych),

- zaprojektowac zbiorniki p-poz., drogi dojazdowe i inne elementy dla potrzeb ochrony
przeciwpozarowej, ktére wynikaja z zaakceptowanych przez Zamawiajacego
warunkéw wstepnych uzgodnien dotyczacych ochrony przeciwpozarowej,

— wykazac¢ i w miare koniecznosci zaprojektowac state dojazdy awaryjne dla obiektow
inzynierskich w ciggu drogi ekspresowej,

- zaprojektowa¢ obustronne ogrodzenie drogi ekspresowej oraz inne urzadzenia
techniczne drogi (bariery ochronne i w miare potrzeb ostony przeciwol$nieniowe
i przeciwwiatrowe).

b) Drogi poprzeczne (krajowe, wojewddzkie, powiatowe i gminne), facznice weztdéw i drogi
dojazdowe - nalezy zaprojektowa¢ wg materiatdw wyjsciowych, o ktérych mowa
w Opisie Przedmiotu Zamdwienia (OPZ), z uwzglednieniem wymagan rozporzadzenia
[4.2] oraz wynikow uzgodnien z zarzadcami drog.

Wykonawca uzyska od wiasciwych zarzadcédw drog:

— warunki przebudowy istniejgcej sieci drogowej (drogi wojewddzkie, powiatowe,
gminne), w tym zakres dokonywanej przebudowy drdédg bocznych, wiaczanych do
projektowanego uktadu komunikacyjnego,

- wykaz nowej numeracji drég, ktérym bedzie postugiwat sie w wykonywanej
dokumentacji.

c) Odlegtosci weztéw, skrzyzowan i zjazddéw, dostepnosci drdg, typdw weztdw, skrzyzowan
i zjazdéw - wg wymagan rozporzadzenia [4.2].

d) Dla nawierzchni przyjmuje sie nastepujace obcigzenia od pojedynczej osi napedowej
pojazdu:



3.

4.

- 115 kN dla jezdni gtdwnych (drég klasy S, GP i G), pasdéw awaryjnych, opasek,
dodatkowych paséw ruchu,

- 100 kN dla jezdni, opasek i tagcznic weztéw oraz dla jezdni drég klasy Z,

- 80 kN dla jezdni drdg klasy L i D.

Konstrukcje ww. drég nalezy projektowaé przy uwzglednieniu m.in. wytycznych
zawartych Rozdziale III/1 OPZ pn.: ,Konstrukcje nawierzchni”.

e) Wykonawca zwrdci szczegélng uwage na zapewnienie:

— sprawnego _systemu odwodnienia projektowanego uktadu komunikacyjnego, przy jak
najmniejszej ingerencji w istniejace w terenie naturalne warunki odptywu wod
powierzchniowych, z uwzglednieniem wymagan ochrony srodowiska i z zastosowaniem
w miare mozliwosci odrebnego systemu odwodnienia drog dojazdowych,

— petnej obstugi komunikacyijnej terenéw przylegtych do projektowanej drogi i weztow.

Obiekty inzynierskie nalezy zaprojektowac¢ zgodnie z obowigzujagcymi przepisami m.in.
zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30.05.2000r.
w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynieryjne
i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63 poz. 735 z pézn. zm.) oraz przy uwzglednieniu wytycznych
zawartych w Rozdziale III i IV OPZ, a takze zgodnie z pismem znak: GDDKIiA-DPI-
WI/KB/4101/13/2010 z dnia 9.12.2010r.

Na etapie Koncepcji Programowej nalezy opracowac¢ rozne warianty (minimum dwa)
posadowienia i konstrukcji obiektow inzynierskich. Obiekty budowlane i urzadzenia nalezy
projektowa¢ tak, aby zapewni¢ optymalng ekonomicznos$¢ ich budowy i eksploatacii.
Preferowane sg rozwigzania typowe i prefabrykowane. Przy projektowaniu obiektow
inzynierskich nalezy réwniez uwzgledni¢ rozwigzania techniczne zgodne z dotychczasowymi
opracowaniami projektowymi oraz zapisy protokotu KOPI, ktéry stanowi jeden z materiatdw
wyjsciowych do projektowania, wymienionych w niniejszym OPZ.

Wymagania ogdlne dla obiektdéw inzynierskich:

a) Obiekty inzynierskie nalezy projektowa¢ z uwzglednieniem docelowego przekroju
projektowanej drogi ekspresowej.

b) Na wszystkich obiektach inzynierskich nalezy przewidzie¢ repery kontrolne do
wykonywania okresowej niwelacji obiektow.

c) Zamawiajacy nie dopuszcza lokalizowania na obiektach inzynierskich urzadzen
infrastruktury niezwigzanej z droga.

d) Wymagane jest opracowanie oddzielnych Dokumentacji Projektowych na kazdy obiekt
inzynierski.

Obiekty inzynierskie potozone w ciggu drogi gtéwnej i wiadukty potozone nad drogg gtowng
w ciggu drdg nizszych kategorii nalezy zaprojektowac na obcigzenie stosowne do klasy drogi
wskazanej przez zarzadce tych drég oraz zaakceptowane przez Zamawiajacego, wg normy
PN-85/S-10030, klasa obcigzen - A, B lub C. Dla obiektéw budowanych dla obcigzenia klasy
A - niezbedne jest sprawdzenie na obcigzenie pojazdem specjalnym klasy C-150 wg
STANAG 2021, zgodnie z zatacznikiem nr 2 do Rozporzadzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 30.05.2000r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim
powinny odpowiadaé drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63 - poz.
735) [1.3].

Ponadto zgodnie z Zarzadzeniem Nr 38 Ministra Infrastruktury z dnia 26.10.2010r.
w sprawie wyznaczenia wojskowej klasyfikacji obcigZzenia obiektéw mostowych
usytuowanych w ciggach drég publicznych nalezy wyznaczy¢ obiektom mostowym klase
zgodnie z wojskowaq klasyfikacjq obcigzenia obiektéw mostowych ,MLC” (cztery wartosci
MLC dla kazdego budowanego i przebudowywanego obiektu: dla pojazdéw kotowych
w jednej i dwdch kolumnach oraz dla pojazdow gasienicowych w jednej i dwoch kolumnach).
Dla wyznaczenia klasy MLC istniejacych obiektéw mostowych nalezy stosowac uproszczong
metode ,MILORY".

Inne obiekty (m.in. cieki i zbiorniki wodne, obiekty transportu liniowego, obiekty kubaturowe
i inne) - powinny by¢ zaprojektowane zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawa.
Projektowane do przetozenia Ilub regulacji cieki wodne i przewidziane do budowy lub



przebudowy obiekty kubaturowe powinny spetnia¢ zaakceptowane przez Zamawiajacego
wymagania uzytkownikéw tych obiektow.

Dla ustalonych we wstepnej fazie prac projektowych lokalizacji Miejsc Obstugi Podrdéznych
(MOP) i Obwodu Utrzymania Drogi (OUD) nalezy wykonac¢ wariantowe - minimum dwa
projekty koncepcyjne z propozycjgq ich wyposazenia i zagospodarowania. Koncepcja
zagospodarowania MOP i OUD powinna stanowi¢ odrebng cze$¢ Dokumentacji Projektowej.

Miejsca Obstugi Podréznych (MOP).

Wykonawca ma obowigzek wykona¢:

- kompleksowa Koncepcje Zagospodarowania MOP kat. II i III w 2 wariantach do akceptacji
Zamawiajacego, ktéra ma stuzy¢ przede wszystkim ustaleniu docelowej zajetosci terenu
pod te obiekty,

Szczegotowe wytyczne dotyczace zagospodarowania MOP zostaty zawarte w Rozdziale IV

OPZ pn.: ,KONCEPCJA PROGRAMOWA” i w Zataczniku nr 1 do OPZ pn.: ,Wytyczne

dotyczace zagospodarowania MOP”.

Obwadd Utrzymania Drogi (OUD).

Wykonawca dokumentacji projektowej w stadium Koncepcji Programowej powinien opracowac
koncepcje zagospodarowania terenu Obwodu Utrzymania Drogi w 2 wariantach i przedstawic¢
Zamawiajgcemu do akceptacji. Wariantowe zagospodarowanie Obwodu Utrzymania Drogi nalezy
opracowa¢ W oparciu o wymagania zawarte w Rozdziale III/4 pn.: ,Zagospodarowanie
Obwodu Utrzymania Drogi” oraz w rozdziale IV OPZ pn.: ,KONCEPCJA PROGRAMOWA".

Laboratorium Drogowe.

Planuje sie zlokalizowanie na terenie Obwodu Drogowego Rejonu w Garwolinie
w miejscowosci Kotbiel, ul. 1 Maja 2 niestacjonarnego laboratorium drogowego.
Do urzadzenia tego laboratorium planuje sie wykorzystanie urzadzen z niestacjonarnego
laboratorium drogowego w m. Mszczondw, po zakonczeniu budowy autostrady A-2 Strykéw
- Konotopa.

Laboratorium powinno posiadac¢ 4 zespoty tzn. ds. gruntéw, betonéw, mieszanek mineralno-
asfaltowych oraz kruszyw. Kontenery w liczbie ok. 10-12 sztuk oraz wyposazenie bedzie
mozna pozyskac z laboratorium w Mszczonowie.

W ramach opracowywanej dokumentacji nalezy wykonaé koncepcje zagospodarowania
laboratorium zlokalizowanego jw., wraz ze wszystkimi niezbednymi uzgodnieniami.
Nalezy ustali¢ z Wydziatem Technologii - Laboratorium Drogowym Zamawiajgcego docelowe
wyposazenie laboratorium, a w koncepcji uwzgledni¢ wykorzystanie konteneréw
i wyposazenia z laboratorium w Mszczonowie oraz zakup dodatkowych elementow.

Elementy Kompleksowego Systemu Poboru Optat (KSPO) - elektronicznego poboru optat
viaTOLL.

W dokumentacji nalezy uwzgledni¢ elementy KSPO - elektronicznego poboru optat viaTOLL.
System viaTOLL jest oparty na technologii komunikacji bezprzewodowej krotkiego zasiegu.
System ten skfada sie z kilku podstawowych elementéw. Nad drogami ptatnymi (niniejsza
droga jest zaproponowana do objecia tym systemem) znajdujg sie bramownice, wyposazone
w anteny. Anteny umozliwiajg komunikacje miedzy przekaznikami a viaBOX-em
zamontowanym w pojezdzie. Za kazdym razem, gdy pojazd (wyposazony w viaBOX)
przejezdza pod bramownicg, zostaje naliczona optata za przejazd konkretnym odcinkiem
drogi ptatnej. Kierowca zostaje o tym powiadomiony pojedynczym sygnatem z viaBOX-a.
Proces naliczania optaty przebiega w peilni automatycznie bez potrzeby redukowania
predkosci pojazdu lub zatrzymania sie.

Na etapie prac projektowych nalezy uzgodni¢ z Wykonawcg Systemu KSPO - KAPSCH,
lokalizacje bramownic oraz elementy niezbedne do funkcjonowania Systemu, a nastepnie
uwzglednic¢ je w Koncepcji Programowej.

Biuro Projektowe ma obowigzek zapewni¢ wglad Wykonawcy Systemu KSPO do
Dokumentacji Projektowej na kazdym etapie opracowania.

W przypadku projektowania oznakowania kierunkowego =zaleca sig, aby bramownica
z oznakowaniem pionowym, badz bramownica Systemu Zarzadzania Ruchem byia
umieszczona przed bramownicg (w kierunku jazdy) Systemu KSPO. Odlegto$¢ miedzy



bramownicami powinna wynosi¢ minimum 30 metréw. Odlegtos¢ ta powinna by¢ zachowana
w przypadku wystapienia przed bramownicg KSPO (w kierunku jazdy), takze innego obiektu
infrastruktury drogowej.

Urzadzenia ochrony $rodowiska.

Przy projektowaniu urzadzen ochrony $rodowiska nalezy uwzgledni¢ rozwigzania
zastosowane w dotychczasowych opracowaniach projektowych oraz zapisy Raportu
o0 oddziatywaniu na s$rodowisko i uzyskanej decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach,
ktore stanowig materiaty wyjéciowe do projektowania, wymienione w Rozdziale I OPZ pn.:
+WYMAGANIA  OGOLNE". Dokumentacja Projektowa powinna zawiera¢  wykaz
zaprojektowanych, zgodnie z postanowieniami decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach,
urzadzen ochrony $rodowiska zawierajacy rodzaj, lokalizacje i parametry techniczne
urzadzen. Zmiana w/w elementéw w stosunku do zapiséw decyzji ,Srodowiskowej” wymaga
kazdorazowo szczegdétowego wyjasnienia zamieszczonego w zestawieniu tabelarycznym
urzadzen. Projektowane urzadzenia ochrony s$rodowiska nalezy zweryfikowaé¢ pod katem
mozliwosci zminimalizowania kosztow, szczegdlnie w przypadku ekrandw akustycznych.

Urzadzenia ochrony $rodowiska powinny posiadac nastepujgce cechy uzytkowe:

a) Ekrany akustyczne.
Projektowane ekrany majq stanowi¢ skuteczne zabezpieczenie  obiektow
i terendw podlegajacych ochronie przed hatasem w porze dziennej i w porze nocnej.
Zaprojektowane ekrany maja zapewnia¢ pochfanianie lub odbijanie fali akustycznej
umozliwiajace dotrzymanie wymaganego przepisem dopuszczalnego poziomu hatasu.
Konstrukcje ekrandw muszg spetnia¢ wymagania estetyczno - krajobrazowe. Ekrany
akustyczne z racji swej konstrukcji i miejsca ustawienia nie powinny ograniczac
widocznosci i nie powinny stwarza¢ dodatkowych zagrozen dla bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Dane dotyczace wstepnej lokalizacji i parametrow ekrandw akustycznych
zawarte sq w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. Dane te stanowig informacje
orientacyjne stuzace do opracowania kompleksowej KP.
W miejscach, ktére zgodnie z Miejscowym Planem Zagospodarowania Terenu sg
przewidziane pod zabudowe, ale jeszcze nie zabudowane, nie nalezy projektowac
ekrandw, a jedynie zapewni¢ pod nie teren (dot. rdwniez obiektow inzynierskich).

e Ekrany akustyczne w postaci waléow ziemnych, ktére stosuje sie przewaznie na
terenach poza miejskich, nalezy zastosowa¢ w przypadku mozliwosci terenowych
i przy dysponowaniu nadmiarem ziemi.

¢ Dopuszczalne jest przerywanie zabezpieczen akustycznych w miejscach zjazdéw na
drogi dojazdowe, a takze zlokalizowanych przy drogach lokalnych, z ktérych
wymagane jest zapewnienie zjazdow na posesje - pod warunkiem zapewnienia
skutecznosci ich dziatania.

e Ekrany poza miejscami wymagajacymi zachowania odpowiedniej widocznosci
powinny by¢ nieprzezroczyste, w mozliwie najkorzystniejszy sposéb wkomponowane
w krajobraz.

e Dopuszcza sie zmiane rodzaju wypetnienia ekranu (zamiane na ekran przezroczysty)
pod warunkiem zapewnienia skutecznej ochrony akustycznej.

e W przypadku wystepowania przezroczystego ekranu akustycznego na obiekcie
stanowigcym przejscie dla duzych lub $rednich zwierzat, powinien on petnic
dodatkowo funkcje ostony przeciwol$nieniowej. W takim przypadku ekran powinien
by¢ wykonany z materiatdow nieprzezroczystych do wysokosci co najmniej 2,5 m.

b) Urzadzenia podczyszczania wéd opadowych

Projektowane urzadzenia do podczyszczania wod opadowych maja: skutecznie
zatrzymywadé zanieczyszczenia mechaniczne i zawiesiny, powodowaé przyspieszenie
rozktadu niektorych zanieczyszczen organicznych, powodowacd asymilacje
zanieczyszczen eutroficznych wody powierzchniowej oraz zatrzymanie substancji
szkodliwych dla srodowiska.

Do wszystkich urzadzen do oczyszczania wéd opadowych nalezy zaprojektowac dojazd
z drdog publicznych (poza drogq ekspresowg) dla sprzetu do obstugi. Jezeli dlugosé w/w
dojazdu przekracza 50 m nalezy zaprojektowa¢ droge dojazdowq i plac do zawracania
zgodnie z przepisami ppoz. Lokalizacja urzadzen do oczyszczania wdéd opadowych nie
powinna kolidowa¢ ze szlakiem migracyjnym zwierzat.




c)

d)

e)

Ogrodzenia dla zwierzat.

Ogrodzenia dla zwierzat majg byc¢ tak projektowane, aby skutecznie chronity zwierzeta
dziko zyjace i hodowlane przed wtargnieciem na droge na catym jej ciagu.

Ogrodzenia dla zwierzat powinny by¢ tak zaprojektowane, aby umozliwiaty wybranym
gatunkom zwierzat migrujacych bezpieczne pokonywanie barier komunikacyjnych, jakie
tworza drogi najwyzszych klas funkcjonalno - technicznych.

Przejscia dla zwierzat.

Przy projektowaniu przej$c dla zwierzat nalezy wzia¢ pod uwage ponizsze wskazowki:

- lokalizacja zgodna z zapisami decyzji Srodowiskowej,

— stosuje sie przejscia dla zwierzat pod i nad drogq,

- istniejg dos$¢ Sciste zaleznosci pomiedzy gatunkami zwierzat a rozmiarami przejsé:
dolne przejscia dla zwierzat zwlaszcza duzych sg tym bardziej skuteczne im sg
szersze, przejscia gorne stosowane sg przede wszystkim dla zwierzat duzych
(jelenie, tosie, daniele),

— pokrycie mostow biologicznych i ekologicznych jest naturalne (gleba, trwa, krzewy)
nawigzujace do sasiednich siedlisk i krajobrazu,

— podobnie w przypadku przej$¢ podziemnych powierzchnia terenu oraz zielen
w otoczeniu wejs¢ do przejs¢ podziemnych powinny nawigzywaé do sasiadujacych
siedlisk i krajobrazu,

- konstrukcje przejs¢ stosowanych nad drogami moga by¢ zelbetowe lub stalowe,
a przejs¢ pod drogami: skrzynkowe, z wykorzystaniem roznych materiatéw zelbetu.

Przejscia dla zwierzat, poza cechami biotopow sasiadujacych z pasem drogowym, muszq
uwzgledniac sktad gatunkowy fauny oraz preferencje dominujacych gatunkéow zwierzat.

Nasadzenia zieleni.
O ile decyzja s$rodowiskowa nie stanowi inaczej, Wykonawca jest zobowigzany
zaprojektowac¢ nastepujgce nasadzenia:

e Zielen izolacyjno-ostonowa
Lokalizacje, sposob rozmieszczenia oraz skifad gatunkowy zieleni izolacyjno-
ostonowej nalezy zaprojektowa¢ w taki sposdb, aby stanowita ona skuteczng izolacje
przed emisjami komunikacyjnymi oraz petnita funkcje przeciwol$nieniowa.
Nasadzenia nie powinny ogranicza¢ widocznosci uzytkownikom drogi (m.in.
w tréjkatach widocznosci skrzyzowan) i nie powinny stwarza¢ dodatkowych
zagrozen dla bezpieczenstwa ruchu drogowego.

e Zielen estetyczna
Lokalizacje nasadzen zieleni estetycznej stanowigcej element ksztattowania
przestrzeni krajobrazowej, przy uwzglednieniu funkcji rekreacyjno-wypoczynkowej,
nalezy okresli¢ po analizie potrzeb w tym zakresie i mozliwosci realizaciji.

e Zielen w obrebie przejs$¢ dla zwierzat

Strukture zieleni na przejsciach dla zwierzat nalezy zaprojektowa¢ odpowiednio do
wymagan siedliskowych gatunkow zwierzat, dla migracji ktérych przeznaczone jest
dane przejscie. Odpowiednim rozmieszczeniem roslinnosci, polegajacym na
ostonieciu widocznych na powierzchni terenu elementéow konstrukcji obiektu
i infrastruktury towarzyszacej, nalezy zmniejszy¢ bariere behawioralng powodujaca
odstraszanie zwierzat od przejscia. W doborze zieleni dla przej$¢ gérnych nalezy
uwzgledni¢ ograniczenia w postaci silnego nastonecznienia i przesychania gleby.

e Zielen uzupetniajaca
Okreslajac lokalizacje nasadzen zieleni uzupetniajacej nalezy miec¢ przede wszystkim
na uwadze krajobraz pozbawiony zadrzewien.

e Nasadzenia dogeszczajace
Okreslajac lokalizacje nasadzen dogeszczajacych w linii brzegowej lasu, petnigcych

funkcje strefy ekotonowej, nalezy uwzgledni¢ uwarunkowania siedliskowe,
architektury krajobrazu, ochrony zabytkow, wymogow bezpieczenstwa ruchu oraz
warunkéw technicznych. W zieleni dogeszczajacej dobdr gatunkéw powinien
zapewni¢ zwartg i wielopietrowg strukture roslinnosci z podsadzeniami krzewdéw od



strony drogi. Do nasadzen nalezy uzywaé gatunkdow rodzimych, naturalnie
wystepujacych w rejonie projektowanej drogi. Dobdr gatunkéw do nasadzen na
terenie leSnym powinien zosta¢ uzgodniony z zarzadcq lasu lub odpowiadaé planom
urzadzania lasow.

6. Infrastruktura techniczna w pasie drogowym zwigzana i nie zwigzana z droga.

6.1._Wymagania ogodlne:

Na etapie opracowywania Koncepcji Programowej Wykonawca zobowigzany jest uzyskad
wstepne uzgodnienia i warunki budowy infrastruktury zwigzanej z gospodarkg drogowg oraz
warunki przebudowy i zabezpieczenia urzadzen i sieci, kolidujacych z drogg ekspresowq.

Na etapie KP nalezy wskazaé zakres budowy niezbednych urzadzen infrastruktury technicznej
zwigzanej z droga (z uwzglednieniem mediéw dla potrzeb funkcjonowania obiektéw MOP i OUD,
oswietlenia drogowego, urzadzen zarzadzania drogg i potrzeb BRD oraz innych urzadzen
infrastruktury drogowej/zwigzanych z droga, w tym urzadzen systemu tgcznosci drogowej) oraz
zakres przebudowy urzadzen infrastruktury technicznej kolidujgcych z projektowana droga.
Wykonawca dokumentacji projektowej przedstawi Zamawiajgcemu do akceptacji warianty
(propozycje) usuniecia kolizji z urzadzeniami obcymi uzbrojenia terenu wykonane w oparciu
o0 uzyskane od gestordéw sieci warunki przebudowy.

Wykonawca dokumentacji projektowej opracuje materiaty do wnioskéw o wydanie warunkéow
technicznych usuniecia kolizji (przebudowy) z istniejacq infrastrukturg techniczng uzbrojenia
terenu oraz przytaczenia do sieci istniejacej infrastruktury technicznej projektowanego
uzbrojenia terenu.

Uzyskane warunki techniczne jw., Wykonawca jest zobowigzany, kazdorazowo po ich
przeanalizowaniu w aspekcie ich zasadnosci i zgodnosci z obowigzujacymi przepisami prawa,
przekazywac¢ w terminie do 2 dni roboczych od daty ich otrzymania wraz z opinig projektanta
w tej sprawie, Zamawiajgcemu do akceptacji.

Projekty dotyczace budowy/przebudowy urzadzen infrastruktury zwigzanej i niezwigzanej
z drogq, w tym sieci i urzadzen: gazowych, energetycznych, cieptowniczych, wodociggowych,
telekomunikacyjnych, kanalizacyjnych, melioracyjnych (w zakresie dostosowania istniejacych
urzadzen melioracyjnych do projektowanej drogi ekspresowej w pasie drogowym i poza pasem
drogowym) muszg bezwzglednie zawiera¢ aktualne warunki techniczne budowy lub przebudowy
(usuniecia kolizji). Wykonawca jest odpowiedzialny za aktualizacje warunkéw dotyczacych
odpowiednich branz. Warunki techniczne oraz uzgodnienia branzowe (wifascicieli/zarzadcéw sieci
lub urzadzen) muszg by¢ wazne 6 miesiecy od daty odbioru koficowego przedmiotu zamdwienia.

Wykonawca ponosi wszelkie koszty uzyskania warunkdw technicznych oraz uzgodnien
zZwigzanych z opracowywang_branzg.

Wszystkie ww. formalnosci tacznie z wymaganymi w procesie projektowym opiniami
i uzgodnieniami, nalezy uregulowa¢ w imieniu i na rzecz Zamawiajacego. Dodatkowo nalezy
bra¢ czynny udziatlu w spotkaniach i naradach dotyczacych inwestycji oraz we wszystkich
procedurach zwigzanych z wydawaniem opinii i uzgodnien.

6.2. Wymagania szczegdtowe.

Koncepcje budowy i przebudowy instalacji i sieci:

- powinny umozliwia¢ tatwy dostep w celu konserwacji, utrzymania lub naprawy przy
jednoczesnym uniemozliwieniu dostepu oséb niepowotanych,

- powinny by¢ dostosowane do miejscowych warunkow atmosferycznych,

- powinny by¢ bezpieczne w uzytkowaniu, oraz zaprojektowane w sposéb minimalizujacy
akty wandalizmu i kradziezy oraz mozliwosci wykorzystania do innych celéw niz do tych
do ktdrych sq przewidziane.

- wykorzystania do innych celéw niz do tych do ktdrych sg przewidziane.

Koncepcyijne projekty branzowe powinny zawierac:
- numery ewidencyjne dziatek (na stronie tytutowej), na ktorych obiekt jest usytuowany
(dziatki dotyczace tylko danego urzadzenia),
— wymagane opinie i uzgodnienia dotyczace tylko danego urzadzenia,




— warunki i uzgodnienia gestora sieci.

Do planéw sytuacyjnych nalezy zastosowac nastepujace kolory:
— urzadzenia projektowane - kolor zgodnie z obowigzujacym dla danej branzy - linia gruba,
— urzadzenia likwidowane - kolor zgodnie z obowigzujacym dla danej branzy
z przekresleniem koloru czarnego - linia cienka,
- granica pasa drogowego - kolor rézny od powyzszych, linia gruba przerywana.

Projektujac niezbedne stacje transformatorowe nalezy je tak lokalizowaé, aby byto mozliwe
wydzielenie pod stacje jw. odrebnej nieruchomosci, celem przysztego przekazania
jej wiasciwemu Gestorowi sieci. Do stacji transformatorowych nalezy zapewni¢ mozliwos¢
dojazdu.

Wykonawca przedstawi, wg zatqczonego wzoru tabeli, zestawienie wszystkich uzyskanych
uzgodnien, warunkéw budowy, przebudowy i zabezpieczenia urzadzen infrastruktury technicznej
(sieci teletechniczne, sieci wodno-kanalizacyjne, sieci gazowe, sieci energetyczne, urzadzenia
melioracyjne, sieci cieptownicze, ujecia wody, urzadzenia kolejowe itd.) dla kazdej sieci
w oddzielnej tabeli.

Lokalizacja Charakterystyka Dtugosc kolizji
w km drogi [km]

W_szczegdlnosci Wykonawca okresli i przedstawi Zamawiajgcemu uzgodnione z witascicielami
sieci energetycznych szerokosci paséw oddziatywania na otoczenie istniejgcych i projektowanych
napowietrznych linii energetycznych, oraz przedstawi doktadnag lokalizacje istniejgcych
i planowanych w poblizu projektowanej drogi ekspresowej S17 odwiertéw gazowych wraz
Z proponowanymi w_porozumieniu z ich wiascicielami sposobami zabezpieczenia.

Oswietlenie drogi ekspresowej nalezy projektowa¢ jako oddzielny uktad pomiarowy.
Wyposazenie pozostatych przebudowywanych drég poprzecznych nizszych kategorii
w oswietlenie nalezy uwzgledni¢ po uzgodnieniu z Zamawiajagcym i uzyskaniu podpisanego
Porozumienia dotyczacego budowy i ponoszenia kosztéw przez poszczegdlne Gminy w tym
zakresie.

Projekty o$wietlenia muszg by¢ wykonane z uwzglednieniem mozliwosci przekazania ich Gminie
i Operatorom MOP, powinny réwniez zawiera¢ wydzielone, samodzielne obwody energetyczne
z licznikami.

Na etapie prac projektowych zwigzanych z projektowaniem os$wietlenia drogowego nalezy
postepowaé zgodnie z wytycznymi postepowania z infrastrukturg oswietlenia drogowego
zlokalizowanego w pasach drog krajowych (z wytaczeniem autostrad) okreslonymi w Rozdziale
III/3 OPZ pn.: ,Os$wietlenie drogi ekspresowej”.

Ponadto, nalezy:

a) uwzgledni¢ zaakceptowane przez Zamawiajacego wymagania dotyczace urzadzen
infrastruktury niezwigzanych z droga, ktére bedq wydane przez odpowiednich zarzadcow
tych urzadzen,

b) zaprojektowaé urzadzenia systemu sterowania ruchem (w tym w miare potrzeb,
sygnalizacje $wietlna) oraz monitoringu ruchu drogowego (m. in. kamery monitorujace ruch
na wszystkich weztach i odcinkach miedzyweztowych, czujniki do pomiaru wielkosci ruchu),

c) zaprojektowac system monitoringu pogodowego.

Projektowany odcinek drogi S17 winien by¢ objety monitoringiem meteorologicznym
drogowych stacji ostrzegania. Ilo$¢ i lokalizacja DSP montowanych na drodze ekspresowej
S17, uzalezniona jest od warunkéw klimatycznych. Wskazane jest usytuowanie min. 4 stacji
pogodowych w poblizu drogi ekspresowej w miejscach charakterystycznych dla danego
odcinka i w uzgodnieniu z Zamawiajacym oraz zlokalizowanie matej stacji pogodowej na
terenie OUD - zgodnie z wymaganiami zawartymi w Rozdziale III/4 OPZ pn.:
~Zagospodarowanie Obwodu Utrzymania Drogi”.




6.3. Inteligentny System Transportu.

Przewiduje sie w przysztoéci wykorzystanie urzadzen Inteligentnego Systemu Transportu (skrot:
ITS), w tym celu w ramach niniejszego zaméwienia na etapie opracowania Koncepcji
Programowej nalezy uwzgledni¢ wykonanie poszczegdlnych jego podsystemoéw zgodnie
z wymaganiami zawartymi w Rozdziale IV OPZ pn.: ,KONCEPCJA PROGRAMOWA".

6.4. Kanaty Technologiczne.

Na etapie prac projektowych nalezy przewidzie¢ budowe kanatdw technologicznych zgodnie
z ustawa z dnia 21.03.1985r. o drogach publicznych oraz ustawa z dnia 07.05.2010r.
0 wspieraniu rozwoju ustug i sieci telekomunikacyjnych w pasie drogi krajowej oraz kanatow
pod tacznosc teletechniczng na potrzeby budowy system zarzadzania i monitorowania ruchu.

Wytyczne dotyczace projektowania kanatdw technologicznych zostaty zwarte w pismach znak:
GDDKIiA/DPI/WT/mk/4117/60/11 z dnia 8.02.2011r. oraz GDDKiA-DPI/WW/PK/4117/0.51/11
z dnia 9.11.2011r. (stanowigcych materiat wyjsciowy do projektowania), a szczegdtowe
wymagania Zamawiajacego zostang okreslone w pozniejszym etapie projektowania, na etapie
Koncepcji Programowej i Projektu Budowlanego.

7. Kolizje z elementami zagospodarowania terenu.

W dokumentacji nalezy uja¢ rozbiérke, budowe badz przebudowe elementéw zagospodarowania
terenu kolidujgcych z projektowang drogg (np. budynki wraz z przylgczami, ogrodzenia,
szamba), a takze wycinke drzew i krzewow.

W przypadku rozbidrek lub likwidacji czesci budynkow siedliska/posesji, Wykonawca uwzgledni
takze likwidacje przytagczy gazowych, wodociggowych, cieptowniczych, kanalizacyjnych,
energetycznych i telekomunikacyjnych w tych obiektach, a do pozostatej czesci nieruchomosci
(budynkdéw), po uzgodnieniu z Zamawiajgcym zapewni podtgczenie wszystkich istniejgcych
uprzednio mediéw (w tym podziemnych odbiornikéw na nieczystosci - szamb) z uwzglednieniem
obowiagzujacych przepiséw prawa, w tym budowlanych i sanitarnych.

Wykonawca uzyska niezbedne warunki techniczne budowy/przebudowy urzadzen oraz uzgodni
koncepcje tych urzadzen z wiascicielami sieci.

8. Elementy matej architektury i zagospodarowania terenu.

W dokumentacji nalezy uja¢ budowe niezbednych elementéw matej architektury oraz
zagospodarowania terenu (np. parki, zielence, oczka wodne) w zakresie wynikajacym
z przeprowadzanego rozpoznania i konsultacji spotecznych, a takze przeniesienie kapliczek,
pomnikdéw itp. wraz z uzyskaniem wstepnych uzgodnien planowanej lokalizacji.

2.5. Materiaty do wykonania obiektéw budowlanych i urzadzen.

Wykonawca uwzgledni w opracowaniach projektowych zastosowanie materiatdw do wykonania

obiektow budowlanych i urzadzen, ktdére spetniaja wymagania obowigzujacych przepiséw oraz

sq zgodne z wymaganiami norm i z zasadami wiedzy technicznej.

Ponadto Wykonawca wezmie pod uwage wymagania Zamawiajacego dotyczace materiatow

do wykonania obiektéw budowlanych i urzadzen, ktére zostaly okreslone w poszczegdlinych

Rozdziatach i Zatacznikach do niniejszego OPZ oraz:

= do stosowania przy wykonaniu robdét budowlanych dopuszcza sie wyroby budowlane, ktére
posiadajq znak ,CE” lub ,B”,

= nie nalezy stosowac dodatkéw do asfaltu o nazwach Chemcrete i Jowis,

= parametry stosowanych materiatéw, w szczegoélnosci geowtdknin i geosiatek powinny by¢
uzgodnione z Wydziatem Technologii GDDKiA O/LU,

= nalezy uwzgledni¢ wymagania zawarte w pi$mie znak: GDDKiA-DT-M-zk-520/10/10 z dnia
6.08.2010r. w sprawie nasigkliwosci betondéw dla poszczegdlnych asortymentéw robdt
drogowo-mostowych.

2.6. Systemy lokalizacji na drodze.

W Dokumentacji Projektowej maja by¢ spetnione nizej wymienione wymagania Zamawiajacego
odnosnie systemow lokalizacji na drodze:
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. Plan orientacyjny przebiegu drogi

. Materiaty do

. Decyzja o

. Decyzja o

. Na planie sytuacyjnym nalezy zainwentaryzowac:

- istniejace elementy systemu referencyjnego tj. oznaczone na jezdni punkty referencyjne
i ich ,swiadki”,
- istniejace na stupkach prowadzacych oznakowanie pikietaza drogi (stupki kilometrowe
i hektometrowe).
Na planie sytuacyjnym nalezy oznaczy¢ projektowane zmiany istniejacego systemu lokalizacji
na drodze.

Materiaty wyjsciowe, pomiary, badania, wytyczne, obliczenia i ekspertyzy.
1. Materialy wyjsciowe do projektowania.

ekspresowej S17 na odcinku od wezta ,Lubelska”
(bez wezta) do m. Garwolin, .

Studium Techniczno- Ekonomiczno - Srodowiskowe rozbudowy drogi krajowej nr 17
do parametréw drogi ekspresowej na odc. wezet Lubelska — granica wojewoddztwa lubelskiego
(3+200 - 74+883), Etap II -Tom 4 - Wariant rekomendowany do wniosku o wydanie decyzji
o s$rodowiskowych uwarunkowaniach (rozwigzania po KOPI i konsultacjach spotecznych)
opracowane przez konsorcjum: Biuro Projektowo Konsultingowe EUROSTRADA Sp. z o.0.
i Getinsa,

wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach
dla przedsiewziecia polegajacego na rozbudowie drogi krajowej nr 17 do parametréw drogi
ekspresowej na odc. wezet Lubelska - granica wojewoddztwa lubelskiego,

. Protokét nr 12/2008 z posiedzenia Komisji Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych przy

Generalnym Dyrektorze Drég Krajowych i Autostrad w Warszawie zatwierdzony w dniu
05.05.2008r.

$rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia polegajagcego na
rozbudowie drogi krajowej nr 17 do parametréw drogi ekspresowej na odc. wezet Lubelska
w Wigzownej do granicy wojewddztwa lubelskiego, =z wylaczeniem fragmentu drogi
obejmujacego istniejacg obwodnice Garwolina, wg wariantu 1b (ze zmiang lokalizacji wezta
,Bocian” na wezet ,Kotbiel”) wydana przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Warszawie nr RDOS-14-WOO0S-1I-MW-6613-205/09 z dnia 22.11.2010r.

srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia
polegajacego na budowie Wschodniej Obwodnicy Warszawy na odc. od wezta ,Marki”
do wezta ,Lubelska” wydana przez Wojewode Mazowieckiego nr WSR.I.SM,EM/6613/1/ 80/05
z dnia 19.10.2007r. ) )

Decyzja Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska znak: DOOS-idk.4200. 11.2011.ew.17
zdnia 2.12.2011r. utrzymujaca w czesci decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach
wydang przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie nr RDOS-14-
WOOS-II-MW-6613-205/09 z dnia 22.11.2010r.

. Aneks do Raportu o oddziatywaniu na s$rodowisko dla rozbudowy drogi krajowej nr 17

do parametréw drogi ekspresowej, wezet Lubelska - granica wojewddztwa lubelskiego
(km 3+200 - 74+883) w zakresie zmiany lokalizacji wezta ,Bocian” na wezet , Kotbiel”.
Opracowanie projektowe budowy drogi S-2 (Potudniowej Obwodnicy Warszawy)
od wezia ,Putawska” do wezta ,Lubelska” opracowywanym przez ARCADIS SP. z o. o. -
Lider Konsorcjum.

.2. Wytyczne i zalecenia do wykonywania opracowan projektowych.
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Pismo znak:
Pismo znak:
Pismo znak:
Pismo znak:
Pismo znak:
Pismo znak:
Pismo znak:
Pismo znak:
Pismo znak:
Pismo znak:
Pismo znak:
Pismo znak:
Pismo znak:

GDDKIiA-DT-wm-520/16/09/08 z dnia 29.09.2008r.
GDDKIiA-0O.LU/P-1pz/405/1/09 z dnia 16.01.2009r.
GDDKiA-tLe-1/0g/14/10 z dnia 14.05.2010r.
GDDKIiA-DZ-WZDtp-4200/133/10 z dnia 18.10.2010r.
GDDKIiA-DPI-WI/KB/4101/13/2010 z dnia 9.12.2010r.
GDDKIiA-DT-wm-520/21/10 z dnia 20.12.2010r.
GDDKIiA/DPI/WT/mk/4117/60/11 z dnia 8.02.2011r.
GDDKi-O/WR-T1-hm-4117-441/11 z dnia 11.04.2011r.
GDDKIiA-DPI-WI/ej/4117/156/2011 z dnia 12.05.2011r.
GDDKIiA-DZ-ZOK-rm-076-6/11 z dnia 30.05.2011r.
GDDKIiA-DPI/WO-aj/4117//2011 z dnia 30.05.2011r.
RD-Z/1-1197/11 z dnia 20.07.2011r.
GDDKIiA-DPI-WT-1k-50/4117/581/2011 z dnia 8.09.2011r.



14. Pismo znak: GDDKIiA-DRI-5-us-XVII-076-KMK-117/11 z dnia 8.11.2011r.
15. Pismo znak: GDDKIiA-O/LU-p-5pz-405/3/12 z dnia 18.01.2012r.

16. Pismo znak: GDDKIiA-O.LU/P-5pz-4117/12/12 z dnia 14.03.2012r.

17. Pismo znak: GDDKiA-DZR-WAK-kk-4200/3/2012 z dnia 14.03.2012r.

18. Pismo znak: DS.5183.07.2012 z dnia 17.05.2012r.

Wymienione wyzej opracowania oraz pisma GDDKIiA sg do wgladu w siedzibie
Zamawiajacego dla zainteresowanych Wykonawcow biorgcych udziat w postepowaniu
o udzielenie zamodwienia publicznego na wykonanie Dokumentacji Projektowej w stadium
Koncepcji Programowej.

Wyloniony w _postepowaniu przetargowym Wykonawca dokumentacji projektowej
zobowigzany jest do odbioru materiatéw wyjsciowych w siedzibie Zamawiajacego w ciggu 7 dni
od daty zawarcia Umowy. Potwierdzeniem przekazania przez Przedstawiciela Zamawiajgcego
materiatéw wyjsciowych Wykonawcy bedzie podpisany obustronnie protokdt przekazania.

Wykonawca dla potrzeb wtasnych i na wifasny koszt wykona kopie otrzymanych
materiatdw wyjsciowych opisanych w punktach: 2, 3, 8 oraz 9 pkt.3.1. i w terminie 90 dni od
daty podpisania Umowy zwrdci je w stanie nienaruszonym Zamawiajgcemu.

Materiaty wyjsciowe odebrane przez Wykonawce stanowig cze$¢ Umowy, a wymagania
okreslone w kazdym z nich sg obowigzujace dla Wykonawcy, w zakresie okreslonym przez
Zamawiajgcego.

Na Wykonawcy spoczywa odpowiedzialno$¢ za ochrone przekazanych mu materiatow
wyjéciowych do chwili odbioru koncowego opracowan projektowych. Uszkodzone lub zniszczone
materiaty wyjsciowe Wykonawca odtworzy na wtasny koszt.

3.3. Materiatly archiwalne i warunki.

Wykonawca pozyska we wtasnym zakresie:
- materiaty archiwalne bedace w zasobach odpowiednich instytucji,
- warunki budowy, przebudowy lub remontu wydane przez zarzadcéw obiektdéw i urzadzen,
potrzebne do wykonania opracowan projektowych.

3.4. Pomiary, badania, obliczenia i ekspertyzy.
3.4.1. Wymagania ogdine.

Wykonawca wykona wszystkie potrzebne pomiary, badania i oceny (ekspertyzy) stanu
technicznego istniejgcych obiektéw.

Wykonawca bedzie stosowat metody wykonywania pomiarow i badan przy
inwentaryzacjach oraz metody obliczen przy ocenach stanu technicznego i pracach projektowych
zgodne z wymaganiami Umowy, przepiséw, polskich norm oraz zasad wiedzy technicznej.

Wykonawca jest odpowiedzialny za zorganizowanie procesu wykonywania
opracowan projektowych, w taki sposob aby zatozone cele projektu zostaty osiggniete zgodnie
Z umowa.

Podstawowe obowigzki projektanta w zakresie odpowiedzialnosci zawodowej oraz
wymagania dla projektowanych obiektéw okresla ustawa prawo budowlane oraz ustawa
0 samorzadzie zawodowym.

3.4.2. Zabezpieczenie terenu prac pomiarowych i badawczych.

3.4.2.1. Pomiary i badania (inwentaryzacje) w istniejacym pasie drogowym ,pod
ruchem”.

Wykonawca jest zobowigzany do utrzymania ruchu publicznego oraz utrzymania
istniejacych obiektow (jezdnie, znaki drogowe, bariery ochronne, urzgdzenia odwodnienia itp.)
na terenie pomiaréow i badan, w okresie ich trwania, w zwigzku z wykonywanymi opracowaniami
projektowymi.

Przed przystgpieniem do prac pomiarowych i badawczych wykonywanych na terenie
istniejgcych drdég, jezeli jest to konieczne z uwagi na planowane wystgpienie utrudnien
w istniejacym ruchu drogowym, Wykonawca przedstawi Zamawiajacemu do zatwierdzenia,
projekt organizacji ruchu i zabezpieczenia prac pomiarowych w okresie ich trwania. Kazda



zmiana, w stosunku do zatwierdzonego projektu organizacji ruchu, wymaga kazdorazowo
ponownego zatwierdzenia projektu.
W czasie wykonywania prac pomiarowych i badan Wykonawca dostarczy, zainstaluje
i bedzie obstugiwat wszystkie tymczasowe urzadzenia zabezpieczajgce takie jak: zapory, swiatta
ostrzegawcze, sygnaty, itp., zapewniajac w ten sposdb bezpieczenstwo pojazddéw i pieszych.
Wykonawca zapewni state warunki widocznosci tych zapér i znakdéw, dla ktorych jest
to nieodzowne ze wzgledow bezpieczenstwa.
Koszt projektéw organizacji ruchu, koszt zabezpieczenia terenu pomiarédw i badan nie podlega
odrebnej zaptacie i przyjmuje sie, ze jest wigczony w cene Umowna.

3.4.2.2. Pomiary i badania poza istniejacym pasem drogowym.

Wykonawca jest zobowigzany do zabezpieczenia terenu pomiaréw i badan
(inwentaryzacji) w okresie ich trwania az do zakonczenia. Wykonawca uzyska odpowiednie
zgody wiascicieli i zarzadcow nieruchomosci, na terenie, ktérych wykonywane bedg prace
pomiarowe.

Wykonawca dostarczy, zainstaluje i bedzie utrzymywaé tymczasowe urzadzenia
zabezpieczajace, w tym: ogrodzenia, porecze, oswietlenie, sygnaty i znaki ostrzegawcze oraz
wszelkie inne $rodki niezbedne do ochrony prac pomiarowych, nieruchomosci i wygody
spotecznosci.

Koszt zgody wtascicieli i zarzgdcdw nieruchomosci oraz koszty zabezpieczenia terenu pomiaréw
nie podlega odrebnej zaptacie i przyjmuje sie, ze jest wigczony w cene umowna.

3.4.3. Przestrzeganie przepisOw w czasie wykonywania prac pomiarowych
i badawczych.

Wykonawca ma obowigzek znac i stosowaé w czasie prowadzenia prac pomiarowych
i badawczych (inwentaryzacji) wszelkie przepisy dotyczace ochrony $rodowiska, ochrony
przeciwpozarowej i inne przepisy.

Wykonawca bedzie odpowiedzialny za wszelkie straty spowodowane nieprzestrzeganiem
zasad ochrony s$rodowiska, ochrony przeciwpozarowej oraz innych przepisow podczas
wykonywania prac pomiarowych i badawczych.

Wykonawca odpowiada za ochrone instalacji na powierzchni ziemi i za urzadzenia
podziemne, takie jak rurociagi, kable itp. w trakcie prac pomiarowych i badawczych
(inwentaryzacji) oraz uzyska od odpowiednich wtadz bedacych witascicielami tych urzadzen
potwierdzenie informacji dla potrzeb planu ich lokalizacji.

Wykonawca bedzie odpowiada¢ za wszelkie spowodowane przez jego dziatania
uszkodzenia instalacji na powierzchni ziemi i urzadzen podziemnych wykazanych
w planach ich lokalizacji.

Wykonawca bedzie realizowaé prace pomiarowe i badawcze w sposdb powodujacy
minimalne niedogodnosci dla mieszkancéw przylegtych posesji.

Wszelkie wykopaliska, monety, przedmioty wartosciowe, budowle oraz inne pozostatosci
0 znaczeniu geologicznym lub archeologicznym odkryte na terenie badan i pomiarow
(inwentaryzacji) sq wtasnoscig Skarbu Panstwa zgodnie z ustawg Prawo geologiczne i gdrnicze
oraz ustawg o ochronie débr kultury i podlegajg ochronie. Wykonawca zobowigzany jest je
zabezpieczy¢ przed zniszczeniem Ilub kradzieza, powiadomi¢ odpowiednie witadze oraz
Przedstawiciela Zamawiajacego i postepowac zgodnie z ich poleceniami.

Podczas wykonywania opracowan projektowych Wykonawca bedzie przestrzegac
przepisow dotyczacych bezpieczenstwa i higieny pracy.

3.5. Materialy do badan i prac projektowych.

Wykonawca bedzie stosowat tylko takie materiaty do wykonania badan i prac
projektowych, ktére spetniajg wymagania niniejszego OPZ, polskich przepisow, norm
i wytycznych.

Wykonawca ponosi wszystkie koszty z tytutu: zakupu, transportu, wykorzystania
materiatéw i inne jakie okazg sie potrzebne w zwigzku z wykonywaniem badan i innych prac
projektowych.



4, Wykonanie opracowan projektowych.
4.1. Ogodlne wymagania dotyczace opracowan projektowych.

Zamawiana przez GDDKIiA dokumentacja projektowa w stadium Koncepcji Programowej
w celu archiwizacji powinna by¢ sporzadzana w postaci wydrukéw oraz na nosnikach
elektronicznych w ustalanym przez Zamawiajqcego formacie.

Opracowania geodezyjno-kartograficzne  stanowigqce materialy  wyjsciowe do
opracowania projektdw jak rdéwniez sporzadzane w poszczegdélnych stadiach mapy
i plany sytuacyjne stanowigce wszelkie zataczniki graficzne tworzace dokumentacje projektowa,
powinny by¢ opracowywane w formie numerycznej w uktadzie wspotrzednych ptaskich
prostokatnych oznaczonym symbolem ,,2000”, okre$lonym w Rozporzadzeniu Rady Ministrow
z dnia 8.08.2000r. w sprawie panstwowego systemu odniesieri przestrzennych (Dz. U. Nr 70
z 2000r. poz. 821).

Wszelkie odstepstwa od tej zasady polegajace na rezygnacji z wersji numerycznej
na rzecz innych form opracowan komputerowych (np. z wykorzystaniem map i plandéw
rastrowych) wymagajq szczegdtowych uzgodnien z Zamawiajacym na etapie umowy.

Szczegdlnie preferowane sa opracowania wykorzystujace jako materiaty podktadowe
materiaty geodezyjno - kartograficzne tzw. hybrydowe, ktore oprdcz klasycznych map (mapa
zasadnicza i katastralna, mapy topograficzne) w kolejnych warstwach zawierajg ortofotomapy,
numeryczny model terenu, studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
i miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego, klasyfikacje akustyczne terenu itp.
Wymaga sie, aby dane przestrzenne i opisowe uzyskiwane na etapie opracowania
poszczegdlnych dokumentacji projektowych, byty sporzadzane i przekazywane Zamawiajacemu
rowniez w formatach ustalonych Standardem Gromadzenia Danych o Nieruchomosciach
(SGDoN) GDDKIiA wprowadzonym do stosowania przez Generalnego Dyrektora Drdg Krajowych
i Autostrad Zarzadzeniem nr 36 z dnia 7.05.2010r. (z uwzglednieniem ewentualnych zmian) -
wytyczne do opracowania danych przestrzennych zostaty zawarte w Zatgczniku nr 3 do OPZ pn.:
~Standard Gromadzenia Danych o Nieruchomosciach GDDKiA”. Zgodnos¢ ze standardem SGDoN
oznacza koniecznos$¢ spetnienia wymagan okreslonych w czesci obligatoryjnej standardu.
Dokumentacjg projektowa w zakresie SGDoN nalezy uzgodni¢ z GDDKIA Oddziat w Lublinie, a jej
opracowanie rozszerzy¢ o brakujace elementy wymagane dla etapu STES.

Dokumentacja projektowa powinna opiera¢ sie na Systemie Referencyjnym -
wytyczne stosowania oraz Instrukcji ustalania i prowadzenia kilometrazu drég krajowych.
Dokumentacje projektowa nalezy wykona¢ w nowym obowigzujacym pikietazu drog krajowych.

W celu stworzenia wtasciwych warunkow dla kompleksowej i obiektywnej oceny prawidtowosci
zaprojektowanych rozwigzan, a zwilaszcza parametrow geometrycznych drogi, widocznosci na
wyprzedzanie i zatrzymanie oraz przepustowosci drog i skrzyzowan, szczegolnie w przypadku
zastosowania sygnalizacji $wietlnych, projekty drogowe powinny by¢ sprawdzane przez
projektantéw metodami obliczeniowymi i symulacyjnymi. Do prezentacji gremiom opiniujgcym,
rozpatrujgcym i zatwierdzajagcym nalezy wykorzystac¢ programy komputerowe, umozliwiajace:

- prezentacje zaprojektowanych rozwigzan,

- trojwymiarowq wizualizacje drogi i animacje przejazdu projektowang drogg

dla sprawdzenia warunkdéw widocznosci,
- symulacje ruchu dla sprawdzenia przejezdnosci i przepustowosci drdg i skrzyzowan.

Kserokopie wszelkich uzyskanych warunkdéw, uzgodnie i opinii nalezy na biezgco
przekazywac¢ Przedstawicielowi Zamawiajacego, w terminie maksymalnie 2 dni roboczych
od dnia ich otrzymania przez Wykonawce.

Wszelkie kopie dokumentéw zamieszczonych w dokumentacji projektowej winny by¢
poswiadczone przez Wykonawce za zgodno$¢ z oryginatem.

4.2, Zasady wykonywania poszczegdlnych opracowan projektowych.

Przed zlozeniem oferty nalezy dokonaé wizji terenowej i wnikliwie zapoznac sie ze
wszystkimi dostepnymi materiatami zwigzanymi z przedmiotem zamodwienia oraz SIWZ (w tym
OPZ). Na podstawie analizy materiatow wyjsciowych do projektowania oraz SIWZ (w tym OPZ),
Wykonawca powinien rozpoznac stopien skomplikowania planowanej inwestycji i rzetelnie
sporzadzi¢ oferte. Niepetne rozpoznanie poziomu skomplikowania inwestycji i zbyt maty
stopien szczegoétowosci sporzadzonej oferty nie moze by¢ przedmiotem jakichkolwiek roszczen
lub negocjacji po ztozeniu oferty.




W  ramach zleconej dokumentacji projektowej, uwzgledniajac Zarzadzenie Nr 17
Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 11.05.2009r. w sprawie stadiow
i skftadu dokumentacji projektowej dla drdog i mostow w fazie przygotowania zadan oraz
Zarzadzenie Nr 34 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 3.06.2011r.
zmieniajace zarzadzenie w sprawie stadiow i sktadu dokumentacji projektowej dla drég
i mostow w fazie przygotowania zadan nalezy opracowac stadium Koncepcji Programowej (KP).

Whnioski z wystgpieniami o uzyskanie uzgodnien, opinii i postanowien oraz materiaty
projektowe i inne opracowania z tym zwigzane przed ich ztozeniem powinny uzyskac akceptacje
Zamawiajacego. Kopie wnioskow, jak réwniez pozostatej korespondencji prowadzonej w imieniu
GDDKIA, wraz z zatacznikami, powinny by¢ przekazywane do GDDKIA Oddziat w Lublinie.

W opracowywanej dokumentacji projektowej nalezy uwzgledni¢ warunki zawarte
w Decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach znak: RDOS-14-WOOS-II-MW-6613-205/09
z dnia 22.11.2010r. oraz w Decyzji Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska znak: GDOS-
idk.4200.11.2011.ew.17 z dnia 2.12.2011r. utrzymujaca w czesci ww. decyzje.

Zamawiajacy dopuszcza ewentualne uzasadnione zmiany rozwigzan projektowych zastosowane
w archiwalnych opracowaniach stanowigcych materiat wyjsciowy do projektowania, np.: zmian
lokalizacji MOP-6w, zmiana konstrukcji, geometrii badz zakresu prac projektowych, ktére
wynikajg m.in. z aktualnych uwarunkowan, standardéw, a zwilaszcza z bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Wymaga sie, aby w dokumentacji projektowej w stadium Koncepcji Programowej Wykonawca
nie stosowat nhazw handlowych.

4.2.1. Wymagania ogdlne dotyczace stadium Koncepcji programowej (KP).

Stadium koncepcji programowej nalezy wykonac zgodnie z szczegbtowymi
wymaganiami zawartymi w rozdziale IV pn.: ,KONCEPCIJA PROGRAMOWA (KP)” niniejszego
opisu przedmiotu zamowienia oraz z decyzjami o srodowiskowych uwarunkowaniach opisanymi
w punkcie 4.2 niniejszego OPZ.

W stadium koncepcji programowej nalezy uwzgledni¢ opracowanie:

* mapy do celéow projektowania drog,

= inwentaryzacji (zagospodarowania) stanu istniejacego pasa drogowego drogi
krajowej nr 17 i terenu znajdujgcego sie poza pasem drogowym w granicach aktualizacji
mapy do celdw projektowania drég. Inwentaryzacja stanu istniejacego powinna byc¢
przedstawiona w wersji papierowej wraz z opisem, w wersji elektronicznej edytowalnej
i nieedytowalnej, a takze w formie czytelnego zapisu filmowego z przejazdu droga krajowg
nr 17 w obu kierunkach oraz dokumentacji fotograficznej w formie elektronicznej. Zdjecia
przedstawiajace zagospodarowanie pasa drogowego powinny by¢ wykonane co 50,0 m
w obu kierunkach, w miejscach istniejgcych zjazdow (w obu kierunkach i prostopadle na
zjazd) oraz w miejscach charakterystycznych (np. obiekty inzynierskie, skrzyzowania drog)
wraz z przygotowaniem zestawienia tabelarycznego istniejacych zjazdéw publicznych
i indywidualnych z godnie z pismem znak: GDDKiA-O.LU/P-1pz/405/1/O9 z dnia
16.01.2009r. - poz. 2 pkt. 3.2. Rozdziat I ,WYMAGANIA OGOLNE".

* analiz i opracowan srodowiskowych (na podstawie raportu, ktéry zostat wykonany
na etapie uzyskania decyzji o $Srodowiskowych uwarunkowaniach.

Uwaga
Wykonawca dokumentacji projektowej w ramach ceny ofertowej wykona film obrazujgcy

wizualizacje istniejgcej dk nr 17 na odcinku od km 4+100 do km 40+700, pokazujac trase z lotu
ptaka oraz z pozycji kierowcy (poziom kamery na wysokosci 1,0m) wraz  istniejacym
zagospodarowaniem pasa drogowego i zagospodarowaniem terenu przylegtego. Przygotowany
film powinien umozliwi¢ wizualne porédwnanie stanu istniejagcego drogi krajowej ze stanem
projektowanym na przygotowanej przez Wykonawce wizualizacji planowanej drogi S17 opisanej
w pkt.5.5 niniejszego Rozdziatu OPZ.

Jakos¢ przygotowanego filmu powinna umozliwi¢ jego emisje w telewizji oraz na stronach
internetowych, a takze prezentacje na konsultacjach spotecznych.

Dokumentacja geologiczno - inzynierska i hydrogeologiczna winna by¢ wykonana
na podstawie projektu prac geologicznych, zaopiniowanego wstepnie przez Zamawiajacego
i zatwierdzonego przez wiasciwy organ administracji geologicznej. Wykonawca jest zobowigzany




do _uzgodnienia dokumentacji geologiczno-inzynierskiej i hydrogeologicznej z Zamawiajgcym
przed ziozeniem jej do zatwierdzenia do witasciwego organu administracji geologicznej.
Szczegbtowy opis wymagan dla opracowania dokumentacji geologiczno-inzynierskiej
i hydrogeologicznej na etapie KP zawarty jest w rozdziale IV OPZ pn.: "KONCEPCJA
PROGRAMOWA (KP)”.

Dokumentacja geologiczno — inzynierska i hydrogeologiczna powinna by¢ wykonana ostatecznie
(ze szczegdtowoscig jak dla Projektu Budowlanego).

Pobrane probki z odwiertow geologicznych i geotechnicznych musza by¢ archiwizowane
przez Wykonawce do czasu uptywu rekojmi na prace projektowe.

Nalezy poinformowaé Zamawiajacego min. 7 dni przed o terminie wykonywania badan
geologicznych i geotechnicznych oraz ustalic terminy wykonywania wiercen przy udziale
przedstawiciela Zamawiajacego.

Na etapie opracowania Koncepcji Programowej nalezy przeprowadzi¢ opisang
w Rozdziale I pn. ,WYMAGANIA OGOLNE" pkt. 2.2 oraz w Rozdziale IV OPZ pn.: "KONCEPCJA
PROGRAMOWA (KP)” wstepng analize obstugi komunikacyjnej terendw przylegtych do
projektowanej drogi ekspresowej S17 pod wzgledem dostepnosci do drég publicznych kategorii
nizszych niz ,S” z zapewnieniem potaczenia planowanych drég dojazdowych z istniejacq
w terenie lokalng infrastrukturg drogowa.

Na etapie opracowywania Koncepcji Programowej (KP) Wykonawca ma obowigzek wykonac
i przedstawi¢ do akceptacji zamawiajacemu po dwa warianty kompleksowej koncepcji
zagospodarowania MOP kat. II i III oraz Obwodu Utrzymania Drogi (OUD), ktére bedg stuzyc
przede wszystkim ustaleniu docelowej zajetosci terenu pod te obiekty.

Wykonawca dokumentacji projektowej na etapie KP powinien przewidzie¢ mozliwos¢ ladowania
w pasie drogowym drogi ekspresowej s$migtowcow Lotniczego Pogotowia Ratunkowego
uwzgledniajagc wytyczne zawarte w pismie znak: GDDKIiA-DZR-WAK-kk-4200/3/2012 z dnia
14.03.2012r. Szczegdétowe wymagania dotyczace lokalizacji miejsc przeznaczonych do
ladowania smigtowcdw nalezy uzyskaé od Lotniczego Pogotowia Ratunkowego, a proponowane
rozwigzania przedstawi¢ Zamawiajacemu do akceptacji.

Szczego6towe wymagania dotyczace zagospodarowania MOP i OUD zostaty zawarte w Rozdziale
IV pn.: ,KONCEPCJA PROGRAMOWA”, w Rozdziale III/4 pn.: ,Zagospodarowanie Obwodu
Utrzymania Drogi” oraz w Zataczniku nr 1 do OPZ pn.: ,Wytyczne dotyczgce zagospodarowania
MOP” .

Audyt BRD - na etapie Koncepcji Programowej winien by¢ przeprowadzony Audyt BRD,
o ktorym mowa w rozdziale IV OPZ pn.: "KONCEPCJA PROGRAMOWA (KP)”, zgodnie
z Zarzadzeniem Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad nr 42 z dnia 3.09.2009r.
Do obowigzkéw Wykonawcy nalezy opracowanie i przekazanie Zamawiajgcemu materiatow
niezbednych dla przeprowadzania Audytu BRD dla etapu Koncepcji Programowej. Wykonawca
powinien przewidzie¢, ze wykonanie Audytu BRD dla Koncepcji organizacji ruchu bedzie trwato
30 dni i odpowiednio wczesniej przekaza¢ Zamawiajgcemu opracowanie projektowe.

Wykonawca w trybie natychmiastowym winien poprawi¢ wszystkie btedy projektowe wskazane
w Audycie BRD przeprowadzonym przez Zamawiajgcego, w terminie nie dtuzszym niz 21 dni od
daty otrzymania raportu z Audytu BRD.

Uwaga:
Wykonawca zobowigzany jest do dokonywania poprawek i uzupetnien KP na wezwanie

Zamawiajgcego, w ramach ceny ofertowej, az do zatwierdzenia przez Generalnego Dyrektora
protokotu ZOPI |lub protokotu KOPI dotyczgcego dokumentacji projektowej w stadium KP.

4.3. Zgodnos$¢ opracowan projektowych z umowa i przepisami.

Przy opracowywaniu dokumentacji nalezy przyjac¢ zasady i warunki podane w Ustawie
z dnia 10.04.2003r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie
drég publicznych (Dz. U. z 2008r. Nr 193 poz. 1194 z pézniejszymi zmianami). Ponadto
Wykonawca zobowigzany jest znac¢ i stosowal wszystkie przepisy, wytyczne i instrukcje
zwigzane z wykonaniem przedmiotu zamoéwienia, w brzmieniu obowigzujacym w okresie
obowigzywania umowy, a w szczegdlnosci przepisy, wytyczne i instrukcje wyszczegdlnione
w Rozdziale V OPZ pn.: ,PRZEPISY PRAWNE, ZARZADZENIA I INSTRUKCIE".

Wykonawca bedzie realizowat podstawowe obowiazki projektanta, wymagane prawem,
okreslone sg w art. 20, ust. 1 i 2 ustawy prawo budowlane oraz w ustawie o samorzadzie
zawodowym.



Wykonawca bedzie przestrzega¢ praw patentowych i bedzie w petni odpowiedzialny
za wypetnienie wszelkich wymagan prawnych odnosnie znakéw firmowych, nazw lub innych
chronionych praw w odniesieniu do projektdw, sprzetu, materiatdow lub urzadzen uzytych lub
zwigzanych z wykonywaniem opracowan projektowych. Wszelkie straty, koszty postepowania,
obcigzenia i wydatki wynikte z lub zwigzane z naruszeniem jakichkolwiek praw patentowych
przez Wykonawce pokryje Wykonawca.

Wykonawca ma obowigzek zapewni¢ sprawdzenie opracowan projektowych pod
wzgledem zgodnosci z przepisami, w tym techniczno-budowlanymi, przez osobe posiadajaca
uprawnienia budowlane do projektowania bez ograniczenn w odpowiedniej specjalnosci lub przez
rzeczoznawce budowlanego.

Opracowanie projektowe bedzie zawiera¢ wykaz i kopie stanowisk, opinii, warunkow
i innych pism uzyskanych w trakcie wykonywania opracowania wraz z ich omoéwieniem.

Na temat planowanego zadania inwestycyjnego, w zakresie swoich kompetencji, powinni
sie wypowiedziec:
Zainteresowani wiasciciele lub zarzadcy drdég, kolei, wod, urzadzen infrastruktury
technicznej i innych obiektéw.
Organy samorzadowe.
Pozarzadowe organizacje ekologiczne (o ile zgtoszg sie jako strona).
Wykonawca opracowania (kazdej z wystepujacych branz) - sprawdzenia i uzgodnienia
miedzybranzowe.

AUN

Wykonana dokumentacja powinna by¢ wzajemnie skoordynowana technicznie
i kompletna z punktu widzenia celu, ktéremu ma stuzy¢. Zawieraé bedzie wymagane
potwierdzenia sprawdzen rozwigzan projektowych w zakresie wynikajacym z przepisow,
wymagane opinie, uzgodnienia, zgody i pozwolenia w zakresie wynikajacym z przepisow,
a takze spis opracowan i dokumentacji sktadajacych sie na komplet przedmiotu zamdwienia.
Posiada¢ bedzie oswiadczenia Wykonawcy, podpisane przez projektantéw i sprawdzajacych
odpowiedzialnych za spetnienie tych wymagan, ze zostata wykonana zgodnie z umowa,
obowigzujacymi przepisami i w stanie kompletnym z punktu widzenia celu, ktéremu ma stuzy¢.

Zgodnie z pismem znak: GDDKiA-DPR.SSM-JKL-076-K-0/91/11 z dnia 29.09.2011r.
nalezy dostarczyé Zamawiajacemu nastepujace oswiadczenia:

Oswiadczenie nr 1

Jednostka Projektujgca os$wiadcza, iz wersje papierowa i elektroniczna przekazanej
Zamawiajgcemu dokumentacji technicznej, bedacej przedmiotem Umowy Nr ............. z dnia
........... r., dotyczacej opracowania Koncepcji Programowej dla przedsiewziecia pn.:

~Budowa drogi ekspresowej S17 Warszawa (w. ,Zakret”) - Garwolin, odcinek wezet , Lubelska”
(bez wezta) — Garwolin”, sg zgodne i spdjne oraz nie réznig sie niczym miedzy soba.

Oswiadczenie nr 2
Jednostka Projektujaca oswiadcza, ze przekazana Zamawiajgcemu dokumentacja techniczna,
bedaca przedmiotem Umowy Nr .............. z dnia ......... r., dotyczacej opracowania Koncepcji
Programowej dla przedsiewziecia pn.: ,Budowa drogi ekspresowej S17 Warszawa (w. ,Zakret”)
- Garwolin, odcinek wezet ,Lubelska” (bez wezta) - Garwolin”:
1. Zostata opracowana zgodnie z Umowg i obowigzujacymi normami, przepisami oraz
zasadami wiedzy technicznej,
2. Jest kompletna z punktu widzenia celu, ktéremu ma stuzy¢,
3. Posiada niezbedne uzgodnienia zgodnie z obowigzujacymi przepisami techniczno-
budowlanymi,
4. Zastosowane materiaty i urzadzenia posiadajg wymagane atesty, certyfikaty oraz
aprobaty techniczne.

Ponadto zgodnie z art. 20 Prawa Budowlanego do podstawowych obowigzkéw projektanta
nalezy m.in:

- zapewnienie, w razie potrzeby, udzialu w opracowaniu projektu oséb posiadajacych
uprawnienia budowlane do projektowania w odpowiedniej specjalnosci oraz wzajemne
skoordynowanie techniczne wykonanych przez te osoby opracowan projektowych,
zapewniajgce uwzglednienie zawartych w przepisach zasad bezpieczenistwa i ochrony
zdrowia w procesie budowy, z uwzglednieniem specyfiki projektowanego obiektu
budowlanego.




Wykonawca dotaczy do Koncepcji Programowej komplet kopii wymaganych przepisami ustawy
Prawo budowlane uprawnien projektantow i sprawdzajgcych.

Wszelkie kopie dokumentdéw zamieszczonych w dokumentacji projektowej beda pos$wiadczone
przez Wykonawce za zgodnosc¢ z oryginatem.

4.4, Szczego6towosc opracowan projektowych.

Opracowania projektowe powinny by¢ wykonane z odpowiednig szczegdtowoscia (doktadnoscia)
okreslong w Zarzadzeniu nr 17 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia
11 maja 2009r. w sprawie stadiow i sktadu dokumentacji projektowej dla drég i mostow oraz
zgodnie z zarzadzeniem Nr 34 Generalnego Dyrektora Drdg Krajowych i Autostrad z dnia
3.06.2011r. zmieniajgcego zarzadzenie w sprawie stadiow i sktadu dokumentacji projektowej
dla drég i mostéw w fazie przygotowania zadan.

Stopien szczegotowosci zalezy gtdwnie od celdw, jakie przypisano danemu opracowaniu
projektowemu oraz od rodzaju i ztozonosci projektowanego zadania. Uscislenie zastosowanego
tu pojecia: odpowiednia szczegbtowos$é¢, w odniesieniu do konkretnego opracowania
projektowego, jest zadaniem Wykonawcy (projektanta), o ile Zamawiajacy nie podat w OPZ
wiasnych wymagan w zakresie szczegotowosci opracowan projektowych.

Rozwigzania projektowe zamieszczane w materiatach projektowych stuzacych
do uzyskania potrzebnych opinii, uzgodnien i pozwolen powinny przedstawia¢ niezbedny na
danym etapie zakres szczegdtowosci projektowanego zadania inwestycyjnego.

Niezaleznie od warunkéw zawartych w OPZ i ustalen wiasnych projektanta nalezy
uwzgledni¢ wymagania przepisdw prawnych, w tym w szczegdlnosci rozporzadzenia w sprawie
szczegotowego zakresu i form projektu budowlanego oraz obowigzujacych warunkdéw
technicznych.

Nalezy przestrzegac ponizszej klasyfikacji stopni szczegdtowosci opracowan projektowych:

1. szczegoétowo (ostatecznie) - oznacza, ze zaprojektowane elementy
lub ich parametry nie beda sie zmienia¢ w nastepnych stadiach dokumentacji
projektowej. Zaktada sie, ze zostang one zaprojektowane na podstawie dokfadnych
danych wyjsciowych i doktadnych metod obliczen lub analiz.

2. dosc¢ szczego6lowo - oznacza, ze zaprojektowane elementy lub ich parametry bedq
sie zmienia¢ w niewielkim zakresie w nastepnych stadiach dokumentacji projektowej.
Zaktada sie, ze zostang one zaprojektowane w oparciu o doktadne lub dos$¢ doktadne
dane wyjsciowe i szacunkowe metody obliczen i analiz,

3. wstepnie - oznacza, ze =zaprojektowane elementy lub ich parametry bedg
przedmiotem uscislen w nastepnych stadiach dokumentacji projektowej.
Zaktada sie, ze zostang one zaprojektowane w oparciu o szacunkowe dane wyjsciowe
i szacunkowe metody obliczen i analiz.

4.5. Oprogramowanie komputerowe.

Oprogramowanie komputerowe, stosowane do wykonywania opracowan projektowych powinno
spetnia¢ wymagania zawarte w Umowie. Zakres posiadanej licencji na uzytkowanie programow
komputerowych musi by¢ zgodny z zakresem i sposobem wykorzystania oprogramowania
przewidzianym przez Wykonawce do wykonania opracowan projektowych.

Wykonawca dostarczy Zamawiajgcemu w terminie 14 dni od daty podpisania Umowy
oéwiadczenie lub kopie dokumentéw potwierdzajgce posiadanie odpowiednich licencji na
stosowanie oprogramowania komputerowego.

Jakiekolwiek oprogramowanie komputerowe nie gwarantujgce zachowania warunkéw Umowy,
zostanie przez Zamawiajacego zdyskwalifikowane i nie bedzie dopuszczone do wykonywania
prac projektowych.

4.6. Sprzet i transport przy wykonywaniu opracowan projektowych.

Wykonawca jest zobowigzany do uzywania jedynie takiego sprzetu i transportu, ktory
nie spowoduje niekorzystnego wptywu na jakos$¢ wykonywanych opracowan projektowych.
Sprzet i transport do wykonania opracowan projektowych powinien by¢ zgodny
z normami ochrony $rodowiska i przepisami dotyczacymi jego uzytkowania.

Sprzet stosowany do wykonywania opracowan projektowych powinien spetnia¢ wymagania
zawarte w Umowie. Liczba i wydajnos$¢ sprzetu powinny gwarantowac¢ wykonanie opracowan
projektowych, zgodnie z zasadami okreslonymi w Umowie i wskazaniami Zamawiajacego.

Jakikolwiek sprzet nie gwarantujacy zachowania warunkéw Umowy, zostanie przez
Zamawiajacego zdyskwalifikowany i nie dopuszczony do wykonywania prac.



4.7. Szata graficzna

Szata graficzna i wydawnicza powinna spetnia¢ wymagania § 4 rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury w sprawie szczegétowego zakresu | formy dokumentacji projektowej,
tj. w szczegdlnosci powinna:
- zapewni¢ czytelno$¢, przejrzystosc i jednoznacznosc tresci,
- by¢ z zgodna z wymaganiami odpowiednich przepiséw, norm i wytycznych,
- catos$¢ dokumentacji bedzie opracowana w technice komputerowej,
- liczba i format arkuszy rysunkowych powinny by¢ ograniczone do niezbednego
minimum,
- catos$¢ dokumentacji powinna by¢ oprawiona w twardg oprawe, uniemozliwiajaca jego
zdekompletowanie, na odwrocie ktorej bedzie spis tresci,
- rysunki powinny by¢ wykonane wg zasad rysunku technicznego w technice cyfrowej,
- kazdy rysunek powinien by¢ opatrzony podobnie jak strony tytutowe i oktadki
poszczegdlnych czesci sktadowych opracowania projektowego metryka zawierajaca:
nazwe i adres obiektu budowlanego, tytut rysunku, jego skale, imie i nazwisko
projektanta(éw), specjalnos$¢ i numer uprawnien budowlanych wraz z oryginalnymi
podpisami projektanta(éw),
- na rysunkach konstrukcyjnych w widoczny sposdéb bedg okreslone parametry
podstawowych elementéw konstrukcyjnych,
- rysunki wykonane na mapach do celdéw projektowania drég (plany sytuacyjne,
plany zagospodarowania terenu, plansze zbiorcze uzbrojenia) powinny by¢ kolorowe,
- dokumentacje Projektowg na kazdy obiekt inzynierski nalezy oprawi¢ i opisac
oddzielnie,
- czesci opisowe wykonane byly za pomoca komputerowego edytora tekstéw
kompatybilnego z MS Word,
- obliczenia ilosci podstawowych robdét byty wykonane za pomocg arkusza
kalkulacyjnego kompatybilnego z MS Excel.

Koncepcje statej organizacji ruchu wraz z koncepcjq tablic oznakowania kierunkowego nalezy
przygotowac w postaci albuméw w formacie A4 w uktadzie ,wstegowym”. Sasiednie odcinki tych
map powinny nakfadaé¢ sie wzajemnie na dtugosci 10 cm. Maksymalna dtugo$¢ mapy
~wstegowej” nie powinna przekracza¢ 1,50 m. Nalezy zataczy¢ opracowanie w formie
elektronicznej na dodatkowej oddzielnej ptycie CD/DVD (rysunki w formacie AutoCAD
/dwg/). Dla rozwigzan z zakresu telematyki drogowej nalezy ztozy¢ oddzielne opracowanie.

Poszczegdlne elementy dokumentacji, oddzielnie oprawione dla kazdego obiektu
lub branzy, nalezy dostarczy¢ Zamawiajacemu w walizkach (teczkach) z uchwytami
utatwiajgcymi przenoszenie o maksymalnej wadze do 10,0 kg. Egzemplarze projektu nalezy
opisac¢ i ponumerowa¢ w widocznym miejscu - zaréwno walizki, jak i poszczegdlne elementy
znajdujace sie w walizkach. Walizki powinny by¢ zaopatrzone w spis zawartosci umieszczony
wewnatrz w widocznym miejscu.

Dokumentacja (poszczegdélne elementy) dostarczona Zamawiajacemu
do zaopiniowania, akceptacji itp. nie jest wliczona w ilosci podane i wymagane do
wykonania przez Wykonawce. Podane liczby egzemplarzy odnosza sie do ostatecznej,
zaakceptowanej formy dokumentacji projektowej. Koszty zwigzane z opracowaniem materiatow
roboczych, przeznaczonych do uzgodnien, zaopiniowania itp. badz do prezentacji na spotkaniach
i radach technicznych nie beda podlega¢ dodatkowej zaptacie, nalezy je wkalkulowa¢ w ceny
poszczegdlnych elementéw dokumentacji.

Przed przekazaniem opracowan projektowych do odbioru Wykonawca
przedstawi Zamawiajacemu do akceptacji proponowany spis teczek i ogdolna szate
graficzng opracowan projektowych.

Wykonawca oprocz petnej wersji papierowej przekaze ostateczng (archiwalng) wersje
dokumentacji projektowej w formie elektronicznej na ptytach CD (DVD) w 3 egz. w wersji
edytowalnej tzw. inwestorskiej + 3 egz. w wersji nieedytowalnej.

Wymaga sie aby:
a. wszystkie materiaty tekstowe oraz obliczenia, zestawienia, itp. byly zapisane:

- W wersji edytowalnej odpowiednio za pomocg komputerowego edytora tekstow
kompatybilnego z MS Word i arkusza kalkulacyjnego kompatybilnego z MS Excel
oraz

- w wersji nieedytowalnej w formacie *.pdf;

b. pliki graficzne




- w wersji edytowalnej za pomocg programoéow kompatybilnych ze srodowiskiem CAD w
formacie kompatybilnym ze standardami *.dwg
oraz

— w wersji nieedytowalnej w formacie *.pdf;

c. dodatkowo z uwagi na konieczno$¢ budowy bazy danych zawierajacej informacje
o przebiegach projektowanych inwestycji drogowych nalezy przygotowac pliki w formacie
GIS (*.shp) z przebiegiem planowanej drogi.

Wersja elektroniczna edytowalna powinna umozliwia¢ edytowanie ostatecznych rozwigzan

projektowych po umieszczeniu ptyty CD/DVD w komputerze Inwestora bez koniecznosci

doczytywania odnosnikdw, itp.

Uktad folderow i podfolderéw powinien wiernie odzwierciedla¢ uktad teczek
i zeszytéw. Do wersji elektronicznej nalezy dotaczy¢ oswiadczenie nr 1 (wg wzoru
w punkcie 4.3.), ze jej zawartosc¢ jest zgodna (identyczna) z wersja papierowa.

4.8. Ochrona i utrzymanie opracowan projektowych i materiatéw wyjsciowych.

Wykonawca bedzie odpowiadat za ochrone opracowan projektowych i za wszelkie
materiaty wyjsciowe uzywane i otrzymane w trakcie prac projektowych. Wykonawca bedzie
utrzymywat opracowania projektowe i materialy wyjsciowe do czasu przekazania ich
Zamawiajgcemu.

Wykonawca bedzie przechowywal przez okres co najmniej 20 lat od daty odbioru
koncowego egzemplarz archiwalny wszystkich opracowan projektowych wchodzacych
w skiad dokumentacji projektowej.

5. KONTROLA JAKOSCI OPRACOWAN PROJEKTOWYCH.
5.1. Nadzo6r Zamawiajacego nad procesem projektowym.
5.1.1. Spotkania w sprawie dokumentacji projektowej.

Biezacy nadzér nad zgodnoscig przebiegu procesu projektowego z wymaganiami Umowy
wykonywany jest przez przedstawiciela Zamawiajacego podczas spotkan z Wykonawcga. Podczas
trwania procesu projektowego wystapig nastepujace rodzaje spotkan w sprawie dokumentacji
projektowej:

1. Przeglad opracowan projektowych - spotkanie w siedzibie Wykonawcy, przy
udziale Przedstawiciela Zamawiajacego i Wykonawcy oraz ew. innych zaproszonych
stron, ktorego gtdwnymi celami sq:

- ocena biezacego postepu prac projektowych w stosunku do wymagan
Harmonogramu prac projektowych dokonywana przez Przedstawiciela
Zamawiajgcego,

- biezaca ocena zgodnosci opracowan projektowych z wymaganiami Umowy
dokonywana przez Przedstawiciela Zamawiajacego,

- omédwienie i ewentualne rozstrzygniecie biezacych problemdéw, do ktérych
rozstrzygania ma upowaznienie Przedstawiciel Zamawiajgcego.

2. Rada projektu - spotkanie w siedzibie Zamawiajacego (z czestotliwoscig
ok. 1 raz w miesigcu), przy udziale Wykonawcy, Zamawiajacego oraz ew. innych
zaproszonych stron, ktérej gtdwnymi celami sa:

- prezentacja przez Wykonawce sprawozdania z biezacego postepu wykonywania
dokumentacji projektowej przed Zamawiajacym (z zastosowaniem rzutnika
multimedialnego),

- prezentacja przez Przedstawiciela Zamawiajagcego wnioskow z przegladéw
opracowan projektowych,

- omédwienie i ewentualne rozstrzygniecie problemoéw, do ktérych rozstrzygania
upowazniony jest jedynie Zamawiajacy (decyzje w sprawie zmian w Umowie).

3. Wizyta robocza - spotkania poza siedzibg Zamawiajacego, Przedstawiciela
Zamawiajacego i Wykonawcy, przy udziale Wykonawcy, Przedstawiciela
Zamawiajacego i innych stron, ktorej celem jest dokonanie wyjasnien i ustalen
roboczych, potaczone z wizytg na miejscu, ktérego dotyczg opracowania projektowe
lub z wizytaq w siedzibie strony. Wizyty robocze odbywac sie beda z inicjatywy



Wykonawcy lub Przedstawiciela Zamawiajgcego. Przedstawiciel Zamawiajacego
i Wykonawca moga od siebie wzajemnie zazadac uczestniczenia w spotkaniach osob
majacych wptyw na terminowos$¢ i prawidtowos$¢ wykonania opracowan objetych
Umowa.

Przed planowanym spotkaniem (przeglad opracowan projektowych, rada projektu, wizyta
robocza) Wykonawca odpowiednio wcze$nie (min. 5 dni przed) dostarczy do Wydziatu
Dokumentacji GDDKIiA Oddziat w Lublinie materiaty (wyciag z materiatdw wymagaijgcych
rozstrzygniecia np. plany sytuacyjne, rowniez w wersji elektronicznej), ktére bedg analizowane
na spotkaniach j.w.

Do protokotowania spraw omawianych na spotkaniach i przestania kopii protokotu lub ustalen
wszystkim obecnym na spotkaniu zobowigzany jest Wykonawca.

Tre$¢ protokotu/notatki podpisang przez Projektanta nalezy niezwlocznie (w ciggu 5 dni
roboczych od spotkania) przestaé Zamawiajacemu do akceptacji (w wersji papierowej lub
elektronicznej mailem na adres Kierownika Projektu).

Wszelkie materiaty robocze prezentowane przez Wykonawce na ww. spotkaniach nalezy
przekazaé po spotkaniu Zamawiajgcemu, jako materiat archiwalny.

5.1.2. Przeglady robocze opracowan projektowych.

Wykonawca powinien udzieli¢ Przedstawicielowi Zamawiajacego niezbednej pomocy przy
wykonywaniu roboczych przegladéw opracowan projektowych.

Podczas przegladéw Przedstawiciel Zamawiajacego powinien mie¢ zapewniong mozliwosé
tatwego dostepu do wykonywanych opracowan projektowych. Podczas przegladéw powinny byc¢
obecne osoby odpowiedzialne za zarzadzanie projektem oraz projektanci, sprawdzajacy
i autorzy opracowan projektowych, ktérzy beda kompetentni do udzielania wyjasnien
i otrzymywania instrukcji i uwag od Przedstawiciela Zamawiajacego. Przedstawiciel
Zamawiajacego, bedzie ocenia¢ zgodno$¢ wykonywania opracowan projektowych
z wymaganiami Umowy na podstawie wynikow wiasnych kontroli jak i wynikéw kontroli
wewnetrznej dostarczonych przez Wykonawce. Jezeli wyniki kontroli Przedstawiciela
Zamawiajacego wykazg, ze sprawozdania Wykonawcy sg niewiarygodne, to Zamawiajacy oprze
sie wytacznie na wiasnych wynikach kontroli. Zamawiajacy moze zleci¢, przeprowadzenie
powtornych lub dodatkowych kontroli niezaleznemu Wykonawcy.

Przedstawiciel Zamawiajacego bedzie przekazywat Wykonawcy pisemne informacje
0 niedociggnieciach dotyczacych: prac pomiarowych i badawczych, sprzetu, pracy personelu,
metod projektowych i sposobu kontroli. Jezeli niedociggnigcia te beda tak powazne, ze moga
wptyna¢ ujemnie na jakos$¢ lub terminowos$¢ opracowan projektowych Zamawiajacy moze
natychmiast wstrzymac¢ prace Wykonawcy i dopusci dalsze prace dopiero wtedy, gdy
niedociggniecia Wykonawcy zostang usuniete i stwierdzona zostanie odpowiednia jakos$¢ prac
projektowych.

5.1.3. Zatwierdzenie Dokumentacji Projektowej na posiedzeniu ZOPI oraz KOPI.

Po odbiorze ostatniego Etapu Umowy, Zamawiajacy dokona kontroli opracowanej Dokumentacji
Projektowej, poddajac jaq rozpatrzeniu i zatwierdzeniu na posiedzeniu Zespotu Oceny
Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych przy Dyrektorze Oddziatu Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych
i Autostrad w Lublinie.

Do uczestniczenia w posiedzeniu ZOPI zostang zaproszeni m. in.:

— przedstawiciele wyznaczonych Departamentéow GDDKIiA Warszawa,

— przedstawiciele zainteresowanych jednostek samorzadowych,

- zarzadcy drdg publicznych,

— przedstawiciele innych, zainteresowanych przedsiewzieciem, jednostek, takich jak: Lasy
Panstwowe, PGE, Policja, Inspekcja Transportu Drogowego,

— przedstawiciele Wykonawcy uczestniczacy w procesie przygotowania Dokumentacji
Projektowej,

— przedstawiciele wydziatdw merytorycznych Zamawiajgcego.

W ramach ceny umownej Wykonawca jest zobowigzany do wniesienia w Dokumentacji
Projektowej w stadium Koncepcji Programowej ustalen protokotu ZOPI w terminie okreslonym
przez Zamawiajacego.



Dokumentacja Projektowa w stadium KP podlega ostatecznemu rozpatrzeniu i zatwierdzeniu na
posiedzeniu Komisji Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych przy Generalnym Dyrektorze
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad.

Do uczestniczenia w posiedzeniu KOPI zostang zaproszeni m. in.:

- przedstawiciele wyznaczonych Departamentéw GDDKIiA Warszawa,

— przedstawiciele zainteresowanych jednostek samorzadowych,

- zarzadcy drég publicznych,

— przedstawiciele innych, zainteresowanych przedsiewzigciem, jednostek, takich jak: Lasy
Panstwowe, PGE, Policja, Inspekcja Transportu Drogowego,

— przedstawiciele Wykonawcy uczestniczacy w procesie przygotowania Dokumentacji
Projektowej,

- przedstawiciele wydziatdw merytorycznych Zamawiajacego.

W ramach ceny umownej Wykonawca jest zobowigzany do wniesienia w Dokumentacji
Projektowej w stadium Koncepcji Programowej ustalen protokotu KOPI w terminie okreslonym
przez Zamawiajgcego. Dokumentacja projektowa z wprowadzonymi ustaleniami z protokotu
KOPI podlega zgodnie z ustaleniami Umowy procedurze odbioru koncowego.

Wykonawca zobowigzany jest do uczestniczenia w posiedzeniach ZOPI i KOPI oraz do
przygotowania odpowiednich materiatéow i prezentacji multimedialnej zastosowanych rozwigzan
projektowych. Zamawiajacy zobowigzuje sie do poinformowania Wykonawcy odpowiednio
wczesniej o planowanym terminie posiedzenia ZOPI/KOPI. Przygotowang prezentacje
multimedialng w wersji edytowalnej zapisanej w programie Microsoft PowerPoint, opisujacq
planowang inwestycje i przedstawiajaca zastosowane w dokumentacji projektowej rozwigzania
techniczne, Wykonawca dostarczy Zamawiajgcemu na 5 dni przed planowanym posiedzeniem
ZOPI/KOPI i wprowadzi do niej ewentualne uwagi i zalecenia Zamawiajacego przed jej oficjalng
prezentacjq.

5.2. Program Zapewnienia Jakosci i Harmonogram prac projektowych.
5.2.1. Program Zapewnienia Jakosci (PZ2J).

Przed przystgpieniem do prac projektowych Wykonawca powinien ustanowi¢ procedury
sterowania wykonaniem i sprawdzeniem opracowan projektowych, w celu zapewnienia
wymaganej jakosci. W trakcie procesu projektowego procedury te powinny by¢ utrzymywane.
Opis sposobu sterowania wykonywaniem i sprawdzeniem opracowan projektowych powinien by¢
zawarty w Programie Zapewnienia Jakosci (PZJ]). Wykonawca bedzie przedstawiat Kierownikowi
Projektu do zatwierdzenia zaktualizowane Programy zapewnienia jakosci. Aktualizacja PZ)J
powinna odbywac sie wg nastepujacej procedury:

1. Wykonawca zobowigzany jest przedtozy¢ pierwszy PZ] w terminie 4 tygodni od daty
podpisania Umowy. Pierwszy PZJ powinien odpowiada¢ nw. wymaganiom i powinien by¢
zgodny z wszystkimi elementami okreslonymi w strategii zawartej w organizacji
i metodologii wykonania dokumentacji projektowej, o ile byta zataczona do Oferty
Wykonawcy.

2. Wykonawca zobowigzany jest przedktada¢ Kierownikowi Projektu do zatwierdzenia
kolejne zaktualizowane PZJ w terminie 10 dni od daty polecenia Kierownika Projektu
wydanego w przypadku wprowadzenia przez Zamawiajacego zmian, do Umowy
majacych wpltyw na zmiane zapiséw Programu Zapewnienia Jakosci.

3. Program Zapewnienia Jakosci (PZJ) powinien zawiera¢ co najmniej:

- szczegdétowy wykaz czynnosci uznanych za niezbedne do osiggniecia celdéw
dokumentacji projektowej i organizacje wykonania poszczegdélnych opracowan
projektowych, w tym sposdb wykonywania poszczegdélnych elementéw opracowan
projektowych,

- szczegotowy wykaz o0séb odpowiedzialnych za terminowo$¢ wykonania
poszczegolnych opracowan projektowych i elementdéw opracowan projektowych wraz
z schematem organizacji i zarzadzania wykonaniem dokumentacji projektowej,

- szczegdtowy wykaz planowanych uméw o podwykonawstwo, jezeli sq przewidywane,
z wyszczegdlnieniem podwykonawcdw, charakterystyka podwykonawcoéw nie
umieszczonych w Ofercie Wykonawcy, zadan powierzonych do realizacji
podwykonawcom, 0sdb po stronie podwykonawcéw przeznaczonych do wykonania
prac wraz z zawartoscia dokumentow poswiadczajacych ich doswiadczenie
i przygotowanie zawodowe.



- w przypadku zgtoszenia Oferty przez konsorcjum; wkiad kazdego z cztonkdw
konsorcjum oraz podziat zadan i wzajemne interakcje zadan i zakresow
odpowiedzialnosci,

- szczegdtowy wykaz zespotdw i osdéb odpowiedzialnych przeznaczonych do wykonania
i sprawdzenia poszczegdlnych opracowan projektowych i elementéw opracowan
projektowych, ich lokalizacje, pracodawce, kwalifikacje, przygotowanie praktyczne
i wzajemne powigzania stuzbowe,

- szczegdtowy wykaz potrzebnych danych wyjsciowych, ktére Wykonawca zamierza
zgromadzi¢ do wykonania poszczegdlnych opracowan projektowych (w tym:
materiaty wyjsciowe, materiaty archiwalne do uzyskania z instytucji, pomiary,
badania i ekspertyzy stanu istniejacego, warunki przebudowy wydawane przez
zainteresowane instytucje),

- wykaz sprzetu i oprogramowania komputerowego oraz urzgadzen pomiarowych
i badawczych przeznaczonych do stosowania przy wykonaniu pomiaréw, badan
i ekspertyz oraz innych elementéw opracowan projektowych, wraz z podaniem:
ilosci, podstawowych parametréw technicznych, przypisanego zespotu lub osoby,

- opis laboratorium, ktéoremu Wykonawca zamierza zleci¢ prowadzenie badan,

- opis systemu kontroli, sprawdzen i sterowania jakoscia wykonywanych
poszczegoblnych opracowan projektowych zawierajagcy m.in. opis sposobu
i procedur kontroli (w tym: rodzaj i czestotliwos¢ kontroli oraz opis systemu kontroli
podwykonawcéw),

- sposob oraz forme gromadzenia wynikow kontroli wykonywania opracowan
projektowych, zapisy, a takze sposdéb wyciggania wnioskow i wykonywania korekt
W procesie projektowym,

- sposob postepowania z elementami opracowan projektowych nie odpowiadajacymi
wymaganiom,

- sposob zabezpieczenia i ochrony dokumentacji projektowej przed ich zniszczeniem
w trakcie wykonywania Umowy i w okresie rekojmi.

4. Kierownik Projektu zatwierdzi PZJ, o ile bedzie on zgodny z wymaganiami Umowy lub
wydanymi poleceniami, w ciagu 7 dni od daty przedtozenia do zatwierdzenia.

Wykonawca bedzie wykonywat PZJ i jego kolejne aktualizacje na swoéj koszt. Zatwierdzenie PZJ]
przez Kierownika Projektu nie zwolni Wykonawcy z zadnych zobowigzan Umownych.

5.2.2. Harmonogram prac projektowych.

Dla zapewnienia mozliwosci monitorowania postepu prac projektowych, Wykonawca
bedzie przedstawial Zamawiajacemu do zatwierdzenia zaktualizowane harmonogramy prac
projektowych. Aktualizacja harmonogramu prac projektowych powinna odbywac¢ sie wg
nastepujacej procedury:

1. Wykonawca przedstawi Zamawiajacemu do akceptacji szczegdétowy harmonogram prac
projektowych w terminie 14 dni od dnia podpisania Umowy.

2. Wykonawca zobowigzany jest przedktada¢ Zamawiajacemu do zatwierdzenia kolejne
zaktualizowane harmonogramy prac projektowych w terminie 10 dni od daty :

- polecenia Przedstawiciela Zamawiajacego wydanego w przypadku, kiedy postep prac
przy wykonywaniu elementow opracowan projektowych nie bedzie zgodny
z harmonogramem prac projektowych,

- wprowadzenia przez Zamawiajgacego zmian w Umowie.

3. W harmonogramie prac projektowych Wykonawca przedstawi:

- terminy i czas wykonywania poszczegdlnych Etapow i Elementow Etapow
wymienionych w OPZ,

- terminy i czas wykonywania takich czynnosci jak: mobilizacja, analiza materiatéw
wyjsciowych, zebranie danych archiwalnych, pomiary, badania, ekspertyzy, prace
projektowe, uzgodnienia, zatwierdzenia, prezentacje, opinie, sprawdzenia,
uzupetnienia, poprawki, odbioér, zatwierdzenie,

- rezerwy czasowe na prace i zdarzenia nieprzewidziane (min 2 tyg. dla kazdego
opracowania projektowego),

- obraz ,sciezki krytycznej”,

- takze dodatkowe informacje, jakich moze racjonalnie zazgda¢ Zamawiajacy.

Uwaga

W harmonogramie prac projektowych w koncowej fazie opracowania Dokumentacji

Projektowej (Etap III) nalezy uwzgledni¢ 1-miesieczny czasookres na przeprowadzenie



Audytu BRD oraz czas niezbedny na wprowadzenie zaleceri wynikajacych z Audytu BRD
wskazanych przez Zamawiajgcego.

4. Zamawiajacy zatwierdzi zaktualizowany harmonogram prac projektowych o ile bedzie on
zgodny z wymaganiami Umowy lub wydanymi poleceniami, w ciggu 10 dni od daty
przedtozenia go przez Wykonawce do zatwierdzenia.

Wykonawca bedzie aktualizowat harmonogram prac projektowych na swoj koszt.
Zatwierdzenie harmonogramu prac projektowych przez Zamawiajacego nie zwolni
Wykonawcy z zadnych zobowigzah Umownych.

5.2.3. Program naprawczy.

W przypadku stwierdzenia przez Zamawiajacego, iz zatwierdzony Harmonogram prac
projektowych nie jest przez Wykonawce realizowany (wystepujga opdznienia w przynajmniej
jednym opracowaniu projektowym/elemencie opracowania projektowego) oraz zagrozony jest
termin umowny wykonania przedmiotu umowy (posredni lub koncowy), Zamawiajacy ma prawo
zazada¢ od Wykonawcy opracowania, przedtozenia i wdrozenia programu naprawczegdo,
gwarantujgcego wykonanie dokumentacji projektowej w terminie umownym. Program
naprawczy winien prezentowac plan dziatan naprawczych planowanych do wprowadzenia przez
Wykonawce wewnatrz zespotu autorskiego. Polecenie Zamawiajacego w tym zakresie jest dla
Wykonawcy wigzace.

Wszelkie koszty zwigzane z opracowaniem i wdrozeniem programu haprawczego ponosi
Wykonawca.

5.2.4. Wspolpraca Wykonawcy z Zamawiajacym.

1. Wykonawca bedzie wspotpracowat z Zamawiajgcym przy prowadzeniu ewentualnych
konsultacji spotecznych w zakresie organizacji, przygotowania materiatéw informacyjnych
i doradztwa merytorycznego. Wykonawca bedzie brat czynny udzial w konsultacjach
spotecznych oraz rozprawach administracyjnych.

Materiaty promocyjne niezbedne do przeprowadzenia konsultacji spotecznych winny by¢
wykonane zgodnie z zasadami opisanymi w Zataczniku nr 2 do OPZ.
Wykonawca opracuje raporty z kazdego etapu konsultacji spotecznych zawierajace:
- protokoty ze spotkan i listy obecnosci,
- dokumentacje fotograficzna,
- odniesienie sie do zgtoszonych uwag i postulatéw.
Liczba spotkan w ramach konsultacji jest uzalezniona od zainteresowania spotecznego.

2. W stadium Koncepcji Programowej (KP) Wykonawca dokumentacji projektowej
obowigzkowo przedstawi w siedzibie kazdej gminy, po terenie ktérej prowadzona bedzie
inwestycja drogowa, komplet materiatdw projektowych niezbednych do uzyskania opinii
i uzgodnien organéw samorzadowych w zakresie proponowanych rozwigzan projektowych.
Wykonawca dokona analizy zgtoszonych w trakcie dokonywania ww. uzgodnien uwag,
wnioskow oraz postulatow i przedstawi Zamawiajagcemu swoje stanowisko wraz z jego
uzasadnieniem w formie pisemnej oraz graficznej.

3. Wykonawca bedzie reprezentowal Zamawiajagcego w kontaktach z wltadzami lokalnymi
wszystkich szczebli w zakresie wynikajacym z realizacji przedmiotu umowy.

4. Wykonawca bedzie wspotpracowat, w zakresie niezbednym do wykonania dokumentacji,
z innymi Wykonawcami dziatajgcymi na zlecenie Zamawiajacego.

5. Wykonawca jest zobowigzany do uzyskania w imieniu Zamawiajacego wszelkich
niezbednych opinii, uzgodnien, postanowien i decyzji administracyjnych dotyczacych
przedmiotu Umowy. Wykonawca bedzie udzielat merytorycznych wyjasnien i informacji na
etapie ewentualnych postepowan odwotawczych od w/w decyzji.

6. Wykonawca bedzie zwigzany umowg z Zamawiajacym do czasu przekazania kompletnej
dokumentacji projektowej w stadium Koncepcji Programowej i podpisaniu przez
Zamawiajacego protokotu odbioru koncowego.

7. Wykonawca zobowigzuje sie do zapewnienia poufnosci wszystkich informacji uzyskanych
od Zamawiajacego w zwiazku z realizacjg niniejszego zamowienia.

8. Wykonawca zobowigzuje sie do wspétpracy z Zamawiajacym (lub samodzielnej pracy)
w zakresie udzielania odpowiedzi na pytania dotyczace dokumentacji projektowej
w stadium KP zawarte w korespondencji kierowanej do Zamawiajacego (w ramach ceny
ofertowej).



9. Wykonawca sporzadza protokoty z Rad Technicznych i spotkan i przesyta Zamawiajagcemu
do akceptacii.

10. Wykonawca zobowigzuje sie do udzielania odpowiedzi na ewentualne pytania
potencjalnych oferentow (Wykonawcow) na etapie przetargu na realizacje robot
budowlanych w systemie Projektuj i Buduj (w ramach ceny ofertowej).

11. Wykonawca i Zamawiajacy beda wspotpracowa¢ w sprawach merytorycznych
i formalnych ktore wystapig w trakcie realizacji zamdwienia. W tym celu Wykonawca oraz
Zamawiajacy wyznaczg swoich statych przedstawicieli.

5.3. Nadz6r Wykonawcy nad procesem projektowym.
Wykonawca jest odpowiedzialny za zorganizowanie systemu nadzoru i kontroli
wykonywania opracowan projektowych. System nadzoru i kontroli bedzie obejmowat:

personel wykonawczy, laboratorium, sprzet, transport i wszystkie urzadzenia niezbedne do
wykonywania opracowan projektowych.

Wykonawca bedzie przeprowadzac¢ kontrole wykonywania opracowan projektowych
z czestotliwoscia zapewniajacg stwierdzenie, ze opracowania projektowe wykonano zgodnie
Z wymaganiami zawartymi w Umowie.

Wszystkie koszty zwigzane 2z organizowaniem i prowadzeniem kontroli oraz
wykonywaniem sprawozdan ponosi Wykonawca.

Zamawiajacy bedzie miat zapewniong mozliwos$¢ udziatu w wykonywaniu dodatkowych
badan i kontroli wewnetrznej przez Wykonawce. Przed przystgpieniem do kontroli Wykonawca
powiadomi Zamawiajgacego o rodzaju, miejscu i terminie kontroli. Na zlecenie Zamawiajacego
Wykonawca bedzie przeprowadza¢ dodatkowe kontrole i badania tych elementéw opracowan
projektowych, ktore budza watpliwosci, co do jakosci, o ile kwestionowane elementy opracowan
projektowych nie zostang przez Wykonawce ulepszone z wiasnej woli. W przypadku
stwierdzenia usterek elementdéw opracowan projektowych, koszty dodatkowych badan i kontroli
pokrywa Wykonawca - w przypadku braku usterek, koszty te ponosi Zamawiajacy.

Wykonawca zobowigzany jest do regularnego przekazywania Zamawiajacemu pisemnych
raportow zawierajacych informacje o postepie prac projektowych i ich zgodnosci z zatwierdzonym
harmonogramem, o uzyskiwaniu opinii, uzgodnien, decyzji oraz o napotkanych problemach, badz
przewidywanych zagrozeniach terminowego wykonania umowy.

Przedmiotowe raporty winny by¢ dostarczone do siedziby Zamawiajacego do 20 dnia kazdego
miesigca, poczawszy od nastepnego miesigca po podpisaniu umowy.

5.4. Dokumenty projektu.

W trakcie wykonywania prac projektowych Wykonawca i Zamawiajacy tworza dokumenty
projektu, ktére stanowig dokumentacje przebiegu procesu projektowego i dokumentacje kontroli
przeprowadzanych przez Zamawiajacego i Wykonawce.

Dokumenty projektu to:
1. Dziennik Projektu,

Dziennik Projektu jest wymaganym dokumentem obowigzujagcym Zamawiajacego

i Wykonawce w okresie od podpisania Umowy do odbioru koncowego.

Odpowiedzialno$¢ za prowadzenie i przechowywanie Dziennika Projektu spoczywa

na Wykonawcy.

Zapisy w Dzienniku Projektu beda dokonywane na biezaco.

Kazdy zapis w Dzienniku Projektu bedzie opatrzony data jego dokonania, podpisem

osoby, ktéra dokonata zapisu, z podaniem jej imienia i nazwiska oraz stanowiska

stuzbowego. Zapisy beda czytelne, dokonane trwatg technikg, w porzadku

chronologicznym, bezposrednio jeden pod drugim, bez przerw.

Zatgczone do Dziennika Projektu dokumenty beda oznaczone kolejnym numerem

zatacznika i opatrzone datg i podpisem Wykonawcy i Kierownika Projektu.

Do Dziennika Projektu nalezy wpisywaé w szczegdlnosci:

- date przekazania materiatéw wyjsciowych,

- date uzgodnienia przez Kierownika Projektu PZJ] i harmonogramu opracowan
projektowych,

- terminy rozpoczecia i zakonczenia poszczegdlnych elementéw opracowan
projektowych,

- przebieg prac projektowych, trudnosci i przeszkody w ich prowadzeniu, okresy
i przyczyny przerw w wykonywaniu opracowan projektowych,

— uwagi i polecenia Kierownika Projektu,




- daty zarzadzenia wstrzymania wykonywania opracowan projektowych,
z podaniem powodu,

— zgtoszenia i daty odbioréw opracowan projektowych - czeéciowych i koncowego,

- wyjasnienia, uwagi i propozycje Wykonawcy,

— zgodnos¢ rzeczywistych warunkéw z ich opisem w Umowie,

- dane dotyczace jakosci elementéw opracowan oraz wyniki przeprowadzonych
sprawdzen i kontroli z podaniem, kto je przeprowadzat,

— inne istotne informacje o przebiegu wykonywania opracowan projektowych.

Uwaga

Propozycje, uwagi i wyjasnienia Wykonawcy, wpisane do Dziennika Projektu beda
przedtozone Kierownikowi Projektu do akceptacji. Decyzje Kierownika Projektu
wpisane do Dziennika Projektu Wykonawca podpisuje z zaznaczeniem ich przyjecia
lub zajeciem stanowiska.

Wzor Dziennika Projektu znajduje sie w Zataczniku nr 4 do niniejszego Opisu
Przedmiotu Zamdwienia.

Notatki i protokoty ze spotkan w sprawie dokumentacji projektowej,

Korespondencja miedzy Zamawiajacym i Wykonawca,

Korespondencja Wykonawcy ze stronami trzecimi,
Wszelkie wuzyskane dla dokumentacji projektowej: oceny, opinie, protokoty
sprawdzen, raporty z audytéw, raporty z kontroli wraz z ich analizg dokonang przez
Wykonawce,
6. Kopie miesiecznych sprawozdan Wykonawcy.

auhrhwWN

Dokumenty projektu bedg przechowywane u Wykonawcy w miejscu odpowiednio
zabezpieczonym. Wszelkie dokumenty projektu bedq zawsze dostepne dla Przedstawiciela
Zamawiajacego.

5.5. Materialy promocyjne.

Materiaty promocyjne powinny by¢ opracowane zgodnie z Zatgcznikiem nr 2 do OPZ. Dziatania

promocyjne moga obejmowaé, wg potrzeb na polecenie Zamawiajacego, przygotowania

materiatdbw prezentujgcych planowane zadanie inwestycyjne na potrzeby prasy, audycji

radiowych i telewizyjnych oraz planowanych konsultacji spotecznych. Materiatly promocyjne

powinny zawiera¢ m.in.:

- materialty tekstowe i graficzne (mapy, wykresy, zdjecia, rysunki pogladowe)
w formie czytelnych barwnych plansz, ulotek,

- prezentacje komputerowg analizowanych rozwigzan projektowych, a w koncowym stadium
opracowania wizualizacje przebiegu trasy drogowej.

Wykonawca zobowigzany jest do czynnego udziatu w planowanych konsultacjach spotecznych,

prezentowaniu zastosowanych rozwigzan projektowych, udzielaniu odpowiedzi na pytania

zadawane przez podmioty zewnetrzne w toku konsultacji, a takze do opracowania raportu

z przeprowadzonych konsultacji spotecznych, zawierajacego kompletny opis przebiegu

konsultacji wraz z dokumentacjg fotograficzng, wyszczegdlnienie wniesionych postulatéw

i wnioskdéw oraz omoéwienie ich zasadnosci i proponowane rozwigzanie problemu.

Wykonawca zobowigzany bedzie ponadto do zamieszczania aktualnych informaciji
0 przygotowywanej inwestycji na utworzonej przez Siebie stronie internetowej dla inwestycji
objetej niniejszym OPZ.

Materiaty i informacje (w tym rdéwniez te zamieszczane na stronie internetowej) przed ich
publicznym udostepnieniem nalezy uzgodni¢ z Zamawiajgacym.

Uwaga
W oparciu o wytyczne Zamawiajacego, Wykonawca dokumentacji projektowej w ramach ceny

ofertowej wykona film z wizualizacjq przebiegu trasy pokazujgcg droge z lotu ptaka, z pozycji
kierowcy (poziom kamery na wysokosci 1,0 m) oraz ksztatty weztow dla obu kierunkow,
uwzgledniajacq planowane zagospodarowanie pasa drogowego drogi ekspresowej S17 oraz
istniejagce uksztattowanie i zagospodarowanie terenu przylegtego. Jakosc¢ przygotowanego filmu
powinna umozliwié jego emisje w telewizji oraz na stronach internetowych.



6. KONTROLA WYKONANYCH OPRACOWAN I ICH ODBIOR.
6.1. Kontrola prawidiowosci wykonanej pracy.

6.1.1. Elementy dokumentacji projektowej powinny by¢é wykonywane w odpowiedniej
kolejnosci.

6.1.2. Wykonawca zobowigzany jest dokona¢ prezentacji KP na posiedzeniach ZOPI i KOPI
oraz wprowadzi¢ na wtasny koszt niezbedne uzupetnienia i zmiany w opracowaniu
projektowym podjete w toku przedmiotowych posiedzen.

6.1.3. Wykonawca zobowigzany jest do uzyskania wszystkich niezbednych opinii, uzgodnien
(m.in. od poszczegdélnych gmin oraz zarzadcéw drég) i sprawdzen projektu
po akceptacji Inwestora i przekazaniu przez niego odpowiednich petnomocnictw.

6.1.4. Prognozy ruchu nalezy uzgodni¢ w Departamencie Studiéw Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad po uprzednim ich pozytywnym zaopiniowaniu przez GDDKIiA
Oddziat w Lublinie.

6.1.5. Wszystkie wady, ktére zostang ujawnione w okresie rekojmi beda usuniete przez
Wykonawce na jego koszt lub po uprzednim pisemnym bezskutecznym wezwaniu
Wykonawcy do ich usunigcia - przez Zamawiajacego na koszt Wykonawcy.

6.3. Wymagania dotyczace odbioréw dokumentacji projektowej.
6.3.1. Rodzaje odbioréw.

W zaleznoséci od termindw wykonania i terminu zakonczenia okresu rekojmi opracowania
projektowe podlegajg nastepujacym odbiorom:

1. odbiorowi Etapu Umowy,
2. odbiorowi koricowemu.

Odbiér Etapu Umowy jest wykonywany dla kazdego zakonczonego etapu okreslonego
w Umowie i potwierdza wykonanie wszystkich elementow (opracowan projektowych)
wchodzacych w skifad danego etapu Umowy.

Odbior koncowy - jest wykonywany po otrzymaniu przez Wykonawce protokotu KOPI
zatwierdzajacego opracowang dokumentacje projektowg w stadium Koncepcji Programowej
i wprowadzeniu przez Wykonawce do dokumentacji projektowej jego zalecen w terminie
okreslonym przez Zamawiajacego. Protokot odbioru koncowego potwierdza nalezyte wykonanie
catosci zobowigzan wynikajacych z Umowy.

Odbior koncowy jest wykonywany takze w przypadku nie rozpatrzenia dokumentacji projektowej
w stadium Koncepcji Programowej na posiedzeniu Komisji Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych
przy Generalnym Dyrektorze Drog Krajowych i Autostrad w Warszawie w terminie 12 miesiecy
od daty zatwierdzenia dokumentacji projektowej na posiedzeniu ZOPI.

6.3.2. Procedura odbioru dokumentacji technicznej.

1. Odbioru dokonuje Zamawiajacy na podstawie dokumentéw do odbioru, wymienionych
w punkcie 6.3.3., sporzadzonych i dostarczonych przez Wykonawce. W trakcie odbioru
Zamawiajacy sprawdza zgodno$¢ dokumentéw do odbioru oraz zgodnos¢ opracowan
projektowych z wymaganiami Umowy.

2. W trakcie odbioru Zamawiajacy ma prawo do podjecia decyzji:

a) o wyznaczeniu Wykonawcy terminu, nie dtuzszego niz 25 dni, przeznaczonego na:
- przeanalizowanie uwag zgtoszonych przez Zamawiajacego oraz wad przez niego
stwierdzonych,
- przeprowadzenie konsultacji w sprawie uwag i wad zgloszonych przez
Zamawiajgcego,
- wprowadzenie do opracowan projektowych uzgodnionych  poprawek
i uzupetnien oraz likwidacje wad,



6.3.3.

- przekazanie poprawionych opracowan projektowych Zamawiajagcemu, jezeli
zdaniem Zamawiajgcego niektdre elementy opracowan projektowych posiadajq
wady lub/i Zamawiajacy zgtasza uwagi do opracowan projektowych;

b) o odmowie odebrania tych opracowan projektowych, ktoére zdaniem
Zamawiajacego, zasadniczo nie sg zgodne z Umowg lub nie zostaty wykonane zgodnie
z wymaganiami pktu 2. ppkt a).

Wykonawca na wilasny koszt usunie wady i wprowadzi uzgodnione poprawki
i uzupetnienia.

Jesli Zamawiajacy uzna, ze przekazany do odbioru Etap Umowy lub przedmiot Umowy
wraz z dokumentami do odbioru jest zgodny z wymaganiami Umowy oraz SIWZ
(w tym OPZ), to po zakonczeniu czynnosci odbioru podpisze Protokot odbioru Etapu
Umowy.

Uwaga
Za date odbioru Etapu Umowy uwaza sie date dokonania przez Wykonawce poprawek
i uzupetnier dokumentacji projektowej, o ktérych mowa w pkt. 2 ppkt. a).

Zamawiajacy dokona odbioru Etapu Umowy w terminie 21 dni, liczac od daty
przekazania przez Wykonawce za protokotem zdawczym dokumentéw do odbioru
okreslonych w OPZ, pod warunkiem spetnienia przez Wykonawce wymagan
okreslonych w pkcie 2. ppkt. a). Jezeli Wykonawca trzykrotnie nie spetni wymagan
okreslonych w pkcie 2. ppkt. a) dla odbioru Etapu Umowy, Zamawiajacy jest
uprawniony do odstgpienia od Umowy Ilub moze zleci¢ wykonanie poprawek,
uzupetnien badz usuniecie wad okreslonych w pkcie 2. ppkt. a) osobie trzeciej na
koszt Wykonawcy.

Zgodnie z zarzadzeniami Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad
Zamawiajacy po zakonczeniu procedury odbioru ostatniego Etapu Umowy dokona
oceny wiasnej dokumentacji projektowej w stadium KP w ramach posiedzenia Zespotu
Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych (ZOPI) - zorganizowanego przez Zamawiajacego
oraz Komisji Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych (KOPI) - zorganizowanej przez
GDDKIA w Warszawie.

Wykonawca zobowigzany jest uczestniczy¢ w posiedzeniach ZOPI, KOPI i dokonac
prezentacji dokumentacji projektowej. Wykonawca przeanalizuje uwagi zawarte
w Protokotach ZOPI i KOPI oraz na swdj koszt wprowadzi wynikajace z nich zmiany
i uzupetnienia w opracowaniach projektowych.

Zamawiajacy dokona odbioru koncowego dokumentacji projektowej w stadium
Koncepcji Programowej po uzyskaniu protokotu KOPI zatwierdzajacego Koncepcje
Programowga i wprowadzeniu przez Wykonawce do opracowania zalecen protokotu
KOPI w terminie okre$lonym przez Zamawiajacego. Protokot odbioru koncowego
sporzadzony przez Wykonawce i Zamawiajacego, obustronnie podpisany jest
potwierdzeniem nalezytego wykonania catosci zobowigzan wynikajacych z Umowy.
Jesli Zamawiajacy uzna, ze zalecenia i uwagi zawarte w protokole ZOPI lub KOPI nie
zostaty wniesione przez Wykonawce do dokumentacji projektowej we wtasciwy sposob
i w okreslonym przez Zamawiajgcego terminie, a Koncepcja Programowa tym samym
nie spetnia wymagan Umowy oraz SIWZ (w tym OPZ), ma prawo rozpoczecia
procedury usuwania wad w dokumentacji technicznej zgodnie z zapisami Umowy.

Dokumenty do odbiorow dokumentacji projektowej.

Podstawowym dokumentem do wykonania opisanych w pkt. 6.3.2. odbiorow

dokumentacji projektowej w stadium Koncepcji Programowej sg protokoty: zdawczy i odbioru.

Protoko6t zdawczy powinien zawierad:

date wystawienia protokotu,

nazwe dokumentacji projektowej i oznaczenie Umowy,

nazwe strony przekazujacej z pieczecia i podpisem,

w przypadku przekazania Etapu - jego nazwe wraz z wyszczegodlnieniem elementéw
(opracowan projektowych), ktére wchodzg w jego sktad i podaniem ilosci
przekazywanych egzemplarzy,

liste zatgcznikow.

Ponadto Wykonawca facznie z protokotem zdawczym przekaze Przedstawicielowi Zamawiajgcego

edytowalng wersje propozycji protokotu odbioru Etapu Umowy.




Protokot odbioru koncowego (w_ wersji edytowalnej) dokumentacji projektowej Wykonawca
przekaze wraz z protokotem zdawczym KP po wprowadzeniu ustalef protokotu KOPI w terminie
wskazanym przez Zamawiajgcego lub w przypadku braku posiedzenia KOPI - w terminie 12
m-cy od daty zatwierdzenia dokumentacji projektowej w stadium KP na posiedzeniu ZOPI.

Protokot odbioru Etapu Umowy powinien zawierac:
- nazwe dokumentacji projektowej i oznaczenie Umowy,
- nazwe strony przekazujacej i odbierajacej z miejscem na pieczecie i podpisy,
- nazwe Etapu z wyszczegdlnieniem jego elementdw (opracowan projektowych) bedacych
przedmiotem przekazania wraz z podaniem ilosci egzemplarzy,
- wyliczenie oraz zestawienie naleznego wynagrodzenia,
liste zatgacznikow,
- miejsce na wpisanie daty odbioru i zatwierdzonej kwoty wynagrodzenia.

Protokot odbioru koncowego powinien zawieraé:
- nazwe dokumentacji projektowej i oznaczenie Umowy,
- nazwe strony przekazujacej i odbierajacej z miejscem na pieczecie i podpisy,
- wyliczenie oraz zestawienie naleznego wynagrodzenia z podaniem dotychczasowych
rozliczen,
liste zatgcznikow,
- miejsce na wpisanie daty odbioru ostatecznego i zatwierdzonej kwoty wynagrodzenia.

Przekazujac wniosek o dokonanie odbioru: Etapu Umowy lub odbioru koncowego,
Wykonawca przekaze Zamawiajagcemu Protokdt zdawczy w dwoch egzemplarzach (na jednym
z nich otrzyma od Zamawiajacego potwierdzenie wptywu) wraz z zatacznikami:

- kompletna dokumentacja projektowa (wraz z dokumentacjg archiwalng na nosniku
elektronicznym CD/DVD) w ilosciach egzemplarzy okreslonych w pkt. 9 niniejszego
Rozdziatu OPZ,

— o$wiadczenie, ze dokumentacja projektowa =zostata wykonana zgodnie z Umowag
i postanowieniami protokotu ZOPI/KOPI,

— o$wiadczenia: nr 1 i nr 2 okreslone w punkcie 4.3 niniejszego Rozdziatu OPZ,

— zestawienie naleznego wynagrodzenia za wykonanie dokumentacji technicznej, rozliczenie
i wyszczegodlnienie kwot poprzednio zafakturowanych i kwoty ceny Umownej - (dotyczy
odbioru koncowego),

— edytowalnag wersje protokotu odbioru,

— dokumenty projektu (wg pktu 5.4) — dotyczy odbioru koncowego,

- dowdd optacenia  wszystkich sktadek  wynikajacych z umowy ubezpieczenia
od odpowiedzialnosci cywilnej.

7. PLATNOSCI.
7.1. Ustalenia ogdélne.

Sposob obliczania wynagrodzenia za poszczegdlne opracowania projektowe oraz sposéb
i terminy dokonywania ptatnosci bedq odpowiadaé¢ wymaganiom podanym w Umowie.

Koszt zamowienia obejmuje wszystkie opracowania projektowe zawarte w SIWZ (w tym OPZ)
oraz wymagania okresélone w Umowie i SIWZ (w tym OPZ), a nie wyszczegdlnione w Zataczniku
nr 1 do Umowy pn.: ,Tabela opracowan projektowych i czynnosci przedrealizacyjnych”.

Koszty te Wykonawca przewidzi i ujmie ryczattowo w kosztach wszystkich pozycji (ETAP I, II
i I11) wymienionych w Zatgcznikach do Umowy.

Wykonawca przy okresleniu kosztow wykonania przedmiotu Umowy powinien uwzglednic:

1. Ryzyko wynagrodzenia ryczaltowego oraz wszelkie koszty wynikajace z wymagan
okreslonych w Umowie na podstawie wiasnych kalkulacji i szacunkéw, a w szczegdlnosci
koszty ekspertyz, warunkow technicznych, opinii, uzgodnien, konsultacji niezbednych do
poprawnego opracowania przedmiotu zamdwienia.

2. Koszty pozyskania aktualnych podkfadéow geodezyjnych i ich aktualizacji, badan
geologicznych i geotechnicznych, archiwizacji préobek z odwiertdow, dodatkowych badan
i ekspertyz.



3. Koszty i opfaty, jakie powstang w zwigzku z wykonywaniem umowy, w szczegdlnosci koszty
zwigzane z wykonaniem poszczegélnych opracowan i czynnosci, o ktérych mowa w OPZ,
a takze inne nie wymienione w OPZ, ktére mogq wystapic¢ przy realizacji przedmiotu umowy,
w tym koszty ubezpieczenia, wszelkie podatki, w tym takze nalezny podatek VAT, zysk,
narzuty, ewentualne opusty oraz pozostate skfadniki cenotwdrcze, ewentualnie dodatkowe
koszty wynikte w trakcie postepowania administracyjnego w zakresie decyzji okreslonych
w przedmiocie umowy w postaci: ekspertyz, opinii, uzgodnien.

W szczegdlnosci Zamawiajacy nie przewiduje zwiekszenia wynagrodzenia Wykonawcy
z tytutu ewentualnego wystgpienia w trakcie trwania wykonywania zamoéwienia
zwiekszonych naktadéw pracy na skutek zmian warunkéw technicznych przebudowy lub
budowy urzadzen infrastruktury technicznej (sieci gazowe - w tym odwierty gazowe,
energetyczne, wodociggowe, telekomunikacyjne, kanalizacyjne, melioracyjne, c.o. itp.) oraz
zmian przepiséw prawa, wytycznych, norm i itp.

4. Zamawiajacy przewiduje nastepujacy sposob dokonywania ptatnosci:

Dla ETAPU I Zamdwienia:

a) 80 % naleznosci Wykonawcy za Etap I Umowy ptatne jest po dokonaniu jego odbioru bez
uwag przez Zamawiajacego,

b) 20 % naleznosci Wykonawcy z tytutu wykonania Etapu I-go Umowy jest pfatne po
dokonaniu odbioru koncowego przedmiotu zamodwienia zgodnie z ustaleniami Umowy.

Dla ETAPU II Zaméwienia:

a) 80 % naleznosci Wykonawcy za Etap II Umowy pifatne jest po dokonaniu jego odbioru
bez uwag przez Zamawiajacego,

b) 20 % naleznosci Wykonawcy z tytutu wykonania Etapu II-go Umowy jest ptatne po
dokonaniu odbioru kofcowego przedmiotu zamodwienia zgodnie z ustaleniami Umowy.

Dla ETAPU III Zaméwienia:

a) 80 % naleznosci Wykonawcy za Etap III Umowy ptatne jest po dokonaniu jego odbioru
bez uwag przez Zamawiajacego,

b) 20 % naleznosci Wykonawcy za wykonanie III-go Etapu Umowy jest ptatne po
dokonaniu odbioru kofcowego przedmiotu zamodwienia zgodnie z ustaleniami Umowy.

W przypadku nie rozpatrzenia dokumentacji projektowej w stadium KP na posiedzeniu
Komisji Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych przy Generalnym Dyrektorze Drog
Krajowych i Autostrad w Warszawie, 20% naleznego wynagrodzenia zostanie wyptacone
Wykonawcy w terminie 12 miesiecy od daty zatwierdzenia dokumentacji projektowej na
posiedzeniu ZOPI, pod warunkiem wprowadzenia przez Wykonawce ustalen protokotu
ZOPI do dokumentacji projektowej w terminie wskazanym przez Zamawiajacego.

Wysoko$¢é wynagrodzenia Wykonawcy za wykonanie dokumentacji projektowej w etapach
Umowy: I, IT i ITI nie podlega waloryzacji z tytutu inflacji.

Zamawiajacy zastrzega sobie mozliwos¢ rezygnacji z wykonania dowolnych elementéow
dokumentacji (lub ich czesci) wymienionych w niniejszym OPZ oraz dokonania zmniejszenia
wartosci przedmiotu zamoéwienia. W takiej sytuacji Strony uzgodnig proporcjonalne
zmniejszenie wartosci wynagrodzenia Wykonawcy za ten element, majac na uwadze ilo$¢
prac juz wykonanych przez Wykonawce w tych elementach dokumentacji (lub ich
czesciach).

Z tytutu rezygnacji Strony nie bedg zgtaszac zadnych roszczen.




7.2.

7.2.

1.

Wymagania ogdlne dotyczace terminéw realizacji zamoéwienia.
Terminy wykonania zamoéwienia w zakresie opracowan projektowych.

Wykonawca w ciggu 14 dni od daty podpisania umowy przediozy Zamawiajagcemu do

akceptacji szczegbtowy harmonogram prac projektowych (z  konkretnymi datami)
uwzgledniajacy wszystkie opracowania projektowe realizowane w ramach wykonania przedmiotu
Zamowienia oraz nizej wymienione terminy wykonania poszczegdlnych etapéw Umowy.

ETAP 1 - 3 m-ce od dnia zawarcia Umowy,
ETAP 11 - 6 m-cy od dnia zawarcia Umowy,
ETAP III - 12 m-cy od dnia zawarcia Umowy,

Ostateczny termin realizacji zaméwienia

w zakresie opracowan projektowych

- 12 m-cy od dnia zawarcia Umowy

8.

8.1.

1)

2)

8.2.

1)
2)

Prawa autorskie.

W ramach wynagrodzenia Wykonawca:

przenosi na Zamawiajacego autorskie prawa majatkowe do wszystkich utwordw
W rozumieniu ustawy o Prawie autorskim i prawach pokrewnych wytworzonych
w trakcie realizacji przedmiotu Umowy, w szczegdlnosci takich jak: raporty, mapy,
wykresy, rysunki, plany, dane statystyczne, ekspertyzy, obliczenia i inne dokumenty
powstate przy realizacji Umowy oraz broszury, zwanych dalej utworami;

zezwala Zamawiajacemu na korzystanie z opracowan utwordéw oraz ich przerébek oraz
na rozporzadzanie tymi opracowaniami wraz z przerébkami - tj. udziela Zamawiajagcemu
praw zaleznych.

Nabycie przez Zamawiajacego praw, o ktérych mowa wyzej, nastepuje:

z chwilg faktycznego wydania poszczegdlnych czesci przedmiotu Umowy

Zamawiajgcemu, oraz

bez ograniczen co do terytorium, czasu, liczby egzemplarzy, w zakresie nastepujacych

pdl eksploatacji:

a) uzytkowania utworow na wiasny uzytek, uzytek swoich jednostek organizacyjnych
oraz uzytek osob trzecich w celach zwigzanych z realizacjq zadan Zamawiajacego,

b) utrwalenie utworéw na wszelkich rodzajach nosnikdéw, a w szczegdlnosci na
nos$nikach video, tasmie $wiattoczutej, magnetycznej, dyskach komputerowych oraz
wszystkich typach nosnikéw przeznaczonych do zapisu cyfrowego (np. CD, DVD,
Blue-ray, pendrive, itd.),

c) zwielokrotnianie utworéw dowolng technika w dowolnej ilosci, w tym technikg
magnetyczng na kasetach video, technika swiattoczutg i cyfrowa, technika zapisu
komputerowego na wszystkich rodzajach nosnikow dostosowanych do tej formy
zapisu, wytwarzanie jakakolwiek technika egzemplarzy utworu, w tym technikg
drukarskg, reprograficzng, zapisu magnetycznego oraz technika cyfrowg,

d) wprowadzania utworéw do pamieci komputera na dowolnej liczbie stanowisk
komputerowych oraz do sieci multimedialnej, telekomunikacyjnej, komputerowej,
w tym do Internetu,

e) wyswietlanie i publiczne odtwarzanie utworu,

f) nadawanie catosci lub wybranych fragmentdéw utworu za pomoca wizji albo fonii
przewodowej i bezprzewodowej przez stacje naziemna,

g) nadawanie za posrednictwem satelity,

h) reemisja,

i) wymiana nos$nikéw, na ktérych utwdr utrwalono,

j) wykorzystanie w utworach multimedialnych,

k) wykorzystywanie catosci Ilub fragmentdw utworu do celéw promocyjnych
i reklamy,

I) wprowadzanie zmian, skrotéw,

m) sporzadzenie wersji obcojezycznych, zaréwno przy uzyciu napisow, jak i lektora,

n) publiczne udostepnianie utworu w taki sposdb, aby kazdy mogt mie¢ do niego
dostep w miejscu i w czasie przez niego wybranym.



8.3. Rownoczesnie z nabyciem autorskich praw majatkowych do utworéw Zamawiajacy nabywa
wilasnos$¢ wszystkich egzemplarzy, na ktorych utwory zostaty utrwalone.

9. Dokumentacje projektowa w stadium KP nalezy opracowac w liczbie egzemplarzy

okreslonej w ponizszej tabeli :

Ilosc¢
egzemplarzy

Lp. Wyszczegolnienie elementéw Etapow Umowy .

. wersja
wersja :
apierowa elektroniczna

pap (CD/DVD)
ETAP I
1 Harmonogram prac projektowych z ew. pdzniejszymi 1 _
| aktualizacjami.
1 + niezbedna
ilos¢ dla potrzeb 1
2. | Mapy do celéw projektowych w skali 1:1000 lub 1:500 projektowania + 1 | nieedytowlana
w wersji +1 edytowalna
"przezroczystej"
ETAP I1
Analiza i prognoza ruchu 6
3. 6 .
nieedytowalne
. : 6 + egz.
4 Projekt prac geologicznych niezbedne do . 6
= nieedytowalne
uzgodnien
. . TP 6 + egz.
5. Dokumentacja geologiczno-inzynierska niezbedne do . 6
s nieedytowalne
uzgodnien
: : 6 + egz.
6. Dokumentacja hydrogeologiczna niezbedne do _ 6

= nieedytowalne

uzgodnien
Geotechniczne warunki posadowienia obiektéw budowlanych . 6 + egz. 6
7. niezbedne do .
o nieedytowalne
uzgodnien
. N 4 + egz. . 4
8. Koncepcja organizacji ruchu do Audytu BRD niezbedne do nieedytowalne
uzgodnieri + 1 edytowalna
ETAP III
9.
Kompleksowa Koncepcja Programowa, sktadajaca sie z: jak ponizej jak ponizej
Inwentaryzacja stanu istniejgcego 6
6 nieedytowalne
. . . 6 + egz.
D -
okumentacja projektowa - branza drogowa niezbedne do _ 6
o nieedytowalne
uzgodnien
Dokumentacja projektowa - branza mostowa . 6 + egz. 6
niezbedne do .
o nieedytowalne
uzgodnien
Koncepcja organizacji ruchu po uwzglednieniu zalecer Audytu 6
BRD 6

nieedytowalne




Koncepcja zagospodarowania MOP

6 + egz.
niezbedne do

6
nieedytowalne

uzgodnien
. . 6 + egz.
Koncepcja zagospodarowania OUD niezbedne do _ 6
s nieedytowalne
uzgodnien
. . . I 6 + egz.
A
naliza obstugi komunikacyjnej niezbedne do _ 6
o nieedytowalne
uzgodnien
Raport z uzgodnien i konsultacji spotecznych 6 6

nieedytowalne

Materiaty promocyjne

egz. niezbedne do

egz. niezbedne

prezentacji do prezentacji
Wizualizacja przebiegu trasy X 6
nieedytowalne
1 + egz. 1
Materiaty do uzgodnien przyjetych rozwigzan projektowych nlezbedng E:Io nieedytowalny
uzgodnien
10. | Dokumentacja archiwalna w formie elektronicznej: jak ponizej jak ponizej
3
Cata dokumentacja (etap II + III) X nieedytowalne
+ 3 edytowalne
3
Koncepcja organizacji ruchu (w wersji uzgodnionej z Wydziatem x nieedytowalne

BRD i Zarzadzania Ruchem).

+ 3 edytowalne




ROZDZIAL II.
OPRACOWANIA GEODEZYJNE

ROZDZIAL II/1.

Informacje ogolne.

Do opracowan geodezyjno - kartograficznych wykorzystywanych do wykonania
projektow i materiatdw w stadium koncepcji programowej ma zastosowanie generalna zasada
sformutowana we wstepie (punkt 1.5 Zat. do zarzadzenia GDDKIA nr 17 z 11.05.2009r.), tj.
GDDKIiA jako Zamawiajacy wymaga, aby opracowania te jak réwniez wszelkie mapy i plany
sytuacyjne stanowigce zalgczniki graficzne tworzace dokumentacje projektowg byty wykonane
w formie numerycznej w jednym z uktadéw wspotrzednych ptaskich prostokatnych okreslonych
w rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 8.08.2000r. w sprawie parnistwowego systemu odniesien
przestrzennych. Wszelkie odstepstwa od tej zasady polegajace na rezygnacji z wersji
numerycznej na rzecz innych form opracowan komputerowych (np. z wykorzystaniem map
i planéw rastrowych) sg dopuszczalne wytacznie za zgoda Zamawiajacego. Ponadto szczegdlnie
preferowanymi opracowaniami sq materiaty geodezyjno - kartograficzne tzw. hybrydowe, ktére
oprocz klasycznych map (mapa zasadnicza, mapy katastralne, mapy topograficzne) w kolejnych
warstwach zawierajg ortofotomapy, numeryczny model terenu, miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego.

Wymaga sie, aby dane przestrzenne i opisowe byty sporzadzane i przekazywane
Zamawiajgcemu w formatach ustalonych Standardem Gromadzenia Danych o Nieruchomosciach
GDDKIiA wprowadzonym do stosowania Zarzadzeniem Generalnego Dyrektora Drdg Krajowych
i Autostrad nr 36 z dnia 7.05.2010r. Jesli w tym zakresie nie zostang poczynione inne ustalenia
na etapie zawierania umowy, zgodno$¢ ze standardem SGDoN oznacza koniecznos$¢ spetnienia
wymagan okreslonych w czesci obligatoryjnej standardu. Dokumentacje projektowa w zakresie
SGDoN nalezy uzgodni¢ z GDDKIiA Oddziat w Lublinie, a jej opracowanie rozszerzyc¢
o brakujace elementy wymagane dla etapu STES.

Plany orientacyjne w stadium koncepcji programowej, ogdlne plany sieci drogowej
z przeznaczeniem dla organéw wtasciwych w sprawach sporzadzania planéw zagospodarowania
przestrzennego oraz inne mapy przegladowe nalezy sporzadza¢ na mapach topograficznych lub
innych  mapach tematycznych dostepnych w os$rodkach dokumentacji geodezyjnej
i kartograficznej (centralnym, wojewddzkich i/lub powiatowych). Mapy powinny obejmowad
teren oddziatywania wszystkich wariantéw inwestycji oraz tres¢ i skale odpowiednia dla celdw w
jakim sa sporzadzane. W przypadku braku na mapie istotnych elementéw tresci lub
nieaktualnych danych nalezy dokonaé ich uzupetnienia w zakresie niezbednym dla celow
projektowania. Przyktadowe plany orientacyjne:

- przebieg projektowanej drogi w sieci drog - skala 1:100 000,

— plan orientacyjny projektowanej drogi i powigzania jej z innymi drogami publicznymi

- skala 1:10 000.

Mapa do celdw projektowania drég powinna by¢ sporzadzona w sposdb ostateczny ze
szczegdtowoscig wymagang dla Projektu Budowlanego.

Wszelkie braki stwierdzone przez Zamawiajgcego w opracowaniach geodezyjno -
kartograficznych w toku kontroli postepu prac projektowych oraz w toku zatwierdzania
dokumentacji projektowej w stadium Koncepcji Programowej na posiedzeniu ZOPI lub KOPI,
Wykonawca w ramach ceny ofertowej zobowigzany jest uzupetnié.

W kalkulacji kosztéw zaméwienia Wykonawca powinien uwzgledni¢ wykonanie prac zwigzanych
Z opracowaniem wiekszego zakresu mapy do celdéw projektowania drdég, w zaleznosci od
faktycznego zapotrzebowania terenu pod planowane rozwigzania projektowe.




ROZDZIAL II/2.

Mapa do celow projektowania drog.
1. Wstep.

1.1. Podstawowe okreslenia.

Wykaz podstawowych okreslen dotyczacych Opisu Przedmiotu Zamoéwienia znajduje sie
w Rozdziale I OPZ pn.: ,WYMAGANIA OGOLNE".

1.2, Wymagania ogolne.

Mape do celéw projektowania drdg nalezy wykona¢ w wersji numerycznej,
w uktadzie wspotrzednych ,,2000”.

Przy wykonywaniu pomiardéw, badan, obliczen i ekspertyz, nalezy spetni¢ wymagania
okreélone w Rozdziale I OPZ pn.: ,WYMAGANIA OGOLNE”, w niniejszym Rozdziale II OPZ pn.:
~OPRACOWANIA GEODEZYINE” oraz wymagania Starosty prowadzacego Powiatowy Osrodek
Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej, w tym kataster nieruchomosci i inwentaryzacje
sieci uzbrojenia - zawarte w odpowiedzi na zgtoszenie roboty geodezyjnej.

2. Szczegotowe wymagania dla czynnos$ci Wykonawcy i zawartosci Mapy do
celéw projektowania drég.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa
z dnia 21.02.1995r. w sprawie rodzaju i zakresu opracowan geodezyjno - kartograficznych oraz
czynnosci geodezyjnych obowigzujgcych w budownictwie - dokumentacje projektowa nalezy
sporzadzi¢ na kopii mapy zasadniczej.

Mapa zasadnicza prowadzona jest przez Powiatowe Os$rodki Dokumentacji Geodezyjnej
i Kartograficznej (PODGIK) w formie analogowej (w arkuszach) lub numerycznej. Do celdw
projektowych nalezy pozyskac¢ z PODGIiK kopie zaktualizowanych map zasadniczych w formie
stosowanych plikdw numerycznych lub kopii map analogowych (wyjatkowo - gdy, brak
mozliwosci uzyskania wersji numerycznych lub innych formatéw komputerowych).

Aktualnos$¢ map do celéw projektowania dréog powinna by¢ potwierdzona przez PODGIK
poprzez umieszczenie na wydanych mapach klauzuli z informacjq potwierdzajacg jej aktualnosé
na okreslong date oraz adnotacjag, ze mapa ta moze stuzy¢ do celéw projektowych.

Uwaga
Na Wykonawcy dokumentacji projektowej spoczywa obowigzek sprawdzenia w terenie zgodnosci

mapy do celdw projektowania drég ze stanem faktycznym. Wykonawca powinien przedtozyc
Zamawiajgcemu podpisane os$wiadczenie potwierdzajgce zgodnos¢ wykonanej mapy do celéw
projektowania drég ze stanem faktycznym w terenie.

Skala mapy do celéw projektowania drég dla potrzeb opracowania Koncepcji programowej -
1:1000, w miejscach charakterystycznych (np. w obrebie weztéw i skrzyzowan) 1:500.

Zakres mapy - szerokos$¢ i diugo$¢ pasa terenu objetego mapa (dla potrzeb obiektow
budowlanych, ochrony $rodowiska, sprawdzenia widocznosci) w zaleznosci od potrzeb,
~kotlnierz” min. 100 m poza granice opracowania.
Mape do celow projektowych nalezy opracowac¢ w wersji analogowej jako matryce lewostronng
na materiale przezroczystym oraz w postaci numerycznej w formacie kompatybilnym ze
srodowiskiem CAD (dwg lub dxf).
Zakres, tres¢ i format map do celéw projektowych nalezy dostosowa¢ do wymagan
wynikajacych z:
- przepisow i instrukcji geodezyjnych i kartograficznych,
- Prawa budowlanego,
- wymogow Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad (okreslonych
np. w OPZ, w Standardzie Gromadzenia Danych o Nieruchomoséciach GDDKiA),
- wymagan projektanta (standardy biur projektowych dot. zasiegu i tresci map,
formatdw danych numerycznych).

W przypadku terenéw zamknietych prace geodezyjno - kartograficzne nalezy prowadzi¢ zgodnie
z obowigzujacymi w tym zakresie przepisami m.in. Ustawa z dnia 17.05.1989r. Prawo



geodezyjne i kartograficzne (tj. Dz. U. z 2010 r. Nr 193 poz. 1287 ze zmianami) oraz
rozporzadzeniem Ministra Obrony Narodowej z dnia 22.05.2003r. w sprawie nadzoru nad
pracami geodezyjnymi i kartograficznymi na terenach zamknietych (Dz. U. z 2003r. Nr 101
poz. 939).

Kopie map zasadniczych obejmujacych tereny jw., nalezy pozyska¢ z odpowiednich zasobdéw
o$rodkéw dokumentacji geodezyjnej i kartograficznej, prowadzonych przez wiasciwych
zarzadcdéw terendw zamknietych.

2.1, Prace przygotowawcze.

a) Zapoznanie sie z obowiazujacymi wytycznymi.
Wykonawca zobowigzany jest zapoznaé¢ sie z wymaganiami Zamawiajgcego
i projektantéw poszczegdlnych branz.

b) Zebranie niezbednych materiatéw i informaciji.

Omawiane w niniejszym OPZ prace powinny by¢ poprzedzone:

- uzyskaniem z PODGIK danych dotyczacych: osnowy wysokosciowej i poziome,
mapy zasadniczej, map ewidencyjnych, inwentaryzacji sieci uzbrojenia terenu,
opracowan jednostkowych,

- pobraniem z katastru nieruchomosci danych liczbowych i opisowych dotyczacych
gruntéw i budynkédw oraz lokali, a takze danych dotyczacych witascicieli
nieruchomosci,

- dokonaniem wywiadu branzowego dotyczacego sieci podziemnego uzbrojenia
terenu (energetyczne, telefoniczne, gazowe w tym istniejacych lub planowanych
odwiertdow gazowych, gérnicze, wodne, kanalizacyjne, c.o., i inne),

- uzyskaniem z odpowiedniego urzedu gminy i urzedu marszatkowskiego danych
dotyczacych przebiegu ustalonych w planach zagospodarowania przestrzennego
linii rozgraniczajacych drag.

c) Analiza i ocena zebranych materiatow.

Przy analizie zebranych materiatéw szczegdlng uwage nalezy zwrécié na:

- istniejgce klasy i doktadnosci osnow geodezyjnych,

- rodzaje uktadow wspdtrzednych i poziomdw odniesienia,

- jakosc i stan aktualnosci mapy zasadniczej,

- wiarygodnos¢ danych dotyczacych inwentaryzacji sieci uzbrojenia terenu (nalezy
sprawdzi¢, czy pomiary wykonano bezposrednio przed zakryciem, czy przy
pomocy wykrywaczy elektronicznych Ilub tylko w oparciu o informacje
branzowe),

- aktualnos¢ danych z katastru nieruchomosci (czy wprowadzane byty na biezaco
wszystkie zgtaszane zmiany).

Z przeprowadzonej analizy bedzie wynikaé, ktére dokumenty bazowe w os$rodku

dokumentacji, w jakim zakresie i w jaki sposdb muszg by¢ zaktualizowane przez

Wykonawce w zwigzku z wykonywanymi pracami.

2.2, Prace polowe.

a) Wywiad szczegétowy w terenie.

Prace pomiarowe, w ich pierwszej fazie, powinny by¢ poprzedzone wywiadem

terenowym majacym na celu:

- 0golne rozeznanie w terenie,

- odszukanie punktow istniejacej osnowy poziomej i wysokosciowej, ustalenie
stanu technicznego tych punktow oraz aktualizacje opiséw topograficznych,

- zbadanie wizur pomiedzy punktami i ich oczyszczenie,

- wstepne rozeznanie odnosnie koniecznosci zageszczenia poziomej
i wysokosciowej osnowy szczegotowej oraz osnéow pomiarowych,

- poréownanie tresci istniejgcej mapy zasadniczej z terenem.

Z przeprowadzonego wywiadu bedzie wynikac, ktére elementy zinwentaryzowane

w terenie, w jakim zakresie i w jaki sposdb musza byc¢ zaktualizowane przez

Wykonawce w zwigzku z wykonywanymi pracami.



b)

c)

d)

Zalozenie i pomiar osnowy poziomej i wysokosciowej.

Podstawg nawigzania pomiarow jest osnowa geodezyjna. Jezeli istniejgca
w terenie osnowa nie umozliwia wlasciwego nawigzania, nalezy jg uzupetni¢ lub
zatozy¢ nowa. Osnowa geodezyjna powinna by¢ opracowana w PUWG ,2000”.

Osnowa pozioma - nalezy zatozy¢ lub uzupetni¢ istniejagcq osnowe pozioma
IIT klasy, zgodnie z przepisami instrukcji technicznej G-1 ,Pozioma osnowa
geodezyjna”. Pozioma osnowe pomiarowa nalezy zatozy¢ zgodnie z przepisami
instrukcji technicznej G-4 ,,Pomiary sytuacyjne i wysokosciowe”.

Osnowa wysokosciowa - nalezy zatozy¢ lub uzupetni¢ osnowe wysokosciowg
IV klasy zgodnie z przepisami instrukcji technicznej G-2 ,Wysokosciowa osnowa
geodezyjna”. Punkty wysokos$ciowej osnowy pomiarowej nalezy zatozy¢ zgodnie
z przepisami instrukcji technicznej G-4 ,,Pomiary sytuacyjne i wysokosciowe”.

Nalezy sporzadzi¢ wykaz punktédw osnowy panstwowej, chronionych zgodnie
z ustawq z dnia 17.05.1989r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz. U. z 2010r.
Nr 193, poz. 1287 z pdzn. zm.) ze wskazaniem klasy, stanu danego punktu oraz
informacjg, ktéry z nich ulegnie zniszczeniu lub utraci mozliwo$¢ dalszego
wykorzystania.

Nalezy wykona¢ projekt odtworzenia osnowy panstwowej o tej samej klasie
wykonany zgodnie z prawem geodezyjnym i kartograficznym (wykonanie w dowolnej
technologii, zgodnie z przepisami).

Koszt sporzadzenia wykazu punktéw osnowy panstwowej i projektu odtworzenia
osnowy panstwowej (o ktéry mowa powyzej) nie podlega odrebnej zaptacie
i przyjmuje sie, ze jest witgczony w cene Umowna.

Pomiar punktow osnowy moze by¢ rowniez wykonany z wykorzystaniem statycznych
pomiardw satelitarnych.

Przyjecie granic nieruchomosci.

Granice nieruchomosci w zasiegu opracowania Wykonawca zobowigzany jest wykazac
na mapie wedtug istniejacego stanu prawnego. Dane ewidencyjne uzyskane
z PODGIK nalezy bezwzglednie poddac weryfikacji.

Za granice nieruchomosci ustalone wedtug stanu prawnego przyjmuje sie granice

wyznaczone przez punkty graniczne, ktérych potozenie zostato okreslone w trybie

postepowania:

- rozgraniczeniowego,

- podziatowego,

- scaleniowego i podziatu nieruchomosci (wymiany gruntow),

- innego niz wymienione wyzej, zakonczonego decyzjg lub uchwata przenoszaca
wiasnos¢ lub decyzjg dotyczaca stwierdzenia nabycia wtasnosci z mocy prawa,

- sadowego,

- dotyczacego zatozenia katastru nieruchomosci zgodnie z rozporzadzeniem
w sprawie ewidencji gruntéw i budynkdw.

Punkty graniczne ustalone wg stanu prawnego podlegaja wznowieniu zgodnie

z przepisami ustawy Prawo geodezyjne i kartograficzne, jezeli znaki graniczne

umieszczone w tych punktach ulegty przesunieciu, uszkodzeniu lub zniszczeniu.

Jezeli punkty graniczne nie zostaty ustalone wg stanu prawnego lub brak jest danych

geodezyjnych do ich wznowienia, nalezy granice przyja¢ wedtlug stanu

uwidocznionego w katastrze nieruchomosci.

Przy ustalaniu granic gruntdw pod drogami, nalezy uwzgledni¢ przepisy ustawy

o drogach publicznych oraz przepisy ustawy wprowadzajace ustawy reformujace

administracje publiczna.

Pomiary sytuacyjno-wysokosciowe.
Pomiarem nalezy objgé szczegdty stanowigce tre$¢ mapy zasadniczej

(ze szczegdélnym uwzglednieniem elementdw sieci uzbrojenia terenu) oraz dodatkowo
szczegdbty konieczne do sporzadzenia mapy dla celdw projektowania drog tj.:



2.3.

a)

b)

<)

- granice ewidencyjne nieruchomosci wedtug istniejagcego stanu prawnego lub
stanu uwidocznionego w katastrze nieruchomosci,

- kilometraz drdg, w tym punkty referencyjne drogi,

- znaki drogowe,

- wszystkie drzewa w pasie drogowym,

- zabytki i pomniki przyrody,

- wszystkie ogrodzenia (furtki, bramy) z podziatem na trwate i nietrwate,

- rowy (w petnym zakresie),

- studnie (Srednice),

- szamba (z okresleniem gabarytow),

- zjazdy (wraz z wlotami do rur pod zjazdami),

- rzedne wlotu i wylotu, $Swiatfa i skrajnie obiektdw inzynierskich,

- przekroje poprzeczne istniejacych drog co 50 m oraz w miejscach
charakterystycznych ,

- inne elementy niezbedne do projektowania (w tym: bariery drogowe,
o$wietlenie, sygnalizacje $wietlne, odwodnienie, itp.).

W szczegdlnosci, pomiarem obja¢ nalezy niektére charakterystyczne punkty takie

jak: gora i dot kraweznika, brzegi i dna rowdw, przyziemia i gorne krawedzie

wszelkiego rodzaju murkdéw, wejécia do budynkoéw, okienka piwnic. Dodatkowo

nalezy ustali¢ i pomierzy¢ krawedzie zataman terenu.

Punkty dla okreslenia profili podtuznych i przekrojéw poprzecznych na istniejacych

nawierzchniach oraz trwate elementy uzbrojenia terenu nalezy pomierzy¢ metodg

niwelacji technicznej.

Pomiar nalezy wykona¢ w taki sposob, aby dane z pomiaru mogty by¢ wykorzystane

do opracowania przestrzennego modelu terenu oraz koncepcji programowej

realizowanych numerycznie, tj. dla kazdego punktu nalezy pomierzy¢ elementy

niezbedne do okreslenia trzech wspotrzednych (x, y i z). Wytaczeniom od tej zasady

podlegajg niektdre obszary (zbiorniki wodne, budynki).

Pomiar nalezy wykonaé¢ zgodnie z przepisami instrukcji technicznej G-4 ,Pomiary

sytuacyjne i wysokosciowe”. Pomiar szczegdtdw sytuacyjnych moze by¢ rowniez

wykonywany z wykorzystaniem technik satelitarnych — pomiar RTK.

Prace kameralne.

Obliczenie i wyréwnanie osnéw.

Osnowy  szczegétowe powinny by¢é  wyrédwnywane  metodami  Scistymi,
zgodnie z zasadami ustalonymi w instrukcji G-1 ,Pozioma osnowa geodezyjna”
i G-2 ,Wysokosciowa osnowa geodezyjna”.

Wspotrzedne punktéw osnowy pomiarowej nalezy obliczy¢ i wyrowna¢ wg zasad
okreslonych w instrukcji G-4 ,Pomiary sytuacyjne i wysokosciowe”.

Osnowa powinna by¢ opracowana w ukladzie wspétrzednych ,,2000” dla
catego opracowywanego odcinka drogi.

Opracowanie wynikéw pomiarow sytuacyjno-wysokosciowych.

Pomiary sytuacyjne i wysokosciowe nalezy opracowa¢ wg zasad okreslonych
w instrukcji G-4 ,,Pomiary sytuacyjne i wysokosciowe”. W wyniku opracowania nalezy
uzyskac zbiory punktéw okreslonych wspotrzednymi x, vy, z.

Sporzadzanie mapy.

W pierwszej kolejnosci nalezy zaktualizowac¢ istniejacq mape zasadniczg
(lub wykona¢ nowa w przypadku jej braku) zgodnie z przepisami instrukcji K-1
i ustaleniami o$rodka dokumentacji.

1) Opracowujac mape dla celow projektowania metoda analogowa,
nalezy sporzadzi¢ na folii kreslarskiej przetworzony i zredagowany wtérnik mapy
zasadniczej w ukfadzie ,wstegowym”. Sasiednie odcinki tych map powinny
naktadac sie wzajemnie na dtugosci 10 cm.

Maksymalna dtugos$¢ mapy ,,wstegowej” nie powinna przekraczac¢ 1,50 m.
Jezeli wykonywana mapa ma skale rdézng od mapy zasadniczej o wiecej
niz 1 stopien (np. 1:500 mapa dla celédw projektowania i 1:2000



mapa zasadnicza), mape te nalezy wykonac niezaleznie od mapy zasadniczej,
a nie poprzez jej fotopowiekszenie.

2) Opracowujgc mape terenu metodg numeryczng, wyniki pomiardw sytuacyjno -

wysokosciowych  nalezy  przetworzy¢ przy pomocy  oprogramowania
komputerowego z podzialem na warstwy tematyczne: sytuacja, ewidencja
gruntéw (granice, numery dziatek, nomenklatura prawna gruntu, granice
i nazwy jednostek podziatu administracyjnego, granice, rodzaje uzytkéw
i oznaczenie klas gruntéow), uzbrojenie terenu istniejagce i projektowane
uzgodnione dotychczas przez ZUDP, rzezba terenu, osnowa geodezyjna pozioma
i wysokosciowa wraz z reperami roboczymi.
Mape do celéw projektowych nalezy opracowac zaréwno w wersji analogowej
jako matryce lewostronng na materiale przezroczystym jak i w postaci
numerycznej w formacie kompatybilnym ze $rodowiskiem CAD (*.dwg lub
*.dxf). Wersje numeryczng nalezy przygotowaé w sposob umozliwiajacy
wydruk mapy zaréwno w uktadzie arkuszowym mapy zasadniczej, jak i w
uktadzie ,,wstegowym”.

d) Skompletowanie dokumentacji geodezyjnej i kartograficznej.

Dokumentacje geodezyjng i kartograficzng nalezy skompletowaé zgodnie

z przepisami instrukcji technicznej 0O-3 ,Zasady kompletowania dokumentacji

geodezyjnej i kartograficznej” oraz wytycznymi osrodka dokumentacji geodezyjnej

i kartograficznej, z podziatem na:

- akta postepowania przeznaczone dla Wykonawcy,

- opracowanie projektowe (dokumentacja techniczna) przeznaczone dla
Zamawiajacego,

- dokumentacje techniczna przeznaczong dla osrodka dokumentaciji.

Wykonawca przekaze odpowiednia dokumentacje techniczng do osrodka

dokumentacji i uzyska jej odbior po przyjeciu do panstwowego zasobu geodezyjnego

i kartograficznego.

e) Skiad opracowania projektowego dla Zamawiajacego.

Opracowanie projektowe (dokumentacja techniczna) przeznaczone dla
Zamawiajgcego powinno by¢ skompletowane, zbroszurowane, badz oprawione
w odpowiednich teczkach, segregatorach i tubach z opisem kart tytutowych, spisem
zawartosci oraz numeracjq stron.

Dla Zamawiajacego nalezy skompletowac nastepujgce materiaty:

1) sprawozdanie techniczne z wykonania prac,

2) mape dla celéw projektowania na materiale przezroczystym (poswiadczong przez
os$rodek dokumentacji geodezyjnej i kartograficznej),

3) wykazy wspoétrzednych punktédw osnowy i punktéw granicznych w postaci
numerycznej (plik tekstowy) na komputerowym nosniku informacji
i wydruku na papierze,

4) komputerowo opracowang mapa numeryczng dla celdow projektowania na
komputerowym nosniku informacji w formacie (*.dwg lub *.dxf),

5) wyniki inwentaryzacji geodezyjnych dla potrzeb pozostatych opracowan
projektowych,

6) wykazy wspotrzednych punktéw osi istniejagcych drég (ewentualnie wszystkich
punktow z pomiaru sytuacyjno - wysokosciowego), w postaci numerycznej (plik
tekstowy), na komputerowym nosniku informacji i wydruku na papierze,

7) tres¢ mapy do celdw projektowych zakodowana wg Standardu Gromadzenia
Danych o Nieruchomosciach GDDKIA zgodnie z Zarzadzeniem nr 36 Generalnego
Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 07.05.2010r. w sprawie stosowania
Standardu Gromadzenia Danych o Nieruchomosciach (SGDoN).

3. Przeglady opracowan projektowych.

Przeglady opracowan projektowych dla opracowan geodezyjnych i prawnych odbywac sie bedq
w okresie przewidzianym na ich wykonanie w zaktualizowanym harmonogramie prac
projektowych.



4. Obmiar opracowan projektowych.

Jednostkg obmiarowg jest kompletnie wykonana mapa do celdw projektowania dréog -
pozycja w ,Tabeli opracowan projektowych i czynnosci przedrealizacyjnych” (cena ryczattowa)
bedacej Zatacznikiem nr 1 do Umowy.

5. Odbioér opracowan projektowych.

Ogdlne zasady odbioru opracowan projektowych przedstawiono Rozdziale I OPZ pn.:
+~WYMAGANIA OGOLNE".

Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu opracowanie w ilosci:

- 1 egz. w wersji papierowej,

- 1 egz. w wersji przezroczystej,

- 1 egz. w wersji elektronicznej edytowalnej (CD/DVD),

- 1 egz. w wersji elektronicznej nieedytowalnej (CD/DVD),
w terminie okreslonym w Zataczniku nr 1 do Umowy pn.: ,Tabela opracowan projektowych
i czynnosci przedrealizacyjnych”.

6. Platnosci.

Ogéllne ustalenia dotyczace podstawy pfatnosci podano w Rozdziale I OPZ pn.: ,WYMAGANIA
OGOLNE".

Podstawg pfatnosci jest wartos¢ podana przez Wykonawce za zrealizowanie ETAPU I Umowy
w ,Tabeli opracowan projektowych i czynnoséci przedrealizacyjnych” (cena ryczattowa) bedacej
Zatacznikiem nr 1 do Umowy. Cena okreslona w ww. tabeli opracowan projektowych powinna
uwzglednia¢ m.in. wszystkie czynnosci sktadajagce sie na wykonanie mapy do celdéw
projektowania drég, w tym:

- analize materiatéw wyjsciowych dostarczonych przez Zamawiajacego,

- pozyskanie i analize materiatow archiwalnych,

- wykonanie mapy dla celédw projektowych na materiale analogowym i na
komputerowym nosniku informacji oraz zakodowanie tresci zgodnie z SGDoN.

- wykonanie uzupetnien i poprawek wyniklych w procesie wykonywania innych
opracowan projektowych objetych Umowa,

- udziat w spotkaniach i naradach,

- przekazanie dokumentacji do osrodka geodezyjnego i uzyskanie klauzuli Osrodka
Dokumentacji Geodezyjno - Kartograficznej, o waznosci co najmniej 2 lata od
przekazania Zamawiajgcemu dokumentacji projektowej,

- wykonanie i dostarczenie do Zamawiajacego kompletnego opracowania projektowego
w wymaganej szacie graficznej i w wymaganej ilosci egzemplarzy.

Cena ryczattowa obejmuje wykonanie wszystkich niezbednych materiatow i czynnosci skutecznie
pozwalajacych na prawidtowe wykonanie umowy.

Sposob platnosci.

Sposob obliczania wynagrodzenia za wykonanie mapy do celéw projektowania drég oraz sposéb
i termin dokonywania ptatnosci bedg odpowiada¢ wymaganiom podanym w Umowie.



ROZDZIAL III.
GLOWNE ZALOZENIA I WYTYCZNE DO WYKONANIA DOKUMENTACII PROJEKTOWED.

ROZDZIAL III/1.
Konstrukcje nawierzchni.

Na etapie opracowywania Koncepcji Programowej zostanie dokonany wybor konstrukcji
nawierzchni.
Dopuszcza sie modyfikacje rozwiazania konstrukcji nawierzchni w przypadku polepszenia:

- parametréw uzytkowych,

—  trwatosci nawierzchni,

- bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Modyfikacja wymaga uzgodnienia z Zamawiajagcym i powinna odpowiada¢ minimalnym
parametrom okreslonym ponizej.

1. Zatozenia projektowe dla konstrukcji nawierzchni nowych droég.
1.1. Konstrukcje podatne.

Warstwy z mieszanek mineralno-asfaltowych

Kategoria | Minimalna ilo$¢ | Minimalna grubos$¢ | Rodzaj warstwy
ruchu warstw warstw [cm] $cieralnej
KR6 3 31 SMA/AC*
KR5 3 27 SMA/AC*
KR4 3 23 SMA/AC*
KR3 3 18 wg WT 2
KR2 2 12 wg WT 2
KR1 2 8 wg WT 2

* dopuszczalne do stosowania w terenach goérskich

Podbudowa zasadnicza i/lub pomocnicza
— dla drogi kategorii ruchu KR3, KR4, KR5, KR6 podbudowe zasadniczg stanowi warstwa
z mieszanki mineralno-asfaltowej,
— dla drogi kategorii ruchu KR5, KR6 podbudowe pomocniczg stanowi warstwa
z mieszanki niezwigzanej stabilizowanej mechanicznie grubosci min. 20 cm,
— dla drogi kategorii ruchu KR3 i KR4 podbudowe pomocniczg stanowi warstwa
z mieszanki niezwigzanej stabilizowanej mechanicznie grubosci min. 20 cm lub
z mieszanki mineralno-cementowo-emulsyjnej MCE grubosci min. 13 cm,
— dla drogi kategorii ruchu KR1 i KR2 podbudowe zasadniczg stanowi warstwa
z mieszanki niezwigzanej stabilizowanej mechanicznie grubosci min. 20 cm lub MCE
grubosci min. 13 cm.
Niezaleznie od kategorii ruchu, wtérny modut odksztatcenia E, dla podbudowy
Zz mieszanki niezwigzanej stabilizowanej mechanicznie powinien wynosi¢ co najmniej 180 MPa.
Wtérny modut odksztatcenia E, nalezy wyznaczy¢ na podstawie procedury opisanej w normie
PN-S-02205 lub na podstawie procedury rownowaznej, za ktérg uwazacé sie bedzie spetniajaca
wszystkie wymagania przywotanej normy w przedmiotowym zakresie.

Warstwa mrozoochronna

Warstwe mrozoochronng nalezy zaprojektowac na catej szerokosci korpusu drogowego tacznie
z pasem dzielgcym. Grubos$¢ warstwy mrozoochronnej nalezy obliczy¢é w oparciu o warunek
mrozoodpornosci — zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2.03.1999r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430, ze zm.).

Warunek mrozoodpornosci powinien zosta¢ spetniony nawet, jezeli najnizej potozona warstwa
podtoza, na catej szerokosci korpusu drogowego bedzie wykonana z gruntu stabilizowanego
spoiwem o R,=1,5 MPa i o grubosci =15,0 cm.



Warstwa odsaczajaca

W przypadku koniecznosci odwodnienia podifoza nawierzchni nalezy zaprojektowa¢ warstwe
odsgczajacy, spetniajacq wymagania rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia 2.03.1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430, ze zm.).

Warstwa technologiczna

W przypadku projektowania nawierzchni drég kategorii ruchu KR5, KR6 (a takze w innych
technicznie uzasadnionych przypadkach) po doprowadzeniu poditoza do grupy nosnosci G1
nalezy zaprojektowac warstwe technologiczng, spetniajacg wymagania rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2.03.1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430, ze zm.).

Podtoze gruntowe
Podtoze gruntowe pod konstrukcjg nawierzchni wszystkich drég musi spetnia¢ warunki dla
podtoza grupy nosnosci G1.
Jezeli podtoze gruntowe zaszeregowano do innej grupy nos$nosci niz G1, niezaleznie od kategorii
ruchu, podtoze nalezy doprowadzi¢ do grupy nosnosci G1.
Podtoze gruntowe doprowadzone do G1, stanowigce podtoze pod konstrukcje nawierzchni drdg,
powinno charakteryzowac sie nastepujacymi parametrami:

— drogi kategorii ruchu KR1 i KR2: E;>100 MPa, 1:=1,00,

— drogi kategorii ruchu KR3, KR4, KR5, KR6: E;>120 MPa, 1=1,03.
Wtérny modut odksztatcenia E, dla podtoza gruntowego nalezy wyznaczy¢ na podstawie
procedury opisanej w normie PN-S-02205 lub na podstawie procedury rownowaznej, za ktorg
uwazac sie bedzie spetniajacq wszystkie wymagania przywotanej normy w przedmiotowym
zakresie.

1.2. Konstrukcje sztywne.

Nawierzchnia z betonu cementowego powinna by¢ wykonana z betonu klasy C35/45, natomiast
wykonczenie gérnej warstwy nawierzchni bedzie wykonane w technologii odkrytego kruszywa.
Pod nawierzchnig z betonu cementowego nalezy wykonac¢ warstwe poslizgowg umozliwiajaca
sprawne odprowadzenie wody i zapobiegajaca przenoszeniu sie spekan odbitych z podbudowy.
Wybér technologii wykonania warstwy poslizgowej nalezy do Wykonawcy robdt budowlanych.

Konstrukcja nawierzchni powinna by¢ zaprojektowana metoda —mechanistyczng lub
mechanistyczno-empiryczng. Minimalne parametry okreslono ponizej.

Kategoria ruchowa KR6:
e okres obliczeniowy nalezy przyja¢ na minimum 40 lat
e schemat warstw konstrukcyjnych:
0 W nasypie wysokosci powyzej 1 m:

- warstwa Scieralna z betonu cementowego (27 cm),

— warstwa poslizgowa,

— podbudowa z chudego betonu (18 cm),

- dolna warstwa podbudowy z mieszanki zwigzanej stabilizowanej
cementem 5 MPa (22 cm) - uktadana jednowarstwowo

— gorna warstwa nasypu grubosci (50 cm) z gruntu niewysadzinowego CBR =
30%, k = 5 m/dobe,

o w wykopie oraz nasypie wysokosci do 1 m:

— warstwa $cieralna z betonu cementowego (27 cm),

- warstwa poslizgowa,

— podbudowa z chudego betonu (18 cm),

— dolna warstwa podbudowy z  mieszanki zwigzanej stabilizowanej
cementem 5 MPa (22 cm) - uktadana jednowarstwowo,

— warstwa mrozoochronna (20 cm),

— dla podtoza gruntowego innego niz G1:
= G2 stabilizacja 2,5 MPa (15 cm),
» G3 stabilizacja 2,5 + 5 MPa (20 cm),
= G4 stabilizacja 2,5 + 5,0 MPa (25 cm).



Kategoria ruchowa KR5:
e okres obliczeniowy nalezy przyja¢ na min. 40 lat
e schemat warstw konstrukcyjnych:
0 Ww nasypie wysokosci powyzej 1 m:
— warstwa $cieralna z betonu cementowego (25 cm),
- warstwa poslizgowa,
— podbudowa z chudego betonu (18 cm),
— dolna warstwa podbudowy z mieszanki zwigzanej stabilizowanej
cementem 5,0 MPa (20 cm) - uktadana jednowarstwowo
— gorna warstwa nasypu grubosci (50 cm) z gruntu niewysadzinowego CBR =
30%, k = 5 m/dobe;
o w wykopie oraz nasypie wysokosci do 1 m:
- warstwa $cieralna z betonu cementowego (25 cm),
— warstwa poslizgowa,
- podbudowa z chudego betonu (18 cm),
— dolna warstwa podbudowy z mieszanki zwigzanej stabilizowanej cementem 5
MPa (20 cm) - ukfadana jednowarstwowo,
— warstwa mrozoochronna (20 cm),
— dla podtoza gruntowego innego niz G1:
= G2 stabilizacja 2,5 MPa (15 cm),
= G3 stabilizacja 2,5 + 5 MPa (20 cm),
» G4 stabilizacja 2,5 + 5 MPa (25 cm).

Szczeliny dylatacyjne powinny by¢ zbrojone dyblami i kotwami. Szczeliny dylatacyjne powinny
by¢  wypetnione elementem uszczelniajagcym zapobiegajacym przenikaniu wody
i Srodkow odladzajacych w nizsze warstwy konstrukcji nawierzchni.

Nawierzchnia z betonu cementowego powinna by¢ wykonana dwuwarstwowo, przy jednym
przejsciu zestawu maszyn uktadajgcych w tym samym czasie.

1.3. Zmiana rodzaju nawierzchni.

Zmiane rodzaju nawierzchni (np. z betonu cementowego na beton asfaltowy) nalezy wykonac
zgodnie z zalacznikiem nr 3.1 Ilub metodq zaakceptowang przez Zamawiajacego,
a poza obiektami inzynierskimi odcinki przejsciowe nalezy wykona¢ zgodnie z zatacznikiem
nr 3.2 lub metodg zaakceptowang przez Zamawiajacego.

W miejscach zmiany konstrukcji nawierzchni (np. grubosci warstw, uziarnienie kruszywa)
w uzgodnieniu z Zamawiajacym nalezy zaprojektowac odcinki przejsciowe.
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2. Zalozenia projektowe dla konstrukcji nawierzchni drég remontowanych
i wzmacnianych.

Kazdy remont lub wzmocnienie istniejacej nawierzchni drogi nalezy projektowac indywidualnie
w oparciu o Katalog wzmocnien i remontéw nawierzchni podatnych i potsztywnych.

Nawierzchnia drogi po remoncie lub wzmocnieniu powinna spetnia¢ wymagania rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2.03.1999r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430, ze zm.).
Kategorie ruchu nalezy ustali¢ w oparciu o prognoze ruchu i uzgodnienia z wlasciwym zarzadcg
drogi.

Na istniejacej nawierzchni drogowej wykazujacej zniszczenia nalezy zaprojektowac naprawe,
ktéra zabezpieczy nowo zaprojektowang konstrukcje przed propagacjg tych uszkodzen na
wyzsze warstwy.



ROZDZIAL III/2.
System odwodnienia drogi ekspresowej.

Na etapie opracowywania koncepcji programowej Wykonawca zobowigzany jest przedstawic
kompleksowg koncepcje systemu odwodnienia pasa drogi ekspresowej, na podstawie wykonanej
w ramach zamodwienia dokumentacji hydrologiczno-hydraulicznej. System odwodnienia powinien
spetnia¢ wymagania wynikajgce m.in. z wydanej decyzji $rodowiskowej, przepisdOw prawa oraz
zapewniac skuteczne odprowadzenie wody z pasa drogi ekspresowej.
System odwodnienia pasa drogi ekspresowej nalezy projektowac dla jej docelowego przekroju
poprzecznego.
Przed opracowaniem koncepcji systemu odwodnienia pasa drogi ekspresowej nalezy
przeanalizowac i uwzgledni¢ w dokumentacji projektowej, mozliwosci techniczne odbiornikow
oraz uzgodni¢ warunki odbioru wod z wiascicielem odbiornika. Nalezy pisemnie uzgodnic
z gminami zakres odwodnienia, okresli¢ zajeto$¢ terenu i dtugosci rowdw do renowacji lub
przebudowy, po wczesniejszym uzgodnieniu z Zamawiajacym planowanego zakresu
odwodnienia.
Uwzgledniajac zmieniajace sie w czasie warunki hydrologiczne, odprowadzenie wodd
do odbiornikdw nalezy zaprojektowaé w sposob zapewniajacy skutecznos$¢ dziatania systemu
odwodnienia, takze poza liniami rozgraniczajacymi drogi ekspresowej. Nalezy zbada¢ mozliwosci
odbioru wéd przez rowy melioracyjne i inne cieki, dokona¢ analizy ich stanu technicznego,
przewidzie¢ ich udroznienie lub przebudowe w zakresie niezbednym dla ich prawidtowego
funkcjonowania.
System odwodnienia pasa drogi ekspresowej winien opiera¢ sie na rowach drogowych wzdtuz
drogi ekspresowej, a kanalizacja deszczowa powinna stanowi¢ uzupetnienie gtownie na
odcinkach biegnacych w wysokich nasypach (dojazdach do obiektéw mostowych), na tukach
z duzymi przechytkami poprzecznymi skierowanymi do pasa dzielagcego oraz na terenach
wrazliwych.
Rowy drogowe nie powinny petnic¢ roli zbiornikow retencyjnych, w zwigzku z czym ich pojemnos¢
nie powinna by¢ brana pod uwage przy obliczaniu retencji.
Do oczyszczania powinny by¢ wykorzystywane naturalne procesy. Ze wzgledu na ochrone
srodowiska hydrogeologicznego w uzasadnionych przypadkach cze$¢ rowéw drogowych powinna
zosta¢ dodatkowo uszczelniona. Zakres dziatan zabezpieczajacych winien by¢ dwojaki:
1) na obszarach wysokiego zagrozenia lub podwyzszonego zagrozenia - petne uszczelnienie
zaréwno rowow jak i zbiornikéw,
2) na obszarach s$redniego zagrozenia - uszczelnienie jedynie urzadzen stuzacych do
magazynowania sciekéw (zbiornikdw retencyjnych).

System odwodnienia pasa drogi ekspresowej powinien zawiera¢ zabezpieczenia przed
przedostaniem sie do $rodowiska zanieczyszczen w przypadku wystgpienia nadzwyczajnych
skazen wywotanych awarig lub katastrofg w ruchu drogowym. System odwodnienia pasa drogi
ekspresowej poza urzadzeniami do powierzchniowego odbioru wdéd z jezdni powinien
uwzglednia¢ odwodnienie pasa dzielacego.

W przypadku przebiegu drogi ekspresowej przez tereny zagrozone powodzig winien zostac
wykonany operat hydrologiczno-hydrauliczny, okreslajagcy wptyw budowanej drogi ekspresowej
na przylegty teren. Operat ten powinien by¢ zaopiniowany przez Regionalny Zarzad Gospodarki
Wodnej lub Wojewddzki Zarzad Melioracji i Gospodarki Wodnej. W przypadku wzrostu
zagrozenia powodziowego, Wykonawca bedzie zobowigzany zastosowal rozwigzania drogi
ekspresowej nie powodujgce tego wzrostu.

Cieki wodne, obce przewody kanalizacji deszczowej, rowy melioracyjne, sieci drenarskie itp.
napotkane podczas robdt, powinny by¢ przeprowadzone przepustami pod nowymi drogami.
Gdy bedzie to niemozliwe, nalezy je wiaczy¢ do alternatywnego systemu odwodnienia.
Nie dopuszcza sie mozliwosci wigczenia ww. urzadzen do systemu odwodnienia drogi.

Nalezy zaprojektowac przepusty pod droga ekspresowg (w tym drogg technologiczng) oraz pod
zjazdami i wjazdami awaryjnymi.

1. Odwodnienie powierzchniowe.

Odprowadzenie wdd opadowych z jezdni przewiduje sie poprzez nadanie nawierzchni
odpowiednich spadkéw podtuznych (min. 0,3%) i spadkdw poprzecznych (min. 2,5%)
umozliwiajgcych sptyw wody do obustronnych rowdw i urzadzen odwadniajacych (Scieki,
studzienki kanalizacyjne, przepusty).



Dla nasypow o wys. h>2 m nalezy zastosowac $cieki przy zewnetrznych krawedziach jezdni,
z ktérych woda poprzez studnie wpustowe i przykanaliki odprowadzana bedzie do rowu zgodnie
z § 103 ust. 3 rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2.03.1999r.
w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 43, poz. 430, ze zm.).

2. Odwodnienie wgiebne.

W przypadkach wystepowania wysokiego poziomu wod gruntowych oraz braku mozliwosci
podniesienia niwelety nalezy zaprojektowaé, oprocz odwodnienia powierzchniowego,
odwodnienie wgtebne, pozwalajace obnizy¢ poziom wody do 1,0 m ponizej spodu konstrukcji
nawierzchni.

Niezaleznie od powyzszego nalezy odwodni¢ przylegty do drogi ekspresowej teren w przypadku
naptywu wod gruntowych oraz ewentualnosci wystapienia zjawisk osuwiskowych.

Nalezy odwodni¢ skarpy nasypow drogowych wiacznie z przesigkami z drenazu drogi do
systemu odwodnienia drogi. Systemy drenowania saczkowego drogi wyposazone bedg
w studnie rewizyjne, umozliwiajgce ich prawidtowa konserwacje.

Odwodnienie to nalezy projektowac zgodnie z istniejagcymi warunkami gruntowo-wodnymi,
obowigzujacymi warunkami techniczno-budowlanymi oraz wydang decyzjq o $rodowiskowych
uwarunkowaniach.

2.1. Kanalizacja deszczowa.

Kanalizacje deszczowa nalezy zaprojektowa¢ w miejscach, gdzie nie jest mozliwe odwodnienie
powierzchniowe, w szczegolnosci:
— na terenie obiektéw: OUD i MOP,
- dla zabezpieczenia odbiornikdw  zewnetrznych  przed doptywem  $ciekow
nieoczyszczonych (przy obiektach mostowych),
- na odcinkach wystepowania wysokiego poziomu wod gruntowych, gdzie nie ma
mozliwosci prawidtowego odprowadzenia wdéd opadowych rowami drogowymi,
- w przypadku braku mozliwosci odprowadzenia wod opadowych rowami do odbiornikéw
naturalnych,
— natukach z przechytkami poprzecznymi skierowanymi do pasa dzielgcego,
— na terenach wrazliwych, wynikajgcych z decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach.

2.1.1. Urzadzenia do oczyszczania wod opadowych.

Przed odptywem wodd opadowych do odbiornikdow, w zaleznosci od wielkosci zlewni, warunkow
gruntowo-wodnych oraz potrzeb w tym zakresie nalezy zaprojektowac nizej wymienione
urzadzenia do oczyszczenia wod opadowych, zapewniajgce wymagany stopien redukcji
zanieczyszczen, tj. ponizej stezen dopuszczalnych:

— separatory zwigzkdw ropopochodnych, z zamknieciem odptywu na wypadek awarii,

- grawitacyjne oddzielacze piasku, olejow i benzyn (piaskowniki i osadniki),

— zbiorniki retencyjne i retencyjno-infiltracyjne.

Do wszystkich urzadzen do oczyszczania wod opadowych nalezy zaprojektowaé dojazd
z drég publicznych (poza droga ekspresowaq) dla sprzetu do obstugi. Jezeli dtugosé ww. dojazdu
przekracza 50 m nalezy zaprojektowa¢ droge dojazdowg i plac do zawracania zgodnie
Z przepisami ppoz.

Lokalizacja urzadzen do oczyszczania wod opadowych nie powinna kolidowa¢ ze szlakiem
migracyjnym zwierzat.

Zbiorniki retencyjne i retencyjno-infiltracyjne.

Wszystkie zbiorniki stuzace odwodnieniu drogi ekspresowej powinny by¢ zaprojektowane
i wykonane przez Wykonawce w sposob zapewniajacy ich wtasciwe dziatanie.

Ilo$¢ zbiornikdw, pole powierzchni, gtebokos$¢ oraz pozostate parametry, rodzaj konstrukcji,
usytuowanie oraz zapewnienie dojazdu do zbiornikéw nalezy odpowiednio dobra¢ i dostosowac
uwzgledniajac wymagania decyzji Srodowiskowej.

Wykonawca ma obowigzek wykonac¢ szczegdtowe obliczenia hydrologiczne dla kazdego zbiornika
(z uwzglednieniem naturalnych, istniejacych zlewni terenu).

W przypadku braku technicznych mozliwosci spetnienia wymagan okreslonych w decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach, w koncepcji programowej nalezy szczegdétowo opisac



przyjete rozwigzania oraz uzasadni¢ dokonane zmiany. Zbiorniki powinny by¢ ogrodzone
W sposOb uniemozliwiajacy dostep do nich ludzi lub zwierzat, w tym rdéwniez ptazdéw. Nie
dopuszcza sie lokalizowania zjazdéw do zbiornikdéw z tacznic.
W przypadku kolizji zbiornikow ze szlakami migracji zwierzat zbiorniki nalezy lokalizowac nie
blizej niz 100 m od zewnetrznych krawedzi przej$¢ dla zwierzat, tak aby nie ograniczaty
skutecznosci migracji.
W szczegodlnych przypadkach odlegtos¢ ta mozna wynosi¢ mniej (minimum 75 m ), wymaga
jednak szczegdétowego uzasadnienia w raporcie wykonywanym w ramach ponownej oceny
oddziatywania na srodowisko.
W sytuacjach wyjatkowych gdy nie jest mozliwa rezygnacja ze zbiornika w danej lokalizacji np.
ze wzgledodw hydrologicznych (co skutkowatoby nieprawidlowym funkcjonowaniem drogi
ekspresowej) dopuszczalne jest pozostawienie zbiornika w blizszej odlegtosci od przejscia dla
zwierzat, przy zachowaniu nastepujacych warunkow:

- zapewnianie minimalnej odlegtosci zbiornika od krawedzi przejscia dla zwierzat nie

mniejszej niz 20 m;
- geste obsadzenie brzegdw zbiornika roslinnoscia.

Separatory zwigzkdw ropopochodnych.

W uzasadnionych przypadkach w celu dodatkowej ochrony odbiornikdbw na odcinkach
wymagajacych specjalnej ochrony s$rodowiska nalezy zastosowal separatory zwigzkow
ropopochodnych, w szczegdlnosci na odptywach wdd opadowych z nawierzchni utwardzonej
Z rejondéw zagrozonych tymi rodzajami zanieczyszczen, np. na obiektach MOP, OUD, parkingach
itp. Zamkniecie odptywu powinno by¢ uruchamiane krytyczng gruboscig warstwy zwigzkow
ropopochodnych w urzadzeniu.



ROZDZIAL III/3
Oswietlenie drogi ekspresowej.
1. Wymagania ogolne.

W ramach KP nalezy opracowac koncepcje oswietlenia drogi:

- ktora przebiega przez obszar oswietlony i wystepuje zagrozenie ol$nienia uczestnikow
ruchu,

— w obrebie kazdego wezia,

- w obrebie skrzyzowania, jezeli jedna z krzyzujacych sie drdg jest oswietlona,

— na skrzyzowaniu typu rondo,

— na skrzyzowaniu skanalizowanym z wyspami w kraweznikach, jezeli jest to droga klasy GP,

— miedzy odcinkami o$wietlonymi - jezeli dtugos¢ odcinka nie przekracza 500 metréw,

- na odcinku przylegtym do obiektu mostowego, jezeli obiekt jest oswietlony,

- placow MOP, OUD,

- na jednojezdniowej ulicy o czterech i wiekszej liczbie paséw ruchu,

- na skrzyzowaniu na terenie zabudowy, przy ktéorym znajduja sie budynki uzytecznosci
publicznej, przystanki komunikacji zbiorowej,

- w obrebie przejscia dla pieszych i dojscia do przystankéw komunikacji zbiorowej na terenie
zabudowy,

- odcinkéw drogi w obrebie MOP,

— w tunelach, jesli ze wzgledu na ich dtugos$é, przekrdj poprzeczny i usytuowanie brak jest
wystarczajacej widocznosci,

- w przejsciach podziemnych,

- na obiektach mostowych, jesli:
¢ przewidywane jest o$wietlenie jezdni na dojezdzie lub na dojsciu do ktadek dla pieszych,
e konstrukcja ma zamkniete przekroje ustroju nosnego lub podpdr, wymagajace dostepu

i oswietlenia w celach utrzymaniowych.

Miedzy os$wietlonym a nieoswietlonym odcinkiem drogi powinna by¢ wykonana strefa
przejsciowa o zmniejszajacym sie natezeniu Swiatta i dtugosci nie mniejszej niz:

e 200 metrow - na drodze klasy S,

e 100 metréow - na drodze klasy GP i drogach nizszych klas.

Zamawiajacy wymaga, aby oswietlenie zaprojektowano jako dwustronne, a zlokalizowanie
oswietlenia w pasie dzielacym zostanie dopuszczone jedynie w przypadku uwarunkowan
terenowych uniemozliwiajacych rozwigzanie dwustronne.

Lokalizacje stupow oswietleniowych nalezy projektowaé z uwzglednieniem zarzadzenia Nr 31
Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 23.04.2010r. w sprawie wytycznych
stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych. Nalezy przewidzie¢ rowniez
wykonanie stupéw os$wietleniowych o konstrukcji podatnej.

Oswietlenie drogi w miare mozliwosci powinno by¢ zlokalizowane w taki sposdb, aby nie
os$wietlato strefy przej$¢ dla zwierzat duzych lub $rednich.

Projektant poinformuje gminge o proponowanych rozwigzaniach w zakresie infrastruktury
o$wietleniowej oraz rozpatrzy i uwzgledni w miare mozliwosci uwagi i postulaty gminy, o ile nie
stojg one w sprzecznosci z warunkami technicznymi okreslonymi w przepisach technicznych
i przyjetymi liniowo warunkami technicznymi oraz nie wptyng one w sposéb znaczacy na koszty
wykonania.

2. Rozliczenie kosztow energii elektrycznej.

Dla kazdego OUD i MOP nalezy stosowa¢ oddzielne uktady pomiarowe. Wykonawca jest
zobowigzany do uzgodnienia rozwigzan z ewentualnymi Operatorami MOP i z Zamawiajacym.
Wykonawca jest uzyska¢ podpisane Porozumienia dotyczace budowy i ponoszenia kosztéw przez
Gminy w zakresie projektowanego o$wietlenia.

Ukfady rozliczeniowe kosztéw energii dla oswietlenia drogowego powinny obejmowac
os$wietlenie znajdujace sie na terenie jednej gminy. W przypadku przebiegu drogi z oswietleniem
przez kilka gmin, uktady pomiarowe powinny by¢ oddzielne dla kazdej gminy.

Uktady pomiarowe energii elektrycznej nalezy montowa¢ w szafkach oswietleniowych zgodnie
z technicznymi warunkami przytaczenia do sieci elektroenergetycznej.



W przypadku zmiany w trakcie wykonywania dokumentacji projektowej przepiséw (Prawa
energetycznego) nalezy zaprojektowa¢ uktady pomiarowe oraz uzyskac podpisane Porozumienia
w dostosowaniu do tych zmienionych przepiséw.

3. Wymagania dotyczace parametrow oswietleniowych.

Oswietlenie drogowe nalezy zaprojektowaé w oparciu o normy PN-EN 13201-1:2007, PN-EN
13201-2:2007 i PN-EN 13201-3:2007 lub rozwigzania réwnowaznego, za ktére uwazacé sie
bedzie spetniajgce wszystkie wymagania przywotanych norm w przedmiotowym zakresie.
W oparciu o powyzsze normy lub rozwigzania réwnowazne nalezy wykonaé prawidtowe
obliczenia os$wietleniowe, uzasadniajace przyjete rozwigzania projektowe dla zapewnienia
parametrow oswietleniowych przynaleznych dla dobranych klas oswietleniowych w wyniku
wieloetapowego procesu w odniesieniu przede wszystkim do parametréw projektowanej drogi.

4. Zasilanie elektroenergetyczne urzadzen.

Nalezy doprowadzi¢ energie elektryczng do zasilania OUD, MOP, oswietlenia drogowego,
urzadzen zarzadzania drogq i potrzeb BRD oraz innych urzadzen infrastruktury
drogowej/zwigzanych z drogq, a takze zasili¢ stacje meteorologiczne (moc szczytowa 1,5 kW)
i urzadzenia systemu facznosci drogowej (moc szczytowa 5kW). Urzadzenia odbiorcze nalezy
zasili¢ z najblizszych istniejacych linii niskiego lub $redniego napiecia wskazanych
w technicznych warunkach przytaczeniowych. Dopuszcza sie zasilanie stacji meteorologicznych
z odnawialnych Zrédet energii elektrycznej tzw. hybrydowych (stacja solarna + generator
wiatrowy) wytacznie w przypadku braku dostepu do sieci niskiego napiecia lub utrudnionego
dostepu do sieci niskiego napiecia, powodujacego poniesienie niewspdétmiernych nakfadow
w stosunku do mocy zapotrzebowanej. Parametry (moce) kazdego osobno z wymienionych
powyzej odnawialnych Zrédet energii musza zapewnia¢ 100% zaopatrzenie stacji
meteorologicznej w energie elektryczna.

5. Oprawy i zrédta swiatta.

Oprawy oswietleniowe powinny charakteryzowaé sie miedzy innymi: odpornoscig na czynniki
atmosferyczne, posiadac¢ system wentylacji i by¢ odporne na stluczenie. Zalecana II klasa
ochronnosci. Ze wzgledow eksploatacyjnych stosowac nalezy oprawy o konstrukcji zamknietej,
dwukomorowej i stopniu zabezpieczenia przed wptywami zewnetrznymi komory lampowej
co najmniej IP 65 oraz co najmniej IP 54 dla komory osprzetu elektrycznego. Klosz ochraniajacy
komore lampowg powinien by¢ wykonany z materiatu o odpornosci na uderzenia, co najmniej
IK-08 zgodnie z PN-EN 50102/AC:2011 lub rozwigzanie réwnowazne, za ktére uwazac sie bedzie
spetniajace wszystkie wymagania przywofanej normy. Dostep do uktadu zaptonowego nie
powinien rozszczelnia¢ komory optycznej.

Zamawiajacy dopuszcza réwniez rozwigzania polegajace na umieszczeniu uktadu zaptonowego
oprawy we wnece stupowej zamiast w oprawie. Ze wzgledu na miedzy innymi takie parametry
jak: skutecznos$¢ swietlng, trwatos¢ lamp, i spadek strumienia Swietlnego w czasie, a przede
wszystkim wysokie wymagania oswietleniowe dla oswietlenia drogowego drogi ekspresowej
wymaga sie stosowania w oprawach jako zrodta swiatta wysokopreznych lamp sodowych nowej
generacji. Caly osprzet oswietleniowy [zrédto Swiatta, oprawa os$wietleniowa, urzadzenie
kontrolno-sterujgce (statecznik)] musi spetnia¢ wymogi m.in. Ustawy z dnia 15.04.2011r.
o efektywnosci energetycznej (Dz. U. 94 poz. 551) i Rozporzadzenia Komisji (WE) nr 245/2009
z dnia 18.03.2009r. w sprawie wykonania Dyrektywy nr 2005/32/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady oraz Rozporzadzenia Ministra Gospodarki z dnia 21.08.2007r. w sprawie zasadniczych
wymagan dla sprzetu elektrycznego (Dz. U. 155 poz. 1089) i posiada¢ wazng deklaracje
zgodnosci CE. Wykonawca jest zobowigzany do uzyskania uzgodnienia proponowanych
rozwigzan przez Zamawiajgcego. Ponadto sprzet oswietleniowy podlega przepisom Ustawy
z dnia 13.04.2007r. o kompatybilnosci elektromagnetycznej (Dz. U. 82 poz. 556) i musi spetniac
postanowienia normy nr PN-EN 61000-3-2:2007/A1:2010 lub rozwigzania réwnowaznego, za
ktére uwazac sie bedzie spetniajagce wszystkie wymagania przywotanej normy w przedmiotowym
zakresie dopuszczalnych pozioméw emisji do sieci energetycznej wyzszych harmonicznych.



6. Budowa linii kablowych i przepustéw kablowych.

Linie kablowe powinny by¢ wykonywane zgodnie z normg N SEP - E - 004 lub rozwigzaniem
rownowaznym, za ktére uwazacC sie bedzie spetniajace wszystkie wymagania przywotanej
normy. Wymaga sie stosowanie w liniach niskiego napiecia kabli o napieciu znamionowym
0,6/1 kV, czterozytowe lub o wiekszej ilosci zyt w zaleznosci od potrzeb wynikajacych z zatozen
projektowych o zytach aluminiowych lub miedzianych w izolacji poliwinitowej. Dla linii sredniego
napiecia nalezy stosowac kable z istniejacego typoszeregu. Przekrdj zyt powinien by¢ dobrany
w zaleznosci od dopuszczalnego spadku napiecia, dopuszczalnej temperatury nagrzania kabla
przez prady robocze i zwarciowe oraz skutecznosci ochrony przeciwporazeniowej. W sytuacji
przejscia liniami kablowymi (przepustami kablowymi) pod drogami wymagana jest minimalna
gtebokos¢ ich posadowienia 1,5 m od najnizszej rzednej terenu w miejscu lokalizacji przejscia.
Przepusty kablowe powinny by¢ wykonane z materiatdw niepalnych (z tworzyw sztucznych lub
stali), wytrzymatych mechanicznie, chemicznie i odpornych na dziatanie tuku elektrycznego.
Rury uzywane do wykonania przepustéow powinny by¢ dostatecznie wytrzymate na dziatajace na
nie obcigzenia transportowe. Wnetrza $cianek powinny by¢ gladkie lub powleczone warstwg
wygtadzajacq ich powierzchnie dla utatwienia przesuwania sie kabli. Zaleca sie stosowanie na
przepusty kablowe rur z tworzyw sztucznych o srednicy wewnetrznej nie mniejszej niz 75 mm,
zaleznym od dtugosci przepustu, a mianowicie:

e RHDPEp 110/6,3 - dla kabla niskiego napiecia dtugos¢ przepustu do 30 m,
RHDPEp 125/7,1 - dla kabla niskiego napiecia dtugos¢ przepustu do 60 m,
RHDPEp 160/9,1 - dla kabla niskiego napiecia dtugos¢ przepustu powyzej 60 m,
RHDPEp 160/9,1 - dla kabla $redniego napiecia dtugos¢ przepustu do 30 m,
RHDPEp 200/11,4 - dla kabla $redniego napiecia dtugos¢ przepustu do 60 m,
RHDPEp 225/12,8 - dla kabla $redniego napiecia dtugos¢ przepustu powyzej 60 m.

7. Konstrukcje wsporcze oswietlenia drogowego.

Dla wykonania oswietlenia drdg nalezy stosowac typowe maszty i stupy oswietleniowe (przede
wszystkim stalowe i aluminiowe), typowe fundamenty i wysiegniki. Nalezy dazy¢ by stupy
i maszty oswietleniowe projektowaé¢ dla konstrukcji podatnych. Konstrukcje wsporcze
o$wietlenia drogowego muszg spetnia¢ przede wszystkim wszelkie postanowienia
obowigzujacych norm w zakresie wymaganej wytrzymatosci ze wzgledu na wystepujaca
w danym terenie strefe wiatrowg oraz ochrony antykorozyjnej. Stupy stalowe i wysiegniki
stalowe powinny by¢ dwustronnie ocynkowane ogniowo. Dtugos$¢ wysiegnikdw powinna by¢
dobrana w taki sposdb, aby linia opraw nie byta uzalezniona od zmiany odlegtosci
poszczegolnych stupdw od krawedzi jezdni, w celu prowadzenia kierowcow niezaktdcong linig
Swietlna.

W dolnej czesci stupy i maszty powinny posiada¢ wneke zamykang drzwiczkami. Wneki powinny
by¢ przystosowane m.in. do zainstalowania typowej tabliczki bezpiecznikowo-zaciskowej,
posiadajacej podstawy bezpiecznikowe dostosowane do wktadek bezpiecznikowych topikowych
i listwe zaciskowg posiadajaca odpowiednig ilo$¢ zaciskow do podtaczenia dwdch zyt kabla
o przekroju do 50 mm? pod jeden zacisk. Wneki stupowe powinny umozliwia¢ montaz urzadzen
zaptonowych i sterujgcych opraw oswietleniowych.

Konstrukcje wsporcze os$wietlenia drogowego nalezy sytuowac za barierg ochronng w odlegtosci
nie blizszej niz: W+0,5m, gdzie ,W” stanowi szeroko$¢ pracujaca zastosowanej bariery.

8. Szafki oswietleniowe.

Lokalizacja szafek powinna zapewnic¢ bezpieczne funkcjonowanie w okresie uzytkowania.

Szafki oswietleniowe powinny by¢ wykonywane jako konstrukcje wolnostojace z tworzyw
termoutwardzalnych lub metalowe na typowym fundamencie i stopniu szczelnosci min. IP 54.
Szafka powinna by¢ przystosowana do sieci kablowej od strony zasilania i odbioru oraz
wykonana na napiecie znamionowe 400/230 V, 50 Hz.

Szafka oswietleniowa powinna skfadac sie z cztonow:

- zasilajacego, dostosowanego do podtaczenia kabla o przekroju zyt do 120 mm?;

— odbiorczego i sterujacego, sktadajacego sie z odpowiedniej ilosci pdl odptywowych,
wyposazonedgo Ww rozfaczniki bezpiecznikowe wielkosci 00 i styczniki 63 A, ktére
bezposrednio wiaczajga i wylaczaja oswietlenie oraz uktad sterowania oswietleniem.
Do podtaczenia kabli odbiorczych, czton odbiorczy powinien posiada¢ uniwersalne zaciski
srubowe umozliwiajace przykrecenie zyt o przekroju do 50 mm2 bez uzywania koncéwek
kablowych.



Uktady sterowania oswietleniem powinny realizowac nastepujace funkcje:

— automatyczne sterowanie czasem zataczen w funkcji natezenia oswietlenia naturalnego,
korygujace czasy uzyskane z wbudowanego zegara astronomicznego,

— synchronizacja zataczania i wytaczania poszczegdlnych obszaréow,

- zdalne sterowanie oswietleniem na zadanie poprzez modem GSM GPRS,

— monitorowanie wszystkich wiaczonych do systemu szafek oswietleniowych (pomiary
napie¢, pradéw, stan zabezpieczen i stycznikdw, kontrola otwartych drzwi szafek,
kontrola dziatania opraw oswietleniowych),

— prezentacja stanu oswietlenia drogi ekspresowej w OUD oraz na komputerach
dotgczonych do systemu i wyposazonym w program wizualizacyjny,

- archiwizacja zdarzen, awarii i alarmow (np. zatgczenie/wytaczenie o$wietlenia, zmiana
trybu pracy),

- sterowanie redukcjg mocy i zmiang strumienia $wietlnego opraw.

Do systemu sterowania musza by¢ dostarczone odpowiednie programy konfiguracyjne,
monitorujace i diagnostyczne.

Uktad sterowania os$wietleniem obejmuje zakres oswietlenia odcinka drogi ekspresowej objety
utrzymaniem OUD.

Szafki os$wietleniowe powinny by¢ odporne na uderzenia, niepalne i odporne na dziatanie
warunkdéw atmosferycznych. Powinny zawiera¢ system wentylacji minimalizujgcy gromadzenie
wilgoci. Zamki przystosowane do montazu ktédki lub zamki z kluczem systemowym.



ROZDZIAL III/4

Zagospodarowanie Obwodu Utrzymania Drogi (OUD).

Zamawiajgcy zastrzega, iz w momencie otrzymania od Centrali GDDKIA opracowanych
i_zatwierdzonych do stosowania Wytycznych do Programu Funkcjonalno-Uzytkowego dla OUD,
Wykonawca dokumentacji projektowej w ramach ceny ofertowej zobowigzany jest dostosowad
opracowywang _koncepcje zagospodarowania OUD (min. 2 warianty) do aktualnych wytycznych
przekazanych przez Zamawiajacego.

Przedstawione w rozdziale wartosci i parametry techniczne sg przyblizone i maja za zadanie
wskazac¢ orientacyjng powierzchnie terenu potrzebnego pod OUD oraz sposob jego wirasciwego
zagospodarowania i na etapie sporzadzania koncepcji programowej moga ulec zmianie.

Koszty wynikajace z wprowadzenia zmian jw. nie podlegajg odrebnej zapfacie i przyjmuje sie,
ze sg wliczone w cene Ofertowa.

1. Ogdlne wytyczne programowe.
1.1. Podstawowe zadania OUD.

Obwdd Utrzymania Drogi (OUD) stanowi zaplecze techniczne i osobowe dla kompleksowej
obstugi technicznej i utrzymania drogi ekspresowej S17 (na odcinku objetym przedmiotem
zamowienia) oraz drogi ekspresowej S2 tacznie z weztem , Lubelska”.

Zadaniem OUD bedzie m.in.:
= biezaca obstuga techniczna i porzadkowa drogi,
= oznakowanie state i tymczasowe na czas realizowania prac porzadkowych
i konserwacyjnych,
biezace remonty i konserwacja,
utrzymanie zimowe,
monitoring, ostrzeganie i sterowanie ruchem,
utrzymanie zieleni,
wspotdziatanie w usuwaniu skutkow sytuacji kryzysowych.

Celem realizacji zadan jw. niezbedne jest zapewnienie w ramach OUD:

A. Zaplecza biurowego dla 0s6b zatrudnionych na state,

B. Zaplecza socjalnego dla oséb zatrudnionych na state i sezonowo,

C. Zaplecza garazowego dla pojazdéw samochodowych i osprzetu, w tym dla pojazdow
D

najmowanych sezonowo w ramach pracy kontraktowej podmiotéw zewnetrznych,
. Zaplecza warsztatowego niezbednego do konserwacji, przegladdw i utrzymania w ruchu
sprzetu technicznego,

E. Magazynu na $rodki utrzymania zimowego drogi (wraz z instalacjami przygotowania
mieszanek $rodkdw chemicznych), zabezpieczonego przed wptywami czynnikdw
atmosferycznych,

F. Przestrzeni magazynowych na $rodki wyposazenia i utrzymania drogi, w tym m.in. na
elementy oznakowania oraz materiaty sypkie,

G. Obiektow towarzyszacych stuzacych utrzymaniu OUD.

Wszystkie w/w elementy (moduty funkcjonalne) OUD nalezy powigza¢ drogami dojazdowymi
zapewniajacymi manewrowanie samochodami ciezarowymi. Do elementéw magazynowych
nalezy zapewnic¢ dojazd samochodow ciezarowych z naczepa.

Ze wzgledu na znaczng wartos¢ srodkéw ruchomych catos$¢ terenu OUD nalezy zaprojektowad
i wykona¢ jako ogrodzong i monitorowana. Ruch osob i pojazddéw bedzie ewidencjonowany.
Wszystkie elementy OUD bedg wykorzystywane w cyklu tréjzmianowym, dlatego zaréwno teren
jak i obiekty nalezy przewidzie¢ do wyposazenia w efektywny i ekonomiczny system oswietlenia
terenu oraz komunikacji wewnetrznej pomiedzy modutami.

Obiekty biurowe, socjalne, garazowo - magazynowe powinny miec¢ zapewniona:
= strefe socjalng, realizowang zgodnie z wytycznymi zawartymi w przepisach BHP,
zapewniajacq mozliwos¢ zatrudniania kobiet i mezczyzn,



= dostepnos¢ dla osdb niepetnosprawnych ruchowo o stopniu uposledzenia pozwalajacym
na obstuge maszyn i urzadzen bedacych na wyposazeniu OUD.

Ponadto nalezy zwrdéci¢ uwage na fakt, iz potozenie OUD bezposrednio przy ruchliwej trasie
o znaczeniu ponad lokalnym obliguje Wykonawce robdt do stosowania rozwigzan
architektonicznych i materiatowych zapewniajacych spdéjnosc¢ estetyczng drogi ekspresowej
i OUD oraz odpowiednig trwatos$¢ zastosowanych materiatow. Nalezy stosowac rozwigzania
techniczne obnizajace ucigzliwos¢ akustyczna drogi dla pomieszczen przeznaczonych na pobyt
ludzi (dotyczy to zwlaszcza pomieszczen biurowych oraz pomieszczen z miejscami odpoczynku
w strefie socjalnej), zwracajac przy tym uwage na oddziatywania powstajace w obrebie samego
OUD (ruch samochoddw, tadowarek itp.).

1.2. Szczegotowe zadania realizowane przez moduly funkcjonalne.

A. Zaplecze biurowe

Zaplecze biurowe przeznaczone jest do pracy osdb wykonujacych zadania w ramach nadzoru
i zarzadzania drogq i ruchem drogowym, tacznosci, informacji, obstugi formalnej i ewidencji
zasobodw, koordynacji prac OUD, logistyki, informacji o zdarzeniach losowych oraz Policji.

B. Zaplecze socjalne

Zaplecze socjalne przeznaczone jest dla o0s6b zatrudnionych do obstugi maszyn oraz
prowadzenia prac w pasie obstugiwanej drogi oraz w obrebie OUD. W ramach zaplecza
socjalnego nalezy zapewni¢ blok szatni pracowniczych, pomieszczenia higieniczno-sanitarne,
noclegowe i do spozywania positkdw oraz pomieszczenie narad. W ramach szatni nalezy
wydzieli¢ czes¢ dla pracownikéw sezonowych.

Szatnie nalezy wyposazy¢ w zamykane szafki dwudzielne i tawki. W obrebie szatni (lub jako
odrebne pomieszczenie) nalezy zaplanowac suszarnie odziezy roboczej (z wydajng wentylacjg
mechaniczng z przynalezng rekuperacjg i nawiewem dyszami wzbudzajacymi cyrkulacje
powietrza w pomieszczeniu).

Pomieszczenie dyzurujacych nalezy wyposazy¢é w prosty zestaw wypoczynkowy, stét, radio,
telewizor, komputer z dostepem do internetu, czytelny termometr temperatury zewnetrznej,
regat na ksigzki, czasopisma i segregatory.

Pomieszczenie $niadan nalezy wyposazy¢ w 2 stoty, min. 8 miejsc siedzgcych, blat roboczy, zlew
jednokomorowy z ociekaczem, ekspres przelewowy do kawy, kuchenke mikrofalowg, lodéwke,
szafki kuchenne, oswietlenie blatu, dozownik wody cieptej/zimnej, ptyte indukcyjnq
wolnostojaca jednopolowa, kosz na $mieci.

C. Zaplecze garazowe

W obrebie OUD nalezy zapewni¢ zamkniete stanowiska garazowe dla pojazdéw samochodowych
wraz z osprzetem - wymienic¢ tu nalezy m.in. solarki, pojazdy typu UNIMOG, samochody typu
Combi i dostawcze o tadownosci do 3,5 t - samochody osobowe administracji, modutowe
elementy osprzetu. W garazu nalezy zapewni¢: normatywne oswietlenie state, oswietlenie
warsztatowe mobilne, wydajna wentylacje grawitacyjna z nawiewem w rejonie bram
wjazdowych i wywiewem w potaci dachowej z przynaleznymi nasadkami strumieniowymi, dostep
do WC i biezacej wody w ramach pomieszczenia garazowego. Posadzke garazy nalezy
zaprojektowac¢ jako tatwo zmywalng, z wpustami podiogowymi poza strefg najazdu kot
pojazddw.

D. Zaplecze warsztatowe

Pomieszczenia obstugowo - naprawcze majg zapewni¢ biezgce utrzymanie sprzetu technicznego
w gotowosci oraz majgq umozliwia¢ dokonywanie drobnych napraw, przegladéw i diagnostyki
elementéw mechanicznych, elektrycznych i hydraulicznych osprzetu - w zakresie kwalifikacji
do napraw zewnetrznych lub napraw w obrebie OUD. Warsztat powinien by¢ powigzany
z pomieszczeniem pracy serwisowej, zapleczem socjalnym, zapleczem magazynowym czesci
zamiennych i materiatow eksploatacyjnych innych niz paliwa oraz z magazynem materiatow
wycofanych z eksploatacji, z uwzglednieniem rygoréw towarzyszacych przechowywaniu
materiatdw ropopochodnych, mozliwosci wystapienia mieszanin wybuchowych oraz S$rodkéw
zracych.




E. Magazyn na s$rodki utrzymania zimowego drogi
Do zespotu utrzymania zimowego zalicza sig:

— przestrzen niezbedng do magazynowania soli drogowej w stanie suchym, sypkim
(chroniong przed wptywami atmosferycznymi), wraz z silosem roboczym do
bezobstugowego zatadunku soli na solarki,

- pomieszczenia przeznaczone dla instalacji i zbiornikébw do przygotowania
i magazynowania solanki lub solanek oraz workowanej soli i chlorku wapnia.

Projektujac magazyn soli oraz stacje wytwarzania solanki nalezy uwzgledni¢ mozliwosé
poruszania sie w obrebie tych obiektow ftadowarek czotowych. Pomieszczenia instalacji
przygotowania solanki nalezy zaprojektowac i wykona¢ jako chronione termicznie.

F. Przestrzen magazynowa na $rodki wyposazenia i utrzymania drogi
= Magazyn zaston przeciw$nieznych
Do prawidtowego prowadzenia prac zimowego utrzymania drég niezbedny jest na terenie
OUD wydzielony magazyn (lub miejsce zadaszone - wiata na utwardzonej powierzchni) do
sktadowania siatki do zaston przeciwsnieznych zrolowanych w rolki (o wys. 120-130 cm
i Srednicy ok. 50-70 cm) i kotkdéw.

* Wiata do przechowywanie ptugéw lemieszowych
Ptugi lemieszowe odsniezne, zdemontowane z samochodéw w okresie letnim oraz osprzet
roboczy do uniwersalnego nosnika osprzetu typu UNIMOG powinny by¢ przechowywane
pod zadaszong wiatg na utwardzonej powierzchni. Przewiduje sie wyposazenie
projektowanego OUD w 50 szt. ptugéw lemieszowych.

= Wiata na piasek lub mieszanke piaskowo-solng
Wiata na piasek lub mieszanke piaskowo-solng o pojemnosci ok. 500 Mg powinna
posiada¢ utwardzone podtoze z masy mineralno-asfaltowej i z 3 stron Sciany oporowe
o wysokosci min. 3,0 m.

= Magazyny zewnetrzne
W ramach OUD nalezy réwniez uwzgledni¢ obszary przeznaczone pod magazynowanie
kruszyw drogowych, elementéw oznakowania, barier drogowych, zuzytych elementéw
wyposazenia drog, odpadkéw itp., takie jak:

* boksy betonowe trojkomorowe, przystosowane do obstugi tadowarka samochodowa,

» plac magazynowy.

G. Obiekty towarzyszgce stuzgce utrzymaniu OUD

= Myjnia
Na terenie OUD nalezy zaprojektowa¢ wydzielone stanowisko przeznaczone do mycia
pojazddw, ktére powinno by¢ izolowane termicznie, zadaszone oraz powinno umozliwiac¢
catoroczne mycie pojazdow, takze przy ujemnych temperaturach. Preferuje sie system
bezdotykowy z myjkg cisnieniowg obstugiwang przez kierowce pojazdu lub pracownika
OUD. Odcieki z mycia powinny by¢ zbierane wpustem w posadzce i podczyszczane
w separatorze substancji ropopochodnych oraz zawiesin. Wewnetrzne wykonczenie
i wyposazenie pomieszczenia myjni powinno by¢ odporne na state oddziatywanie wody ze
$rodkami zmiekczajacymi oraz na strugi wody pod wysokim cisnieniem.

Wykonanie instalacji elektrycznych, przetacznikéw i opraw oswietlenia min. IP 66.

= stacja transformatorowa dwustronnie zasilana lub zespét pradotwérczy,

* naziemny lub podziemny zewnetrzny zbiornik lub zespot zbiornikédw gazu propan-butan
zasilajacy jednag lub wiecej kottowni gazowych na terenie OUD w przypadku, gdy nie ma
mozliwosci doprowadzenia gazu przewodowego.

= zespdt kontenerdw na odpadki, pozwalajacy na segregacje odpaddéw bytowych
i powstajacych podczas funkcjonowania obszaru OUD, jak tez do segregacji
i sktadowania materiatdow powstajacych w trakcie biezgcej obstugi drogi ekspresowej,

= zbiornik wody p-poz zapewniajacy niezbedny odwdd srodka gasniczego,

= zbiornik deszczéwki z przynalezng instalacjg wody deszczowej,

= stacja pogodowa.




2. Gtéwne wytyczne techniczne.
2.1. Geologia.

Mozliwosci w zakresie ksztaltowania rzednych terenu nalezy odnosi¢ do rzednych
projektowanego ukfadu drogowego oraz maksymalnych spadkéw na drogach dojazdowych do
OUD. W przypadku zalegania gruntow nienosnych platforma stanowi¢ moze poduszke nosng do
bezposredniego posadowienia projektowanych obiektow. W takim przypadku nasyp nosny
powinien posiadac statg migzszos¢ H>=2,5m (rdéznice wstepnie zniwelowac gruntem o gorszych
parametrach nosnosci) . Nasyp nalezy zageszcza¢ warstwami O,3m az do osiggniecia min.
parametrow:

= stopien zageszczenia Id>=0,6,

» wskaznik zageszczenia Is>=0,95,

= wartos¢ wtérnego modutu odksztatcenia Ev2=80MPa.
W odpowiednich dokumentach projektu nalezy zobowigza¢ Wykonawce robdt, by w trakcie
realizacji nasypu prowadzit statg kontrole i nadzér geotechniczny przez uprawnionego specjaliste
geotechnika lub geologa.

2.2, Obiekty kubaturowe.

Obiekty kubaturowe nalezy zaprojektowac jako chronione termicznie. Izolacyjnos$¢ termiczng
przegréd budowlanych nalezy dobra¢ i zoptymalizowa¢ w odniesieniu do projektowanych
technologii grzewczych, energochronnych oraz planowanego do osiggniecia wskaznika
sezonowego zapotrzebowania na ciepto. Jako priorytet nalezy uznaé¢ minimalizacje
zapotrzebowania energetycznego obiektu i optymalizacje zapotrzebowania w odniesieniu do

przewidywanych  kosztow realizacji i pomniejszen kosztéw utrzymania obiektow
w przewidywanym okresie eksploatacji. Nalezy stosowa¢ energooszczedne rozwigzania
materialowe i instalacyjne poprzez wykorzystanie przegréd budowlanych o wysokiej

izolacyjnosci termicznej oraz technologii odzysku ciepta odpadowego i bytowego. Nalezy
stosowac instalacje grzewcze o parametrach pozwalajacych na wykorzystanie medidéw
niskoparametrowych (typu LTWH lub np. SWH - zasilanych technikg solarng).

2.3. Cechy OUD dotyczace rozwiazan budowlano-konstrukcyjnych.

Projekt OUD powinien uwzgledni¢ dtugotrwate obcigzenia eksploatacyjne oraz losowe,
ekstremalne warunki mogace wystepowac¢ w okresie eksploatacji obiektu (np. wibracje, czy
warunki wodne - poziom wodd gruntowych, mozliwos¢ podtopien, zaleganie $niegu) a takze
czynniki pojawiajace sie w trakcie wykonywania robot budowlanych (np. parcie gruntu, zmiana
stosunkéw wodnych, osiadania).

2.4. Parametry techniczne drég dojazdowych/manewrowych i stanowisk postojowych.

predkosc¢ projektowa: 30 km/h,

kategoria ruchu: KR 3,

min. szerokos$¢ drog dojazdowych: 6,0 m.

min. promien tukéw poziomych wewnetrznych dla toru ruchu dla samochodéw

ciezarowych: 15m; pozostate promienie fukéw wewnetrznych: min. 6,0 m,

* min. szeroko$¢ pobocza ziemnego 1,0 m,

* spadek poprzeczny jezdni drég dojazdowych/manewrowych i chodnikéw:
2 % (z wytaczeniem tukow i krzywych przejsciowych),

= wymiary stanowisk postojowych i drog dojazdowych/manewrowych - zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2.03.1999r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie, jednak nie mniej niz:
— wymiary stanowiska postojowego samochoddéw osobowych: min. 2,5 x 5m
- wymiary stanowiska postojowego samochoddéw ciezarowych: min. 5,0 x 10m
Nawierzchnia stanowisk postojowych powinna posiadaé¢ zwiekszong odpornosé
na obcigzenia statyczne,

» w zakresie projektu zagospodarowania terenu nalezy przyjac:
— min. 3 stanowiska postojowe dla samochodow osobowych osdb niepetnosprawnych:

wymiar min. 3,6 x 5,0m,
= do wszystkich miejsc postojowych nalezy zapewni¢ dojscie chodnikiem o szerokosci min.
1,5 m z kraweznikiem utozonym w sposéb umozliwiajacy poruszanie sie wozkiem osobie



niepetnosprawnej,

» uzbrojenie podziemne, o ile to mozliwe, nalezy prowadzi¢ poza obrysem nawierzchni
utwardzonych. Pod nawierzchniami nalezy stosowaé rozwigzania umozliwiajace
prowadzenie prac modernizacyjnych i naprawczych instalacji bez koniecznosci
prowadzenia prac ziemnych w obrebie nawierzchni (kanaty instalacyjne),

* jezdnie manewrowe powinny zapewnia¢ ruch dwukierunkowy i posiada¢ sprawny system
odwodnienia,

= przed budynkiem biurowym nalezy zaprojektowaé min. 20 miejsc parkingowych dla
samochodow osobowych,

= na terenie OUD nalezy zaprojektowa¢ 20 miejsc parkingowych dla samochoddow
ciezarowych,

= w okolicach czesci garazowo-magazynowej nalezy zaprojektowaé min. 4 miejsca
parkingowe dla samochoddéw ciezarowych, nalezy zaprojektowaé 2 miejsca postojowe
dla samochodéw przewozacych fadunki niebezpieczne, zgodnie z rozporzadzeniem
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2.03.1999r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadal drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.
z dnia 14.05.1999r.).

2.5. Wskazniki powierzchniowe dla poszczegéinych modutéw funkcjonalnych.

W okreslaniu powierzchni za priorytetowe uwaza sie:

= optymalizacje powierzchni socjalnych i biurowych celem stworzenia komfortowych
i ergonomicznych warunkéw pracy,

= zapewnienie powierzchni magazynowania i obstugi sprzetu umozliwiajacych
ergonomiczng i bezpieczng obstuge sprzetu a takze utrzymanie porzadku,

* minimalizacje powierzchni pomieszczen technicznych i komunikacji,

= optymalizacje ukfadu i wielkosci pomieszczen technicznych w sposéb umozliwiajacy
zastosowanie, pod wzgledem wyposazenia technicznego, rozwigzan typowych w zakresie
projektowanych typow instalacji, prostych do realizacji w zakresie swojej specyfiki.

= ergonomiczng szerokos¢ dojs¢ serwisowych.

Przy ustalaniu wewnetrznych relacji funkcjonalnych za priorytetowe uwaza sie:

» zapewnienie komfortu uzytkowania i pracy w obiektach,

= zapewnienie bezpieczenstwa uzytkowania,

= minimalizacje odlegtosci miedzy poszczegdlnymi blokami funkcjonalnymi,

» separacje funkcji negatywnie na siebie oddziatywujacych (np. hatasem, pytem itp.).
Przyjmuje sie, ze dla obiektéw biurowych i socjalnych powierzchnia czeséci komunikacyjnej
powinna stanowi¢ nie wiecej niz 30% powierzchni catkowitej.

2.5.1. Zaplecze biurowe (A).

Budynek administracyjny z przeznaczeniem dla oséb zatrudnionych w petnym wymiarze pracy
w zwigzku z realizacjgq zadan z zakresu:
»= zarzadzania i administracji oraz organizacji pracy,
= monitorowania i sterowania ruchem,
* monitorowania i koordynacji dziatan zwigzanych z sytuacjami kryzysowymi oraz
zmiennymi warunkami pogodowymi,
= biezacej oceny stanu zarzadzanej infrastruktury i kwalifikacjg do prowadzenia prac
stuzacych biezacemu utrzymaniu.
Preferowanym rozwigzaniem jest obiekt o zwartej bryle i prostym uktadzie konstrukcyjnym,
wykorzystujacy wspodtczesne formy i rozwigzania estetyczne, zintegrowany z budynkiem
socjalnym i warsztatowym.
Zastosowane rozwigzania przestrzenne i techniczne powinny umozliwiac:
» strefowanie funkcji, z uwzglednieniem ucigzliwosci akustycznej, kontroli dostepu,
tatwosci orientacji w ukfadzie wewnetrznym budynku, o$wietlenia $wiattem dziennym
i uzyskow cieplnych z nastonecznienia (orientacja wzgledem stron $wiata).
* minimalizacje powierzchni komunikacji wewnetrznej,
» unifikacje zapleczy technicznych.



2.5.2. Zaplecze socjalne (B).

Budynek socjalny przeznaczony jest dla osdb stale zatrudnionych oraz zatrudnianych sezonowo
do realizacji zadan m.in. z zakresu:

* biezacego utrzymania korony drogi oraz urzadzen w pasie drogowym,

* niewielkich napraw nawierzchni drogowej,

= zimowego utrzymania drdég,

» likwidacji zdarzen losowych, w tym skutkdéw wypadkéw oraz gwaltownych zjawisk

atmosferycznych,

* organizacji i zarzadzania ruchem, w tym oznakowania,

= prac porzadkowych i organizacyjnych na terenie bazy OUD,

= utrzymania zieleni.

Ze wzgledu na wymog catodobowego nadzoru i reagowania pracownicy utrzymania drdg
zatrudniani beda w systemie trdéjzmianowym, z koniecznoscig prowadzenia dyzuréw m.in.
w obszarze budynku socjalnego. Proponuje sie, aby blok funkcjonalny agregujacy pomieszczenia
socjalne zostat zintegrowany z budynkiem administracyjnym. Zintegrowanie funkcji w jednym
obiekcie pozwala na obnizenia kosztéw wykonania i utrzymania obiektu, eliminuje koniecznos¢
dublowania pomieszczen i instalacji technicznych (pomieszczenia przylaczy, rozdzielnie,
kottownia) i powierzchni komunikacji. Sprzyja takze projektowaniu zwartej geometrycznie bryty,
ktérej suma zewnetrznych przegréd budowlanych jest mniejsza i przez to - mniej energochtonna
(mniejsza powierzchnia przenikania ciepta do Srodowiska).

Ostateczng decyzje odnosnie ewentualnego scalenia blokéw funkcjonalnych podejmie
Zamawiajacy.

2.5.3. Zaplecze garazowe (C).

W zakresie =zaplecza garazowego nalezy =zaprojektowa¢ budynki przeznaczone do
przechowywania:

* pojazdow ciezarowych wraz z ptugami,

* solarek zamontowanych na nosnikach samochodéw ciezarowych,

* pojazdow osobowych i dostawczych,

* pojazdow specjalnych typu: pojazd UNIMOG,

* ciagnikéw rolniczych wraz z osprzetem,

= samojezdnych odsniezarek frezowo-wirnikowych na podwoziu samochodowym.

Minimalne ilo$ci szt. pojazdéw i sprzetu na wyposazeniu OUA:

- samochody osobowe / patrolowe / - 6 szt.
- samochody dostawcze - 3 szt.
- uniwersalne nosniki z osprzetem - 2 szt
- przyczepki sygnalizacyjne - 3 szt.
- solarki - 16 szt.
- plugi lemieszowe - 50 szt.
- samojezdna odsniezarka - 1 szt.
- wytwornice solanki - 2 szt.

W bezposrednim sasiedztwie zespotu garazowego nalezy zlokalizowaé przejazdowe stanowisko
myjni. Wymiary myjni nalezy dostosowa¢ do swobodnego manipulowania lanca cisnieniowq
wokot pojazdu ciezarowego z osprzetem oraz zastosowanej technologii instalacji myjni. Zasilanie
w ciepta wode do mycia nalezy realizowa¢ (w ramach wybranej kompleksowej technologii),
poprzez kociot gazowy zasilany ze zbiornikowej instalacji gazu. Nalezy zaprojektowaé myjnie
samoobstugowg z systemem antyoblodzeniowym chroniacym zespdt agregatu, lancy
i przewodu ci$nieniowego, kanalizacji oraz posadzke myjni.

2.5.4. Zaplecze warsztatowe (D).
Budynek warsztatow nalezy tak zaprojektowac, aby zapewniat:

= biezacg obstuge pojazddw samochodowych, maszyn i osprzetu uzywanego do realizacji
zadan OUD,



= calosezonowg i catodobowq realizacje prac z zakresu biezgcej obstugi pojazddw,
diagnostyki, napraw polegajacych m.in. na wymianie czesci, prostych pracach
warsztatowych (ciecie, spawanie, wiercenie, malowanie itp.),

i posiadat:

= niezbedne zaplecze magazynowe pozwalajagce na gromadzenie materiatéw
eksploatacyjnych innych, niz materiaty pedne, czesci zamiennych, czesci i materiatow
przeznaczonych do utylizacji (z wytaczeniem pojemnikéw cisnieniowych i opakowan po
ropopochodnych - gromadzi¢ je nalezy poza obszarem warsztatu w wyznaczonych
pojemnikach w ramach zespotu konteneréw na odpadki), sorbentow,

= pomieszczenia spetniajagce wymagania dyrektywy ATEX (magazyn olejow oraz
pomieszczenia, w ktorych zapewniona bedzie m.in. mozliwos¢ tadowania
akumulatorow),

* pomieszczenia wyposazone w ogrzewanie, instalacje sprezonego powietrza zapewniajacq
zasilanie znormalizowanych narzedzi pneumatycznych oraz system odciggu spalin,

*= w obrebie warsztatu jedno stanowisko nalezy wyposazy¢ w kanat najazdowy,

= pomieszczenia umozliwiajace zmagazynowanie w okresie letnim ptugéw odsnieznych do
zimowego utrzymania drdg i osprzetéow roboczych do uniwersalnych nosnikéw osprzetu.

2.5.5. Magazyn na srodki utrzymania zimowego drogi (E).

Magazyn soli powinien zapewni¢ zaplecze materiatowe dla zimowego utrzymania drog. W skiad
zespotu magazynu wchodzi gtéwna hala magazynu soli, silos roboczy do bezobstugowego
zatadunku soli na solarki oraz pomieszczenia instalacji przygotowania solanki i jej sktadowania
Ca+osc spetnia¢ powinna nastepujgce wymagania:

projektowana wielkos¢ sktadowania: 5000 ton dla maksymalnie 3% wilgotnosci,

» gestosc 1400 kg/m?,

= wysokos¢ $cian oporowych min. 3,5 m,
= catkowita wysokos$¢ obiektu min. 11,0 m,
= powierzchnia zabudowy min. 850 m?,
= pojemnosc¢ silosa roboczego min. 150 m3,

= dwie bramy wjazdowe o wymiarach  min. 5 x 9,0 m.

Przyjete gabaryty magazynu soli powinny pozwala¢ na wijazd i roztadunek samochodu
ciezarowego z naczepg oraz operowanie fadowarka samojezdng  teleskopowa.
Nalezy zaprojektowaé dwie wielkogabarytowe bramy wjazdowe, usytuowane naprzeciwlegle.
Wymiary bram nalezy dostosowaé do skrajni roboczej pojazdow zaopatrujgcych magazyn.
Zastosowane rozwigzania konstrukcyjne muszg uwzglednia¢ odpornos$é korozyjng elementow na
kontakt ze srodowiskiem o duzym zasoleniu:

= wymagany horyzont czasowy odpornosci konstrukcji na ostabienie korozjq: 25 lat,

= wymagana odpornos¢ powitok ochronnych i materiatbw na korozje w stopniu

zapewniajacym bezobstugowg eksploatacje: minimum 5 lat.

Elementy konstrukcyjne powinny by¢ odporne na uderzenia ciezkim sprzetem.
Wyposazenie obiektu powinno zawiera¢ elementy chronigce takie jak:

= wilasciwe oswietlenie dookdlne i przeszkodowe,

» oznakowanie graficzne krawedzi,
= ew. automatyka zblizeniowa.
Sciana oporowa magazynu soli powinna mie¢ wysoko$¢ min. 3,5 m i powinna posiadac
odpornos¢ na obcigzenia statyczne pochodzace m.in. od naporu sktadowanego materiatu oraz
uderzenia dynamiczne tadowarkami powstajgce podczas zatadunku soli.

Ze wzgledu na gromadzenie znacznej ilosci srodkdw chemicznych, ktérych wprowadzenie do
srodowiska mogtoby spowodowac nieodwracalne szkody, wymagane jest aby Wykonawca,
w zakresie projektu magazynu soli i instalacji produkcji solanki, przewidziat rozwigzania
ochronne czyniace magazyn soli obiektem nie kwalifikujgcym sie do grupy przedsiewziec
mogacych znaczgco oddziatywa¢ na $rodowisko. W szczegdlnosci nalezy wyeliminowac
mozliwos$¢ przenikania soli do srodowiska na skutek pylenia, kontaktu z wodami opadowymi,
awariami instalacji wewnetrznych i zewnetrznych (zalania, podtopienia).

Nalezy przyjac, ze wszelkie prace przetadunkowe beda prowadzone pod zadaszeniem, w miejscu
chronionym przed gwattownymi porywami wiatru. Nawierzchnie magazynu nalezy
zaprojektowac jako szczelng, o parametrach wytrzymatosciowych nie mniejszych niz na drogach
manewrowych OUD, przystosowang do ruchu pojazdow ciezarowych i tadowarek.



Pomieszczenia instalacji wytwarzania solanki:
Do celéw przygotowania wodnego roztworu soli instalacja przygotowania solanki musi
znajdowac sie w pomieszczeniach chronionych termicznie. Wymaga sie, aby pomieszczenia
zespotu wytwornicy solanki znajdowaty sie poza obrebem magazynu soli. W projekcie
pomieszczenia jw. nalezy uwzgledni¢ mozliwos¢ zatadunku komory zasypowej czotowg
tadowarka samochodowg bez koniecznosci opuszczania magazynu soli lub bezposrednio z silosa
roboczego oraz dwa chronione termicznie stanowiska napetniania solankga samochodéw
ciezarowych.
Szafka sterownicza i mieszalnik powinny by¢ zainstalowane w pomieszczeniu, ktorego
temperatura utrzymywana jest na poziomie min. 7 stopni (w celu zabezpieczenia wody,
dostarczanej do uktadu przed zamarzaniem). W sasiedztwie instalacji nalezy uwzglednic
mozliwo$¢ magazynowania ok. 15 ton workowanego chlorku wapnia i/lub chlorku magnezu oraz
soli workowanej do produkcji solanki w ilosci 150 ton. Rozwigzania przestrzenne powinny
zapewnia¢ mozliwo$¢ réwnoczesnego tadowania solarek solg oraz napetnianie solankg - bez
koniecznosci opuszczania przez tadowarki obszaru zadaszonego. Nalezy przyja¢ aby wytwornica
ptynnego roztworu chlorku wapnia miata wydajnos¢ ok. 2 tys. I/h i zbiornik magazynowy o poj.
ok. 10 tys. litrow. Natomiast wytwornica solanki (chlorku sodu) powinna mie¢ wydajnos¢:

= 2 x 5tys. I/h ze zbiornikami solanki 2 x 15 tys. litrow.

Ponadto wymaga sie aby:

= pomieszczenia produkcyjne byly wyposazone w systemy wentylacyjne.

* rozwigzania techniczne zapewniaty mozliwos¢ réwnoczesnego zatadunku solarek solg
oraz roztworami chlorku sodu/wapnia/magnezu (tak, aby w ciggu 30 minut mozliwy byt
kompletny zatadunek 4 solarek),

= zastosowane rozwigzanie spefnialty wszystkie wymagania techniczne dla tego typu
obiektow z zakresu ppoz, BHP i SANEPID.

2.5.6. Przestrzen magazynowa na $rodki wyposazenia i utrzymania drogi (F).

= Sktad materiatow sypkich (zasiek)
Tréjkomorowy, zewnetrzny magazyn materiatdw sypkich bedzie przeznaczony do
przechowywania kruszyw stuzacych biezacemu utrzymaniu drogi. Przechowywane materiaty nie
mogg pyli¢ oraz muszg zachowywac stabilno$¢ w przypadku nawodnienia wodami opadowymi.
Odcieki z obszaru magazynowego nalezy odprowadzi¢ za posrednictwem filtrow zwirowych
i piaskowych petnigcych funkcje podbudowy podtoza oraz drenéw do kanalizacji deszczowej.
Sciany z 3 stron magazynu nalezy zaprojektowa¢ w technologii zapewniajacej odpornosé
zarébwno na parcie ze strony przechowywanych materiatdw jak i na uderzenia dynamiczne
podczas zatadunku i czerpania materiatdw tadowarka czotowa. Stosowane rozwigzania
konstrukcyjne powinny kompensowac powstajace drgania i odksztatcenia, a takze by¢ odporne
na oddziatywanie czynnikdw atmosferycznych.
Cechy geometryczne:

szerokos¢ boksu: min. 3,0 m,
- dtugos¢ boksu: min. 9,0 m,
- wysokos$¢ Scianek: min. 1,5 m,
- pojemno$¢ magazynowa ok. 500 ton.

» Plac magazynowy
W obrebie placu magazynowego beda czasowo przechowywane elementy oznakowania, barier
drogowych, urzadzen drogowych zdemontowanych i przygotowanych do montazu, wyposazenia
pojazdéw utrzymania drogi. Plac magazynowy powinien posiada¢ nawierzchnie bitumiczng lub
betonowg zapewniajacg poruszanie sie pojazdéw ciezarowych. Zastosowana nawierzchnia
powinna zapewnia¢ odprowadzenie wod opadowych oraz nie powinna pyli¢. Minimalna
powierzchnia sktadowania: 1200 m?2.

= Magazyn znakdéw

W bezposrednim sasiedztwie placu manewrowego nalezy zaprojektowaé zespdt pomieszczen
zgrupowanych w ramach wiaty magazynu oznakowania drogowego. Wiata powinna posiadac
cze$¢ zamknietg izolowang lecz nieogrzewang oraz cze$¢ dostepng bezposrednio z zewnatrz,
pod zadaszeniem. Budynek powinien posiada¢ instalacje oswietleniowg oraz dozoru.
Powierzchnia sktadowania: ok. 200 m?.

W obrebie wiaty nalezy wydzieli¢ sezonowe stanowisko tadowania akumulatoréw mobilnego
oznakowania swietlnego. Wyposazenie pomieszczenia nalezy zaplanowa¢ zgodnie z wymogami




dyrektywy ATEX. W trakcie sezonu zimowego akumulatory bedg przechowywane i tadowane
w obrebie przeznaczonych do tego celu pomieszczen warsztatowych.

= Wiata magazynowa zaston przeciwsnieznych.

W obrebie placu magazynowego nalezy zaprojektowaé wiate stalowa, zadaszong o lekkiej
konstrukcji przeznaczong do przechowywania czasowego zaston przeciws$nieznych wykonanych
z siatki PCV zrolowanej w rolki o wys. od 120-130 cm i $rednicy ok. 70 cm a takze kofki
drewniane niezbedne do ich ustawienia w terenie. Wiata powinna posiada¢ nawierzchnie
bitumiczng lub betonowg zapewniajaca poruszanie sie pojazddéw ciezarowych. Zastosowana
nawierzchnia powinna zapewnia¢ odprowadzenie wdd opadowych oraz nie powinna pyli¢. Wiata
powinna zapewni¢ mozliwos¢ przechowywania ok. 600 rolek zaston przeciwsnieznych.

*= Pole konteneréw na odpadki
W zakresie zagospodarowania terenu i nawierzchni jezdnych nalezy zaprojektowacé stanowisko
przeznaczone do ustawienia kontenerdéw, pojemnikow na odpadki oraz pojemnikéw na zuzyte
sorbenty. Stanowisko nalezy zaprojektowal jako zadaszone celem ograniczenia wptywow
atmosferycznych. Wysoko$¢ i geometria zadaszenia powinna by¢ dostosowana do skrajni
roboczej urzadzen pojazddéw obstugujacych kontenery i pojemniki.

2.5.7. Obiekty towarzyszace stuzace utrzymaniu OUD (G).

= Portiernia
Budynek portierni nalezy zlokalizowa¢ przy bramie wjazdowej na teren OUD. Do zadan
realizowanych przez osobe pracujaca w portierni naleze¢ bedzie nadzér i elektroniczne
ewidencjonowanie ruchu osob i pojazdow, zdalny monitoring terenu OUD oraz kontrola dostepu
do obszaru obwodu. Przewiduje sie jedno stanowisko pracy w systemie tréjzmianowym.

W zakresie urzadzen przynaleznych portierni nalezy zaprojektowac:
- szybkobiezny szlaban drogowy,
— brame przesuwna,
— zblizeniowy rejestrator czasu pracy dla pieszych,
—  zblizeniowy lub zdalny rejestrator ruchu pojazdoéw,
— system monitoringu CCTV (z rejestratorem cyfrowym) osob i pojazdow
- bezposrednie srodki tacznosci wewnetrznej z drogomistrzem.

Do obiektu przynalezy samodzielne stanowisko z niezaleznym, petlnym zapleczem socjalnym.
W budynku portierni nalezy zaprojektowaé wentylowane mechanicznie pomieszczenie WC
z umywalkg, miejsce przygotowania i spozywania positkéw dla jednej osoby, dwudzielne szafy
ubraniowe dla trzech oséb, miejsca do siedzenia dla dwdch osdb, stolarke okienng z wydzielong
sekcjq okna przesuwnego umozliwiajaca rozmowe z osoba z zewnatrz.

Ukfad stolarki powinien umozliwia¢ bezposrednig, wzrokowg kontrole terenu w trzech stronach
(270 st.). Wokot portierni nalezy przewidzie¢ podcien o szerokosci obejmujacej strefe wejscia
i kontroli oraz umozliwiajacy obejscie obiektu z bezposrednim wgladem na teren. Budynek
zaplanowac jako wyposazony w instalacje klimatyzacyjna.

» Stacja transformatorowa

Na terenie OUD nalezy zaprojektowac prefabrykowang stacje transformatorowg lub stupowg -
zgodnie z wytycznymi dostawcy energii elektrycznej. Stacje nalezy lokalizowaé w sposdb
umozliwiajgcy swobodny dojazd samochodem dostawczym, ktory podczas postoju roboczego nie
moze blokowac¢ ruchu na drogach manewrowych OUD. W przypadku stacji prefabrykowanej
nalezy wokodt budynku stacji zaplanowaé opaske zwirowg szerokosci 30cm oraz nawierzchnie
z kostki betonowej szerokosci 1m. Od frontu nalezy przyja¢ nawierzchnie dojazdowa o nosnosci
minimalnej jak dla pojazdéw o nos$nosci do 3,5t.

»  Zespét pradotwoérczy
Obwadd utrzymania nalezy przyjac jako wyposazony w zrddto zasilania awaryjnego. Proponuje
sie zaplanowanie w budynku administracyjno-biurowym zespotu bateryjnego podtrzymania
zasilania oraz zabudowe zespotu pradotworczego. Preferowanym rozwigzaniem jest
umieszczenie kontenerowego generatora w sasiedztwie budynku stacji TRAFO (badz w jej
miejscu - jesli nie jest wymagana). W zakresie obudowy obiektow zasilania nalezy stosowac
przegrody oddzielenia pozarowego.




» Zbiornik gazu propan-butan

— W zwiazku z przyjetym wstepnie przez Zamawiajacego modelem wytwarzania energii
cieplnej nalezy zapewnic¢ zasilanie kottowni OUD z zewnetrznego zbiornika Iub
zespotu zbiornikéw gazu propan-butan.

— Zbiornik nalezy lokowac¢ z zachowaniem wymogow warunkéw technicznych.

- Minimalng odlegtos¢ zbiornika od budynkéw nalezy okresli¢ po ustaleniu dobowego
zapotrzebowania na gaz, szczytowego zapotrzebowania na gaz i wynikajacej z tego
preferowanej pojemnosci zbiornika lub zbiornikdw (powierzchnia odparowania).

- Dopuszcza sie zaprojektowanie zbiornikéw podziemnych.

- W przypadku przyjecia w dokumentacji zbiornikow naziemnych, odlegtosci
wynikajace z warunkéw technicznych mozna zmniejszy¢ o potowe stosujac Sciane
oddzielenia pozarowego (REI 120).

- Otoczenie zbiornikéw nalezy zaplanowa¢ w sposdb minimalizujacy koniecznosé
utrzymania w ich rejonie zieleni. Preferowane nawierzchnie z kostki brukowej, gresu,
kory drzewnej na agrowtdkninie $cidtkujacej z nasadzeniami krzewami iglastymi
ptozacymi.

— Zbiornik nalezy lokalizowaé na terenie ptaskim, minimum 5,0 m od rowdw,
studzienek i wpustéw kanalizacyjnych.

. Przenosna stacja paliw

Nalezy zaprojektowaé miejsce pod przenosng stacje paliw, przygotowane dla zbiornika
o pojemnosci min 2 500 | wyposazone w instalacje elektryczng 230/400 V w systemie TN-S.
Nalezy zachowac¢ wszystkie wymogi w zakresie ochrony ppoz. i ochrony s$rodowiska. Miejsce
powinno by¢ wyniesione ponad jezdnie min. 10 cm, a miejsce pod zbiornik przenosnej stacji
paliw zabezpieczone przed ewentualnym uderzeniem. Nalezy zaprojektowac instalacje
uziemienia ochronnego, umozliwiajaca tatwe i wielokrotne potaczenia z przenosna stacjg paliw
(przede wszystkim zbiornika).

»  Zespdt konteneréw na odpadki
W obrebie terenu OUD nalezy zaprojektowac obszar segregacji i skladowania odpaddw.
Stanowisko powinno pozwalaé na ustawienie:
— trzech kontenerdw jednoprzestrzennych przeznaczonych do gromadzenia metali,
tworzyw sztucznych, odpaddw niesortowanych,
- pojemnikéw szczelnych do przechowywania m.in. odpadéw zanieczyszczonych
ropopochodnymi, zrgcych, zuzytych sorbentow itp.
Nawierzchnie stanowiska nalezy =zaprojektowa¢ jako szczelna, przystosowang do ruchu
samochodow ciezarowych. Nad stanowiskiem nalezy =zaprojektowac lekkie zadaszenie
eliminujace bezposrednie oddziatywanie opaddéw atmosferycznych na pojemniki i zmniejszajace
ilo$¢ wod opadowych odprowadzanych z nawierzchni szczelnej.
Obszar segregacji i sktadowania odpadéw powinien posiada¢ dogodny dojazd, umozliwiajacy
tatwy zatadunek konteneréw na samochod.

= Zbiornik wody p-poz
W zakresie zapewnienia zaopatrzenia OUD w wode do celéw gasniczych nalezy przeanalizowad
mozliwo$¢ zapewnienia dostaw wody z przytacza wodociggowego. W przypadku braku
mozliwosci zapewnienia dostawy wody z przylacza wodociggowego w odpowiedniej ilosci
i o odpowiednich parametrach nalezy w obszarze OUD zaprojektowac¢ zbiornik wody pozarowej
z punktem czerpania wody i studzienka ssawna.

Pojemnos$¢ zbiornika wody p-poz nalezy ustali¢ w porozumieniu z rzeczoznawcg do spraw
zabezpieczenia przeciwpozarowego.

= Zbiornik deszczdwki

W celu zmniejszenia poboru wody sieciowej wykorzystywanej do celéw gospodarczych nalezy
zaprojektowac¢ instalacje wody deszczowej wraz ze zbiornikiem do gromadzenia deszczéwki
Z powierzchni nie narazonych na zanieczyszczenia. Zbiornik podziemny z wysokogatunkowego
polietylenu nalezy przyja¢ jako zasilany wodami opadowymi zbieranymi z potaci dachowych.
Nadmiar wod bedzie odprowadzany do kanalizacji deszczowej. Instalacje nalezy zaplanowac
jako wyposazong w filtry, uktad syfonowy i przelewowy, pompe z czujnikami i zestawem
pobierajgcym oraz zestaw napetniajacy. Lokalizacje instalacji nalezy zoptymalizowac pod katem
wykorzystania do napetniania zbiornikdw cieczy roboczej pojazdéow samochodowych, mycia,
podlewania, zraszania. Instalacje wody deszczowej nalezy zaprojektowa¢ w sposéb niwelujacy
mozliwo$¢ zniszczenia mrozowego.




» Mata stacja pogodowa rejestrujgca temperatury gruntu, powietrza oraz predkosci wiatru.
Nalezy zaprojektowaé matg stacje pogodowag umieszczong w budce meteorologicznej na
wysokosci 2 m nad ziemig. Stacja pogodowa powinna by¢ wyposazona w elektroniczny
termometr i higrometr oraz miernik kierunku i predkosci wiatru.

Dane:

— temperatura powietrza,

— temperatura nawierzchni drogi,

— typ i intensywnos¢ opadu,

- wilgotnos¢ powietrza;
powinny by¢ zapisywane w pamieci elektronicznej urzadzenia na okres minimum 1 rok
z czestotliwoscig zapisu co 1 godzine. W/w dane powinny by¢ wyswietlane na wyswietlaczu
montowanym wewnatrz OUD w ogdlnodostepnym pomieszczeniu czesci stuzb utrzymania.
Urzadzenie ma umozliwia¢ odczyt danych w dowolnej chwili. Urzadzenie powinno by¢
wyposazone w wyswietlacz alfanumeryczny o wysokosci cyfr ok. 10 mm, na ktérym wyswietlane
sg jednoczesnie:

— temperatura powietrza,

— temperatura nawierzchni drogi,

- wilgotnos¢ powietrza

— aktualna data i godzina.

Urzadzenie powinno analizowac zebrane dane i posiada¢ funkcje automatycznego sygnalizatora
gofoledzi, sygnalizujgc dzwiekiem i Swiattem sytuacje zagrozenia gotoledziq oraz przekroczenia
alarmowych temperatur i wilgotnosci. Ustawianie wartosci krytycznych powinno by¢ realizowane
za pomoca klawiatury lub z komputera Pc. Urzadzenie wraz z jego oprogramowaniem powinno
by¢ kompatybilne z systemem ostony meteorologicznej GDDKIA.

Wymagania:

— zakres mierzonych temperatur: od -40°C do + 99,9°C,

- rozdzielczo$¢ termometrow: 0,1°C,

- klasa urzadzenia: 1., czyli bltad w zakresie £ 10°C nie przekracza 0,1°C,

- rozdzielczo$¢ higrometru: 1%,
a zakres pracy od 5% do 99% przy dowolnych
temperaturach zewnetrznych (od -40°C do + 99,9°C),

- miernik wilgotnosci: wyposazony w przetwornik mechaniczno - elektroniczny,

— zasilanie: 220-230V 50 Hz,

— pobdér mocy: maks. 3 W,

— miernik kierunku i predkosci wiatru oraz modut mierzacy wielko$¢ opaddw oraz czujnik
prognozujacy temperature zamarzania.

Uwaga
Pomiar parametrow stanu nawierzchni musi odbywacé sie w rozumieniu normy PN-EN 15518-
3:2011 ,,Wyposazenie techniczne w zimowym utrzymaniu drég - Systemy pogodowej informacji
drogowej - Czes¢ 3: Wymagania dotyczace wartosci mierzonych przy pomocy sprzetéow
stacjonarnych”. Wszystkie parametry stanu nawierzchni muszg by¢ mierzone z wymagang
w normie doktadnosciq niezaleznie od stosowanych soli drogowych.

= System kontroli bezpieczenstwa i monitoringu.
Nalezy zaprojektowaé system kontroli bezpieczenstwa wraz ze zdalnym otwieraniem bramy
i monitoringiem wizyjnym catego terenu OUD wyposazonym w komunikator gtosowy (przy
bramie). Nalezy przewidzie¢ ciggty obraz z kamer wraz z mozliwoscigq rejestracji
i archiwizacji na okres min. 7 dni.

2.6. Przewidywane zaopatrzenie sprzetowe dla OUD.

= Zespdl pradotwérczy

Obwdd utrzymania nalezy wyposazy¢ w zespo6t pradotwoérczy zapewniajacy awaryjne
zasilanie w energie elektryczng, w stopniu pozwalajagcym na funkcjonowanie OUD w zakresie
podtrzymania ciagtosci pracy urzadzen skojarzonych z wod-kan i C.O. (pompy, piece),
wytwornicy solanki, oswietlenia terenu, systemoéw teletechnicznych, oswietlenia awaryjnego
i przeszkodowego. W trakcie zasilania awaryjnego dopuszcza sie ograniczenie mocy
przydzielonej do oswietlenia terenu oraz redukcje mocy os$wietlenia pomieszczen pracy do
wartosci minimalnych wymaganych. Automatyka sterowania zasilaniem awaryjnym powinna
umozliwia¢ ustawienia priorytetow zasilania w przypadku wystgpienia obcigzen




przekraczajacych szczytowg moc zespotu pradotwdrczego. Zataczanie zasilania powinno by¢
automatyczne, z mozliwoscig ingerencji manualnej oraz z funkcjg testu. W trakcie wyboru
zespotu pradotworczego nalezy uwzgledni¢ - w ocenie urzadzenia - zakres i koszty oferty
serwisowej urzadzenia. Zespot pradotworczy powinien podlegaé czestym przegladom oraz
rozruchom probnym celem zapewnienia maksymalnej gotowosci do pracy.

= Warsztat:

- zestaw podnosénikdow przestawnych z synchronizacjq bezprzewodowa, w ilosci
dostosowanej do najwiekszego przewidywanego tonazu pojazddédw obstugiwanych
W warsztacie,

— wyciag spalin - kanat odciggowy spalin, samouszczelniajacy, dwuprzewodowy,

— mobilne urzadzenie do tadowania akumulatoréw ze wspomaganiem rozruchu,

- myjka ci$nieniowa ze zbiornikiem bezodptywowym na odcieki,

- wyciagarka do silnikéw lub wyciggarka elektryczna / wielokrazek z przynalezng belkg
nosng obejmujaca pole robocze,

— czytnik kodéw bteddéw - tester diagnostyczny,

- wozki narzedziowo-monterskie,

— wobzki narzedziowe z wyposazeniem,

— lezanka warsztatowa,

— kompresor z instalacjg sprezonego powietrza,

— komplet narzedzi pneumatycznych,

— spawarka inwertorowa / TIG z funkcja prostownika rozruchowego,

— odkurzacz bezworkowy przystosowany do zbierania cieczy.

Wymienione elementy wyposazenia sg proponowanym, ergonomicznym zakresem
osprzetowania. Zamawiajacy okresli specyfike zadan realizowanych na terenie
warsztatu. Ostateczny dobdr oprzyrzadowania nalezy zoptymalizowaé pod katem
wykonania uzgodnionego zakresu obstugi.

= Samoobstugowe stanowisko bezdotykowego mycia ciSnieniowego posiadajgce minimum:

— program mycia z/bez detergentu i sptukiwania,

— mycie ciepta i zimng wodg; woda ciepta dogrzana do 60°C,

— konsola obrotowa 360 st. do podwieszenia przewodu cisnieniowego,

— podgrzanie lub dogrzanie wody uzytkowej w oparciu o kociot gazowy. Preferowane
rozwigzania w oparciu o kociot kondensacyjny z zamknieta komora spalania
i towarzyszacym systemem kominowym powietrzno-spalinowym,

— zabezpieczenie przed zamarzaniem instalacji, wezy i lancy, instalacji odprowadzajacej
Scieki,

- stanowisko mycia nalezy wyposazy¢ w zabezpieczenie posadzki oraz nawierzchni przed
i za myjnig przed oblodzeniem (np. elektryczna instalacja antyoblodzeniowa lub obieg
glikolowy),

- cisnienie robocze regulowane w zakresie ok. 75-100 bar.

2.7. Przewidywana ilo$¢ os6b zatrudnionych w OUD.

W OUD ,Wigzowna” przewiduje sie zatrudnienie:
m State - 25 o0séb,
m Okresowe (w zimie) dodatkowo - 50 oséb.

3. Wymagania Zamawiajgcego.
3.1. W zakresie architektury obiektow.

W zakresie architektury obiektéw wymaga sie spetnienia wymogow formalnych, w tym m.in.
przepisdOw rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12.04.2002r. w sprawie warunkoéw
technicznych, jakim powinny odpowiadal budynki i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 75, poz. 690
z pézn. zm.) atakze uzytkowych poprzez stosowanie rozwigzan trwatych, ergonomicznych,
wymagajacych matych naktadéw energetycznych w trakcie funkcjonowania oraz rozwigzan
estetycznych. Zamierzenie pod wzgledem projektowym i realizacyjnym powinno byc¢
przeprowadzone kompleksowo, przez jeden zespot projektowy, w miare mozliwosci bez podziatu
na etapy przejsciowe, celem unikniecia inwestowania czesciowego, stosowania rozwigzan
tymczasowych, zbednych przerw technologicznych oraz kolizji ucigzliwych robot
z wczesniej zrealizowanymi pracami wykonczeniowymi.



Zalecane wysokosci pomieszczen:

* min. wysoko$¢ pomieszczen higieniczno-sanitarnych: 270 cm z 30 cm przestrzeniq
techniczng nad konstrukcjg sufitu podwieszanego. Sufity modutowe lub z ptyty gipsowo
kartonowej na ruszcie stalowym.

* min. wysoko$¢ pomieszczen biurowych: 300 cm, z 50 cm przestrzenig techniczng nad
konstrukcjq sufitu podwieszanego. Sufity modutowe lub z ptyty gipsowo kartonowej na
ruszcie stalowym.

* min. wysoko$¢ pomieszczen garazowych dostosowana do skrajni obstugiwanych
pojazddw. Przewiduje sie wysokos$¢ roboczg 400 cm.

Wymaga sie takze, aby proponowane przez Wykonawce rozwigzania umozliwiaty osobom
niepetnosprawnym ruchowo dostep oraz prace w pomieszczeniach biurowych i socjalnych.
W warsztacie gtdwne pomieszczenie serwisowe nalezy przyjac jako wyposazone w urzgdzenie do
podnoszenia catego pojazdu; powinno mie¢ ono wysokos¢ min. 570 cm (zgodnie z wytycznymi
zawartymi w rozporzadzeniu Ministra Transportu i Budownictwa w sprawie szczegdtowych
wymagan w stosunku do stacji przeprowadzajacych badania techniczne pojazdéw (Dz. U. 2006
nr 40, poz. 275). Proponuje sie zaprojektowanie gtéwnej hali serwisowej o wysokosci ok.
600 cm, z wprowadzeniem czesci funkcji pomocniczych na pietro dostepne z antresoli
wewnetrznej umozliwiajacej takze inspekcje i obstuge pojazdéw z géry oraz obstuge urzadzen
dzwignicowych z pomostéow roboczych nad stanowiskami serwisowymi. Schody, antresole i
pomosty nalezy zaplanowac¢ z krat pomostowych. Na pomostach roboczych nalezy przyjac
nieperforowane pola odkifadcze. W przypadku zastosowania wytacznie kanatu naprawczo-
przegladowego — min. wysoko$¢ pomieszczenia serwisowego to 420 cm.

Ogrodzenie catego OUD wraz z brama

Nalezy zaprojektowac¢ trwate ogrodzenie OUD w systemie panelowym siatkq ocynkowang
malowang w kolorze uzgodnionym z Zamawiajacym, o wys. catkowitej 2 m na podmurdwce
betonowej. Brama w systemie ogrodzenia panelowego powinna by¢ ocynkowana, malowana,
otwierana automatycznie o szerokoéci 6 m. Furtka w systemie panelowym powinna by¢
ocynkowana, malowana, otwierana automatycznie o szerokosci 1,2 m. Sterowanie bramg
i furtkgq z budynku portierni.

Maszt antenowy CB

Nalezy zaprojektowa¢ bazowy maszt antenowy CB, zapewniajacy zasieg na catym OUD i catym
obstugiwanym przez OUD odcinku drogi. Jego wysoko$¢ uzalezniona jest od uksztattowania
terenu. OUD nalezy wyposazy¢ w CB radio z mozliwoscig nagrywania i automatycznego
odtwarzania komunikatow.

3.2. W zakresie ochrony srodowiska (uwarunkowania dot. ochrony srodowiska).

= Magazyn soli
Magazyn soli i instalacje do produkcji solanki nalezy zaprojektowa¢ w sposdb eliminujacy
dostawanie sie do wnetrza obiektéw wod opadowych. Nalezy przyja¢ stosowanie nawierzchni
szczelnych. Odcieki z nawierzchni (np. z roztopu $niegu/lodu podczas zatadunku solarek) bedg
odprowadzane do kanalizacji - pod warunkiem zachowania parametrow S$ciekow - lub do
zbiornika bezodptywowego celem pdzniejszej utylizacji.

Jak wskazano wyzej w p. 2.5.5. - ze wzgledu na gromadzenie znacznej ilosci $rodkow
chemicznych, ktérych wprowadzenie do $srodowisko mogtoby spowodowac nieodwracalne szkody
wymagane jest, aby Wykonawca projektu magazynu soli i instalacji produkcji solanki zastosowat
rozwigzania ochronne, m.in. z zakresu ochrony $rodowiska gruntowo-wodnego, czyniace
magazyn oraz obszar OUD obiektem niekwalifikujacym sie do grupy przedsiewziec
mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko.

Parametry substancji wykorzystywanych do produkcji solanek i do zimowego utrzymania drég:
— chlorek sodu NaCl VZ4725000 brak,
— chlorek wapnia CaCl, EV9800000 Xi: R36,
— chlorek magnezu MgCl, Xi: R36/37/38.

= Scieki
Na terenie OUD beda powstawac Scieki sanitarne oraz $cieki technologiczne. Jesli bedzie to
mozliwe - nalezy przyjaé odprowadzanie $ciekéw bytowych do sieci kanalizacji sanitarnej.
W przypadku braku sieci lub znacznych naktaddw na budowe przyltacza nalezy zaprojektowac
biologiczng oczyszczalnie Sciekow. Skiad $ciekdéw powinien odpowiada¢ wymogom zawartym



w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24.07.2006r. w sprawie warunkdw, jakie nalezy
spetni¢ przy wprowadzaniu sciekéw do wdéd lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie
szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984).

Scieki technologiczne pochodzi¢ bedg m.in. z mycia pojazdéw, garazy (wody roztopowe zbierane
z posadzek) i z warsztatu oraz z pomieszczen magazynu soli. W celu podczyszczenia nalezy
zaprojektowac¢ odpowiednie osadniki i separatory substancji ropopochodnych. Zastosowane
urzadzenia i metody powinny zapewnial osiggniecie parametrow pozwalajacych na
odprowadzenie oczyszczonych $ciekdw do naturalnych ciekéw wodnych.

» Odpady
Nalezy zatozy¢, ze odpady beda segregowane i przechowywane w warunkach zapewniajacych

ochrone przed nadmiernym nawodnieniem oraz przedostawaniem sie odciekow do Srodowiska.
Kontenery nalezy planowa¢ do ustawiania w obrebie wyznaczonych obszaréw z nawierzchnig
szczelna. Wody opadowe z nawierzchni beda zbierane odwodnieniami liniowymi do wpustow
deszczowych i odprowadzane do kanalizacji sanitarnej lub technologicznej - odpowiednio dla
przeanalizowanych mozliwosci wystgpienia zanieczyszczen niebiodegradowalnych.

= Hatas
Ze wzgledu na prace w obrebie OUD pojazddw i urzadzen mogacych emitowacé znaczne ilosci
hatasu nalezy w pomieszczeniach przeznaczonych na staty pobyt ludzi stosowac rozwigzania
niwelujace oddziatywanie hatasu i drgan. Sa to m.in. okna dzwiekoszczelne. W pomieszczeniach
narad, korytarzach, pomieszczeniach biurowych nalezy stosowa¢ okfadziny i materiaty
dzwiekochtonne eliminujace pogtos i propagacje hatasu.

» Materiaty ropopochodne
Nalezy przyjaé, ze materiaty ropopochodne zapasowe lub przepracowane a takze elementy nimi
zabrudzone (np. pojemniki, czesci) beda przechowywane w sposéb eliminujacy mozliwosc
przedostania sie substancji do $rodowiska, kumulacji oparéw, samozaptonu. Pomieszczenia
przechowujgce oleje powinny by¢ wyposazone w wanne olejowg lub prég zapewniajacy
wytapanie przechowywanej objetosci materiatu. Stosowane w pomieszczeniach urzadzenia
powinny spetnia¢ wymogi dyrektywy ATEX. Wentylowanie pomieszczen nie moze byc¢
prowadzone zbiorczo zinnymi pomieszczeniami. Wyrzutnie powietrza nalezy lokalizowac
w sposob uniemozliwiajacy przedostawanie sie par do czerpni powietrza wentylacyjnego.
Wody deszczowe z powierzchni nie narazonych na zanieczyszczenie ropopochodnymi np. czesé
wod deszczowych odprowadzanych z dachéw powinna by¢ magazynowana celem pdzniejszego
wykorzystania do celdow gospodarczych (instalacja wody deszczowej dla utrzymania terenu
OUD: podlewanie, mycie nawierzchni oraz wstepne mycie pojazddw, zraszanie nawierzchni
szutrowych - magazyn zewnetrzny).
Wody narazone na zanieczyszczenie bedg wstepnie podczyszczane we wpustach drogowych oraz
separatorze substancji ropopochodnych.

*» Myijnia
Nawierzchnie myjni nalezy zaprojektowac jako szczelna. Zatozyé, ze odcieki z mycia beda
podczyszczane w separatorze substancji ropopochodnych oraz zawiesin.

Na obszarze OUD nalezy zaprojektowac nasadzenia zieleni estetycznej.

3.3. W zakresie infrastruktury technicznej i przytaczy.
3.3.1. Sie¢ wodno-kanalizacyjna.

» Sie¢ wodociggowa wraz z przytgczem lub wtasne ujecie wody
Nalezy zaprojektowac sie¢ wodociggowa wraz z przytaczami. W sytuacjach ekonomicznie
uzasadnionych dopuszcza sie, za zgodg Zamawiajacego, zaprojektowanie wiasnego ujecia wody
dla OUD.
OUD powinien by¢ zasilany woda pitng oraz wodg przemystowa stosowang do produkcji
roztworow chlorku wapnia i sodu w sposdb nieprzerwany.

» Kanalizacja deszczowa oraz sanitarna wraz z odprowadzeniem $ciekéw
Nalezy zaprojektowac sie¢ kanalizacji deszczowej i sanitarnej wraz z odprowadzeniem Sciekéw,
w tym zaprojektowac oczyszczalnie $ciekdw (lub inne racjonalne rozwigzanie, z wytaczeniem
zbiornikow bezodptywowych). W projektowanej oczyszczalni sciekow nalezy zapewnic redukcje
stezen zanieczyszczen ponizej dopuszczalnych wskaznikdédw zanieczyszczen wprowadzonych do
odbiornikéw zgodnie z obowigzujacymi przepisami.




Nalezy zapewnic¢ prawidtowe odwodnienie jezdni manewrowych i stanowisk postojowych przez
wykonanie sieci kanalizacji deszczowej odwadniajacej powierzchnie utwardzone OUD.

Nalezy zaprojektowa¢ odprowadzenie wéd opadowych z utwardzonych powierzchni poprzez
odpowiednie spadki poprzeczne i podiuzne jezdni manewrowej, stanowisk postojowych
i chodnikow - do wpustéw ulicznych.

3.3.2. Instalacja energetyczna wraz z przylaczami.

Nalezy zaprojektowac instalacje elektryczng odbiorczg na catym obszarze OUD oraz przytacze,
jesli koniecznos¢ taka wynika¢ bedzie z technicznych warunkdéw przytaczenia do sieci
elektroenergetycznej okreslonych przez Gestora sieci lub uwarunkowan techniczno-
terminiowych. OUD nalezy zabezpieczy¢ w nieprzerwang dostawe energii. Nalezy zaprojektowac
i zainstalowac zespot pradotwoérczy, wiaczany automatycznie z chwilg przerwania dostaw z sieci
elektroenergetycznej, zapewniajacy pobdér mocy przez min.:

— magazyn soli,

— stanowisko kierowania,

— pokoje administracyjne,

— ciqgi komunikacyjne budynku,

- serwerownieg,

- kottownig,

- o$wietlenie terenu OUD stanowiace jednoczesnie o$wietlenie miejsc pracy na zewnatrz.

3.3.3. Oswietlenie terenu OUD.

Nalezy zaprojektowac oswietlenie catego terenu OUD w oparciu o norme PN-EN 12464-
2:2008/Ap:2009/Ap:2010 lub rozwigzania rownowazne, za ktdre uwazac sie bedzie spetniajace
wszystkie wymagania przywotanej normy w przedmiotowym zakresie. W przypadku lokalizacji
OUD w bezposrednim sasiedztwie pasa drogowego nalezy zaprojektowac oswietlenie dojazdéw
do wezfa w oparciu o odpowiednie normy.

3.3.4. Siec teletechniczna wraz z przytaczami.

Nalezy zaprojektowal sie¢ teletechniczng stuzacg do transmisji danych oraz realizowania
potaczen telefonicznych i internetowych, zapewniajac tacznos$¢ z min. 2 numeroéw telefondw oraz
Internetu. Nalezy zaprojektowal przytacza dla niezbednych do celéw prowadzenia prac
utrzymaniowych systemoéw, w tym potgczenie z wtasciwym CZR.

3.3.5. Sie¢ gazowa wraz z przytaczami.

Nalezy zaprojektowaé sie¢ gazowa wraz z przytaczami na potrzeby eksploatacyjne OUD.
W sytuacjach ekonomicznie uzasadnionych dopuszcza sie, za zgoda Zamawiajacego,
zaprojektowanie zbiornikdw gazu ptynnego wg wymagan wskazanych wyzej w p. 2.5.7.
(zbiornik gazu propan-butan).

3.3.6. System kontroli bezpieczenstwa i monitoringu.

Nalezy zaprojektowaé system kontroli bezpieczenstwa wraz ze zdalnym otwieraniem bramy
i monitoringiem wizyjnym catego terenu OUD wyposazonym w komunikator gtosowy
(przy bramie). Nalezy przewidzie¢ ciagly obraz z kamer wraz z mozliwoscig rejestracji
i archiwizacji na okres min. 7 dni.



ROZDZIAL II1I/5

Wytyczne do projektowania obiektéow inzynierskich.

1. Wymagania podstawowe.

a) Wymagania dotyczace schematow statycznych obiektéw

e Wymaga sie aby obiekty jednoprzestowe o rozpietosci teoretycznej powyzej 12,0 m
(do 25,0 m zelbetowe, do 40,0 m z betonu sprezonego) projektowane byty o schemacie
statycznym belki swobodnie podpartej, natomiast obiekty jednoprzestowe o rozpietosci
teoretycznej ponizej 12,0 m - jako ustroje ramowe (otwarte lub zamkniete). Dopuszcza
sie takze obiekty jednoprzestowe w uktadzie ramowym o rozpietosci teoretycznej do
100,0 m w przypadku przesta skrzynkowego z betonu sprezonego.

e Obiekty wieloprzestowe nalezy projektowaé¢ o schemacie statycznym belki ciggtej lub
o schemacie ramownicowym z wyjatkiem obiektéw wieloprzestowych na terenach
gorniczych.

e Ucigglenie ustrojow wieloprzestowych powinno by¢ projektowane jako petne.
Nie dopuszcza sie projektowania uciaglenia tzw. pozornego, tj. tylko poprzez ptyte
pomostowa.

e Nie dopuszcza sie stosowania przeset zawieszonych jak i konstrukcji wstegowych.
Wyklucza sie réwniez obiekty integralne betonowe o dtugosci > 60,0 m i integralne
stalowe o dtugosci > 40,0 m.

b) Wymagania dotyczace doboru rozpietosci przeset i sytuowania podpér obiektow

)

nad droga ekspresowa

Lica Scian czotowych przyczétkdw nalezy sytuowaé w odlegtoéci nie blizej niz 6,0 m

od krawedzi korony drogi.

e Dla wariantu obiektu 2-przestowego wymaga sie, aby:
- filar wiaduktu usytuowany byt w $rodku pasa dzielgcego,
- lica scian czotowych przyczotkédw lub krawedzie podstaw stozkéw nasypu pod
obiektem usytuowane byty min. 1,0 m od ogrodzen drogi ekspresowej,
- przesta projektowane byly o rownych rozpietosciach teoretycznych.
e Dla wariantu obiektu 4-przestowego wymaga sie, aby:
- filar srodkowy wiaduktu usytuowany byt w srodku pasa dzielacego,
- pozostate filary usytuowane byly za linig rowdw z zachowaniem min. 0,5 m
odlegtosci lica filara do krawedzi przeciwskarpy rowu,
- lica scian czotowych przyczoétkédw lub krawedzie podstaw stozkéw nasypu pod
obiektem usytuowane byty min. 1 m od ogrodzen drogi ekspresowej,
- przesta srodkowe projektowane byty o rownych rozpietosciach teoretycznych.

Wymagania dotyczace parametrow przekrojow ruchowych na drogowych
obiektach

Wymaga sie aby drogowe obiekty posiadaty:

e jezdnie stanowigce kontynuacje drogi przed i za obiektem. Ponadto dla wszystkich
obiektow projektowanych w ciggu drogi ekspresowej jezdnia powinna by¢ dostosowana
do stanu docelowego, tzn. posiadac¢ docelowg liczbe paséw ruchu dla kazdego kierunku
ruchu.

e pobocza w postaci:

- pasa awaryjnego lub

-  pobocza utwardzonego lub

- opaski zewnetrznej lub

- pobocza technicznego wyniesionego.

e w zaleznosci od potrzeb - pas dzielacy, chodniki, Sciezki rowerowe, pas wedrowki
zwierzat - zgodnie z wymaganiami decyzji sSrodowiskowej;

e urzadzenia zapewniajace dostep do obiektdw inzynierskich w celach utrzymaniowych.

Nie dopuszcza sie zmniejszenia parametréw drogi na obiekcie w stosunku do parametrow
przekroju drogi na dojazdach. Okreslajac rozpietosci przeset obiektow nad drogg ekspresowaq
i szerokosci jezdni pod nimi nalezy przeprowadzi¢ analize widocznosci.



d) Wymagania dotyczace nosnosci i trwatosci drogowych obiektow
Wymaga sie, aby drogowe obiekty:

e w ciggu drogi ekspresowej byty zaprojektowane na klase obcigzenia A, w tym pomosty
obiektéw mostowych powinny by¢ dodatkowo zaprojektowane na obcigzenie pojazdem
specjalnym STANAG 2021 klasy 150, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 30.05.2000r. w sprawie warunkdéw technicznych jakim
powinny odpowiadaé drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63,
poz. 735, ze zm.) gdzie:

- jezeli na pomoscie znajduje sie wiecej niz 1 pas ruchu (niezaleznie od kierunku
ruchu) to catg konstrukcje obiektu, oprocz obcigzenia taborem q, nalezy
zaprojektowac obcigzajac ja pojazdami K oraz dodatkowym pojazdem 0,3xK
ustawionymi w najbardziej niekorzystnym potozeniu dla obliczanego elementu. Min.
rozstaw pojazdéw K i 0,3xK w przekroju poprzecznym nie powinien by¢ mniejszy niz
szeroko$¢ pasa ruchu.

- przy projektowaniu konstrukcji nosnej chodnikéw, schodéw i ktadek oraz ich podpér
jako warto$¢ obciazenia ttumem nalezy przyja¢ 5 kN/m?;

e w ciqgu drog krajowych i wojewoddzkich byty zaprojektowane na klase obcigzenia A,
w tym pomosty obiektdw mostowych powinny by¢ dodatkowo zaprojektowane
na obcigzenie pojazdem specjalnym STANAG 2021 klasy 150, zgodnie z ww.
rozporzadzeniem,

e usytuowane nad jezdniami gtdwnymi drogi ekspresowej oraz drogami krajowymi
i wojewddzkimi, pod ktérymi skrajnia pionowa bedzie mniejsza niz 5,50 m, byly
zaprojektowane z uwzglednieniem obcigzenia pochodzacego od uderzenia bocznego
w dzwigar gtéwny sitg poziomg o wielkosci 1 000 kN w uktadzie wyjatkowym,
przytozong w najbardziej niekorzystnym miejscu,

e posiadaty wymagang trwatos¢ 100 lat.

Ponadto:

Dla kazdego obiektu mostowego usytuowanego w ciqgu drogi publicznej nalezy wyznaczy¢
klase obcigzenia zgodnie z wojskowg klasyfikacjq obcigzenia obiektow mostowych zwang
klasg MLC. Wyznaczenie klasy MLC nalezy wykonac¢ zgodnie z zasadami i metodyka zawartq
w zataczniku do zarzadzenia nr 38 Ministra Infrastruktury z dnia 26 pazdziernika 2010 roku,
w sprawie wyznaczania wojskowej klasyfikacji obcigzen obiektow mostowych usytuowanych
w ciggach drdg publicznych.
Rezultatem przeprowadzonych obliczen statyczno-wytrzymatoéciowych powinno byc¢
okreslenie maksymalnej klasy MLC dla nastepujacych przypadkéw ruchu pojazdow
wojskowych po obiekcie mostowym:

- ruch jednokierunkowy kolumny pojazdow kotowych,

- ruch dwukierunkowy kolumn pojazdéw kotowych,

- ruch jednokierunkowy kolumny pojazdéw gasienicowych,

- ruch dwukierunkowy kolumn pojazdéw gasienicowych.

Wyznaczone klasy MLC obiektéw mostowych nalezy zestawi¢ w tabeli wg wzoru jak nizej.

Zestawienie maksymalnych klas MLC dla zaprojektowanych obiektow.

Wojskowa klasa obcigzenia MLC

Lp. Oznapzeme Kilometraz l\_lanllzsza, ) Pojazdy kotowe Pojazdy gasienicowe
obiektu miejscowosc T Tl T Tl
2 3 4 5 6 7 8
1
2




2. Wymagania dotyczace rozwiazan konstrukcyjnych.

Obiekty powinny by¢ zaprojektowane zgodnie z opisem przedmiotu zamdwienia oraz spetniac

ponizsze wymagania.

a) Rozwiazania budowlano-konstrukcyjne i wskazniki
obiektéw

e Parametry obiektow takie jak dtugos¢ i szerokos¢ nalezy okreslic na podstawie
zaprojektowanej czesci drogowej, traktujgc wymagania zawarte w rozporzadzeniu z dnia
30.05.2000r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe
obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735, ze zm.), jako standardy
minimalne, z uwzglednieniem wymagan decyzji o S$rodowiskowych uwarunkowaniach
dotyczacych przejs¢ dla zwierzat. Inne parametry obiektow okreslone w materiatach
przywotanych nalezy réwniez traktowad, jak wymagania minimalne. Pozostate parametry sg
dowolne w zakresie obowigzujacego prawa.

ekonomiczne drogowych

Charakterystyczne parametry zaprojektowanych obiektdw mostowych nalezy zestawié
w tabeli wg wzoru jak nizej.

Tabela: Charakterystyczne parametry zaprojektowanych obiektow mostowych

Min.
. . . Iy . . Koszt
Oznaczenie Orientacyjny Klasa Orlenta,clyilla szerokosc | Powierzchnia Liczba fg— Koszt catkowity
Lp. obiektu . . R dtugos¢ catkowita catkowita jedn.
kilometraz obcigzenia* > przeset 5 [z4]
[m] przeset [m~] [zt/m~]
[m] kor [deg] p o
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

Objasnienia i uwagi:

* Parametr ,Klasa obcigzenia” odnosi sie do klasy obcigzenia obiektu mostowego wg PN-85/S-
10030 ,, Obiekty mostowe. Obcigzenia”.

** Wartos¢ parametru ,Orientacyjna diugos¢” odnosi sie do diugosci catkowitej obiektu razem
ze skrzydtami. Wartosc¢ te nalezy traktowac wytgcznie jako informacje o skali wielkosci obiektu.
Ostateczna dtugosc¢ obiektu zostanie ustalona w Projekcie budowlanym.

*** powierzchnia catkowita obiektu liczona bez dtugosci skrzydetek.
*¥*x*x Parametr ,a” oznacza sugerowany przez Zamawiajacego ukos konstrukcji obiektu
dostosowany do kata skrzyzowania sie osi obiektu do osi przeszkody. Ostateczna wartos$¢ tego
parametru bedzie wynika¢ z rozwigzan geometrycznych trasy drogowej w PB oraz PW i bedzie
dostosowana do tych rozwigzan, z zastrzezeniem, ze ukos konstrukcji nie moze by¢ wiekszy niz
+ 1° w stosunku do kata skrzyzowania.

*xx** Szacunkowe (dopuszczalne) wskaznikowe koszty jednostkowe:

- dla obiektédw nad droga gtéwna 5 000 zi/m? oraz dla obiektéw w drodze gtéwnej 7 000 zi/m? -
dla mostoéw betonowych,

- dla obiektédw nad droga gtéwna 7 000 zt/m? oraz dla obiektéw w drodze gtéwnej 9 000 zi/m? -
dla mostow stalowych zespolonych.

e Minimalne skrajnie pionowe:
o dla drogi ekspresowej i jej tacznic skrajnia powinna mie¢ 5,0 m,
o dla pozostatych drog skrajnie nalezy zwiekszy¢ o 20,0 cm w stosunku do skrajni
wymaganej zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadacé
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430, ze zm.).




b) Konstrukcja no$na przesetl - wymagania ogélne
Obiekty w ciagu drogi ekspresowej nalezy projektowac¢ w jednej z ponizszych konstrukcji:

- zelbetowej belkowej lub ptytowej,

- kablobetonowej belkowej lub ptytowej,

- strunobetonowej belkowej lub ptytowej,

- zespolonej (stalowo-betonowej).
Obiekty mostowe nalezy projektowac o konstrukcji z betonu sprezonego, belkowej lub ptytowej.
W przypadku przeset o rozpietosci do 30,0 metréw dopuszcza sie stosowanie elementéw
prefabrykowanych.

Rozwigzania konstrukcji przesta powinny uwzglednia¢ nastepujace minimalne wymagania dla
zastosowanych podstawowych materiatow:
e dla projektowanych konstrukcji zelbetowych:
o klasa betonu: min. C30/37,
o klasa stali zbrojeniowej: A-IIIN.
e dla projektowanych konstrukcji strunobetonowych:
o klasa betonu: min. C30/37,
o klasa stali zbrojeniowej: A-IIIN,
o belki prefabrykowane: beton min. C35/45; stal A-II (18G2-b); liny sprezajace 15,5
mm, odmiana I.
e dla projektowanych konstrukcji z betonu sprezonego:
o klasa betonu: min. C35/45,
o klasa stali zbrojeniowej:  A-IIIN,
o kable sprezajace: stal sprezajaca odmiany I.
e dla projektowanych konstrukcji zespolonych (stalowo-betonowych):
o klasa betonu pomostu: min. C30/37,
o klasa stali zbrojeniowej:  A-IIIN,
o gatunek stali konstrukcyjnej dla elementéw gtéwnych (dzwigaréw) o parametrach:
- min. granica plastycznosci: 355 MPa,
- min. praca famania w temp. -20°C: 27],
- odmiana plastycznosci: J2.

Wbudowany beton powinien spetnia¢ nastepujgce wymagania:

- nasigkliwo$¢ zastosowanego betonu, okreslona utamkiem masowym nie moze byc
wieksza od 4 % dla elementdw majacych bezposredni kontakt z wodq i chemicznymi
srodkami odladzajacymi oraz nie moze byc¢ wieksza od 4,5% dla pozostatych elementéw
obiektéw inzynierskich nieokreslonych powyzej,

- stopien wodoszczelnosci betonu nie moze by¢ nizszy od WS,

— stopien mrozoodpornosci betonu nie moze by¢ mniejszy niz F150 dla elementéw
wykonanych z betonu monolitycznego oraz w elementach prefabrykowanych.

c) Konstrukcja nosna przesetl - wymagania szczeg6towe
¢ Minimalne grubosci monolitycznych ptyt pomostéw powinny wynosic:
- 24 cm dla obiektéw drogowych,
- 30 cm dla obiektéw kolejowych,
- 21 cm dla obiektow dla pieszych;
e Ustroje nosne wieloprzestowe nalezy projektowa¢ jako konstrukcje ciagte
bezprzegubowe, oparte na podporach na 1 rzedzie tozysk lub jako ramownice;
e Konstrukcje belkowe nalezy projektowaé z  poprzecznicami  podporowymi
umozliwiajacymi rektyfikacje i wymiane tozysk.

d) Posadowienie - wymagania ogdine
Wybér sposobu posadowienia obiektu powinien wynika¢ z dokumentacji geologiczno-
inzynierskiej i geotechnicznej, zgodnie z przepisami ustawy z dnia 4.02.1995r. Prawo
geologiczne i gornicze (Dz. U. z 2005r. Nr 228, poz. 1947, ze zm.), ustawy z dnia 7.07.1997r.
Prawo budowlane (Dz. U. z 2006r. Nr 156, poz. 1118, ze zm.) oraz rozporzadzenia Ministra
Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24.09.1998r. w sprawie ustalania geotechnicznych
warunkow posadowienia obiektéow budowlanych (Dz. U. Nr 126, poz. 839, ze zm.)
Wymaga sie aby obiekty byty posadowione w sposdb:

— bezposredni, na tawach lub ptytach fundamentowych lub

- posredni, na palach fundamentowych lub baretach wykonywanych w technologii

zaproponowanej przez Wykonawce.




W przypadku wyboru posadowienia bezposredniego obiektu, tawy lub piyty fundamentowe
nalezy wykona¢ na gruncie rodzimym. W przypadku koniecznosci wzmocnienia podfoza
gruntowego przy posadowieniu bezposrednim technologia wykonania takiego wzmocnienia
winna uzyskac akceptacje Zamawiajacego.

Rozwigzania techniczne posadowienia powinny uwzglednia¢ nastepujace minimalne wymagania
dla zastosowanych podstawowych materiatow:
e dla posadowienia bezposredniego na ftawach lub ptytach fundamentowych:
o klasa betonu: min. C30/37,
o klasa stali zbrojeniowej: A-IIIN.
¢ dla posadowienia posredniego na palach fundamentowych:
0 oczepy palowe:
- klasa betonu: min. C30/37,
- klasa stali zbrojeniowej: A-IIIN.
o pale wykonywane w technologii wiercenia:
- klasa betonu: min. C25/30,
- klasa stali zbrojeniowej: A-IIIN.
o pale wykonywane w technologii wbijania:
- klasa betonu: min. C40/50,
- klasa stali zbrojeniowej: A-IIIN.

e) Posadowienie - wymagania szczegolowe

e Obiekty powinny by¢ wykonane na fundamentach posrednich. Dopuszcza sie
zastosowanie fundamentow bezposrednich zespolonych trwale ze stalowg $ciankg szczelng
wykonang wokdt fundamentu, zagtebiong min. 3,0 m ponizej obliczonej gtebokosci
rozmycia.

Dno cieku wokdét fundamentu podpory powinno by¢ umocnione (np. materacem faszynowo
kamiennym) w sposob odpowiedni do przewidywanego zagrozenia.

e  Wierzch fundamentu, ktéry znajduje sie w obrysie jezdni nie powinien by¢ usytuowany
ptycej niz 1,2 m od poziomu nawierzchni jezdni.

e  Wierzch fundamentu powinien by¢ przykryty warstwa gruntu lub obrukowania o grubosci
co najmniej 15 cm.

e  Wierzch fundamentu konstrukcji inzynierskiej nalezy uksztattowac ze spadkiem minimum
3 %, w celu utatwienia sptywu wody z jego powierzchni.

e Gtowice pali formowanych w gruncie oraz pali prefabrykowanych po ich rozkuciu powinny
znajdowac sie 5-6 cm nad spodem tawy fundamentowej;

e W przypadku wymiany gruntu pod fundamentami obiektéw inzynierskich na grunt
niespoisty - nalezy zastosowac¢ geowidknine separacyjna, jezeli podtoze jest z gruntéw
spoistych.

e Spdéd fundamentu (w tym spod stop pali, spéod kolumn wzmacniajacych grunt itp.)
powinien znajdowal sie powyzej poziomu rozpoznania gruntu ustalonego wediug
zarzadzenia Nr 2 Generalnego Dyrektora Drdg Publicznych z dnia 11.02.1998r. w sprawie
wprowadzenia ,Instrukcji Badan podtoza gruntowego budowli drogowych i mostowych"
(,Instrukcja Badan podioza gruntowego budowli drogowych i mostowych”, GDDP
Warszawa 1998).

e W zasypkach wykopéw fundamentowych wykonanych w gruntach spoistych nalezy
wyeliminowa¢ niebezpieczenstwo gromadzenia sie wody i rozmiekczania gruntu
rodzimego. Wymaganie to dotyczy fundamentéw ptaskich i wszystkich fundamentéw
znajdujacych sie w poblizu jezdni (np. fundamentéw filarbw umieszczonych w pasie
dzielacym lub na skraju korony nasypu).

f) Filary - wymagania ogoélne
Dla obiektéw, ktérych przynajmniej jeden filar znajduje sie w korycie rzeki, wszystkie filary
nalezy projektowac jako zelbetowe petnoscienne, o przekroju eliptycznym lub owalnym. Filary
obiektédw nad drogg ekspresowg nalezy projektowac o konstrukcji stupowej (stupy bez oczepdéw)
lub palowej. Pozostate o konstrukcji stupowej lub ramownicowej (stupy z oczepem). Konstrukcja
strefy podparcia ustroju niosgcego powinna zapewni¢ mozliwo$¢ wymiany tozysk. Stupy filarow
narazonych na uderzenia pojazdéw majg miec taki przekrdj poziomy, ktdrego zaden wymiar nie
jest mniejszy od 60 cm. Wymaganie to obowigzuje niezaleznie od zastosowanego w stupie
materiatu.
Rozwigzania te powinny uwzglednia¢ nastepujace minimalne wymagania dla zastosowanych
podstawowych materiatéw:

— klasa betonu: min. C30/37,



— klasa stali zbrojeniowej: A-IIIN.

g) Przyczotki - wymagania ogdlne
Dla obiektow w ciggu drogi ekspresowej nalezy projektowac przyczotki masywne sktadajace sie
z korpusu wykonanego jako $ciana czotowa i Scian bocznych wykonanych jako wolnostojace
$ciany oporowe.
Dla obiektéw mostowych nad drogg gtéwna nalezy projektowac przyczotki:

e masywne sktadajace sie z:

- korpusu wykonanego jako $ciana czotowa,

— Scian bocznych wykonanych jako wolnostojace $ciany oporowe z dylatacjg na
catej wysokosci lub jako skrzydta w ksztatcie tréjkatnych tarcz podwieszonych
do korpusu lub

e azurowe skiadajace sie ze:

— $ciany czotowej w postaci oczepu (tarczy) zwienczajacego stupy osadzone
w nasypie,

- skrzydet w ksztatcie trojkatnych tarcz podwieszonych do oczepu.

Za przyczdétkami nalezy projektowac piyty przejéciowe, na catej szerokosci obiektu miedzy
skrzydtami (z wytaczeniem obiektéw nie przeznaczonych dla ruchu pojazdow).
Rozwigzania te powinny uwzglednia¢ nastepujace minimalne wymagania dla zastosowanych
podstawowych materiatéw:

— klasa betonu: min. C30/37,

— klasa stali zbrojeniowej: A-IIIN.

h) Przyczétki - wymagania szczegétowe

e  Ksztalt skrzydet winien zapewniac¢ wtasciwe zageszczenie zasypki w ich poblizu.

e  Przyczotki obiektéw o konstrukcji ramownicowej moga miec Sciany boczne lub skrzydta
podwieszone monolitycznie zwigzane z korpusem pod warunkiem, ze dtugos¢ scian/
skrzydet nie bedzie wieksza od 3,0 m. W pozostatych przypadkach nalezy wyksztatci¢
petng dylatacje miedzy $ciang boczng a korpusem, ktéry moze posiada¢ w razie potrzeby
krotka sciane boczng (dtugosci do 2,0 m) monolitycznie z nim zwigzana.

e Dtugos¢ ptyt przejsciowych nalezy obliczy¢é zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30.05.2000r. w sprawie warunkdw technicznych
Jjakim powinny odpowiadac¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63,
poz. 735, ze zm.), przyjmujac rzedna niwelety drogi (w osi dylatacji), jako najwyzszy
punkt nasypu drogowego.

e W przypadku dolnych przej$¢ dla zwierzat betonowe powierzchnie przyczétkéw nalezy
w mozliwie najwiekszym stopniu ostoni¢ warstwg ziemi/gleby (docelowo roslinnoscig
ostonowa).

i) Lozyska

tozyska nalezy osadzac na ciosach podtozyskowych. Wymagania podstawowe dla materiatow
ciosdw sg tozsame, jak dla materiatdbw podpor. Dobor tozysk powinien by¢ uzalezniony od
rozwigzan konstrukcyjnych przeset i podpér. Obiekty z tozyskami powinny by¢ tak
zaprojektowane, by mozna byto wykonaé wymiane lub rektyfikacje tozysk bez koniecznosci
budowy specjalnych podpodr lub rusztowan pod sitowniki (nie dotyczy to filaréw obiektow nad
drogg ekspresowg o wysokosci normatywnej nie podwyzszonej ponad wymagania pkt 2 a).

W projekcie wykonawczym nalezy podac informacje o sitownikach umozliwiajacych ww. prace
(nalezy sprecyzowac gabaryty i udzwig).

Dobor tozysk i sposdéb ich montazu powinny spetnia¢ wymagania Zatacznika do zarzadzenia
Nr 10 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 8.02.2006r. w sprawie
wprowadzenia zalecen dotyczacych tozyskowania obiektéw mostowych oraz kontroli tozysk
podczas eksploatacji (,Zalecenia dotyczace tozyskowania obiektow mostowych oraz kontroli
tozysk podczas eksploatacji" GDDKIA, IBDiM Warszawa 2005).

j) Konstrukcje oporowe

e Projektujac konstrukcje oporowe w technologii nasypédw zbrojonych nalezy uwzgledni¢
wyzej wymienione wymagania dla obiektédw inzynierskich.

e Nasypy zbrojone i konstrukcje oporowe z gruntu zbrojonego wystajace co najmniej
0,75 m nad przylegajacy teren, ktorych odchylenie od pionu jest mniejsze od 45° muszg
by¢ ostoniete elewacjq z elementdéw polimerobetonowych, kamiennych, zelbetowych,
betonowych lub siatkobetonowych. W takim przypadku elewacja musi by¢ jednakowa na
catej dtugosci omawianej konstrukciji.



Elementy elewacyjne, ktore obcigzone sg parciem gruntu, nalezy traktowac jak elementy
konstrukcyjne i jako takie muszg spetnia¢c wymagania rozporzadzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 30.05.2000r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadaé drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63,
poz. 735, ze zm.).

Konstrukcje narazone na uderzenie pojazdu muszg by¢ odpowiednio wzmocnione.
Wymaganie to dotyczy réwniez konstrukcyjnych elementéw elewacyjnych.

Wierzch elewacji z elementéw prefabrykowanych nalezy zwienczy¢ monolityczng belka
spetniajaca wymagania stawiane kapom.

Prowadzenie kabli lub rur po odstonietej powierzchni konstrukcji wymaga zgody
Zamawiajgcego.

W przypadku ostoniecia konstrukcji oporowej barierg drogowg nalezy zapewni¢ swobodng
przestrzen szerokosci min. 0,5 m miedzy konstrukcjg a ostaniajacq jg bariera.

Wyklucza sie wykonanie studni stuzacych do odwodnienia drogi i wodociggow (urzadzen
obcych) w nasypach zbrojonych.

3. Elementy wyposazenia.

a)

b)

<)

Izolacja ptyty pomostu

Jako podstawowe rozwigzanie preferuje sie izolacje arkuszowe z papy
termozgrzewalnej. Izolacje z pap termozgrzewalnych nalezy wykonywaé zgodnie
z ,Zaleceniami wykonywania izolacji z pap termozgrzewalnych i nawierzchni asfaltowych
na drogowych obiektach inzynierskich”, zeszyt Nr 68, IBDiM, Warszawa 2005.
Dopuszcza sie stosowanie izolacji powtokowych, ktére nalezy wykonywac zgodnie
z zaleceniami producenta.

Nawierzchnie bitumiczne na obiektach
¢ Nawierzchnia bitumiczna na obiektach powinna by¢ dwuwarstwowa o podwyzszonej
odpornosci na koleinowanie.
e Nawierzchnia na catej szerokosci jezdni miedzy kraweznikami powinna by¢
jednorodna materiatowo.
Nawierzchnia na obiektach powinna skfadac sie z:

o warstwy S$cieralnej o grubosci od 4 cm do 5 cm z asfaltu lanego MA, SMA
lub AC (warstwe nalezy wykonac na gorgco na catej szerokosci),

o warstwy wigzacej (ochronnej) z asfaltu lanego MA, SMA Ilub AC o grubosci
od4 cmdo 5cm.

e Warstwa $cieralna jezdni na obiektach powinna by¢ materiatowo jednorodna jak na
dojazdach do nich. Dojazdami w rozumieniu tego punktu sg przylegajace do ww.
obiektéw odcinki drogi o dtugosci min. 30,0 m z kazdej strony obiektu, liczac od
konca ptyty przejsciowej.

e Nawierzchnia w ciggach dla pieszych i dla obstugi powinna by¢ wykonana jako
chemoutwardzalna o grubosci min 5 mm. Kolor nawierzchni powinien by¢ zgodny
z kolorem nawierzchni na dojsciach.

e Nawierzchnia na przejsciach dla zwierzat - zgodnie z pkt. 4 niniejszego rozdziatu.

Kapy i elementy gzymsowe

e Kapy na konstrukcjach nosnych nalezy dylatowac. Dylatacje mogq by¢ petne lub
pozorne. Rozstaw dylatacji petnych nalezy przyja¢ ok. 12,0 m, rozstaw dylatacji
pozornych od 4,0 m do 6,0 m.

e Otulina gdérnej warstwy zbrojenia, réwniez przy dylatacjach, powinna wynosi¢, co
najmniej 3 cm.

¢ W warstwie dolnej zbrojenia kapy nalezy uzy¢ pretéw podtuznych w rozstawach nie
wiekszych niz 10 cm.

¢ Minimalne wymagania dla betonu kap, gzymsoéw i belek podporeczowych:
— Klasa betonu: min. C30/37,
- stopien wodoszczelnosci: W10,
— stopien mrozoodpornosci: F150,
- nasigkliwo$¢ zastosowanego betonu, okreslona utamkiem masowym: maks. 4%.

e Izolacja arkuszowa z pap termozgrzewalnych pomostu pod kapa powinna by¢
2-warstwowa.

¢ Wyodrebnione belki gzymsowe i kapy nieuzytkowe (réwniez na przyczétkach) majg
mie¢ pochylenie poprzeczne przyjete (w kierunku jezdni) w zaleznosci od ich
szerokosci:
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— dla elementow o szerokosci do 40 cm - 6%,
— dla pozostatych przypadkéw - 4+6%.

e W drogowych obiektach nie zaleca sie stosowania belek gzymsowych i kap
integralnych, tj. monolitycznie zwigzanych z konstrukcja pomostu. Nalezy
stosowac wytgcznie kapy ,nakfadane” na pomost.

Gzymsy powinny wystawa¢ co najmniej 10 cm ponizej dolnej krawedzi wspornika,

a w przypadku braku wspornikdw: 5 cm ponizej dolnej krawedzi powierzchni bocznej

konstrukcji przestowej.

e Prefabrykaty gzymsowe powinny by¢ wykonane z polimerobetonu, laminatéw
poliestrowych lub betonu zbrojonego.

e Styki prefabrykatow gzymsowych i szczeliny w kapach nalezy uszczelni¢ kitami
trwale plastycznymi odpornymi na UV i $rodki zimowego utrzymania.

Krawezniki

e Krawezniki nalezy stosowa¢ na wszystkich obiektach inzynierskich na ktérych
nawierzchnia uktadana jest bezposrednio na ich konstrukcji.

e Na wszystkich obiektach inzynierskich i na dojazdach w obrebie skrzydet, na ktérych
wymagane jest stosowanie kraweznikow, nalezy stosowac krawezniki kamienne -
na obiekcie zakotwione w kapie, a na dojazdach w obrebie skrzydet utozone na tawie
betonowej z opornikiem.

e Nad dylatacjami powinien znajdowac sie styk kolejnych elementéw kraweznika.
Elementy kraweznika przylegajace do dylatacji powinny mie¢ dtugos$¢ min. 115 cm.

e Szczeliny poprzeczne miedzy elementami kraweznika nalezy wypetni¢ materiatem
trwale plastycznym, odpornym na UV, $rodki zimowego utrzymania i materiaty
ropopochodne.

Urzadzenia dylatacyjne

e Urzadzenia dylatacyjne nalezy dobiera¢ zgodnie z zarzadzeniem Nr 4 Generalnego
Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 24.01.2007r. w sprawie wprowadzenia
zalecen dotyczacych doboru mostowych urzadzen dylatacyjnych oraz ich
wybudowania i odbioru (,Zalecenia dotyczace doboru urzadzen dylatacyjnych oraz
ich wbudowania i odbioru”, GDDKIiA, IBDiM, Warszawa 2007) oraz zarzadzeniem
nr 77 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 12.12.2008r.
zmieniajagcym zarzadzenie w sprawie wprowadzenia zalecen dotyczacych doboru
mostowych urzadzen dylatacyjnych oraz ich wbudowywania i odbioru, z nizej
wymienionymi zastrzezeniami:

— wyklucza sie stosowanie dylatacyjnych urzadzen blokowych i bitumicznych przykry¢
dylatacyjnych na obiektach w ciggu drogi ekspresowej i jej tacznic oraz pozostatych
drég krajowych i wojewodzkich;

— na podporze z ftozyskiem statym, w przypadku gdy przemieszczenia poziome
wywotane obrotem sa nie wieksze niz 5 mm, nalezy stosowal ucigglenie
nawierzchni.

e Pionowe dylatacje petne (szczelinowe lub stykowe) w konstrukcjach zelbetowych,
takich jak sciany oporowe, powinny by¢ stosowane w rozstawie maks. co 15,0 m,
a w konstrukcjach takich jak $ciany przyczotkéw, sciany tuneli, filary $cianowe -
powinny by¢ w rozstawie maksimum co 20,0 m.

Pionowe dylatacje pelne powinny by¢ szczelne. Zaleca sie stosowanie tasm

neoprenowych zabetonowanych w stykajacych sie elementach.

e Dylatacje petne i pozorne nalezy od strony dostepnej w czasie eksploatacji zakry¢
wktadkami maskujacymi wciskanymi (wyklucza sie stosowanie kitéw i szpachlowek).

e Do urzadzen dylatacyjnych, takich jak wielomodutowe i palczaste, nalezy
przewidzie¢ odpowiedni dostep od spodu, w celach utrzymaniowych.

e Urzadzenia wielomodutowe powinny posiadac elementy wyciszajace.

Elementy odwodnienia

e W przypadku, gdy z obiektu mostowego woda sptywa na dojazd do obiektu, nalezy
mozliwie blisko przed koncem pomostu (w odlegtosci nie wiekszej od 2,0 m)
umiesci¢ wpust mostowy (z wytgczeniem obiektow krotkich).

e W przypadku, gdy woda sptywa z dojazdu na obiekt nalezy wykonac¢ wpust drogowy
mozliwie blisko krawedzi ptyty pomostu (nie dalej niz 2,0 m od niej).

e Gzymsy, wsporniki, nadwieszenia pomostow i podpor, dzwigary oraz inne miejsca
(np. przy krawedziach pomostéw wzdiuz dylatacji podiuznej) narazone na
powstawanie zaciekéw powinny mie¢ wyksztatcone kapinosy powodujace odrywanie
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sie wody od ich zewnetrznej krawedzi. Dopuszcza sie zeby gzymsy prefabrykowane,
zamiast kapinosu, miaty odpowiednio wyksztatcong dolng czes¢ gwarantujaca
odrywanie sie wody.

Na ptycie pomostu wzdtuz dylatacji od strony naptywajacej wody (na izolacji) nalezy
wykonac drenaz.

Do odwodnienia izolacji pomostu nalezy zastosowa¢ drenaze podtuzne w osi
odwodnienia, a poprzeczne spod zabudowy chodnikowej i kraweznikdw wykonane
w postaci drenu z geosyntetyku umieszczonego w korycie uformowanym lub
wycietym w warstwie wigzacej (ochronnej) z asfaltu lanego o szerokosci 8 - 10 cm
i przykrytego grysem Dbazaltowym otoczonym kompozycjg epoksydowa.
Wode z drenazu nalezy odprowadza¢ do saczkéw odwadniajacych osadzonych
w ptycie lub do wpustow mostowych poprzez specjalne szczeliny wyksztattowane
w nich na poziomie izolacji. Saczki powinny by¢ wykonane z materiatéw odpornych
na korozje, promieniowanie UV oraz na dziatanie podwyzszonej temperatury do min
+230 °C. Rurki odptywowe saczkéw powinny by¢ wykonane z zywic poliestrowych,
polipropylenu (PP) lub polietylenu o wysokiej gestosci (HDPE) albo ze stali
nierdzewnej. Nie dopuszcza sie stosowania rurek z PVC.

Nie zaleca sie podtaczania rurek odptywowych saczkéw do przewodoéw zbiorczych
instalacji odwodnienia.

Dla obiektéw usytuowanych nad drogami, liniami kolejowymi i tramwajowymi nalezy
przewidzie¢ kolektory zbiorcze dla tych saczkéw, z ktérych woda moze kapac¢ na
jezdnie, ciagi piesze, torowiska itp.

Na obiektach mostowych nalezy stosowaé wpusty zeliwne z osadnikiem wstepnym
i z uchylng kratka na zawiasach. Nalezy stosowaé przewody zbiorcze i rury spustowe
wykonane z zywic poliestrowych, polipropylenu (PP) lub polietylenu o wysokiej
gestosci (HDPE). Wszystkie metalowe elementy systemu w tym elementy
podwieszenia przewodéw do konstrukcji obiektu muszg by¢ zabezpieczone
antykorozyjnie poprzez cynkowanie ogniowe. Kolor rur powinien nawigzywac¢ do
kolorystyki elewacji obiektu.

Stosowanie rynien odwodnieniowych w postaci zagtebienia w konstrukcji nosnej
przeset jest niedopuszczalne.

Na obiektach krétkich nalezy stosowa¢ system odwodnienia powierzchniowego,
jezeli spetnione sg inne warunki prawidlowego odwodnienia wynikajace z przepisow
ogolnych.

Odwodnienie wierzchu nasypu w rejonie przyczétka powinno by¢ tak zaprojektowane
i wykonane, aby woda sptywajaca po skarpach nie powodowata erozji nasypu przy
krawedziach zabezpieczenia skarp i stozkdéw.

Przestrzenie zamkniete, w ktdrych znajdujq sie urzadzenia obce, kolektory
odwodnienia, przepusty kablowe itp. nalezy wyposazy¢ w otwory odprowadzajace
wode z najnizszych miejsc.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

W zaleznosci od usytuowania w przekroju poprzecznym przewiduje sie nastepujace

rodzaje urzadzen bezpieczenstwa ruchu na obiektach mostowych:

- bariery uzupeilnione poreczgq oraz dodatkowymi elementami poziomymi,
montowane przy krawedzi obiektu,

- bariery montowane dla oddzielenia ruchu pieszych i pojazddw,

- bariery montowane w pasie dzielagcym,

- balustrady montowane przy krawedzi obiektu.

Bariery i bariery uzupetnione porecza nalezy stosowaC zgodnie z zarzadzeniem

Nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 23.04.2010r.

w sprawie wytycznych stosowania drogowych barier ochronnych na drogach

krajowych

Bariery na obiektach powinny stanowi¢ liniowg kontynuacje barier z przekroju

drogowego.

Nie dopuszcza sie stosowania elementéw i konstrukcji aluminiowych.

Wymaga sie, aby bariery skrajne charakteryzowata szerokos$¢ pracujaca nie wyzsza

niz W2, a przy chodnikach nie wyzsza niz W3.

Wszystkie metalowe elementy barier ochronnych powinny by¢ zabezpieczone

antykorozyjnie poprzez ocynkowanie ogniowe.

Balustrady powinny by¢ zabezpieczone antykorozyjnie poprzez ocynkowanie

ogniowe i dodatkowo pokryte powtokami malarskimi.



h)

b))

Urzadzenia ochrony srodowiska

Ostony przeciwol$nieniowe dla zwierzat.

Ostony te powinny posiada¢ wysokos$¢ 2,20-2,50 m i by¢ wykonane na dtugosci co
najmniej 50,0 m, od poczatku i konca diugosci obiektu w kazdym kierunku. Przesta
oston na obiektach, po ktérych poruszajag sie zwierzeta, powinny by¢ wykonane
w konstrukcji drewnianej lub drewnopochodnej, stupki winny by¢ metalowe maskowane
elementami drewnianymi lub drewnopochodnymi. W przypadku wystepowania na
obiekcie, stanowigcym dodatkowo przejscie dla duzych lub s$rednich zwierzat, ekranu
akustycznego, bedzie on petnit dodatkowo funkcje ostony przeciwol$nieniowej. Ekran
powinien by¢ wowczas wykonany z materiatdw nieprzezroczystych co najmniej do
wysokosci 2,50 m.

Ekrany akustyczne.

Ekrany ograniczajace dostep do obiektu powinny by¢ wyposazone w drzwi usytuowane
w rejonie schodéw roboczych. Swiatto przejécia nie powinno by¢ mniejsze niz: 190 cm
w pionie i 90 cm w poziomie.

Obiekty z ekranami akustycznymi Iub przeciwolénieniowymi powinny  by¢
zaprojektowane w taki sposéb, aby mozna byto ekrany czysci¢c mechanicznie -
minimalna odlegto$¢ miedzy ekranem a barierg, jezeli jest ona ustawiona obok, wynosi¢
powinna min. 50 cm.

Konieczna jest wiasciwa lokalizacja linii ogrodzenia oraz odpowiednie, szczelne
potaczenie ogrodzenia z krawedziami przyczétkdw lub  czotem  przepustu.
W przypadku przepustow mozliwe jest poprowadzenie ogrodzenia ochronno-
naprowadzajacego powyzej czota przepustu.

Zabezpieczenia betonu w gruncie i ochrona powierzchniowa betonu

Sposbéb zabezpieczenia betonu powinien by¢ zgodny z Zafacznikiem do zarzadzenia

Nr 11 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 19.09.2003r.

w sprawie wprowadzenia do stosowania ,Katalogu Zabezpieczen Powierzchniowych

Drogowych Obiektéw Inzynierskich. Cze$¢ I - wymagania”’, z nastepujacymi

zastrzezeniami:

- kape chodnikowg wyniesiong nalezy zabezpieczy¢ nawierzchnia chemoutwardzalng
grubosci min. 5 mm.

- gzymsy (czesci kap niepokryte nawierzchnig) nalezy =zabezpieczy¢ powtokq
specjalng, odporng na chlorki i z podwyzszong zdolnoscig pokrywania zarysowan
(grubos¢ powtoki powyzej 1 mm). Wymaganie to nie dotyczy elementéw
polimerobetonowych i laminatéw poliestrowych.

— powierzchnie betonowe narazone na ochlapywanie przez przejezdzajace samochody
nalezy zabezpieczy¢ srodkami hydrofobowymi oraz powtoka specjalng odporng na
chlorki o zdolnosci pokrywania zarysowan dostosowanej do rodzaju materiatu
elementu zabezpieczanego. Dopuszcza sie zastosowanie jednego sSrodka, jezeli
speftnia ww. wymagania.

— powierzchnie boczne konstrukcji nosnej przeset, dostepne powierzchnie boczne
skrajnych dzwigaréw (réwniez przy szczelinie w pasie dzielacym) nalezy
zabezpieczy¢ powtokg ochronng o zdolnosci pokrywania zarysowan dostosowanej do
rodzaju materiatu elementu zabezpieczanego i nie odrdzniajacej sie kolorystykg od
pozostatej czesci powierzchni

- wszystkie powierzchnie betonowe bezposrednio stykajace sie z gruntem nalezy
zabezpiecza¢ materiatami bitumicznymi, naktadanymi na zimno lub gumowo-
lateksowymi. Dla powtok bitumicznych nalezy wykonaé przynajmniej trzykrotne
zabezpieczenie (R+2P).

— Katy dwuscienne schodzacych sie powierzchni mniejsze od 1100 nalezy zukosowac
fazg (zfazowac) 2cm x 2cm. Wymaganie to nie dotyczy kapinoséw.

Zabezpieczenia antykorozyjne konstrukcji stalowych

Sposob zabezpieczenia stali powinien by¢ zgodny z Zatacznikiem do Zarzadzenia Nr 15
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 8.03.2006r. ,Zalecenia
wykonania i odbioru antykorozyjnych zabezpieczen konstrukcji stalowych drogowych
obiektow inzynierskich - nowelizacja w 2006.” GDDKIiA IBDIM Warszawa 2006,
Z nastepujacymi zastrzezeniami:
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— antykorozyjng powitoke nawierzchniowg konstrukcji nosnej nalezy wykonac¢ na
budowie po montazu konstrukcji. Pozostate powtoki powinny by¢ wykonane
w wytworni.

— konstrukcja stalowa przewodu przepustu powinna by¢ dwustronnie
zabezpieczona powtokg cynkowg wg PN-EN ISO 1461 Iub rozwigzania
réwnowaznego, za ktére uwazac sie bedzie spetniajace wszystkie wymagania
przywoftanej normy w przedmiotowym zakresie oraz powtokg polimerowg
grubosci 240-260 pm.

Wykonawca winien opracowac projekt zabezpieczenia antykorozyjnego kazdego obiektu.

Kolorystyka i faktura

W obiektach monolitycznych nalezy zastosowac beton architektoniczny spetniajgcy co najmniej
nastepujace wymagania :

beton architektoniczny nie powinien by¢ zrealizowany jako dodatkowa, oddzielnie
wykonana warstwa,

zastosowana technologia zapewni¢ powinna, ze beton nie bedzie wymagat pokrycia
warstwg tynku lub inng powtoka kryjaca, tj. szalunki powinny by¢ wytozone wktadkami
nadajacymi betonowi jednolitg fakture i kolor,

faktura powinna by¢ tak dobrana, aby nie mozna bylo rozpoznac¢ $ladow stykania sie
szalunkow i przerw technologicznych,

kotwy i $ciagi szalunkowe nalezy tak rozmiescié, aby ich uktad wspétgrat z zaprojektowang
fakturg betonu architektonicznego, tzn. aby $lady po nich tworzyty estetyczny efekt
wizualny,

otwory technologiczne (np. otwory odptywowe) nalezy tak rozmiesci¢, aby ich ukfad
wspotgrat z zaprojektowang fakturg betonu architektonicznego lub tworzyt estetyczny
efekt wizualny.

powierzchnie podpdr i Scian oporowych o wysokosci ptyt szalunkowych mozna wykonac
bez ww. wktadek pod warunkiem, ze na tych powierzchniach nie bedzie stykow poziomych
(lub zblizonych do poziomu), a w miejscach pionowych stykéw ptyt szalunkowych
wykonane zostang bruzdy lub inne wgtebienia kryjace wady i nieréwnosci styku.
powierzchnie betonowe podpdr, przeset, $cian oporowych itp., nalezy pozostawic¢
w naturalnej kolorystyce betonu z wyjatkiem belek gzymsowych i gzymsow.

kolory belek gzymsowych i gzymséw nalezy uzyskac¢ wykonujac je z mieszanki betonowej
lub polimerobetonowej zawierajacej odpowiednie pigmenty (nie nalezy malowacd
konstrukcji).

Zastosowane pigmenty nie mogaq pogarsza¢ parametrow fizyczno-chemicznych betonu lub
polimerobetonu.

Znaki pomiarowe

Dla prawidtowej oceny pracy obiektéow nalezy umiescic w jego konstrukcji znaki
wysokosciowe (repery) w ilosci odpowiadajacej wymaganiom zawartym rozporzadzeniu
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30.05.2000r. w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 63, poz. 735, ze zm.).

Znaki wysokosciowe dla kazdego obiektu na konstrukcji powinny by¢ powigzane ze statym
znakiem wysokosciowym (dowigzanym do osnowy panstwowej) posadowionym w gruncie
rodzimym ponizej poziomu przemarzania w niewielkiej odlegtosci od obiektu.

Schody skarpowe i obiektowe

Obiekty mostowe w ciggu drég dwujezdniowych powinny by¢ wyposazone w min. 2 ciagi
schodow roboczych dla obstugi (po 1 przy kazdym skrzydle). Pozostate obiekty nalezy
wyposazy¢ w min. 2 ciagi schodow roboczych dla obstugi (po 1 przy kazdym przyczétku).
Obiekty powinny by¢ réwniez wyposazone w schody umozliwiajgce dostep do odsadzki
przy przedniej Scianie przyczdtka, z ktdérej jest bezposredni dostep do tozysk.

Schody robocze powinny by¢ zabezpieczone balustradg lub porecza tylko z jednej strony.
Jezeli schody zlokalizowane sg wzdtuz skrzydet to nalezy zastosowac porecz zamocowang,
w skrzydle.

Przestrzenie miedzy stupkami balustrady oraz miedzy schodami a podporg powinny by¢
zabezpieczone przed erozyjnym dziataniem wody. Wyklucza sie zabezpieczenie murawg
(darnia).

Jezeli u podndza schodow znajduje sie réow przydrozny to nalezy wykona¢ nad nim ktadke
o szerokos$ci co najmniej 1,2 m, wyposazong w balustrade na przedtuzeniu balustrady lub



poreczy schoddw. Ktadka i balustrada powinny charakteryzowac sie trwatoscig co najmniej
30 lat.

e Dopuszcza sie rezygnacje z wykonania schodéw roboczych, jezeli w odlegtosci do
10,0 m od obiektu znajduja sie schody lub pochylnia ciagu pieszego, ciagu pieszo-
rowerowego lub Sciezki rowerowej. Odlegtos¢ ta dotyczy zaréwno goérnego jak i dolnego
konca schodoéw lub pochylni (mierzona w ich osiach).

e W przypadku obiektdw petnigcych funkcje przejs¢ dla zwierzat nalezy zastosowad sie do
wymagan decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dotyczacych schoddéw, przejsé
technicznych, ktadek, balustrad, itp.

n) Umocnienia stozkéw nasypowych

e Wokot stupdw podpor przechodzacych przez skarpy, stozki i teren, ktdre sg w pochyleniu
wiekszym od 1:4 powinny by¢ wyksztatcone odsadzki (pétki) szerokosci min. 25 cm
i pochyleniu 2 %.

e Wszystkie skarpy i stozki przylegajace do konstrukcji inzynierskiej, ktérych pochylenia sg
wieksze od 1:2 powinny by¢ zabezpieczone powierzchniowo obrukowaniem sztywnym
(drobnowymiarowe elementy betonowe, kostka kamienna, kamien brukowy, ptyty
betonowe itp.) na zaprawie cementowej lub obrukowaniem podatnym (tylko materace
gabionowe), stosownie do pochylenia.

e zabezpieczenie powinno zaczynac sie od krawedzi na nasypie dojazdowym zlokalizowanym
w odlegtosci co najmniej 150 cm od konca kazdego ze skrzydet i réwnolegtym do
naturalnego sptywu wody ze skarp nasypu.

e zastosowane prefabrykaty betonowe powinny sie zazebia¢ - nalezy zastosowac ,jaskotczy
ogon”, ,podwdjne T" itp.;

e w przypadku skrzydet ukosnych w planie nalezy na skarpach do nich przylegtych
zastosowac obrukowanie sztywne. Na styku skrzydet i obrukowania nalezy umiesci¢ lub
wyksztatci¢ sciek skarpowy.

e Pod umocnienie podatne nalezy utozy¢ geowitdknine separacyjna, a dla skarp i stozkow
wykona¢ odpowiednio wyksztatcone dolne wywiniecia stabilizujgce umocnienie. Jezeli
zabezpieczany nasyp jest wyzszy niz 2 m, to wywiniecie umocnienia powinno znajdowac
sie na gtebokosci co najmniej 0,5 m pod poziomem terenu.

e Obrukowania sztywne skarp i stozkédw powinny opieraé sie na zelbetowych podwalinach.
Zagtebienie podwalin powinno uwzglednia¢ przemarzanie gruntu.

e W przypadku przejs¢ dla zwierzat i obiektow zespolonych z przejSciem umocnienia
stozkdw nalezy wykona¢ za pomocg mat polimerowych, z humusowaniem i obsianiem
trawg. Nalezy unika¢ betonowania skarp, w ostatecznosci stosowaé azurowe ptyty
betonowe o duzych oczkach, umozliwiajace rozwoj roslinnosci.

o) Urzadzenia zabezpieczajjce przed porazeniem pradem sieci trakcyjnych
e Obiekty nad zelektryfikowanymi liniami kolejowymi oraz tramwajowymi powinny by¢
wyposazone w:
— ostony zabezpieczajace pieszych przed porazeniem pradem elektrycznym z sieci
jezdnej,
— urzadzenia zabezpieczajace przed zetknieciem elementdw sieci jezdnej
z elementami przesta,
— urzadzenia zabezpieczajace przed pojawieniem sie napiecia elektrycznego
na konstrukcji obiektu.

4. Przepusty oraz drogowe obiekty inzynierskie petnigce funkcje ekologiczna.

Wszystkie przepusty stuzgce odwodnieniu drogi gtdéwnej oraz wszystkich pozostatych drdg
zostang zaprojektowane przez Wykonawce.
Parametry przepustéw i ich lokalizacja podane w ponizszym wykazie sg orientacyjne,
a ostateczne ustalenie przekrojow przepustéw, ich dtugosci i usytuowania bedzie wynikiem
opracowania Projektu budowlanego, powtérnego Raportu oddziatywania na srodowisko. Wszelka
zmiana lokalizacji, parametrow przej$¢ dla zwierzat oraz ptazéw w stosunku do decyzji
srodowiskowej wymaga uzasadnienia w raporcie z ponownej oceny oddziatywania na
$rodowisko.

Charakterystyczne parametry zaprojektowanych przepustow nalezy zestawi¢ w tabeli wg
wzoru jak nizej.



Wykaz zaprojektowanych przepustéw (w tym zespolonych z przejsciami dla zwierzat)

Lp. Oznaczenie Orientacyjny Przekroj poprzeczny, -
obiektu kilometraz dtugosé/koszt mb Koszt catkowity [zt]
1 2 3 4 5

5.

Lokalizacja, parametry i sposdb zagospodarowania przejs¢ dla zwierzat oraz przepustow
dla ptazéow okreslone zostaty w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. Wszystkie
wymagania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach powinny zosta¢ uwzglednione
w dokumentacji projektowej. Wszelkie niezbedne zmiany w stosunku do decyzji
o s$rodowiskowych uwarunkowaniach wymagajq uzasadnienia w raporcie wykonanym
w ramach ponownej oceny oddziatywania na srodowisko.

W celu uzyskania droznosci szlaku migracji zwierzat w pasie objetym realizacjg
inwestycji nalezy wzig¢ pod uwage konieczno$¢ budowy obiektédw wyszczegdlnionych
w decyzji Srodowiskowej oraz dodatkowych obiektéw na szlaku migracji (o min.
parametrach okreslonych w decyzji dla przejscia gtdwnego) w celu bezpiecznego
wyprowadzenia zwierzat poza pas drogowy.

W przejsciach dla zwierzat zespolonych z ciekami wodnymi koryta ciekdow powinny by¢
zlokalizowane w centralnej czesci przejscia, a po obu stronach cieku powinny znajdowac
sie pasy przeznaczone do migracji zwierzat o szerokosci okreslonej w decyzji
srodowiskowej. W przypadku koniecznosci umacniania brzegdéw koryt ciekéw nalezy
wykonac je z wykorzystaniem naturalnych kruszyw lub faszyny.

Przejécia dla zwierzat nie zespolone z ciekami wodnymi powinny posiada¢ system
odwodnienia (tam gdzie jest to niezbedne) zapobiegajacy gromadzeniu sie wody
wewnatrz przejscia (,suche przejscia”).

W przypadku przejs$¢ dolnych, o ile pozwalajg na to cechy konstrukcyjne obiektu, zaleca
sie stosowanie doswietlenia powierzchni przejscia przez wykonanie okien lub szczelin
doswietleniowych w pasie dzielacym jezdnie drogi gtdwnej wyposazonych w ostony
przeciwol$nieniowe/ekrany akustyczne.

Dla przejs¢ gérnych dla zwierzat stosunek szerokosci obiektu do jego dtugosci powinien by¢
wiekszy lub réwny 0,8. Skarpy nasypdw petniacych funkcje naj$¢ (naprowadzen) na
przejscia nalezy formowaé z zachowaniem wymagan dotyczacych kata nachylenia
okreslonych

w decyzji srodowiskowej. Ksztatt przejscia géornego (w rzucie) powinien by¢ obustronnie
lejkowaty, rozszerzajacy sie ptynnie od $rodka obiektu w kierunku podstawy nasypdw
najsé.

Przejscia dla matych zwierzat powinny zapewniac¢ funkcjonalnos¢ i droznos$c¢ korytarza
migracji, a w szczegoélnosci nie powinny by¢ kratowane. Ich profil podtuzny powinien
umozliwia¢ odpowiednie odwodnienie zapobiegajace gromadzeniu sie wody wewnatrz
przejscia.

Nawierzchnie na przejsciach dla zwierzat nalezy zaprojektowa¢ zgodnie z warunkami
decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, w sposdb zapewniajacy rozwdj roslinnosci,
ktorej skfad gatunkowy i struktura powinny byc¢ zblizone do zbiorowisk roslinnych
wystepujacych w otoczeniu drogi.

Na dojsciach do przejs¢ dla zwierzat nalezy umiesci¢ przeszkody uniemozliwiajace
swobodny wjazd pojazdéw dwusladowych.

Kolejowe obiekty inzynierskie.

Wykonawca zobowigzany jest zaprojektowac kolejowe obiekty inzynierskie zgodnie ze
stosownymi przepisami w tym zakresie, w szczegdlnosci zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26.02.1996r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadac¢ skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 33, poz. 144, ze zm.) i w uzgodnieniu z zarzadcg infrastruktury kolejowej.




ROZDZIAL 1V.
KONCEPCJA PROGRAMOWA (KP).

W ramach zleconej dokumentacji projektowej, uwzgledniajac Zarzadzenie nr 17 Generalnego
Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 11.05.2009r. w sprawie stadidw i sktadu
dokumentacji projektowej dla drég i mostow w fazie przygotowania zadarn oraz Zarzadzenie
Nr 34 Generalnego Dyrektora Drdég Krajowych i Autostrad z dnia 3.06.2011r. zmieniajacego
zarzadzenie w sprawie stadiow i sktadu dokumentacji projektowej dla drég i mostow w fazie
przygotowania zadarn (dostepne na stronie internetowej www.gddkia.gov.pl), nalezy opracowac
stadium Koncepcji Programowej, w tym m.in.:

Analiza i prognoza ruchu.

Mapa do celdéw projektowania drég.

Inwentaryzacja stanu istniejgcego wraz z wizualizacja.

Dokumentacja geologiczno - inzynierska i hydrogeologia.

Wstepne rozwigzania (2 warianty weztow, kartogramy).

Raport z opinii i uzgodnien samorzaddw.

Raport z konsultacji spotecznych.

Rozwigzania wynikowe po opiniach i uzgodnieniach samorzaddéw oraz konsultacjach
spotecznych.

9. Rozwigzania branzowe (warunki techniczne, opinie, uzgodnienia).

10. Opracowania ekonomiczno - finansowe.

11. Rozwigzania z liniami rozgraniczajacymi.

12. Koncepcja organizacji ruchu do Audytu BRD.

13. Dokumentacja uwzgledniajaca uwagi audytu BRD.

14. Kompletna Koncepcja Programowa - opracowanie koncowe o zwartosci zgodnej z pkt. 9
Rozdziat I OPZ pn.: ,WYMAGANIA OGOLNE".

ONOUNAWNE

a takze uzyskac z upowaznienia Zamawiajgcego ostateczne decyzje:

* niezbedne decyzje administracyjne wymagane podczas opracowywania dokumentacji
projektowej w stadium Koncepcji Programowej (np.: zatwierdzenie projektu prac
geologicznych, zatwierdzenie dokumentacji geologiczno - inzynierskiej).

Uwaga
Whnioski o wydanie decyzji administracyjnych podpisuje wyigcznie Zamawiajgcy po
zaakceptowaniu przedfozonego przez Wykonawce opracowania projektowego.

Uwaga

Wykonawca w ramach ceny ofertowej zobowigzany jest do dokonywania poprawek i uzupetnien
dokumentacji projektowej w stadium KP na wezwanie Zamawiajacego w okreslonym przez niego
terminie do daty podpisania przez Zamawiajacego protokotu odbioru koricowego.

Celem opracowania Koncepcji Programowej jest:

- uscislenie zakresu rzeczowego i finansowego przedsiewziecia polegajgce na ustaleniu
szczegotowych rozwigzan geometrycznych elementow drogi, konstrukcji obiektow
drogowych i inzynierskich, granic terenowych zadania inwestycyjnego oraz przedmiaru
robdt i ich kosztorysu,

— dostarczenie informacji do podjecia ostatecznej decyzji inwestorskiej w sprawie
celowosci, zakresu i horyzontu czasowego realizacji zadania inwestycyjnego,

— okreslenie wytycznych dla projektu budowlanego i umozliwienie uzyskania decyzji
o0 zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej.

Ramowa zawartos¢ stadium Koncepcji Programowej:
1. Czesc ogdlna,
Czes¢ techniczna drogowa,
Obiekty inzynierskie,
Dokumentacja geologiczno - inzynierska i hydrogeologiczna,
Opracowania z zakresu analizy i prognozy ruchu,
Koncepcja zagospodarowania MOP i OUD,
Koncepcja organizacji i analiza bezpieczenstwa ruchu,
Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego KP,

NV A WN



9. Opracowania ekonomiczno - finansowe,
10. Wytyczne techniczno organizacyjne.

1. Czesc¢ ogdlna.

A. Czesc opisowa.

1) Opis zadania inwestycyjnego:

a)

b)

)
d)

Lokalizacja i program zadania inwestycyjnego.

Rodzaj i nazwa przedsiewziecia, lokalizacja (wojewddztwo, powiaty, gminy),
kilometraze (poczatek, koniec, dtugosc), funkcje, klasy, kategorie i nazwy drog,
kategorie ruchu, itd.

Cel i zaktadany efekt zadania inwestycyjnego.

Oméwienie celu i spodziewanych korzysci ogodlnospotecznych bezposrednich (dla
uzytkownikéw drég) i posrednich (dla ogotu i spotecznosci lokalnych), zaktadanych po
zrealizowaniu projektowanego przedsiewzigcia.

Podziat zadania inwestycyjnego na etapy i kolejnosc realizacji obiektéw i etapdw.
Podstawy opracowania: )

— dotychczasowe opracowania (analizy, ekspertyzy, STES, itd.),

— istotne: uchwaty, porozumienia i programy.

2) Istniejacy stan zagospodarowania terenu (ogdlny opis w zakresie niezbednym do
uzupetnienia czesci rysunkowej):

a)
b)

o)
d)

Zagospodarowanie istniejgcego pasa drogowego.

Istniejacy przebieg drogi krajowej (w przypadku obwodnicy).

Dla wszystkich grup obiektéw i wiekszych obiektow budowlanych wchodzacych

w skifad istniejgcego pasa drogowego:

- lokalizacje, nazwy, rodzaje, kategorie, funkcje, klasy obiektéw,

- funkcjonalno$¢ istniejagcych obiektédw np.: nos$nos$é, poziom swobody ruchu,
zapewnienie skrajni i $wiatta, przepustowos$¢, wypadkowosé, wydajnosc,
dostepnosg, itp.,

— charakterystyczne elementy geometrii, konstrukcji i wyposazenia.

Charakterystyka zieleni istniejacej.

Zagospodarowanie terenu przylegtego:

—  konfiguracja i uksztattowanie terenu,

— wazniejsze elementy zainwestowania i zagospodarowania terenu w pasie
wykonania i oddziatywania zadania inwestycyjnego (w tym tereny mieszkaniowe
i obiekty chronione oraz odlegtosci od planowanego przedsiewziecia), stan
techniczny,

- istniejaca sie¢ komunikacyjna (drogowa i inna), takze dla potrzeb obstugi ruchu
lokalnego.

3) Istniejace terenowe uwarunkowania realizacyjne.

a)

b)
o)

d)

e)

Warunki wynikajace z:
—  koncepcji przestrzennego zagospodarowania kraju,
- planu zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa,
- innych programéw rzadowych i programdéw wojewodzkich,
- miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego,
- decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach,
- informacji od urzedéw prowadzacych rejestry wydanych decyzji:
o $rodowiskowych uwarunkowaniach, lokalizacyjnych i pozwolen na budowe oraz
zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej.
Warunki srodowiskowe terenu — zgodnie z raportem o oddziatywaniu na Srodowisko.
Warunki wynikajace z ochrony konserwatorskiej terenu.
Dane informujace czy teren, na ktéorym jest projektowana droga, jest wpisany do
rejestru zabytkow oraz czy podlega ochronie na podstawie ustalen MPZP oraz AZP
(Archeologiczne Zdjecie Polski).
Warunki geologiczne i gdrnicze terenu.
W tym dane okreslajagce wptyw eksploatacji gdrniczej na teren zamierzenia
budowlanego, znajdujgcego sie w granicach terenu gdrniczego.
Inne warunki (np.: zwigzane z bezpieczenstwem budowli i bezpieczenstwem ruchu,
przeciwpozarowe).



4)

5)

6)

7)

8)

9)

1)

2)

Projektowane zagospodarowanie terenu (ogoélny opis w zakresie niezbednym do
uzupetnienia czesci rysunkowej).
Uksztattowanie trasy drogowej:

a) Uktad komunikacyjny - analiza powigzan drogi krajowej z innymi drogami
publicznymi:
— opis przebiegu trasy na tle istniejacego i planowanego w MPZP zagospodarowania
terenu,
— opis planowanych zmian w stosunku do istniejacych rezerw terenu w studium lub
w MPZP,

— opis przebiegu planowanej trasy w stosunku do trasy istniejacej (przy
przebudowie),
— opis przebiegu trasy wzgledem planowanego uktadu komunikacyjnego, powigzania
z innymi drogami wzglednie z uktadem drég, dostepnosc.
b) Uksztaltowanie terenu i zieleni.

Projektowane obiekty i urzadzenia budowlane (oddzielnie dla wszystkich wariantéw

obiektéw) oraz okreslenie zmian w dotychczasowej infrastrukturze zagospodarowania

terenu.

Dla kazdego projektowanego obiektu lub grupy obiektéw nalezy zamiesci¢ krotki opis

zawierajacy:

a) nazwa, lokalizacja, typ i rodzaj,
b) funkcja i parametry uzytkowe (np.: poziomy swobody ruchu, przepustowosé, klasa
techniczna, skrajnie, $wiatta, dopuszczalne obcigzenia, skutecznosc),
c) zmiany w dotychczasowej infrastrukturze zagospodarowania terenu,
d) inne istotne dane wynikajace ze specyfiki obiektu, w nastepujacym ukfadzie branz:
— Obiekty drogowe.
— Obiekty inzynierskie.
— Inne obiekty.
— Urzadzenia ochrony srodowiska.
- Infrastruktura techniczna zwigzana i nie zwigzana z droga.
— Ewentualne roboty na czas budowy.

Czes¢ srodowiskowa, zawierajgca m.in.:

a) wykaz, zaprojektowanych zgodnie z postanowieniami decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach, urzadzen ochrony $rodowiska wskazujacy odniesienie: rodzaju,
lokalizacji i parametréw technicznych urzadzen do odpowiednich zapiséw w decyzji jw.,

b) wykaz pozostatych elementéw ochrony Srodowiska.

Zgodnos$¢ przedstawionych rozwigzan z warunkami technicznymi. W przypadku braku

zgodnosci wymieni¢ przepis, ktéry musi by¢ objety odstepstwem.

Opinie, stanowiska, uzgodnienia, pozwolenia i warunki.

W tym punkcie nalezy zamiesci¢ wykaz i kopie: stanowisk, uzgodnien, opinii, warunkow

i innych pism uzyskanych w trakcie wykonywania opracowania wraz z ich omoéwieniem.

Instytucje, ktére powinny wstepnie wypowiedzie¢ sie na temat wszystkich elementéow

planowanego zadania inwestycyjnego (w zakresie swoich kompetencji) to:

- zainteresowani wtfasciciele lub zarzadcy: drdég, kolei, wdd, urzadzen infrastruktury
technicznej i innych obiektdw: w zakresie wydawania wstepnych warunkoéw do likwidacji
spodziewanych kolizji planowanego zadania inwestycyjnego z zarzadzanymi przez nich
obiektami oraz w zakresie wstepnego uzgodnienia rozwigzan projektowych,

- organy samorzadowe - wstepne opinie,

—  wiasciwi dyrektorzy RZGW, parkéw narodowych i krajobrazowych, nadlesnictwa, kota
fowieckie i pozarzadowe organizacje ekologiczne (o ile zgtosza sie jako strona),

- Wykonawca - uzgodnienia miedzybranzowe, sprawdzenia.

Najwazniejsze wskazniki ekonomiczne (na podstawie Czeséci ekonomicznej) i stanowisko

Wykonawcy w sprawie wyboru wariantu rozwigzan projektowych.

Czes¢ rysunkowa.

Czes$¢ rysunkowa zawiera, w zaleznoéci od celéw dokumentacji:

Plan orientacyjny (skala 1:10 000).

Jest to mapa wykonana dla potrzeb orientacji. Mapa zawiera w szczegdlnosci: obraz
projektowanego zadania inwestycyjnego i jego wazniejszych powigzan z istniejacg siecig
drogowa, wazniejsze elementy istniejgcego i projektowanego zagospodarowania terenu,
inwestycje towarzyszace, granice administracyjne wojewodztw, powiatéw i gmin (kategorie
i klasy drog i ulic wraz z numerami).

Plan sytuacyjny (skala 1:1000) — na mapie do celdw projektowania drdg.




3)

4)

5)

6)

2.

Mapa ta stanowi materiat graficzny do ustalenia lokalizacji zadania inwestycyjnego oraz jest
gtdwna mapa projektowa dla wykonania Koncepcji programowej. Powinna by¢ opracowana
ostatecznie, ze szczegotowoscig jak dla Projektu Budowlanego.
Obrazuje ona zakres zadania inwestycyjnego na tle przylegtego zagospodarowania terenu
z uwzglednieniem danych od urzedéw prowadzacych rejestry wydanych decyzji:
o srodowiskowych uwarunkowaniach, lokalizacyjnych i pozwolen na budowe oraz zezwolen
na realizacje inwestycji drogowej. Mapa podstawowa zawiera w szczegdlnosci: obraz
projektowanego zadania inwestycyjnego, jego powigzania z istniejacq sieciq drogowa,
rozwigzania dla obstugi terendw sasiednich, lokalizacje wazniejszych projektowanych
obiektoéw, urzadzenia infrastruktury, wazniejsze elementy ochrony s$rodowiska, inwestycje
towarzyszace, linie rozgraniczajace zadania inwestycyjnego, istniejace linie rozgraniczajace,
granice poszczegolnych paséw drogowych, granice administracyjne, itd.
Nalezy przeprowadzi¢ wstepng analize dostepnosci komunikacyjnej dziatek przylegtych do
projektowanego uktadu komunikacyjnego opisujqcq stan istniejqcy i projektowany oraz
przedstawi¢ w formie graficznej - wykonana na mapie projektowej oraz na aktualnej mapie
ewidencyjnej z oznaczeniem istniejacych drég krajowych, wojewddzkich, powiatowych
i gminnych (oznaczonych réznymi kolorami).
Zbiorczy plan sytuacyjny (w skali 1:1000) - na mapie do celdéw projektowania drég.
Zawiera wszystkie elementy okreslone na planie sytuacyjnym w odpowiedniej skali
i doktadnosci. Zbiorczy plan sytuacyjny oraz wymieniony w p. 2 powyzej plan sytuacyjny
w skali 1:1000 powinien spetnia¢ wymogi okreslone w punkcie 1.5. Zatacznika do
Zarzadzenia GDDKIA nr 17 z dnia 11.05.2009r., tj. m.in. powinny by¢ sporzadzone jako
opracowania numeryczne i powinny spetnia¢ wymogi SGDoN.
Pogladowe przekroje normalne (skala 1:100 do 1:200).
Rysunki obrazujace typowe przekroje normalne wazniejszych projektowanych obiektéw
i wazniejszych urzadzen, z schematycznym zaznaczeniem rozwigzan docelowych.
Tréjwymiarowa wizualizacja komputerowa.
Oparta na uwzglednieniu parametréw geometrycznych tras oraz na obliczeniach bezpiecznej
widocznosci na zatrzymanie i wyprzedzanie a takze, w razie potrzeby, na obliczeniach
przejezdnosci, potaczona z animacjg (np. w przypadku skomplikowanych skrzyzowan
z ograniczong widocznos$cia na wlotach, odcinkéw drdg projektowanych na minimalnych
parametrach geometrycznych, duzych obiektow inzynierskich i innych obiektow
projektowanych o nietypowych rozwigzaniach geometrycznych i konstrukcyjnych).
W uzasadnionych przypadkach Zamawiajacy moze odstapi¢ od wykonywania wizualizacji.
Dokumentacja fotograficzna, w tym :
- istniejacych obiektéw budowlanych przewidzianych do wyburzenia,
— charakterystycznych miejsc (np. istniejace zjazdy, proponowane lokalizacje weztow,
skrzyzowan, kolizje z istniejaca infrastrukturg, itp.).

Wielokryterialna analiza poréownawcza wariantéow elementéw zadania
inwestycyjnego.

Analiza wielokryterialna powinna zawiera¢ m.in.:

- 0golny opis wariantéw, ktérych dotyczy analiza,

- metody oceny (krdétka charakterystyka przyjetych metod oceny wraz z podaniem ew.
zrodet uzyskania petnych wersiji),

—  kryteria oceny wariantow (wykaz przyjetych kryteriow wraz z omowieniem zasad ich
doboru, przyjetych wag i powoddw ominiecia innych kryteriow),

—  zestawienie koncowych wynikéw analizy dla kazdego z zatozonych kryteriow i dla
kazdego wariantu,

—  proponowany wariant najkorzystniejszy oraz uzasadnienie.

Cze$¢ techniczna drogowa.

Wymagania:

Gtownym celem jest okreslenie wszystkich obiektow budowlanych (gtéwnie ich typu,

rodzaju i konstrukcji). Ponadto Czes$¢ techniczna stanowi podstawe do wykonania Czesci
ogélnej.

Projekty poszczegoélnych obiektéw powinny by¢ wykonywane w Scistej wzajemnej koordynacji
miedzybranzowej.



W czesci technicznej, dla kazdej branzy (obiektu), powinny wystapié nastepujace sktadniki:

1.

nhwn

W czesci
obiektow

Inwentaryzacje i oceny stanu technicznego:

- Inwentaryzacje obiektow budowlanych,

— oceny stanu technicznego obiektéw budowlanych (ekspertyzy).
Opis obiektow.

Obliczenia.

Kosztorysy.

Rysunki.

technicznej drogowej powinny by¢ przedstawione wszystkie warianty dotyczace
budowlanych lub ich czesci.

2.1. Inwentaryzacje i oceny stanu technicznego.

2.1.1. Inwentaryzacje obiektow budowlanych (pomiary i badania).

Inwentaryzacje na etapie KP sa szczeg6towe Ilub dos¢ szczegdtowe. Celem

inwentaryzacji jest dostarczenie danych dla oceny stanu technicznego obiektow i dla
wykonania kosztorysow. Inwentaryzacja dotyczy cech iloéciowych, geometrycznych
i materiatowych i moze by¢ wykonywana na podstawie materiatdw archiwalnych, wizji
i pomiaréw terenowych.

Opracowanie inwentaryzacji, ktére ma by¢ oddzielnie zalaczone do opracowania

projektowego powinno zawiera¢ m.in.:

opis przedmiotu, celu i zakresu inwentaryzacji,

opis wynikéw inwentaryzacji ilosciowej i geometrycznej (tylko niezbedne uzupetnienie
rysunkéw),

rysunki z wynikami inwentaryzacji ilosciowej i geometrycznej,

opis pomiardw cech materiatowych (metody, rodzaj i zakres badan, rysunki stanowisk
i miejsc badan oraz poboru probek),

wyniki badan cech materiatowych - opisy, zestawienia i rysunki.

Wyniki inwentaryzacji iloSciowych, geometrycznych i materiatowych, mozna zamiescic¢

bezposrednio na rysunkach i w opisach projektow odpowiednich obiektéw Iub jako
oddzielne opracowanie.

2.1.2. Oceny stanu technicznego obiektow budowlanych (ekspertyzy).

Ocena stanu technicznego obiektu na etapie KP jest szczegdétowa. Celem oceny stanu

technicznego jest przesadzenie o zakresie mozliwego wykorzystania istniejgcych obiektéw

lub

ich fragmentow dla potrzeb planowanego zadania inwestycyjnego lub przesadzenie

o zakresie i sposobie rozbiorki istniejgcych obiektow.

Oceny stanu technicznego wykonywane s na podstawie wynikdw inwentaryzacji

obiektéw budowlanych. W celu dokonania oceny ostatecznej niektérych cech
materiatowych, nalezy pobra¢ odpowiednie prébki (wiercenia, odkrywki, pomiary)
i wykonac stosowne badania laboratoryjne.

W przypadku planowanej przebudowy istniejacych obiektéw budowlanych,
w uzasadnionych przypadkach, ocena stanu technicznego zawiera takze ocene aktualnych
warunkdéw geologiczno-inzynierskich i ocene stanu posadowienia obiektu.

Opracowanie oceny stanu technicznego powinno zawiera¢ m.in.:

wstep (przedmiot, podstawy, cel oceny technicznej),

ocene wynikédw inwentaryzacji ilosciowej i geometrycznej,

interpretacje badan oraz ocene techniczng cech materiatowych,

wstepne obliczenia cech konstrukcyjnych - konstrukcja nosna i posadowienie
(nos$nos¢, wytrzymatoscé) i ocena stanu technicznego,

opis, zestawienia ilosciowe i rysunki dotyczace mozliwego zakresu wykorzystania
istniejacego obiektu dla celéw planowanej przebudowy, rozbudowy, nadbudowy Iub
remontu,

propozycje, zalecenia i sugestie do projektowania konstrukcji, a w przypadku
planowanej rozbidrki zalecenia co do technologii i zakresu robot rozbidrkowych.

Wyniki ocen stanu technicznego (ekspertyz) mozna zamiesci¢ bezposrednio na rysunkach

iw

opisach projektéw odpowiednich obiektéw Iub jako oddzielne opracowanie.



2.1.3.

2.2,

2.3.

2.4.

Opis obiektow.

Ogolny opis dotyczy wazniejszych projektowanych obiektéw i grup podobnych obiektéw.
Wykonywany jest tylko w zakresie niezbednym, jako uzupetnienie rysunkdw
i powinien zawiera¢ m.in.:

- wstep (nazwa, lokalizacja, typ, rodzaj obiektu budowlanego),

- urzadzenia obstugi uczestnikdw ruchu i program uzytkowy obiektu budowlanego,

— charakterystyczne parametry techniczne - geometryczne i architektoniczne
obiektu budowlanego,

— dostosowanie do krajobrazu,

— ukifad konstrukcyjny obiektu budowlanego,

— wyniki oceny stanu technicznego (ekspertyzy),

- kategoria geotechniczna obiektu, warunki i sposéb jego posadowienia oraz
zabezpieczenia przed wptywami eksploatacji gorniczej,

- wyniki obliczen konstrukcyjnych,

- rozwigzania konstrukcyjno-materiatowe podstawowych elementéw konstrukcji
obiektu,

- rozwigzania techniczno-budowlane i instalacyjne wystepujace na trasie drogi
i miejscach charakterystycznych lub o szczegdlnym znaczeniu dla funkcjonowania
obiektu albo istotne ze wzgledéw bezpieczenstwa z uwzglednieniem wymaganych stref
ochronnych,

- wyposazenie obiektu w odwodnienie i os$wietlenie - rozwigzania i sposob
funkcjonowania, zatozenia przyjete do obliczen instalacji oraz podstawowe wyniki tych
obliczen, z uzasadnieniem doboru, rodzaju i wielkosci urzadzen - zagadnienia te mogq
by¢ umieszczone w oddzielnym opracowaniu,

— urzadzenia i obiekty infrastruktury technicznej w pasie drogowym nie zwigzane
z drogq, umieszczone w obiekcie - zagadnienia te zazwyczaj sg zamieszczane
w oddzielnym opracowaniu,

— pozostate wyposazenie techniczne — rozwigzania techniczne i sposéb funkcjonowania,

— sposOb spetnienia warunkow technicznych dotyczacych bezpieczenstwa uzytkowania
(w tym: sposdb zapewnienia osobom niepetnosprawnym warunkéw do korzystania
z obiektu, rozmieszczenie wyjazddéw i wjazdéw, warunki przejscia dla zwierzat,
zapewnienie wymaganej widocznosci),

- sposoOb ochrony débr kultury,

— sposOb spetnienia wymagan przepisow w zakresie bezpieczenstwa z uwagi na
mozliwo$¢ wystgpienia pozaru lub innego miejscowego zagrozenia oraz
bezpieczenstwa uzytkowania (zagadnienia dotyczace bezpieczenstwa uczestnikéw
ruchu zazwyczaj sq zamieszczone w oddzielnym opracowaniu o nazwie ,projekt
organizacji ruchu”),

— dane techniczne obiektu charakteryzujgce wptyw obiektu budowlanego na srodowisko
i jego wykorzystanie oraz na zdrowie ludzi i obiekty sasiadujace pod wzgledem
rodzaju, zakresu i wielkosci oddziatywan oraz charakterystyki przyjetych metod
i urzadzen zabezpieczajacych,

— inne uwarunkowania realizacyjne obiektu (w tym interesy oséb trzecich i sposob ich
ochrony).

Obliczenia.

Nalezy wykonac¢ wstepne - szacunkowe obliczenia nietypowych elementéw konstrukcji
obiektdw.

Kosztorysy.
Kosztorysy powinny by¢ wykonywane dla wszystkich wariantéw obiektéw budowlanych
zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 18.05.2004r. w sprawie
okreslenia metod | podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania
planowanych kosztéw prac projektowych oraz planowanych kosztow robdt budowlanych
okreslonych w programie funkcjonalno uzytkowym.

Rysunki.

Zamieszczane sg tu rysunki obiektow w zakresie i skali odpowiedniej do celéw KP.



2.5. Ramo

W sktad
branz:

wa zawartos¢ Czesci technicznej drogowej.

Czesci technicznej wchodza nastepujace sktadniki projektowe dla poszczegdlnych

I) Obiekty drogowe.

1)
2)
3)

4)

5)

Do uzgod

Inwentaryzacje i oceny stanu technicznego.
Opis obiektow.
Obliczenia.
Przedmiotem obliczerh powinny by¢ m.in.:
orientacyjnie nosnos¢ i statecznos¢ - korpus drogowy i jego posadowienie,
wstepnie przyjete zabezpieczenia budowli drogowych na wptywy eksploataciji
gorniczej, jezeli takie wystepuja,
konstrukcja nawierzchni,
wymiarowanie urzadzen odwodnienia,
ilosci robét oraz ich bilans.
Kosztorysy.
Kosztorysy zawierajg, oprocz elementéw obiektow drogowych, koszty wynikajace
z projektowanego uksztattowania terenu, projektu zieleni oraz koncepdji
organizacji ruchu.
Analiza wariantéw - powinna by¢ wykonywana m.in. dla:
ustalenia typu i geometrii weztdow, skrzyzowan, obiektdw inzynierskich oraz
sposobu sterowania ruchem dla odcinkéw i skrzyzowan,
wyboru sposobu zapewnienia statecznosci konstrukcji — korpus i/lub podtoze,
wyboru rodzaju konstrukcji nawierzchni (dla jezdni drogi gtéwnej, tgcznic na
weztach, drég bocznych, drég dojazdowych, zatok autobusowych) oraz obiektéw
inzynierskich,
wyboru sposobu posadowienia korpusu drogowego,
odwodnienia
wyboru lokalizacji ladowiska dla $migtowcéw Lotniczego Pogotowia Ratunkowego
spetniajagcego warunki pisma GDDKiA-DZR-WAK-kk-4200/3/2012 =z dnia
14.03.2012r.

nienia nalezy przedtozy¢ Zamawiajacemu do akceptacji min. po 2 warianty ww.

opracowan, ktdére powinny zawiera¢ czes$¢ opisowq, obliczeniowg - wykonang zgodnie
z przepisami obowigzujacymi w tym zakresie - oraz rysunkowaq.

6) Rysunki:

plan sytuacyjny (skala 1:1000, dla dtugich odcinkéw, powyzej 20 km oraz przy
matym zainwestowaniu terenu dopuszcza sie 1:2000) - przy weztach
i skrzyzowaniach zamiesci¢ kartogramy ruchu,

przekroje normalne (skala 1:100, 1:200),

przekroje podiuzne (skala 1:100/1000, 1:200/2000),

charakterystyczne przekroje poprzeczne (skala 1:100, 1:200),

rysunki konstrukcji zabezpieczen statecznosci posadowienia i korpusow -
skala wg potrzeb,

rysunki elementéow obiektdw oraz urzadzen wyposazenia technicznego drog
(skala wg potrzeb).

IT) Infrastruktura techniczna nie zwigzana z droga.

1) Inwentaryzacje i oceny techniczne.
2) Opis obiektow.

3) Obliczenia - wg potrzeb.

4) Kosztorysy.

5) Rysunki:

plan sytuacyjny (skala 1:1000, 1:2000),

przekroje podtuzne (skala 1:100/1000, 1:200/2000 - wedtug potrzeb),
charakterystyczne przekroje poprzeczne (skala 1:200),

inne rysunki elementow instalacji i urzadzen - wg potrzeb.



2.6. Materiaty promocyjne.

Materiaty promocyjne majg by¢ materiatami pomocniczymi do promocji planowanego
zadania ws$rdéd spotecznosci lokalnych. W szczegdlnosci materiaty te bedg przydatne na
konsultacjach spotecznych, ktére beda organizowane z czestotliwoscig zalezna od potrzeb
i zainteresowania lokalnego.

Zaleca sie aby opracowanie byto wykonywane przy wspétudziale m.in. specjalistow
z dziedziny socjologii i psychologii, w oparciu o nizej wymienione wskazowki oraz zapisy zawarte
w pkt. 5.5. Rozdziatu I OPZ pn.: ,WYMAGANIA OGOLNE" .

Proponuje sig, aby Materiaty promocyjne zawieraty m.in.:

1) Program dziatan.
Zawiera opis planowanych dziatan promocyjnych (propagandowych) wraz
z harmonogramem terminowym i rzeczowym tych dziatan. Opracowanie zawiera takze
wzory materiatdw tekstowych, rysunkéw, plakatéw, ulotek i pism.
Tre$¢ programu dziatan i wzory materialdw promocyjnych podlegaja uzgodnieniu
z Zamawiajacym.

2) Materiaty tekstowe i rysunkowe oraz harmonogramy - wg uzgodnionego programu
dziatan.
Materiaty tekstowe zawierajqce takze uproszczone: diagramy, wykresy, zdjecia, rysunki,
wykonane w odpowiedniej szacie graficznej, prezentujace zamierzenie inwestycyjne.
W szczegdlnosci powinny by¢ akcentowane korzysci dla spotecznosci lokalnej wynikajace
z zadania inwestycyjnego.
Rysunki pogladowe przedstawiajgqce projektowane zadanie; w formie uproszczonych
barwnych map, wykonanych w duzej skali, oraz rysunkéw dotyczacych innych istotnych

elementéw charakterystycznych (np.: idea przekroju normalnego, przekroju
podtuznego, wybranych urzgadzen ochrony s$rodowiska, elementy zagospodarowania
terenu).

3) Plakaty, foldery, ulotki, pisma, artykuty, treéci audycji i reklam radiowych oraz TV, itp. -
wg uzgodnionego programu dziatan.

4) Prezentacje komputerowe (multimedialne) wariantdw zadania inwestycyjnego,
wizualizacja przebiegu trasy.

3. Obiekty inzynierskie.
3.1. Wymagania ogdine.

Obiekty w ciggu drogi ekspresowej powinny by¢ projektowane jako rozdzielone dla kazdej jezdni
bez wzgledu na dtugo$¢ obiektu, zgodnie z § 90.1. rozporzadzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 30.05.2000r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (DZ. U. z dnia 3.08.2000r.
Z pozn. zm.).

Obiekty nalezy projektowa¢ na podstawie warunkoéw technicznych poz. [4.3] Rozdziat V OPZ
pn.: ,PRZEPISY PRAWNE, ZARZADZENIA I INSTRUKCIE” majac na uwadze minimalizacje
kosztéw utrzymania. Obiekty powinny by¢ dostosowane pod wzgledem architektonicznym do
otaczajacej zabudowy, powinny by¢é wkomponowane w otaczajacy krajobraz i wspoétgrac¢ z nim.
Obiekty powinny nawigzywa¢ swojg konstrukcjg, forma, ksztattem, architekturg lub jej
elementami do innych obiektdw architektonicznych znajdujacych sie w tej samej przestrzeni
badz w jej sasiedztwie. Obiekty powinny charakteryzowac sie czytelnym (zrozumiatym) uktadem
konstrukcyjnym, z jasnym podziatem na czesci sktadowe, odpowiadajagcym okreslonym
zadaniom technicznym. Obiekt powinien mie¢ odpowiednio dobrane proporcje i uporzadkowane
linie. Ostateczna forma powinna powodowac pozytywne odczucia odbioru estetycznego obiektu.
Elementy wyposazenia obiektu i drogi nalezy umieszcza¢ w obrysie konstrukcji obiektu.
Natomiast wszystkie elementy urzadzen obcych nalezy realizowac poprzez przewierty sterowane
w odlegtosci min. 5,0 m od krawedzi obiektu.

Nalezy przewidzie¢ lokalizacje oraz dobra¢ odpowiednie parametry techniczne dla
poszczegdlnych obiektow przy uwzglednieniu wymagan zawartych w rozdziale III/5 niniejszego
OPZ pn.: ,Wytyczne do projektowania obiektéw inzynierskich”.

W przypadku obiektéw inzynierskich petnigcych funkcje przej$¢ dla zwierzat wymaga sie, zeby
lokalizacja oraz parametry techniczne spetnialy co najmniej wymagania okreslone w decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach, a w szczegdélnosci parametrow dotyczacych wysokosci,
szerokosci oraz wspotczynnika ciasnoty wzglednej w zaleznosci od rodzaju przejscia.



Dla okreslonej w decyzji srodowiskowej trasy drogi nalezy sporzadzi¢ dokumentacje
obiektéw inzynierskich w wariantach rozwigzan konstrukcyjnych i statycznych. W uzasadnionych
przypadkach, szczegdlnie dla niewielkich obiektdw inzynierskich, rozwigzania mogg by¢
w jednym wariancie.

Celem Koncepcji programowej (KP) w zakresie obiektéw inzynierskich jest:

1) uscislenie zakresu rzeczowego i finansowego realizacji obiektéw,

2) szczegotowe okreslenie  warunkow geologiczno-inzynierskich dla  ustalenia
geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw inzynierskich, w stopniu
ostatecznym umozliwiajgcym m.in.:

— charakterystyke wydzielonych warstw geologiczno-inzynierskich,
—  okredlenie wartosci parametréw fizyczno-mechanicznych gruntéw podtoza,
potrzebnych do obliczen statycznych.

3) szczegbtowe ustalenie konstrukcji obiektéw budowlanych na podstawie analizy
wariantéw i/lub uscislenie gtéwnych parametrow geometrii obiektéw budowlanych,
przebiegu osi tras drog i granic zadania inwestycyjnego,

4) podjecie decyzji inwestorskiej w sprawie celowosci i zakresu realizacji obiektow.

3.2. Materialy wyjsciowe do projektowania (pomiary, badania, obliczenia
i ekspertyzy).

1) Dostarczone przez Zamawiajacego (bedqce w jego posiadaniu) dotychczasowe
opracowania wstepne oraz opracowania projektowe i inne materiaty w tym:

a. dane dotyczace stanu i konstrukcji istniejacych drogowych obiektow
inzynierskich,

b. opracowania (projekty, ekspertyzy, wyniki badan) dotyczace istniejacych i/lub
projektowanych obiektow inzynierskich.

2) pozyskane przez Wykonawce (we wiasnym zakresie) materiaty archiwalne bedace
w zasobach odpowiednich instytucji,

3) wykonana zgodnie z przepisami dokumentacja geologiczno-inzynierska, odpowiednia
do kategorii geotechnicznej obiektéw inzynierskich i rodzaju warunkdw gruntowych,
uwzgledniajgca wytyczne zawarte w ,Instrukcji badan podtoza gruntowego budowli
drogowych i mostowych, cze$¢ 1 i 2. GDDP Warszawa 1998 r.,

4)  wyniki badan obiektow istniejacych, w szczegdlnosci: konstrukcji nosnych, podpor
i elementéw wyposazenia, majgce na celu okreslenie stanu technicznego obiektu
(w tym okreslenie jego nosnosci) i zakresu rozbudowy lub przebudowy, w tym
wyniki badan dodatkowych okreslonych na etapie STES,

5) wyniki ekspertyz przesadzajacych o zakresie ewentualnych rozbidrek istniejacych
obiektéw,

6) ocena aktualnych warunkoéw geologiczno-inzynierskich i ocena stanu posadowienia
obiektow istniejacych przewidzianych do przebudowy.

3.3. Ramowa zawartos$¢ Koncepcji Programowej obiektéw inzynierskich.
3.3.1. Czes$¢ ogdlna.

Gtownym celem jest ogdlna prezentacja catej inwestycji, na podstawie rozwigzan
szczegbtowych zawartych w czesci technicznej.
Nalezy sporzadzi¢ wykaz obiektédw inzynierskich uwzgledniajacy:
1. Istniejace obiekty inzynierskie
Dla kazdego istniejgcego obiektu nalezy zamiescic¢ krotki opis zawierajacy:
" nazwa, lokalizacja, typ i konstrukcja (przekroje, przesta, podpory),
= opis stanu technicznego na podstawie dokonanej oceny lub /i ekspertyzy.
2. Projektowane obiekty inzynierskie.
Dla kazdego projektowanego obiektu lub grupy obiektéw nalezy zamiesci¢ kroétki
opis zawierajacy:
* nazwe, lokalizacje, typ obiektu i rodzaj konstrukcji,
= funkcje i parametry uzytkowe: kategorie i klase drogi, parametry przekroju
ruchowego, klase obcigzenia, skrajnie, sposéb odwodnienia.




3.3.2. Czesc¢ techniczna.

Gtébwnym celem jest okreslenie i uzgodnienie wszystkich obiektow budowlanych (gtéwnie
ich typu, rodzaju i konstrukcji). W czesci technicznej powinny by¢ przedstawione wszystkie
warianty dotyczace obiektdw inzynierskich lub ich czesci.

Ponizej przedstawiono wymagania dla poszczegdlnych sktadnikéw czesci technicznej:

Inwentaryzacje obiektéw inzynierskich (pomiary i badania).

Inwentaryzacje na etapie KP stanowig uzupetnienie dziatah realizowanych na etapie STES.

Celem inwentaryzacji jest dostarczenie danych dla oceny stanu technicznego obiektéw i dla

wykonania kosztoryséw. Inwentaryzacja dotyczy cech ilosciowych, geometrycznych

i materiatowych i moze by¢ wykonywana na podstawie materiatéw archiwalnych, wizji

i pomiaréw terenowych.

Opracowanie inwentaryzacji, ktére ma by¢ oddzielnie zataczone do opracowania

projektowego powinno zawiera¢ m.in.:

= opis przedmiotu, celu i zakresu inwentaryzacji,

= opis wynikow inwentaryzacji ilosciowej i geometrycznej (tylko niezbedne uzupetnienie
rysunkdéw),

* rysunki z wynikami inwentaryzacji iloSciowej i geometrycznej,

= opis pomiaréw cech materiatowych (metody, rodzaj i zakres badan, rysunki stanowisk
i miejsc badan oraz poboru prébek),

= wyniki badan cech materiatowych - opisy, zestawienia i rysunki.

Wyniki inwentaryzacji ilosciowych, geometrycznych i materiatowych, mozna zamiescic¢
bezposrednio na rysunkach i w opisach projektéw odpowiednich obiektow lub jako oddzielne
opracowanie.

Oceny stanu technicznego obiektdw inzynierskich (ekspertyzy).

Ocena stanu technicznego obiektu na etapie KP stanowi uzupetnienie dziatan realizowanych

na etapie STES.

Oceny stanu technicznego wykonywane sg z wykorzystaniem wynikéw inwentaryzacji

obiektéow budowlanych. W celu dokonania oceny ostatecznej niektorych cech materiatowych,

nalezy pobra¢ odpowiednie prébki (wiercenia, odkrywki, pomiary) i wykonac¢ stosowne

badania laboratoryjne.

W przypadku planowanej przebudowy istniejgcych obiektéw inzynierskich, w uzasadnionych

przypadkach, ocena stanu technicznego zawiera takze ocene aktualnych warunkéw

geologiczno-inzynierskich i ocene stanu posadowienia obiektu.

Opracowanie oceny stanu technicznego powinno zawiera¢ m.in.:

= wstep (przedmiot, podstawy, cel oceny technicznej),

= ocene wynikéw inwentaryzacji iloSciowej i geometrycznej,

* interpretacje badan oraz ocene techniczng cech materiatowych,

= wstepne obliczenia cech konstrukcyjnych - konstrukcja nosna i posadowienie (no$nos¢,
wytrzymatos¢) i ocena stanu technicznego,

» opis, zestawienia ilosciowe i rysunki dotyczace mozliwego zakresu wykorzystania
istniejacego obiektu dla celéw planowanej rozbudowy lub przebudowy,

= propozycje, zalecenia i sugestie do projektowania konstrukcji, a w przypadku
planowanej rozbidrki zalecenia co do technologii i zakresu robdt rozbiérkowych.
Oceny stanu technicznego (ekspertyzy) powinny by¢ oddzielnym opracowaniem,

w rozbiciu na poszczegdlne obiekty.

Dokumentacja geologiczno-inzynierska.

Dokumentacja geologiczno - inzynierska jest opracowaniem projektowym wykonywanym
w przypadku obiektéw budowlanych zaliczonych do trzeciej kategorii geotechnicznej oraz
w ztozonych warunkach gruntowych do drugiej kategorii. Dokumentacja geologiczno -
inzynierska na etapie KP powinna by¢ opracowana w sposéb ostateczny, ze szczegdtowoscig
jak dla Projektu Budowlanego.

Zawartos¢ dokumentacji geologiczno-inzynierskiej okresla punkt 4 niniejszego rozdziatu.



Dokumentacja hydrologiczno-hydrauliczna.

Analiza hydrologiczno-hydrauliczna na etapie Koncepcji Programowej winna by¢
przeprowadzona kompleksowo dla planowanego systemu odwadniajgcego (obiekty
inzynierskie, rowy, odbiorniki $ciekédw deszczowych i inne urzadzenia) i powinna dotyczy¢
odcinka drogi objetego zleceniem wraz z terenem przylegtym oraz (w niezbednym zakresie)
odcinkéw z nim sasiadujacych wraz z terenem przylegtym.

Analiza hydrologiczno-hydrauliczna powinna uwzglednia¢ m. in.:

— warunki terenowe miejsca budowy i jego otoczenia (konfiguracje terenu i jego
spadki, witasciwosci gruntow zalegajacych w podtozu, obecnos¢ i lokalizacje wod
gruntowych, naturalnych i sztucznych ciekéw, urzadzen wodnych, miejsc
pozyskiwania wody do celéw uzytkowych, naturalne kierunki sptywu wdd
powierzchniowych, rodzaj szaty roslinnej, warunki urbanistyczne),

— wystepujace warunki pogodowe,

- rodzaje, ilos¢ i pochodzenie wszelkiego rodzaju wdd i zanieczyszczen;

i sktadac sie m.in. z:

- czesci ogdlnej zawierajacej opis stanu istniejacego i projektowanego,

— czesci obliczeniowej z obliczeniami w zakresie przyjetych $wiatet obiektéw oraz
wydajnosci poszczegolnych urzadzen,

— czesci rysunkowej, przedstawiajacej m.in. zlewnie projektowanego odcinka drogi,
z podziatem na zlewnie czastkowe i zaznaczeniem kierunku sptywow wéd.

Czes¢ obliczeniowa obejmuje obliczenie Swiatet mostow i przepustéow prowadzacych wode
oraz okreslenie wymaganej retencji wod powierzchniowych pochodzacych z projektowanego
odcinka drogi, z uwzglednieniem szacunkowej wielkosci zrzucanych wdéd opadowych.

Zakres obliczen powinien obejmowaé m.in.:

-  obliczenia przeptywédw maksymalnych z okreslonym prawdopodobienstwem
wystepowania,

- obliczenia przeptywdw s$rednich z wielolecia,

— wyznaczenie rzednych zwierciadta wody przeptywédw miarodajnych dla ww.
obiektéw,

- obliczenie pojemnosci retencyjnej zbiornikéw na wody opadowe,

—  obliczenie wielkosci wod opadowych odprowadzanych do odbiornikdw.

Jako jedna z podstaw do obliczenia Swiatet obiektow inzynierskich nalezy wykorzystac
opracowanie ,Swiatta mostow i przepustdw. Zasady obliczenn z komentarzem i przyktadami”.
IBDIM Wroctaw - Zmigréd, 2000.

W dokumentacji nalezy zaznaczy¢ teren zajety wodami. Jest to informacja niezbedna do
zawarcia umowy dzierzawy gruntu.

Zaproponowane rozwigzania powinny zapewnia¢ sprawny system odwodnienia
projektowanego uktadu komunikacyjnego, przy jak najmniejszej ingerencji w istniejace
w terenie naturalne warunki odptywu wod powierzchniowych i z uwzglednieniem wymagan
ochrony $rodowiska.

Analize hydrologiczno-hydrauliczng nalezy wykona¢ pod kierunkiem osoby posiadajacej
kwalifikacje do wykonania dokumentacji hydrologicznych i przedstawi¢ GDDKIiA Oddziat
w Lublinie do akceptacji.

Szczego6towg zawartos¢ dokumentacji hydrologiczno - hydraulicznej okresla punkt 4
niniejszego rozdziatu.

Wycigg z raportu o oddziatywaniu planowanego przedsiewziecia drogowego na $rodowisko
(elementy opracowania okreslone w sposdb ostateczny dot. obiektdw inzynierskich).

Nalezy przedstawi¢ wycigag z raportu, w czesci dot. przej$¢ dla zwierzat w miejscach
udokumentowanej, nasilonej migracji zwierzat dziko zyjacych, w tym:

— przejs¢ w tunelach (przepustach) w poprzek korpusu drogi,

- przejsc po ktadkach (wiaduktach) nad droga.
Wykonawca ma obowigzek jednoznacznie przedstawi¢ przypadki mostéw o zwiekszonej
dtugosci, gdzie konieczno$¢ uwzglednienia ekologicznej funkcji doliny cieku w migracji
zwierzat i funkcjonowaniu srodowiska wymusita zwiekszenie dtugosci mostéw o pasy terenu
przybrzeznego pokrytego roslinnoscig.

Opis (zestawienie) obiektdw inzynierskich. Analiza i wskazanie wariantu rekomendowanego.

Ogolny opis dotyczy wazniejszych projektowanych obiektéw i grup podobnych obiektow.
Wykonywany jest tylko w zakresie niezbednym, jako uzupetnienie rysunkdéw i powinien
zawiera¢ m.in.:



- wstep (nazwa, lokalizacja, typ, rodzaj obiektu budowlanego),

— klasa obcigzen,

— charakterystyczne parametry techniczne - geometryczne i architektoniczne obiektu
budowlanego,

— schemat statyczny,

— opis technologii wykonania,

— wyniki oceny stanu technicznego,

- kategoria geotechniczna obiektu, warunki i sposdéb jego posadowienia oraz
zabezpieczenia przed wptywami eksploatacji gorniczej,

- wyniki obliczen konstrukcyjnych,

- rozwigzania konstrukcyjno-materialowe podstawowych elementéw konstrukcji
obiektu,

- wyposazenie obiektu w odwodnienie i oswietlenie - rozwigzania i sposob
funkcjonowania, zatozenia przyjete do obliczen instalacji oraz podstawowe wyniki
tych obliczen, z uzasadnieniem doboru, rodzaju i wielkosci urzadzen - zagadnienia
te mogq by¢ umieszczone w oddzielnym opracowaniu.

Nalezy przeprowadzi¢ analize min. 2 wariantéw konstrukcji kazdego z obiektéw (obiekty
proste mozna proponowaé jako jednowariantowe). Przedmiotem wariantowania powinny
by¢: schemat statyczny, materiat ustroju nosnego, konstrukcja, w przypadku estakad
i tuneli takze dtugosé. Analiza wariantéw powinna zawieraé: opisy, wyniki obliczen, rysunki
oraz _ocene wariantdw w _oparciu_o kryteria m.in.: warunkow i bezpieczeristwa ruchu,
kosztéw robdt i utrzymania, trwatosci.

Zaproponowane warianty, w tym rekomendowany przez Wykonawce, powinny zapewnic
osiggniecie zatozonych celow dokumentacji projektowej.

Obliczenia.

Nalezy wykona¢ wstepne — szacunkowe obliczenia konstrukcji obiektow.

Przedmiotem obliczen powinny by¢ m.in.:

- orientacyjne obliczenia konstrukcyjne przekrojow, przeset, podpdr i posadowienia,
- obliczenia hydrologiczne i hydrauliczne,

—  wymiarowanie urzadzen odwodnienia,

- wymiarowanie i obliczenia zwigzane z urzadzeniami wyposazenia technicznego.

3.3.3. Czes$¢ ekonomiczna.

W czesci ekonomicznej przedstawione majg by¢ zestawienia wynikdw obliczen

zwigzanych z kosztami, finansowaniem i uzasadnieniem ekonomicznym zadania inwestycyjnego.

Ramowa zawarto$¢ i wymagania dla czesci ekonomicznej:

a)

b)

o)

Koszty obiektéw inzynierskich stanowigce czes¢ ZZK zadania inwestycyjnego.

Koszty te obejmuja koszty realizacji. Podstawa ich wykonania sga m.in. kosztorysy.
Powinny one zawiera¢ wszystkie koszty zwigzane z przygotowaniem i realizacjq zadania
inwestycyjnego, a w szczegdlnosci koszty : prac projektowych, nadzoru i obstugi
inwestorskiej, robot budowlano-montazowych w rozbiciu na podstawowe asortymenty
i rezerwy na roboty i koszty nieprzewidziane, w tym koszty zwigzane z ewentualng budowg
mostow i/lub utrzymaniem drég objazdowych oraz z rozbidrkg obiektdw istniejgcych.

Koszty te powinny byc¢ okreslone z wydzieleniem wszystkich wariantéw planowanego zadania
inwestycyjnego.

Harmonogram realizacji i finansowania zadania inwestycyjnego.

Harmonogram wykonywany jest w ukfadzie miesiecznym i obejmuje co najmniej nastepujace
elementy skfadowe procesu inwestycyjnego: uzyskanie pozwolenia na budowe badz
zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej, ogtoszenie przetargu na wykonanie zadania
inwestycyjnego i podpisanie umowy z wykonawcg robot, wykonanie roboét budowlanych w
poszczegdlnych etapach realizacyjnych, odbiér koncowy, rozliczenie koncowe zadania
inwestycyjnego.

W harmonogramie nalezy takze uwzgledni¢ czas niezbedny na wykonanie odpowiednich
czynnosci przez wszystkich uczestnikow procesu inwestycyjnego.

Analiza ekonomiczna realizacji obiektow inzynierskich dla wybranego wariantu trasy.

W ramach opracowania wykonywana ma by¢ analiza ekonomiczna porownawcza wszystkich
planowanych wariantow budowy, rozbudowy, przebudowy czy tez remontow obiektéw



inzynierskich i zaproponowanie wariantu z uwzglednieniem istotnych kryteridw wyboru.
Dla obiektéw nowobudowanych istotnymi kryteriami bedg w szczegélnosci:

— koszty zadania inwestycyjnego,

— czas budowy,

— koszty utrzymania w przewidywanym czasie uzytkowania obiektu.

Dla obiektow rozbudowywanych i przebudowywanych nalezy okresli¢ trwato$¢ rozwigzania
w celu ustalenia kosztéw ich utrzymania w czasie uzytkowania obiektu.

Istotnymi kryteriami dla obiektéw rozbudowywanych i przebudowywanych beda
w szczegdlnosci:

—  wartosc robdt,

- czas realizacji robdt,

— koszty utrzymania w przewidzianym czasie uzytkowania obiektu,

- koszty zwigzane z budowg i utrzymaniem objazddw oraz ich rozbiérka,

— koszty spoteczno-gospodarcze zwigzane z utrudnieniami w ruchu.

Analiza ekonomiczna powinna zawiera¢ m.in.:

— ogolny opis wariantdw, ktérych dotyczy analiza,

- metody oceny (krétka charakterystyka przyjetych metod oceny wraz z podaniem ew.
zrodet uzyskania petnych wersiji),

— kryteria oceny wariantow (wykaz przyjetych kryteriow wraz z omoéwieniem zasad ich
doboru, przyjetych wag i powoddw ominiecia innych kryteriéw),

- zestawienie koncowych wynikéw analizy dla kazdego z zatozonych kryteriéw i dla
kazdego wariantu,

— proponowany wariant najkorzystniejszy oraz uzasadnienie.

Kosztorysy

Kosztorysy powinny by¢ wykonywane dla wszystkich wariantdw obiektéw budowlanych.
Kosztorysy powinny by¢ opracowaniem o charakterze opisowym z zawartosécig tabel
i zestawien. Ramowy ukfad kosztoryséw dla wszystkich obiektéw wchodzacych w sktad
Czesci technicznej oraz ich wariantow powinien zawiera¢ m.in.:

a) Wstep:

» opis podstaw i metod wykonywania kosztorysu (przyjete zatozenia i wskazniki cenowe

do kosztorysowania, poziom cen),

= zatozenia wyjsciowe do kosztorysowania (uzgodnione z Zamawiajgcym).

b) Przedmiar robot:

Przedmiar robdét powinien zawiera¢ wykaz robdét w kolejnosci ich wykonania, ich

zestawienia ilosciowe, powinien by¢ sporzadzony zgodnie z wymaganiami zawartymi

W Rozporzadzeniu MI z dnia 2.09.2004r. w sprawie szczegdtowego zakresu i formy

dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robdt

budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego. Powinien przedstawia¢ podziat
na grupy robét wg Wspdlnego Stownika Zamoéwien. Natomiast systematyka i kody
pozycji przedmiaru powinny by¢ zgodne z Katalogiem Robdét Mostowych bedacym
zatgcznikiem do Zarzadzenia nr 8 Generalnego Dyrektora Dréog Publicznych z dnia
21.09.1998r. Przedmiar robot zawiera oprdocz robot zasadniczych takze roboty
przygotowawcze (np.: wycinka zieleni, rozbidrki). Jest on gtownym wyjsciowym
elementem do sporzadzenia kosztorysu.

c) Kosztorys obiektu:

Kosztorys powinien by¢ sporzadzony w formie tabeli zawierajacej zagregowane

elementy rozliczeniowe, w nastepujacym uktadzie: Ip. elementu, podstawa ustalenia

naktadu rzeczowego Ilub cen jednostkowych, nr pozycji przedmiaru lub innego
zestawienia, nazwa i ew. numer elementu rozliczeniowego, jednostka miary, ilos¢, cena
jednostkowa, cena za element rozliczeniowy.

Zbiorcze zestawienie kosztéow (w tym rekomendowanych)

Czes¢ ekonomiczng dokumentacji zamyka tabela wartosci robot dot. obiektdéw inzynierskich
(obiekty mostowe, tunele, przepusty, konstrukcje oporowe), z wydzielong czesciq
obejmujacg przejscia dla zwierzat. Nalezy jednoznacznie wydzieli¢ zbiorcze zestawienie
kosztow obiektéw inzynierskich wg wariantéw konstrukcji rekomendowanych przez
Wykonawce.



3.3.4. Czesc rysunkowa.

Zamieszczane sa tu rysunki obiektdw w zakresie i skali odpowiedniej do celéw KP.

= rysunek ogdlny z tabelg zawierajaca uzgodnienia poszczegdlnych branz - widok
z goéry, z boku ,

= przekréj podtuzny,

= przekroje poprzeczne charakterystyczne z uwzglednieniem przekroju ruchowego.

4. Dokumentacja geologiczno - inzynierska i hydrogeologiczna.

Dokumentacja geologiczno-inzynierska - jest to opracowanie projektowe wykonywane
dla ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych inwestycji
liniowych. Dokumentacja okresla: budowe geologiczng geneze, rodzaj i wtasciwosci fizyczno-
mechaniczne gruntéw wraz z oceng ich zmiennosci w podtozu, warunki hydrogeologiczne,
warunki geologiczno - inzynierskie na obszarach objetych dziatalnoscig gornicza, ocene
procesow geodynamicznych majacych wptyw na podtoze budowlane, prognoze zmian
w srodowisku, mogacych powstac na skutek realizacji lub eksploatacji obiektéw budowlanych.

Zawartosc¢ i sposéb sporzadzania dokumentacji geologiczno-inzynierskiej ma by¢ zgodny
z wymaganiami: ustawy z dnia 4.02.1994r. Prawo geologiczne i gornicze, rozporzadzenia
Ministra Srodowiska z dnia 3.10.2005r. w sprawie szczegétowych wymagan, jakim powinny
odpowiadal dokumentacje hydrogeologiczne i geologiczno-inzynierskie, powinna uwzgledniac
wytyczne zawarte w ,Instrukcji badann podfoza gruntowego budowli drogowych
i mostowych” (GDDP Warszawa 1998) oraz z wymaganiami zawartymi w pismie znak: GDDKIA-
DPI-WI/ej/4117/156/2011 z dnia 12.05.2011r.

Wykonanie dokumentacji geologiczno-inzynierskiej jest obligatoryjne dla obiektéw budownictwa
drogowego.

Dokumentacje geologiczno-inzynierska Wykonawca powinien uzgodnié
z_Zamawiajacym, przed przedlozeniem jej do zatwierdzenia, do wiasciwego
terytorialnie organu administracji geologicznej.

Dokumentacja geologiczno - inzynierska na etapie KP powinna by¢

opracowana w sposob ostateczny, ze szczegétowoscia jak dla Projektu Budowlanego.

Wszelkie braki stwierdzone przez Zamawiajgcego w dokumentacji geologiczno -
inzynierskie] w toku kontroli postepu prac projektowych oraz w toku zatwierdzania
dokumentacji projektowej w stadium Koncepcji Programowej na posiedzeniu ZOPI lub KOPI,
Wykonawca jest zobowigzany uzupetni¢ na wezwanie Zamawiajacego w ramach ceny ofertowej.
W_kalkulacji kosztow zamowienia nalezy przewidzie¢ ewentualno$¢ wykonania dodatkowych
prac geologicznych (wyrobisk i odwiertdw) w celu szczegbtowego rozpoznania budowy
geologicznej gruntu i geotechnicznych warunkéw posadowienia budowli.

Projekt prac geologicznych skiada sie z czesci tekstowej i graficznej.

Do wykonania dokumentacji geologiczno-inzynierskiej zgodnie z ustawg z dnia 4.02.1994r.
Prawo geologiczne i gdrnicze wymagany jest ,Projekt prac geologicznych”. Jest to opracowanie
projektowe bedace podstawg wykonania robo6t i badan geologicznych, zawierajace cel
zamierzonych prac, sposob jego osiagniecia, charakterystyke techniczng projektowanego
obiektu lub zasieg terenu przewidzianego do badan, rodzaj dokumentacji geologicznej,
harmonogram prac oraz przedsiewziecia konieczne ze wzgledu na ochrone $rodowiska.
W projekcie istotne jest okreslenie przedsiewzie¢ i srodkdéw niezbednych do wyeliminowania
zagrozen $rodowiska zwigzanych z wykonywaniem zamierzonych prac. ]

Projekt prac geologicznych sporzadza sie zgodnie z rozporzgadzeniem Ministra Srodowiska z dnia
19.12.2001r. w sprawie projektu prac geologicznych.

I. Czes¢ tekstowa projektu stanowi opis zamierzonych prac geologicznych i zwigzanych z nimi
robdt geologicznych zawierajacy, w zaleznosci od celu tych prac:

1) informacje dotyczace lokalizacji projektowanych prac, w tym ich potozenia
administracyjnego,

2) omowienie wynikow przeprowadzonych wczesniej prac geologicznych i badan
geofizycznych oraz wykaz wykorzystanych materiatow archiwalnych wraz z ich
interpretacjg oraz przedstawieniem na mapie geologicznej, w odpowiedniej skali, miejsc
wykonania tych prac i badan,

3) opis budowy geologicznej i warunkéw hydrogeologicznych w rejonie zamierzonych prac
geologicznych wraz z przypuszczalnymi profilami geologicznymi wyrobisk,



4) przedstawienie mozliwosci osiggniecia celu prac geologicznych zawierajgce:
a) opis i uzasadnienie liczby, lokalizacji i rodzaju projektowanych wyrobisk,
b) schematyczng konstrukcje otworéw wiertniczych lub innych wyrobisk,
c) wskazéwki dotyczace zamykania horyzontow wodonosnych,
d) sposob i termin likwidacji wyrobisk,
e) charakterystyke i wuzasadnienie zakresu oraz metod projektowanych badan
geofizycznych i geochemicznych oraz ich lokalizacji,
f) okreslenie kolejnosci wykonywanych robét geologicznych,
g) opis oprobowania wyrobisk,
h) zakres obserwacji i badan terenowych,
i) wyszczegolnienie niezbednych prac geodezyjnych,
j) zakres badan laboratoryjnych;
5) okreslenie probek geologicznych podlegajacych przekazaniu wiasciwemu organowi
administracji geologicznej, wraz ze wskazaniem sposobu i terminu ich przekazania,
6) okreslenie harmonogramu projektowanych prac geologicznych, w tym termindw
rozpoczecia i zakonczenia tych prac.

II. Czes¢ graficzna projektu zawiera:

1) mape topograficzng w skali co najmniej 1:100 000 z zaznaczeniem terenu
projektowanych prac geologicznych i usytuowania ich w stosunku do miejscowosci
bedacej siedzibg gminy lub punktéw geodezyjnych, a w zaleznosci od celu prac - mape
geologiczng, hydrogeologiczna, geologiczno-inzynierska, geofizyczng oraz przekréj
geologiczny, jezeli takie dokumenty zostaty juz sporzadzone,

2) wskazanie lokalizacji obszaru i miejsc projektowanych prac geologicznych oraz wyrobisk
na mapie sytuacyjno-wysokosciowej i geologicznej w odpowiednio dobranej skali, nie
mniejszej niz 1:2000 oraz na przekrojach koncepcyjnych. Na mapie sytuacyjno-
wysokosciowej zaznacza sie przebieg linii energetycznych, telekomunikacyjnych,
gazociggow i innych obiektéw, ograniczajacych wykonywanie prac geologicznych.

Wykonawca powinien uzgodni¢ projekt prac geologicznych z Zamawiajacym, przed
przedtozeniem opracowania do zatwierdzenia w drodze decyzji administracyjnej, witasciwemu
terytorialnie organowi administracji geologicznej.

Po zatwierdzeniu projektu prac geologicznych przez wiasciwy terytorialnie organ administracji
geologicznej, a przed przystapieniem do wykonania prac objetych tym projektem, Wykonawca
zobowigzany jest powiadomi¢ Zamawiajgcego na piSmie z wyprzedzeniem min. 7Z-dniowym
o terminie wykonywania w/w prac, celem skierowania Przedstawiciela Zamawiajgcego do
nadzoru nad tymi pracami.

Dokumentacja geologiczno-inzynierska wykonywana dla ustalenia
geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych inwestycji liniowych
sklada sie z czesci tekstowej i z czesci graficznej.

I. Czes¢ tekstowa dokumentacji w zaleznosci od potrzeb, powinna zawierac:
1) Strone tytutowa zawierajacq:
a) nazwe i adres podmiotu, ktéry wykonat dokumentacje,
b) nazwe i adres podmiotu, ktory zamowit i sfinansowat wykonanie dokumentacji,
c) tytut dokumentacji,
d) imie i nazwisko oraz podpis autora dokumentacji, a takze numer uprawnien
geologicznych,
e) imie, nazwisko i podpis kierownika podmiotu, ktory wykonat dokumentacje,
f) date sporzadzenia dokumentacji;

2) Karte informacyjng dokumentacji, sporzadzong takze w formie elektronicznej
(na informatycznym nosniku danych), ktérej wzoér okresla zatacznik Nr 6
do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 3.10.2005r. w sprawie szczegdtowych
wymagan, jakim powinny odpowiadaé¢ dokumentacje hydrogeologiczne i geologiczno-
inzynierskie.

3) Kopie lub uwierzytelniony odpis koncesji lub decyzji zatwierdzajacej projekt prac
geologicznych, ktérych wyniki przedstawione sg w dokumentaciji, jesli sporzadzenie tego
projektu byto wymagane;

4) Czesc¢ opisowaq:




a) opis wykonanych badan dla inwestycji lub etapu ustalonego w projekcie prac
geologicznych, w nawigzaniu do etapu projektowania obiektu budownictwa liniowego
i niwelety trasy,

b) charakterystyke dokumentowanego terenu obejmujaca:

— opis srodowiska geologicznego,

— analize istniejgcych wynikdw badan geologiczno-inzynierskich,

— stan zagospodarowania terenu i istniejacych obiektow,

- wskazanie terenéw mato przydatnych do projektowanej inwestycji;

c) przedstawienie wystepujacych na trasie projektowanego obiektu zjawisk
i procesdw geodynamicznych, powierzchniowych ruchéw masowych ziemi,
deformaciji filtracyjnych i przeksztatcen antropogenicznych,

d) opis warunkéw hydrogeologicznych i hydrologicznych, w tym pozioméw
wodonosnych, dynamiki wdd i kontaktéw hydraulicznych miedzy nimi,

e) charakterystyke wydzielonych na potrzeby sporzadzania dokumentacji zespotéw
gruntéw (serii litologiczno-genetycznych) wraz z oceng wiasciwosci fizyczno-
mechanicznych gruntéw tworzacych te zespoty,

f) okreslenie kierunkéw rekultywacji i zagospodarowania obszaréw zmienionych
dziatalnoscig cztowieka, wystepujacych na trasie projektowanego obiektu,

g) zalecenia dotyczace prowadzenia monitoringu nasypéw, wykopdw i kanatéow oraz
obiektéow mostowych, z uwzglednieniem ich kategorii geotechnicznej,

h) ocene przebiegu trasy projektowanego obiektu ze wzgledu na zagrozenia, zwtaszcza
zwigzane z podziemna, eksploatacjq i wtasciwosciami filtracyjnymi gruntoéw,

i) informacje o lokalizacji i zasobach zt6z kopalin oraz ich jakosci, ktére mogg by¢
wykorzystane przy wykonywaniu projektowanego obiektu,

j) podanie przydatnosci gruntéw z wykopdéw do budowy nasypow,

k) spis literatury i materiatdw archiwalnych, uwzglednionych przy opracowaniu
dokumentacji.

II. Cze$¢ graficzna dokumentacji w zaleznosci od potrzeb, powinna zawieraé:

1) plan sytuacyjny w skali od 1:500 do 1:2000 oraz mape przegladowa z lokalizacjq
dokumentowanego terenu,

2) mape dokumentacyjng na podktadzie topograficznym, z naniesiong lokalizacja
dokumentowanego terenu, liniami przekrojow i punktéw badawczych,

3) mape geologiczno-inzynierskg obejmujacq strefe wzdluz trasy projektowanego
obiektu, o szerokosci uzaleznionej od stwierdzonych warunkéw geologicznych
i przewidywanego oddziatywania na srodowisko,

4) tabelaryczne zestawienie wifasciwosci fizyczno-mechanicznych gruntéw i fizyczno-
chemicznych wody podziemnej oraz wykresy uziarnienia, badan wytrzymatosciowych,
sondowan,

5) przekroje geologiczno-inzynierskie, z naniesiong niweleta trasy projektowanego
obiektu,

6) profile otworéw wiertniczych i plany wyrobisk,

7) mape rejonizacji proceséw geodynamicznych,

8) mape migzszosci gruntdw stabonosnych.

Mapy wymagane w czesci graficznej dokumentacji opracowuje sie na podstawie map
topograficznych pozyskanych z panstwowego zasobu geodezyjnego i kartograficznego.

Uwaga

Wykonawca zobowigzany jest do wykonania badan w takiej ilosci aby ich wyniki mogty stanowi¢
wiarygodng i miarodajng podstawe dla uzasadnienia przyjetych rozwigzan projektowych
a zastosowane metody badar muszg gwarantowal uzyskanie duzej doktadnosci pomiaréw oraz
umozliwiac jednoznaczng ocene parametréow gruntu.

W przypadku, kiedy z raportu oddziatywania na $rodowisko (Zat. do Zarzadzenia GDDKIA nr 17
z 11.05.2009r.) wynika, ze projektowana inwestycja drogowa moze zanieczys$cic wody
podziemne, nalezy opracowa¢ dokumentacje hydrogeologiczng dla okreslenia warunkéw
hydrogeologicznych. Dokumentacja ta powinna by¢ zgodna z wymaganiami: ustawy z dnia
4.02.1994r. Prawo geologiczne i gdrnicze, rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia
3.10.2005r. w sprawie szczegdtowych wymagan, jakim powinny odpowiadaé dokumentacje
hydrogeologiczne i geologiczno-inzynierskie.

Do wykonania dokumentacji hydrogeologicznej zgodnie z ustawa z dnia 4.02.1994r. Prawo
geologiczne i gdérnicze, wymagany jest ,Projekt prac geologicznych”. Nalezy go opracowacd



wspdlnie z projektem prac geologicznych dla dokumentacji geologiczno-inzynierskiej
sporzadzanej dla ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych.

Dokumentacja hydrogeologiczna okreslajaca warunki hydrogeologiczne sklada sie
z czesci tekstowej i z czesci graficznej.

I.

II.
1)
2)

3)

4)

6)

Czes¢ tekstowa dokumentacji w zaleznosci od potrzeb, powinna zawierac:

Strone tytutowg zawierajaca:

a) nazwe i adres podmiotu, ktéry wykonat dokumentacije,

b) nazwe i adres podmiotu, ktory zamowit i sfinansowat wykonanie dokumentacji,

c) tytut dokumentadji,

d) imie i nazwisko oraz podpis autora dokumentacji, a takze numer uprawnien
geologicznych,

e) imie, nazwisko i podpis kierownika podmiotu, ktéry wykonat dokumentacje,

f) date sporzadzenia dokumentacji;

Kopie Iub uwierzytelniony odpis koncesji lub decyzji zatwierdzajacej projekt prac
geologicznych, ktoérych wyniki przedstawione sq w dokumentacji, jesli sporzadzenie tego
projektu byto wymagane;

Czes¢ opisowa;:

a) nazwe i lokalizacje projektowanej inwestycji,

b) charakterystyke rozwigzan technicznych i technologicznych inwestycji,

c) omowienie zakresu i wynikéw wykonanych badan w stosunku do projektu prac
geologicznych,

d) opis sposobu uzytkowania terenu w sasiedztwie projektowanej inwestycji,
wskazanie obszarow objetych ochrona, omdwienie warunkéw zaopatrzenia
w wode, lokalizacji uje¢ wod podziemnych i ich stref ochronnych,

e) omowienie morfologii terenu oraz sieci hydrograficznej w rejonie projektowanej
inwestycji,

f) omodwienie budowy geologicznej i warunkéw hydrogeologicznych, zwiaszcza
gtebokosci do pierwszego poziomu wodonos$nego, liczby poziomdéw wodonosnych,
migzszosci i przepuszczalnosci nadktadu, wiezi hydraulicznej z wodami
powierzchniowymi, kierunkéw i predkosci przeptywu wéd podziemnych, wielkosci
sezonowych wahan potozenia zwierciadta wod podziemnych,

g) charakterystyke parametrow hydrogeologicznych na podstawie badan
przeprowadzonych w wykonanych otworach badawczych,

h) charakterystyke wiasciwosci fizycznych i sktadu chemicznego wdd podziemnych na
podstawie wykonanych analiz wéd oraz prognoze ich zmian pod wptywem
oddziatywania projektowanej inwestycji,

i) omowienie rodzaju, charakteru i stopnia zagrozen na etapie realizacji inwestycji,
uzytkowania i likwidacji obiektu oraz w przypadku awarii, ze wskazaniem
mozliwosci zanieczyszczenia gruntow i wod podziemnych oraz, w razie potrzeby,
czasu i zasiegu migracji potencjalnych zanieczyszczen,

j) wskazania i zalecenia dotyczace koniecznosci ograniczenia rozmiardw inwestycji
lub wprowadzenia technologii i innych rozwigzan eliminujacych nadmierny wplyw
na srodowisko,

k) zalecenia do prowadzenia monitoringu jakosci wod podziemnych,

I) spis literatury i materiatéw archiwalnych, uwzglednionych przy opracowaniu
dokumentacji.

Czes¢ graficzna dokumentacji w zaleznos$ci od potrzeb, powinna zawieracd:

mape przegladowgq z lokalizacjg terenu przeprowadzonych prac,

mape dokumentacyjng w skali nie mniejszej niz 1:5000 na podktadzie topograficznym
z naniesiong lokalizacjg terenu inwestycji, uje¢ wéd podziemnych i innych otworéw
wiertniczych, punktéw badawczych, sieci monitoringu wod, linii  przekrojow
hydrogeologicznych, ciekdw wodnych i zbiornikow powierzchniowych, granic obszaréw
i terendéw goérniczych oraz granic obszarédw objetych ochrong i terendw ochrony posredniej
uje¢ wod podziemnych,

mape hydrogeologiczng poziomu wodono$nego istotnego ze wzgledu na zagrozenie jakosci
wod podziemnych, zawierajacq zwilaszcza hydroizohipsy wykreslone na podstawie
datowanych pomiaréw poziomu zwierciadta wody,

przekroje hydrogeologiczne,

zestawienia zbiorcze wynikéw wiercen,

wyniki analiz fizyczno-chemicznych wody,



7) wyniki pozostatych badan wykonanych w zwigzku =z okreslaniem warunkow
hydrogeologicznych.
Mapy wymagane w czesci graficznej dokumentacji opracowuje sie na podstawie map
topograficznych pozyskanych z panstwowego zasobu geodezyjnego i kartograficznego.
Mapy stanowigce czes$¢ graficzng dokumentacji hydrogeologicznej sporzadza sie w skali
dostosowanej do powierzchni terenu objetego rozpoznaniem hydrogeologicznym, stopnia
jego rozpoznania i ztozonosci prezentowanych na mapie tresci.

5. Opracowania z zakresu analizy i prognozy ruchu.

5.1. Cel.

Celem opracowania z zakresu analizy i prognozy ruchu jest ustalenie wymagan inwestycyjnych

w zakresie:

— dostarczenia danych o ruchu niezbednych do wymiarowania przekroju poprzecznego drogi,
wymiarowania skrzyzowan/weztéw, ocen oddziatywania na $rodowisko, oceny efektywnosci
ekonomicznej i (w przypadku drdg ptatnych) finansowej,

— analizy oceny warunkéw ruchu, punktédw krytycznych istniejgcego uktadu, podstawowych
konfliktéw itp. w roku bazowym.

— analizy oceny warunkdéw ruchu na istniejacym i projektowanym uktadzie drogowym lub jego
wariantach w réznych horyzontach czasowych.

5.2. Wymagania ogdélne.

Przed przystgpieniem do opracowywania KP Wykonawca zobowigzany jest sprawdzi¢ stan

aktualnosci prognozowanych wielkosci i zatozenia, ktdére zostaty opracowane w poprzednim

stadium.

Na wniosek Wykonawcy, Zamawiajacy moze udostepni¢ materiat pomocniczy:

— opracowany przez Wydziat Sieci Drogowej Oddziatu GDDKIiA w Lublinie w styczniu 2011r.
pn.: ,Generalny pomiar ruchu w 2010 r. na sieci drog GDDKIiA Oddziat w Lublinie. Wyniki
wstepne” (wersja papierowa i elektroniczna),

- opracowany przez Biuro Projektowo - Badawcze Drog i Mostdéw Transprojekt - Warszawa
Sp. z 0.0. w 2011 r. pn.: ,Ruch drogowy 2010”, zawierajacy wyniki z Generalnego Pomiaru
Ruchu 2010 (publikacja ,ruch drogowy 2010” i ptyta CD z wersja elektroniczna tablic
wynikowych).

W przypadku, gdy:

= prognoza jest aktualna - przyjmowane sg dane wynikowe z pomiardw i prognoz
z poprzedniego stadium po uzgodnieniu z Zamawiajacym i Departamentem Studiow GDDKIA,

* prognoza nie jest aktualna — nalezy wykonac jg ponownie przy nowych zatozeniach, zgodnie
Z wymaganiami Zatacznika do Zarzadzenia Nr 17 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych
i Autostrad z dnia 11.05.2009r. "Stadia i sktad dokumentacji projektowej dla drég i mostow
w fazie przygotowania zadan".

Prognoze nalezy uznaé za nieaktualng jezeli np.:

- wyniki prognozy i wyniki z kolejnego Generalnego Pomiaru Ruchu dla analizowanego odcinka
réznia sie o wiecej niz 20%,

- w okresie od zakonczenia realizacji prognozy zostaty podjete istotne decyzje dotyczace
parametrow analizowanej drogi lub zmian w sieci drogowej nie ujete w prognozie.

Podstawowg metodg prognozowania ruchu na sieci drog krajowych, na ktdrej zarzadzanie
ruchem nalezy do Generalnego Dyrektora Drdg Krajowych i Autostrad jest metoda
modelowania. Nalezy przyjac:

- horyzonty czasowe prognozy ruchu zgodnie z wymaganiami Zamawiajgcego (w wiekszosci
projektow wymagane jest, aby prognozy ruchu obejmowaty okres co najmniej 20 lat od
przewidywanej daty oddania inwestycji do uzytku),

- miarodajny ruch godzinowy zgodnie z Zarzadzeniem nr 39 Generalnego Dyrektora Drog
Krajowych i Autostrad z dnia 16.11.2007r. lub aktualniejszym.

W analizach i prognozach ruchu nalezy przyjmowac najbardziej aktualne zatozenia udostepnione

na stronie internetowej www.gddkia.gov.pl

5.3. Zawartos¢ opracowania

Czes¢ opisowa

Czes$¢ opisowa powinna zawierac:

1. opis i lokalizacja planowanego przedsiewziecia



2. opis wszystkich wykorzystanych dostepnych danych (wynikéw Generalnego Pomiaru Ruchu,
stacji ciagltych pomiaréw ruchu, pomiardw zrodio- cel, innych pomiaréw recznych
i automatycznych, itp.),
3. opis metody prognozowania i wykorzystane oprogramowanie wraz numerem licencji,
4. informacje o przyjetych zatozeniach.
a) zatozenia przyjete zgodnie z wymaganiami Zamawiajgcego powinny  by¢
wyszczegdlnione wraz z numerem wersji i data,
b) inne zalozenia wraz z uzasadnieniem powinny by¢ szczegdtowo opisane,
c) dodatkowe zatozenia, (np. dotyczace planowanych zmian innej infrastruktury istotnej
z punktu widzenia projektu lub wynikajace z koniecznosci uszczegdtowienia modelu)
powinny byc¢ rowniez szczegdétowo opisane.

Czes$¢ analityczna
Czes$¢ analityczna powinna zawiera¢ dane wynikowe z pomiaréw i prognoz, w tym miedzy

innymi:

1. wielkosci ruchu drogowego, opis warunkéw ruchu, punktéw krytycznych analizowanego
uktadu, podstawowych konfliktéw itp. W istniejagcym uktadzie drogowym - dla roku
bazowego,

2. wyniki kalibracji modelu i weryfikacji z wynikami pomiaréw w roku bazowym (zgodnie
z wymaganiami dostepnymi na stronie internetowej www.gddkia.gov.pl), w zaktadce analizy
i prognozy ruchu,
3. prognoza wielkosci ruchowych i prognoza warunkéw ruchu - w istniejacym Uktadzie
drogowym (tzw. wariant bezinwestycyjny) dla wymaganych horyzontéw prognozy,
. prognoza wielkosci ruchowych i prognoze warunkéw ruchu - dla planowanego ukfadu sieci
drogowej lub jego wariantéw, dla wymaganych lat prognozy,
. porownanie rozktadu dtugosci podrozy otrzymanego z modelu i obserwowanego,
. okresowe wahania ruchu (dobowe, tygodniowe, roczne),
. miarodajne godzinowe natezenie ruchu,
. rodzajowa struktura ruchu,
. kierunkowy rozktad ruchu,
. kartogramy ruchu na skrzyzowaniach, wezfach.

N

O VW NOWU

Wielkoéci natezen ruchu dla odcinkéw drég powinny by¢ podane w pojazdach rzeczywistych na
dobe [P/d] z doktadnoscig do 100 pojazddw, dla skrzyzowan i weztdw w pojazdach na godzine
[P/h] z doktadnoscig do 10 pojazdow.

Zataczniki
W zatacznikach do czesci analitycznej opracowania nalezy umiescic:

1. Wykaz wykorzystanych pomiarow i innych danych,
2. Dokumentacje wykonanych pomiaréw:
a) opis wykonanych pomiarow (cel, zakres, opis metody i rodzaju zbieranych danych
ruchowych w tym wzory formularzy, lokalizacja, data i czas trwania),
b) wyniki pomiaréw ruchu wersji elektronicznej, z podaniem struktury i opisem pal,
c) pomiary zrédto - cel powinny by¢ przekazane w formacie tekstowym. Kazde zrodto
i cel powinno by¢ zakodowane, poza przyporzadkowaniem do rejonéw komunikacyjnych
przyjetych w danym projekcie, rowniez zgodnie z kodem TERYT dla poziomu gminy
okreslonym w Rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 15.12.1998r. w sprawie
szczegbtowych zasad prowadzenia, stosowania i udostepniania krajowego rejestru
urzedowego podziatu terytorialnego kraju oraz zwigzanych z tym obowigzkéw organow
administracji rzadowej i jednostek samorzadu terytorialnego
3. Wszystkie wykorzystywane i opracowane macierze ruchu wraz z modelem sieci np.:
a) wewnetrznego ruch wewnetrzny Polska- Polska),
b) z i do Polski (Polska- zagranica, zagranica- Polska),
c) tranzytowego (ruch zagranica - zagranica),
d) w podziale na wszystkie kategorie pojazdéw zgodnie z krajowym modelem ruchu
i dodatkowo dla samochoddéw osobowych wydzielenie motywacji podrozy.

5.4. Forma opracowania
a) wszelkie materiaty drukowane i rysunki powinny by¢ ztozone do formatu A4, lub A3,
b) wielkosci prognoz ruchu, dla poszczegdlnych horyzontéw prognozy, w podziale na
kategorie pojazdow, nalezy przedstawi¢ w formie tablic, zbioréw i prezentacji
graficznych (schematy, kartogramy, mapy),



c) wszystkie zbiory wynikowe powinny by¢ przekazywane w wersji elektronicznej wraz
ze szczego6towym opisem pdl w formacie dbf,

d) wszystkie mapy wektorowe w wersji elektronicznej powinny by¢ wykonane
w uktadzie wspdtrzednych ptaskich prostokatnych ,1992", zgodnie z wytycznymi
rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 8.08.2000r., w sprawie panstwowego systemu
odniesien przestrzennych,

e) wszystkie elementy modelu sieci (wezty, odcinki, rejony komunikacyjne) powinny
by¢ dowigzane do aktualnego systemu referencyjnego. Nalezy poda¢ date jego
aktualizaciji,

f) opis elementow modelu:

- (wezly, odcinki) powinien zawiera¢ wszystkie parametry geometryczne,
ruchowe, zatozenia ekonomiczno - finansowe, wykorzystane w projekcie,

- nazwy miejscowosci posiadajace niepowtarzalny kod TERYT powinny posiadaé
nazwe zgodng z jej zapisem w Dz. Ust. nr 157 poz. 1031 z pdzniejszymi
Zmianami,

- nazwy miejscowosci, ktore nie posiadajg niepowtarzalnego kodu TERYT powinny
mie¢ nazwy zgodne 2z nazwami wystepujagcymi w aktualnym ,Atlasie
samochodowym” wydanym przez Polskie Przedsiebiorstwo Wydawnictw
Kartograficznych im. E. Romera S. A.; Warszawa - Wroctaw,

- inne elementy infrastruktury, rejony komunikacyjne powinny by¢ zaznaczone na
mapach lub planach sytuacyjnych.

g) macierze ruchu powinny by¢ przekazane w formacie txt, tak aby mogty by¢
wczytane do oprogramowania EMME/3, tj. w wierszach o nastepujacym uktadzie
kolumnowym:

L2rodto_cel: _ruch”

Rejonl Rejon2: 1000

Rejonl Rejon3: 1200

Wymagane znaki rozdzielajace:

- pomiedzy kolumng pierwszg i drugq - jedna spacja,

— pomiedzy kolumng drugq i trzecig — dwukropek i spacja,

- brak znakdéw rozdzielajacych na koncu wiersza.

Dla uzgodnienia wynikdéw analiz i prognoz ruchu wymagane jest przekazanie do Departamentu
Studiow GDDKIA trzech kompletnych egzemplarzy dokumentacji, w formie drukowanej w tym
jeden do zwrotu dla Wykonawcy wraz z uzgodnieniami lub uwagami oraz 1 egz. w wersji
elektronicznej.

Podstawowe zatozenia, wymagania Departamentu Studiow GDDKIiA dotyczace analiz, prognoz
ruchu i dokumentacji wraz z ewentualnymi zmianami sg dostepne na stronie internetowej
www.gddkia.gov.pl. W zaktadce analizy i prognozy ruchu.

6. Koncepcja zagospodarowania MOP i OUD.

6.1. Koncepcja Zagospodarowania MOP.

6.1.1. Plan zagospodarowania terenu pod MOP.

Przystepujac do opracowania planu zagospodarowania MOP-6w min. w dwdch wariantach,
Wykonawca powinien uwzgledni¢ m.in. :

* docelowg kategorie MOP (II lub IIT).

Zgodnie z Zatacznikiem nr 1 do OPZ pn.: ,Wytyczne dotyczgce zagospodarowania MOP”
budowa MOP powinna by¢ prowadzona etapami:

Etap I (realizowany przez Wykonawce robot drogi ekspresowej).

W zagospodarowaniu MOP w etapie I nalezy przewidzie¢ m. in.: ogrodzenie terenu, korpus
ziemny, odwodnienie, przylacza infrastruktury technicznej (dla uktadu docelowego),
stanowiska postojowe dla samochoddéw osobowych, stanowiska postojowe dla samochodow
0sOb niepetnosprawnych, stanowiska postojowe dla samochodow ciezarowych, stanowiska
postojowe dla autobuséw, jezdnie manewrowe, stanowisko do zrzutu Sciekéw z autokardéw,
stanowiska postojowe dla pojazdow z materiatami niebezpiecznymi, stanowisko do wazenia
pojazddéw, stanowisko do kontroli pojazdéw (jezdnie manewrowe i miejsca postojowe nalezy
wykonac¢ wraz z wtaczeniem do projektowanego systemu odprowadzenia wéd deszczowych),
budynek WC (z dostepnoscig dla osob niepetnosprawnych i matek z matymi dzieémi),




miejsce na odpady ($mietnik), docelowe przytgcza infrastruktury technicznej oraz
urzadzenia techniczne takie jak: stacja transformatorowa, hydranty, oczyszczalnia Sciekéw,
zbiornik przeciwpozarowy, oswietlenie. Dodatkowo nalezy przewidzie¢ obszar pod czesc
komercyjng realizowang w Etapie II, ktéra bedzie budowana przez Operatora wytonionego
w osobnym postepowaniu przetargowym i na ktérej zostang przewidziane takie elementy
zagospodarowania MOP jak: stacja paliw, stanowisko obstugi technicznej pojazddéw
(odkurzacz, kompresor) i parking dla personelu.

Etap II (realizowany przez Operatora wyfonionego w postepowaniu przetargowym).

W zagospodarowaniu MOP w etapie II nalezy przewidzie¢ cze$¢ komercyjng, zawierajacg
m. in.: tazienke (prysznic, urzadzenia dla rodzicow z matymi dzie¢mi), toalete dla osdb
niepetnosprawnych, miejsca piknikowe, miejsca zabaw dla dzieci, obiekt gastronomiczno -
handlowy, kabiny telefoniczne czy inne np.:, myjnia, kantor, biura ubezpieczeniowe, poczta,
bank itp. oraz w przypadku budowy MOP rodzaju III dodatkowo nalezy przewidzie¢ teren
pod motel/hotel.

» docelowg zajeto$¢ terenu objetg liniami rozgraniczajgcymi, ktore bedg stanowity oznaczenie
terenu niezbednego dla obiektéw budowlanych w rozumieniu Specustawy drogowej (art. 11d
ust. 1). Oznacza to, ze niektore elementy takie jak: roboty ziemne, odwodnienie, zasilanie
w media, dojazdy gospodarcze dla MOP podtaczone do drég potozonych w zasiegu prac
objetych niniejszym zamoéwieniem (np. do projektowanych drég dojazdowych lub istniejacej
sieci drég publicznych), niezbedne elementy uzbrojenia technicznego powinny byc¢
opracowane w dla docelowego ukfadu,

* podziat terenu dziatki MOP na nastepujgce strefy:

— strefa parkingowo-techniczna poftozona w pasie najblizej drogi ekspresowej,
w ktorej umieszczone zostaty parkingi dla samochodéw ciezarowych, stanowiska
techniczne, stanowiska zrzutu Sciekdw z autokaréw oraz stanowiska dla samochodow
z niebezpiecznymi fadunkami z odpowiednig strefg bezpieczeristwa, stanowiska
technicznej kontroli pojazdéw, oraz docelowo - stacja paliw,

- strefa wypoczynku potozona w gtebi dziatki, w ktérej umieszczone zostang tereny
piknikowe i place zabaw dla dzieci, oraz docelowo - budynek gastronomiczno-handlowy
i ewentualnie hotelowy dla MOP rodzaju III. Na granicy strefy wypoczynku i strefy
parkingowo-technicznej zlokalizowane zostang zespoty parkingéw dla samochodow
osobowych.

» zasady organizacji ruchu:

- na terenie MOP nalezy przyja¢ zasade ruchu jednokierunkowego - wyjatkowo mozna
dopusci¢ ruch dwukierunkowy na krétkich odcinkach drég manewrowych,

- nalezy zapewni¢ wjazd awaryjny (zamkniety brama) z drogi dojazdowej ,okalajacej”
MOP umozliwiajacy ewakuacje MOP-u w nagtych wypadkach,

- nalezy dazy¢ do tego aby uktad jezdni obstugujacych teren MOP byt tak zaprojektowany,
aby byta mozliwos¢ powrotu dla samochoddéw osobowych na stacje benzynowg i stacje
obstugi z kazdego miejsca wypoczynku. Zasada ta dotyczy rowniez autokardow, ktoére po
wysadzeniu pasazerow mogg wroci¢é na stanowisko zrzutu Sciekéw, stanowisko
techniczne lub na stacje benzynowg i obstugi.

6.1.2. Szczegotowe wytyczne do opracowania koncepcji programowej MOP.

Podstawowe elementy zagospodarowania:

— korpus ziemny, odwodnienie, przyfgcza (MOP II i III),

— stanowiska postojowe dla samochodéw osobowych (MOP II i III),

- stanowiska postojowe dla samochoddéw o0s6b niepetnosprawnych (MOP II i III),

- stanowiska postojowe dla samochoddéw ciezarowych (MOP II i III),

- stanowiska postojowe dla autobuséw (MOP II i III),

— jezdnie manewrowe (MOP II i III),

— stanowisko do zrzutu $ciekéw z autokarow (MOP II i III),

- stanowiska postojowe dla pojazdow z materiatami niebezpiecznymi (MOP II i III),

— stanowiska do kontroli i wazenia pojazdéw (MOP II i III),

- budynek WC z dostepnoscia dla oséb niepetnosprawnych i matek z matymi dzie¢mi
(MOP II i III), miejsce na odpady ($Smietnik) (MOP II i III),

— urzadzenia techniczne: stacja transformatorowa, hydranty, oczyszczalnia Sciekdw,
zbiornik przeciwpozarowy, oswietlenie (MOP II i III),

— stacja paliw (MOP II i III),




— stanowisko obstugi technicznej pojazdow - odkurzacz, kompresor (MOP II i III),

— specjalistyczne stanowisko obstugi technicznej pojazdéw z obstugg (opcja),

— parking dla personelu(MOP II i III),

— tazienka (prysznic, urzadzenia dla rodzicbw z matymi dzie¢mi) + toaleta
z dostepnoscig dla 0oséb niepetnosprawnych (MOP II i III),

— urzadzenia wypoczynkowe (MOP II i III),

— obiekt gastronomiczno - handlowy (MOP II i III),

— kabiny telefoniczne (MOP II i III),

- motel/hotel (MOP III),

- myjnia (opcja),

— inne (np. kantor, poczta, bank, biura ubezpieczeniowe itp.) (opcja).

Zalecana rezerwa terenu dla MOP:
— MOPII -5 ha,
- MOPIII - 6 ha.

Liczba stanowisk postojowych:
Liczbe stanowisk postojowych w czesci parkingowej nalezy okresli¢ indywidualnie
z uwzglednieniem w szczegdlnoséci $redniego dobowego ruchu w roku, czestotliwosci
wystepowania MOP oraz ograniczen wynikajacych z oceny oddziatywania na srodowisko,
przy uwzglednieniu przepiséw ustawy o czasie pracy kierowcow.
Zalecany udziat liczby stanowisk postojowych dla samochoddéw ciezarowych i autobuséw
w 0gdlnej liczbie miejsc postojowych:

— MOP II - 30%,

-  MOPIII - 30%.

Urzadzenia sanitarne:
Na MOP-ach, na ktérych planuje sie wybudowanie toalet wolnostojacych, powinny one posiadac
€O najmniej:

— 5 kabin ustepowych dla kobiet,

— 3 kabiny ustepowe dla mezczyzn,

— 2 kabiny ustepowe dla 0s6b niepetnosprawnych,

— 4 pisuary,

— 2 kabiny natryskowe zamkniete,

— pomieszczenie gospodarcze.

Na MOP-ach, na ktérych nie planuje sie wybudowania toalet wolnostojacych, nalezy zapewnic
w obiektach kubaturowych (bez uwzglednienia hotelu i restauracji) tacznie co najmniej:

— 7 kabin ustepowych dla kobiet,

— 5 kabin ustepowych dla mezczyzn,

— 2 kabiny ustepowe dla oséb niepetnosprawnych,

— 7 pisuarow,

— 2 kabiny natryskowe zamkniete.

Motel/hotel (tylko MOP kat. IIT):

Minimalna kategoria motelu/hotelu ,**"” zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Gospodarki i Pracy
z dnia 15.08.2004r. w sprawie obiektow hotelarskich i innych obiektéw, w ktérych sg
Swiadczone ustugi hotelarskie (Dz. U. Nr 188 poz. 1945).

Minimalna liczba miejsc noclegowych to 10, a docelowa to 30.

6.1.3. Uzgodnienia, zalecenia, ustalenia, wytyczne i wymagania.

Przy opracowywania koncepcji planu zagospodarowania MOP nalezy uzgodnié¢ z gestorami sieci
parametry odbioru i dostaw (co najmniej woda, kanalizacja deszczowa i sanitarna, energia
elektryczna, telekomunikacja, gaz), przy zatozonym przecietnym zapotrzebowaniu na energie:
- 350 kW dla MOP 11,
- 420 kW dla MOP I1I;
oraz przeciethnym zapotrzebowaniu na wode (wraz z hydrantami ppoz. i nawadnianiem terenu):
— 30 m3/dobe dla MOP II,
- 40 m3/dobe dla MOP III.

Podane wyzej zgodnie z Zataqcznikiem nr 1 do OPZ pn.: ,Wytyczne dotyczgce zagospodarowania
MOP” zatozone zapotrzebowania sg wartosciami orientacyjnymi i wymagajq kazdorazowo



przeanalizowania przez Wykonawce pod katem faktycznego wykorzystania ich parametréow dla
potrzeb funkcjonowania danego MOP-u.
Wykonawca zobowigzany jest do pozyskania wstepnych uzgodnien i warunkdw technicznych na
przytaczenie wymienionych urzadzen MOP do sieci.
Wykonawca ma obowigzek uwzgledni¢ zalecenia w sprawie sposobu okreslania liczby miejsc
parkingowych na MOP zawarte w:
- Wytycznych projektowania drog I i II klasy technicznej z 1995r.,
- Instrukcji zagospodarowania drég z 1997r.
weryfikujac jednoczesnie przyjety sposéb okreslenia niezbednej liczby miejsc
parkingowych w zaleznosci od: natezenia ruchu pojazdéw, udzialu samochodow
ciezarowych i autobusoéw, lokalizacji MOP w stosunku do granicy panstwa (granicy UE),
duzego miasta, obszaru atrakcji turystycznych, innych waznych miejsc oraz
w zaleznosci od aktualnie obowigzujacych przepiséw prawnych np. naktadajacych
obowigzek odpoczynku kierowcom samochodéw ciezarowych i autobuséw,
a takze ustalenia, wytyczne i wymagania wskazane w:
- opracowanym Raporcie o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko,
- wydanej Decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach,
— rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2.03.1999r. w sprawie
warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie,
— Zataczniku nr 1 do OPZ pn.: ,Wytyczne dotyczace zagospodarowania MOP”,

Uwaga:

Wykonawca w_uzgodnieniu z Zamawiajgcym, Policig (pismo znak: GDDKIA-DPI-WY-Ik-
50/4117/581/2011 z dnia 8.09.2011r. - patrz Zatacznik nr 1 do OPZ) i Inspekcjq Transportu
Drogowego (ITD) zaplanuje usytuowanie miejsc umoZzliwiajgcych przeprowadzenie kontroli
ruchu i transportu drogowego, w tym przystosowanie do prowadzenia dziatarn pomiarowych
z uzyciem wag drogowych (pismo znak: GDDKiA-DZ-WDtp-4200/105/10 z dnia 9.08.2010r. -
patrz Zatacznik nr 1 do OPZ). Ponadto nalezy przewidzie¢ stanowiska postoju dla pojazdow
z materiatami niebezpiecznymi, miejsce do przetadunku pojazdow przecigzonych oraz dla
uszkodzonych pojazdéw z materiatami niebezpiecznymi.

Miejsca do kontroli pojazdéw ciezarowych przez ITD powinny mieé nastepujgce parametry:

- szerokos¢ - 3,75 m do max 5,0 m,

- dtugosc - 60,0 m do max 100,0 m,

- nawierzchnia - ze wzgledow eksploatacyjnych zaleca sie zastosowanie nawierzchni
wykonanej z betonu lub betonu asfaltowego. Rownos¢ nawierzchni powinna odpowiadac
zaleceniom producenta danego typu urzadzen pomiarowych i posiada¢ aktualny operat
geodezyjny dla wskazanego miejsca.

Szczegbtowe rozwigzania w zakresie geometrii i rodzaju nawierzchni wynika¢ beda z ustalen
z ITD.

Koncepcje zagospodarowania MOP kat. IT i IIT (uwzgledniajgcg etap I i Il ich zagospodarowania)
nalezy opracowa¢ w dwdch wariantach i przedstawi¢ Zamawiajgcemu do akceptacii.

6.2. Obwéd Utrzymania Drogi (OUD).
6.2.1. Plan zagospodarowania OUD.

Lokalizacja Obwodu Utrzymania Drogi na odcinku drogi ekspresowej S17 Warszawa
(w. ,Zakret”) — Garwolin odcinek wezet ,Lubelska” (bez wezta) - Garwolin przewidziana zostata
w obrebie wezta ,Wigzowna 1”. Na etapie Koncepcji Programowej nalezy zaprojektowac
i zagospodarowac teren OUD min. w dwdch wariantach, zapewniajgc swobodng komunikacje
wewnetrzng i zlokalizowanie wszystkich wymienionych nizej obiektéw wyposazenia obwodu.
Architekture obiektéw kubaturowych nalezy opracowa¢ z uwzglednieniem uwarunkowan
terenowych i krajobrazowych. Warianty koncepcji zagospodarowania Obwodu Utrzymania Drogi
nalezy przedstawi¢ Zamawiajagcemu do akceptaciji.

Przystepujac do opracowania planu zagospodarowania OUD, Wykonawca powinien uwzglednic¢
m.in.:
*= podziat terenu dziatki OUD na nastepujgce strefy:
- zarzadzania potozong w pasie najblizej wjazdu na dziatke, w ktorej nalezy
zlokalizowa¢ budynek administracyjno-socjalny oraz parkingi wylacznie dla
pracownikdéw i klientow,




— techniczno-warsztatowg, w ktdrej nalezy umiesci¢ parkingi, garaze oraz warsztaty
konserwacji i napraw samochodéw stuzb utrzymaniowych, a takze sklady
wyposazenia,

- magazynowania, w ktérej nalezy zlokalizowa¢ magazyny materiatéw zaréwno do
letniego jak i zimowego utrzymania w formie bokséw, wolnego skladowania oraz
silosu/magazynu na sél. Strefa magazynowania powinna by¢ zlokalizowana na koncu
dziatki.

= koniecznos$¢ wykonania:

— budynku administracyjno-socjalnego (zarzadzania OUD) o powierzchni uzytkowej
okoto 500 m?, z pomieszczeniami dla stuzb: zarzadzania, utrzymania, pomocy
drogowej, Policji, sterowania ruchem, tacznosci, tacznosci alarmowej, informacji
radiowej, krajowego systemu ratowniczo-gasniczego oraz pomocy medycznej,

- budynku warsztatowo-garazowego dla sprzetu utrzymaniowego i samochodéw
poszczegdlnych stuzb o powierzchni uzytkowej okoto 1500 m?,

— wiate skfadu wyposazenia o powierzchni okoto 600 m?,

— obszar magazynowania materiatow letniego i zimowego utrzymania, w sktad ktérego
wchodzg boksy oraz wolny sktad materiatow a takze silos/magazyn na sal,

— parkingi dla pracownikbw OUD, klientdw oraz parkingi dla samochodow
utrzymaniowych,

— inne elementy zagospodarowania jak zbiornik p-poz., hydranty dla potrzeb Strazy
Pozarnej, stacja transformatorowa, oczyszczalnia $ciekdw pracujacg w warunkach
nierdwnomiernosci ilosciowej i jakosciowej generowanych $ciekdw surowych,
kontenery na odpady, zbiorniki na gaz ptynny, parking dla samochodéw z fadunkiem
niebezpiecznym.

6.2.2. Szczegolowe wytyczne do opracowania koncepcji programowej Obwodu
Utrzymania Drogi (OUD).

Zgodnie z zapisem zawartym w punkcie 6.2.1. Wykonawca ma obowigzek opracowac¢ dwa
warianty zagospodarowania terenu OUD S17 i przedstawi¢ Zamawiajacemu do akceptacji.
Szczegotowe zatozenia dotyczace zagospodarowania OUD zawarte zostaty w Rozdziale 11I/4 OPZ
pn.:” Zagospodarowanie Obwodu Utrzymania Drogi”, ktérych aktualno$¢ Zamawiajacy
potwierdza na dzien zawarcia Umowy na wykonanie dokumentacji projektowej.

Zamawiajacy zastrzega sobie mozliwo$¢ przekazania Wykonawcy w trakcie trwania opracowania
koncepcji programowej aktualnych wymogoéw (zgodnie z biezagcymi zaleceniami w tej sprawie
Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad w Warszawie) dotyczacych zagospodarowania
Obwodu Utrzymania Drogi, a Wykonawca jest zobowigzany do ich uwzglednienia w przedmiocie
zamowienia.

7. Koncepcja organizacji ruchu.
7.1. Definicja i cele.

Koncepcja Organizacji Ruchu jest forma wstepnego, uproszczonego projektu organizacji
ruchu, w ktérym precyzyjnie wyznaczona jest o$ drogi i linie rozgraniczajace, okreslone sg
wszystkie parametry geometryczne drogi gtéwnej i skrzyzowan, zlokalizowane wszystkie
elementy drogi, elementy wyposazenia drogi oraz obiekty, ustalona jest lokalizacja oznakowania
kierunkowego i zaprojektowano oznakowanie poziome.

Celem tego wstepnego, uproszczonego, koncepcyjnego projektu organizacji ruchu jest
mozliwo$¢ precyzyjnego sprawdzenia, jeszcze przed sporzadzeniem projektu budowlanego,
mozliwosci wiasciwego oznakowania w tym umieszczenia znakow, urzadzen BRD (w tym
ekranow akustycznych) zgodnie z przepisami o znakach i sygnatach, zapewnienia warunkow
bezpieczenstwa i odlegtosci widocznosci na zatrzymanie i hamowanie, sprawdzenia, czy
zaplanowany pas drogowy jest wystarczajacy dla realizacji wszystkich przyjetych zatozen oraz
niedopuszczenie do powstania w projekcie budowlanym rozwigzan, ktory nie da sie oznakowad
zgodnie z przepisami i w sposdb zapewniajacy bezpieczny i efektywny ruch.

Ponadto w celu sprawdzenia mozliwosci wykonania docelowego przebiegu nalezy wykonac
koncepcyjny projekt czasowej organizacji ruchu z uwzglednieniem podziatu na poszczegdlne
etapy realizacji inwestycji, ze wskazaniem mozliwych objazdéw (statych i tymczasowych) przy
zatozeniu minimalizacji utrudnien w ruchu.



Ponadto w koncepcji tymczasowej organizacji ruchu nalezy okresli¢ numer ewidencyjny dziatek
oraz powierzchnie niezbedna do czasowego ich zajecia pod ewentualne drogi objazdowe.
Koncepcja projektu czasowej organizacji ruchu podlega uzgodnieniu z Zamawiajacym po
wczesniejszym uzyskaniu opinii od poszczegdlnych Zarzadcéw drég.

Koszt sporzadzenia koncepcji projektu organizacji ruchu nie podlega odrebnej zaptacie
i przyjmuje sie, ze jest wikaczony w cene Umowna.

Czes$¢ organizacji ruchu zawierajaca rozwigzania z zakresu telematyki oraz Systemu
tacznosci Kablowej i Transmisji Danych, ktéry powinien zapewnia¢ komunikacje wszystkich
elementow telematyki drogowej, nalezy uja¢ w odrebnym opracowaniu.

7.2. Inteligentny System Transportu.

Nalezy wykonac¢ i zgodnie z pismem znak: GDDKIA_DZR-bz-401-15/2010 z dnia
14.05.2010r. uzgodni¢ z Departamentem Zarzadzania Ruchem i Departamentem zarzgdzania
Drogami i Mostami GDDKIA koncepcje projektu systemoéw telematycznych do ktérych zalicza
sie:

- System tacznosci drogi ekspresowej,

— System Zarzadzania Ruchem,

- System Gromadzenia Danych Statystycznych o Ruchu,
— System Poboru Optat.

Systemy sg nadzorowane z Centrum Zarzadzania Ruchem (CZR), ktére jest elementem
infrastruktury dedykowanym calym ciagom drogowym o oddziatywaniu obszarowym na
bezposrednio powigzang sie¢ drog publicznych. Decyzja o lokalizacji i budowie CZR zostanie
wskazana przez Zamawiajgcego w pdzniejszym terminie.

Wskazana lokalizacja istniejacego CZR powinna zapewniaé uzyskanie integralnosci
przyjmowanych rozwigzan oraz osiagniecia jednolitego standardu komunikacji budowanych
urzadzen Systemdw Autostradowych.

7.2.1. System Lkacznosci drogi ekspresowej.

System tacznosci drogi ekspresowej ma stuzyé do komunikacji poszczegdlnych urzadzen
telematyki drogowej pozostatych systeméw autostradowych z CZR i ma by¢ realizowany
poprzez:

— Za projektowanie kanatéw technologicznych stanowigcych cigg ostonowych elementéw
obudowy, studni kablowych oraz innych obiektéw lub urzadzen stuzacych umieszczaniu
lub eksploatacji urzadzen infrastruktury technicznej dla catego odcinka drogi
ekspresowej wraz z obszarem przylegtlym w zakresie niezbednym do podtgczenia
instalowanych i docelowych systeméw do CZR. Kanalizacja teletechniczna powinna miec
przekrdj 4 @ 100 mm, a w przypadku stwierdzenia niewystarczajacej przepustowosci
nalezy zaprojektowac przekroj zapewniajacy 50% wolnej przestrzeni - po wprowadzeniu
niezbednego okablowania;

- zaprojektowanie alternatywnej komunikacji catej infrastruktury telematycznej systemoéw
z CZR. Przyjete rozwigzanie powinno byc¢ siecig rownolegta do sieci podstawowej
i wykonang w technologii innej niz $wiattowodowa.

System tgcznoéci powinien sktadac sie z dwdch réwnolegtych elementéw:
1) Systemu Przydroznej Telefonii Alarmowej;
System powinien dziata¢ wzdiuz catego planowanego odcinka drogi ekspresowej wraz
z obszarem przylegtym i by¢ obstugiwany z CZR. System powinien by¢ oparty na technologii
kolumn alarmowych, ktére nalezy zaprojektowaé w odlegtosci nie wiekszej niz 2 kilometry
od siebie, w obu kierunkach. Dodatkowe kolumny powinny by¢ zainstalowane na/w:
- Miejscach Obstugi Podréznych (kolumne alarmowg nalezy ustawi¢ w poblizu budynku
sanitariatu),
- miejscach, gdzie zmianie ulega liczba paséw (np. jezdnia zweza sie z trzech do dwdch
pasow ruchu);
- miejscach, gdzie uzytkownik musiatby przej$¢ np. przez facznice, aby dostaé sie do
najblizszej kolumny;
2) Systemu tacznosci Kablowej i Transmisji Danych.




System powinien dziata¢ wzdtuz catego planowanego odcinka drogi ekspresowej wraz
z obszarem przylegtym i by¢ obstugiwany z CZR. Powinien zapewni¢ komunikacje wszystkich
elementow telematyki drogowej, wchodzacych w skiad:

- Systemu Zarzadzania Ruchem,

— Systemu Gromadzenia Danych Statystycznych o Ruchu,

— Systemu Poboru Optat.

7.2.2. System Zarzadzania Ruchem.

Architektura  odcinkowego Systemu  Zarzadzania Ruchem powinna by¢ zgodna
z obowigzujaca strategiq Krajowego Systemu Zarzadzania Ruchem GDDKIiA. W ramach
realizowanego odcinka drogi ekspresowej powinny by¢ zaprojektowane nastepujace
podsystemy:

- podsystem informacji o rotacji pojazdéw na MOP,

— podsystem preselekcji wagowej pojazddw przecigzonych,

— podsystem telewizji przemystowej,

— podsystem ostony meteorologicznej,

- podsystem oddziatywania na ruch,

— podsystem wykrywania pojazdow poruszajacych sie pod prad.

Ww. podsystemy powinny zosta¢ podtagczone do wskazanego przez Zamawiajacego CZR.
7.2.2.1. Podsystem informacji o rotacji pojazdéw na MOP.

Informacje o liczbie wolnych miejsc parkingowych na MOP powinny by¢ przekazywane na tablice
o zmiennej tresci oraz do CZR. Nalezy zainstalowaé tablice o zmiennej tresci w celu
wyswietlania tylko informacji o aktualnej liczbie wolnych miejsc parkingowych na najblizszym
oraz na nastepnym MOP. Tablice o zmiennej tresci nalezace do podsystemu powinny byc¢
zlokalizowane w odlegtosci okoto 2 000 m przed MOP. Informacje wyswietlane na tablicach
powinny by¢ czytelne i umozliwia¢ reczng korekte przekazywanej informacji z poziomu CZR.
Podsystem ma automatycznie oblicza¢ ilo$¢ wolnych miejsc parkingowych.

Zbierane dane powinny dotyczy¢ liczby wolnych miejsc parkingowych dla:
- samochodéw osobowych,
— samochodéw ciezarowych,
— autokarow,
— samochodoéw z tadunkiem niebezpiecznym.

Dane z podsystemu przekazywane do CZR beda archiwizowane. Na terenie MOP nalezy
zamontowa¢ kamery monitoringu wideo do nadzoru sytuacji na terenie MOP oraz kamery
stuzace do automatycznego rozpoznawania tablic rejestracyjnych ARTR wraz z innymi
urzadzeniami detekcji. Na podstawie uzyskanych danych, podsystem bedzie obliczat ilos¢
wolnego miejsca na parkingach. Urzadzenia maja umozliwia¢ detekcje w kazdych warunkach
pogodowych.

7.2.2.2. Podsystem preselekcji wagowej pojazdéw przeciazonych

Podsystem wazenia pojazddw w ruchu powinien sie sktada¢ z nastepujacych elementow:

— czujniki stuzace do pomiaru naciskéw pojazdéw w ruchu,

— kamery stuzace do ARTR z zainstalowanym promiennikiem podczerwieni umozliwiajacym
prace w kazdych warunkach,

— kamery monitoringu wizyjnego, stuzace do zarejestrowania widoku catej sylwetki
pojazdu, kamery transmitujace dane w kolorze,

— urzadzenia detekcji pojazdéw (np. petle indukcyjne, kamery automatycznego
rozpoznawania tablic rejestracyjnych). Kamery powinny by¢ wyposazone w $rodki
umozliwiajace ich prace w kazdych warunkach pogodowych (grzatka, odpowiednia
wentylacja, ostona przeciwzabrudzeniowa),

- system facznosci, zapewniajacy ciagta transmisje danych z urzadzen pomiarowych
lokalnie na miejsce wazenia pojazdow i do CZR oraz do serwera gtdwnego GDDKIA.



7.2.2.3. Podsystem telewizji przemystowej

Podsystem musi zapewni¢ transmisje obrazu i danych w zakresie:
— monitoringu sytuacji na weztach,
— monitoringu sytuacji na MOP,
— monitoringu sytuacji na bramkach poboru optat,
— monitoringu sytuacji na OUD,
— detekcji ARTR na kazdym pasie ruchu zlokalizowanej przed i za weztem oraz na MOP
i bramkach poboru optat,
- detekcji zajetosci miejsc parkingowych,
- monitoringu standw nawierzchni.

Podglad z kamer powinien by¢ doprowadzony do CZR oraz do OUD w celach interwencji stuzb
utrzymania.

7.2.2.4. Podsystem ostony meteorologicznej

Podsystem powinien zosta¢ zaprojektowany dla catego obszaru projektowanej drogi
ekspresowej. Urzadzenia podsystemu ostony meteorologicznej powinny by¢ zlokalizowane
w_uzgodnieniu z Zamawiajgcym w miejscach charakteryzujgcych sie wystepowaniem anomalii
pogodowych, tj. obszaréw ciekow wodnych lub szczegdlnych zjawisk atmosferycznych oraz
w miejscach szczegdlnie narazonych na powstanie incydentédw drogowych, tj. obszaréw weztoéw.

Podsystem powinien realizowa¢ zadania:
— zbieranie danych ze stacji pogodowych,
— prognozowanie sytuacji pogodowej,
— przesytanie danych o warunkach na drodze do CZR oraz do OUD,
- generowanie ostrzezen o warunkach pogodowych niebezpiecznych dla ruchu (np. sliska
nawierzchnia, boczny wiatr, mgta itd.).

Podsystem powinien automatycznie uruchamia¢ odpowiednig procedure na znakach zmiennej
tresci poprzez wyswietlenie odpowiedniego ograniczenia.

Dane z urzadzen podsystemu ostony meteorologicznej powinny by¢ transferowane do CZR oraz
do OUD w celach interwencji stuzb utrzymaniowych.

7.2.2.5. Podsystem oddziatywania na ruch

Podsystem powinien wptywaé na zachowanie uzytkownikéw poprzez wprowadzenie przez
operatora CZR odpowiednich procedur za pomocg znakow i tablic zmiennej tresci, w zakresie:

- sterowania doptywem potokdéw ruchu do weztow,

- sterowania ruchem w ciggu drogi ekspresowej,

- sterowania zajetoscig pasa ruchu,

- realizacji objazdéw odcinka miedzyweztowego,

- informacji o nieprzejezdnosci odcinka miedzyweztowego drogi ekspresowej,

- informacji o zamknieciu pasa drogi ekspresowej,

— ewakuacji ruchu z drogi ekspresowej.

Znaki i tablice zmiennej tresci powinny by¢ umieszczone na konstrukcjach wsporczych lub
bramowych. Lokalizacja i gestos$¢ tablic powinna by¢ zaprojektowana w zaleznosci od natezen
ruchu, z uwzglednieniem minimalnej ilosci pozwalajacej wptynaé na decyzje uzytkownika
o kontynuacji podrézy, ktére wynoszg:

— dwukrotne powtérzenie informacji przed weztem,

— jednokrotng informacje za weziem,

— jednokrotng informacje przed wiaczeniem sie do drogi ekspresowej,

- informacje prowadzace, tzw. szlakowe po objezdzie (state tabliczki objazdowe).

Podsystem powinien by¢ podigczony do wskazanego przez Zamawiajagcego CZR w celu
uzgodnienia procedur i zakresu przekazywanej informacji. Sterowanie potokami ruchu bedzie
realizowane przez CZR.



7.2.2.6. Podsystem wykrywania pojazdéw poruszajacych sie pod prad

Powinien wykrywac pojazdy poruszajace sie w nieprawidtowym kierunku zaréwnano na pasach
ruchu, pasie awaryjnym dogi ekspresowej oraz pasach wiaczenia i wytaczenia weztow.

7.2.3. Systemy Gromadzenia Danych Statystycznych o Ruchu.

System powinien zbierac i przekazywaé do miejsc wskazanych przez Zamawiajacego:
- dane statystyczne o ruchu z obszaréw weztowych,

- dane z czujnikdw wag preselekcyjnych,

- dane w formie cyfrowej z telewizji przemystowej (kamery ARTR),

- dane o wykorzystaniu miejsc na MOP,

- dane z urzadzen ostony meteorologicznej,

- dane w zakresie ruchu uzyskiwane z poboru optat.

Wyzej wymienione dane powinny by¢ archiwizowane i przetwarzane na potrzeby dedykowanych
aplikacji opracowanych dla sterowania ruchem w CZR.

Obszary detekcji powinny by¢ tak zaprojektowane, aby mozliwa byta realizacja procedur,
w szczegolnosci:

—  czas przejazdu miedzyweziowego,

- $rednie dobowe natezenie ruchu,

—  klasyfikacja ruchu drogowego,

- czas przejazdu wyznaczonym objazdem,

- detekcja zdarzen i incydentéow drogowych.

7.2.4. System elektronicznego poboru optat.

Ogodlny opis zostat zawarty w czesci I OPZ pn.: ,WYMAGANIA OGOLNE”, szczegbtowe wytyczne
do realizacji nalezy uzyska¢ od Operatora Systemu Poboru Opfat posiadajagcego umowe
z GDDKIA - firmy KAPSCH.

7.3. Plan Dziatan Ratowniczych.

Opracowanie winno obejmowac opracowanie Planu Dziatan Ratowniczych w uzgodnieniu
Straza, Policja i ratowniczymi stuzbami medycznymi. Na podstawie przedmiotowego
planu nalezy zaprojektowaé¢ wyjazdy awaryjne na droge ekspresowg dla potrzeb
wymienionych stuzb oraz witasciwie je oznakowal - Projekt statej organizacji ruchu powinien
rowniez obejmowac swoim zakresem oznakowanie wjazdow awaryjnych. Lokalizacja wyjazdéw
awaryjnych powinna by¢ skoordynowana z przejazdami awaryjnymi.

7.4. Koncepcja organizacji ruchu.
7.4.1. Dane wyjsciowe do opracowania koncepcji organizacji ruchu.

e zalozenia organizacji ruchu wybranego w STES wariantu przebiegu trasy,

e zaktualizowane wyniki prognozy ruchu i analizy ruchu w stanie istniejgcym,

e usrednione wskazniki wypadkowosci charakterystyczne dla przyjetych w koncepcji:
klasy drogi, zakresu dostepnosci do drogi, parametréw geometrycznych, przekroju
normalnego, udziatu skrzyzowan jednopoziomowych, udziatu obszardéw
zabudowanych,

e mapy sytuacyjno-wysokosciowe,

e mapy zagospodarowania otoczenia drogi.

7.5. Zawartosc¢ koncepcji organizacji ruchu.

7.5.1. Czes¢ opisowa.
Opis techniczny:
e nazwa, lokalizacja i zakres zadania inwestycyjnego (pikietaz poczatku i konca
projektowanego odcinka drogi),
e nazwa inwestora i projektanta,
e charakterystyka techniczna i funkcjonalna drogi,
o charakterystyka projektowanej geometrii drogi i obiektow inzynierskich,




e charakterystyka istniejacego i prognozowanego ruchu,
e analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego sporzadzona w oparciu o zaproponowane

w projekcie rozwigzania,

e charakterystyka planowanej organizacji ruchu,
e charakterystyka ruchowa projektowanej organizacji ruchu (natezenia, struktura

kierunkowa i rodzajowa ruchu, przepustowosc),

e sprawdzenie wptywu lokalizacji, typéw i rodzaju urzadzen organizacji ruchu,

bezpieczenstwa ruchu drogowego i ochrony srodowiska, elementéw wyposazenia drogi
oraz infrastruktury technicznej w pasie drogowym, nie zwigzanych z droga,

e obliczenia przepustowosci drog i skrzyzowan ze szczegdlnym uwzglednieniem rond

i skrzyzowan z wyspa centralng,

o wskazanie poszczegdlnych etapdéw realizacji inwestycji, ze wskazaniem mozliwych

objazdow (statych i tymczasowych) przy zatozeniu minimalizacji utrudnien w ruchu -
dotyczy koncepcyjnego projektu czasowej organizacji ruchu.

W przypadku projektu zawierajacego sygnalizacje swietlng dodatkowo przedstawic:

7.5.2.

¢ rodzaj, opis i obliczenia zastosowanej sygnalizacji swietlnej,
e sprawdzenie przepustowosci i prawidtowosci zaprojektowanych rozwigzan przy

pomocy programu symulacji ruchu.

Czes¢ rysunkowa.

plan orientacyjny w skali 1:10 000 z zaznaczeniem drdg, ktérych dotyczy,

kartogramy ruchu na skrzyzowaniach/weztach z przedstawieniem istniejacego oraz
prognozowanego natezenia ruchu oraz strukturg kierunkowa i rodzajowg ruchu,

plan sytuacyjny w skali 1:1000 zawierajacy:

e parametry geometryczne drogi wraz z geometrig skrzyzowan i weztow,

oznakowanie poziome w zakresie podziatu przekroju drogi na pasy ruchu,

lokalizacje przejs¢ dla pieszych oraz ciggow pieszych i rowerowych,

lokalizacje tablic oznakowania kierunkowego,

lokalizacje sygnatow drogowych i urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego,
lokalizacje obiektéw, budowli i innych elementéw zagospodarowania otoczenia drogi
mogacych mie¢ wptyw na generowanie ruchu, widocznos¢ lub bezpieczenstwo ruchu
drogowego,

¢ lokalizacja zatok autobusowych, parkingdw i MOP-6w z podaniem liczby miejsc

parkingowych dla samochodéw ciezarowych i osobowych,

¢ lokalizacje urzadzen organizacji ruchu, bezpieczenstwa ruchu, ochrony srodowiska,

elementow wyposazenia drogi oraz infrastruktury technicznej w pasie drogowym nie
zwigzanych z droga, mogacych mie¢ wpltyw na widoczno$¢ i bezpieczenstwo ruchu
drogowego (z mozliwoscig ustawienia oznakowania na czas pdzniejszego prowadzenia
robdt remontowych i utrzymaniowych),

e rysunki sprawdzajace widocznos¢ przy zblizaniu sie pojazdow do skrzyzowania po

drodze podporzadkowanej oraz przy ruszaniu z miejsca zatrzymania na wlocie drogi
podporzadkowanej (w tym takze na rondach) wraz z uwzglednieniem lokalizacji
i rodzaju konstrukcji stosowanych urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i ochrony $rodowiska, elementow wyposazenia drogi oraz elementéw infrastruktury
technicznej znajdujacych sie w pasie drogowym, nie zwigzanych z drogq,

e rysunki sprawdzajgce widocznos¢ na wyprzedzanie i zatrzymanie z uwagi na

lokalizacje obiektéw, budowli i innych elementéw zagospodarowania i otoczenia drogi,

e rysunki sprawdzajgce przejezdnos¢ projektowanych skrzyzowan (takze dla pojazddw

nienormatywnych) przy zatozeniu, ze pojazd nienormatywny ma dtugos¢ 30,0 m,
szeroko$¢ 4,0 m i ze wysokos¢ platformy, na ktérej mogg byc¢ transportowane
wystajace na boki elementy wynosi 0,8 m. Jezeli rondo jest nieprzejezdne dla takiego
uérednionego pojazdu nienormatywnego nalezy zaprojektowaé¢ rondo z wyspa
przejezdng przez srodek, ale w sposéb uniemozliwiajacy przejezdzanie przez wyspe
pojazdom nieuprawnionym.

e rysunki przedstawiajagce projektowane tymczasowe drogi objazdowe wraz ze

scharakteryzowaniem ich parametrow geometrycznych, okresleniem numeréw
ewidencyjnych oraz powierzchni dziatek pod tymczasowe zajecia terenu na cele
budowy.



8. Audyt Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego KP.

8.1. Definicjai cele.

~Audyt bezpieczefnstwa ruchu drogowego” zgodnie definicjg zawartg w art. 2 pkt 4)
~Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/96/WE z dnia 19.11.2008r. w sprawie
zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowej” zwanej dalej ,Dyrektywq” ,oznacza
niezalezng szczegdtowa, systematyczng i techniczng kontrole pod wzgledem bezpieczenstwa
cech konstrukcyjnych projektu infrastruktury drogowej, obejmujacq wszystkie etapy od
projektowania do poczatkowej fazy uzytkowania”. Zgodnie z art. 4 ust. 3. Dyrektywy ,Audyty
bezpieczenstwa ruchu drogowego stanowia integralng czes¢ procesu projektowania na etapie
projektu wstepnego, projektu szczegotowego, przygotowania drogi do otwarcia oraz
w poczatkowej fazie uzytkowania.” Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego jest forma
sprawdzania wszystkich stadiéw projektowych i wszystkich branz przez audytorow
bezpieczenstwa ruchu drogowego pod katem ryzyka wystgpienia zagrozenia wypadkowego
wobec wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego.

Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego jest formalnie umocowang procedurg
systematycznego, interdyscyplinarnego i wieloptaszczyznowego sprawdzania przez audytorow
bezpieczenstwa ruchu drogowego w trakcie procesu przygotowania inwestycji prawidtowosci
rozwigzan zastosowanych na wszystkich etapach planowania i we wszystkich stadiach
projektowania z zakresu wszystkich branz pod katem ryzyka wystapienia zagrozenia
wypadkowego wobec wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego.

Sprawdzanie dokumentacji projektowych wykonywane jest wedtug standardowych procedur
przy pomocy standardowej listy problemow. Audytorzy BRD swoje uwagi i watpliwosci dotyczace
przyjetych rozwigzan zamieszczajg w standardowym raporcie audytu BRD, dla kazdego stadium
dokumentacji kazdej branzy. Raport audytu BRD z danego stadium dokumentacji projektowej
musi uwzglednia¢ zapisy raportow wykonane dla stadiéw poprzednich.

Podstawowym celem Audytu BRD jest wskazanie i wyeliminowanie z dokumentacji
projektowych rozwigzan i btedéw, ktére mogtyby staé sie przyczyng wypadkdéw drogowych.
Audyty BRD wykonuje sie w celu kompleksowego, wieloptaszczyznowego i wieloaspektowego
sprawdzenia, czy w dokumentacji poszczegdélnych branz nie zastosowano rozwigzan, ktore
oceniane oddzielnie w ramach kazdej branzy wydaja sie by¢ bezpieczne, ale w zestawieniu
z rozwigzaniami innych branz stanowi¢ mogq zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Pozostate cele audytu BRD to:
e minimalizacja ryzyka i konsekwencji wypadkéw drogowych, ktére mogg wystgpi¢ na
projektowanej drodze lub innych, powigzanych z nig drogach,
minimalizacja ilosci i kosztow ewentualnych prac korygujacych btedy projektowe,
zwiekszenie uwagi na stosowanie bezpiecznych rozwigzan przez wszystkich
uczestniczacych w procesie planowania, projektowania, budowania i utrzymania drog.

~Audyty BRD” nalezy zleca¢ do wykonania i wykonywa¢ w sposéb zgodny
z Zarzadzeniem Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad w sprawie oceny wptywu na
bezpieczenstwo projektow infrastruktury oraz audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego, ktore
wprowadza wymoég wykonywania ,Oceny wplywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego
projektow infrastruktury” i ,Audytu BRD” dla wszystkich projektow drogowych, kazdego stadium
projektowego przy projektowaniu drog transeuropejskiej sieci drogowej, drég nie wchodzacych
w skitad transeuropejskiej sieci drogowej, ktorych budowa jest w catosci lub w czesci
finansowana przez Unie Europejska oraz autostrad, drog ekspresowych i obwodnic miast.

Zgodnie z tym Zarzadzeniem wykonanie ,Oceny wptywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego
projektow infrastruktury” i ,Audytu BRD” zleca Inwestor i on decyduje o uwzglednieniu badz
nieuwzglednieniu przez Wykonawce wnioskow Audytorow BRD.

Po opracowaniu przez Wykonawce KP, dla ktorej uzyskano akceptacje Zamawiajacego
w zakresie proponowanych rozwigzan (przed ZOPI), Wykonawca dokumentacji projektowej jest
zobowigzany do opracowania i przygotowania danych wyjsciowych dla Zamawiajgcego
stanowigcych podstawowy materiat do zlecenia przeprowadzenia Audytu BRD.

Audyt BRD przeprowadzony bedzie wedtug standardowych procedur przez Zespo6t Audytorow
BRD powotany przez Zamawiajacego. Audytorzy BRD przedstawiajg wynik Audytu BRD, na ktéry
sktadajq sie sprawozdanie oraz sformutowane na jego podstawie zalecenia dla zarzadcy drogi
(Zamawiajacemu).



8.2.

Dane wyjsciowe dla potrzeb przeprowadzenia Audytu BRD.

plan orientacyjny, plan sytuacyjny, przekrdj podtuzny, przekréj normalny drogi,
dostepne mapy, podkiady,

wskazniki wypadkowe charakterystyczne dla projektowanej drogi,

ocena wpltywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego przedmiotowego projektu drogi,
raporty audytéw BRD poprzednich stadiow projektowych,

ewentualnie dokumentacja projektowa poprzednich stadidow projektowych,
dokumentacja projektowa wszystkich branz aktualnego stadium projektowego,

analizy bezpieczenstwa ruchu drogowego aktualnego i poprzednich stadiow
projektowych,

wyniki wizji lokalnych i ich dokumentacja fotograficzna,

dla projektu przebudowy drogi - dane statystyczne o zdarzeniach drogowych, karty
zdarzen drogowych.

Wykonawca jest zobowigzany do:

= wprowadzenia do opracowania zalecen, wynikajacych z przedmiotowego Raportu, co do
ktérych Zamawiajacy zdecyduje o koniecznosci uwzglednienia ich w opracowywanej KP,

» uwzglednienia w Harmonogramie prac projektowych 1-miesiecznego czasookresu na
przeprowadzenie Audytu BRD.

Koszty wynikajace z wprowadzenia do KP zalecen Raportu Audytu BRD skutkujacych
koniecznoscig wprowadzenia zmiany rozwigzan projektowych, dodatkowymi opracowaniami
projektowymi, dodatkowymi elementami opracowan projektowych, opiniami, uzgodnieniami nie
podlegajq odrebnej zaptacie i przyjmuje sie, ze sq wliczone w Cene Ofertowa.

9. Opracowania ekonomiczno - finansowe.

W czesci ekonomicznej przedstawione majg byc¢ zalozenia przyjete do obliczen,
zastosowane formuty obliczeniowe oraz zestawienia wynikdw obliczen zwigzanych z kosztami,
finansowaniem i uzasadnieniem ekonomicznym zadania inwestycyjnego.

Zasady obliczen podaje ,Instrukcja oceny efektywnosci ekonomicznej przedsiewziec
drogowych i mostowych” IBDiM, Warszawa, wprowadzona do stosowania na drogach krajowych
i autostradach Zarzadzeniem nr 64 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia
12.08.2002r.

Ramowa zawarto$¢ i wymagania dla czesci ekonomicznej:

9.1. Zbiorcze Zestawienie Kosztow (ZZK).

ZZK obejmuje wszystkie koszty, ktére moga wystgpi¢ we wszystkich etapach procesu
inwestycyjnego. Podstawa wykonania ZZK s m.in.: kosztorysy zamieszczone w czesci
technicznej, szacunek kosztow niematerialnych zadania inwestycyjnego (np.: projekty, nadzor,
badania archeologiczne) i szacunek kosztéw odszkodowan za nieruchomosci niezbedne
do realizacji inwestycji.

ZZK powinno zawiera¢ wszystkie koszty zwigzane z przygotowaniem i realizacjg zadania
inwestycyjnego, a w szczegdlnosci koszty: prac projektowych, przejecia i przygotowania terenu,
nadzoru i obstugi inwestorskiej, robot budowlano-montazowych w rozbiciu na podstawowe
asortymenty i rezerwy na roboty i koszty nieprzewidziane.

W ramach ZZK koniecznym jest sporzadzenie orientacyjnego szacunku kosztu
dysponowania nieruchomoscig na cele budowlane. W zaleznosci od wystepowania szacunek ten
zawiera zestawienia iloSciowe i kosztowe dla poszczegdlnych wycenianych obiektéw
w nastepujacych grupach kosztéw:

- zwigzane z przejeciem nieruchomosci w pasie drogowym,

- zwigzane ze scaleniami i wyming gruntow,

- zwigzane z zagospodarowaniem stref ograniczonego uzytkowania,

- zZwigzane z czasowymi zajeciami terenu.

ZZK wykonane jest z wydzieleniem ,wariantu bezinwestycyjnego” i wszystkich etapdéw
planowanego zadania inwestycyjnego. ZZK zawiera takze osobne koszty poszczegdinych
wazniejszych obiektdw i grup obiektéw z wyodrebnieniem branz.

Opracowanie zawiera:

- opis (w tym: metody wyceny, poziom cen),




- ZZK (ZZK wykonane jest dla zagregowanych grup elementéw rozliczeniowych.
ZZK wykonane jest w formie tabelarycznej i zawiera: Lp., nazwa grupy zagregowanych
elementow rozliczeniowych, jednostka, iloé¢ jednostek, cena za grupe elementéw
rozliczeniowych),

- zbiorcze zestawienie kosztow wazniejszych obiektéw budowlanych.

9.2, Harmonogram realizacji i finansowania zadania inwestycyjnego.

Harmonogram wykonywany jest w ukfadzie miesiecznym, i obejmuje co najmniej
nastepujace elementy sktadowe procesu inwestycyjnego: uzyskanie decyzji o zezwoleniu na
realizacje inwestycji drogowej, ogtoszenie przetargu na wykonanie zadania inwestycyjnego
i podpisanie umowy z wykonawcg robot, wykonanie robét budowlanych w poszczegdinych
etapach realizacyjnych, odbior koncowy, rozliczenie koncowe zadania inwestycyjnego.

W harmonogramie nalezy takze uwzgledni¢ czas niezbedny na wykonanie odpowiednich
czynnosci przez wszystkich uczestnikdw procesu inwestycyjnego.

Opracowanie zawiera m.in.:

- wstep (w tym: podstawy wykonania, przyjete zatozenia, zaktadane zrodta

finansowania),
- przyjete do harmonogramu wydzielone elementy sktadowe zadania inwestycyjnego wraz
z opisem zawierajacym dla kazdego z nich m.in.: uzasadnienie wyboru elementu i jego
znaczenie w harmonogramie, cykle realizacyjne - minimalny, przecietny i maksymalny,
omowienie warunkow realizacji elementu sktadowego w cyklu minimalnym, przecietnym
i maksymalnym, koszt realizacji elementu,

- harmonogram minimalny, przecietny i maksymalny (diagram) wraz z analizg elementéw

krytycznych,
- harmonogram zapotrzebowania na s$rodki finansowe (z podziatem na zaktadane Zzrddta
finansowania).
9.3. Analiza kosztow i korzysci.

Na etapie Koncepcji Programowej analiza kosztdw i korzysci powinna zawierac:
a) Analize efektywnosci ekonomicznej,
b) Analize finansowgq (dla drdég ptatnych),
c) Analize wrazliwosci i ryzyka.
Do opracowania analizy ekonomicznej i wrazliwosci nalezy wykorzystac¢ szczegdtowy zakres
i strukture analizy, opracowang w ramach dokumentacji pn: ,Studium Techniczno Ekonomiczno
Srodowiskowe”.
Zatozenia i dane wejsciowe do analizy kosztéw i korzysci nalezy uszczegdtowic
i zweryfikowa¢ w oparciu o opracowywang dokumentacje techniczng. Do analizy ekonomicznej
nalezy wykorzysta¢ obowigzujacg w roku opracowania analizy, metode zawartg w ,Instrukcji
oceny efektywnosci ekonomicznej przedsiewzie¢ drogowych i mostowych - weryfikacja metody
badan, zgodnie z zaleceniami UE oraz aktualizacja cen jednostkowych na poziomie 2008r.
(z pézniejszymi aktualizacjami).

10. Wytyczne techniczno - organizacyjne.
10.1. Szczegotowos¢ opracowania KP.

Koncepcja programowa jest opracowaniem projektowym o wysokim stopniu
szczegotowosci. Wiele elementdw planowanego zadania inwestycyjnego, np.: dokumentacja
geologiczno - inzynierska, ustalonych ma byc¢ szczegdtowo (ostatecznie w wyniku analizy
wariantow) i dos$¢ szczegotowo. KP ma obejmowac analize wariantow elementéow drogi oraz
obiektow.

10.1.1. Obiekty drogowe.

Szczegdtowo (ostatecznie):

- geometria osi wszystkich drdg w planie sytuacyjnym,

- gtowne parametry geometryczne wazniejszych sktadnikdw przekroju normalnego oraz
ich usytuowanie,

- typy i lokalizacja w planie: weztdw, skrzyzowan, przejazdow i zjazdow publicznych,

- zasady dostepnosci do drogi (organizacja ruchu lokalnego),

- rodzaje, gtdwne parametry geometryczne i lokalizacja obiektéow obstugi ruchu,




geometria korpusow drogowych (pochylenia skarp, wazniejsze wymiary),

sposoby zapewnienia statecznosci (w tym posadowienia) korpuséw drogowych,

rodzaje warstw i materiatdw z ktérych zbudowana bedzie podbudowa nawierzchni
i podtoze nawierzchni,

typy odwodnien (np.: rowy otwarte, kanalizacja deszczowa).

Dos¢ szczegdtowo:

geometria drog w planie, przekroju podtuznym i przekroju poprzecznym,

geometria w planie: wariantowe rozwigzania weztdow, skrzyzowan, drég lokalnych,
przejazddw, zjazdow publicznych oraz czesci drogowych urzadzen obstugi ruchu,
lokalizacja i istotne elementy geometryczne ,budowli ziemnych” wystepujacych w pasie
drogowym,

uktad warstw nawierzchni oraz rodzaje warstw wigzacych i Scieralnych,

usytuowanie urzadzen odwadniajacych (odwodnienie powierzchniowe, wgtebne
i kanalizacja deszczowa), gtéwne wymiary geometryczne (dtugosci, przekroje, $wiatta,
rzedne), wielkosci odprowadzanych wéd i lokalizacja odbiornikdw wdd, oraz inne wazne
elementy konstrukcyjne i materiatowe,

zakres rzeczowy remontu lub przebudowy obiektéw,

elementy wyposazenia technicznego,

koncepcja organizacji ruchu,

analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Wstepnie:

10.1.2.

pozostate.

Obiekty inzynierskie.

Szczegotowo (ostatecznie):

lokalizacja i rodzaje obiektéw,

schemat statyczny konstrukcji obiektu,

podstawowe parametry fizyczno-mechaniczne gruntéw podtoza, potrzebne do obliczen
statycznych,

parametry geometryczne przekroju ruchowego,

wysokosci i szerokosci skrajni,

wazniejsze elementy geometrii poszczegdlnych sktadnikdw konstrukcji obiektow
(dtugosci, rozpietosci, wazniejsze wymiary),

Swiatta mostdéw i przepustéw prowadzacych wode.

Dos¢ szczegdtowo:

Mosty i

geometria w planie, przekroju podtuznym i przekroju poprzecznym obiektow,
konstrukcja obiektéw: konstrukcja nosna, konstrukcja podpor,

sposob posadowienia podpér (w przypadku posadowienia posredniego, potwierdzony
obliczeniami wstepnymi),

zakres rzeczowy rozbudowy lub przebudowy obiektow,

rodzaje materiatéw, z ktérych zbudowane beda elementy konstrukcyjne obiektow,
konstrukcja i materialy urzadzen zapewniajacych statecznos$¢ potaczen korpuséw
drogowych z obiektem i brzegami ciekdw wodnych obiektéw statych,

lokalizacja i rodzaje wszystkich warstw nawierzchni obiektéw,

elementy wyposazenia technicznego,

rodzaje odwodnien obiektdw,

lokalizacja, wymiary, potencjalne odbiorniki wdd, szacunkowe wielkos$ci odprowadzanych
wod oraz inne elementy konstrukcyjne urzadzen odwodnieniowych obiektow.

wiadukty przeznaczone do czasowego uzytkowania na czas budowy w ciggach drég

objazdowych, do$¢ szczegotowo okresla sie:

10.1.3.

lokalizacje obiektu,
parametry geometryczne przekroju poprzecznego,
konstrukcje obiektu.

Urzadzenia infrastruktury zwigzane i nie zwigzane z droga.

Szczegotowo (ostatecznie):

typ urzadzen,



- lokalizacja gtéwnych elementéw w planie sytuacyjnym (w tym zakres przebudowy),
- wazniejsze parametry techniczne (przekroje, swiatta, itp.),

- warunki i sposéb zasilania w media,

- warunki i sposéb odprowadzenia wdd opadowych.

Doé¢ szczegdtowo:

- geometria gtdbwnych elementow w planie, przekroju podiuznym i przekroju
poprzecznym,

- sposOb powigzania z urzadzeniami istniejgcymi,

- lokalizacja i parametry techniczne gtéwnych urzadzen wchodzacych w sktad instalacji,

- zakres rzeczowy remontu lub przebudowy.

Wstepnie:
- pozostate.

10.1.4. Urzadzenia ochrony srodowiska.

Proponowane urzadzenia, na podstawie dokonanych obliczen, nie powinny by¢ traktowane
w fazie KP jako ostateczne, gdyz bedg podlegac weryfikacji w projekcie budowlanym.

10.2. Redakcja techniczna opracowania.

1) Szata graficzna powinna zapewnic czytelnosc i jednoznacznos$c¢ tresci opracowania.

2) Rysunki powinny by¢ wykonane wg zasad rysunku technicznego w technice cyfrowej.

3) Strony tytutowe oktadek poszczegdlnych czesci sktadowych opracowania i kazdy
z rysunkow, poza rysunkami wkomponowanymi w tekst, powinny by¢ opatrzone
metryka.

4) Dokumentacja powinna by¢ oprawiona w twardg oprawe z mozliwosciag wyjmowania
poszczegdlnych czesci sktadowych opracowania (,rozpinany grzbiet”). Na odwrocie
oprawy powinien by¢ umieszczony spis tresci.

5) Cato$¢ opracowania powinna by¢ zapisana rowniez na nosniku elektronicznym
i zatqczona do opracowania.

11. Kontrola jakosci opracowan projektowych.

Podstawowe zasady kontroli jakosci wykonywania opracowan projektowych
przedstawiono w Rozdziale I OPZ pn.: ,WYMAGANIA OGOLNE".

Przeglady opracowan projektowych dla wszystkich opracowan projektowych objetych
niniejszym OPZ odbywac¢ sie bedg w siedzibie Zamawiajacego, w okresie przewidzianym na ich
wykonanie w harmonogramie prac projektowych.

Dokumentacja Projektowa w stadium Koncepcji Programowej, po wprowadzeniu do opracowania
uwag z Raportu Audytu BRD, podlega rozpatrzeniu i zatwierdzeniu na posiedzeniu Zespotu
Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych przy Dyrektorze Oddziatu Generalnej Dyrekcji Drég
Krajowych i Autostrad w Lublinie. Podczas posiedzern ZOPI i KOPI (Oddziat GDDKIiA w Lublinie
i GDDKIiA Warszawa) obowigzkiem Wykonawcy jest dokonanie prezentacji zastosowanych
rozwigzan projektowych w wersji , papierowej” oraz w wersji multimedialnej (za pomoca
rzutnika i ekranu).

Do uczestniczenia w posiedzeniu ZOPI zostang zaproszeni m. in.:

— przedstawiciele wyznaczonych Departamentéw GDDKIiA Warszawa,

— przedstawiciele zainteresowanych jednostek administracyjnych,

- zarzadcy drdg publicznych,

— przedstawiciele innych, zainteresowanych przedsiewzieciem, jednostek, takich jak: Lasy
Panstwowe, PGE, Policja, Inspekcja Transportu Drogowego itp.,

— przedstawiciele Wykonawcy uczestniczacy w procesie przygotowania KP,

- przedstawiciele wydziatdw merytorycznych Zamawiajacego.

Wykonawca w ramach ceny ofertowej jest zobowigzany do wprowadzenia w Koncepcji
Programowej ustalen protokotu ZOPI.

Po rozpatrzeniu i zatwierdzeniu KP na posiedzeniu ZOPI oraz wprowadzeniu do opracowania
uwag, wynikajacych z protokotu ZOPI, Koncepcja Programowa podlega rozpatrzeniu



i zatwierdzeniu na posiedzeniu Komisji Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych przy Generalnym

Dyrektorze Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad.

Do uczestniczenia w posiedzeniu KOPI zostang zaproszeni m. in.:

— przedstawiciele wyznaczonych Departamentéw GDDKIiA Warszawa,

— przedstawiciele zainteresowanych jednostek administracyjnych,

- zarzadcy drdg publicznych,

— przedstawiciele innych, zainteresowanych przedsiewzieciem, jednostek, takich jak: Lasy
Panstwowe, PGE, Policja, Inspekcja Transportu Drogowego,

— przedstawiciele Wykonawcy uczestniczacy w procesie przygotowania KP,

- przedstawiciele wydziatéw merytorycznych Zamawiajacego.

Wykonawca w ramach ceny ofertowej jest zobowigzany do wprowadzenia w Koncepcji
Programowej ustalen protokotu KOPI.

12. Obmiar opracowan projektowych.

Jednostka obmiarowg dla dokumentacji projektowej w stadium Koncepcji Programowej jest
pozycja w ,Tabeli opracowan projektowych i czynnosci przedrealizacyjnych” (cena ryczattowa)
bedacej Zatacznikiem nr 1 do Umowy.

13. Odbior opracowan projektowych.

Ogdlne zasady odbioru opracowan projektowych przedstawiono w Rozdziale I OPZ pn.:
+~WYMAGANIA OGOLNE".
Wykonawca wykona dokumentacje projektowg w stadium KP w ilosci 6 egzemplarzy wraz
z trojwymiarowq wizualizacjq drogi i animacjg przejazdu projektowang drogq dla sprawdzenia
warunkéw widocznosci oraz symulacjg ruchu dla sprawdzenia przepustowosci drdg i skrzyzowan
- dla Zamawiajacego + egzemplarze potrzebne do uzyskania wymaganych opinii, uzgodnien
przeprowadzenia Audytu BRD, zatwierdzenia KP na posiedzeniach ZOPI, KOPI, itp.

Ponadto Wykonawca przekaze Zamawiajagcemu, w tym samym terminie opracowanie
projektowe w wersji elektronicznej w ilosci 6 egz. na nosniku CD/DVD wraz z oswiadczeniem
Wykonawcy, zataczonym do kazdego egzemplarza, ze zawarto$¢ wersji elektronicznej jest
zgodna z wersjg papierowg (do kazdego opracowania w wersji papierowej winna by¢ zataczona
jego wersja elektroniczna nieedytowalna na nosniku CD/DVD) + 3 egz. dokumentacji
archiwalnej w wersji elektronicznej edytowalnej i 3 egz. dokumentacji archiwalnej w wersji
elektronicznej nieedytowalnej, przekazane bezposrednio Zamawiajgcemu w procedurze odbioru
koncowego.

Zatwierdzenie opracowania potwierdzone Protokotem KOPI, po wniesieniu poprawek
i uzupetnien do w/w opracowan (wedtug protokotéw z oceny ZOPI i KOPI), stanowi podstawe
do dokonania przez Zamawiajacego odbioru koricowego przedmiotu Umowy.
14. Ptatnosci.

Ogdlne ustalenia dotyczace wyceny i podstawy ptatnosci podano w Rozdziale I OPZ pn.:
+~WYMAGANIA OGOLNE".

Cena jednostki obmiarowej

Podstawg ptatnosci jest wartos¢ podana przez Wykonawce w danej pozycji w , Tabeli opracowan
projektowych i czynnosci przedrealizacyjnych” (cena ryczattowa) bedacej Zatacznikiem nr 1 do
Umowy. Cena poszczegdlnych pozycji w ww. tabeli opracowan projektowych powinna
uwzgledniaé wszystkie czynnosci sktadajace sie na jej wykonanie, w tym:

= analize materiatéw wyjsciowych dostarczonych przez Zamawiajacego,

= zebranie materiatdw archiwalnych i warunkdéw, ktére sa w posiadaniu odpowiednich
instytuciji,

wykonanie pomiardéw, badan (inwentaryzacji) i ekspertyz potrzebnych do wykonania KP,
wykonanie opiséw, obliczen, kosztoryséw i rysunkdw oraz oprawe KP dla potrzeb uzgodnien,
wykonanie uzgodnien wymaganych dla KP,

wykonanie prezentacji KP,

wykonanie sprawdzen KP,



* wykonanie uzupetnien i poprawek wyniktych w procesie wykonywania i odbioru KP,

= udziat w spotkaniach i radach technicznych,

= wykonanie i dostarczenie do Zamawiajgcego kompletnej KP w wymaganej szacie graficznej
i w wymaganej ilosci egzemplarzy,

= wykonanie i dostarczenie dla Zamawiajacego Materiatéw informacyjnych,

» wykonanie dokumentacji fotograficznej, filmu z objazdu oraz wizualizacji stanu istniejgcego
oraz stanu projektowanego,

= udziat i prezentacja wykonanego opracowania na posiedzeniu ZOPI i KOPI oraz wniesienie
poprawek wg ustalen protokotéw ZOPI i KOPI,

* przygotowanie materiatow promocyjnych, przygotowanie i aktualizacja strony internetowej,

» opiniowanie, na wniosek Zamawiajgcego, projektow Miejscowych Planéw Zagospodarowania
Przestrzennego i Studidow uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
majacych zwigzek z planowang inwestycja drogowa,

= opiniowanie, na wniosek Zamawiajacego, wszelkich wystgpien, protestéw, skarg, majacych
zwigzek z przygotowywang inwestycja drogowa, w terminach umozliwiajacych
Zamawiajgacemu udzielenie odpowiedzi w terminach przewidzianych przepisami prawa.

Sposodb ptatnosci

Sposéb obliczania wynagrodzenia za poszczegolne opracowania projektowe oraz sposob
i terminy dokonywania ptatnosci beda odpowiada¢ wymaganiom podanym w Umowie.



ROZDZIAL V.
PRZEPISY PRAWNE, ZARZADZENIA I INSTRUKCIJE.

Wykonawca zobowigzany jest znac¢ i stosowaé wszystkie przepisy zwigzane z wykonaniem
przedmiotu zamowienia, w brzmieniu obowigzujagcym w okresie obowigzywania umowy,
w zakresie niezbednym do realizacji umowy, a w szczegdlnosci nizej wymienione. Gdziekolwiek
w OPZ przywotane sg konkretne przepisy, normy, wytyczne i katalogi, ktore spetnia¢ majq
opracowania projektowe, bedg obowigzywa¢ postanowienia najnowszego wydania Ilub
poprawionego wydania powotanych przepiséow, norm, wytycznych i katalogéow. Wykonawca
powinien na biezaco uwzglednia¢ w opracowaniach projektowych zmiany w ww. przepisach
i zasadach wiedzy technicznej. Dokumentacja projektowa objeta zamdwieniem powinna byc¢
zgodna z obowigzujacymi przepisami i zasadami wiedzy technicznej obowigzujacymi na dzien
ztozenia wnioskow o dokonanie odbioru opracowan projektowych.

Kazda zmiana przepiséw, norm, wytycznych itp. rzutujgca na konieczno$¢ weryfikacji rozwigzan
projektowych nie moze by¢ podstawg do zmiany ceny umownej za prace projektowe.
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danych, a takze ogdlnych warunkéw umdw o udostepnianie tych baz. (Dz. U.
2001r., Nr 78, poz. 837).
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i trybu dokonywania podziatéow nieruchomosci (Dz. U. 2004r., Nr 268, poz.
2663).
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[20] Ustawa z dnia 20-06-1997r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. 2005r.,
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[20.2] Rozporzadzenie Ministrow  Infrastruktury oraz Spraw  Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31-07-2002 r. w sprawie znakéw i sygnatow drogowych
(Dz. U. 2002 r., Nr 170, poz. 1393 ze zm.).

[20.3] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03-07-2003r. w sprawie
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urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na
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[20.4] Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 15-12-1998r. w sprawie szczegdtowych
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Nr 157, poz.1031 z pdzn. zm.).

[21] Ustawa z dnia 28-03-2003r. - o transporcie kolejowym (Dz. U. 2007r., Nr 16,
poz. 94 z pézn. zm.).
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Ustawa z 14-03-1985r. - o Panstwowej Inspekcji Sanitarnej (Dz.U.2011r.,
Nr 212, poz.1262 z pdzn. zm.).

Ustawa z dnia 28-07-2005r. - o lecznictwie uzdrowiskowym, uzdrowiskach
i obszarach ochrony uzdrowiskowej oraz o gminach uzdrowiskowych (Dz. U. 2005r.,
Nr 167, poz. 1399 z pézn. zm.).

Ustawa z dnia 03-07-2002r. - Prawo lotnicze (Dz. U. 2006r., nr 100, poz. 696
z pozn. zm.).

Ustawa z dnia 14-06-1960r. - Kodeks Postepowania Administracyjnego
(tekst jednolity Dz. U. 2000r. Nr 98, poz. 1071 z pézn. zm.).

Ustawa z dnia 23-04-1964 r. Kodeks cywilny (Dz. U. 1964r., Nr 16, poz. 93
z pozn. zm.).

Ustawa z dnia 17-11-1964 r. Kodeks postepowania cywilnego (Dz. U. 1964r.,
Nr 43, poz. 296 z p6zn. zm.).

Ustawa z dnia 13-10-1998r. przepisy wprowadzajgce ustawy reformujgce
administracje publiczng. (Dz. U. 1998r., Nr 133, poz. 872 z p6zn. zm.).

Ustawa z dnia 7-11-2008 r. o zmianie niektéry ustaw w zwigzku z wdrazaniem
funduszy strukturalnych i Funduszu Spojnosci (Dz. U. 2008r., Nr 216, poz.1370).
Ustawa z dnia 7 listopada 2008 r. 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia
polityki rozwoju (Dz. U. 2009r., Nr 84, poz. 712 z pdzn. zm.).

Ustawa z dnia 08-12-2006 r. o zmianie ustawy o finansach publicznych oraz
niektdrych innych ustaw (Dz. U. 2006r., Nr 249, poz. 1832).

Ustawa z dnia 30-06-2005 r. o finansach publicznych (Dz. U. 2005r., Nr 249,
poz. 2104 z p6zn. zm.).

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1828/2006 z dnia 08-12-2006 r. ustanawiajgce
szczegbétowe zasady wykonania rozporzadzenia Rady (WE) nr 1083/2006
ustanawiajgcego przepisy ogolne dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego oraz Funduszu Spdjnosci oraz
rozporzgdzenia (WE) nr 1080/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (Dz. U. UE. L 2006r., Nr 371, poz. 1
z pozn. zm.).

Rozporzadzenie Rady (WE) nr 1083/2006 z dnia 11-07-2006r. ustanawiajgce
przepisy ogdlne dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego,
Europejskiego Funduszu Spofecznego oraz Funduszu Spdjnosci i uchylajace
rozporzgadzenie (WE) nr 1260/1999 (Dz. U. UE. L 2006r., Nr 210, poz. 25
z pozn. zm.).

Rozporzadzenie (WE) nr 1080/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
05-07-2006 r. w sprawie Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
i uchylajgce rozporzadzenie (WE) nr 1783/1999 (Dz. U. UE. L 2006r., Nr 210,
poz. 25 z pézn. zm.).

Rozporzadzenie (WE) nr 1081/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
05-07-2006 r. w sprawie Europejskiego Funduszu Spotecznego i uchylajace
rozporzadzenie (WE) nr 1784/1999 (Dz. U. UE. L 2006r., Nr 210, poz. 12 z pdzn.
zm.).

Rozporzadzenie Rady (WE) nr 1084/2006 z dnia 11-07-2006r. ustanawiajgce
Fundusz Spdéjnosci i uchylajace rozporzadzenie (WE) 1164/94.

Rozporzgdzenie (WE) nr 1082/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
05-07-2006r. w sprawie europejskiego ugrupowania wspotpracy terytorialnej
(EUWT) (Dz. U. UE. L 2006r., Nr 210, poz. 79 z p6zn. zm.).

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 245/2009 z dnia 18.03.2009 r. w sprawie
wykonania dyrektywy 2005/32/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w odniesieniu
do wymogoéw dotyczacych ekoprojektu dla lamp fluorescencyjnych bez
wbudowanego statecznika, dla lamp wytadowczych duzej intensywnosci, a takze dla
statecznikéw i opraw osSwietleniowych stuzacych do zasilania takich lamp, oraz
uchylajgce dyrektywe 2000/55/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz. U. UE. L
2009r., Nr 76, poz. 17).

Konwencja o obszarach wodno-btotnych majgcych znaczenie miedzynarodowe
zwfaszcza jako Srodowisko Zyciowe ptactwa wodnego; sporzadzona w Ramsar
w dniu 02-02-1971r. (Dz.U.1978r., Nr 7, poz. 24).

Konwencja o ochronie wedrownych gatunkoéw dzikich zwierzat, sporzadzona w Bonn
w dniu 23-06-1979r. (Dz. U. 2003r., Nr 2, poz. 17).

Konwencja o ochronie gatunkdw dzikiej flory i fauny europejskiej oraz ich siedlisk,
sporzadzona w Bernie w dniu 19-09-1979r. (Dz. U. 1996r., Nr 58, poz.263).
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Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/96/WE z dnia 19-11- 2008r.,
w sprawie zarzadzania bezpieczeristwem infrastruktury drogowej.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/147/WE z dnia 30.11.20009r.
w sprawie ochrony dzikiego ptactwa (wersja ujednolicona) (Dz. U. UE L 2010 r.,
Nr 20, poz. 7).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2011/92/UE z dnia 13.12.2011r.
w sprawie oceny skutkéw wywieranych przez niektére przedsiewziecia publiczne
i prywatne na srodowisko (wersja ujednolicona), (tekst majacy znaczenie dla EOG),
(Dz. U. UE L 2012 r.,Nr 26, poz. 1).

Dyrektywa 2003/4/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 28.01.2003r.
w sprawie publicznego dostepu do informacji dotyczacych srodowiska i uchylajaca
dyrektywe Rady 90/313/EWG, (Dz. U. UE L 2003 r., Nr 41, poz. 26);

Dyrektywa Rady nr 92/43/EWG z dnia 21.05.1992 roku w sprawie ochrony siedlisk
przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory (Dz. U. UE L 1992 r., Nr 206, poz. 7 ze
zmianami).

Ustawa z dnia 13-10-1998r. - Przepisy wprowadzajgce ustawy reformujgce
administracje publiczng (Dz. U. 1998r., Nr 133, poz. 872 z pdzn. zm.);
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 lutego 2005 r. w sprawie sposobu
numeracji ewidencji drég publicznych, obiektéw mostowych, tuneli, przepustéow
i promdw oraz rejestru numeréw nadanych drogom, obiektom mostowym i tunelom
(Dz. U. z 2005 r., Nr 67, poz. 582).

Zarzadzenie nr 17 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad
z dnia 11-05-2009r. w sprawie stadiow | sktadu dokumentacji projektowej
dla drég i mostéw w fazie przygotowania zadar.

Zarzadzenie nr 8 Generalnego Dyrektora Drog Publicznych z dnia 21-09-1998r. -
Katalog Robdt Mostowych.

Zarzadzenie nr 10 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia
12-06-2001r. w sprawie wprowadzenia zasad technicznych w zakresie
projektowania skrzyzowan drogowych.

Zarzadzenie nr 21 Generalnego Dyrektora Drég Publicznych z dnia 29-10-2001r
zmieniajace zarzadzenie w sprawie wprowadzenia Systemu Referencyjnego.
Zarzadzenie nr 6 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia
12-08-2002r. w sprawie wprowadzenia jednolitej metodyki w zakresie

oceny efektywnosci ekonomicznej przedsiewzie¢ drogowych i mostowych.
Zarzadzenie nr 14 Generalnego Dyrektora Drdg Krajowych i Autostrad
z dnia 27-10-2003r. w sprawie zasad ustalania i prowadzenia kilometrazu drdg
krajowych.

Zarzadzenie nr 12 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia
21-04-2004r. w sprawie audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Zarzadzenie nr 17 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia
01-06-2004r. w sprawie wprowadzenia do stosowania ,Instrukcji do okreslania
nosnosci uzytkowej drogowych obiektow mostowych”.

Zarzadzenie nr 20 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia
23-07-2004r. w sprawie wprowadzenia zasad i metod obliczania przepustowosci
skrzyzowan drogowych.

Zarzadzenie nr 21 Generalnego Dyrektora Drdég Krajowych i Autostrad
z dnia 26-07-2004r. w sprawie wprowadzenia ogolnych specyfikacji istotnych
warunkdéw zamdwienia na prace projektowe.

Zarzadzenie Nr 32a Generalnego Dyrektora Drdog Krajowych i Autostrad
z dnia 28-12-2004r. w sprawie rozpatrywania projektéw organizacji ruchu
i zatwierdzania organizacji ruchu w Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych
i Autostrad.

Zarzadzenie nr 36 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia
7-05-2010r. w sprawie Standardu Gromadzenia Danych o Nieruchomosciach
GDDKIA.

Zarzadzenie nr 20 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad
z dnia 22-08-2005r. w sprawie zasad projektowania dodatkowych paséw ruchu na
dwupasowych drogach dwukierunkowych.

Zarzadzenie Nr 10 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad
z dnia 08-02-2006r. w sprawie wprowadzenia zalecen dotyczacych tozyskowania
obiektow mostowych oraz kontroli fozysk podczas eksploatacji.

Zarzadzenie Nr 15 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad
z dnia 08-03-2006r. w sprawie wprowadzenia zalecen dotyczacych wykonywania
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i odbioru antykorozyjnych zabezpieczen konstrukcji stalowych drogowych obiektow
mostowych.

Zarzadzenie Nr 7 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad
z dnia 23-03-2009r. w sprawie badan archeologicznych w Generalnej Dyrekcji Drég
Krajowych i Autostrad.

Zarzadzenie Nr 26 Generalnego Dyrektora Drdg Krajowych i Autostrad
z dnia 05-10-2006r. w sprawie wprowadzenia zalecen dotyczacych wzmacniania
konstrukcji mostowych za pomoca przyklejanego zbrojenia zewnetrznego.
Zarzadzenie Nr 30 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad
z dnia 02-11-2006r. w sprawie wprowadzenia zalecen projektowych
i technologicznych dla podatnych drogowych konstrukcji inzynierskich
z tworzyw sztucznych.

Zarzadzenie Nr 4 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad
z dnia 24-01-2007r. w sprawie wprowadzenia zalecen dotyczacych doboru
mostowych urzadzen dylatacyjnych oraz ich wybudowania i odbioru.

Zarzadzenie Nr 14 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad
z dnia 21-03-2007r. zmieniajace zarzadzenie w sprawie zlecania i realizacji prac
archeologicznych w Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad.

Zarzadzenie Nr 79 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad
z dnia 09-08-2010r. w sprawie zasad opisu weztow drogowych
i kilometrowania tgcznic.

Zarzadzenie Nr 77 Generalnego Dyrektora Drdg Krajowych i Autostrad
z dnia 12-12-2008r. zmieniajace zarzadzenie w sprawie wprowadzenia zalecen
dotyczacych doboru mostowych urzadzen dylatacyjnych oraz ich wybudowania
i odbioru.

Zarzadzenie nr 84 Generalnego Dyrektora Drdg Krajowych i Autostrad
z dnia 22-12-2008r. w sprawie powotania Komisji Oceny Przedsiewzie¢
Inwestycyjnych.

Zarzadzenie nr 85 Generalnego Dyrektora Drdg Krajowych i Autostrad

z dnia 28-12-2008r. w sprawie powotania Zespotéw Oceny Przedsiewziec¢
Inwestycyjnych w oddziatach Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad.
Zarzadzenie nr 30 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad
z dnia 21-04-2010r. w sprawie zasad i sposobu uwzgledniania potrzeb obronnosci
i bezpieczenstwa panstwa podczas przygotowania do realizacji inwestycji
drogowych.

Zarzadzenie nr 42 Generalnego Dyrektora Drdg Krajowych i Autostrad
z dnia 03-09-2009r. w sprawie oceny wplywu na bezpieczenstwo projektow
infrastruktury oraz audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Zarzadzenie Nr 6 Ministra Rozwoju Regionalnego z dnia 11-04-2007r.
w sprawie Komitetu Koordynacyjnego Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia na
lata 2007-2013.

Zalecenia dla beneficjentéw funduszy Unii Europejskiej dotyczace interpretacii
przepisow ustawy Prawo zaméwien publicznych - wersja z 29-02-2008 r. Zalecenia
weszty w zycie 13-03-2008 r.

Wytyczne dotyczace dokonywania przegladu i renegocjacji z Komisja Europejska
programéw operacyjnych w ramach Narodowych Strategicznych Ram Odniesienia
na lata 2007-2013.

Wytyczne projektowania i etapowania budowy MOP- GDDKIA wrzesiert 2009r.
Wytyczne w zakresie jednolitego systemu zarzadzania i monitorowania projektow
indywidualnych, zgodnych z art. 28 ust. 1 Ustawy z dnia 6-12-2006r. o zasadach
prowadzenia polityki rozwoju.

Wytyczne w zakresie postepowania w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko
dla przedsiewzie¢ wspoétfinansowanych z krajowych lub regionalnych programoéw
operacyjnych.

Krajowe wytyczne dotyczace kwalifikowania wydatkéw w ramach funduszy
strukturalnych i Funduszu Spéjnosci w okresie programowania 2007-2013.
Instrukcja oceny  efektywnosci ekonomicznej przedsiewzie¢  drogowych
i mostowych Instytutu Badan Drég i Mostéw (IBDIM) - aktualizowana corocznie.
Zarzadzenie nr 2 GDDP z dnia 11-02-1998r. w sprawie wprowadzenia Instrukcji
badan podtoza gruntowego budowli drogowych i mostowych.

Zarzadzenie nr 39 Generalnego Dyrektora Drdg Krajowych i Autostrad
z dnia 16-11-2007r. w sprawie sposobu obliczania miarodajnego ruchu
godzinowego na drogach krajowych.
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Wytyczne GDDKIA dotyczace zieleni przydroznej.

Warunki Kontraktowe dla Urzadzen oraz Projektowania i Budowy dla urzadzen
elektrycznych i mechanicznych oraz robdt inzynieryjnych i budowlanych
projektowanych przez Wykonawce - tlumaczenie pierwszego wydania FIDIC 1999
(tzw. ,zotty FIDIC").

Niebieska Ksiega - Jaspers, 30 wrzesienn 2008” - podrecznik prezentujacy metode
przeprowadzenia analizy kosztéw i korzysci dla planowanych projektow
inwestycyjnych w sektorze transportu.

Poradnik projektowania przejsc¢ dla zwierzat i dziatan ograniczajacych $miertelno$¢
fauny przy drogach - strona Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska:
http://bip.gdos.gov.pl/doc/ftp/podrecznik_dla_inwestorow_light.pdf.

Ogdlne specyfikacje techniczne obejmujace potrzeby drogownictwa w zakresie
geodezji i kartografii oraz nabywania nieruchomosci. GDDP Warszawa 1998,
w tym:

[91.1] GG-00.00.00. - Wymagania ogolne.

[91.2] GG-00.11.01. - Wykonanie mapy dla celéw projektowania drog.

[91.3] GG-00.01.04. - Pomiar odksztatcen i przemieszczen obiektow mostowych
metodami geodezyjnymi.

[91.4] GG-00.21.01. - Opracowanie materiatdw do wniosku o uzyskanie zgody
na zmiane przeznaczenia gruntéw rolnych i lesnych na cele nierolnicze
i nielesne.

[91.5] GG-00.21.02. - Opracowanie materiatdbw do wniosku o wydanie decyzji
na wytaczenie gruntéw rolnych i lesnych z produkcji rolnej i lesnej.

[91.6] GG-00.21.03. - Opracowanie dokumentacji geodezyjnej i kartograficznej
zwigzanej z nabywaniem nieruchomosci pod pasy drogowe.

[91.7] GG-00.21.04. - Opracowanie dokumentacji geodezyjnej i kartograficznej
zwigzanej z uregulowaniem stanu prawnego gruntéw zajetych pod pasy
drogowe w latach ubiegtych.

[91.8] GG-00.21.05. - Opracowanie dokumentacji formalno-prawnej niezbednej
w celu nabywania nieruchomosci pod pasy drogowe.

Zarzadzenie Nr 34 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia

3 czerwca 2011r. zmieniajacego zarzadzenie w sprawie ,Stadidw i skiadu
dokumentacji projektowej dla drég i mostéw w fazie przygotowania zadan”.



ROZDZIAL VI.
ZALACZNIKI.

1. Wytyczne dotyczace zagospodarowania MOP.

2. Materiaty promocyjne.

3. Standard Gromadzenia Danych o Nieruchomosciach GDDKIA.
4. Wz6r Dziennika Projektu.





