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Zadanie: Budowa drogi S8 Syców-Kępno-Sieradz-A1 (Łódź) odcinek II: Kępno – Wieruszów (16,58 km)
CEL I ZAKŁADANY EFEKT INWESTYCJI

Celem realizacji drogi ekspresowej S8 na rozważanym odcinku jest przyczynienie się do utworzenia ponadregionalnej drogi tranzytowej łączącej województwa dolnośląskie, wielkopolskie, łódzkie, mazowieckie i podlaskie.

ZAKRES INWESTYCJI

Podstawowy zakres inwestycji obejmuje następujące roboty drogowe:
- droga ekspresowa S8 długości 16,6 km,

- węzeł „Kępno”,

- węzeł „Wieruszów” z łącznikiem do drogi krajowej nr 8 długości 1,6 km i skrzyżowaniem na tej drodze,

- przebudowa sieci dróg krajowych (DK-8 w rejonie skrzyżowania w Wieruszowie) o dł. 0,5 km,

- przebudowa sieci dróg powiatowych (łącznie 5 dróg, z czego 3 dojazdy do wiaduktów) o łącznej długości 2,9 km,

- przebudowa istniejącej sieci dróg gminnych (łącznie 5 dróg, z czego 1 dojazd do wiaduktu) o łącznej długości 1,8 km,

- budowa dróg wewnętrznych o łącznej długości 18,2 km, z czego 4,9 km o nawierzchni utwardzonej (bitumicznej), a pozostałe o nawierzchni ulepszonej, nieutwardzonej (żwirowej),

- miejsca obsługi podróżnych MOP II „Kierzno płn.” i MOP III „Kierzno płd.” w zakresie dróg manewrowych oraz parkingów i różnego typu stanowisk dla pojazdów.

Powstanie 18 obiektów inżynierskich:
- 12 obiektów w ciągu S8, z czego 1 wiadukt nad linią kolejową, 6 wiaduktów nad drogami (w tym 1 wiadukt nad drogami gruntowymi stanowiący jednocześnie przejście ekologiczne dla dużych zwierząt), 2 mosty stanowiące jednocześnie przejścia ekologiczne dla dużych zwierząt, 2 przejścia ekologiczne (1 dla dużych i 1 dla średnich zwierząt), 1 przejście podziemne dla pieszych pomiędzy MOP, 1 most w ciągu łącznika S8 – DK8 stanowiący jednocześnie przejście podziemne dla dużych

zwierząt, 5 wiaduktów nad drogą ekspresową w ciągu dróg poprzecznych.

Ponadto przewiduje się budowę przepustów o następujących funkcjach:

- ekologicznej lub hydrologiczno – ekologicznej (przejścia dla małych zwierząt i płazów),

- hydrologicznej (tylko dla przepuszczenia wód).

Nastąpi przebudowa kolizji z istniejącą infrastrukturą techniczną w zakresie:

- urządzeń elektroenergetycznych (SN i nn),

- urządzeń teletechnicznych,

- wodociągów,

- kanalizacji sanitarnej,

- urządzeń kolejowych,

Rozbiórki budynków mieszkalnych (zabudowa jednorodzinna typu wiejskiego) i gospodarczych oraz budowa urządzeń towarzyszących w zakresie:

- zasilanie elektroenergetyczne,

- oświetlenie,

- urządzenia teletechniczne,

- sieć wodociągowa,

- kanalizacja deszczowa,

- kanalizacja sanitarna,

urządzenia ochrony środowiska w zakresie:

- ekrany akustyczne,

- przejścia ekologiczne dla zwierząt (patrz obiekty inżynierskie),

- szczelny system odprowadzenia ścieków z jezdni,

- zbiorniki retencyjne i zespoły oczyszczające,

- zieleń osłonowa i naprowadzająca

- 2 budynki toalet na MOP,

Urządzenia organizacji ruchu – oznakowanie pionowe i poziome,

urządzenia bezpieczeństwa ruchu w zakresie:

- barier ochronnych,

- ogrodzenia drogowego,

- oświetlenia drogowego,

Elementy związane z zapewnieniem bezpieczeństwa w przypadku zagrożeń w zakresie:

- wjazdów awaryjnych,

- przejazdów awaryjnych,
- punktów czerpania wody dla celów ppoż.

 ETAPOWANIE BUDOWY

Etapowaniu podlega przekrój poprzeczny drogi ekspresowej S8 i miejsca obsługi podróżnych (MOP).

W etapie I, którego zakres objęty jest niniejszym projektem budowlanym i wnioskiem o ZRID przewiduje się:

- budowę jezdni dwupasowych oraz pas dzielący z rezerwą szerokości na 3-ci pas ruchu,

- budowę MOP II „Kierzno płn.” i MOP III „Kierzno płd.” w zakresie elementów zapewniających komunikację drogową na MOP, budowę parkingów i stanowisk postojowych dla pojazdów, elementów ochrony środowiska, elementów związanych z zapewnieniem bezpieczeństwa w przypadku zagrożeń, elementów organizacji ruchu, oświetlenia, zagospodarowania stref wypoczynkowych, budowę budynków toalet i doprowadzenie mediów dla docelowego zakresu MOP.

Docelowo przewiduje się:

- dobudowę 3-cich pasów ruchu do obu jezdni od strony pasa dzielącego,

- uzupełnienie wyposażenia MOP do zakresu przewidzianego dla typu II i III wg programu funkcjonalno-użytkowego przedstawionego na planie zagospodarowania terenu.
Przebudowa istniejącej sieci dróg publicznych

Na projektowanym odcinku II drogi ekspresowej S8 przewiduje się budowę następujących odcinków dróg publicznych:

- droga gminna nr 859640P na odcinku dojazdów wiaduktu WD-14,

- droga powiatowa nr 5677P na odcinku dojazdów do wiaduktu WD-16,

- droga gminna nr 859538P na odcinku połączenia do skrzyżowania z przebudowywaną drogą powiatową nr 5677P po północnej stronie WD-16,
- droga gminna nr 859539P na odcinku podłączenia do skrzyżowania z przebudowywaną drogą powiatową nr 5677P po południowej stronie WD-16,
- droga powiatowa nr 4704E na odcinku dojazdów do wiaduktu WD-18,

- droga gminna nr 118175E na odcinku budowy pod mostem MS-21 oraz w jego rejonie,

- droga powiatowa nr 4606E na odcinku dojazdów do wiaduktu WD-22,

- droga powiatowa nr 4708E na odcinkach do połączenia z północnym rondem w węźle „Wieruszów” i od tego ronda do połączenia z przebudowywaną drogą powiatową nr 4706E

- droga krajowa nr 8 na odcinku skrzyżowania z projektowanym łącznikiem S8 – DK8,

- droga powiatowa nr 4729E na odcinku podłączenia do projektowanego skrzyżowania drogi krajowej Nr 8 z łącznikiem S8 – DK8,

- droga gminna nr 118174E na odcinku podłączenia do drogi krajowej nr 8 w rejonie projektowanego skrzyżowania z łącznikiem S8 – DK8.

Parametry techniczne

Droga ekspresowa S8 oraz droga łącznicowa S11

- klasa techniczna – S,

- prędkość projektowa – 100 km/h,

- kategoria ruchu – KR6,

- skrajnia pionowa – 4,70 m,

- ilość jezdni – 2,

- szerokość jezdni w etapie I – 2 x 3,50 m,

- szerokość jezdni w etapie II – 3 x 3,50 m,

- szerokość pasów awaryjnych – 2,50 m,

- szerokość pasa dzielącego w etapie I 12,00 m (w tym opaski wewnętrzne 2x0,50 m),

- szerokość pasa dzielącego w etapie II – 5,00 m (w tym opaski wewnętrzne 2x0,50 m),

- pochylenie poprzeczne jezdni – 2,5%,

- szerokość poboczy gruntowych:
- bez barier - 1,25 m
- z barierami – 1, 80 m
- z barierami i latarniami – 2,30 m
