SIWZ na ustugi ,KONCEPCJA PROGRAMOWA BUDOWY DROGI EKSPRESOWEJ S6 NA ODCINKU LEBORK (WRAZ Z OBWODNICA LEBORKA)
- OBWODNICA TROJMIASTA”

-1-

ROZDZIAL 4

TOM I1

SPECYFIKACJI ISTOTNYCH WARUNKOW ZAMOWIENIA

Rozdziat 4. OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

GENERALNA DYREKCJA DROG KRAJOWYCH I AUTOSTRAD
ODDZIAL W GDANSKU

OGOLNE SPECYFIKACJE TECHNICZNE

na wykonanie opracowania:

~KONCEPCJA PROGRAMOWA BUDOWY DROGI
EKSPRESOWEJ S6 NA ODCINKU LEBORK (WRAZ
Z OBWODNICA LEBORKA) - OBWODNICA TROJMIASTA".

Przy opracowaniu poszczegolnych elementow dokumentacji technicznej i formalno-prawnej
objetych niniejszymi specyfikacjami, nalezy stosowa¢ wymienione w kazdej specyfikacji przepisy
prawne z zastosowaniem nowych, ktére zostajg wprowadzone w miejsce obowigzujgcych
lub stanowig nowo wprowadzone.
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1. PRZEDMIOT ZAMOWIENIA

1. Przedmiotem zamodwienia jest wykonanie ustugi:

+KONCEPCJA PROGRAMOWA BUDOWY DROGI EKSPRESOWEJ S6 NA ODCINKU
LEBORK (WRAZ Z OBWODNICA LEBORKA) - OBWODNICA TROIMIASTA”.

Wartos¢ szacunkowa w/w zamowienia (netto) przekracza wyrazonej w ztotych
rownowartosci kwoty 134 000 euro.

2. Opracowany projelgt (przedmiot niniejszego zamoéwienia) bedzie stanowit OPIS
PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA do przetargu na wykonawstwo.

3. Wykonawca w trakcie realizacji zamowienia imiennie przedstawi kandydatow
na stanowiska projektantow branzowych, ktérzy winny posiada¢ uprawnienia
budowlane bez ograniczen do projektowania zgodnie z ustawg Prawo Budowlane
w specjalnosci wiasciwej dla powierzanego stanowiska (projektanta danej branzy)
lub odpowiadajgce im wazne uprawnienia budowlane, ktére zostaty wydane na podstawie
wczesniej wydanych przepisbw oraz przynalezno$¢ do Polskiej Izby Inzynierdw
Budownictwa.

2. ZAKRES ZAMOWIENIA

Zamowienie obejmuje:

Zaméwienie obejmuje opracowanie koncepcji programowej oraz przygotowanie
odpowiedzi na pytania wykonawcow, rozstrzygniecia protestow iewentualne
modyfikacje opracowanych dokumentéw.

Celem opracowania jest przygotowanie dokumentacji w przedmiocie zamowienia
jak powyzej, ktore postuzg Zamawiajgcemu do przeprowadzenia postepowania przetargowego
na wylonienie Wykonawcy robdt w systemie ,Zaprojektuj i zbuduj” pod nazwg ,,BUDOWA
DROGI EKSPRESOWEJ] S6 NA ODCINKU LEBORK (WRAZ Z OBWODNICA LEBORKA) -
OBWODNICA TROIJMIASTA”.

Koncepcja programowa ma obejmowaé pas drogowy umozliwiajacy prawidtowe
zlokalizowanie drogi ekspresowej, drog serwisowych oraz innych elementéw pasa drogi.

3. INFORMACJE OGOLNE

3.1. Czes¢ geodezyjna / nieruchomosci

1. Szczegdtowe wymagania w zakresie aktualizacji mapy do celow projektowych oraz
dodatkowych pomiaréw (w razie koniecznosci wykonania) zostaty ujete w Specyfikacji P-
30.10.

Zapfata naleznosci za aktualizacje mapy nastapi za faktycznie wykonane jednostki wedtug
stawek okreslonych w TABELI OPRACOWAN PROJEKTOWYCH.

2. Szczegdtowe wymagania w zakresie ustalenia granic nieruchomosci potozonych w obszarze
projektowanej drogi S6, w celu zapewnienia prawidlowego procesu projektowania
i wydzielenia nowego pasa drogowego zostaty przedstawione w Specyfikacji P-30.10.

3. Wykonawca we wiasnym zakresie, w razie udokumentowanej potrzeby, uzupetnieni mape
podstawowg o elementy niezbedne do prawidlowego opracowania projektu, wedtug
szczegotowych wymagan projektanta.

4. Wykonawca we wilasnym zakresie, w razie udokumentowanej potrzeby, wykona pomiary
dodatkowe na obszarach nie objetych mapq podstawowg wymieniong w punkcie nr 1,
wedtug szczegdtowych wymagan projektanta. Konieczno$¢ wykonania nalezy uzgodnié
z Wydziatem Dokumentacji GDDKiA Oddziat Gdansk, a zakres pomiarow dodatkowych
z Wydziatem Nieruchomosci GDDKIiA Oddziat Gdansk.
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Zapfata naleznosci za pomiary dodatkowe nastgpi za faktycznie wykonane jednostki wedtug
stawek okreslonych w TABELI OPRACOWAN PROJEKTOWYCH.

Integralng czescia, w ramach Koncepcji Programowej, powinna by¢ wycena gruntéow
nabywanych na cele budowy drég. W zwigzku z tym nalezy opracowac, jako odrebny

rozdziat, sporzadzonag i podpisang przez rzeczoznawce majatkowego opinie majacg
na celu:

- okreélenie wartosci 1m? gruntu dla kazdego z przeznaczehd wystepujacych w korytarzu
drogi i na terenach przylegtych,

- okreslenie s$redniej wartosci nieruchomosci zabudowanych (z zréznicowaniem rodzaju
zabudowy),

Pozwoli¢ to winno projektantowi, znajagcemu:

- przyblizong powierzchnie gruntdw przeznaczonych pod inwestycje (znana diugosc
i szerokos$¢ drogi, drogi dojazdowe, wezty, tacznice, przeznaczenie planistyczne itp.),

- ilo$¢ i rodzaj zabudowy do wyburzenia,

- przyblizong strukture wilasnosci gruntow (Lasy Panstwowe, Agencja Nieruchomosci
Rolnych, ogrody dziatkowe),

- okresli¢ szacunkowe koszty nabycia nieruchomosci w poszczegdlnych wariantach.

3.2. Czesc drogowa

3.2.1. Zakres koncepcji programowej

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

Lokalizacja na terenie wojewddztwa pomorskiego (na terenie powiatu leborskiego,
wejherowskiego, kartuskiego oraz Miasta Gdyni) na odcinku Lebork (wraz z obwodnica
Leborka) do Obwodnicy Tréjmiasta (S6) na wezle Wielki Kack.

Przedmiotowg dokumentacje nalezy dowigza¢ odpowiednio do:
» odcinka poprzedzajgcego opracowanie tj. koniec drogi ekspresowej S6 na odcinku

Stupsk - Lebork. W przypadku braku opracowywania Koncepcji Programowej
dla w/w odcinka, droge nalezy dowigzac¢ do istniejacego przebiegu drogi krajowej
nr o6,

= koniec opracowania dowigza¢ do istniejacej Obwodnicy Tréjmiasta wraz
z przebudowg wezta Wielki Kack,

W opracowaniu nalezy podac¢ kilometr drogi ekspresowej S6 w miejscu wiaczenia
i wytaczenia.

Koncepcja programowa ma obejmowaé pas drogowy umozliwiajagcy prawidtowe
zlokalizowanie drogi ekspresowej, drog serwisowych oraz innych elementéw pasa drogi.

Szczegdtowe zatozenia projektowe, okreslenie parametrow technicznych, powigzan
i weztdw z uwzglednieniem wymogdw ochrony srodowiska.

Koncepcja programowa, wraz z wszystkimi innymi niezbednymi opracowaniami, budowy
drogi ekspresowej S6 na odcinku Lebork (wraz z obwodnicg Leborka) - Obwodnica
Tréjmiasta bedzie sktada¢ sie z 4 kompleksowych (samodzielnych/niezaleznych)
opracowan koncepcji programowych, zgodnie z podziatem na odcinki zadaniowe,
mianowicie:

o Zadanie 1. Les$nice — Godetowo (km 0+000 + 16+000)

o Zadanie 2. Godetowo - Luzino (km 16+000 + 32+000)

o Zadanie 3. Luzino - Szemud (km 324000 =+ 43+000)

0 Zadanie 4. Szemud - Wielki Kack (km 434000 + 60+924)

UWAGA! Kilometraze wyzej podanych odcinkéw zadaniowych sg przyblizone i moga ulec
zmianie. Ostateczne kilometraze bedg wynika¢ z rozwigzan projektowych i precyzyjnie
majq byc¢ okreslone przez Wykonawce (zatwierdzone przez Zamawiajgcego) na etapie
opracowania Koncepcji programowej.



SIWZ na ustugi ,KONCEPCJA PROGRAMOWA BUDOWY DROGI EKSPRESOWEJ S6 NA ODCINKU LEBORK (WRAZ Z OBWODNICA LEBORKA)
- OBWODNICA TROJMIASTA”

-5-

1.7. Wykonanie koncepcji programowej w zakresie wszystkich branz w formie tradycyjnej
oraz w formie numerycznej zawierajacej cato$¢ opracowania, zaréwno tekstowego jak
i rysunkowego, w iloéci zgodnej z Umowa, Specyfikacjami technicznymi oraz TABELA
OPRACOWAN PROJEKTOWYCH.

Przedmiotowy projekt nalezy wykona¢ w oparciu o materiaty wyjsciowe, ktore Zamawiajacy
przekaze Wykonawcy:

0 ,Studium Techniczno - Ekonomiczno - Srodowiskowe budowy drogi ekspresowej
S6 odc. Lebork (wraz z obwodnicg Leborka) - Obwodnica Tréjmiasta” opracowane
przez DHV Sp. z 0. 0. z Warszawy w 2010 r. (Zatacznik nr 1) z uwzglednieniem
ustalen Protokotu nr 35/2009 (stanowigcy aneks do Protokotu KOPI nr 29/2009)
z posiedzenia Komisji Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych przy Generalnym
Dyrektorze Drog Krajowych i Autostrad w dniu 28 sierpnia 2009 r. w siedzibie
GDDKIiA w Warszawie oraz z uwzglednieniem ustalen Protokotu nr 52/2009
(stanowigcy aneks do Protokotu KOPI nr 35/2009) oraz z uwzglednieniem ustalen
Protokotu nr 2/2014 z posiedzenia Komisji Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych
przy Generalnym Dyrektorze Drog Krajowych i Autostrad w dniu 16 stycznia 2014
r. w siedzibie Oddziatu GDDKiA w Gdansku oraz protokotem KOPI nr 19/2014 z dnia
02.09.2014 r. (stanowigcy Aneks do Protokotu nr 35/2009), (Protokoty KOPI o nr:
29/2009, 35/2009, 52/2009, 2/2014 oraz 19/2014, stanowig Zatacznik nr 2).

o] Raport o odziatywaniu na $rodowisko wraz z Aneksami (Zatacznik nr 3)

0 Decyzja nr RDOS-Gd-W00-4200.3.153.2011.AJA.ES Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Gdansku z dnia 30.05.2014r. o Srodowiskowych
uwarunkowaniach (Zatacznik nr 4).

0 .Projekt prac geologicznych dla okreslenia warunkéw geologiczno - inzynierskich
i hydrogeologicznych projektowanej drogi ekspresowej S6 Lebork (wraz
z obwodnicag Leborka) - obwodnica Tréjmiasta” opracowany przez Przedsiebiorstwo
Geologiczne Sp. z 0.0. z Kielc w 2012 r. (Zalacznik nr 5).

o Decyzja Marszatka Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 16.07.2012 r. zatwierdzajaca
Projekt robot geologicznych dla okreslenia warunkéw geologiczno - inzynierskich
i hydrogeologicznych projektowanej drogi ekspresowej S6 Lebork (wraz
z obwodnicag Leborka) — obwodnica Tréjmiasta (Zatacznik nr 6).

o ,Studium Techniczno - Ekonomiczno - Srodowiskowe dla budowy Obwodnicy
Metropolii Tréjmiejskiej na parametrach drogi ekspresowej” opracowane przez
Lafrentz Polska Sp. z 0.0. z Poznania w 2013 r. (Zatacznik nr 7).

0 Mapa do celéw projektowych, zatwierdzona jako aktualna w 2011 roku (Zatacznik

nr8)
o Wzorcowy Program Funkcjonalno - Uzytkowy (Zatacznik nr 9)

0 ,Studium Techniczno - Ekonomiczno - Srodowiskowe budowy drogi ekspresowej
S6 na odcinku Stupsk - Lebork” opracowane przez Tebodin Poland Sp. z o. o.
z Warszawy w 2013 r.

o Materiaty na biezaco aktualizowane na stronie www.kszr.gddkia.gov.pl

Wyzej wymienione, nie oznaczone jako zatgczniki; materiaty wyjsciowe, znajdujg sie
w Oddziale Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad w Gdansku.

1.8. Opracowanie Programu Funkcjonalno - Uzytkowego (PFU) dla kazdego z odcinkéw,
na podstawie wzorcowego Programu Funkcjonalno - Uzytkowego, bedacego Zatacznikiem
nr 9 do niniejszego Opisu Przedmiotu Zamodwienia oraz opracowywanej Koncepcji
Programowej.

1.9. Wykonanie niezbednych uzupetniajacych badan i pomiardw.
1.10. Inwentaryzacja stanu istniejacego:
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1.10.1. Informacje z Miejscowych Plandw Zagospodarowania Przestrzennego
w otoczeniu planowanego przebiegu S6 a takze na obszarze wptywu planowanej
inwestycji.

1.10.2. Parametry i stan techniczny istniejacych obiektow inzynierskich i drog w strefie
powigzan z projektowang drogg ekspresowg S6 a takze w strefie jej wptywu na
etapie realizacji. Dla oceny stanu obiektéw inzynierskich konieczne jest
odniesienie sie do zapisow ostatniego protokotu z przegladu (wymaganego

prawem).
1.10.3. Uzupetnienie inwentaryzacji uzbrojenia podziemnego i naziemnego
na podstawie witasnych pomiaréow geodezyjnych i materiatdbw ze skfadnicy

geodezyjnej oraz wywiadu branzowego u administratorow: z materiatem
na planszach i ptytach CD w dowolnym systemie lub pliku tekstowym (z zataczong
do tego odpowiednig mapgq i kserokopig materiatéw ze sktadnicy).

Powyzszg inwentaryzacje nalezy uzgodnic z:

= Zarzadem Drogowym w zakresie:
- obiektow i urzadzen administrowanych przez Zarzad,
- wydanych uzgodnien na urzadzenia obce.

= Kompetentnymi instytucjami w zakresie:

- projektowanych dotychczas urzadzen w przewidywanym korytarzu w
bezposredniej strefie wptywu projektowanej drogi ekspresowej S6,

- uzgodnionych plandéw zagospodarowania,

- wydanych decyzji i ztozonych wnioskéw o wydanie decyzji o warunkach zabudowy
i zagospodarowania terenu w strefie zamierzonego oddzialtywania projektowanej
drogi. Nalezy takze podac¢ informacje o stanie zaawansowania prac projektowych
dla wydanych decyzji,

- wydanych decyzji pozwolen na budowe w strefie zamierzonego oddziatywania
projektowanej drogi.

. Szczegbétowa koncepcja trasy, docelowych weztdéw, MOP-6w, drog serwisowych, powigzan

z otoczeniem oraz istniejgcym ukiadem komunikacyjnym (obejmujac powigzania uktadu
drog przylegtych do korytarza trasy zasadniczej), koncepcja trasy w skali 1:500 do 1:1000.

. Ustalenie odpowiedniego etapowania budowy (i nastepnie rozbudowy) poszczegdlnych

elementéw zadania wraz ze wszystkimi konsekwencjami projektowymi z tego wynikajacymi
- podjete ustalenia nalezy uzgodni¢ (w pierwszej kolejnosci z GDDKIiA O/Gdansk)

Studium wszystkich elementéw zadania w poszczegdlnych wyrdznionych fazach budowy
i przebudowy (etapy realizacji) w skali co najmniej 1 : 1.000.

Koncepcja powinna by¢ wykonana na aktualnej mapie do celéw projektowych.

Na planach sytuacyjnych nalezy zaznaczy¢ granice administracyjne miast i gmin a takze
granice ewentualnych lasow, parkéw krajobrazowych, zbiornikow podziemnych wraz
ze strefami ochronnymi oraz obszaréw chronionych archeologicznie.

Okreslenie potrzeb terenowych dla budowy drogi ekspresowej S6 przy uwzglednieniu
wszystkich jej elementdw oraz koniecznej przebudowy istniejgcego ukiadu drogowego
w otoczeniu inwestycji.

Okreslenie minimalnych odlegtosci zabudowy od projektowanej drogi z uwzglednieniem
elementdéw ochrony $rodowiska.

Zakres przebudowy istniejacych drdg powinien zapewni¢ mozliwo$¢ prawidiowego
dostosowania istniejgcego uktadu do nowych warunkdw.

Nalezy takze sprawdzic warunki widocznosci dla nowoprojektowanych
jak i przebudowywanych elementow uktadu drogowego.

Projekt gospodarki drzewostanem (inwentaryzacja zieleni, ustalenie potrzeby wycinki drzew
wraz z niezbednymi uzgodnieniami, projekt nasadzen).

Zapewnienie poprawnego odwodnienia w tym takze remont lub przebudowa istniejgcych juz
elementéw odwodnienia.
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Projekty budowy i ewentualnej niezbednej przebudowy obiektdw inzynierskich w zakresie
zapewniajacym poprawne rozwigzanie zaréwno nowoprojektowanych jak
i przebudowywanych elementéw inwestycji odpowiednio z zapisami pkt. 3.3 (Czes$c
mostowa) niniejszego Opisu Przedmiotu Zaméwienia.

Uwzglednienie w koncepcji urzadzen ochrony s$rodowiska i infrastruktury technicznej
w pasie drogowym nie zwigzanej z droga; w przypadku wystgpienia koniecznosci
zastosowania przejs¢ dla zwierzat ich lokalizacje nalezy oprze¢ o analize szlakéw
migracyjnych zwierzat oraz uzgodni¢ z wiasciwym miejscowo nadlesnictwem i kotami
towieckimi; przejscia nalezy lokalizowac¢ na dziatkach nalezgcych do Skarbu Panstwa lub jst,
wyjatkowo na gruntach prywatnych.

Uzgodnienia, opinie, stanowiska, pozwolenia, warunki i oceny roéwniez z zakresu ochrony
srodowiska, ochrony archeologicznej i innych , zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.
Projekt kanalizacji teletechnicznej wraz z budowg kanatlu technologicznego bedacego
wilasnoscig GDDKIA i kanalizacjg wspomagajacg dla urzadzen ITS.

Projekt inteligentnego oswietlenia drogowego (budowa i przebudowa).

Projekt organizacji i zabezpieczenia ruchu drogowego, oznakowanie pionowe i poziome wraz
z ewentualng wymiang oznakowania istniejgcego.

Projekty przebudowy kolidujacego uzbrojenia podziemnego i naziemnego a takze
niezbednej przebudowy systemu wodnego itp.

Projekt zagospodarowania terenu.
Opracowanie przedmiaréw.

Sporzadzenie kosztorysow inwestorskich, Zbiorczego Zestawienia Kosztéw oraz
Kosztorysow ofertowych.

Uszczegodtowienie i aktualizacja prognozy ruchu na podstawie wiezby ruchu.

Opracowanie wiezby ruchu (przy pomocy programu komputerowego dla makrosymulacji np.
VISUM i dostarczenie plikdw edytowalnych np. w formacie numerycznym: *.VER) dla zrédet
i celédw podrézy (dla wszystkich projektowanych weztdéw drogowych oraz dodatkowych 4
lokalizacji w wojewddztwie pomorskim) za pomocg kordonowych badan ruchu kotowego
(cyfrowy zapis numerow rejestracyjnych pojazdéw dla kazdej lokalizacji, utrwalony przy
pomocy rejestracji obrazu wideo, przez okres 14 dni) oraz przedstawi¢ graficznie
kartogramy ruchu na rysunkach weztow.

Wyliczenie wskaznikéow efektywnosci ekonomicznej.

Wizualizacja komputerowa w postaci filmu (tréjwymiarowy model projektowanej drogi)
w oparciu o zdjecia lotnicze.

Badania geotechniczne zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych
warunkéw posadawiania obiektéw budowlanych (Dz.U.2012 nr 463) oraz zgodnie
z ,Instrukcjq badan poditoza gruntowego budowli drogowych i mostowych” GDDP 1998
»~Badania podtoza gruntowego budowli drogowych i mostowych” cze$¢ 1 i 2, wprowadzong
do stosowania zarzadzeniem éwczesnego Generalnego Dyrektora Drég Publicznych - 1998r.

Jednoczesnie informujemy, Zze Zamawiajacy posiada ,Projekt prac geologicznych dla
okreslenia warunkoéw geologiczno - inzynierskich i hydrogeologicznych projektowanej drogi
ekspresowej S6 Lebork (wraz z obwodnicg Leborka) - Obwodnica Tréjmiasta” opracowany
przez Przedsiebiorstwo Geologiczne Sp. z 0.0. z Kielc w 2012 r. bedacy Zatgcznikiem nr 5.

Projekt ten bedzie wymagat aktualizacji (wykonania Aneksu do projektu)

stosownie do wprowadzonych rozwigzan projektowych i nalezy go traktowacd
wylacznie do celéw informacyjnych. Wykonanie przedmiotowego Aneksu nalezy
wyceni¢ w ramach skitadanej Oferty niniejszeqgo Zamoéwienia. Aneks do projektu
robot geologicznych bedzie podstawa do uzyskania Aneksu do Decyzji Marszatka

Wojewdédztwa Pomorskiego z dnia 16.07.2012 r. zatwierdzajaca Projekt robét
geologicznych.

Zakres badan nalezy dostosowa¢ do wymagan jak dla Projektu Budowlanego tj.
dla kazdego 2z projektowanych wariantow m. in. w_zakresie obiektow
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inzynierskich, posadowienia projektowanej trasy na gruntach stabonosnych oraz

wariantowania drogi w zakresie niwelety jezdni, weziéw drogowych i skrzyZowan.

Wykonawca przedstawi program badan oraz przyjetg konstrukcje drogi do uzgodnienia
w GDDKIiA Oddziat w Gdansku. Wszystkie badania sg integralnym sktadnikiem projektu.

Program badan geotechnicznych nalezy uzgodni¢ z GDDKIA O/Gd.
Program i zakres badan nalezy uzgodni¢ z kompetentnymi instytucjami.
Wykonanie badan hydrogeologicznych.

Wykonanie geologicznych i geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw drogowych i
inzynierskich.

trzech) rozwiazan w zakresie posadowienia nasypu drogowego na odcinkach

gdzie w podiozu wystepuja grunty nienosne.

Na etapie realizacji nalezy przeprowadzi¢ konsultacje spoleczne; do projektu nalezy
zatgczyc raport z przeprowadzonych konsultacji spotecznych.

Calos¢ opracowania nalezy wykonac¢ w ilosci:

1. wersja papierowa w iloéci egzemplarzy okreslonej w TABELI OPRACOWAN
PROJEKTOWYCH,

2. wersja edytowalna na nosniku CD/DVD w ilosci egzemplarzy okreslonej w TABELI
OPRACOWAN PROJEKTOWYCH w formacie CAD (*.dwg albo *.dgn albo *.dxf), oraz
kompatybilne z Microsoft Office (*.doc albo *.xls).

3. wersje elektroniczng projektu nieedytowalng w formacie *.pdf na nos$niku CD / DVD
do udostgpniania dokumentacji przetargowej na stronie internetowej, w ilosci
egzemplarzy okreslonej w TABELT OPRACOWAN PROJEKTOWYCH.

3.2.2. Wymagania dla projektu - miedzy innymi:

2.1.

2.2.
2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

Projekt powinien by¢ wykonany na aktualnej mapie do celéw projektowych w skali 1:500
do 1:1000;

Projektowany pas drogowy przedstawiony rysunkowo i w uktadzie wspotrzednych

Schemat tyczenia na odrebnym rysunku (osie trasy jezdni gtdéwnych drogi ekspresowej
S-6 oraz osie drog z nimi przecinajagcych sie). Dodatkowo wersja elektroniczna
(edytowalna w formacie: *.dwg badZ *.dgn) osi tras wszystkich drég (zaréwno jezdnie
gtowne, jak i drogi boczne, zbiorcze, serwisowe, dojazdowe, tymczasowe itp.) - punkty
gtdowne z geometrig krzywizn, w ukfadzie wspotrzednych.

Na planie sytuacyjnym nanies¢ pokolorowane uzbrojenie terenu nalezy takze wyroznic
inne charakterystyczne elementy sytuacji, uktad funkcjonalny MOP-éw i uktad
funkcjonalny obwodu utrzymania drogi ekspresowej (OUS).

Analiza dostepnosci do dziatek zlokalizowanych wzdtuz projektowanej drogi ekspresowej
S6 z zaprojektowaniem niezbednych drég wspomagajacych wraz z obiektami
inzynierskimi je fqczacymi;

Na planie sytuacyjnym oznaczy¢ / opisac:

« wazne obiekty znajdujace sie w sasiedztwie drogi, np. obiekty uzytecznosci publicznej
(szkoty, urzedy, sklepy, zaktady itd.),

« kierunek pdtnocy,

« numery, klasy i kategorie drég oraz nazwy miejscowosci, do ktdrych prowadza z
oznaczeniem kierunku,

« granice: gmin, powiatow (w tym miast na prawach powiatu), wojewddztw i Panstwa

Kazdy projekt branzowy musi mie¢ komplet odrebnych uzgodnien administratorami
urzadzen oraz komplet uzgodnien miedzybranzowych projektantow.
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Forme i zakres kosztoryséw oraz ZZK nalezy uzgodni¢ w GDDKIiA O/Gdansk.

Petny zakres niezbednych uzgodnien, opinii i ocen réwniez z zakresu ochrony
$srodowiska, ochrony archeologicznej i innych jezeli wymagajg tego obowigzujace
przepisy.

Nalezy przewidzie¢ takie rozwigzania projektowe, ktére w mozliwie najmniejszym stopniu
naruszq istniejgce struktury geologiczne, hydrogeologiczne, przyrodnicze kulturowe
i krajobrazowe.

W przypadku wystgpienia wariantowych rozwigzan projektowych oraz napotkania innych
watpliwosci nalezy dokonac roboczych uzgodnien z GDDKIiA Oddziat w Gdansku. Kazde
rozwigzanie wariantowe musi by¢ opracowane w takim samym stopniu szczegotowosci.

Wydziatem koordynujacym jest Wydziat Dokumentaciji.

Zaleca sie na roboczo dokonywac¢ rowniez uzgodnien z GDDKIiA Oddziat w Gdansku
w zakresie opracowan:

. map i innych opracowan geodezyjnych - z Wydziatem Nieruchomosci,

. dokumentacji geotechnicznych, badan geologicznych oraz istniejacej konstrukcji
nawierzchni - z Wydziatem Technologii,

. obiektow inzynierskich - z Wydziatem Mostow,

. technologii wykonywania robot - z Wydziatam Mostéw i Wydziatem Technologii,

. zjazdow oraz urzadzen obcych - z Wydziatem Uzgodnien i Zagospodarowania
Terenu,

. organizacji ruchu (uzyskac¢ zatwierdzenia), stacji meteorologicznych, preselekcji,
kamer do podgladu drogi, oswietlenia drég - z Wydzialem BRD i Zarzadzania
Ruchem,

. o$wietlenia drdg, miejsc obstugi podrdéznych, obwodu utrzymania drogi, stacji

meteorologicznych, miejsc do wazenia pojazddw, preselekcji, kamer do podgladu
drogi — z Wydziatem Drég i Sieci Drogowej,

. Warunki Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych (WWiORB), Program
Funkcjonalno - Uzytkowy - z Wydziatem Mostéw, Wydziatem Technologii oraz
Wydziatem Realizacji,

. kosztoryséw ofertowych oraz inwestorskich - z Wydziatem Mostéw oraz Wydziatem
Dokumentadiji,

Wszelkie niezbedne uzgodnienia, w tym ostateczne uzgodnienia z Wydziatami
GDDKIiA Oddzial w Gdansku, wymienione w punkcie 2.11, nalezy uzyska¢ przed
terminem posiedzenia Zespolu Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych (ZOPI)
GDDKIiA Oddziat w Gdansku, o ktorym mowa punkcie 6.2.2 Specyfikacji P-00.00
Wymagania Ogélne

Wszelkie koszty zwigzane z uzyskiwaniem opinii, postanowien, uzgodnien, decyzji,
inwentaryzacji, ekspertyz itp. ponosi Wykonawca.

Dtugosci rysunkow nie powinny przekraczac¢ 140 cm.

Dokumentacja w wersji elektronicznej ma by¢ dostarczona w trwatym opakowaniu
(nie papierowym) oraz kazdy kompletny egzemplarz oddzielnie.

Zamawiajqcy okresla wymagania dla rozmiaru i wagi walizek:
e twarde oprawy walizek z uchwytami (uftatwiajagcymi przenoszenie),
+ szeroko$¢ maksymalnie do 50 cm,
+ wysokos$¢ maksymalnie do 33 cm,
+ waga poszczegdlnych walizek nie moze przekroczy¢ 10kg,
+ gtebokos$¢ dopasowana do zawartosci oraz wagi.

Rysunki, w ktorych wykorzystana jest mapa do celéw projektowych (plany sytuacyjne,
plany zagospodarowania terenu, plansze zbiorcze uzbrojenia terenu itd.) wszystkich
branz oraz we wszystkich egzemplarzach elementéw zamoéwienia majg by¢ redagowane
w taki sposéb aby kilometraz drogi narastat od strony lewej do prawej.
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Projekt budowlany branzy oswietlenia drogi nalezy uzgodni¢ oddzielnie w gminie,
niezaleznie od catego projektu (uktadu drogowego).

Kazdy projekt branzowy musi mie¢ komplet odrebnych pozytywnych uzgodnien
z administratorami urzadzen oraz komplet uzgodnien miedzybranzowych projektantow.

Przygotowanie schematu tyczenia projektowanych tras.

Opracowany projekt (przedmiot niniejszego zamodwienia) bedzie stanowit OPIS
PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA postepowania o udzielenie zamoéwienia publicznego
na realizacje robdt budowlanych. W zwigzku z tym, w ramach niniejszego zamowienia
nalezy przewidzie¢ udzielanie odpowiedzi na ewentualne pytania wykonawcow
a koszty udzielania tych odpowiedzi nalezy wkalkulowa¢ w koszt dokumentacji.
Odpowiedzi nalezy udziela¢ niezwiloczne i nie pdzniej, niz w ciggu 2 dni roboczych
od dnia otrzymania zapytania a w przypadkach szczegdlnie ztozonych pytan
wykonawcow nie krotszy niz 3 dni robocze od dnia przekazania przez Zamawiajgcego,
faksem lub za pomoca poczty elektronicznej.

Forme opracowania Wykonawca przedstawi do akceptacji Zamawiajgcemu. Wszystkie
elementy zamodwienia (np. koncepcja programowa), sktadajace sie z wiecej, niz jednego
zszytego opracowania, nalezy dostarczy¢ Zamawiajagcemu w oddzielnej (kazdy
egzemplarz w oddzielnej) i opisanej walizce (teczce). Egzemplarze koncepcji
programowej nalezy ponumerowac¢ - zaréowno walizki, jak i poszczegdlne elementy,
znajdujace sie w walizkach. Walizki majg by¢ opisane na 4 Scianach oraz wewnatrz majq
zawiera¢ petny spis zawartosci. Rysunki, w ktorych wykorzystana jest mapa
do celow projektowych (plany sytuacyjne, plany zagospodarowania terenu,
plansze zbiorcze uzbrojenia terenu) wszystkich branz oraz we wszystkich
egzemplarzach elementéw zamowienia maja by¢ kolorowe.

Dokumentacja (poszczegdlne elementy, etapy projektu) dostarczona Zamawiajagcemu
w jednym/dwdch egzemplarzach do zaopiniowania, uzgodnienia weryfikacji, akceptacji
itp. nie bedzie zwracana Wykonawcy, rowniez nie jest wliczana w ilosci podane
w TABELI OPRACOWAN PROJEKTOWYCH. Iloé¢ podana w Tabeli opracowan projektowych
odnosi sie do sprawdzonej, ostatecznej postaci projektu, jego etapu badz jego elementu.
Koszty zwigzane z opracowaniem materiatdbw  roboczych, przeznaczonych
do zaopiniowania uzgodnienia weryfikacji, akceptacji itp. badz do prezentacji
na spotkaniach, uzgodnienia nalezy wkalkulowaé ryczattowo w ceny poszczegdlnych
elementdw z TABELI OPRACOWAN PROJEKTOWYCH. Analogicznie, dokumentujac
opracowanie poszczegdélnych elementow opracowania, dla ktéorych w TABELI
OPRACOWAN PROJEKTOWYCH nie okres$lono iloéci egzemplarzy, rozumie sie przez
to rowniez przedtozenie Zamawiajgcemu, co najmniej jednego egzemplarza tego
opracowania w celu zaopiniowania/ zatwierdzenia i koszt zwigzany z edycjq tych
elementéw nalezy wkalkulowa¢ w ceny poszczegdlnych elementow z TABELI
OPRACOWAN PROJEKTOWYCH.

3.2.3. Zatozenia do projektowania

Ogodlne

3.1 Dokumenty Wykonawcy powinny by¢ opracowane zgodnie z aktualnymi uwarunkowaniami
przedmiotu zaméwienia podanymi w SP P-00.00.

3.2 Dokumentacje projektowa_nalezy wykona¢ zgodnie z dokumentem pn. ,Stadia i sktad
dokumentacji projektowej dla drég i mostéw w fazie przygotowania zadan”
wprowadzonym do stosowania Zarzgdzeniem Generalnego Dyrektora Drég Krajowych
i Autostrad, aktualnym na dzien przekazania przedmiotu zamoéwienia do odbioru.

3.3 Rozwigzania projektowe muszg by¢ zgodne z wydanymi decyzjami o srodowiskowych
uwarunkowaniach.

3.4 Wykonawca opracuje Warunki Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych (WWIORB), ktore

muszg by¢ kompatybilne z Koncepcjq Programowg oraz Programem Funkcjonalno -
Uzytkowym.
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Zaprojektowanie i wybranie optymalnego wariantu przebiegu drogi ekspresowej S6
w obrebie Jednostki Wojskowej nr 1889 w Leborku na odcinku od wezta ,Matoszyce”
(ok. km 3+4385) do obiektu WA-2 (ok. km 6+346). Przebieg drogi ekspresowej S6
w obrebie Jednostki Wojskowej nie moga kolidowaé¢ z terenem / nieruchomosciami
Jednostki Wojskowej.

Opracowanie wariantowania (etapowania budowy) wezta Chwaszczyno na skrzyzowaniu
dwoch tras drogi ekspresowej S6, tj. Obwodnicy Metropolii Tréjmiejskiej (OMT) i Trasy
Kaszubskiej, uwzgledniajace przypadki réznych kolejnosci budowy tych dwoch drég
ekspresowych oraz budowy ulicy Nowej Kielnienskiej, w szczegdlnosci:

* przy maksymalnym zachowaniu rozwigzan docelowych, przyjetych w Studium
Techniczno - Ekonomiczno - Srodowiskowym dla budowy OMT,

« zachowaniu ciggtosci ruchu w ciggu istniejgcych drég (w szczegdlnosci w ciggu
drogi krajowej nr 20 oraz drogi wojewddzkiej nr 218) do czasu osiggniecia
rozwigzan docelowych,

« dla réznych scenariuszy, co najmniej (minimum 3 warianty) dla nastepujacych
zdarzen:

o budowa catego docelowego wezta OMT
o bez budowy ulicy Nowej Kielnienskiej
o warianty tymczasowe (przejsciowe)

« z koniecznoscia wykonania symulacji ruchu (przy pomocy programu
komputerowego dla mikrosymulacji np. VISSIM i dostarczenie plikdw
edytowalnych np. w formacie numerycznym: *.INP) dla kazdego wariantu,

« w granicach decyzji srodowiskowej dla dwdch tras drogi ekspresowej S6, tj. OMT
i Trasy Kaszubskiej.

Zaprojektowanie drogi ekspresowej S6 na odcinku w. Chwaszczyno - w. Wielki Kack,
o przekroju poprzecznym dwujezdniowym po trzy pasy ruchu w kazda strone wraz
Z pasem awaryjnym o szerokosci 3,5 m.

Rozbudowa istniejgcej Obwodnicy Tréjmiasta w obrebie wezta Wielki Kack o trzeci pas
ruchu w kazdym kierunku wraz z pasem awaryjnym o szerokosci 3,5 m. Zakres
rozbudowy zostat ustalony na podstawie dokumentacji STES, jednak ostateczny ksztatt
zostanie uzgodniony etapie opracowywanej Koncepcji Programowej.

W zwigzku z opracowywaniem, na zlecenie Zarzadu Drég Wojewodzkich w Gdansku,
projektu budowlanego wschodniej obwodnicy Leborka w ciggu drogi wojewddzkiej nr 214,
nalezy uwzgledni¢ i skoordynowac¢ zakres budowy docelowego przebiegu w/w obwodnicy
m. in. ksztalt wezta drogowego , Lebork-Mosty”, zaprojektowanego w/w opracowaniu,

Wykonawca jest odpowiedzialny za zorganizowanie procesu wykonywania opracowan
projektowych, w taki sposéb, aby zatozone cele projektu zostaty osiggniete zgodnie
z Umowa.

Nalezy ponownie przeanalizowa¢ informacje i dane o charakterze i cechach istniejgcych
oraz przewidywanych zagrozen dla srodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikow
otoczenia i uwzgledni¢ w opracowaniu.

Projekty nalezy wykona¢ z uwzglednieniem zachowania ciggtosci istniejacego ruchu
dwukierunkowego w ciggu drdég krajowych nr 6 i 20 oraz drog wojewodzkich nr 214, 218 i
224 podczas realizacji robot budowlanych.

Nalezy uzupetni¢ informacje i uwarunkowania wynikajace z istniejgcego zagospodarowania
pasa drogowego i terenu przylegtego.

Wykonawca zobowigzany jest do opracowania linii rozgraniczajgcych projektowanego pasa
drogowego przedmiotowego =zadania inwestycyjnego, gwarantujacych prawidtowe
zlokalizowanie drogi ekspresowej oraz wszelkich obiektéw i urzadzen towarzyszacych.
Projektowany pas drogowy nalezy opracowac i przedstawic¢ na rysunkach.
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Wykonawca zobowigzany jest opracowac linie okreslajgce zakres ograniczen w korzystaniu
z nieruchomosci w celu dokonania przebudowy i utrzymania istniejacych sieci uzbrojenia
terenu i drog innych kategorii, w granicach ktoérych wykonywana bedzie budowa
lub przebudowa badz likwidacja urzadzen towarzyszacych (np. linie elektroenergetyczne,
urzadzenia melioracyjne, wodociagi itd.), budowa zjazdoéw, budowa drog tymczasowych
(montazowych, technologicznych) na czas prowadzenia robét budowlanych, itp.

Nalezy opracowa¢ takie propozycje rozwigzan technicznych, aby przekazana
Zamawiajgcemu propozycja szczegdtowego harmonogramu wszelkich robét budowlano -
montazowych, gwarantowata wykonanie wszelkich prac w terminie 30 miesiecy
od zawarcia umowy z wykonawcg, robot.

Wykonawca zobowigzany jest do ujecia w projekcie zapisow zobowigzujgcych Wykonawce
robot do zawarcia pisemnych porozumien z wszystkimi zarzadcami drdg, ktérymi ten
zamierzat bedzie prowadzi¢ transport zwigzany z budowg trasy S6. Nalezy zaznaczyd
w projekcie, ze zapisy porozumien obcigzajg, pod wzgledem prawnym i finansowym,
Wykonawce robot.

Wykonawca zobowigzany jest do ujecia w projekcie zapisow zobowigzujgacych Wykonawce
robot do przeprowadzenia wtasnej inwentaryzacji obiektéw budowlanych i budynkdw,
inwentaryzacji fotograficznej, petnej inwentaryzacji terendw objetych czasowymi
ograniczeniami w korzystaniu z nieruchomosci oraz koniecznosci prowadzenia monitoringu
budynkdéw w sgsiedztwie placu budowy w czasie prowadzenia robét.

Wykonawca jest zobowigzany do ujecia w projekcie koniecznosci wykonania przez
Wykonawce robot prac zwigzanych z utylizacjq azbestu z rozbidrki obiektéw budowlanych.

Wykonawca zobowigzany jest do zapewnienia dostepu terenéw przylegtych do drogi
publicznej oraz ujecia w projekcie zapisdéw zobowigzujacych Wykonawce robdt do
zapewnienia w/w dostepu dla terenéw w czasie realizacji inwestycji, rowniez w przypadku
dokonania podziatu nieruchomosci przylegtych do ww. inwestycji.

Wykonawca zobowigzany jest do ujecia w projekcie zapisow zobowigzujgcych Wykonawce
robot do zapewnienia i wybudowania dojazdéw do gruntéw przylegtych do realizowanej
inwestycji.

Sposéb i zakres przebudowy urzadzen infrastruktury technicznej, kolidujacych
z projektowang drogg ekspresowa, nalezy uzgodni¢ z wtascicielami sieci. Wczesniej nalezy
uzyska¢ od wiasciwych gestordéw sieci warunki techniczne na ich przebudowe, nastepnie
uzyskac dla nich akceptacje Zamawiajacego.

Na odcinkach drogi krajowej nr 6, ktore po wybudowaniu drogi ekspresowej S6 przejdq
pod zarzad wiasciwych gmin, przekrdj poprzeczny drogi w ramach niniejszego zamoéwienia
nalezy dostosowa¢ do nowych warunkéw ruchu, pod katem bezpieczenstwa ruchu
drogowego, w uzgodnieniu z Zamawiajacym oraz z przysztymi zarzgdcami tych odcinkdéw
drogi. W tym zakresie nalezy opracowac projekt koncepcyjny dla istniejacych odcinkdéw
drogi (krajowej nr 6) oraz zaopiniowac¢ zaproponowane rozwigzania u przysztych
zarzadcow.

Wykonawca ze szczegdlng starannoscig zaprojektuje przebudowe systemu melioracyjnego
i uzgodni z odpowiednimi instytucjami.

Wykonawca zobowigzany jest do opracowania przedmiaru robot spdjnego z kosztorysami
oraz z WWIiORB. WIORB dla urzadzen nalezy uzgodni¢ z Zamawiajacym.

Wykonawca jest zobowigzany do ujecia w projekcie koniecznosci wykonania przez
Wykonawce robot:

- utylizacji gruzu z rozbidrek,
- utylizacji drzew i karczéw,
- wykorzystania materiatu z frezowania nawierzchni bitumicznych.

Wykonawca zobowigzany jest do ujecia w projekcie zapisdw zobowigzujgcych Wykonawce
robot do:
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- odzysku i sprzedazy ztomu pochodzacego z rozbiorki elementéw stalowych (miejsce
sprzedazy ztomu Wykonawca robot musi uzgodni¢ z Zamawiajacym),
- zatatwienia wszystkich spraw formalnych zwigzanych ze sprzedaza ztomu,
- przekazania srodkow pienieznych ze sprzedazy ztomu na rzecz Skarbu Panstwa.

Na przekrojach podtuznych drég nalezy nanie$¢ metryki otwordw geotechnicznych na
wtasciwej rzednej terenu.

Parametry drog

3.29

3.30

3.31

3.32

Parametry drég nalezy przyja¢ na podstawie Studium Techniczno - Ekonomiczno -
Srodowiskowe, z uwzglednieniem ponizej przedstawionych wymagan.

Wszystkie zaprojektowane drogi powinny posiada¢ klase drogi, w celu okres$lenia ich
wymagan technicznych i uzytkowych.

Przy projektowaniu nalezy bezwzglednie uwzgledni¢ pismo GDDKiA Warszawa znak:
GDDKIA BPI-1/kb/4117/198/07 z dnia 23.02.2007 r. dotyczace przekrojéow poprzecznych
dwujezdniowych drég ekspresowych.

Dla drogi ekspresowej nalezy zastosowaé pochylenia skarp 1:3 przy wysokosci skarpy
nasypu do 2,0m (w szczegdlnosci dotyczy obszaréw weztéw w celu zapewnienia bardzo
dobrej widocznosci) oraz pochylenie 1:1,5 przy wysokosci skarpy nasypu powyzej 2,0m.

Geometria

3.33

3.34

3.35

3.36

3.37

Na wstepnym etapie projektu koncepcyjnego Wykonawca uzgodni z Zamawiajgcym
sposOb prowadzenia geometrii poziomej i pionowej.

Wszystkie elementy geometryczne nalezy okreslic w panstwowym uktadzie wspotrzednych
prostokatnych ,,2000".

Droga wraz z jej wyposazeniem (bariery ochronne, ostony przeciwol$nieniowe, ekrany
akustyczne itp.) musi spetnia¢ warunki widocznosci na zatrzymanie uwzgledniajgc przekroj
docelowy tj. na odcinku do wezta Chwaszczyno do wezta Wielki Kack 2 x 3 pasy ruchu.

Parametry tukdéw na skrzyzowaniach drog (poza droga ekspresowg, G i tacznicami) nalezy
zaprojektowa¢ w sposob zapewniajacy przejezdnos$¢ pojazdow korzystajacych z danego
skrzyzowania.

Drogi technologiczne, przeznaczone do obstugi urzadzen infrastruktury technicznej, ktoére
biegna po terenie oraz nie posiadajg geometrii poziomej i pionowej, nalezy usytuowac
w pasie drogowym uwzgledniajgc niezbedne ich wyniesienie nad przepustami na ciekach
melioracyjnych oraz zaproponowac sposéb utwardzenia.

Konstrukcja nawierzchni

3.38

3.39

3.40

3.41

3.42

Nalezy przeanalizowa¢, pod wzgledem m.in. technologicznych, finansowym oraz
utrzymaniowym, wykonanie nawierzchni drogi ekspresowej S6 (trasa zasadnicza) jako
nawierzchni asfaltowej lub betonowej z betonu cementowego. Analiza nawierzchni
asfaltowej powinna obejmowac réwniez rozwigzania obejmujgce uzyskanie efektu jasnej
nawierzchni. Po wykonaniu analizy Zamawiajacy dokona zatwierdzenia rodzaju konstrukgcji
nawierzchni.

Grubosci i uktad warstw w uzasadnionych przypadkach mogg - za zgodg Zamawiajacego -
ulec zmianie.

W zwigzku z obowigzkiem wykonania aktualizacji prognozy ruchu, konstrukcje nawierzchni
nalezy poddac¢ sprawdzeniu.

Zgodnie z §152.1 Rozporzadzenia MTIGM w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadal drogi publiczne i ich usytuowanie konstrukcja nawierzchni jezdni
drogi klasy S powinna by¢ projektowana indywidualnie.

Projektanci wzmocnienia podtoza i konstrukcji nawierzchni zobligowani sg do $Scistej
wspotpracy. Notatki ze spotkan roboczych pomiedzy ww. projektantami nalezy
niezwiocznie przekazywac Kierownikowi Projektu.
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Dla pozostatych drdg (z wytaczeniem jezdni trasy zasadniczej) o kategorii ruchu od KR2 do
KR6 konstrukcje nawierzchni nalezy przyja¢ w oparciu o zalecane rodzaje konstrukcji
nawierzchni z Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Péfsztywnych,
zgodnie z zatgcznikiem do Zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i
Autostrad z dnia 16.06.2014r.

Nie dopuszcza sie stosowania destruktu w nowej konstrukcji drogi S6.
Nie dopuszcza sie projektowania podbudéw pomocniczych i zasadniczych z zuzli.
Nie dopuszcza sie projektowania nasypdéw z popiotozuzli.

W odpowiednich czesciach projektu zapisaé, iz pozostaty destrukt, wykorzystany do drog
lokalnych i dojazdowych jest wtasnoscig Zamawiajacego.

Konstrukcja nawierzchni drég musi spetnia¢ warunek mrozoodpornosci. Dotaczyé
do projektu obliczenia w zakresie mrozoodpornosci.

Warstwe mrozoochronng, odsaczajacq oraz wzmacniajacq niezwigzang (w przypadku jej
wystepowania) nalezy zaprojektowac przez catg szerokosc korpusu.

Podtoze gruntowe nalezy doprowadzi¢ do grupy nosnosci G1 wg Rozporzadzenia MTiGM
z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 1999 r. nr 43 poz. 430).

Melioracje wodne

Projekt przebudowy urzadzen melioracyjnych w obrebie trasy drogi ekspresowej S6 nalezy
opracowac z uwzglednieniem nastepujacych wytycznych:

3.51

3.52

3.53

3.54

3.55

3.56

3.57

3.58

3.59

Na etapie koncepcji programowej nalezy doprecyzowac informacje na temat lokalizacji,
parametrow technicznych itp. projektowanych urzadzen melioracyjnych.

Na etapie projektu ujednolici¢ (dostosowac) rzedne projektowane urzadzen melioracyjnych
w stosunku do uktadu wysokosciowego istniejacej sieci.

Uwzgledni¢ warunki techniczne wydane przez gestordow poszczegdélnych urzadzen
infrastruktury, potozonych w obrebie przebudowywanych urzadzen wodnomelioracyjnych.

W projekcie uwzgledni¢ zachowanie ciggtosci pracy systeméw melioracyjnych przez caty
okres trwania robdt inwestycyjnych.

W projekcie przebudowy urzadzen melioracyjnych, po uzyskaniu akceptacji
Zamawiajgcego, uwzgledni¢ wymagania uzytkownikow wiascicieli gruntéw potozonych
w obrebie projektowanych drog (lokalizacja przepustow i zjazdéw z drdg).

Przy ustalaniu przekrojéow poprzecznych kanatéow i rowdéw melioracyjnych podlegajacych
przebudowie uwzgledni¢ w projekcie specyfike terendw i ztozonos¢ stosunkéw gruntowo-
wodnych. Dotyczy to rowniez ustalenia sposobu ubezpieczeniu przebudowywanych
urzadzen.

Wykonawca jest zobowigzany obja¢ projektem konieczno$¢ renowacji rowodw
melioracyjnych w odlegtosci 200m od linii rozgraniczajacych teren (po obu stronach
projektowanej drogi S6).

Dla rowow melioracyjnych nalezacych tylko czesciowo do umownego pasa 200m od linii
rozgraniczajacych teren, nalezy przewidzie¢ w projekcie renowacje rowdéw na catej ich
dtugosci, chyba ze zarzadca cieku w drodze uzgodnienia postanowi inaczej.

Wykonawca jest zobowigzany uja¢ w projekcie koniecznos$¢ udroznienia systemu
melioracyjnego w miejscach, w ktorych beda stosowane nasypy przecigzajgce. Szczegdlnie
dotyczy to kanatow pompowych.

Odwodnienie

3.60

Odwodnienie korpusu drogowego nalezy wykonac poprzez szczelng kanalizacje deszczowq
oraz trawiaste rowy drogowe.
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Kanalizacje deszczowa nalezy zaprojektowa¢ na wszystkich odcinkach trasy
zlokalizowanych na tukach poziomych wymagajacych przechytki w kierunku pasa
dzielagcego, na przelewach ze zbiornikdw retencyjnych oraz na terenach, wymagajacych
ochrony przed powierzchniowym sptywem nieoczyszczonych wdd opadowych.

Wody z kanalizacji deszczowej, podobnie jak przy odwodnieniu powierzchniowym, nalezy
odprowadzi¢ do odbiornikéw - rowéw i kanatdw melioracyjnych oraz rzek i ciekéow
naturalnych. Odprowadzane wody deszczowe nalezy podczyscic do parametrow
jakosciowych wymaganych wg obowigzujacych przepisow.

Dokfadna lokalizacja oraz parametry techniczne systemu odwodnienia muszg by¢ poparte
i udokumentowane szczegdtowymi wyliczeniami takimi jak m.in. w przypadku kolektoréw
deszczowych (bilans wod opadowych, obliczenia hydrauliczne na podstawie ktorych
dobrano $rednice a nastepnie okreslono ich spadki, predkosci przeptywu sciekdw, procent
napetnienia przewodow kanalizacyjnych), szczegoty konstrukcyjne  wylotéw
oraz pozostatych elementéw odwodnienia.

Dodatkowo Wykonawca zastosuje zapisy decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach
dotyczace ochrony wod powierzchniowych i podziemnych przed zanieczyszczeniem.

Wymagana objeto$¢ retencyjna zostanie obliczona na podstawie szczegdtowych obliczen
hydrologicznych oraz wytycznych ustalonych w warunkach technicznych.

Wielkos$¢ wod deszczowych odprowadzanych do odbiornikdw musi by¢ przyjeta na takim
poziomie, aby nie wystepowaty podtopienia terendéw przylegtych zwilaszcza w okresach
nawodnien.

Obliczenia hydrologiczne konieczne do wyznaczenia objetosci retencyjnej wykona
Wykonawca i zataczy je do dokumentacji.

Wykonawca zaprojektuje zbiorniki retencyjne stuzace odwodnieniu drogi ekspresowej. Dla
kazdego zbiornika retencyjnego Wykonawca rozpozna warunki geologiczno-inzynierskie i
hydrogeologiczne poprzez wykonanie odwiertéw i badan (robét geologicznych).

Dopuszcza sie mozliwos¢ budowy zbiornikdw retencyjnych nie stanowigcych
samodzielnych obiektéw lecz zintegrowanych z rowami odbierajagcymi wody opadowe
z drogi. Retencje w takich zbiornikach nalezy uzyskaé poprzez zastosowanie urzadzen
pietrzacych wode w rowach (np. palisady drewniane lub szczelne przegrody z przelewem).

Parametry techniczne zbiornikdw takie jak m.in. rozmiary (poparte szczegotowymi
wyliczeniami), nachylenie skarp, konstrukcja (zobrazowana na szczegoétowych rysunkach
technicznych) zostang okreslone w koncepcji programowej wraz z ich szczegdtowymi
wyliczeniami.

Okreslic w koncepcji programowej szczegotowa lokalizacje zbiornikdw - w wyniku
koordynacji z projektem branzy melioracyjnej.

Kanaty i przykanaliki nalezy projektowac z uwzglednieniem warunkéw technicznych wyko-
nania i odbioru sieci kanalizacyjnych.

Rozwigzanie wpustow Sciekowych powinno zapewnia¢ doptyw zaréwno przez krate
w poziomie jezdni (Scieku przy krawedzi), jaki i przez otwory w Scianie bocznej wpustu
(wpusty kraweznikowe).

Oparcie ptyt pokrywowych studzienek kanalizacyjnych i rewizyjnych, posadowionych
w jezdni, nalezy projektowac na pierscieniach odcigzajacych, a nie na Scianach studzienki.

Nachylenie skarp przydroznych urzadzen powierzchniowych nie powinno by¢ wieksze
niz 1:3, a przeciwskarp 1:5. W miejscach sptywu wod po skarpach nalezy zaprojektowac
nierozmywalne umocnienia.

W celu zminimalizowania wptywu drogi na stosunki wodne w jej otoczeniu Scieki opadowe
nalezy retencjonowac¢ w rowach, nieckach i zbiornikach.

Niedopuszczalne jest projektowanie zbiornikow retencyjnych bezodptywowych.
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3.78 Wszystkie urzadzenia retencyjne nalezy zabezpieczy¢ przed przepetnieniem
i niekontrolowanym wyptywem z nich zanieczyszczen.

3.79 Na obszarach szczegdlnej ochrony opisanych szczegdétowo decyzjach o $rodowiskowych
uwarunkowaniach nalezy przewidzie¢ oczyszczanie $ciekdbw w separatorach, lecz
koniecznos¢ ich zastosowania musi zosta¢ poparta szczegdétowymi wyliczeniami.

3.80 Do odbioru wéd opadowych i roztopowych z pasa dzielacego nalezy zaprojektowad
urzadzenia infiltracyjne wspomagane drenazem rurowym, odprowadzajace wody
bezposrednio do rowow drogowych lub do projektowanej kanalizacji deszczowej.

3.81 Rowy drogowe wzdluz drogi ekspresowej nalezy uszczelni¢, zgodnie z decyzjg
o Srodowiskowych uwarunkowaniach, poprzez zastosowanie geomembrany
lub geowtdkniny.

3.82 Przed przegrodami szczelnymi na rowach, ze wzgledu na wystepowanie stojacej wody
i zwigzane z tym niebezpieczenstwo nasigkania warstwy mrozoochronnej, nalezy zapewnic
wiasciwe odwodnienie korpusu drogowego.

3.83 Zaprojektowac¢ drogi dojazdowe do zbiornikédw (wraz ze zjazdem do zbiornikéw) oraz
urzadzen podczyszczajacych i elektroenergetycznych i urzadzen innych branz wg potrzeb,
niezbedne do celéw utrzymaniowych i serwisowych tych urzadzen. W przypadku gdy
dtugos$¢ ww. drogi dojazdowej przekroczy 50 m nalezy zaprojektowac i wybudowac plac do
zawracania zgodnie z przepisami ppoz.

Organizacja ruchu na czas budowy

Wykonawca nie ma wykonywa¢ kompletnego projektu organizacji ruchu na czas roboét, jednak
projekt budowlany ma zawiera¢ elementy organizacji ruchu na czas budowy, ktére majq
wykaza¢ wykonalno$¢ przedmiotu projektu oraz umozliwi¢ z formalnego punktu widzenia
(ewentualnego) prowadzenia ruchu publicznego po wykonanych fragmentach obiektu, przed
catkowitym zakonczeniem robot budowlanych.

Nadto Wykonawca zastrzeze w odpowiednich dokumentach projektu, ze Wykonawca robdt jest
zobowigzany do wykonania, uzgodnienia i realizacji projektdw czasowej organizacji ruchu
z uwzglednieniem warunkdéw ponizszych klauzul:

3.84 Budowa drogi ekspresowej S6 odbywac sie bedzie z zachowaniem ciggtosci istniejgcego
ruchu, w zwigzku z tym Wykonawca robdt zobowigzany jest do zabezpieczenia placu
budowy.

3.85 Wykonawca robdt bedzie zobowigzany do wykonania, uzgodnienia i realizacji projektow
czasowej organizacji ruchu z uwzglednieniem ciggtoéci ruchu na drodze nr 6,
oraz do opracowania harmonogramu robdét uwzgledniajacego zachowanie nieprzerwanego
ruchu dwukierunkowego na drodze krajowej nr 6 na catym odcinku Lebork — Obwodnica
Tréjmiasta.

3.86 Nalezy zapewni¢ mozliwos¢ bezpiecznego przejazdu droga krajowg nr 6 z predkoscig
nie mniejszg niz 60 km/h.

3.87 Projekty czasowej organizacji ruchu powinny przewidzie¢ bezpieczne funkcjonowanie
ruchu lokalnego, ruchu pieszego i komunikacji zbiorowej oraz powinny wykorzystywac
katalog typowych schematéw oznakowania robdét oraz pomiaréw diagnostycznych
prowadzonych w pasie drogowym wprowadzony zarzadzeniem Generalnego Dyrektora
Krajowych i Autostrad nr 34 z 2014 r.

3.88 W zaleznosci od potrzeb i postepu robdét, pomiardw i badan, projekt organizacji ruchu
powinien by¢ na biezaco aktualizowany przez Wykonawce robot. Kazda zmiana w stosunku
do zatwierdzonego projektu organizacji ruchu wymaga kazdorazowo ponownego
zatwierdzenia projektu.

3.89 Wykonawca robot zobowigzany jest dostosowaé droge do akcji ratowniczych, miedzy
innymi poprzez wskazanie miejsc rozbiérki barier w pasie rozdzialu w uzgodnieniu
ze strazg pozarng (teren musi by¢ odpowiednio przystosowany do manewréw samochodéw
strazy pozarnej) oraz z Zamawiajacym.
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3.90 Wykonawca robdét winien zapewni¢, zainstalowaé i utrzymac przez caty okres trwania
Kontraktu tablice informacyjne (2 sztuki) ukazujace informacje dotyczace robdt
kontraktowych. Ich wielkos$¢, lokalizacja, tekst i projekt powinny by¢ uzgodnione przez
Inzyniera i przygotowane zgodnie ze wzorami tablic informacyjnych dostepnych
w internecie na stronie Ministerstwa Rozwoju Regionalnego.

3.91 Tablice informacyjne beda utrzymywane w dobrym stanie technicznym przez caty czas
trwania Kontraktu.

3.92 Projekt czasowej organizacji ruchu powinien zminimalizowa¢ ruch pojazdéw budowy
po drogach publicznych oraz ograniczy¢ ilos¢ wjazdédw i wyjazdéw z terenu budowy
do niezbednego w danym etapie minimum.

3.93 Wykonawca robot powinien zapewnic¢ i odpowiednio oznakowac¢ wjazdy i wyjazdy z terenu
budowy, przeznaczone dla pojazddéw i maszyn pracujacych przy realizacji robdt. Miejsca
prowadzenia robdt powinny by¢ tak zabezpieczone, aby uniemozliwi¢ wjazd pojazdu
uczestniczgacego w ruchu drogowym.

3.94 W miejscach przylegajacych do drog otwartych dla ruchu, teren budowy powinien by¢
ogrodzony lub wyraznie oznakowany za pomocg znakow ostrzegawczych lub w podobny,
uzgodniony z Inzynierem, sposob.

3.95 Czasowa organizacja ruchu powinna zawiera¢ znaki aktywne naprowadzajace miedzy
innymi aktywne znaki U-3a. Ponadto powinny by¢ stosowane lampy ostrzegawcze, lampy
w formie fali $wietlnej oraz lampy wczesnego ostrzegania. Lampy wczesnego ostrzegania
sq lampami dalekiego zasiegu (halogenowe lub ksenonowe).

Stata organizacja ruchu

Wykonawca jest zobowigzany do wykonania projektu statej organizacji ruchu z uwzglednieniem
warunkdéw ponizszych klauzul:

3.96 Oznakowanie poziome i pionowe musi by¢ zgodne z obowigzujgcymi warunkami
technicznymi i potwierdzone wifasciwymi atestami, aprobatami i certyfikatami
odpowiadajacymi wymaganiom norm PN i/lub norm europejskich.

3.97 Na barierach oddzielajacych drogi zbierajaco-rozprowadzajace od paséw ruchu oraz
na odcinku przejsciowym z jednej jezdni do dwoch jezdni nalezy zastosowac ostone
zabezpieczajacq U-15b oraz ostony energochtonne Ul5a (w uzasadnionych przypadkach).

3.98 Oznakowanie poziome dla drogi klasy S nalezy zaprojektowac jako grubowarstwowe
termoutwardzalne (oznakowanie akustyczne o diugiej trwatosci moze by¢ zaprojektowane
roztacznie od oznakowania poziomego np. w postaci linii typu ,rumble strips”), natomiast
pionowe w technologii znakéw oraz tablic z licem z folii typu 2 (dla znakéw umieszczanych
nad jezdnig z licem z folii typu 3) na podkfadzie z blachy ocynkowanej.

3.99 Oznakowanie pionowe dla pozostatych drog nalezy zaprojektowaé w technologii znakdw
oraz tablic z licem z folii typu 1 na podktadzie z blachy ocynkowanej.

3.100 W celu uprzedzenia Kkierujgcych pojazdami o zblizaniu sie do wyjazdu z drogi
ekspresowej (wezty), nalezy przewidzie¢ tablice wezta drogowego E-20, w wersji
z symbolem, nazwg wezta i odlegtoscia, wedtug opracowanych przez GDDKIiA wzorow
nowego oznakowania kierunkowego dla drég. W projekcie Statej Organizacji Ruchu
nalezy rowniez wyznaczy¢ lokalizacje tablic drogowskazowych i przed drogowskazowych.

3.101 Znaki i tablice majg by¢ zaprojektowane zgodnie z obowigzujagcymi warunkami
technicznymi, witasciwymi atestami, aprobatami i certyfikatami odpowiadajacymi
wymaganiom norm PN i/lub norm europejskich.

3.102 Stata organizacja ruchu musi zawiera¢ znaki kilometrowe i hektometrowe (odpowiednio
oznaczone kilometrem i hektometrem) oraz stupki prowadzace.

System ostony meteorologicznej

3.103 Wykonawca zobowigzany jest do =zaprojektowania stacji meteorologicznych (co
najmniej 1 stacja na dla jednego zadania).



SIWZ na ustugi ,KONCEPCJA PROGRAMOWA BUDOWY DROGI EKSPRESOWEJ S6 NA ODCINKU LEBORK (WRAZ Z OBWODNICA LEBORKA)

- OBWODNICA TROJMIASTA”

3.104

3.105

3.106

3.107

3.108

3.109

3.110

3.111

-18 -

Warunki instalacji oraz SST dla urzadzen oraz ich lokalizacje nalezy uzgodni¢ z

Zamawiajgcym.

Projektowane stacje powinny by¢ wyposazone w nastepujace elementy

- czujnik drogowy do pomiaru temperatury nawierzchni i czujniki do pomiaru
temperatury podbudowy

- czujniki temperatury powietrza i czujnik wilgotnosci wzglednej powietrza,

- fizyczny parametr do okreslenia fizycznego okreslenia stanu nawierzchni (np. sucha,
wilgotna, mokra, zasolona)

- detektor opadu atmosferycznego pozwalajacy na klasyfikowanie intensywnosci opadu,
- czujnik kierunku i predkosci wiatru,

- rejestrator cyfrowy danych z czujnikow wraz z oprogramowaniem oraz mozliwoscig
modernizacji oprogramowania wew. stacji,

- obudowa dla urzadzen elektronicznych - wodoszczelna, zabezpieczona przed
wiamaniem oraz pokryta potowg antykorozyjna,

- modut pakietowej transmisji danych (GSM, GPRS, UMTS, CDMA, LTE),

- maszt drogowy do umieszczenia tablicy zmiennej tresci informujacej m.in.
o warunkach pogodowych z mozliwoscig nadawania komunikatow drogowych.

Czujniki temperatury i wilgotnosci wzglednej powietrza na wysokosci 2-3 m powinny
by¢ umieszczone w ostonie radiacyjnej i wraz z detektorem opadu atmosferycznego
powinny by¢ zamontowane na wysiegniku w odlegtosci minimum 0,5 m od masztu
stacji.

Dodatkowo stacja powinna by¢ wyposazona w system akwizycji obrazu (dwie kamery
w obu kierunkach z promieniowaniem podczerwieni + modut transmisji danych).

Wykonawca zobowigzany jest do ujecia w projekcie zapisdow zobowigzujacych
Wykonawce robdét do udzielenia gwarancji na prawidlowe dziatanie wszystkich
elementoéw stacji.

Wykonawca zobowigzany jest do ujecia w projekcie zapisdow zobowigzujacych
Wykonawce robdét o zapewnieniu drogowej stacji pomiarowej zasilania z sieci 230V
i pokryje koszty zasilania w okresie gwarancji. Stacja powinna by¢ wyposazona w uktad
zasilania awaryjnego umozliwiajagcego prace stacji przez 48 godziny w przypadku braku
sieci. Stacja powinna mie¢ mozliwo$¢ wspdtpracy z alternatywnym zréodtem zasilania -
baterie akumulatoréw dotadowywanych w sposdb ciaglty przez baterie stoneczne
i generatory wiatrowe.

Wykonawca zobowigzany jest do ujecia w projekcie zapisdow zobowigzujacych
Wykonawce robot o zawarciu umowy z operatorem sieci komoérkowej oraz
administratorem serweréw ,bazodanowego” i ,www” na obstuge transmisji danych dla
stacji. Po podpisaniu umowy administrator serweréw przekaze Zamawiajgcemu
i Wykonawcy robdt adres internetowy, na ktéry stacja bedzie wysytaé¢ dane i obrazy.
Wykonawca robdt jest zobowigzany do udostepnienia materiatdw potrzebnych
do wizualizacji aktualnych danych obrazy z kamer i dane meteo na stronie internetowej
GDDKIA.

Modut transmisji danych pomiarowych powinien umozliwia¢ automatyczny przekaz
danych z zadanym okresem do wskazanych serwerdéw ,bazodanowego” i ,www”. Oprocz
transmisji okresowej modut powinien umozliwia¢ ponowng transmisje danych
archiwalnych. Dane te powinny by¢ automatycznie prezentowane na specjalnie do tego
celu opracowanej stronie internetowej.

Stacje powinny wspotpracowac z eksploatowanym obecnie przez administracje drogowg
systemem zarzadzania danymi GDDKIiA (w standardzie XML opisanym w dokumencie
»OPISY PROTOKOLOW KOMUNIKACYINYCH GDDKIiA").

Miejsca kontroli pojazdéw
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Wykonawca zobowigzany jest zaprojektowac stanowiska do kontroli i wazenia pojazdéw
dla Policji, Strazy Granicznej, Stuzby Celnej i Inspekcji Transportu Drogowego
na terenie OUS oraz MOP. Miejsca do kontroli pojazdéw powinny spetnia¢ warunki:

a) na OUS:

- szerokos¢ - od 3,75 m do 5,0 m,
- dtugos$c¢ - od 60 m do 100 m,

b) na MOP:

- szerokos¢ - od 3,75 m do 5,0 m,
- dtugos$¢ - min. 40 m,

Wszystkie miejsca do wazenia pojazdow winny posiada¢ dodatkowo zatoke
dla pojazdow stuzb kontrolujacych.

Nawierzchnie nalezy wykona¢ z betonu cementowego. Pochylenie powierzchni jezdni
w strefie wazenia wzgledem poziomu nie powinno przekraczac:

1) 1 % w kierunku ruchu pojazdow;
2) 2 % w kierunku prostopadtym do kierunku ruchu pojazdow.

Projektowane miejsca do wazenia pojazddéw nalezy wyposazy¢é w odwodnienie wnek
wagowych (doty fundamentowe). Doty fundamentowym powinny by¢é wyposazone
w urzadzenia odwadniajgce oraz pokrywy. Wykonawca zobowigzany jest do ujecia w
projekcie zapisow zobowigzujagcych Wykonawce robét do wykonania operatow
geodezyjnych dla miejsc do wazenia pojazddéw.

Miejsce kontroli pojazddéw nalezy wyposazy¢ w o$wietlenie uliczne.

Dostep w czasie rzeczywistym poprzez Wi-Fi do preselekcyjnych punktéw pomiarowych
w miejscu administracyjnego wazenia pojazdéw. Zasieg sieci bezprzewodowej
w otwartej przestrzeni: min. 500 metrow.

Stanowisko musi odpowiada¢ wymaganiom ,Rozporzadzenia Ministra Gospodarki z dnia
25 wrzesnia 2007 r. w sprawie wymagan, ktéorym powinny odpowiada¢ wagi
samochodowe do wazenia pojazdow w ruchu, oraz szczegétowego zakresu badan
i sprawdzen wykonywanych podczas prawnej kontroli metrologicznej tych przyrzadow
pomiarowych.” oraz wytycznym GDDKIA.

System preselekcyjnego wazenia pojazdow (dotyczy zadania nr 2 i 3)

3.119

3.120

3.121

W miejscach wskazanych przez Zamawiajacego Wykonawca zaprojektuje instalacje
preselekcyjnych punktéw pomiarowych wyposazonych m.in. w:

- czujniki kwarcowe do pomiaru naciskéw osi i masy catkowitej,
- petle indukcyjne,
- czujniki do pomiaru wysokosci pojazdu,

- kamere umozliwiajacq podglad w kolorze i odczytanie numerdw rejestracyjnych
pojazdow,

- bramownice dostosowang do instalacji kamery, czujnika wysokosci oraz znakéw
zmiennej tresci wykorzystywanych dla potrzeb zarzadzania ruchem.

SST urzadzen nalezy uzgodni¢ z Zamawiajacym.

Czujniki nacisku powinny spetnia¢ wymagania dotyczace doktadnosci pomiarowej
co najmniej B+(7) zgodnie ze specyfikacjg COST 323: ,Weigh in Motion of Road
Vehicles” Final Report Appendix 1 — European WIM Specification Version 3.0 [,Wazenie
Pojazdow w Ruchu” Raport Koncowy, Zatgcznik nr 1 - Europejska Specyfikacja WIM
(Wazenie Pojazdéw w Ruchu)] z sierpnia 1999 r.

Informacje przekazywane z punktu pomiarowego powinny by¢ dostepne ,on-line” przez
catg dobe poprzez przegladarke internetowg. System powinien rejestrowac logowania
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do systemu, a dane pomiarowe w szczegdlnosci dotyczace pojazddw przekraczajacych
dopuszczalne parametry powinny by¢ przekazywane do banku danych o ruchu
znajdujacym sie w CZR.

3.122 Wykonawca zobowigzany jest do ujecia w projekcie zapisow zobowigzujacych
Wykonawce robdt do udzielenia gwarancji na prawidlowe dziatanie wszystkich
elementow systemu wiacznie z nawierzchnig na catej szerokosci jezdni na odcinku co
najmniej 50m przed oraz 25m za miejscem instalacji czujnikéw Wykonawca robdot w
okresie gwarancji ponosi¢ bedzie wszelkie koszty zwigzane =z bezawaryjnym i
prawidtowym dziataniem systemu, w tym m.in. koszty zasilania, transmisji danych,
konserwacji i kalibracji.

Ciagi piesze

3.123 Wykonawca zaprojektuje ciggi piesze. Przy projektowaniu szlakdéw pieszych nalezy
stosowac zasade maksymalnego skracania drogi pieszego - w szczegdlnosci w zakresie
dojs¢ pasazerdw do przystankéw komunikacji zbiorowej.

Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego

3.124 Dokumentacja opracowana przez Wykonawce zostanie poddana audytowi
bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD). Audyt BRD jest formalnym procesem
sprawdzania projektéow drogowych (ocena rozwigzan) pod katem przewidywania
wystgpienia potencjalnego zagrozenia wypadkowego wobec wszystkich uzytkownikdw
drogi. Zgodnie z Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/96/WE z dnia
19 listopada 2008 roku w sprawie zarzgdzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowej
(Dz.U.UE.L.319/59, 2008 r.), rekomenduje sie aby procedurze audytu podda¢ drogi
znajdujace sie poza sieciq TEN-T, wiec dotyczy to drogi ekspresowej S6. Zgodnie
z powyzszg Dyrektywa, ,audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego oznacza niezalezng,
szczegbtowq, systematyczng i techniczng kontrole pod wzgledem bezpieczenstwa cech
konstrukcyjnych projektu infrastruktury drogowej, obejmujaca wszystkie etapy
od projektowania do poczatkowej fazy uzytkowania".

3.125 Audyt przeprowadza sie na wstepnym etapie koncepcji programowej oraz w trakcie
koncepcji programowej (tj. po ustaleniu wszystkich rozwigzan projektowych). Raport
niezaleznego audytora bedzie przekazany inwestorowi celem ustosunkowania sie
do zalecen. Wykonawca wprowadzi do projektow wszystkie zalecenia wskazane w audycie
BRD i zaakceptowane przez Zamawiajagcego a koszt ich wprowadzenia ma by¢
wkalkulowany w cene niniejszego Zamdwienia (bez dodatkowego wynagrodzenia).

3.126  Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu dwukrotnie w trakcie realizacji zamdwienia -
w terminach uzgodnionych przez Strony i bez dodatkowego wynagrodzenia - wszelkie
materiaty niezbedne do przeprowadzenia audytu Brd, w szczegdlnosci:

a. na wstepnym etapie koncepcji programowej (koncepcja rozwigzan): wstepny opis
techniczny, plan orientacyjny, plany sytuacyjne, przekroje normalne, profile
podiuzne, dane z aktualizacji analiz i prognoz ruchu, tj. materiaty zawierajace
rozwigzania projektowe wszystkich drég wchodzacych w zakres przedmiotowego
zadania inwestycyjnego oraz pozwalajace oceni¢ zgodnos¢ rozwigzan z
podstawowymi wymaganiami Warunkdéw Technicznych; materiaty nalezy przekazac
w wersji papierowej i elektronicznej w ilosci 1 egzemplarza,

b. na etapie koncepcji programowej: opis techniczny, plan orientacyjny, plany
sytuacyjne, przekroje normalne, profile podtuzne, przekroje poprzeczne, szczegoty
konstrukcyjne, aktualizacje analiz i prognoz ruchu, projekt organizacji ruchu,
tj. materiaty zawierajace rozwigzania projektowe wszystkich drdég wchodzacych
w zakres przedmiotowego zadania inwestycyjnego; materiaty nalezy przekazac
w wersji papierowej i elektronicznej w ilosci 1 egzemplarza.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Bariery

3.127 Wykonawca zobowigzany jest do zaprojektowania barier ochronnych w celu fizycznego
zapobiezenia zjechaniu pojazdu z drogi w miejscach, gdzie to jest niebezpieczne,
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wyjechaniu pojazdu poza korone drogi, przejechaniu pojazdu na jezdnie przeznaczong
dla przeciwnego kierunku ruchu Ilub niedopuszczenia do powstania kolizji pojazdu
z obiektami lub przeszkodami statymi znajdujacymi sie w poblizu jezdni.

3.128 Zastosowane bariery ochronne powinny by¢ scharakteryzowane w zakresie parametrow
funkcjonalnych (na podstawie badan zderzeniowych odniesionych do testowanych dtugosci
barier), zgodnych z norma PN-EN1317-2.

Ostony przeciwol$nieniowe

3.129 Wykonawca zobowigzany jest do zaprojektowania oston przeciwol$nieniowych
w miejscach, gdzie wystepowac¢ bedzie oslepianie Swiattem padajacym z pojazdow
jadacych w przeciwnym kierunku ruchu lub ze statego oswietlenia oraz w sasiedztwie
przejs¢ dla zwierzat.

Wygrodzenia

3.130 Wykonawca zobowigzany jest do zaprojektowania urzadzen zabezpieczajacych ruch
pieszych, zlokalizowanych w szczegdlnosci:

- w miejscach o niedostatecznej widocznosci, gdzie spodziewane jest przekraczanie jezdni,
- W rejonie wyjsc ze szkot i terendw zabaw dzieci,
- w sgsiedztwie bezkolizyjnych przejsc dla pieszych.

3.131 Wszystkie wygrodzenia powinny by¢ pokryte powtokami z farby lub folii odblaskowej
naniesionymi i gwarantowanymi przez producenta.

3.132 Typ zastosowanego wygrodzenia powinien by¢ dobrany w zaleznosci od miejsca
ustawienia i funkcji zastosowanego elementu.

3.133 Trwatos¢ wygrodzen (okres uzytkowania elementu nie wymagajacy wymiany) powinna
wynosi¢ minimum 20 lat.

Ogrodzenia

3.134 Ogrodzenia nalezy projektowa¢ w powigzaniu z wymaganiami $rodowiskowymi,
na podstawie ogdlnie przyjetych wytycznych.

3.135 Ogrodzenie drogi ekspresowej nalezy przewidzie¢ systemowe, z siatki stalowej
obejmujace bramy i furtki.

3.136 Ogrodzenia drog mogg by¢ wykonywane jako:

- siatki metalowe typu lesnego (o zmiennej wielkos$ci oczek) z zabezpieczeniem
antykorozyjnym w postaci cynkowania, ktére bezwzglednie muszg by¢ wkopane w ziemie
na gtebokos¢ co najmniej 30 cm (tak aby uniemozliwi¢ zwierzetom jej podkopanie),

- siatki z tworzyw sztucznych (w przypadku pfotkow naprowadzajacych dla ptazéw)
zgodnie z wytycznymi.

- ekrany akustyczne.

3.137 Trwatos¢ ogrodzen (okres uzytkowania elementu niewymagajacy wymiany),z wyjatkiem
ekranow akustycznych, powinna wynosi¢ minimum 30 lat.

Urzadzenia dla ochrony pieszych przed warunkami atmosferycznymi

3.138 W obrebach =zatok autobusowych nalezy zaprojektowa¢ perony przystankéw
autobusowych bez wiat.

Elementy wykonczenia

3.139 Gorng warstwe poboczy nalezy zaprojektowaé z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie grub. 15cm lub mieszanki kruszywowej 0-31,5 gr. 12 cm - ostateczny
wybor uzgodni¢ z Zamawiajgcym.

3.140 Nalezy zaprojektowac przejazdy awaryjne na drodze klasy S o konstrukcji takiej, jak
jezdnie gtdwne, umozliwiajace komunikacje z jednej strony projektowanej drogi na druga.
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3.141 W przypadku zaprojektowania kraweznikdw obnizonych na zjazdach nalezy
zaprojektowa¢ krawezniki najazdowe.
3.142 Nalezy projektowac obrzeza chodnikowe betonowe min. 8 x 30 cm.
Chodniki i sciezki rowerowe
3.143 Nawierzchnie $ciezek rowerowych nalezy zaprojektowac jako bitumiczna.
3.144 Nawierzchnie chodnikéw nalezy zaprojektowac z kostki betonowej.
3.145 Obramowanie chodnika oraz $ciezki rowerowej zaprojektowac z obrzezy betonowych.
Oswietlenie

3.146 Nalezy przewidzie¢ inteligentne (o rozproszonym systemie bezstopniowego sterowania
natezeniem luminancji latarni w technologii LED, zapewniajacym efektywng redukcje
poboru pradu i oszczednosci w zuzyciu energii elektrycznej) oswietlenie drogi klasy ,S”
w rejonie weztébw i MOP-O6w oraz przystankéw autobusowych w rejonach obszarow
zabudowanych.

3.147 Oswietlenie drogi S6 zaprojektowa¢ jako dwustronne. Zlokalizowanie oswietlenia
w pasie rozdziatu zostanie dopuszczone jedynie w przypadku uwarunkowan terenowych
uniemozliwiajgcych rozwigzanie dwustronne.

3.148 Nalezy zaprojektowa¢ doprowadzenie energii elektrycznej do zasilania urzadzen
os$wietlenia drogowego.

3.149 Projekt koncepcyjny oswietlenia drogi nalezy wykona¢ z uwzglednieniem
obowiazujacego podziatu administracyjnego na gminy. GDDKIiA planuje przekazac
wybudowane os$wietlenie drogowe gminom w utrzymanie. Zatem przyjete rozwigzania
projektowe w zakresie o$wietlenia powinny umozliwia¢ rozliczanie kosztéw oswietlenia na
poszczegdlne gminy, niezaleznie od zaprojektowanego uktadu drogowego.

3.150 Strefy przejsciowe o zmniejszajacym sie natezeniu Swiatta miedzy os$wietlonym
a nieo$wietlonym odcinkiem drogi nalezy zaprojektowac z zastosowaniem opraw 0 rdznej
mocy.

3.151 Nalezy zastosowac stupy stalowe ocynkowane osadzone na fundamentach.

3.152 Zastosowane oprawy powinny zapewni¢ na trasie gtownej klase os$wietlenia ME3a
i posiadac¢ uktady energooszczedne.

3.153 Latarnie nalezy zlokalizowac¢ po obu stronach drogi, a na tacznicach na wewnetrznych
tukach.

3.154 Do zasilania latarni nalezy zastosowac kable 5-cio zytowe.

3.155 Wymaga sie nastepujaca minimalng trwato$¢ elementéw os$wietlenia (okres
uzytkowania elementu niewymagajacy wymiany):

- fundamenty 40 lat,
- stupy, maszty 20 lat,
- wysiegniki i gtowice 10 lat.
3.156 Nie dopuszcza sie stosowania stupdw betonowych.
Urzadzenia ochrony $rodowiska

Wymagania ogdlne

3.157 Zgodnie z zapisami decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach koncepcja programowa
winna zakfada¢ rozwigzania techniczne, technologiczne i organizacyjne minimalizujgce
oddziatywanie na s$rodowisko w szczegdlnosci w fazie budowy, z uwzglednieniem
odpowiednich odlegtosci od podziemnego uzbrojenia terenu i uzgodnieniem przejscia
w miejscach kolizji z gestorami tych sieci.

3.158 Nalezy przewidzie¢ zastosowanie technologii oraz materiatdow budowlanych przyjaznych
Srodowisku.
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3.159 W celu wyeliminowania ewentualnych kolizji z wystepujacymi na trasie budowy
urzadzeniami melioracji, nalezy uzgodni¢ rozwigzanie przejscia odpowiednio z wiascicielem
gruntu, na ktéorym znajduje sie urzadzenie i/lub zarzadcq cieku.

3.160 Nalezy zdefiniowa¢ potencjalne zagrozenia, jakie moga wystgpi¢ w trakcie eksploatacji
inwestycji wraz z opisem czasu ich trwania i sposobu ich usuniecia.

3.161 Nalezy opracowac inwentaryzacje kolidujacej zieleni (drzewa i krzewy w wieku powyzej
5 lat) wraz z gospodarka drzewostanem zawierajacgq m.in. wykaz kolidujacej zieleni,
sposob zabezpieczenia drzew.

3.162 Nalezy zapewni¢ ochrone intereséw oséb trzecich, polegajacq na dostepie do drogi w
trakcie budowy oraz w trakcie jej eksploatacji. W planie docelowej organizacji ruchu
Wykonawca winien uwzgledni¢ lokalizacje drogi zastepczej, a w planach czasowych
organizacji lokalizacje drog tymczasowych.

Ekrany akustyczne

3.163 Zmiany dtugosci projektowanych ekranéw w stosunku do zestawienia zawartego
w decyzjach o $rodowiskowych uwarunkowaniach, powinny by¢ ujete i uzasadnione
w czesci $rodowiskowej Koncepcji Programowej a nastepnie w ponownym Raporcie
o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko (nie objety niniejszym zamdwieniem).

3.164 Szczegdtowe wymagania odnosnie ekranow akustycznych zawarto w P-10.20 Koncepcja
Programowa.

Odprowadzenie wod opadowych

3.165 Oczyszczanie wod opadowych przed ich zrzutem do wrazliwych odbiornikow nalezy
przewidzie¢ w uzasadnionych przypadkach przy zastosowaniu osadnikdéw
do zatrzymywania zawiesiny  fatwo  opadajacej oraz separatorow  zwigzkéw
ropopochodnych.

3.166 W projekcie nalezy przewidzie¢ mozliwos¢ odciecia odptywu wod z urzadzen
oczyszczajacych do odbiornikéw na wypadek wystgpienia awarii (np. zamkniecia
na odptywie ze zbiornikdw retencyjnych, zastawki odcinajgce na rowach otwartych itp.).

3.167 Nalezy zaprojektowac oczyszczanie wdéd opadowych zbieranych z placéw w rejonie
stacji paliw, serwisu i stanowiska kontroli technicznej na terenie Miejsca Obstugi
Podréznych (MOP) przy uzyciu osadnikow do zatrzymywania zawiesiny fatwo opadajacej
oraz separatoréw zwigzkéw ropopochodnych.

3.168 Nalezy zaprojektowac zabezpieczenie ptytko wystepujacych wod gruntowych poprzez
uszczelnienie dna rowow przydroznych (po obu stronach projektowanej drogi) za pomocg
geomembrany, w przypadku zwierciadta wody < 0,5 m n.p.t. lub geowitdkniny
w przypadku zwierciadta wody od 0,5 do 5 m n.p.t. Zastosowanie uszczelnienia dna rowdéw
przydroznych pozwoli takze na ochrone uje¢ wéd podziemnych.

Przejscia dla zwierzat

Wykonawca w trakcie opracowywania dokumentacji uwzgledni nastepujgce uwarunkowania:
3.169 Projekt przejs¢ dla zwierzat winien uwzgledniac¢ ogdlnie przyjete wytyczne.

3.170 W przypadku przepustow potgczonych z ciekami wodnymi, koryta ciekédw powinny by¢
zlokalizowane w centralnej czesci przejscia, a po obu stronach w miare mozliwosci,
powinny znajdowac sie pasy suchego terenu lub poétki drewniane, o szerokosci réwnej
minimum dwukrotnej szerokosci koryta cieku- nie mniej niz 2X0,5 m. Konieczne jest
zachowanie wspotczynnika wzglednej ciasnoty > 0,07. Podane parametry szerokosci
obejmujq strefy suche (powyzej poziomu wody $redniegj)

Wysokos$¢ od powierzchni pdtek do spodu konstrukcji (Swiatto pionowe) powinna wynosic¢
min. 1 m konieczne jest zachowanie wspotczynnika wzglednej ciasnoty. Wysokos$¢
minimalna mierzona jest od najwyzszego punktu suchych pétek do najnizszej potozonych
elementéw konstrukcji obiektu.
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3.171 Na powierzchni przyczotkédw przejs¢ dolnych nalezy zapewni¢ naturalne podtoze,
np. z gleby préchniczej i roslinnosci.

3.172 Przy przejsciach dla zwierzat, wzdtuz ogrodzen ochronnych, nalezy zaprojektowac pasy
zieleni naprowadzajacej (zadrzewienia i zakrzewienia) z wykorzystaniem rodzimych
gatunkow drzew i krzewdw.

3.173 Drzewa i krzewy powinno sie posadzi¢ w gestych pasach skierowanych w kierunku
przejscia dla zwierzat, na brzegach roslinno$¢ powinna by¢ mozliwie zwarta, tak aby
maksymalnie ograniczy¢ ptoszenie zwierzat przez ruch pojazdow.

3.174 Dla zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego wzdtuz catej ekspresowej po obu jej
stronach nalezy wykonac¢ ciggte ogrodzenie o nastepujacych wysokosciach: dla obszaréow
leSnych oraz polno-lesnych o wysokosci min. 2,40 m, dla pozostatych obszaréow o
wysokosci min. 2,20 m

3.175 Siatka metalowa powinna posiadac¢ oczka o $rednicy zmniejszajacej sie ku dotowi oraz
powinna by¢ wkopana w ziemie na gteboko$¢ co najmniej 30 cm tak aby uniemozliwic¢
zwierzetom jej podkopanie. W przypadku, gdy ogrodzenie przecina drogi wewnetrzne,
dojazdowe, technologiczne dochodzace do drogi ekspresowej, nalezy zamontowad
zamykane bramy wjazdowe, wyposazone w samozamykacze.

3.176 Przeanalizowa¢ konieczno$¢  zaprojektowania  potaczonych z drogg oston
antyolsnieniowych przy przejsciach dla zwierzat.

Ostony te powinny mie¢ wysokos$¢ 2,20-2,50 m i by¢ wykonane na dtugosci co najmniej
50 m, od poczatku i konca ditugosci obiektu w kazdym kierunku. Przesta oston
na obiektach, po ktdorych poruszajq sie zwierzeta, nalezy wykonaé¢ w konstrukcji
drewnianej lub drewnopochodnej, stupki powinny by¢ metalowe maskowane elementami
drewnianymi lub drewnopochodnymi.

W przypadku wystepowania na obiekcie, stanowigcym dodatkowo przejscie dla duzych lub
$rednich zwierzat, ekranu akustycznego, bedzie on petnit dodatkowo funkcje ostony
przeciwol$nieniowej. Ekran nalezy wowczas wykona¢ z materiatdw nieprzezroczystych
co najmniej do wysokosci 2,50 m.

3.177 W celu nakierowania zwierzat do przejs¢ dla ssakoéw oraz przepustow dla ptazéw nalezy
zastosowac¢ ogrodzenia ochronno-naprowadzajace, spetniajace szczegdtowe wymagania
decyzji sSrodowiskowej. Zastosowany materiat (siatka odpowiedniego rodzaju, prefabrykaty
betonowe, stalowe, polimerowe, itp.) oraz wymiary ogrodzen (wysokos¢, rozstaw stupkdw,
wielko$¢ oczek siatki i ich rozktad pionowy, sposob kotwienia w gruncie, uksztattowanie
gornej krawedzi siatki, itd.) nalezy dobiera¢ odpowiednio do gatunkéw zwierzat
korzystajacych z przejscia, biorac pod uwage zagrozenia zwigzane z przeskakiwaniem,
podkopywaniem, wspinaniem, taranowaniem przeszkody. Ogrodzenia ochronno-
naprowadzajgce nalezy prowadzi¢ wzdtuz linii prostych z ewentualnymi tagodnymi tukami
oraz taczy¢ sie w sposdb szczelny z innymi elementami stanowigcymi kontynuacje
ogrodzenia (czoto dolnych przejs¢, ogrodzenie na najsciach gérnych przej$¢, czoto
przepustu) tak, aby wykluczy¢é mozliwos¢ przedostania sie zwierzat na droge,
ze szczegolnym uwzglednieniem przekraczania otwartych rowow. W przypadku
przepustow mozliwe jest tez bezposrednie przejscie ponad wlotem/wylotem przepustu.

Ogrodzenia przy przepustach dla ptazow moga by¢ wykonane z petnych ptyt lub siatki
o $rednicy oczek <0,5 cm o wysokosci min. 50 cm nad powierzchnig gruntu, odchylong w
kierunku "na zewnatrz" drogi. Ptyty lub siatka powinny by¢ stabilnie zakotwione i szczelnie
przylega¢ do powierzchni gruntu. Nalezy zakopa¢ ich dolne krawedzie pod powierzchnie
ziemi na gtebokos$¢ co najmniej 10 cm.

Obiekty inzynierskie

3.178 Stupy latarni drogowych nalezy ustawia¢ wzdiuz krawedzi mostu, co powinno zmusic
ptaki do zwiekszenia putapu przelotu i co wptynie na zmniejszenie ryzyka ich kolizji
Z pojazdami.
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3.179 Wykluczy¢ sadzenie w poblizu obiektdow inzynierskich drzew i krzewdw owocujacych w
tym: bzu czarnego, jarzebiny, rézy pomarszczonej, poniewaz przyciagajq stada ptakéw
zerujacych na owocach, co zwieksza ryzyko kolizji z pojazdami.

Nasadzenia roslin

3.180 Wykonawca zastrzeze w odpowiednich dokumentach projektu, Zze rzeczywista szerokos¢
nasadzen wymagata bedzie od Wykonawcy robdét odpowiedniego dostosowania
do warunkow terenowych.

3.181 Na projektowanych weztach, w celu zapewnienia dobrej widocznosci, nalezy
zaprojektowac jedynie zielen niska (murawy).

3.182 Szpalery drzew w rejonie weztdw powinny konczyé sie w sposob ptynny, czyli
zadrzewienia powinny by¢ zakonczone zgrupowaniem krzewow, co stworzy korzystny efekt
krajobrazowy i nie bedzie ograniczato widocznosci w rejonie weztéw.

3.183 Jako zielen naprowadzajaca przy przejsciach dla duzych zwierzat nalezy przewidziec¢
rosliny zgodnie z ogodlnie przyjetymi wytycznymi.

3.184 Zielen przy przejsciach dla matych i $rednich zwierzat nalezy przewidzie¢ jako
zasiedlone gatunkami naturalnymi w ramach sukcesji roslinnej (bez ingerencji cztowieka).

3.185 Wzdtuz ogrodzen naprowadzajacych nalezy przewidzie¢ nasadzenie pnaczy w celu
zamaskowania siatki.

Wprowadzajac odpowiednie zapisy w odpowiednich dokumentach projektu np. w WWiORB,
Wykonawca zobowigze Wykonawce robot do zastosowania roslin spetniajgcych ponizsze
warunki:

3.186 Materiat roslinny powinien by¢ dobrany zgodnie 2z zaleceniami jakos$ciowymi
dla ozdobnego materiatu szkotkarskiego Zwigzku Szkotkarzy Polskich Warszawa 2008 -
wymagania ogdlne oraz wymagania szczegdtowe.

3.187 Dobo6r gatunkowy oraz parametry materiatu roslinnego do nasadzen powinny by¢
zgodne z dokumentacjg projektowa.

3.188 Rosliny muszg pochodzi¢ ze szkdtek objetych kontrolg polskiego Inspektoratu Ochrony
Roslin.

3.189 Kazda roslina musi by¢ zaopatrzona w etykiete, na ktérej podana jest: nazwa gatunku
i odmiany, forma uprawy, wielko$¢ (zgodnie z przedziatami sortowania) - wysokos$¢ pnia,
obwdd pnia oraz liczba szkdtkowan.

3.190 Materiat szkétkarski musi by¢ czysty odmianowo, wyprodukowany zgodnie z zasadami
agrotechniki szkotkarskiej.

3.191 Rosliny musza by¢ zdrewniate, zahartowane oraz prawidtowo uformowane,
z zachowaniem charakterystycznych dla gatunku i odmiany pokroju, wysokosci, szerokosci
i dlugosci pedéw a takze rownomiernego rozkrzewienia i rozgatezienia.

3.192 Wykwalifikowana osoba nadzorujaca prace zieleniarskie zatwierdzi przydatnos¢ danej
rosliny na podstawie jej cech uwzgledniajac rowniez odpowiednie proporcje miedzy pniem,
korong i brytg korzeniowa.

3.193 Materiat musi by¢ zdrowy, bez uszkodzen mechanicznych, objawdéw bedacych skutkiem
niewtasciwego nawozenia i agrotechniki oraz bez odrostow podktadki.

Urzadzenia infrastruktury towarzyszacej

3.194 Wykonawca zobowiazany jest do wystapienia do gestorow poszczegodlinych
urzadzen o wydanie warunkow technicznych /lub uaktualnienie uzyskanych
dotychczas warunkow technicznych/ budowy, przebudowy Ilub likwidacji
urzadzen infrastruktury technicznej i zgodnie 2z wuzyskanymi warunkami
zaprojektowac¢ budowe, przebudowe lub likwidacje ww. urzadzen. W przypadku
braku mozliwosci uzyskania warunkow technicznych nalezy uzyskaé pozytywna
opinie poszczegolnych gestorow sieci.
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3.195 Trasy urzadzen, o ktérych mowa w punkcie poprzednim, nalezy projektowac poza
jezdniami drdg, utwardzonymi poboczami oraz poza skarpami nasypow, wykopow i rowow.

3.196 Projekty budowy, przebudowy Ilub likwidacji urzadzen infrastruktury technicznej
(urzadzenia teletechniczne, urzadzenia energetyczne, sieci wodociggowe i gazowe,
urzadzenia melioracyjne, system odprowadzenia wdd deszczowych i $ciekdw sanitarnych)
wykonac¢ z uwzglednieniem obowigzujacych przepiséw i norm.

3.197 Wykonawca uzyska od wiascicieli lub zarzadcow zgody na budowe, przebudowe
lub likwidacje infrastruktury technicznej zwigzanej z budowg przedmiotowego odcinka
drogi ekspresowej S6 oraz drdg i obiektéw towarzyszacych.

3.198 Rozwigzanie kanalizacji w pasie drogowym powinno umozliwiaé tatwg kontrole
i czyszczenie kanatow, a szczegodlnie odcinkdw przebiegajacych pod jezdniami.

3.199 Kanaty przebiegajace pod jezdniami nalezy projektowac z rur o sztywnosci obwodowej
nie mniejszej niz 8 kN/m2 (SN 8) lub w rurach ostonowych.

3.200 Kanaty w rurach ostonowych powinny by¢ wykonane z rur o potaczeniach
nieroztacznych.

3.201 Przekroczenia drog instalacjami ciénieniowymi, a takze odcinki w sasiedztwie
fundamentéw i przyczotkédw obiektéw inzynierskich i przepustéw nalezy projektowacd
w rurach ostonowych z armaturg odcinajacg na koncach.

3.202 Przewody w rurach ostonowych powinny by¢ wykonane z rur o potaczeniach
nieroztacznych.

3.203 Wszystkie przejscia pod drogami nalezy sprawdzi¢ z punktu widzenia ich wytrzymatosci
oraz spetnienia wymagan ochrony termicznej.

Wzmocnhienie podtoza

3.204 Z uwagi na wystepujace w podtozu przedmiotowego odcinka drogi S6 grunty organiczne
(namuty i torfy) oraz stabonosne (pyly, gliny w stanie plastycznym
lub miekkoplastycznym) o znacznej migzszosci a takze ze wzgledu na ewentualny wysoki
poziom wody gruntowej oraz silnie zmienng wysoko$¢ nasypow, konieczne jest
zastosowanie zréznicowanych technologii wzmocnienia podtoza dla ograniczenia osiadania
nasypoéw do wartosci dopuszczalnych oraz zapewnienia ich statecznosci zgodnie
z obowigzujacymi przepisami.

3.205 Wykonawca zaproponuje Zamawiajagcemu wybor najkorzystniejszych technologii
wzmochnienia podfoza, biorgc pod uwage:

a. wytyczne IBDIiM w zakresie wzmacniania gruntéw do celdw drogowych,
b. metody sprawdzone w praktyce i zastosowane z powodzeniem w Polsce,

c. zroznicowanie technologii, co pozwali na uzyskanie réznego i wiasciwego dla warunkow
lokalnych stopnia wzmocniona podfoza, mieszczgcego sie w przedziale rozwigzan
od podatnych do bardziej sztywnych, odpowiednio do: budowy podtoza, przebiegu
niwelety drogi, przylegtych obiektéw drogowych, istniejacej drogi, itp.,

d. czas i koszt wykonania robot,

e. mozliwos¢ =zastosowania optymalizacji szczegdtowych rozwigzan projektowych
dla kazdej z wytypowanych technologii, m.in. przez wybdér optymalnego rozstawu
i dtugosci elementow wzmacniajacych, siatki zageszczania, konstrukcji materaca,
doboru odpowiednich geosyntetykéw, itp.,

f. majac na uwadze powyzsze uwarunkowania, Wykonawca zobowigzany jest
do poréwnania zaprojektowanych wariantéw wzmocnienia stabonosnego podtoza,
ze wskazaniem rozwigzan najkorzystniejszych z punktu widzenia kosztow budowy i
eksploatacji, zaktadanego czasu realizacji robdt, mozliwosci spetnienia wymagan
sformutowanych w WWIiORB (w zakresie dostepnosci materiatow i ich jakosci, rodzaju i
niezbednego wyposazenia sprzetowego, srodkow transportowych, warunkdéw wykonania
robot itp.),
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3.206 Wykaz technologii wzmocnienia podtoza gruntowego, typowanych do zastosowania
na przedmiotowym odcinku drogi ekspresowej S6, obejmuje nastepujgce technologie,
oznaczone W1 do W12:

W1 - przemieszczeniowe kolumny betonowe SRC (ang. Settlement Reduction Columns)
o $rednicy 30 cm do 50 cm, redukujgce osiadanie nasypu i przenoszace obcigzenie na
grunty nosne, z ewentualnym udziatem podtoza pomiedzy kolumnami w przenoszeniu
obcigzenia, w tym:

WI1A - kolumny SRC bez ptyt podporowych na gtowicach,

W1B - kolumny SRC z plytami podporowymi na gtowicach, wylewanymi na mokro
lub prefabrykowanymi, o powierzchni min. 0,5 m? kazda, zapewniajacymi lepsze
warunki podparcia nasypu drogowego na stabych gruntach,

- WI1C - kolumny SRC 2z trzonem zwirowym w rejonie gtowicy, wykonanym dla
wyeliminowania wptywu zbyt sztywnego podparcia nasypu i materaca zbrojonego
geosyntetykami,

W1D - zbrojone kolumny SRC, prefabrykowane lub zbrojone koszem z pretéw stalowych
lub profilem stalowym, wciskanym w $wiezo wykonany trzon betonowy.

- W2 - piaskowe kolumny drenazowe o s$rednicy min. 50 cm, wykonane metodg
wibrowymiany za pomocg wibratora $luzowego (tzn. formowane w podtozu od dotu do
gory), tacznie z wykonaniem efektywnego przecigzenia nadnasypem o wysokosci 1,5 m
powyzej niwelety drogi dla wywotania przyspieszonej konsolidacji podtoza.

W3 - dreny prefabrykowane (geodreny) - wciskane w podtoze za pomoca specjalistycznej
maszyny, tacznie z wykonaniem efektywnego przecigzenia nadnasypem o wysokosci
1,5 m powyzej niwelety drogi dla wywotania przyspieszonej konsolidacji podfoza.

- W4 - kolumny zwirowe o $rednicy min. 60 cm, wykonane metodg wibrowymiany za pomoca
wibratora $luzowego, tzn. formowane w podtozu od dotu do gory z sukcesywnym
zageszczaniem trzonu kolumny z kruszywa.

- W5 - wzmocnienie podtoza nasypu za pomocg powierzchniowego dogeszczenia walcem
wibracyjnym.

- W6 - wzmocnienie podtoza nasypu za pomocag wgtebnego impulsowego zageszczenia gruntu
ptyta dynamiczng RIC (Rapid Impact Compaction) razem z dogeszczeniem powierzchni
roboczej walcem wibracyjnym.

- W7 - wzmocnienie za pomoca dynamicznego zageszczania DC (Dynamic Compaction),
razem z dogeszczeniem powierzchni roboczej walcem wibracyjnym.

- W8 - wzmocnienie za pomocg dynamicznej wymiany DR (Dynamic Replacement), razem
z dogeszczeniem powierzchni roboczej walcem wibracyjnym.

- W9 - wzmocnienie za pomocg kolumn DSM-d (dry) o $rednicy 60 cm, wykonanych metodg
wgtebnego mieszania gruntu na sucho.

- W10 - wzmocnienie za pomocg kolumn DSM-w (wet) o $rednicy 80- 120 cm, wykonanych
metoda wgtebnego mieszania gruntu na mokro.

- W11 - wymiana gruntdw pod woda, zasyp i zageszczenie metodg wibroflotacji, razem
z dogeszczeniem powierzchni roboczej walcem wibracyjnym.

- W12 - zastosowanie zasypow i nasypéw z kruszyw lekkich, razem z dogeszczeniem
powierzchni roboczej walcem wibracyjnym (wyklucza sie zastosowanie wktadek
odcigzajacych z utwardzonego polistyrenu ekspandowanego EPS). Lekkie kruszywo
zastosowane przez Wykonawce musi by¢ zaakceptowane przez Inzyniera Kontraktu.

3.207 Za zgoda Zamawiajgcego, dopuszcza sie zastosowanie innych technologii wzmocnienia
podtoza (niz umieszczone w wykazie W1 - W12), dla ktorych skutecznos¢ zostanie
potwierdzona pozytywnymi wynikami obliczenn statycznych i badaniami geologiczno-
inzynierskimi.
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3.208 Szczegbtowe rozwigzania projektowe wzmocnienia podioza na poszczegdlnych
odcinkach drogi, przedstawione przez Wykonawce w koncepcji programowej, muszg
zapewnic:

- osiggniecie wymaganych statecznos$ci nasypdédw i ograniczenie ich osiadania
do wartosci dopuszczalnych w zaktadanym okresie uzytkowania,

- zachowanie zgodnych z aktualnym stanem wiedzy zasad projektowania posadowienia
nasypdw na elementach rozproszonych o roznej podatnosci (jak np. pale, kolumny
betonowe, kolumny zwirowe, itp.) uwzgledniajgcych we wiasciwy sposob ztozony
mechanizm tworzenia sie przesklepien w gruncie oraz wspoétprace gruntu pomiedzy
elementami podpierajacymi,

- spetnienie wymogow w zakresie projektowania geosyntetykow w konstrukcjach
nasypéw drogowych,

- kompatybilno$¢ z minimalnymi wymaganiami sformutowanymi w WWiORB w zakresie
materiatébw i ich jakosci, rodzaju i niezbednego wyposazenia sprzetu, sSrodkow
transportowych, warunkéw wykonania robét, badan i kontroli jakosci.

3.209 Wzmocnienie podioza nalezy zastosowa¢ na trasie zasadniczej, weztach, drogach
nizszych klas oraz na catym obszarze MOP-6éw i OUS.

3.210 Przy kalkulacji objetosci robot ziemnych Wykonawca powinien uwzgledni¢ zageszczanie
sie gruntéw podczas wbudowywania i mozliwos¢ osiadania nasypow drogowych w trakcie
budowy, zaleznie od przyjetej technologii wzmocnienia podtoza.

3.211 Projekt wzmocnienia podtoza nalezy wykonac¢ zgodnie z P-40.50.
Obwéd Utrzymania Drogi Ekspresowej (OUS)

3.212 Na terenie OUS, zaréwno w czesci przeznaczonej do kontroli pojazdéw (otwartej)
jak i w czesci administracyjno-utrzymaniowej (zamknietej), nalezy zaprojektowac drogi
manewrowe o predkosci projektowej Vp=30km/h.

3.213 W czes$ci otwartej, przy projektowaniu tukéw kotowych w planie oraz
na skrzyzowaniach, nalezy zapewni¢ przejezdno$¢ dla samochoddw ciezarowych
Z naczepami.

3.214 W czesci otwartej nalezy przewidzie¢ miejsce dla pojazdow przewozacych materiaty
niebezpieczne, ktére powinno zosta¢ objete strefg ochronng o szerokosci co najmniej
30 m.

3.215 W czesci otwartej nalezy zaprojektowaé 1 miejsce do kontroli pojazdow ciezarowych
z mozliwoscig rownoczesnej kontroli 2 pojazddw ponadgabarytowych dla Inspekcji
Transportu Drogowego (ITD) o parametrach: szerokos$¢ — od 3,75 m do 5,0 m, dtugos¢ -
od 60 m do 100 m.

3.216 Wykonawca uwzgledni w dokumentacji, ze réwnos$¢ nawierzchni na stanowiskach
do wazenia pojazdéw powinna odpowiadaé¢ wytycznym. Wykonawca zobowigzany jest do
ujecia w projekcie zapiséw zobowigzujacych Wykonawce roboét, ze po wybudowaniu miejsc
do wazenia pojazdow wykona operaty geodezyjne tych miejsc.

3.217 Nalezy zaprojektowa¢ dwa miejsca dla pojazdéw ciezarowych oczekujacych na wazenie
i dwa miejsca dla pojazdow po wazeniu.

3.218 Dodatkowo przy miejscach do wazenia pojazdéw nalezy zaprojektowa¢ miejsca
do kontroli pojazdéw przez Policje obejmujace: 1 miejsce dla pojazdu ciezarowego,
2 miejsca dla pojazdéw osobowych oraz 1 miejsce dla Policji w dodatkowej zatoczce.

Miejsca Obstugi Podréznych (MOP)

3.219 Nalezy zaprojektowa¢ miejsca obstugi podroznych z wszystkimi niezbednymi
elementami do jego funkcjonowania, zgodnie z wytycznymi GDDKIiA oraz przyjetym
rodzajem na etapie STES i zapisami w decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach.

3.220 Nalezy przyja¢ docelowe rozwigzania poszczegdlnych MOP-6w, w celu okreslenia linii
rozgraniczajacych.
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3.221 Liczbe stanowisk postojowych nalezy okresli¢c indywidualnie, dla kazdego z MOP-6w,
w oparciu o prognozowany sredni dobowy ruch w roku (SDR) i jego kategorii. Wraz z
rozwigzaniami liczby stanowisk parkingowych nalezy przedstawi¢ Zamawiajgcemu
metodologie i zatozeniami do ich obliczenia.

3.222 GDDKIiA planuje przekaza¢ wybudowane oswietlenie drogowe w ciggu jezdni
zasadniczej na odcinku Miejsca Obstugi Podréznych przysztemu Dzierzawcy MOP
w utrzymanie. Zatem przyjete rozwigzania projektowe w zakresie oswietlenia powinny
umozliwia¢ rozliczanie kosztow oswietlenia wzgledem Dzierzawcy MOP.

3.2.4. Spotkania informacyjne

4.1 Wykonawca zobowigzany jest do zorganizowania i przeprowadzenia przy udziale
Zamawiajacego, konsultacji spolecznych (spotkan informacyjnych - minimum 1
spotkanie na kazda gmine). Raport z przeprowadzonych konsultacji nalezy
dolaczy¢ do opracowania.

4.2 Po stronie Wykonawcy lezy obowigzek:

a) zorganizowania i prowadzenia spotkan informacyjnych (w tym wynajecia sali),
b) przygotowania materiatdw promocyjnych wreczanych mieszkancom podczas spotkan,

c) poinformowania z przynajmniej tygodniowym wyprzedzeniem mieszkancow
o planowanym spotkaniu informacyjnym poprzez:
- plakaty formatu A3 (o tresci i formie uzgodnionej z Kierownikiem Projektu),
umieszczane na tablicy informacyjnej Urzedu Gminy oraz w miejscach
zapewniajacych dotarcie do jak najwiekszej grupy spoteczenstwa,
- informacje na stronie internetowej utworzonej przez Wykonawce dla celdow
informacyjnych o przygotowywanej inwestycji budowy drogi ekspresowej S6 na odc.
Lebork (wraz z Obwodnicg Leborka) - Obwodnica Tréjmiasta,

d) poinformowania z przynajmniej tygodniowym wyprzedzeniem wiadz lokalnych
o planowanym spotkaniu informacyjnym poprzez zaproszenia imienne,

e) przygotowania i dokonania prezentacji potrzebnych elementdéw inwestycji; prezentacje
beda odbywac sie z wykorzystaniem plansz i rysunkéw w formie analogowej a takze
z wykorzystaniem techniki cyfrowej,

f) przygotowania raportu ze spotkan informacyjnych.

Na tablicach ogtoszen w wszystkich urzedach gmin i miast, na terenie ktérych
znajdujg sie objete przedmiotowg inwestycjq odcinki drogi, Wykonawca umiesci
przygotowane przez siebie materiaty informacyjne, celem umozliwienia zapoznania
sie zainteresowanym Stronom (tj. w szczegdlnosci spotecznosci lokalnej)
Zz zamierzonym przedsiewzieciem.
Na materiatach informacyjnych, plakatach oraz stronie internetowej nalezy zmiescic¢
rowniez informacje, ze:
Whnioski i zastrzezenia dotyczace przedsiewziecia mozna przesyta¢ w formie pisemnej
w terminie do dnia ......... poczta na adres : Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i
Autostrad Oddziat w Gdansku, ul. Subistawa 5, 80-354 Gdansk lub przekazac¢ faksem
na nr (058) 511 24 05, badz ©poczta elektroniczng na adres:
sekretariat_gdansk@gddkia.gov.pl z dopiskiem ,Konsultacje spoteczne - S6”.
Ma by¢ takze zamieszczona informacja, ze przestane, podpisane i zaopatrzone w imie
i nazwisko, adres, uwagi, wnioski i zastrzezenia zostang przeanalizowane
i w przypadkach uzasadnionych, tj. mozliwych do zastosowania ze wzgledow
technicznych, prawnych i finansowych, zostang uwzglednione.
Nalezy zamiesci¢ réwniez informacje o planowanych zrédfach finansowania inwestycji -
Projekt jest finansowany ze $rodkéw krajowych bedgcych w dyspozycji Generalnego
Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad.

Materiaty informacyjne, plakaty oraz strone internetowg opatrzy¢ o logo Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych.



SIWZ na ustugi ,KONCEPCJA PROGRAMOWA BUDOWY DROGI EKSPRESOWEJ S6 NA ODCINKU LEBORK (WRAZ Z OBWODNICA LEBORKA)

- OBWODNICA TROJMIASTA”

-30-

Raport z konsultacji spotecznych (w wersji papierowej i elektronicznej) winien zawierac:
1. Przedmiot przeprowadzonych konsultacji spotecznych
2. Przebieg, daty i miejsce przeprowadzonych konsultacji
3. Kserokopie ewentualnych ogtoszen i artykutdw prasowych
4. Kopie tekstow ogtoszen internetowych
5. Kopie ogtoszen i opisdw dotyczacych przedmiotowego przedsiewziecia
zamieszczonych na tablicach ogtoszen urzedéw gmin i miast
6. Kopie potwierdzen urzedéw gmin i miast o udostepnieniu projektu do wgladu
oraz fotografie tablic ogtoszen
7. Kserokopie list obecnosci osdb przybytych na spotkania informacyjne
8. Fotografie wykonane na spotkaniach informacyjnych
9. Zestawienie zgtoszonych wnioskow, protestow, opinii
10. Streszczenie zgtoszonych wnioskdw, protestéw, opinii
11. Analiza i sposdb uwzglednienia zgtoszonych wnioskow, protestéw, opinii
12. Podsumowanie

Czesc II - Kopie zgtoszonych — podczas spotkan informacyjnych i po spotkaniach -
wnioskoéw, protestéw, opinii (w wersji papierowej i elektronicznej) zawierajaca:

1. Zestawienie wnioskdéw, protestéw, opinii
2. Kopie wnioskdéw, protestéw, opinii

W przypadku, gdy uwzglednienie zgtoszonych wnioskdw, protestéw opinii polegato na
dokonaniu zmian w rozwigzaniach projektowych, nalezy dotaczy¢ rysunek, obrazujacy
stan projektowany przed zmiang i po dokonaniu zmiany. Koszt wprowadzenia zmian
wynikajacych ze spotkan informacyjnych lub konsultacji spotecznych uwzglednia cena
umowna.

Zamawiajacy bedzie na biezaco przekazywat Wykonawcy kserokopie wptywajacych
wnioskow, protestow, opinii. Wykonawca przeanalizuje je i umiesci (wraz ze
stanowiskiem i podjetymi dziataniami) w Raporcie w odpowiednim rozdziale np.
~Spotkania Informacyjne” czy ,Konsultacje spoteczne”.

Wszelkie koszty zwigzane z organizacjg spotkan informacyjnych ponosi Wykonawca.
Harmonogram i miejsca spotkan informacyjnych nalezy uzgodni¢ z Kierownikiem
Projektu. Wykonawca jest zobowigzany do sporzadzenia i umieszczenia na stronie
internetowej, przygotowanej wiasnym kosztem i staraniem, protokotdow ze spotkan
informacyjnych dla mieszkancéw (w ciggu pieciu dni od daty danego spotkania).

3.2.5. Wymagania ogodline.

5.1.

5.2

5.3.

5.4.

Organizowanie okresowych spotkan co miesigc Biura Projektow z GDDKIiA Oddziat
w Gdansku w celu:

« przedstawienia sprawozdania z zaawansowania prac projektowych (réwniez na pismie)

« przedstawienia probleméw wymagajacych rozstrzygniecia lub przedstawienia rozwigzan
wariantowych wymagajacych wyboru.

Opiniowanie wszelkich dokumentacji realizowanych przez inne instytucje w strefie
oddziatywania przedmiotowe]j inwestycji w ramach niniejszego zlecenia.

Zorganizowanie koncowego posiedzenia Zespotu Oceny Projektow Inwestycyjnych
GDDKIiA Oddziat w Gdansku. Przed posiedzeniem ZOPI nalezy zapewni¢ tygodniowe
wyprzedzenie w: zawiadomieniu uczestnikdédw posiedzenia (w tym rowniez przedstawicieli
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z Centrali GDDKIA w Warszawie) oraz
przedtozeniu co najmniej 1 egzemplarza dokumentacji (wraz z wersjq elektroniczng) do
wgladu w Wydziale Dokumentacji GDDKIiA Oddziat w Gdansku.

Zamawiajacy zastrzega sobie prawo wgladu do prac zamdwionych w trakcie ich
sporzgdzania.

Nalezy spetni¢ rowniez obowigzujace wymogi
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1. Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r.
w sprawie warunkdéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne iich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430).

2. Ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o zmianie ustawy o szczegdlnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz.U.2013.687 j.t.)

3. Zarzadzenie Nr 17 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 11 maja
2009 r. w sprawie stadidow i sktadu dokumentacji projektowej dla drog i mostéw wraz z
zatgcznikiem ,Stadia i sklad dokumentacji projektowej dla drég i mostow w fazie
przygotowania zadan”. Nalezy uwzgledni¢ zmiany wynikajace z przepisow pdzniejszych.

4. Zarzadzenia Nr 54 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia
10 pazdziernika 2008 r. w sprawie podziatu zadan, w zakresie przygotowania i realizacji
inwestycji, w ramach Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad. Nalezy
uwzgledni¢ zmiany wynikajace z przepiséw pozniejszych (np. zarzadzenie 115 z 2010 r.,
zarzadzenie 34 z 2011 r.).

5. Specyfikacji technicznych GDDKIiA dotyczacych wykonania i odbioru opracowan
projektowych.



SIWZ na ustugi ,KONCEPCJA PROGRAMOWA BUDOWY DROGI EKSPRESOWEJ S6 NA ODCINKU LEBORK (WRAZ Z OBWODNICA LEBORKA)
- OBWODNICA TROJMIASTA”

-32-

3.3. Czes¢ mostowa

ZAWARTOSC OPRACOWANIA

| SR 074 =LYl o 10 | N NPT 33
I/1. o =Ya Y (e A= 0 0 To A T=) 1 = T 33
1/2. I = T o) o 1= o 1 33
1/3. Or I o] o] = Tol0 117 o1 - PPN 33
1/4. Harmonogram realizaCyjny Zadania ......veevviiiiiiiiiiiiiiie e e eaa 33
1/5. DANE WY JSCIOWE Luuieeeeieeittiiiee s e e eeeeeettttsas s e e e eeeseastta e e s eeeseeestbean s s seeeeeesssbeansassaeaaeesnnnns 33
I/5.1. Ustawy, rozporzadzenia, PrZEPISY «ueieueieriiiimiiieiieetieeiieetieeiie st e tneetae s e s e e e eanns 33
I/5.2. Materiaty wyjsciowe do projektowania,
ktore Zamawiajacy przekaze WYKONAWCY ......ccvviiiiiiiieeeririrriiinnieeeereennniinnneeeees 35
LS T T [ VT 1P 35
II.  WYMAGANY ZAKRES OPRACOWANIA. .. it s s e s n e 36
II/1.  Zakres i szczegotowos¢ Koncepcji Programowe] (KP). vvvvvvvviviiieeerereeriiiiinnneeeeeeensnnin. 36
II/1.1 Warianty ODIEKEOW. .uvuuiiieeiiiieiiiiii i s i e e s s e e e e et ss s e e e e e e a bt s s e e e e e e e s st nreeeereaeennes 36
II/1.2  SzczegdtowosSCE opracowan projektOWYCH ...uvvviiiiiiiiiiiiiiiiin e 36
II/1.3 Wymagania dla kolejnosci wykonywania opracowan projektowych..............c..uue. 37
II/1.4 Szczegdtowe wymagania dla zawartosci opracowan projektowych ....cccovveeevvveinnns 37

II/2.  Program funkcjonalno-uzytkowy (PFU)

oraz Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru Robot Budowlanych (WTWIORB) .......... 40
II/3. Badania geotechniczne podt0zZa. ......cvvvuiiiiiiiiiiii i 42
II/4.  Materialy gEOAEZYINE ivuiiiiiii i 42

III. WYTYCZNE KONSTRUKCYINO-MATERIALOWE. ....cviiiiiiiiiiiiiiiiii e 42



SIWZ na ustugi ,KONCEPCJA PROGRAMOWA BUDOWY DROGI EKSPRESOWEJ S6 NA ODCINKU LEBORK (WRAZ Z OBWODNICA LEBORKA)

I.

- OBWODNICA TROJMIASTA”

-33-

CZESC OGOLNA

I/1. Przedmiot zamodwienia.

Przedmiotem zamowienia - CZESC MOSTOWA, jest opracowanie:

O Koncepcji programowej

O Programu funkcjonalno-uzytkowego

O  Warunkdw Technicznych Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych (WTWiORB)

dla obiektow inzynierskich (mostow, wiaduktow, estakad, przejs¢ dla zwierzat matych i ptazow
itp.), dla budowy drogi ekspresowej S6 na odcinku Lebork (wraz z Obwodnicq Leborka)
- Obwodnica Tréjmiasta.

I/2. Lista obiektow.

Lista obiektow inzynierskich dla wybranego wariantu (wariant IIA2 zatwierdzony ustaleniem
protokotu Nr 2/2014 z dnia 16 stycznia 2014 r. Komisji Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych
dziatajacej przy Generalnym Dyrektorze Drog Krajowych i Autostrad) stanowi element tomu pn.:
,OBIEKTY INZYNIERSKIE” opracowania p.n.: ,Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe
budowy drogi ekspresowej S-6 odc. Lebork (wraz z Obwodnicg Leborka) - Obwodnica Tréjmiasta”
zwanego dalej STES.

Zestawienia tabelaryczne w STES nie obejmuja przepustéw na istniejacych ciekach, w tym
na ciekach przecinajacych projektowang droge ekspresowg S6.

Do Wykonawcy nalezy okreslenie ilosci i konstrukcji niezbednych przepustéw, przej$¢ podziemnych
dla matych zwierzat i ptazdéw oraz ewentualnie innych konstrukcji inzynierskich nie objetych
zestawieniami tabelarycznymi a niezbednych dla poprawnego rozwiazania problemow.

I/3. Cel opracowania

Celem opracowania jest przede wszystkim usciSlenie zakresu rzeczowego ifinansowego
przedsiewziecia polegajace na ustaleniu szczegdtowych rozwigzan geometrycznych elementéw
konstrukcyjnych obiektow inzynierskich, przedmiaru robdt i ich kosztorysu oraz okreslenie
wytycznych dla sporzadzenia projektu budowlanego.

Przygotowane elementy dokumentacji jak w przedmiocie zamoéwienia, czyli:

a Koncepcja programowa (KP)

O Program funkcjonalno-uzytkowy (PFU)

O  Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych (WTWiORB)

postuzg Zamawiajagcemu do przeprowadzenia przetargu na wytonienie Wykonawcy robot
w systemie ,Projektuj i buduj” na realizacje zadania pod nazwg: ,Budowa drogi ekspresowej S-6
odc. Lebork (wraz z Obwodnicg Leborka) - Obwodnica Trdjmiasta”.

I/4. Harmonogram realizacyjny zadania

Poszczegdlne elementy przedmiotu zamdwienia - CZESC MOSTOWA, nalezy zrealizowac
w terminach okreslonych w punkcie 5.1.2. Specyfikacji P-00.00 Wymagania ogdlne.

I/5. Dane wyjsciowe

I/5.1. Ustawy, rozporzadzenia, przepisy

1. Ustawa z dnia 07 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (tj. Dz. U. z 2013r., poz. 1049 z pdzn. zm.)
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Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie szczegotowego
zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru
robot budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (Dz. U.2013.1129 j.t.).

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz. U. z dn.03.08.2000 r. Nr 63, poz.735).

Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie okreslania metod i
podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych kosztow prac
projektowych oraz planowanych kosztéw robdt budowlanych okreslonych w programie
funkcjonalno - uzytkowym (Dz. U. z 2004 r. Nr 130 poz. 1389)

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drdg publicznych (tekst jednolity z 2013 r. poz. 687 z pdzn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki z dnia 10 wrze$nia 1998 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.
U. Nr 151, poz. 987);

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych z drogami
publicznymi i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 33, poz. 144, z pdzn. zm.);

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych (Dz. U. Nr 92, poz. 881, z pdzn
zm.);

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia
2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektéw budowlanych
(Dz.U. 2012, poz. 463)

Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (tekst jednolity z 2012 r. poz. 145 z pdézn. zm)
Ustawa z dnia 12 wrzesnia 2002 r. o normalizacji (Dz. U. Nr 169, poz. 1386, z pozn. zm.);

Ustawa z dnia 4 lutego 1994 r. o prawie autorskim i prawach pokrewnych (Dz.U. z 2006 Nr
90, poz. 631, z pézn. zm.);

Zarzadzenie Nr 38 Ministra Infrastruktury z dnia 26 pazdziernika 2010 r. w sprawie
wyznaczania wojskowej klasyfikacji obcigzenia obiektdw mostowych usytuowanych w ciggach
drég publicznych (Dz. Urz. MI z 2010 r. Nr 13, poz. 37);

Zarzadzenie Ministra Infrastruktury Nr 11 z dnia 4 lutego 2008 roku w sprawie wdrozenia
wymagan techniczno-obronnych w zakresie przygotowania infrastruktury drogowej na
potrzeby obronne panstwa (Dz. Urz. MI z 2008 r., Nr 3, poz. 10);

Zarzadzenie nr 2 Generalnego Dyrektora Drdg Publicznych z dnia 11 lutego 1998 r. w sprawie
wprowadzenia ,Instrukcji badan podtoza gruntowego budowli drogowych i mostowych”;

Zarzadzenie Nr 10 Generalnego Dyrektora Drog Publicznych z dnia 27 listopada 1998 r.
w sprawie wprowadzenia do stosowania ,Zalecen do wykonywania oraz odbioru napraw
i ochrony powierzchniowej betonu w konstrukcjach mostowych”;

Zarzadzenie Nr 11 Generalnego Dyrektora Drdg Krajowych i Autostrad z dnia 19 wrzesnia
2003 r. w sprawie wprowadzenia do stosowania ,Katalogu zabezpieczen powierzchniowych
drogowych obiektow inzynierskich. Czes¢ I - Wymagania”;

Zarzadzenie nr 5 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 11 marca 2003 r.
w sprawie ustalania zasad wyodrebniania elementdéw drogi na drogowym obiekcie mostowym;
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Zarzadzenie Nr 10 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 8 lutego 2006 r.
w sprawie wprowadzenia zalecen dotyczacych tozyskowania obiektdow mostowych oraz kontroli
tozysk podczas eksploatacii;

Zarzadzenie Nr 15 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 8 marca 2006 r.
w sprawie wprowadzenia zalecen dotyczacych wykonywania i odbioru antykorozyjnych
zabezpieczen konstrukcji stalowych drogowych obiektéw mostowych;

Zarzadzenie Nr 30 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 2 listopada 2006
r. w sprawie wprowadzenia zalecen projektowych i technologicznych dla podatnych drogowych
konstrukcji inzynierskich z tworzyw sztucznych;

Zarzadzenie Nr 4 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 24 stycznia 2007
r. w sprawie wprowadzenia zalecen dotyczacych doboru mostowych urzadzen dylatacyjnych
oraz ich wybudowania i odbioru;

Zarzadzenie Nr 17 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 11 maja 2009 r.
w sprawie stadiow i sktadu dokumentacji projektowej dla drog i mostow w fazie przygotowania
zadan;

Zarzadzenie Nr 30 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 21 kwietnia
2010 roku w sprawie zasad i sposobu uwzgledniania potrzeb obronnosci i bezpieczenstwa
panstwa podczas przygotowania do realizacji inwestycji drogowych;

Zarzadzenie nr 31 Generalnego Dyrektora Drdg Krajowych i Autostrad z dnia 23 kwietnia 2010
r. w sprawie wytycznych stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych;

Zarzadzenie nr 34 Generalnego Dyrektora Drdg Krajowych i Autostrad z dnia 3 czerwca 2011
roku zmieniajace zarzadzenie w sprawie stadiow i sktadu dokumentacji projektowej dla drog i
mostow w fazie przygotowania zadania;

Inne wymagania, ktorych zastosowanie jest jednoznaczne ze wzgledu na zakres prac
projektowych

Wykonawca zobowigzany jest do realizacji zamoéwienia zgodnie z rozporzadzeniami Ministra
Infrastruktury i Rozwoju (lub jego poprzednikéw lub nastepcow prawnych) oraz zarzadzeniami
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad (lub Generalnego Dyrektora Drog Publicznych)
obowigzujacymi na dzien podpisania umowy.

Materiaty wyjsciowe do projektowania, ktére Zamawiajacy przekaze Wykonawcy

a

O0O00ood

Studium TECHNICZNO-EKONOMICZNO-SRODOWISKOWE budowy drogi ekspresowej S6 odc.
Lebork (wraz z Obwodnica Leborka) - Obwodnica Trdjmiasta.

Wariant przyjety przez KOPI przy GDDKIA.

Opracowanie DHV Polska Sp. z 0.0. 02-672 Warszawa ul. Domaniewska 41

Protokoty KOPI

Raport o oddziatywaniu na $rodowisko.

Decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach

Projekt prac geologicznych

Decyzja zatwierdzajaca Projekt robot geologicznych

Mapa do celéow projektowych

Warunki

Na etapie STES w zakresie branzy mostowej okreslono dla poszczegdinych obiektéw mostowych
m.in. nazwe, o0godlng lokalizacje i rodzaj konstrukcji (dostosowany do charakteru przeszkody),
wstepne rozwigzania konstrukcyjne w zakresie schematéw statycznych, rozpietosci i ilosci przeset,
szacunkowej dtugosci iszerokosci catkowitej, typu konstrukcji, gtownych sktadnikéw przekroju
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poprzecznego oraz sposobu odwodnienia. Przyjete w STES w/w parametry obiektéw stanowity
punkt wyjsciowy do wskaznikowego okreslenia kosztow ich budowy, a wiec w konsekwencji
(po uwzglednieniu pozostatych branz) wstepnego okre$lenia zakresu rzeczowego i finansowego
catego przedsiewziecia oraz ustalenia jego efektywnosci ekonomicznej.

Z uwagi charakter opracowania jakim jest STES, podane w zestawieniach tabelarycznych oraz w
czesci rysunkowej branzy mostowej rozwigzania konstrukcyjne nalezy traktowac, jako rozwigzania
wstepne, nie wigzace dla Wykonawcy KP. Przedstawienie szczegdtowych (ostatecznych) rozwigzan
w zakresie obiektow (z uwzglednieniem wymaganego wariantowania i w zakresie wtasciwym dla
stadium KP) jest przedmiotem niniejszego zamdwienia.

WYMAGANY ZAKRES OPRACOWANIA.

II/1. Zakres i szczegdtowosc Koncepcji Programowej (KP).

I1/1.1

I1/1.2

Warianty obiektéw.

Koncepcja Programowa ma by¢ wykonana i przestawiona dla co najmniej 2 wariantdw konstrukcji
kazdego z obiektow. Ostateczna ilos¢ wykonanych wariantdow ma by¢ jednak taka, aby zatozone
cele dokumentacji projektowej dla etapu KP zostaty osiggniete.

Wariantowanie powinno dotyczy¢ rozwiazan konstrukcyjno-materiatowych zaréwno ustrojow
nosnych (zréznicowane schematy statyczne i/lub inne ilosci/dtugosci przeset i/lub rdzne rodzaje
konstrukcji itp.) jak i podpdr (zréznicowanie posadowienia i/lub zrdznicowane schematy statyczne
dostosowywane do rozwigzan konstrukcyjnych ustrojow nosnych i/lub zréznicowane rozwigzania
konstrukcyjne itp.).

Rodzaj dopuszczonych rozwigzan konstrukcyjno-materiatowych w zakresie elementow o ktdrych
mowa powyzej zostat przedstawiony w rozdziale III. WYTYCZNE KONSTRUKCYIJNO -
MATERIALOWE.

Kazdy wariant, ktory ma by¢ uwzgledniony w opracowaniu, musi by¢ zaakceptowany przez
Zamawiajacego na podstawie wstepnych materiatdw projektowych opracowanych przez
Wykonawce.

Wymaga sie, aby poszczegolne elementy KP byly zbiezne zardwno z PFU (dokumentem
doszczegotawiajacym przede wszystkim KP) jaki i WTWiIiORB (dokumentem doszczegdtawiajagcym
przede wszystkim PFU).

Szczegobtowosc opracowan projektowych

Obiekty inzynierskie

Szczegdtowo (ostatecznie) nalezy okreslic:

0 Lokalizacje i rodzaje obiektow;

O Schemat statyczny konstrukcji obiektu;

a Parametry geometryczne przekroju ruchowego;

O Wysokosci i szerokosci skrajni;

O Wazniejsze elementy geometrii poszczegdlnych sktadnikow konstrukcji obiektow (dtugosci,
rozpietosci, wazniejsze wymiary);

o Swiatta mostow i przepustéw prowadzacych wode.

Dos¢ szczegotowo wymaga okreslenie:
0O Geometrii w planie, przekroju podtuznym i przekroju poprzecznym obiektow;
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O Konstrukcji obiektow: konstrukcji nosnej, konstrukcji podpor;

O Sposobu posadowienia podpor (w przypadku posadowienia posredniego, potwierdzony
obliczeniami wstepnymi);

0O Rodzaju materiatdw, z ktorych zbudowane bedg elementy konstrukcyjne obiektow;

Konstrukcji i materiatow urzadzen zapewniajacych statecznos$¢ potaczen korpusow drogowych

z obiektami i brzegami ciekéw wodnych obiektow statych;

Lokalizacji i rodzajow wszystkich warstw nawierzchni obiektow;

Elementdw wyposazenia technicznego;

Rodzajow odwodnien obiektow;

Lokalizacji, wymiaréw potencjalnych odbiornikéw wadd, szacunkowe wielkosci odprowadzanych

wod oraz inne elementy konstrukcyjne urzadzen odwodnieniowych obiektow.

O

| I S I )

Wstepnie:
a Pozostate

Obiekty do czasowego uzytkowania.

Dotyczy obiektow przeznaczonych do czasowego uzytkowania w trakcie realizacji robot
budowlanych (obiekty tymczasowe wykonywane na czas budowy) - w razie wystgpienia takiej
koniecznosci:

Dosc¢ szczegdtowo nalezy okreslic:

O Przebieg drog objazdowych w planie oraz typy i lokalizacje obiektow;

0 Rodzaje, usytuowanie oraz gtowne parametry geometryczne sktadnikow przekroju normalnego
wszystkich obiektéw objazdowych;

O Typy urzadzen odwadniajacych (np.: rowy otwarte, kanalizacja deszczowa);

Konstrukcje obiektow inzynierskich;

0 Lokalizacje urzadzen odwadniajgcych (odwodnienie powierzchniowe, wgtebne i kanalizacja
deszczowa), gtowne wymiary geometryczne (dlugosci, przekroje, Swiatla), szacunkowe
wielkosci odprowadzanych wod i lokalizacje odbiornikéw wod, oraz inne wazne elementy
konstrukcyjne i materiatowe.

O

Wymagania dla kolejnosci wykonywania opracowan projektowych
Realizacja dokumentacji projektowej powinna odbywac sie w nastepujacych etapach:

0 Analiza materiatow wyjsciowych, zebranie i analiza materiatéw archiwalnych oraz wykonanie
pomiardw, badan, obliczen itp.

O Opracowanie roboczych wersji KP oraz uzyskanie akceptacji Zamawiajgcego
dla proponowanych rozwigzan (w tym wariantow).

O Uzyskanie wstepnych opinii zainteresowanych stron na temat KP i uwzglednienie ich tresci w
opracowaniach projektowych.

O Opracowanie i przekazanie do odbioru KP, materiatow informacyjnych i innych opracowan
projektowych oraz wykonanie poprawek i uzupetnien wyniktych w trakcie odbioru.

O Uzyskanie zatwierdzenia KP przez Zamawiajacego (KOPI i ZOPI).

0O Ewentualne opracowanie ostatecznej wersji KP z uwzglednieniem uwarunkowan wynikiych
podczas zatwierdzania przez Zamawiajacego.

Szczegobtowe wymagania dla zawartosci opracowan projektowych

Gtownym celem jest okreslenie i uzgodnienie wszystkich obiektow budowlanych (gtéwnie ich typu,
rodzaju i konstrukcji).

Projekty poszczegdlnych obiektéw powinny by¢ wykonywane w $cistej wzajemnej koordynacji
miedzybranzowej.
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Opracowanie projektowe branzy mostowej powinno zawiera¢ nastepujace sktadniki:

O  Opis obiektow;

0 Obliczenia;

O Rysunki;

O Czesc ekonomiczna.

W opracowaniu mostowym powinny zosta¢ przedstawione wszystkie warianty dotyczace obiektow
lub ich czesci.

Ponizej przedstawiono wymagania dla poszczegdlnych sktadnikow.

Opis obiektow

Opis obiektow powinien by¢ wykonywany w niezbednym zakresie, jako uzupetnienie rysunkow i
powinien zawiera¢ m.in.:

Wstep (nazwa, lokalizacja, typ, rodzaj obiektu);

Klasa obcigzen;

Charakterystyczne parametry techniczne - geometryczne i architektoniczne obiektu;

Schemat statyczny;

Opis technologii wykonania;

Kategoria geotechniczna obiektu, warunki i sposob jego posadowienia;

Wyniki obliczen konstrukcyjnych;

Rozwigzania konstrukcyjno-materiatowe podstawowych elementéw konstrukcji obiektu;

Rozwigzania techniczno-budowlane i instalacyjne wystepujace na trasie obiektu i miejscach

charakterystycznych lub o szczegdlnym znaczeniu dla funkcjonowania obiektu albo istotne ze

wzgledow bezpieczenstwa z uwzglednieniem wymaganych stref ochronnych;

0O Wyposazenie obiektu w odwodnienie i o$wietlenie - rozwigzania i sposdb funkcjonowania,
zalozenia przyjete do obliczen instalacji oraz podstawowe wyniki tych obliczen,
z uzasadnieniem doboru, rodzaju i wielkosci urzadzen;

O Urzadzenia i obiekty infrastruktury technicznej w pasie drogowym nie zwigzane z drogq
a umieszczone w obiekcie (okreslenie wiascicieli urzadzen, warunki dopuszczenia urzadzen w
obiekcie i stosowne uzgodnienia z ich wiascicielami);

O Pozostate wyposazenie techniczne - rozwigzania techniczne i sposdb funkcjonowania

0 Dane techniczne obiektu charakteryzujace wptyw obiektu budowlanego na $rodowisko i jego
wykorzystanie oraz na zdrowie ludzi i obiekty sgsiadujace pod wzgledem rodzaju, zakresu i
wielkosci oddziatywan oraz charakterystyki przyjetych metod i urzadzen zabezpieczajacych

0 Inne uwarunkowania realizacyjne obiektu (w tym interesy osdb trzecich i sposdb ich ochrony).

0000000 0o

Obliczenia
Przedmiotem obliczen powinny by¢ m.in.:

O Wstepne, szacunkowe obliczenia konstrukcyjne przekrojow, przeset, podpor i posadowienia;
O Obliczenia hydrologiczne i hydrauliczne dla wymiarowania $wiatet mostow i przepustow;
0O Wymiarowanie urzadzen odwodnienia.

Rysunki.

Czesci rysunkowe opracowywane dla kazdego obiektu i kazdego wariantu oddzielnie, powinny
zawiera¢ m.in.:

a Plan sytuacyjny;
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O Rysunek ogolny - widok z gory (z lokalizacjg i wymiarami potencjalnych odbiornikow wad),
widok z boku, przekrdj podtuzny (z lokalizacjq i konstrukcja urzadzen zapewniajacych
stateczno$¢ potaczen korpuséw drogowych z obiektami i brzegami ciekéw wodnych),
zestawienie gtdwnych materiatow (z ktorych przewiduje sie wykonanie elementow
konstrukcyjnych obiektu).

O Przekroje poprzeczne charakterystyczne, z uwzglednieniem m.in. przekrojow ruchowych,
elementow wyposazenia technicznego, elementéw odwodnienia, konstrukcji nawierzchni strefy
przejazdowej oraz stref chodnikowych i wyniesionych poboczy technicznych

O Rysunki ogolne podpdr (z fundamentami)

0 Inne rysunki elementow obiektu oraz urzadzen wyposazenia technicznego (wg potrzeb);

Czes¢ ekonomiczna

W czesci ekonomicznej branzy mostowej przedstawione majg by¢ zestawienia wynikow obliczen
zwigzanych z kosztami realizacji obiektow inzynierskich, dla ktorych podstawg wykonania majg by¢
przede wszystkim kosztorysy zawierajace koszty robot budowlano-montazowych. Koszty te
powinny zosta¢ okreSlone z wydzieleniem wszystkich wariantow planowanego zadania
inwestycyjnego branzy mostowej.

W ramach opracowania czesci ekonomicznej wykonana ma by¢ rowniez ekonomiczna analiza
porownawcza wszystkich planowanych wariantéw budowy obiektow inzynierskich i zaproponowanie
wariantu z uwzglednieniem istotnych kryteriow wyboru takich jak w szczegolnosci:

O Koszty zadania inwestycyjnego;

0 Czas budowy;

O Koszty utrzymania w przewidywanym czasie uzytkowania obiektu.

Analiza ekonomiczna branzy inzynierskiej powinna zawiera¢ m.in.:

O Ogdlny opis wariantow,

O Metody oceny (krotka charakterystyka przyjetych metod oceny wraz z podaniem ew. zrodet
uzyskania petnych wersji);

O Kryteria oceny wariantow (wykaz przyjetych kryteriéw wraz z omdéwieniem zasad ich doboru,
przyjetych wag i powoddw ominiecia innych kryteriow);

O Zestawienie koncowych wynikow analizy dla kazdego z zatozonych kryteriow i dla kazdego
wariantu;

a Proponowany wariant najkorzystniejszy oraz uzasadnienie.

Kosztorysy

Kosztorysy nalezy wykonac stosujac zagregowane 6-cyfrowe pozycje kosztorysowe.
Kosztorysy powinny by¢ wykonywane dla wszystkich wariantow obiektow mostowych.
Kosztorysy powinny by¢ opracowaniem o charakterze opisowym z zawartosScig tabel i zestawien.

Ceny jednostkowe poszczegdlnych zagregowanych asortymentéw powinny by¢ ustalane
na podstawie aktualnych katalogoéw lub analogii do innych zadan inwestycyjnych, z uwzglednieniem
poprawek wtasnych (w celu adaptacji do warunkow planowanego zadania inwestycyjnego).

Ramowy uktad kosztoryséw dla wszystkich obiektow wchodzacych w sktad opracowania branzy
mostowej oraz ich wariantow, powinien zawiera¢ m.in.:

o Wstep:
- Opis podstaw i metod wykonywania kosztorysu (przyjete zatozenia i wskazniki cenowe do
kosztorysowania, poziom cen)
- Zatozenia wyjsciowe do kosztorysowania (uzgodnione z Zamawiajacym).

O Przedmiar robot.
Przedmiar robot powinien zawiera¢ wykaz robot w kolejnosci ich wykonania zawierajacy
zestawienia iloSciowe, wykonany w nastepujacym ukladzie: Lp., element rozliczeniowy,
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podstawa obliczen ilosciowych (nazwa i nr projektu, rysunku, zestawienia, obliczenia, itp.),
opis robot i obliczenie ich ilosci, jednostki miary robot, ilos¢ robot. Przedmiar robot powinien
zawierac oprocz robdt zasadniczych takze roboty przygotowawcze (obejmujace np.: wycinke
zieleni, rozbiorki itp.).

Przedmiar robdt nalezy traktowac jako gtéwny, wyjsciowy element do sporzadzenia
kosztorysu.

0 Kosztorys obiektu.
Kosztorys powinien by¢ sporzadzony w formie tabeli zawierajacej zagregowane elementy
rozliczeniowe, w nastepujacym uktadzie: Lp. elementu, podstawa ustalenia nakfadu
rzeczowego lub cen jednostkowych, nr pozycji przedmiaru lub innego zestawienia, nazwa i ew.
numer elementu rozliczeniowego, jednostka miary, ilos¢, cena jednostkowa, cena za element
rozliczeniowy.

Zbiorcze zestawienie kosztow (w tym rekomendowanych).

Czes¢ ekonomiczng branzy mostowej powinna zamykaC tabela wartosci robdt dotyczacych
obiektow inzynierskich (mostéw, wiaduktdw, estakad, podziemnych przej$¢ dla pieszych,
przepustow, konstrukcji oporowych), z wydzielong czescig obejmujaca przejscia dla zwierzat.
Nalezy jednoznacznie wydzieli¢ zbiorcze zestawienie kosztow obiektow inzynierskich wg wariantow
konstrukcji rekomendowanych przez Wykonawce.

I1/2. Program funkcjonalno-uzytkowy (PFU)
oraz Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru Robdt Budowlanych (WTWiORB)

Przy sporzadzaniu PFU oraz WTWiORB Wykonawca zobowigzany jest uwzglednia¢ wymagania
okreslone w rozdziale III. WYTYCZNE KONSTRUKCYINO - MATERIALOWE.

Program funkcjonalno-uzytkowy nalezy opracowa zgodnie =z wymaganiami zapisow
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dn. 02.09.2004 r. w sprawie szczegdtowego zakresu
i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét
budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego. (Dz.U. z dn. 16.09.2004 r. Nr 202,
p0z.2072 z p6z. zm.).

W ramach czesci opisowej (PFU), poza elementami wskazanymi w Rozporzadzeniu, nalezy
opracowa¢ dodatkowo Szczegotowe specyfikacje techniczne wykonania i odbioru prac projektowych
(SST_PP) - w zakresie projektu budowlanego oraz projektéw wykonawczych. Szczegdtowe
specyfikacje techniczne wykonania i odbioru prac projektowych, nalezy opracowa¢ w oparciu o
Zarzadzenie Nr 17 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dn. 11.05.2009 r. w
sprawie stadiow i skiadu dokumentacji projektowej dla drég i mostéow w fazie przygotowania
zadan.

Program funkcjonalno-uzytkowy powinien rdwniez zawiera¢ album rysunkowy rozwigzan
katalogowych (powtarzalnych) szeregu detali mostowych, obejmujacych m.in.: wszelkie
uszczelnienia, kotwienia elementéw konstrukcyjnych, rozwigzania dylatacji, osadzenie i kotwienie
kraweznikow, tozysk, elementéw odwodnienia (wpustow, saczkow, drendw), barier, balustrad oraz
ekranéw, konstrukcji balustrad, ekrandw przeciwporazeniowych, ksztattu kap chodnikowych
i wyniesionych poboczy technicznych, rodzaju i zakresu poszczegdlnych typow izolacji przeciw
wilgotnosciowych (iich zakonczen), mat drenazowych, dylatacji roboczych elementow
monolitycznych, elementéw umocnien stozkéw i skarp, schoddw skarpowych, sposobu umocnien
linii brzegowych ciekéw wodnych itp.

Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru Robot Budowlanych (WTWiORB) branzy mostowej
powinny by¢ sporzadzone na postawie aktualnie obowigzujacych ogdlnych specyfikacji technicznych
wydanych przez Generalng Dyrekcje Drdg Krajowych i Autostrad dla robdt drogowych i mostowych,
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aktualnie obowiazujacych norm, przepisow i wytycznych dla robot mostowych oraz w oparciu o
wytyczne Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 02.09.2004 r. w sprawie szczegotowego
zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robdt
budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (Dz.U. Nr 202, poz. 2072 z dnia 16.09.2004
r.).

WTWIiORB branzy mostowej powinny zostac sporzadzone w uktadzie sze$ciopunktowym.

Ramowy uktad WTWiORB powinien zosta¢ oparty na ponizszym schemacie:

CZES(’: DROGOWA (dot. elementéw drogowych w bezposrednim sasiedztwie obiektu)

D-03.00.00. ODWODNIENIE KORPUSU DROGOWEGO
D-03.03.00. Przepusty

Dot. przepustéw i przejé¢ dla zwierzat matych i ptazéw o $rednicy = 1,5 m.
D-05.00.00. NAWIERZCHNIE

D-05.03.00. Nawierzchnie twarde ulepszone

Dot. wszystkich warstw nawierzchniowych strefy przejazdowej obiektdw mostowych
oraz nawierzchnio-izolacji stref chodnikowych i wyniesionych poboczy technicznych.

D-07.00.00. URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU NA DOJAZDACH
Dot. przede wszystkim barier ochronnych, ogrodzen i balustrad
D-08.00.00. ELEMENTY ULICY NA DOJAZDACH

Dot. kraweznikéw kamiennych oraz chodnikdw wykonywanych na dtugosci skrzydet
przyczotkowych

CZESC MOSTOWA

M-11.00.00. FUNDAMENTOWANIE
M-11.01.00. Roboty ziemne

Dot. wszelkich wykopow, zasypek, wymiany gruntéow, wzmocnienia posadowienia.
M-11.02.00. Pale fundamentowe wbijane
M-11.03.00. Pale fundamentowe wielkosrednicowe
M-11.05.00. Scianki szczelne

M-12.00.00. ZBROJENIE
M-12.01.00. Stal zbrojeniowa
M-12.02.00. Ciegna sprezajace
M-13.00.00. BETON

M-13.01.00. Beton konstrukcyjny

Dot. betonéw fundamentdw, ptyt przejsciowych, podpdr, ustrojéw nosnych,
kap chodnikowych i wyniesionych poboczy technicznych, betonéw polimerowych,
$cian oporowych, elementdw drugorzednych itp.

M-13.02.00. Beton niekonstrukcyjny
Dot. betondw klasy ponizej B25
M-13.03.00. Prefabrykaty betonowe

Dot. m.in. prefabrykatéw sprezonych ustrojéw nos$nych, prefabrykatéw betonowych
murow oporowych, polimerobetonowych desek gzymsowych itp.

M-14.00.00. KONSTRUKCJE STALOWE

Dot. konstrukcji stalowych ustrojow niosacych i podpor obiektow mostowych,
tacznikéw zespalajacych, stalowych elementéw drugorzednych.
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M-14.02.00. Zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji stalowych
M-15.00.00. IZOLACJA
M-15.01.00. Izolacja cienka

Dot. powtok ochronnych zasypywanych elementéw betonowych oraz powtok ochronnych
odkrytych (widocznych) powierzchni betonowych

M-15.02.00. Izolacja gruba

Dot. izolacji ptyt pomostowych, izolacji tylnych $cian przyczdtkéw i skrzydet
przyczdtkowych, izolacji ptyt przejsciowych

M-16.00.00. ODWODNIENIE

Dot. m.in. wpustow, rur spustowych, saczkow, wszelkich drenazy, sciekow skarpowych,
Sciekéw odwodnieniowych, przeciwspadkéw przykraweznikowych, warstw filtracyjnych,
kanalizacji deszczowych podwieszonych do obiektéw oraz kanalizacji pod obiektami
(obejmujacych studnie, przykanaliki, separatory itp.)

M-17.00.00. LOZYSKA
M-18.00.00. URZADZENIA DYLATACYINE
M-19.00.00. ELEMENTY ZABEZPIECZAJACE

Dot. kraweznikdéw mostowych, barier ochronnych, balustrad, zabezpieczen
przeciwporazeniowych oraz przeciwhatasowych.

M-20.00.00. INNE ROBOTY MOSTOWE

M-20.01.00. Roboty rozne.

Dot. umocnien stozkow i skarp oraz linii brzegowych ciekéw wodnych, schodow
skarpowych, wszelkich iniekcji, instalacji urzadzen obcych, uszczelnienia wszelkich
szczelin, kotew talerzowych kotwiacych kapy chodnikowe, konstrukcji oporowych z
gruntu zbrojonego itp.

M-20.02.00. Roboty inne.

Dot. np. prébnego obcigzenia obiektu mostowego

Przedstawiona lista gtownych rozdziatdw WTWIORB nie wyklucza koniecznosci wykonania innych
WTWIiORB, niezbednych dla wtasciwej realizacji wymaganych (przewidywanych) robdt objetych
inwestycjq.

II/3. Badania geotechniczne podtoza.

Zakres oraz sposob wykonania Projektu Robot Geologicznych, Dokumentacji Geologiczno-
Inzynierskiej, Dokumentacji Hydrogeologicznej oraz Geotechniczne Warunki Posadowienia Obiektow
Budowlanych zostaty przedstawione w Specyfikacji P-40.00.

II/4. Materiaty geodezyjne

Plany sytuacyjne opracowywane na potrzeby branzy mostowej powinny zosta¢ zrealizowane
w oparciu o materiaty geodezyjne spetniajace wymagania okreslone w Specyfikacji P-30.10 Aktualizacja

mapy.

III.  WYTYCZNE KONSTRUKCYINO-MATERIALOWE.

Wytyczne konstrukcyjno-materiatowe w zakresie branzy mostowej wymagajace uwzglednienia
przez Wykonawce w trakcie sporzadzenia KP, PFU oraz WTWiORB przedstawiono ponizej.
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Uwaga:

Opis ponizszych wymagan w stosunku do przedmiotu zamdwienia branzy mostowej (obejmujacy
warunki projektowania i wykonania poszczegélnych obiektow budowlanych odniesione do
charakterystycznych elementéw konstrukcyjnych) Wykonawca zobowigzany jest uwzglednic
(chyba, ze Zamawiajacy postanowi inaczej) przy sporzadzaniu Koncepcji Programowej (KP),
Programu funkcjonalno-uzytkowego (PFU), Warunkéw Wykonania i Odbioru Roboét Budowlanych
(WWIiORB) oraz Katalogu detali mostowych (KDM).

Zamawiajacy na kazdym etapie projektowania (ale przed ostatecznym zatwierdzeniem
rozwigzan projektowych) moze dokonac¢ zmian w opisanych ponizej, wyjsciowych wymaganiach
technicznych dla rozwigzan konstrukcyjno-materiatowych obiektéw mostowych.
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1. WYMAGANIA PODSTAWOWE

Obiekty nalezy projektowa¢ na podstawie warunkdw technicznych majac na uwadze
minimalizacje kosztéw utrzymania.

Obiekty nalezy dostosowa¢ pod wzgledem architektonicznym do otaczajacej zabudowy,
wkomponowujac w otaczajacy krajobraz i w sposdb wspotgrajacy z nim. Obiekty powinny
nawigzywac swojg konstrukcja, forma, ksztattem, architekturg lub jej elementami do innych
obiektow architektonicznych znajdujacych sie w tej samej przestrzeni badz w jej sasiedztwie.
Obiekty powinny charakteryzowac sie czytelnym (zrozumiatym) uktadem konstrukcyjnym,
z jasnym podziatem na czesci sktadowe, odpowiadajacym okreslonym zadaniom technicznym.
Obiekt powinien mie¢ odpowiednio dobrane proporcje i uporzadkowane linie.

Ostateczna forma powinna powodowac pozytywne odczucia odbioru estetycznego obiektu.
Elementy wyposazenia obiektu i drogi nalezy umieszcza¢ w obrysie konstrukcji obiektu,
natomiast wszystkie elementy urzadzen obcych nalezy realizowaé poprzez przewierty sterowane
w odlegtosci min. 5,0 m od krawedzi obiektu.

Nalezy przyja¢ witasciwa lokalizacje oraz dobra¢ optymalne parametry techniczne
dla poszczegdlnych obiektow.

W przypadku obiektow inzynierskich petnigcych funkcje przejs¢ dla zwierzat wymaga sie, zeby
lokalizacja oraz parametry techniczne spetniaty, co najmniej wymagania okre$lone w decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach, a w szczegdlnosci parametrow dotyczacych wysokosci,
szerokos$ci oraz wspotczynnika ciasnoty wzglednej w zaleznosci od rodzaju przejscia.

1.1. Wymagania dotyczace schematoéw statycznych obiektéw mostowych

« Wymaga sie, aby obiekty jednoprzestowe projektowane byty, jako ustroje ramowe
(rozwigzanie preferowane), pétramowe lub tukowe.

. Obiekty wieloprzestowe nalezy projektowaé¢ o schemacie statycznym belki ciggtej
lub o schemacie ramownicowym.

« Uciaglenie ustrojéw wieloprzestowych powinno by¢ projektowane, jako petne. Nie dopuszcza
sie projektowania uciaglenia tzw. pozornego, tj. tylko poprzez ptyte pomostowa.

. Nie dopuszcza sie stosowania przeset zawieszonych jak i konstrukcji wstegowych. Wyklucza
sie rdwniez obiekty integralne betonowe o dtugosci >60 m i integralne stalowe o dtugosci
>40 m.

1.2. Wymagania dotyczace doboru rozpietosci przeset i sytuowania podpor obiektéow
nad droga gtowna (S6) oraz obiektow w ciagu drogi gtownej.

«  Skrajnie poziome powinny by¢ zgodne z wymaganiami dla drog, z zastrzezeniem, aby lica

$cian czotowych przyczotkow byty usytuowane nie blizej niz:

- 6,0 m od krawedzi obrysu skrajni ruchu drogowego dla wiaduktow nad trasg gtdwna,

- 4,0 m od krawedzi obrysu skrajni ruchu drogowego dla wiaduktow w ciggu trasy
gtownej

- 2,0 m od krawedzi obrysu skrajni ruchu pieszego i/lub rowerowego
dla wiaduktow w ciggu trasy gtdwnej

Bez wzgledu na powyzsze wymagania, w kazdym przypadku, minimalna odlegto$¢ pomiedzy

obrysem skrajni a licem podpory skrajnej powinna umozliwi¢ wybudowanie pod kazdym

przestem, ktérego wymodg dotyczy, co najmniej poziomej opaski szer. 1,0 m przy Scianie

kazdego z przyczo6tkdéw oraz (w zaleznosci od potrzeb):

- skarp o pochyleniu 1:1,5 taczacych opaski przyobiektowe (o ktorych mowa powyzej)
Zz poziomem terenu,

- otwartego rowu® odwodnieniowego ze skarpami o pochyleniu 1:1,5
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drogowej bariery ochronnej o tak dobranej szerokoséci pracujacej, aby nie mozliwe byto

wyjechanie poza krawedz korony drogi (przebiegajacej pod obiektem) pojazdu

przewidzianego do badan zgodnie z PN-EN 1317 dla poziomu powstrzymywania co

najmniej H2

D' Dla obiektéw dwuprzestowych, w przypadku niekorzystnego uktadu/przebiegu rowdéw
odwadniajacych (wymuszajacych nadmierne wydtuzenie przesta przebiegajacego nad
rowem, a tym samym niepotrzebnego wydtuzenia przesta drugiego), dopuszcza sie
wykonanie pod wiaduktem rowu zamknietego z wykorzystaniem rur GRP o Srednicy
nie mniejszej niz 0,8m. Obrdébke w strefie wlotu i wylotu rury nalezy wykonac
zgodnie z wymaganiami pkt. 4. Dtugos¢ wbudowywanej rury powinna zosta¢ tak
dobrana, aby pomiedzy jej wlotem/wylotem a konstrukcjg podpory (czy i/lub skarpy
przyobiektowej) mozliwy byt przejazd ciagnika wyposazonego w kosiarke do trawy.

. Dla obiektu 2-przestowego wymaga sie, aby:

filar wiaduktu usytuowany byt w sSrodku pasa dzielagcego, jezeli nie spowoduje to
ograniczenia widocznosci;

lica écian czotowych przyczétkow lub krawedzie podstaw stozkéw nasypu pod obiektem
usytuowane byly min. 1,0 m od ogrodzen drogi ekspresowej

przesta projektowane byty o rownych rozpietosciach teoretycznych.

. Dla obiektu 4-przestowego wymaga sie, aby:

filar Srodkowy wiaduktu usytuowany byt w srodku pasa dzielgcego, jezeli nie spowoduje
to ograniczenia widocznosci;

pozostate filary usytuowane byty za linig rowéw z zachowaniem min. 0,5 m odlegtosci
lica filara do krawedzi przeciwskarpy rowu;

lica $cian czotowych przyczétkéw lub krawedzie podstaw stozkdow nasypu pod obiektem
usytuowane byly min. 1 m od ogrodzen autostrady;

przesta $rodkowe projektowane byly o réwnych rozpietosciach teoretycznych.

1.3. Wymagania dotyczace parametrow przekrojow ruchowych na drogowych

obiektach

Wymaga sie, aby drogowe obiekty posiadaty:

« Jezdnie stanowigce kontynuacje drogi przed i za obiektem. Ponadto dla wszystkich obiektow
projektowanych w ciggu drogi ekspresowej jezdnia powinna by¢ dostosowana do stanu
docelowego, tzn. powinna posiada¢ docelowg liczbe pasdéw ruchu dla kazdego kierunku
ruchu,

. Pobocza w postaci:

pasa awaryjnego lub

pobocza utwardzonego lub

opaski zewnetrznej lub

pobocza technicznego wyniesionego.

« W zaleznosci od potrzeb - pas dzielagcy, chodniki, $ciezki rowerowe, pas wedrowki zwierzat
- zgodnie z wymaganiami decyzji sSrodowiskowej.
« Urzadzenia zapewniajace dostep do obiektdéw inzynierskich w celach utrzymaniowych.

Nie dopuszcza sie zmniejszenia parametrow drogi na obiekcie w stosunku do parametréw
przekroju drogi na dojazdach. Okreslajac rozpietosci przeset obiektéw nad drogg ekspresowgq
i szerokosci jezdni pod nimi nalezy przeprowadzi¢ analize widocznosci.

1.4. Wymagania dotyczace nosnosci i trwatosci drogowych obiektéw
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Wymaga sie, aby drogowe obiekty mostowe:

« W cigqgu drogi ekspresowe]j zostaty zaprojektowane na klase obcigzenia A, w tym pomosty
obiektow mostowych powinny by¢ dodatkowo zaprojektowane na obcigzenie pojazdem
specjalnym STANAG 2021 klasy 150, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz.
735, z pozn., zm.);”

« W ciggu drdg krajowych i wojewodzkich byty zaprojektowane na klase obcigzenia A, w tym
pomosty obiektéw mostowych powinny by¢ dodatkowo zaprojektowane na obcigzenie
pojazdem specjalnym STANAG 2021 klasy 150, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r. w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63,
poz. 735, z pézn. zm.);

« W ciggu drog powiatowych i gminnych byly zaprojektowane zgodnie z klasg techniczng
drogi, ale nie mniej niz na klase obcigzenia B, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r. w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63,
poz. 735, z pézn. zm.);

« W ciggu korytarza migracyjnego zwierzat (przejscia nad droga ekspresowg) byly
zaprojektowane na klase obcigzenia C, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz.
735, z p6zn. zm.) w uktadzie podstawowym

« Usytuowane nad jezdnig gtdwng drogi ekspresowej oraz nad drogami krajowymi
i wojewodzkimi, pod ktorymi skrajnia pionowa bedzie mniejsza niz 5,0 m, byly
zaprojektowane z uwzglednieniem obcigzenia pochodzacego od uderzenia bocznego
w dzwigar gtéwny sitg pozioma o wielkosci 500 kN w uktadzie wyjatkowym, przytozong w
najbardziej niekorzystnym miejscu. Jezeli skrajnia pionowa bedzie wieksza lub rowna 6,0 m
wartosc¢ sity poziomej rowna jest 0 kN. Dla skrajni pionowej w zakresie 5,0+6,0m — wartos¢
sity poziomej nalezy interpolowac liniowo.”

Ponadto:

Wymaga sie, aby Wykonawca sporzadzajac PFU (w tym Specyfikacje na projektowanie) dokonat
zapisu, ze dla kazdego obiektu mostowego usytuowanego w ciggu drogi publicznej nalezy
wyznaczy¢ klase obcigzenia zgodnie z wojskowa klasyfikacjg obcigzenia obiektow mostowych
zwang klasg MLC. Wyznaczenie klasy MLC nalezy wykona¢ zgodnie z zasadami i metodykg
zawartg w zataczniku do zarzadzenia nr 38 Ministra Infrastruktury z dnia 26 pazdziernika 2010
roku, w sprawie wyznaczania wojskowej klasyfikacji obcigzen obiektow mostowych
usytuowanych w ciggach drdég publicznych.

Rezultatem przeprowadzonych obliczen statyczno-wytrzymatosciowych powinno by¢ okreslenie
maksymalnej klasy MLC dla nastepujacych przypadkow ruchu pojazdéw wojskowych po obiekcie
mostowym:

« ruch jednokierunkowy kolumny pojazdow kotowych;

«  ruch dwukierunkowy kolumn pojazdow kotowych;

« ruch jednokierunkowy kolumny pojazdéw gasienicowych;

»  ruch dwukierunkowy kolumn pojazdéw ggsienicowych.

Wymaga sie, aby obiekty w ciggu podstawowej sieci drog publicznych objetych przygotowaniami
obronnymi (PSDP) oraz w ciggu uzupetniajacej sieci drég publicznych objetej przygotowaniami
obronnymi (USDP) posiadaty minimalng klase nos$nosci MLC 150/100 (Zatacznik do Zarzadzenia
nr 11 Ministra Infrastruktury z dnia 4 Ilutego 2008 r.). W przypadku przedmiotowego
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zamowienia dotyczy to wszystkich obiektow w ciaggu drogi ekspresowej oraz dodatkowo
obiektow weztowych.

Jezeli chodzi o trwato$¢, to wymaga sie, aby okres uzytkowania poszczegdlnych elementéw
obiektu inzynierskiego spetniat wymagania okreslone w rozporzadzeniu Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (D.U. nr 63 poz. 735 z pdzn. zm.
§153.2).

Dobierajac klase betonu wbudowywanego w elementy konstrukcyjne obiektéw inzynierskich
objetych zamoéwieniem nalezy uwzgledni¢ nastepujace klasy ekspozycji poszczegdlnych
elementéw przedmiotowych obiektow:

Element konstrukcyjny Kljvza pv,szg,f,y;;a;?f ° L(VIgals;aN?IE;pgcz)éfJI
Beton ustroju nosnego C35/45 (B40), C50/60 (B60) XC4+XD3+XF4
Beton fundamentéw C30/37 (B35) XC4+XD1+XF4
Beton podpér C30/37 (B35) XC4+XD3+XF4

2. WYMAGANIA DOTYCZACE ROZWIAZAN KONSTRUKCYJINYCH.

Obiekty nalezy zaprojektowac¢ zgodnie z ogdlnym opisem przedmiotu zamodwienia w sposob
spefniajacy ponizsze wymagania.

2.1. Rozwigzania budowlano-konstrukcyjne

« Parametry obiektow takie jak dtugos¢ i szeroko$¢ nalezy okreslic na podstawie
zaprojektowanej czesci drogowej, traktujac wymagania zawarte w nich oraz zawarte

w Rozporzadzeniu z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim

powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz.

735, z pdézn. zm.), jako standardy minimalne, z uwzglednieniem wymagan decyzji

o Srodowiskowych uwarunkowaniach dotyczacych przejs¢ dla zwierzat. Inne parametry

obiektow okreslone w opisie przedmiotu zamowienia (OPZ) i materiatach przywotanych

w OPZ (np. w decyzji Srodowiskowej) nalezy rowniez traktowac, jak wymagania minimalne.

Pozostate parametry sq dowolne w zakresie obowigzujgcego prawa.

* Minimalne skrajnie pionowe:

- dla drogi ekspresowej i jej tacznic skrajnia powinna mie¢ min. 5m;

- dla pozostatych drog wysokosci skrajni nalezy zwiekszy¢ o 20,0 cm w stosunku
do skrajni wymaganej zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430, z p6zn. zm.).

2.2. Konstrukcja nosna przeset - wymagania ogdine

Obiekty mostowe nalezy projektowaé w jednej z ponizszych konstrukcji:
«  Zelbetowej belkowej lub ptytowej;

+ Kablobetonowej belkowej lub ptytowej;

«  Strunobetonowej belkowej lub ptytowej;

+  Zespolonej (stalowo-betonowej).
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Rozwigzania konstrukcji przesta powinny uwzglednia¢ nastepujgce minimalne wymagania dla
zastosowanych podstawowych materiatow:

Dla projektowanych konstrukcji zelbetowych:

— klasa betonu: .....ovviiiiiiiiii min. C30/37

- klasa stali zbrojeniowej: ............... A-IIIN (klasa ciggliwosci C);
Dla projektowanych konstrukcji strunobetonowych:

— klasa betonu: ....cvviiiiiiiiin min. C35/45;

- klasa stali zbrojeniowej: ............... A-IIIN (klasa ciggliwosci C);
- belki prefabrykowane: .................. beton min. C35/45;

stal A-I (St3S-b) - dla hakéw montazowych,
stal A-II lub A-III - pozostate zbrojenie
(w tym np. zbrojenie na s$cinanie)
= SPIEZENI . ittt siedmiodrutowe liny o $rednicy od 15,2mm do
15,7mm wykonane ze stali
o wytrzymatosci charakterystycznej na rozcigganie

1860 MPa;
Dla projektowanych konstrukcji z betonu sprezonego:
- klasa betonu: ..o min. C35/45;
- klasa stali zbrojeniowej: ............... A-IIIN (klasa ciggliwosci C);
- kable sprezajace: ........oeiiiiiiinnn. siedmiodrutowe liny o $rednicy 15,7mm

wykonane ze stali o wytrzymatosci
charakterystycznej na rozcigganie

1860 MPa
Dla projektowanych konstrukcji zespolonych (stalowo-betonowych):
— klasa betonu: ....covviiiiiiiiine min. C30/37
- klasa stali zbrojeniowej: ............... A-IIIN (klasa ciggliwosci C);

- gatunek stali konstrukcyjnej dla elementéow gtéwnych (dzwigaréw) - S355 12

Zastosowany beton powinien spetnia¢ nastepujace wymagania:

Nasigkliwos¢ zastosowanego betonu, okreslona utamkiem masowym nie moze by¢ wieksza
od 5%;

Stopien wodoszczelnosci betonu nie moze by¢ nizszy od WS8;

Stopien mrozoodpornosci betonu nie moze by¢ mniejszy niz F150 dla elementéw
wykonanych z betonu monolitycznego oraz w elementach prefabrykowanych.

2.3. Konstrukcja nosna przesel - wymagania szczegotowe

Minimalne grubosci monolitycznych ptyt pomostéw powinny wynosic:

- 24 cm dla obiektow drogowych

- 30 cm dla obiektow kolejowych

- 21 cm dla obiektow dla pieszych

Ustroje nosne wieloprzestowe nalezy projektowad, jako konstrukcje ciagte bezprzegubowe,
oparte na podporach na 1 rzedzie tozysk.

Konstrukcje belkowe nalezy projektowaé z co najmniej poprzecznicami podporowymi
umozliwiajgcymi rektyfikacje i wymiane tozysk.

W strefie odwodnienia liniowego obiektow z ustrojami nosnymi z belek prefabrykowanych
typu ,Kujan” wykonstruowa¢ w prefabrykowanej ptycie pomostu ustroju nosnego
odpowiednio szerokie wneki na osadzenie elementéw odwodnieniowych tj. rur ostonowych
na przeprowadzenie rur spustowych sgczkéw i wpustdw oraz na przeprowadzenie
odwodnieniowych kolektoréw zbiorczych.
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. Dla sytuacji opisanej w punkcie poprzednim lub z uwagi na poszerzone wsporniki, skrajne
i/lub ,przyodwodnieniowe” belki obiektéw o ustrojach niosgcych z belek prefabrykowanych
typu ,Kujan” nalezy zaprojektowac indywidualnie (dotyczy wielkosci sprezenia, ksztattu itp.)

. Prefabrykowane belki o nietypowych dtugosciach nalezy zaprojektowac indywidualnie ze
szczegdlnym uwzglednieniem stref przypodporowych dla uktadéw ramowych

« W strefie zakonczenia ptyt pomostowych obiektéw wyposazonych w urzadzenia dylatacyjne,
nalezy wykonstruowac¢ na etapie betonowania ptyty pomostu (od projektowanej linii
utozenia drenazu poprzecznego w strone urzadzenia dylatacyjnego) stosowny
przeciwspadek, czyli przydylatacyjne wyniesienie (ponad linie cieku) krawedzi betonowego
pomostu. Nachylenie przeciwspadku powinno wynika¢ ze spadku podtuznego ptyty pomostu
oraz odlegtosci linii odwodnienia od krawedzi elementdw urzadzenia dylatacyjnego.

«  Wsporniki podchodnikowe w strefach zakonczen przeset skrajnych zaprojektowa¢ w sposdb
umozliwiajacy osadzenie urzadzen dylatacyjnych. Nie dopuszcza sie, aby pozostawione
fragmenty wspornikdw na osadzenie urzadzen dylatacyjnych obejmowaty catg grubosé
wspornikow. Minimalna grubos¢ wspornika pod pozostawiang wnekg dylatacyjna nie moze
by¢ mniejsza niz 15 cm.

2.4. Posadowienie. Wymagania ogodlne

«  Wybdr sposobu posadowienia obiektu powinien wynika¢ z dokumentacji geotechnicznej,
zgodnie z przepisami ustawy z dnia 7 lipca 1997 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2013 r. poz.
1409, z pdézn. zm.) oraz rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i GospodarKki
Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 w sprawie ustalania geotechnicznych warunkow
posadowienia obiektow budowlanych (Dz. U. poz. 463).

« Wymaga sie, aby obiekty byly posadowione w sposéb:

- bezposredni, na tawach lub ptytach fundamentowych (z ewentualng wymiang gruntow)
lub
- posredni, na palach fundamentowych.

« W przypadku wyboru posadowienia bezposredniego obiektu, tawy lub ptyty fundamentowe
nalezy wykona¢ na gruncie rodzimym. W przypadku koniecznos$ci wzmocnienia podtoza
gruntowego przy posadowieniu bezposrednim technologia wykonania takiego wzmocnienia
powinna uzyska¢ akceptacje Inzyniera pod katem zgodnosci z przepisami obowigzujgcego
prawa i PFU.

. Prébne obcigzenia pali nalezy wykona¢ metodq statyczng - zgodnie z normg
PN-83/B- 02482. Ilos¢ pali prébnie obcigzanych nie moze by¢ mniejsza niz 1 pal na kazdy
fundament podpory, a w przypadku dylatowania fundamentu - 1 pal na kazdy wydzielony
dylatacjg fragment fundamentu podpory. Prébne obcigzenia pali nalezy wykona¢ stosownie
do rodzaju pali i rodzaju gruntu, co najmniej 30 dni po ich wykonaniu z wyjatkiem pali
przemieszczeniowych w szczegdlnych przypadkach. Pale te wbite w nawodnione piaski
drobne, pylaste oraz gliniaste nalezy obcigzy¢ co najmniej po 20 dniach, a wbite w grunty
niespoiste co najmniej po 4 dniach.

. Niezaleznie od przyjetej metodyki obliczania pali, w przypadku, gdy w fundamencie podpory
zaprojektowano 15 lub wiecej pali, nalezy wykonac¢ probne obcigzenie jednego z pierwszych
5 pali i na tej podstawie zweryfikowac¢ parametry obliczeniowe fundamentu.

« W przypadku, gdy w dokumentacji projektowej Wykonawcy zostanie wskazany konkretny
pal do probnego obcigzenia statycznego to wymaga sie dodatkowo wykonania prébnego
obcigzenia dynamicznego pali wskazanych przez Inspektora Nadzoru w ilosci minimum 2
pale na podpore. W trakcie gtebienia i betonowania pali wierconych oraz w trakcie
zagtebiania pali przemieszczeniowych (czyli prefabrykowanych wbijanych) niezbedna jest
obecno$¢ kompetentnego inzyniera odpowiedzialnego za roboty palowe (moze byc¢ to
kierownik robot palowych lub wskazany przez niego odpowiednio przeszkolony inzynier -
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osoby kompetentne w technologii wykonywania pali oraz w ocenie ,in situ” gruntow i
zachowania sie sprzetu). W trakcie wydobywania gruntédw podczas wykonywania pali
wierconych niezbedna jest obecno$¢ geotechnika Wykonawcy - osoby kompetentnej do
oceny zgodnosci rodzaju gruntow wydobywanych podczas wiercen z gruntami zatozonymi w
projekcie

W przyjetych rozwigzaniach technicznych posadowienia nalezy uwzgledni¢ nastepujace
minimalne wymagania dla zastosowanych podstawowych materiatow:
. Dla projektowanego posadowienia bezposredniego na fawach lub ptytach fundamentowych:
- klasa betonu: ....ccociiiiiiiiiinn min. C30/37;
- klasa stali zbrojeniowej: ............... A-IIIN (klasa ciggliwosci C);
. Dla projektowanego posadowienia posredniego na palach fundamentowych:
- oczepy palowe:

> klasa betonu: .......oviiiiiiiiennn min. C30/37;

» klasa stali zbrojeniowej: ......... A-IIIN (klasa cigagliwosci C);
- pale wykonywane w technologii wiercenia:

> klasa betonu: .......oiiiiiiiiiennn. min. C25/30;

» klasa stali zbrojeniowej: ......... A-IIIN (klasa cigagliwosci C);
- pale wykonywane w technologii wbijania:

> klasa betonu: .......oviiiiiiiiennn min. C40/50;

» klasa stali zbrojeniowej: ......... A-IIIN (klasa cigagliwosci C);

Beton zastosowany do wykonania taw lub ptyt fundamentowych oraz do wykonania oczepdéw

palowych powinien spetnia¢ nastepujace wymagania:

« Nasigkliwo$¢ zastosowanego betonu, okreslona utamkiem masowym nie moze by¢ wieksza
od 5%;

«  Stopien wodoszczelnosci betonu nie moze by¢ nizszy od WS8;

«  Stopien mrozoodpornosci betonu nie moze by¢ mniejszy niz F150.

Beton zastosowany do wykonania warstw wyréwnawczych pod elementy monolityczne
fundamentdw powinien spetnia¢ nastepujace wymagania:
. Klasa betonu - min. C12/15 lub C16/20
To, jaka klase betonu niekonstrukcyjnego zastosowac (czy C12/15 czy C16/20) uzalezni¢
nalezy od miejsca jego wbudowania w stosunku do gtebokosci strefy przemarzania gruntu:
- beton klasy C12/15 nalezy wbudowywac¢ w warstwy wyrownawcze zlokalizowane
ponizej strefy przemarzania gruntu,
- beton klasy C16/20 nalezy wbudowywac¢ w warstwy wyrownawcze zlokalizowane
w zasiegu strefy przemarzania gruntu.

2.5. Posadowienie - wymagania szczegotowe

. Mosty nalezy wykona¢ na fundamentach posrednich. Dopuszcza sie zastosowanie
fundamentdéw bezposrednich zespolonych trwale ze stalowa sScianka szczelng wykonang
wokot fundamentu, zagtebiong min. 3 m ponizej obliczonej gtebokosci rozmycia. Dno cieku
wokot fundamentu podpory powinno by¢ umocnione (np. materacem siatkowo-kamiennym)
w sposob odpowiedni do przewidywanego zagrozenia

«  Wierzch fundamentu, ktéry znajduje sie w obrysie jezdni nie moze by¢ usytuowany ptycej
niz 1,2 m od poziomu nawierzchni jezdni.

Ponadto w takich przypadkach nalezy pod konstrukcjg drogi, nad krawedzig fundamentu,
utozy¢ geosyntetyk (geosiatke ptaskg lub komdrkowg). Rodzaj i zasieg geosyntetyku nalezy
dobra¢ stosownie do zagtebienia krawedzi fundamentu pod jezdnig. Od strony podpory
geosyntetyk ma pokrywac sie z obrysem jezdni, ale jego krawedZ nie moze byc¢ blizej
krawedzi fundamentu niz 2 m. Pozostate krawedzie geosyntetyku nie mogag byc¢ blizej
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krawedzi fundamentu niz 3 m. Geosyntetyk wystajacy poza obrys fundamentu ma opadaé¢ w
dot w pochyleniu 10-12%.

«  Wierzch fundamentu nalezy przykry¢ warstwg gruntu lub obrukowania o grubosci co
najmniej 15 cm.

«  Wierzch fundamentu konstrukcji inzynierskiej nalezy uksztattowaé ze spadkiem minimum
3%, w celu utatwienia sptywu wody z jego powierzchni.

+  Glowice pali formowanych w gruncie oraz pali prefabrykowanych po ich rozkuciu powinny
znajdowac sie 5 - 6 cm nad spodem tawy fundamentowej;

« W przypadku wymiany gruntu pod fundamentami obiektéw inzynierskich na grunt
niespoisty - nalezy zastosowaé geowtdknine separacyjng, jezeli podtoze jest z gruntéow
spoistych.

« Spod fundamentu (spdd stop pali, spéd kolumn wzmacniajgcych grunt itp.) powinien
znajdowac sie powyzej poziomu rozpoznania gruntu ustalonego wedtug zarzadzenia Nr 2
Generalnego Dyrektora Drog Publicznych z dnia 11 lutego 1998 r. w sprawie wprowadzenia
LInstrukcji Badan podtoza gruntowego budowli drogowych i mostowych" (,Instrukcja Badan
podtoza gruntowego budowli drogowych i mostowych”, GDDP Warszawa 1998).

« W zasypkach wykopéw fundamentowych wykonanych w gruntach spoistych nalezy
wyeliminowac niebezpieczenstwo gromadzenia sie wody i rozmiekczania gruntu rodzimego.
Wymaganie to dotyczy fundamentdw ptaskich i wszystkich fundamentéw znajdujacych sie w
poblizu jezdni (np. fundamentéw filarbw umieszczonych w pasie dzielagcym lub na skraju
korony nasypu).

2.6. Filary - wymagania ogdlne

Dla obiektéw, ktérych przynajmniej jeden filar znajduje sie w korycie rzeki, wszystkie filary
nalezy projektowac, jako zelbetowe petnoscienne, o przekroju eliptycznym lub owalnym.

Filary pozostatych obiektéw nalezy projektowa¢ o konstrukcji stupowej (stupy bez oczepow)
lub ramownicowej (stupy z oczepami podtozyskowymi lub ryglami spinajacymi). Konstrukcja
strefy podparcia ustroju niosgcego powinna zapewni¢ mozliwo$¢ wymiany fozysk. Stupy filarow
narazonych na uderzenia pojazddw majg miec taki przekroj poziomy, ktérego zaden wymiar nie
jest mniejszy od 60 cm. Wymaganie to obowigzuje niezaleznie od zastosowanego w stupie
materiatu.

Rozwigzania te powinny uwzglednia¢ nastepujace minimalne wymagania dla zastosowanych
podstawowych materiatow:

. Klasa betonu: .....vivivviiiiiiiiiiiiie e min. C30/37;

. Klasa stali zbrojeniowej: .......covvvviinns A-TIIN (klasa ciggliwosci C).

Zastosowany do wykonania filarow beton powinien spetnia¢ nastepujace wymagania:

» Nasigkliwo$¢ zastosowanego betonu, okreslona utamkiem masowym nie moze by¢ wieksza
od 5%,

«  Stopien wodoszczelnosci betonu nie moze by¢ nizszy od WS8;

«  Stopien mrozoodpornosci betonu nie moze by¢ mniejszy niz F150.

2.7. Przyczoltki - wymagania ogolne

Dla obiektow w cigqgu drogi ekspresowej nalezy projektowac przyczotki masywne sktadajace sie
z korpusu wykonanego, jako $ciana czotowa i monolitycznych $cian bocznych wykonanych, jako
wolnostojgce Sciany oporowe.

Dla obiektéw mostowych nad drogg gtowng nalezy projektowac przyczotki:
« Masywne sktadajace sie z:
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- korpusu wykonanego, jako $ciana czotowa;

- $cian bocznych wykonanych, jako wolnostojgce Sciany oporowe z dylatacjg na catej
wysokosci lub jako skrzydta w ksztatcie tréjkatnych tarcz podwieszonych do korpusu lub
écian bocznych/skrzydet wykonanych w postaci muréw oporowych z gruntu zbrojonego,
spetniajacych zapisy pkt. 2.10.

« Ramownicowe, skfadajace sie ze:

- stupow osadzonych w nasypie i spietych gorg oczepami podtozyskowymi wyposazonymi
w boczne $cianki maskujace, $cianki zapleczne
(ze wspornikami do podparcia ptyt przejsciowych) oraz - w razie koniecznosci,
w zaleznosci od zatwierdzonego rozwigzania - skrzydta w ksztatcie tréjkatnych tarcz
podwieszonych do oczepow,

- $cian czotowych i skrzydet w postaci muréw oporowych z gruntu zbrojonego,
spetniajacych zapisy pkt. 2.10.

Za przyczétkami nalezy projektowacé ptyty przejsciowe, na catej szerokosci obiektu miedzy
skrzydtami.

Rozwigzania te powinny uwzglednia¢ nastepujace minimalne wymagania dla zastosowanych
podstawowych materiatow:

. Klasa betonu: .....vivivviiiiiiiiiiiie e min. C30/37;

. Klasa stali zbrojeniowej: .......coovvvviinnns A-IIIN (klasa ciggliwosci C).

Zastosowany beton powinien spetnia¢ nastepujace wymagania:

» Nasigkliwo$¢ zastosowanego betonu, okreslona utamkiem masowym nie moze by¢ wieksza
od 5%,

«  Stopien wodoszczelnosci betonu nie moze by¢ nizszy od WS8;

« Stopien mrozoodpornosci betonu nie moze by¢ mniejszy niz F150 dla elementéw
wykonanych z betonu monolitycznego oraz w elementach prefabrykowanych (dotyczy
elementow prefabrykowanych muréw oporowych).

Beton zastosowany do wykonania warstw wyréwnawczych pod ptytami przejsciowymi oraz pod
elementami monolitycznymi murdw oporowych (dotyczy np. belek gzymsowych) powinien
spetnia¢ nastepujace wymagania:
. Klasa betonu .....cvovivviiiiiiiiiiiiiie e min. C12/15 lub C16/20
To, jaka klase betonu niekonstrukcyjnego zastosowac (czy C12/15 czy C16/20) uzalezni¢
nalezy od miejsca jego wbudowania w stosunku do gtebokosci strefy przemarzania gruntu:
- beton klasy C12/15 nalezy wbudowywac¢ w warstwy wyrownawcze zlokalizowane
ponizej strefy przemarzania gruntu,
- beton klasy C16/20 nalezy wbudowywac¢ w warstwy wyrownawcze zlokalizowane
w zasiegu strefy przemarzania gruntu.

2.8. Przyczolki - wymagania szczegotowe

. Ksztatt skrzydet powinien zapewnia¢ wtasciwe zageszczenie zasypki w ich poblizu. Skrzydta
podwieszone o grubosci wiekszej od 50 cm, ktérych krawedz od strony nasypu jest
odchylona pod katem mniejszym od 60st. od poziomu majg miec¢ podciecie poprzeczne w
pochyleniu 450; dolna cze$¢ pozioma przekroju ma miec¢ 25 cm.

«  Przyczdtki obiektow o konstrukcji ramownicowej mogg mie¢ Sciany boczne lub skrzydia
podwieszone monolitycznie zwigzane z korpusem pod warunkiem, ze dtugos¢ scian/skrzydet
nie bedzie wieksza od 3,0 m. W pozostatych przypadkach nalezy wyksztatci¢ petng dylatacje
miedzy $ciang boczng a korpusem, ktéry powinien posiada¢ w razie potrzeby krétka sSciane
boczng (dtugosci do 2,0 m) monolitycznie z nim zwigzana.
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. Przerwy technologiczne (robocze) betonowania podpdr przewidzie¢ ok. 5-10 cm ponad
poziomem elementu zabetonowanego we wczeéniejszej fazie realizacji. Dotyczy to
elementow roznej szerokosci: kazdej tawy fundamentowej z korpusem lub $ciang boczna,
écianki zaplecznej z oczepem podtozyskowym itp. Odstgpienie od w/w wymagania mozliwe
w przypadku wykonania iniekcji stykow technologicznych dwusktadnikowym, mineralnym
materiatem iniekcyjnym wykonanym na bazie np. cementu.

. Nie dopuszcza sie, aby wneki w gornych strefach Scianek zaplecznych pozostawiane na
osadzenie urzadzen dylatacyjnych obejmowaty catg szerokos$¢ Scianek. Minimalna szeroko$¢
$cianki za wneka nie moze by¢ mniejsza niz 15 cm. W przypadku trudnosci w spetnieniu
w/w warunku nalezy odpowiednio pogrubi¢ gorne strefy Scianek.

«  Diugosc ptyt przejsciowych nalezy obliczy¢ zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz.
735, z pézn. zm.), przyjmujac rzedng niwelety drogi (w osi dylatacji), jako najwyzszy punkt
nasypu drogowego.

*  Wyklucza sie mozliwos¢ stosowania prefabrykowanych ptyt przejsciowych.

« Plyty przejsciowe nalezy oprze¢ na konstrukcji obiektu inzynierskiego za posrednictwem
przektadki z dwoch warstw papy termozgrzewalnej modyfikowanej SBS’em i posiadajgcej
grubos$¢ min. =5 mm.

« W celu ochrony izolacji ciezkiej (w trakcie uktadania i zageszczania warstw
nawierzchniowych na dojazdach) przewidzianej w gérnych strefach:

- Scianek zaplecznych (w przypadku obiektéw belkowych),

- zakonczen ptyt pomostowych (w przypadku obiektéw ramowych),

(dotyczy w szczegolnosci izolacji na krawedziach zewnetrznych $cianek - tych od strony
nasypow), przewidzie¢ wykonanie na ptytach przejsciowych, na szerokosci jezdni, w
bezposrednim sgsiedztwie Scianek zaplecznych/zakonczen ptyt pomostowych, zlicowanych z
gorng powierzchnig tych $cianek/ptyt — belek monolitycznych z betonu klasy C30/37
spetniajgcego wymagania pkt. 2.7.

« Jako przekfadki w miejscach stykdéw ptyt przejsciowych z tylnymi Scianami skrzydet oraz
tylnymi Scianami $cianek zaplecznych/zakonczen ptyt pomostowych, stosowal piyty ze
styroduru grubosci 5 cm [w przypadku stykéw ze skrzydtami] i 3 cm [w przypadku stykow
ze Scianami zaplecznymi/ptytami pomostow].

« Styki ptyt przejsciowych z tylnymi $cianami $cianek zaplecznych/zakonczen ptyt
pomostowych oraz tylnymi $cianami skrzydet powinny zosta¢ uszczelnione w gérnej strefie,
elastyczng, termoplastyczng, asfaltowo-kauczukowg masg zalewowgqg stosowang na gorgco.
Jako podparcie masy zalewowej, stanowigce jednoczesnie zabezpieczenie styroduru przed
spaleniem w trakcie zalewania goracq masa, przewidzie¢ gabczastg wktadke neoprenowg
lub poliuretanowg odporng na temperature roztopionego asfaltu.

« W przypadku dolnych przejs¢ dla zwierzat betonowe powierzchnie przyczétkdw nalezy w
mozliwie najwiekszym stopniu ostoni¢ warstwg ziemi/gleby (docelowo roslinnoscig
ostonowaq).

2.9. tozyska

« tozyska nalezy osadza¢ na ciosach podiozyskowych. Wymagania podstawowe
dla materiatow ciosow sg tozsame, jak dla materiatdw podpor. Dobdr tozysk nalezy
uzalezni¢ od rozwigzan konstrukcyjnych przeset i podpér. Obiekty z tozyskami nalezy tak
zaprojektowa¢, by mozna bylo wykona¢ wymiane lub rektyfikacje tozysk bez koniecznosci
budowy specjalnych podpdr lub rusztowan pod sitowniki (nie dotyczy to filarow obiektow
nad droga ekspresowg o wysokosci normatywnej nie podwyzszonej ponad wymagania pkt
2.1).
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« W projekcie wykonawczym nalezy podac informacje o sitownikach umozliwiajgcych ww.
prace (nalezy sprecyzowac gabaryty i udzwig).

« W doborze tozysk i sposobie ich montazu nalezy spetnia¢ wymagania Zatacznika do
zarzadzenia Nr 10 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 8 lutego 2006
r. w sprawie wprowadzenia zalecen dotyczacych tozyskowania obiektow mostowych oraz
kontroli tozysk podczas eksploatacji (,Zalecenia dotyczace tozyskowania obiektow
mostowych oraz kontroli tozysk podczas eksploatacji" GDDKIiA, IBDiM Warszawa 2005).

« W zaleznoéci od potrzeb dopuszcza sie mozliwos¢ zastosowania tozysk garnkowych lub
elastomerowych.

«  Grubo$¢ zabezpieczenia antykorozyjnego elementéw stalowych stosowanych tozysk nie
moze by¢ mniejsza niz 265um, w tym:
- metalizacja - min. gr. = 85um,
- malarska powitoka doszczelniajagca — min. gr. =180um (nie dotyczy powierzchni stykow

blach nad i pod tozyskowych z elementami betonowymi konstrukcji).

Wszystkie elementy mocowan tozysk powinny by¢ wykonane ze stali nierdzewnej
austenitycznej w gatunku co najmniej 1.4571 (wg PN-EN 10088-3) lub jej odpowiednika.

+ Wszelkie podlewki i nadlewki nalezy wykonywaé po ustawieniu tozysk na klinach
w projektowanym potozeniu miedzy spodem przesta a powierzchnig podpory.
Do wykonania podlewek nalezy stosowaé niskoskurczowe, samorozlewne zaprawy
wykonane na bazie cementowej, rozwijajace duze wytrzymatosci poczatkowe i koncowe.
Warstwa podlewki nie moze by¢ ciensza niz 20 mm i grubsza niz 50 mm.
Nadlewki powinny zosta¢ wykonane z zaprawy cementowo-zywicowej lub zywicowej.
Zamiast nadlewek, o ktérych mowa mozna stosowac stalowe ptyty klinowe.

2.10. Konstrukcje oporowe

. Projektujac konstrukcje oporowe w technologii nasypoéw zbrojonych nalezy uwzglednic¢
wyzej wymienione wymagania dla obiektow inzynierskich.

. Nasypy zbrojone i konstrukcje oporowe z gruntu zbrojonego wystajace co najmniej 0,75 m
nad przylegajacy teren, ktérych odchylenie od pionu jest mniejsze od 45° muszg byc¢
ostoniete elewacjag z elementdw polimerobetonowych, kamiennych, zelbetowych,
betonowych lub siatkobetonowych. W takim przypadku elewacja musi by¢ jednakowa na
catej dtugosci omawianej konstrukcji. Dopuszcza sie zmiany jej kolorystyki i faktury pod
warunkiem umieszczenia tych zmian w projekcie kolorystyki.

. Elementy elewacyjne, ktére obcigzone sg parciem gruntu, nalezy traktowac jak elementy
konstrukcyjne i jako takie muszg spetnia¢ wymagania rozporzadzenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz.
735, ze zm.).

. Konstrukcje narazone na uderzenie pojazdu nalezy odpowiednio wzmocni¢ lub zabezpieczy¢
(np. poprzez montaz barier ochronnych). Wymaganie to dotyczy réwniez konstrukcyjnych
elementow elewacyjnych.

«  Wierzch elewacji z elementow prefabrykowanych nalezy zwienczy¢ monolityczng belkg
spetniajagca wymagania stawiane kapom chodnikowym (w zakresie rozwigzan
materiatowych, desek gzymsowych, rodzaju powtok ochronnych iizolacyjnych, sposobu
uszczelnien stykow, konstrukcji ewentualnych dylatacji itp.). Zamawiajacy nie dopuszcza
zastosowania gzymsu na S$cianach oporowych z gruntu zbrojonego w postaci
prefabrykowanego oczepu mocowanego na zaprawie.

. Prowadzenie kabli lub rur po odstonietej powierzchni konstrukcji wymaga pozytywnej opinii
Inzyniera i zgody Zamawiajacego.
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« W przypadku ostoniecia konstrukcji oporowej barierg drogowg nalezy zapewni¢ swobodng
przestrzen szerokosci min. 90 cm miedzy konstrukcjg a ostaniajaca jq bariera.

Wyklucza sie wykonanie studni stuzacych do odwodnienia drogi i wodociggéw (urzadzen
obcych) w nasypach zbrojonych.

« Odwodnienie zasypek konstrukcji oporowych wg wymagan okreslonych w pkt. 3.6.

. Zabezpieczenie powierzchni betonowych w gruncie oraz ochrona powierzchniowa
dostepnych (odkrytych) powierzchni betonowych wg. pkt. 3.9.

Zastosowany w elementach konstrukcji oporowych beton powinien spetnia¢ nastepujace

wymagania:

« Nasigkliwo$¢ zastosowanego betonu, okreslona utamkiem masowym nie moze by¢ wieksza
od 5%

+  Stopien wodoszczelnosci betonu nie moze by¢ nizszy od W8;

« Stopien mrozoodpornoséci betonu nie moze by¢ mniejszy niz F150 dla elementéw
wykonanych z betonu monolitycznego oraz dla betonu w elementach prefabrykowanych.

Beton zastosowany do wykonania fundamentdw pod pierwszg warstwe elementéw
prefabrykowanych okfadzin muréw z gruntu zbrojonego powinien spetnia¢ nastepujace
wymagania:

+ Klasa betonu - min. C20/25

«  Stopien mrozoodpornosci betonu nie moze by¢ mniejszy niz F50

Beton zastosowany do wykonania warstw wyréwnawczych pod elementami monolitycznymi
muréw oporowych (dotyczy belek gzymsowych) powinien spetnia¢ nastepujace wymagania:
. Klasa betonu - min. C12/15 lub C16/20
To, jaka klase betonu niekonstrukcyjnego zastosowac (czy C12/15 czy C16/20) uzalezni¢
nalezy od miejsca jego wbudowania w stosunku do gtebokosci strefy przemarzania gruntu:
- beton klasy C12/15 nalezy wbudowywaé w warstwy wyrownawcze zlokalizowane
ponizej strefy przemarzania gruntu,
- beton klasy C16/20 nalezy wbudowywaé¢ w warstwy wyréwnawcze zlokalizowane
w zasiegu strefy przemarzania gruntu.

3. ELEMENTY WYPOSAZENIA

3.1. Izolacja ptyty pomostu

+ Jako podstawowe rozwigzanie preferuje sie bezszwowg/bezspoinowg izolacje typu MMA
(dwusktadnikowa izolacja na bazie metakrylanu metylu, naktadana metoda natrysku). Jako
rozwigzanie alternatywne dopuszcza sie réwniez naktadang metodq natrysku,
bezszwowg/bezspoinowg i elastyczng izolacje, wykonang na bazie polimocznika. Obie
dopuszczone do stosowania izolacje powinny umozliwia¢ aplikacje na beton niedojrzaty (o
wilgotnosci przekraczajacej 4%) oraz powinny gwarantowaé wiasciwe potaczenie
(sczepnosé) izolacji z warstwa ochronng wykonywang zardwno z asfaltu lanego
jak i z betonu asfaltowego.

« W przypadku podziemnych przejs¢ dla zwierzat wykonywanych z betonu zbrojonego, do
zabezpieczenia  odziemnych powierzchni betonowych  (zarbwno  monolitycznych
jak i elementow prefabrykowanych) dopuszcza sie dodatkowo (oprocz tych w/w) mozliwosé
zastosowania elastycznej, bitumiczno-lateksowej izolacji min. gr. 3 mm, naktadanej metoda
natryskowa.

. Przygotowujac powierzchnie ptyty pomostu pod izolacje, wyklucza sie stosowanie
zacieraczek mechanicznych
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« Sposob przygotowania i wymagania dla zabezpieczanego podtoza betonowego, sposob
wykonania samej izolacji jak i zakres i sposob odbioru robot izolacyjnych wg ,Katalogu
zabezpieczen powierzchniowych drogowych obiektow inzynierskich” wprowadzonych
do stosowania Zarzadzeniem Nr 11 Generalnego Dyrektora Drdég Krajowych i Autostrad z
dn. 19 wrzesnia 2003 r.

3.2. Nawierzchnie na obiektach

. Nawierzchnia bitumiczna na obiektach powinna by¢ dwuwarstwowa o podwyzszonej
odpornosci na koleinowanie.

. Nawierzchnia na catej szerokosci jezdni miedzy kraweznikami powinna by¢ jednorodna
materiatowo.

. Nawierzchnia na obiektach powinna sktadac sie z:

- rozwigzanie podstawowe stosowane na obiektach znajdujacych sie w ciggu drogi
ekspresowej:
> warstwy Scieralnej o grubosci od 3,5 do 4 cm z asfaltu lanego MA (warstwe nalezy

wykonac na goraco, bezstykowo, na catej szerokosci jezdni);
> warstwy wigzacej (ochronnej) grubosci od 3,5 do 4 cm z asfaltu lanego MA
(warstwe nalezy wykonac na gorgco, na catej szerokosci jezdni).

- w przypadku pozostatych obiektéw:

> warstwy Scieralnej o grubosci od 4 do 5 cm z mieszanki SMA lub AC (warstwe
nalezy wykonac na goraco, na catej szerokosci jezdni);

> warstwy wigzacej (ochronnej) grubosci od 4 do 5 cm z betonu asfaltowego AC
(warstwe nalezy wykonac na gorgco, na catej szerokosci jezdni).

« Sumaryczna grubos$¢ warstw nawierzchniowych uktadanych na izolacji poziomej ptyt
pomostowych nie powinna by¢ mniejsza niz 7,5 cm oraz wieksza niz 9 cm.

« W przypadku obiektéw podziemnych (z nadsypka gruntowg), konstrukcja nawierzchni strefy
przejazdowej powinna by¢ tozsama z konstrukcjg nawierzchni trasy gtdwnej.

« Warstwa S$cieralna jezdni na obiektach powinna by¢ materiatowo jednorodna jak na
dojazdach do nich. Dojazdami w rozumieniu tego punktu sg przylegajace do ww. obiektow
odcinki drogi o diugosci min. 30,0 m z kazdej strony obiektu, liczac od dylatacji (lub
zakonczenia ptyty pomostu w przypadku obiektow bezdylatacyjnych).

. Nawierzchnia w strefach chodnikowych, w strefach wyniesionych poboczy technicznych oraz
na goérnych powierzchniach wybranych elementéw podpdr skrajnych powinna petnic¢
jednoczesnie role izolacji przeciwwodnej.

«  Strefami chodnikowymi w rozumieniu tego punktu sg ciagi dla pieszych, $ciezki rowerowe,
ciqgi pieszo-rowerowe oraz chodniki dla obstugi.

. Do wybranych elementow przyczétkdw, wymagajacych zabezpieczenia nawierzchnig
chemoutwardzalng naleza:

- gorne powierzchnie kap wyniesionych poboczy technicznych i kap chodnikowych
na dtugosci skrzydet przyczétkowych,

- gorne, odkryte powierzchnie Scianek zaplecznych,

- gorne, odkryte powierzchnie bocznych scianek maskujacych,

- gorne powierzchnie belek gzymsowych stanowigcych zwienczenia $cian oporowych,

- gorne powierzchnie taw podtozyskowych wiaduktow nad drogg ekspresowgq, w strefach
pomiedzy skrajnymi ciosami podtozyskowymi a bocznymi Sciankami maskujacymi,

- gorne powierzchnie taw podtozyskowych podpdr skrajnych wiaduktow w ciggu drogi
ekspresowej, w strefach pomiedzy skrajnymi (od strony pasa rozdziatu) ciosami
podtozyskowymi.

Zaréwno w przypadku stref chodnikowych i wyniesionych poboczy technicznych,

jak i gérnych powierzchni wybranych elementéow przyczdotkow, nawierzchnia powinna byé
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chemoutwardzalna, co najmniej trzywarstwowa (grunt, warstwa witasciwa, powtoka
zamykajaca).

W przypadku wszystkich kap oraz - w odniesieniu do elementéw przyczotkéw — gdrnych
powierzchni $cianek zaplecznych i $cianek maskujacych, projektowana nawierzchnia
powinna posiada¢ grubos$¢ nie mniejszg niz 5 mm. W przypadku gérnych powierzchni belek
gzymsowych $cian oporowych oraz wybranych stref oczepow podiozyskowych, grubos¢
nawierzchni nie moze by¢ mniejsza niz 3mm.

Wymaga sie, aby wykonane nawierzchnio-izolacje przenosity zarysowania nie mniejsze niz
0,3 mm.

Kolor nawierzchni - ciemnoszary (cigqgi dla pieszych, ciqgi pieszo-rowerowe, wyniesione
pobocza techniczne) oraz czerwony (Sciezki rowerowe), uzyskany poprzez dodanie
do zywicy podstawowej odpowiedniego pigmentu.

3.3. Kapy i elementy gzymsowe

« Kapy na konstrukcjach nosnych nalezy dylatowac. Dylatacje powinny by¢ petne (przez catg
grubo$¢ kapy) i/lub pozorne (naciecia szer. 6-8mm i gtebokosci odpowiadajacej 1/3
grubosci kapy). Rozstaw dylatacji petnych nalezy przyja¢ co ok. 12m, rozstaw dylatacji
pozornych od ok. 3 do ok. 4m.

«  Wszystkie dylatacje betonu kap powinny przebiega¢ w jednej linii ze stykami elementéw
kraweznikowych i stykami prefabrykatow gzymsowych.

« W przypadku dylatacji petnej nalezy przewidzie¢ zdylatowanie (przeciecie) zbrojenia
podtuznego (gdérnego i dolnego), natomiast w przypadku dylatacji pozornych - przeciecie
pretéw podtuznych jedynie zbrojenia gérnego.

« Goérne strefy nacie¢ dylatacji pozornych powinny zosta¢ wypetnione zywicg witasciwg
dla przyjetej nawierzchni chemoutwardzalnej.

. Nawierzchnia chemoutwardzalna w strefie dylatacji pozornych powinna zosta¢ wzmocniona
paskiem maty wykonanej z widkna szklanego.

. Gérne strefy dylatacji petnych nalezy wypetni¢ do zlicowania z powierzchnig nawierzchni
chemoutwardzalnej, jednosktadnikowym, elastycznym materiatem klejaco-uszczelniajgcym
koloru szarego, wykonanym na bazie elestomeru poliuretanowego. Gtebokos¢ wypetnienia
(mierzona od powierzchni betonu kapy), powinna wynosi¢ nie mniej niz 15 mm.

. Prety podiuzne w warstwie gornej zbrojenia powinny by¢ uktadane na strzemionach,
w rozstawie od 7,5 do 10 cm, z otuleniem 2,5+3 cm.

« Prety podtuzne w warstwie dolnej zbrojenia powinny by¢ uktadane w rozstawach
nie wiekszych niz 15 cm.

. Minimalne wymagania dla betonu kap, gzymsoéw i belek podporeczowych:

— klasa betonu: ..o min. C30/37;
- stopien wodoszczelnosSci: ....cocvvvvviinnnnnn. W10;
- stopien mrozoodpornosci: .........cvvenenen. F150;

nasigkliwos¢ zastosowanego betonu, okreslona utamkiem masowym: max 5%.

« Izolacja pomostu pod kapg powinna by¢ tego samego rodzaju, co w strefie przejazdowej.

« Wyodrebnione belki gzymsowe i kapy nieuzytkowe wyniesionych poboczy technicznych
(réwniez na przyczoétkach) majg miec¢ pochylenie poprzeczne przyjete (w kierunku jezdni) w
zaleznosci od ich szerokosci:

- dla elementéw o szerokosci do 40 cm..... 6%:;
- dla pozostatych przypadkdw.................. 4+6%.

+  Wyklucza sie stosowanie w obiektach mostowych belek gzymsowych i kap integralnych, tj.
monolitycznie zwigzanych z konstrukcjg pomostu. Nalezy stosowaé wytacznie kapy
»,haktadane” na pomost.
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« W przypadku obiektéw mostowych, przewiduje sie stosowanie prefabrykatéw gzymsowych
wykonanych z polimerobetonu (rozwigzanie preferowane) lub z laminatéw poliestrowych.
Konstrukcja polimerobetonowych prefabrykatéw gzymsowych powinna umozliwiac¢
wprowadzenie na ich gdérng powierzchnie nawierzchni chemoutwardzalnej, celem
zapewnienia wymaganej szczelnosci styku prefabrykat-kapa.

Nawierzchnia chemoutwardzalna w strefie stykow prefabrykatéw gzymsowych z betonem
kap powinna zosta¢ wzmocniona paskiem maty wykonanej z wtdkna szklanego.

Wymaga sie, aby prety zbrojeniowe prefabrykatéw polimerobetonowych (dotyczy co
najmniej petlic kotwigqcych), zostaty przed wbudowaniem w prefabrykaty, zabezpieczone
antykorozyjnie przez cynkowanie ogniowe (min. grubo$¢ zabezpieczenia =45um).

+  Wolne przestrzenie miedzy powierzchniami stykowymi elementéow gzymsowych (szer. ok. 5
mm), nalezy wypetni¢c jednosktadnikowym, elastycznym  materiatem  klejgco-
uszczelniajgcym, wykonanym na bazie elestomeru poliuretanowego odpornego na UV i
$rodki zimowego utrzymania. Gleboko$¢ uszczelnienia (mierzona od obrysu deski w gigb),
powinna wynosi¢ nie mniej niz 10 mm

. Prefabrykaty gzymsowe powinny wystawaé co najmniej 10 cm ponizej dolnej krawedzi
wspornika/monolitycznej belki gzymsowej.

« W strefach wspornikéw podlatarniowych wykonstuowywanych, jako zewnetrzne, lokalne
poszerzenia kap (dla ustawienia stupdw latarni oswietleniowych) wymaga sie, aby deski
gzymsowe posiadaty fabrycznie wykonane i zabezpieczone zelkotem zukosowania
powierzchni stykowych (odpowiednio pod katem np. 45 i 135 st.).

« W przypadku doboru kolorystki desek gzymsowych nalezy stosowac sie do nastepujacych
zasad:

- obiekty w ciggu trasy gtéwnej oraz wiadukty nad drogg gtdéwng, ale nie znajdujace sie
na weztach drogowych - RAL 6002,

- wiadukty nad droga gtdwna, znajdujace sie na weztach drogowych - ostateczna
kolorystyka - rézna dla kazdego wezta - wymagane uzgodnienie Zamawiajacego;

« Chodnik na dojazdach, na dtugosci skrzydet przyczotkowych (w przypadku braku kap
monolitycznych) - brukowa kostka betonowa ukfadana poprzez podsypke cementowo-
piaskowa (min. gr.3-5cm) na ulepszonym podtozu (podbudowie) =z kruszywa
stabilizowanego cementem (min. gr. 15 cm). Kolor kostki dostosowany do koloru
nawierzchni kapy (chodnika lub $ciezki rowerowej).

Minimalne wymagania dla betonu, z ktérego wykonano kostki brukowe (i obrzeza
chodnikowe):

- stopien wodoszczelnosci: .............. W8;

- stopief mrozoodpornosci: ............. F150;

- nasigkliwos¢ okreslona utamkiem masowym: max 5%.

3.4. Krawezniki

. Krawezniki nalezy stosowac na wszystkich obiektach inzynierskich, na ktérych nawierzchnia
ukfadana jest bezposrednio na ich konstrukcji.

. Na wszystkich obiektach inzynierskich i na dojazdach w obrebie skrzydet
(z wyprowadzeniem po min. 5,0 m poza obrys skrzydet), na ktérych wymagane jest
stosowanie kraweznikéw, nalezy stosowac krawezniki granitowe klasy I

. Na obiekcie, mostowe krawezniki kamienne powinny by¢ kotwione w kapach przy uzyciu
kotew wykonanych z preta aluminiowego min. @10, zabezpieczonego w czesci stykajacej sie
z betonem - powtoka bitumiczng albo lakierem odpornym na dziatanie substancji
alkalicznych (dwie kotwy na element kraweznikowy).

To samo dotyczy kraweznikdw kamiennych ustawianych na dojazdach, w obrebie skrzydet,
w przypadku wystepowania w tych strefach kap monolitycznych.
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Kotwy (zakonczone hakiem di. 60 mm oraz wklejane w elementy kraweznikowe
na gtebokos¢ min. 100 mm) powinny posiadac dtugos$¢ nie mniejszg niz 400 mm.

Do wklejenia kotew nalezy stosowac¢ klej epoksydowy (zywice syntetyczng wtasciwg
do wklejania elementéw aluminiowych).

Przy braku kap monolitycznych, krawezniki na dojazdach (kamienne, drogowe, typu
ciezkiego, o przekroju 20x30cm), nalezy ukfada¢ (poprzez podlewki) na tawie betonowej
(C30/37) z oporem. Rodzaj stosowanej podlewki powinien by¢ tozsamy =z podlewka
stosowang pod kraweznikami mostowymi.

« W strefie belek monolitycznych stanowigcych nadbudowy ptyt przejsciowych
(wykonywanych do zlicowania z powierzchnig Scianki zaplecznej/ptyty pomostu), elementy
kraweznikow drogowych nalezy od spodu odpowiednio podcig¢ w celu wprowadzenia ich (z
podlewka) na powierzchnie gorne tych belek.

. Kazdy, mostowy element kraweznikowy (oraz ewentualnie drogowy, ale stykajacy sie
z kapg monolityczng), wzdtuz goéornych krawedzi (tych od strony kap), powinien zostac
wyposazony w odpowiedni rowek, wyfrezowany dla wprowadzenia nawierzchni
chemoutwardzalnej przewidywanej na powierzchniach gérnych kap. Scianki rowka powinny
by¢ diutowane (szlakowane) oraz powinny posiada¢ wysokos¢ 5 mm. Wymagana szerokosc
rowka to 30 mm.

. Nawierzchnia chemoutwardzalna w strefie stykdw elementéw kraweznikowych z betonem
kap powinna zosta¢ wzmocniona paskiem maty wykonanej z wtdkna szklanego

«  Wolne przestrzenie miedzy powierzchniami stykowymi elementéw kraweznikowych, nalezy

wypetni¢  jednosktadnikowym, elastycznym materiatem klejaco-uszczelniajgcym,
wykonanym na bazie elestomeru poliuretanowego odpornego na UV i $rodki zimowego
utrzymania.
Glebokos$¢ uszczelnienia mierzona od obrysu powierzchni czotowej i gornej w gtab
kraweznika, powinna wynosi¢ nie mniej niz 10 mm. W przypadku powierzchni tylnych (od
strony kapy), gtebokos$¢ uszczelnienia, o ktérym mowa, powinna wynosi¢ nie mniej niz 5
mm.

. Nad dylatacjami powinien znajdowac sie styk kolejnych elementéw kraweznika. Elementy
kraweznika przylegajace do dylatacji powinny by¢ kotwione podobnie jak pozostate
elementy kraweznikowe montowane na dtugosci obiektu oraz powinny mie¢ dtugos¢ min. 85
cm.

. Polewke podkraweznikowa nalezy wykona¢ z zaprawy niskoskurczowej o spoiwie
cementowym, modyfikowanej dodatkami uszczelniajacymi z zywic syntetycznych. Jako
rozwigzanie alternatywne (w uzasadnionych przypadkach izawsze za zgodag
Zamawiajacego) mozna stosowac grys jednofrakcyjny (#4-+6 mm) ze skat magmowych,
otoczony kompozycjq z zywicy epoksydowej. Krawedzie podlewek podkraweznikowych od
strony nawierzchni bitumicznej powinny by¢ zlicowane z licem kraweznika. Wykonanie
skoséw dopuszcza sie od strony zabudowy kap (chodnikowych i/lub wyniesionych poboczy
technicznych).

« Do uszczelnienia stykow kraweznikdw z warstwami nawierzchni (wigzaca i $cieralng) nalezy
stosowac elastyczng, termoplastyczng, asfaltowo-kauczukowg mase zalewowg stosowang
na gorgco i wbudowywang po wykonaniu kolejnych warstw nawierzchni.

3.5. Urzadzenia dylatacyjne

« Urzadzenia dylatacyjne nalezy dobiera¢ zgodnie z zarzadzeniem Nr 4 Generalnego
Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 24 stycznia 2007 r. w sprawie wprowadzenia
zalecen dotyczacych doboru mostowych urzadzen dylatacyjnych oraz ich wybudowania i
odbioru (,Zalecenia dotyczace doboru urzadzen dylatacyjnych oraz ich wbudowania i
odbioru”, GDDKiA, IBDiM, Warszawa 2007) oraz zarzadzeniem nr 77 Generalnego
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Dyrektora Drdég Krajowych i Autostrad z dnia 12 grudnia 2008 r. zmieniajagcym zarzadzenie

w sprawie wprowadzenia zalecen dotyczacych doboru mostowych urzadzen dylatacyjnych

oraz ich wbudowywania i odbioru, z nastepujacymi zastrzezeniami:

- wyklucza sie stosowanie dylatacyjnych urzadzen blokowych i bitumicznych przykry¢
dylatacyjnych,

- uciaglenie nawierzchni jest dopuszczone jedynie w przypadku tych obiektow
jednoprzestowych, dla ktérych obliczeniowe przemieszczenie krawedzi szczeliny
dylatacyjnej bedzie nie wieksze niz 5mm.

- w przypadku ramowych obiektéw jednoprzestowych wymagane jest zastosowanie
dylatacji mechaniczno-asfaltowych (zalecane) lub dylatacji modutowych, kotwionych z
jednej strony w pomoscie obiektu z drugiej natomiast w belkach monolitycznych
stanowigcych nadbudowy ptyt przejsciowych [pkt. 2.8.].

- wszystkie obiekty wielkoprzestowe nalezy wyposazy¢ w urzadzenia dylatacyjne typu
modutowego.

W przypadku urzadzen modutowych stosowac wktadki neoprenowe o przekroju zamknietym
(typu karo).

. Dopuszcza sie dylatacje modutowe kotwione jedynie poprzez zabetonowanie w konstrukcji
ptyty pomostu oraz w $ciankach zaplecznych przyczétkow.

« W przypadku koniecznosci zastosowania dylatacji wielomodutowych, dopuszcza sie jedynie
urzadzenia z belkami posrednimi opartymi na wspierajagcych belkach trawersowych,
wyposazone w samoregulujacy, elastyczny system kontroli rozwarcia poszczegdlnych
modutdw.

« Dylatacje powinny przebiega¢ w sposob ciagly na catej szerokoséci pomostu, na wysokosci
wierzchniej warstwy nawierzchni jezdni oraz goérnych powierzchni betonu kap
chodnikowych/wyniesionych poboczy technicznych, 2z zatamaniem linii urzadzenia
dylatacyjnego miedzy jezdnig a chodnikiem/wyniesionym poboczem technicznym w obrebie
kraweznikow.

« W rejonie kraweznikow, ksztatt urzadzenia dylatacyjnego powinien zosta¢ dostosowany
przez dospawanie stalowych blach kraweznikowych. Wyklucza sie stosowanie w strefach
kraweznikowych przykrecanych blach okrywajacych.

« W przypadku pozostawienia w ptycie pomostu i Scianach zaplecznych wnek na osadzenie
urzadzen dylatacyjnych (odrebny etap betonowania) - do wypetnienia wnek przewidzie¢
modyfikowana, bezskurczowg, konfekcjonowang zaprawe o duzej ptynnosci i wysokiej
wytrzymatosci koncowej, ktorej sktad oparty jest na cemencie, sortowanym kruszywie i
specjalnych domieszkach.

« Wymaga sie, aby elementy metalowe urzadzenia dylatacyjnego, co najmniej w strefach
wystawionych na bezposrednie dziatanie czynnikow atmosferycznych (dotyczy gtdéwnie
gornych stref belek modutowych, elementow wyciszajacych, blach zabezpieczajacych
w strefach chodnikowych), wykonane byty ze stali nierdzewnej austenitycznej w gatunku co
najmniej 1.4571 (wg PN-EN 10088-3) lub jej odpowiednika. Pozostate elementy urzadzenia
(z wyjatkiem powierzchni stykajacych sie z betonem), powinny by¢ zabezpieczone
antykorozyjnie co najmniej powtokg malarskg min. gr. 250 pum. Ze wzgleddéw
technologicznych, dopuszcza sie powtoke malarska réwniez na powierzchniach elementéw
wykonanych ze stali nierdzewnej.

« Jednomodutowe urzadzenia dylatacyjne dopuszczone sg jedynie dla przemieszczen krawedzi
szczeliny dylatacyjnej nie przekraczajacej 80 mm. W przypadku wiekszych przemieszczen
nalezy przewidzie¢ zastosowanie naktadek wyciszajacych.

«  Wszystkie urzadzenia wielomodutowe w strefie przejazdowej powinny posiada¢ elementy
wyciszajace.

«  Styki profili stalowych dylatacji modutowych z nawierzchnig bitumiczng nalezy uszczelnié
elastyczng, termoplastyczng, asfaltowo-kauczukowg masg zalewowg stosowang na goraco.
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. Do zabezpieczenia szczelin dylatacyjnych w strefach gzymsowych stosowaé tzw. blachy
maskujace.

Stosowane blachy maskujgce (gr. 3-4 mm i szerokosci dostosowanej do szerokosci
urzadzenia i nie mniejszej niz 15 cm) powinny by¢ zabezpieczone przed korozjg przez
metalizacje ogniowg cynkiem min. gr. 85um oraz pomalowanie zestawem farb min.
gr. 180um.

Kolor ostatniej warstwy powtoki malarskiej powinien zosta¢ dostosowany do koloru
elementow sgsiednich, czyli:

- powierzchnie poziome - do koloru nawierzchni chemoutwardzalnej,

- powierzchnie pionowe — do koloru prefabrykatow gzymsowych.

Kotwienie blach do elementéw konstrukcyjnych obiektu powinno zosta¢ wykonane na kotwy
wklejane, wykonane ze stali nierdzewnej.

Przykrecanie blach do beleczek dylatacyjnych nalezy wykonac¢ z wykorzystaniem $rub [z
tbem stozkowym (wpuszczanym) i gniazdem szesciokatnym] wykonanych ze stali
nierdzewnej.

Ksztatt blach maskujgcych powinien zosta¢ doktadnie dopasowany do ksztattu belek
gzymsowych (z wszystkimi zatamaniami wigcznie). Zaktada sie, ze dolne krawedzie blach
zostang zawinieta pod gzyms (wielko$¢ zaktadu powinna by¢ nie mniejsza niz 30+40 mm).
Blachy maskujace muszg miec¢ zabezpieczenia zapobiegajace kradziezy. Ich konstrukcja
musi uniemozliwia¢ demontaz bez uzycia specjalistycznego sprzetu.

. W przypadku wiaduktéw zlokalizowanych nad drogg ekspresowa, przy rozwigzaniach
z przyczotkami ramowymi, ze $cianami czotowymi/skrzydtami wykonywanymi z gruntu
zbrojonego - szczeliny pomiedzy bocznymi $ciankami maskujgcymi stanowigcymi
wymagane elementy oczepéw poditozyskowych a belkami gzymsowymi kap
chodnikowych/wyniesionych poboczy technicznych, nalezy zabezpieczy¢ od goéry, kotwiong
w Scianach maskujacych, blachg ze stali nierdzewnej (min. gr. 1,5mm) austenitycznej w
gatunku co najmniej 1.4571 (wg PN-EN 10088-3) lub jej odpowiednika. Wymaga sig, aby
gorna, odkryta powierzchnia blachy zabezpieczajacej zostata pokryta chemoutwardzalng, co
najmniej trzywarstwowa nawierzchnig min. gr. 3mm. Kolor nawierzchni - ciemnoszary,
identyczny z kolorem nawierzchni wykonywanej na gornych powierzchniach kap
chodnikowych/wyniesionych poboczy technicznych.

Blachy zabezpieczajace muszg mie¢ zabezpieczenia zapobiegajace kradziezy. Ich
konstrukcja musi uniemozliwia¢ demontaz bez uzycia specjalistycznego sprzetu

. Pionowe dylatacje petne (szczelinowe lub stykowe) w konstrukcjach zelbetowych, takich jak
éciany oporowe, powinny by¢ stosowane w rozstawie maks. co 15 m, a w konstrukcjach
takich jak s$ciany przyczétkow - powinny by¢ oddalone o min. 0,5 m od najbardziej
wysunietych w strone nasypu $cian odziemnych korpusow przyczotkowych.

. Pionowe dylatacje petne powinny by¢ szczelne. Wymaga sie stosowania (od strony
odziemnej) tasm neoprenowych zabetonowanych w stykajacych sie elementach.

W celu zastabilizowania zdylatowanych elementéw (dotyczy Scian bocznych przyczétkow),
przewiduje sie osadzenie na etapie betonowania korpusow przyczétkowych, stalowych dybli
stabilizujgcych wykonanych z ocynkowanego preta stalowego o S$rednicy @20. Grubos¢
metalizacji (wykonywanej metodg cynkowania ogniowego) zastosowanej do zabezpieczenia
dybli nie moze by¢ mniejsza niz 45um. Przed betonowaniem $cian bocznych, na wystajace
z korpusow przyczétkowych fragmenty dybli stalowych, nalezy natozy¢ wykonany z EPDM
(gumy) waz ochronny o grubosci scianki od 3+3,5 mm.

W miejsce dybli stabilizujgcych, o ktorych mowa powyzej Zamawiajacy dopuszcza
zamiennie mozliwos¢ zastosowania zamkdéw zZelbetowych, przy zachowaniu jednak
wszystkich innych wymagan opisanych w pkt. 3.5. a dotyczacych np. uszczelnien, czy
wypetnien szczelin dylatacyjnych.
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« W przypadku pionowych dylatacji petnych, jako przektadki dylatacyjne (stanowigce
jednoczesnie wypetnienie szczelin dylatacyjnych) nalezy zastosowaé styrodur min. gr.
1,0cm przyklejany do powierzchni stykéw elementéw zabetonowanych we wczesniejszej
fazie realizacji.

. Dylatacje petne i pozorne nalezy od strony dostepnej w czasie eksploatacji zakry¢
wktadkami maskujacymi wciskanymi (wyklucza sie stosowanie kitow i szpachli).

. Do wielomodutowych urzadzen dylatacyjnych, nalezy przewidzie¢ odpowiedni dostep
od spodu, w celach utrzymaniowych. W tym celu nalezy wyksztaltci¢ przestrzen wysokosci
minimum 1,6 m. oraz szerokosci min. 0,9 m. (miejscowo minimum 0,6 m.).

3.6. Elementy odwodnienia

« W przypadku, gdy z obiektu mostowego woda sptywa na dojazd do obiektu, nalezy mozliwie
blisko przed korncem pomostu (w odlegtosci nie wiekszej od 2m) umiesci¢ wpust mostowy (z
wyltgczeniem obiektdéw krotkich, dla ktérych bytby to jedyny wpust na obiekcie).

« W przypadku, gdy woda sptywa z dojazdu na obiekt nalezy wykona¢ wpust drogowy
mozliwie blisko krawedzi ptyty pomostu (nie dalej niz 2 m od niej). Niniejszy wymog
dotyczy jedynie obiektdw z masywnymi podporami skrajnymi. Zgodnie bowiem z zapisami
pkt. 2.10. wyklucza sie wykonanie studni stuzacych do odwodnienia drogi i wodociggow
(urzadzen obcych) w nasypach zbrojonych.

« W odlegtosci okoto 2 m za poczatkiem skarpy nasypu dojazdu nalezy umiesci¢ wpust
drogowy wiaczony do systemu odwodnienia drogi Ilub - poprzez przykanalik
i prefabrykowany wylot skarpowy - odprowadzajacy wody opadowe na prefabrykowany
$ciek skarpowy.

«  Gzymsy, wsporniki, nadwieszenia podpor (oczepy gorne) oraz inne miejsca narazone na
powstawanie zaciekdw powinny mie¢ wyksztatcone kapinosy powodujgce odrywanie sie
wody od ich zewnetrznej krawedzi. Dopuszcza sie, aby gzymsy prefabrykowane, zamiast
kapinosu, miaty odpowiednio wyksztatcong dolng czes¢ gwarantujaca odrywanie sie wody.

. Do odwodnienia izolacji pomostu nalezy zastosowaé, wykonane 2z odpowiedniego
geosyntetyku drenaze:

- podtuzne zlokalizowane w osi odwodnienia (,dren dolny”) oraz (w przypadku
nawierzchni z asfaltu lanego) wzdtuz kraweznika gornej zabudowy
chodnikowej/wyniesionego pobocza technicznego (,dren gorny”)

- podtuzne, uktadane od strony zabudowy chodnikowej/wyniesionego pobocza
technicznego, wzdtuz podlewek podkraweznikowych (,dreny zakraweznikowe"”),

- poprzeczne (rozmieszczone, co 1,0 m i naprzeciwko kazdego wpustu i saczka)
sprowadzajace przesaczajace sie wody spod zabudowy chodnikowej i kraweznikow w
strefe podtuznego ,drenu dolnego”

- poprzeczne, sprowadzajace wody z przeddylatacyjnej linii odwodnienia do saczkow
~dylatacyjnych”.

Stosowane dreny powinny by¢ wykonane z rdzenia w postaci tasmy tkanej z grubych

wiokien poliestrowych (tzw. ,knota”) oraz ochronnej warstwy zewnetrznej (owijajacej

rdzen) wykonanej z geowtokniny poliestrowej.

Wode z drenazy podtuznych nalezy odprowadza¢ do saczkéw odwadniajgcych izolacje

i osadzonych w plycie oraz do wpustdw mostowych (poprzez specjalne szczeliny

wyksztattowane w nich na poziomie izolacji).

»  Saczki odwadniajace izolacje nalezy umieszcza¢ w mozliwie duzych rozstawach zgodnych z
przepisami:

- w osi odwodnienia (co 3+5 m w osi ,drenu dolnego”),

- w rejonie dylatacji poprzecznych (od str. naptywajacej wody),
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- wzdluz gornych krawedzi asfaltu lanego uktadanego (miedzy kraweznikami stref
przejazdowych obiektéw), jako warstwa ochronna izolacji poziomej pomostow
posiadajacych spadek jednostronny jezdni (co ok. 10m w osi ,,drenu gérnego”).

Saczki nalezy wykona¢ w catosci ze stali nierdzewnej (kotnierze, rurki spustowe, sitka)

austenitycznej w gatunku co najmniej 1.4571 (wg PN-EN 10088-3) lub jej odpowiednika,

przy czym wymaga sie, aby kotnierze sgaczkédw z rurkami spustowymi byty potaczone przez
spawanie.

« Wymaga sie, aby rurki spustowe (odptywowe) saczkéw przechodzity przez elementy ustroju
nosnego (pomost, dzwigary, poprzecznice), z wykorzystaniem rurek ochronnych
(przepustdéw) osadzanych na etapie betonowania pomostu z dzwigarami. Rurki ochronne
(zlicowane z dolnym obrysem elementdéw, przez ktdre przechodzg) powinny by¢ wykonane z
zywic poliestrowych wzmocnionych witdknem szklanym. W celu przeciwdziatania
powstawaniu ewentualnych zaciekdw na spodnich powierzchniach betonowych, wokot
osadzonych rurek ochronnych powinny zosta¢ wyksztatcone (na etapie betonowania ustroju
nosnego) kapinosy powodujgce odrywanie sie wody od krawedzi rurek.

« Osadzenie saczkow we wnekach wykonstruowanych na etapie betonowania pomostu, nalezy
wykonac¢ z wykorzystaniem bezskurczowej, konfekcjonowanej zaprawy o duzej ptynnosci i
wysokiej wytrzymatosci koncowej, opartej na cemencie, sortowanym kruszywie i
specjalnych domieszkach.

. Na ptycie pomostu wzdtuz urzadzenia dylatacyjnego, od strony naptywajacej wody,
na izolacji nalezy wykona¢ drenaz poprzeczny, z ktérego woda powinna zostac
odprowadzona, do co najmniej dwoch saczkdéw ,dylatacyjnych” zlokalizowanych w strefach
przykraweznikowych:

- jednego w linii cieku (,drenu dolnego”),

- drugiego w obrysie nawierzchni bitumicznej przy krawezniku ,gornym” (lub w linii
»~drenu gérnego” w przypadku nawierzchni z asfaltu lanego).

Od linii utozenia drenazu poprzecznego w strone urzadzenia dylatacyjnego nalezy

wykonstruowa¢ na etapie betonowania ptyty pomostu stosowny przeciwspadek, czyli

przydylatacyjne wyniesienie (ponad linie cieku) krawedzi betonowego pomostu. Nachylenie
przeciwspadku powinno wynika¢ ze spadku podtuznego ptyty pomostu oraz odlegtosci linii
odwodnienia od krawedzi elementdéw urzadzenia dylatacyjnego.

Woda z rurek odptywowych saczkow dylatacyjnych powinna zosta¢ odprowadzona przy

zastosowaniu przykanalikbw poza obrys taw podtozyskowych Iub do instalacji

odwodnieniowej obiektu.

. Dla obiektéw usytuowanych nad drogami i liniami kolejowymi, rurki odptywowe sgczkdéw
osadzanych w osi ,drenu dolnego” oraz w rejonie dylatacji nalezy podtaczy¢ do kolektorow
zbiorczych instalacji odwodnienia a w przypadku braku takich instalacji nalezy przewidzieé
specjalne kolektory zbiorcze dla tych sgczkdéw, z ktérych woda moze kapac na jezdnie, ciggi
piesze, torowiska, elementy podpor (tawy podtozyskowe, oczepy) itp.

« W przypadku saczkow osadzanych w osi ,drenu gornego”, koncowki rurek spustowych
(odptywowych) powinny by¢ zlicowane z powierzchniami elementéw pomostu, przez ktore
przechodza.

. Rurki odptywowe saczkow przewidzianych do podtaczenia do kolektorow zbiorczych powinny
zosta¢ wyprowadzone:

- 8+10 cm ponizej dolnej krawedzi dzwigara ustroju nosnego (dotyczy konstrukcji
ptytowych) lub 8+10 cm ponizej dolnej powierzchni ptyty pomostu/dolnej powierzchni
wspornika podchodnikowego/obrysu dzwigara (dotyczy konstrukcji z dzwigarami
belkowymi),

- 8+10 cm poza obrys $cian poprzecznic podporowych - dotyczy saczkow
~dylatacyjnych”.
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. Rurki odptywowe sgczkdédw nie przewidzianych do skanalizowania (nie dotyczy saczkéw
osadzanych w osi ~drenow gornych”), powinny zostac wyprowadzone
8-10 cm ponizej dolnej krawedzi dzwigaréow zaréwno ptytowych jak i belkowych, przy czym
wyciekajaca woda z rurek odptywowych saczkow nie moze powodowaé zaciekdw na
elementach konstrukcyjnych obiektu.

« Na obiektach mostowych nalezy stosowac zeliwne wpusty mostowe z wyjmowanym koszem
osadniczym pojemnosci nie mniejszej niz 6 litrow (wykonanym ze stali ocynkowanej lub ze
stali nierdzewnej), z uchylng, ryglowang kratkg na zawiasach oraz z odptywem DN150.
Stosowane wpusty powinny by¢ wyposazone w kotnierz uszczelniajacy i szczeliny do
przesigkania wody powierzchniowej z poziomu izolacji poziomej ptyty pomostu.

« Wymaga sie, aby rurki spustowe (odptywowe) wpustow (tzw. ,krééce”) przechodzity przez
elementy ustroju nosnego (pomost, dzwigary), z wykorzystaniem rurek ochronnych
(przepustdéw) osadzanych na etapie betonowania pomostu z dzwigarami. Rurki ochronne
(zlicowane z dolnym obrysem konstrukcji nosnej) powinny by¢ wykonane z zywic
poliestrowych wzmocnionych wtdknem szklanym. W celu przeciwdziatania powstawaniu
ewentualnych zaciekdw na spodnich powierzchniach betonowych, wokot osadzonych rurek
ochronnych powinny zosta¢ wyksztatcone (na etapie betonowania ustroju nosnego)
kapinosy powodujace odrywanie sie wody od krawedzi rurek.

. Nie dopuszcza sie taczenia rur odptywowych dolnych elementéw wpustéw z nastepnymi
elementami odwodnienia (przykanalikami) w obrebie ustroju nosnego. Wymaga sie doboru
wpustéw wyposazonych w krdc¢ce o dtugosci zapewniajgcej ich wyprowadzenie poza obrys
konstrukcji ustroju nosnego. Wyjatkiem o tej reguty moze by¢ (za zgoda Zamawiajacego)
sytuacja, w ktorej zapewniona bedzie mozliwo$¢ (poprzez zapewnienie dostepnosci z
zewnatrz) wymiany ewentualnie uszkodzonych ztaczek, bez koniecznosci demontazu
osadzonych wpustow.

« Osadzenie dolnych elementow wpustow we wnekach wykonstruowanych na etapie
betonowania ustroju nosnego, nalezy wykona¢ z wykorzystaniem modyfikowanej,
bezskurczowej, konfekcjonowanej zaprawy o duzej ptynnosci i wysokiej wytrzymatosci
koncowej, opartej na cemencie, sortowanym kruszywie i specjalnych domieszkach.

. Na 1 wpust mostowy nie powinno przypadac¢ wiecej niz 400 m2 odwadnianej powierzchni
obiektu mostowego.

« Styki elementéw odwodnieniowych (dotyczy wpustéow i ewentualnych $ciekdw
przykraweznikowych) z nawierzchnig bitumiczng nalezy uszczelni¢ elastyczng,
termoplastyczng, asfaltowo-kauczukowg masa zalewowg stosowang na gorgco.

. Do wykonania kanalizacji deszczowej (przykanalikow, przewoddw zbiorczych i rur
spustowych) nalezy stosowac rury bezcisnieniowe z zywic poliestrowych wzmacnianych
wioknem szklanym (GRP) klasy sztywnosci =10kN/m2, taczone z sobg na systemowe
ztaczki wykonane ze stali nierdzewnej austenitycznej w gatunku co najmniej 1.4571 (wg
PN-EN 10088-3) lub jej odpowiednika.

Zastosowany system rur i ich oprzyrzadowania powinien umozliwia¢ w trakcie eksploatacji
rurociggu wymiane poszczegolnych, ewentualnie uszkodzonych segmentdéw rurociggu (max.
dt. 6,0 m) na elementy nowe, bez koniecznosci pracochtonnego demontazu catych odcinkdéw
kolektoréw.

Kolor rur systemu odwadniajacego powinien nawigzywac¢ do kolorystyki elewacji obiektu.
Nie dopuszcza sie malowania rur powtokg lakierniczng. Rury kanalizacji deszczowej nalezy
wykonac¢ z materiatdw barwionych za pomocg pigmentdéw.

W systemach odwodnienia wyklucza sie stosowanie ksztattek (kolanek) zgietych pod katem
zblizonym do 90° oraz podtaczania rur odptywowych wpustéw do kolektoréw pod katem
zblizonym do 90°,
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. Przytaczenie rur odptywowych wpustéw do gtdwnego kolektora odwodnieniowego powinno
nastgpi¢ z wykorzystaniem ksztattek (trojnika/odgatezienia) lub siodta montazowego z
bezposrednim odejsciem DN150.

«  Przytaczenie rurek odptywowych saczkow do kolektora saczkéw (o minimalnej Srednicy
DN80) - dotyczy przypadku braku gtdwnych kolektoréw odwodnieniowych (z uwagi na brak
wpustéw) przy jednoczesnej koniecznosci skanalizowania saczkow - powinno nastgpi¢ z
wykorzystaniem ksztattek z bezposrednim odejsciem w strone rurki spustowej saczka lub -
po wykonaniu odpowiedniego otworu w kolektorze (w miejscu podtaczenia rurki spustowej)
- uszczelek gumowych.

. Rozmieszczenie rewizji (czyszczakdw) na gtdéwnych kolektorach odwodnieniowych nalezy
zrealizowa¢ po kazdym podtaczeniu rury odptywowej wpustu i/lub w najnizszym punkcie
kazdego z gtéwnych kolektoréw (np. w bezposrednim sasiedztwie przejscia przez przyczétek
lub przed wejsciem rury spustowej w ziemie, do systemu kanalizacji deszczowej branzy
drogowej) i/lub po kazdej zmianie kierunku przewodu zbiorczego. Petnienie roli
dodatkowego czyszczaka gtownych kolektoréw odwodnieniowych (od czota kolektora)
powinna umozliwia¢ przykrecana na Sruby zaslepka przewidywana na poczatkach
poszczegolnych kolektorow (niniejsze wymaganie dotyczy réwniez kolektorow saczkow,
dla ktorych zaslepka bedzie petnita role jedynej rewizji).

« Na zakonczeniach kolektoréw gtdwnych (w strefach dylatacji przyczétkowych), nalezy
przewidzie¢ zastosowanie odpowiednio dobranych kompensatordw.

. Do podwieszenia odcinkéw kanalizacji deszczowej tj. kolektoréw, przykanalikow, rur
spustowych (odptywowych), pionowych rur spustowych montowanych do elementéw podpor
itp. przewidzie¢ zastosowanie elementéow zawiesi systemowych (szyn kotwigcych, szyn
montazowych, wspornikéw instalacyjnych, zaciskow rurowych jedno lub dwuczesciowych z
wktadka Slizgowa, wieszakow, stalowych dybli kotwigcych itp.) wykonanych ze stali
nierdzewnej austenitycznej w gatunku co najmniej 1.4571 (wg PN-EN 10088-3) lub jej
odpowiednika. W przypadku elementéw zabetonowywanych (dotyczy np. szyn kotwiacych)
dopuszcza sie zabezpieczenie antykorozyjnie przez cynkowane ogniowe min. gr. 45 pum
z doszczelnieniem (odkrytych powierzchni) zestawem malarskim min. gr. 180 um.

« Mocowania odcinkow kanalizacji deszczowej wykonane z w/w elementdw powinny
umozliwia¢ wykonstruowanie:

- punktow przesuwnych wykonanych z min. jednym wieszakiem (min. @10),
rozmieszczonych, co ok. 3,0 m. (dotyczy rur odptywowych wpustéw, kolektorow
saczkow oraz pionowych rur spustowych),

- punktow przesuwnych wykonanych z dwoma wieszakami (min. @10) kotwionymi
w szynie kotwigcej zabetonowywanej w pomoscie, rozmieszczonych, co ok. 3,0 m.
(dotyczy gtdwnych kolektorow odwodnieniowych,

- punktow statych wykonanych z profili zimnogietych i rozmieszczonych max. co 24,0 m
(czyli co czwarta rure przewodu kanalizacyjnego), w tym:

» przed kazdym kompensatorem,
> W bezposrednim sasiedztwie stref zmiany Srednicy przewodu,
» na poczatku kazdego kolektora.

«  Stosowanie rynien odwodnieniowych w postaci zagtebienia w konstrukcji nosnej przeset jest
niedopuszczalne.

« Na obiektach krétkich nalezy stosowaé system odwodnienia powierzchniowego, jezeli
spetnione sg inne warunki prawidtowego odwodnienia wynikajace z przepiséw ogodlnych.

. Przeciwspadek w strefie przykraweznikowej, o szerokosci 25 cm i nachyleniu 8% w strone
jezdni (do linii cieku), jako integralna (tj. nierozdzielna) cze$¢ nawierzchni strefy
przejazdowej, powinien zosta¢ uksztattowany w trakcie uktadania warstwy $cieralnej
wykonywanej z asfaltu lanego, bez styku w miejscu linii cieku. Nie dopuszcza sie
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etapowania wykonania warstwy Scieralnej nawierzchni z asfaltu lanego z uwagi

na przeciwspadek.

W przypadku obiektéw z nawierzchnig strefy przejazdowej wykonang z betonu asfaltowego

i/lub z mieszanki SMA, przeciwspadki o szerokosci 25 cm, Sredniej grubosci 15 mm, nalezy

wykonac¢ z emulsji asfaltowej i kruszywa tamanego, uktadanych warstwami na wykonanej
wczesniej warstwie $cieralnej nawierzchni.

W celu zlicowania krawedzi przeciwspadku z poziomem nawierzchni (dotyczy linii cieku),

podioze asfaltowe warstwy $cieralnej nalezy delikatnie sfrezowac tak, aby doktadnie w linii

cieku powstato ,wciecie” o wysokosci krawedzi ok. 3-5 mm.

«  Wykonane przeciwspadki powinny tworzy¢ wodoodporng i wodoszczelng, antyposlizgowq i
trwatg nawierzchnie, chronigca styk kraweznikdw z nawierzchnig przed wnikaniem wody i
soli odlodzeniowych oraz kierowa¢ wody opadowe z powierzchni jezdni i zabuddéw
chodnikowych/wyniesionych poboczy technicznych, poprzez cieki przykraweznikowe do
odbiornikéw wod opadowych (wpustow, studni itp.).

« Odwodnienie wierzchu nasypu w rejonie przyczotka nalezy tak zaprojektowac i wykonac,
aby woda sptywajaca po skarpach nie powodowata erozji nasypu przy krawedziach
zabezpieczenia skarp i stozkéw.

. Przy odziemnych (od strony nasypu korpusu drogowego), pionowych $cianach
monolitycznych korpuséw i skrzydet/Scian bocznych podpdr skrajnych, nalezy wykonac
warstwe filtracyjng w postaci maty drenazowej sktadajacej sie z:

- warstwy obtogowej od strony podpory, wykonanej z folii charakteryzujacej sie wysoka
odpornoscig na uszkodzenia mechaniczne,

- warstwy wewnetrznej drenazowej, o azurowej strukturze, ktérej celem jest
dystansowanie ptaskich warstw obtogowych w celu zapewnienia swobodnego przeptywu
wody w ptaszczyznie maty,

- warstwy obtogowej od strony gruntu, wykonanej z geowtdkniny filtracyjnej (wykonanej
np. z wtdkien polipropylenowych).

oraz przysciennej warstwy gruntu o szerokosci (grubosci) dobranej w zaleznosci od
wspotczynnika filtracji zasypu.
Niezaleznie od doboru uziarnienia warstwy filtracyjnej przyczotka i innych konstrukcji
oporowych nalezy catg warstwe filtracyjng zabezpieczy¢é przed zamuleniem (np.
geowtdkning separacyjng).
Odwodnieniem warstwy filtracyjnej powinien by¢ drenaz rurkowy uktadany wzdtuz tylnych
écian podpdr, odprowadzajacy przesaczajace sie przez nasyp drogowy wody opadowe poza
obrys podpor.
Drenaz rurkowy, o ktorym mowa, na dtugosci warstwy filtracyjnej nalezy wykonac¢ z rur
drenazowych wielowarstwowych z twardego polichlorku winylu typu HDPE o $rednicy
nominalnej DN150, taczonych z sobg kielichowo z zastosowaniem odpowiednich uszczelek
elastomerowych. Wymaga sie, aby zastosowane rury drenazowe posiadaty gtadka
powierzchnie wewnetrzng oraz petne dno (bez perforacji). Poza zakresem warstwy
filtracyjnej (czyli poza obrysem podpdr) przedtuzeniem rur drenazowych (do odbiornika
przesaczajacych sie wod opadowych) powinny byc¢ rury petne (nie posiadajace perforaciji).

« W miejscach przeprowadzania rur systemu odwodnieniowego przez elementy betonowe
obiektow mostowych (poprzecznice ustroju nosnego, Scianki zapleczne i skrzydta/sciany
boczne przyczotkéw, itp.) nalezy osadzi¢ (przed betonowaniem elementéw) odpowiedniej
$rednicy przepusty wykonane z rur bezcisnieniowych z zywic poliestrowych wzmacnianych
witoknem szklanym (GRP) lub z rur wykonanych ze stali nierdzewnej.

Beton zastosowany do wykonania warstw wyrdwnawczych pod elementami monolitycznymi i
prefabrykowanymi kanalizacji deszczowej (dotyczy elementéw na dojazdach - studni, Sciekow
skarpowych itp.) powinien spetnia¢ nastepujgce wymagania:
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. Klasa betonu - min. C12/15 lub C16/20
To, jaka klase betonu niekonstrukcyjnego zastosowac (czy C12/15 czy C16/20) uzaleznic
nalezy od miejsca jego wbudowania w stosunku do gtebokosci strefy przemarzania gruntu:
- beton klasy C12/15 nalezy wbudowywaé w warstwy wyrownawcze zlokalizowane
ponizej strefy przemarzania gruntu,
- beton klasy C16/20 nalezy wbudowywaé¢ w warstwy wyréwnawcze zlokalizowane
w zasiegu strefy przemarzania gruntu.

3.7. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

. W zaleznosci od usytuowania w przekroju poprzecznym nalezy uwzgledni¢ nastepujgce
rodzaje urzadzen bezpieczenstwa ruchu na obiektach mostowych i w ich bezposrednim
sgsiedztwie:

- bariery uzupetnione poreczg oraz dodatkowymi elementami poziomymi, montowane
przy krawedzi obiektu;

- bariery montowane dla oddzielenia ruchu pieszych i pojazdow;

- bariery montowane w pasie dzielagcym;

- balustrady montowane przy krawedzi obiektu.

- balustrady montowane wzdtuz gzymsow skrzydet przyczotkowych w obiektach ze
skrzydtami ukosnymi w planie,

- balustrady montowane wzdtuz gzymsdw $cian oporowych,

- balustrady montowane wzdtuz schodéw skarpowych,

- bariery montowane w celu zabezpieczenia konstrukcji z gruntu zbrojonego.

. Bariery i bariery uzupetnione poreczg nalezy stosowal zgodnie z zarzadzeniem Nr 31
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 23 kwietnia 2010 r. w sprawie
wytycznych stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych.

. Minimalne parametry dla barier ochronnych montowanych na obiektach mostowych
(zgodnie z PN-EN 1317-2 ,Systemy ograniczajace droge - Czes$¢ 2: Klasy dziatania, kryteria
przyjecia badan zderzeniowych i metody badan barier ochronnych”):

- poziom powstrzymywania — min. H2,
- intensywnosc¢ zderzenia - preferowany poziom A, dopuszczalny poziom B

»  Szeroko$c¢ pracujaca bariery ochronnej nie moze by¢ wieksza niz odlegto$¢ pomiedzy licem
prowadnicy bariery ochronnej a licem niepodatnej przeszkody (np. ekran, ostona
przeciwol$nieniowa, latarnia, lico muru z gruntu zbrojonego itp.). W przypadku braku
niepodatnej przeszkody za barierg ochronng, niezaleznie od sposobu odksztatcenia bariery,
nie dopuszcza sie wyjechania poza krawedz obiektu kota pojazdu przewidzianego do badan
zgodnie z PN-EN 1317 dla poziomu powstrzymywania co najmniej H2.

. Bariery na obiektach powinny stanowic¢ liniowa kontynuacje barier z przekroju drogowego.

. Niedopuszczalne jest stosowania elementéw i konstrukcji aluminiowych.

+ Wszystkie metalowe elementy barier ochronnych nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie
poprzez ocynkowanie ogniowe min. gr. 65um.

. Balustrady nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie poprzez ocynkowanie ogniowe min. gr.
85um i dodatkowo pokry¢ powtokami malarskimi min. gr. 180um. Kolor ostatniej warstwy
powfoki malarskiej — RAL7016. Z uwagi na trwatosc i estetyke zaleca sie wykonanie powfoki
malarskiej metoda lakierowania proszkowego.

« W celu wyeliminowania spawanych stykdw montazowych (wymagajgacych malowania
na budowie) zaleca sie wykonanie balustrad sktadajacych sie z segmentéw skrecanych na
$ruby montazowe. Przyjmuje sie, ze dlugos$c¢ typowego segmentu montazowego bedzie nie
mniejsza niz 6,0 m.

« Wymaga sie, aby stupki, porecze oraz przeciagi balustrad montowanych na obiektach
wykonane zostaty ze stalowych profili zamknietych.
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W przypadku barier mostowych i balustrad, blachy podstaw powinny by¢ rownolegte
do powierzchni kap chodnikéw i wyniesionych poboczy technicznych, czyli powinny by¢
spawane do stupkéw pod odpowiednim katem wynikajacym ze spadkéw poprzecznych kap.
Bariery kotwi¢ odpowiednio dobranymi $rubami wkrecanymi w tuleje kotwigce,
zabetonowywane w kapach. Zaréwno tuleje jak i Sruby powinny by¢ zabezpieczone
antykorozyjnie poprzez cynkowane ogniowe min. grubosci 45 um.

Do zamocowania stupkow balustrady stosowac¢ kotwy wklejane na zywice (z systemowych
amputek) i stosowane do tzw. zamocowan ciezkich (duzych obcigzen). Stosowane kotwy do
zamocowania balustrad powinny by¢ zabezpieczone antykorozyjnie poprzez cynkowane
ogniowe min. grubosci 45 um.

Montaz barier i balustrad dopuszczony po wykonaniu nawierzchnio-izolacji na gornych
ptaszczyznach kap chodnikowych i wyniesionych poboczy technicznych.

Wymaga sie, aby pod blachami podstaw stupkéw barier i balustrad wykonane zostaty
podlewki min. gr. 2-3 mm. Scianki boczne podlewek powinny zosta¢ zlicowane po obwodzie
z dolnymi krawedziami blach podstaw. Z uwagi na trwatos¢ i szybkos$¢ wigzania przewiduje
sie wykonanie podlewek z zaprawy o spoiwie polimerowo-cementowym lub z zaprawy
zywicowej.

W obiektach ze skrzydtami ukosnymi w planie, wymaga sie ustawienia balustrad wzdtuz
gzymsow skrzydet (dotyczy rowniez skrzydet w formie $cian z gruntu zbrojonego).
Konstrukcja balustrad powinna uwzglednia¢é wymagania okresSlone w pkt. 3.13.
(dla balustrad ustawianych przy schodach skarpowych).

Beton zastosowany do wykonania fundamentéw monolitycznych barier ochronnych, ktérych
stupki wyposazone sg w blachy podstaw (dotyczy np. barier ustawianych w bezposrednim
sgsiedztwie obiektu, ale poza obrysem jego pomostu) powinien spetnia¢ nastepujace
wymagania:

Klasa betonu - min. C30/37,

Nasigkliwos¢ zastosowanego betonu, okreslona utamkiem masowym nie moze by¢ wieksza
od 5%:

Stopien wodoszczelnosci betonu nie moze by¢ nizszy od W8;

Stopien mrozoodpornosci betonu nie moze by¢ mniejszy niz F150.

Beton zastosowany do wykonania warstw wyrownawczych pod fundamentami monolitycznymi
barier ochronnych powinien spetnia¢ nastepujgce wymagania:

Klasa betonu - min. C12/15 lub C16/20

To, jaka klase betonu niekonstrukcyjnego zastosowac (czy C12/15 czy C16/20) uzalezni¢

nalezy od miejsca jego wbudowania w stosunku do gtebokosci strefy przemarzania gruntu:

- beton klasy C12/15 nalezy wbudowywaé w warstwy wyrownawcze zlokalizowane
ponizej strefy przemarzania gruntu,

- beton klasy C16/20 nalezy wbudowywaé¢ w warstwy wyréwnawcze zlokalizowane
w zasiegu strefy przemarzania gruntu.

3.8. Urzadzenia ochrony $rodowiska

Ostony przeciwol$nieniowe dla zwierzat.

Ostony przeciwolénieniowe powinny mie¢ wysokos$¢ 2,50 m i by¢ wykonane na dtugosci co
najmniej 50 m, od poczatku i konca dtugosci obiektu w kazdym kierunku. Przesta oston na
obiektach, pod ktérymi poruszajg sie zwierzeta, nalezy wykona¢ w konstrukcji drewnianej
lub drewnopochodnej, stupki powinny by¢ metalowe maskowane elementami drewnianymi
lub drewnopochodnymi. W przypadku wystepowania na obiekcie, stanowigcym dodatkowo
przejscie dla duzych Iub $rednich zwierzat, ekranu akustycznego, bedzie on petnit
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dodatkowo funkcje ostony przeciwol$nieniowej. Ekran nalezy wowczas wykonaé z
materiatdw nieprzezroczystych co najmniej do wysokosci 2,50 m.

Ostony przeciwol$nieniowe ograniczajagce dostep do obiektu powinny by¢ wyposazone
w drzwi usytuowane w rejonie skarpowych schodéw roboczych. Swiatlo przejécia
nie powinno by¢ mniejsze niz 190 cm w pionie i 90 cm w poziomie. Pobocza gruntowe
i poziome powierzchnie skarp korpusu drogowego stanowigce dojscia do drzwi oraz
do skarpowych schoddw roboczych powinny zosta¢ umocnione brukowg kostka betonowg
wg zasad okreslonych w pkt. 3.14.

. Ekrany akustyczne.

Ekrany ograniczajace dostep do obiektu powinny by¢ wyposazone w zamykane na klucz
drzwi usytuowane w rejonie schodéw roboczych. Swiatto przejécia nie powinno byé mniejsze
niz: 190 cm w pionie i 90 cm w poziomie. Pobocza gruntowe i poziome powierzchnie skarp
korpusu drogowego stanowigce dojscia do drzwi oraz do skarpowych schoddéw roboczych
powinny zosta¢ umocnione brukowg kostkg betonowg wg zasad okreslonych w pkt. 3.14.

. Montowane w ostonach i ekranach drzwi powinny otwiera¢ sie w kierunku ,od” obiektu
mostowego, tzn. otwarte drzwi nie mogq przestania¢ (pracownikowi obstugi
przechodzacemu przez te drzwi) widoku na obiekt.

«  Obiekty z ekranami akustycznymi lub przeciwol$nieniowymi nalezy zaprojektowac i wykonac¢
w taki sposdb, aby mozna byto ekrany czysci¢ mechanicznie - odlegtos¢ miedzy ekranem a
barierg, jezeli jest ona ustawiona obok, wynosi¢ powinna min. 90 cm.

. Wszystkie metalowe elementy oston i ekrandw nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie poprzez
ocynkowanie ogniowe min. gr. 85um i dodatkowo pokry¢ powtokami malarskimi min. gr.
180um. Kolor ostatniej warstwy powtoki malarskiej — do uzgodnienia z Zamawiajagcym. Z
uwagi na trwatosc i estetyke zaleca sie wykonanie powtoki malarskiej metodg lakierowania
proszkowego.

« Blachy podstaw stupkow oston i ekrandw montowanych na dtugosci obiektu powinny by¢
rownolegte do powierzchni kap chodnikéow i wyniesionych poboczy technicznych, czyli
powinny by¢ spawane do stupkow pod odpowiednim katem wynikajacym ze spadkow
poprzecznych kap.

e Slupki oston i ekranéw na dtugosci obiektu kotwi¢ odpowiednio dobranymi s$rubami
wkrecanymi w tuleje kotwigce, zabetonowywane w kapach. Zaréwno tuleje jak i $ruby
powinny by¢ zabezpieczone antykorozyjnie poprzez cynkowane ogniowe min. grubosci 45
um.

. Montaz oston i ekrandw dopuszczony po wykonaniu nawierzchnio-izolacji na gérnych
powierzchniach kap/belek gzymsowych.

« Wymaga sie, aby pod blachami podstaw stupkéw oston i ekranéw wykonane zostaty
podlewki min. gr. 2-3 mm. Scianki boczne podlewek powinny zosta¢ zlicowane po obwodzie
z dolnymi krawedziami blach podstaw. Z uwagi na trwatos$¢ i szybko$¢ wigzania przewiduje
sie wykonanie podlewek z zaprawy o spoiwie polimerowo-cementowym lub z zaprawy
zywicowej.

« Konstrukcja oston i ekrandw montowanych na dtugosci obiektu powinna uniemozliwiaé ich
fatwy demontaz przez osoby postronne. Wymaga sie zastosowania elementow lub/i
tacznikdw zabezpieczajacych elementy wypetnien oston i ekrandw przed mozliwoscig
prostego i szybkiego zdemontowania/rozkrecenia bez uzycia specjalistycznego sprzetu.

. Konieczna jest wtasciwa lokalizacja linii ogrodzenia oraz odpowiednie, szczelne potaczenie
ogrodzenia z krawedziami przyczétkow lub czotem przepustu. W przypadku przepustow
mozliwe jest poprowadzenie ogrodzenia ochronno-naprowadzajacego powyzej czota
przepustu.
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3.9. Zabezpieczenia betonu w gruncie i ochrona powierzchniowa betonu

«  Sposob zabezpieczenia betonu powinien by¢ zgodny z nastepujacymi wymaganiami:

kape chodnikowg, kape wyniesionego pobocza technicznego oraz gérne powierzchnie
wybranych elementéw podpdr i gorne powierzchnie taw kotwigcych bariery ochronne
ustawiane w bezposrednim sgsiedztwie obiektow mostowych nalezy zabezpieczy¢
zgodnie z wymaganiami okreslonymi w pkt. 3.2.;

powierzchnie betonowe narazone na ochlapywanie przez przejezdzajace samochody
(dotyczy powierzchni pionowych podpor zlokalizowanych w bezposrednim sasiedztwie
paséw ruchu samochodowego tj. np. filarow oraz sScian czotowych i skrzydet podpor
skrajnych wiaduktéw przebiegajagcych nad droga ekspresowg, $cian czotowych i
powierzchni bocznych skrzydet przyczotkéw i filarow wiaduktow znajdujacych w ciggu
drogi ekspresowej i przebiegajacych nad drogami publicznymi), nalezy zabezpieczy¢
powioka specjalng, odporng na chlorki iz podwyzszong zdolnoscia pokrywania
zarysowan (grubosc¢ powtoki powyzej 1,0mm). Wysokos$¢ zabezpieczenia — nie mniej niz
2,0m od powierzchni umocnienia wykonywanego w strefie podpory. Kolor ostatniej
warstwy powtoki ochronnej dostosowany do naturalnej kolorystyki betonu
wbudowanego w zabezpieczane elementy;

dostepne (odkryte) powierzchnie ustrojow nosnych (dzwigaréw gtdwnych, poprzecznic,
ptyt pomostowych, wspornikow podchodnikowych itp.) oraz dostepne (odkryte)
powierzchnie elementdéw wszystkich podpér nie zabezpieczane powitoka specjalng (o
ktorej mowa w punkcie powyzej), nalezy zabezpieczy¢ powitoka hydrofobowa oraz
kompatybilng z nig, przezroczysta (transparentng, niezmieniajacq wygladu powierzchni)
powtokg ochronng wykonang na bazie zywicy metakrylowej;

odziemne (od strony nasypu korpusu drogowego) powierzchnie pionowe wszystkich,
monolitycznych elementéw podpor skrajnych ($cian przyczotkdw masywnych, oczepow
podiozyskowych ze $ciankami zaplecznymi i $ciankami maskujgacymi przyczotkow
ramownicowych, skrzydet i $cian bocznych podpdr skrajnych) nalezy zabezpieczy¢
elastyczng, bitumiczno-lateksowgq izolacjg naktadang metodq natryskowg (min. gr. 3
mm) lub rGwnowazna.

Wszystkie pozostate, bezposrednio stykajace sie z gruntem powierzchnie betonowe
elementow  podpdér, powierzchnie ptyt przejsciowych (wilacznie  z belkami
monolitycznymi zabezpieczajacymi izolacje gérnych stref Scianek zaplecznych),
powierzchnie konstrukcji oporowych oraz powierzchnie taw kotwigcych bariery ochronne
ustawiane w bezposrednim sasiedztwie obiektow mostowych, nalezy zabezpieczac
materiatami bitumicznymi, naktadanymi na zimno (recznie lub metodq natrysku) lub
materiatami bitumiczno-lateksowymi naktadanymi metodg natrysku (min. gr. 1 mm.).
Dla powtok bitumicznych nalezy wykona¢ min. 3-krotne zabezpieczenie, obejmujace
min. jednokrotne gruntowanie oraz min. dwukrotne nakfadanie powioki izolacji
wilasciwej.

Katy dwuscienne schodzacych sie powierzchni mniejsze od 110° nalezy zukosowac fazg

(zfazowad) 2 cm x 2 cm. Wymaganie to nie dotyczy kapinoséw.

Sposdéb przygotowania i wymagania dla zabezpieczanego podtoza betonowego, sposob

wykonania (z wszystkimi robotami przygotowawczymi) oraz wymagane parametry dla
samej powtoki ochronnej jak i zakres i sposdb odbioru robdt wg ,Katalogu zabezpieczen
powierzchniowych drogowych obiektéw inzynierskich” wprowadzonych do stosowania
Zarzadzeniem Nr 11 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dn. 19 wrzesnia
2003 r.
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3.10. Kolorystyka i faktura betonu

W obiektach monolitycznych (obejmujacych m.in. podpory, ustroje nosne, konstrukcje oporowe)

nalezy zastosowac beton architektoniczny spetniajacy, co najmniej nastepujace wymagania:

. Beton architektoniczny powinien by¢ ksztattowany przed zabudowaniem; efekt koncowy
powinien by¢ odzwierciedleniem formy,

. Wymagania dotyczace powierzchni betonowej (po rozformowaniu):

- gladka, zamknieta i w duzej mierze jednorodna powierzchnia betonowa,

- zaczyn cementowy/zaprawa wystepujagce w ztgczach elementéw deskowania nie
powinny by¢ wieksze niz szeroko$¢ do ok. 3 mm,

- maksymalna powierzchnia pordw o S$rednicy jw. na standardowej powierzchni
kontrolnej o wymiarach 500 mm x 500 mm: do 1600mm2; w przypadku stosowania
deskowania chtonnego: do 1000 mm2,

- ptaszczyzny przerw konstrukcyjnych i technologicznych nie powinny by¢ przesuniete o
wiecej niz 5 mm,

- wielkopowierzchniowe zmiany zabarwienia, spowodowane réznego rodzaju materiatami
wykonczeniowymi, roznorodne rodzaje powierzchni deskowania oraz rdézna koncowa
obrdébka betonu - niedopuszczalne,

- niewielkie zmiany zabarwienia - dopuszczalne,

- rdza, brudne zacieki, wyrazne widoczne poszczegdlne warstwy wbudowanej mieszanki,
jak réwniez zmiany w zabarwieniu — niedopuszczalne,

« Zastosowana technologia powinna zapewnié, Zze beton nie bedzie wymagat pokrycia
warstwg tynku lub inng, kolorowg powtoka kryjaco-maskujaca, tj. szalunki powinny by¢
wytozone wktadkami nadajacymi betonowi jednolitg fakture i kolor; wzor faktury wymaga
zatwierdzenia Zamawiajacego,

« Faktura powinna by¢ tak dobrana, aby nie mozna byto rozpoznaé¢ $laddéw stykania sie
szalunkow i przerw technologicznych; kotwy i Sciggi szalunkowe nalezy tak rozmiesci¢, aby
ich ukfad wspétgrat z zaprojektowang fakturg betonu architektonicznego, tzn., aby s$lady po
nich tworzyty estetyczny efekt wizualny;

« Otwory technologiczne nalezy tak rozmiesci¢, aby ich ukiad wspoétgrat z zaprojektowang
fakturg betonu architektonicznego lub tworzyt estetyczny efekt wizualny;

. Powierzchnie podpér i konstrukcji oporowych o wysokosci ptyt szalunkowych mozna
wykona¢ bez ww. wkiadek pod warunkiem, ze na tych powierzchniach nie bedzie stykow
poziomych (lub zblizonych do poziomu), a w miejscach pionowych stykdéw ptyt
szalunkowych wykonane zostang bruzdy lub inne wgtebienia kryjace wady i nieréwnosci
styku;

«  Wymagania odnosnie wykonczenia powierzchni deskowania:

- otwory wiercone - niedozwolone,

- otwory po gwozdziach i srubach - dozwolone, jako miejsca napraw po uzgodnieniu z
Zamawiajgcym,

- uszkodzenie deskowania w wyniku dziatania wibratora pograzalnego
- niedopuszczalne,

- zadrapania - dozwolone, jako miejsca napraw po uzgodnieniu z Zamawiajacym,

- resztki betonu - niedozwolone,

-  zabrudzenie zaczynem cementowym - niedozwolone,

- mate fatdki, pomarszczenia sklejki, gwozdziowania - niedozwolone,

- miejscowe naprawy - dozwolone po uzgodnieniu z Zamawiajacym,

- element referencyjny — wymagane wykonanie

. Powierzchnie betonowe podpor, przeset, konstrukcji oporowych itp., nalezy pozostawi¢ w
naturalnej kolorystyce betonu z wyjatkiem belek gzymsowych i gzymséw (nie dotyczy belek
gzymsowych wyposazonych w prefabrykowane deski gzymsowe);
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Kolory belek gzymsowych i gzymsow, o ktérych mowa powyzej, nalezy uzyskac¢ wykonujac
je z mieszanki betonowej zawierajacej odpowiednie pigmenty (nie nalezy malowac
konstrukcji).

Zastosowane pigmenty nie mogg pogarszac¢ parametrow fizyczno-chemicznych betonu.

Beton architektoniczny powinien zosta¢ wykonany na podstawie sporzadzonego przez

Wykonawce projektu technologicznego betonowania okreslajagcego, co najmniej:

- rodzaj deskowania, wielkos¢ paneli, sposdb ich utozenia, sposdb taczenia przeciwlegtych
paneli, potozenie i uktad $ciggow oraz sposdb zamkniecia otworéw po nich powstatych,
pofozenie, przebieg, szerokosc¢ i ksztatt fug, rodzaj deskowania w aspekcie wygladu
potagczen miedzy betonowanymi elementami, rodzaj powtoki deskowania, sposdb
ksztattowania powierzchni pozbawionych deskowania (np. wierzch oczepow
podtozyskowych),

- w przypadku betonu barwionego nalezy okresli¢ kolorystyke, rodzaj zastosowanego
barwnika i proporcje jego stosowania,

- wytyczne dotyczace sktadu betonu, obroébki, pielegnaciji,

- wyznaczenie miejsc przerw technologicznych i sposdb ich wykonania (projekt powinien
okresla¢ czy przerwy w betonowaniu majg wystepowa¢ w formie podkreslonej czy
taczacej powierzchnie bez uwidaczniania ztaczy),

- sposOb skracania czasu betonowania i ochrona betonu przed nagtymi zmianami
temperatury,

- sposoOb betonowania cienkich elementéw o skomplikowanym zbrojeniu (nalezy m.in. w
projekcie technologicznym okresli¢c optymalng konsystencje mieszanki dla wykonania
takiego elementu i maksymalny wymiar kruszywa pozwalajacy na jego uformowanie),

- projekt technologii wykonania elementdw masywnych i elementéw o warunkach
podparcia uniemozliwiajacych swobode odksztatcen w celu ograniczenia powstawania
rys termicznych i skurczowych,

- sposoby naprawy betonu architektonicznego.

3.11. Zabezpieczenia antykorozyjne konstrukcji stalowych

Sposdb zabezpieczenia stali powinien by¢ zgodny z Zatgcznikiem do Zarzadzenia Nr 15

Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 8 marca 2006 r. ,Zalecenia

wykonania i odbioru antykorozyjnych zabezpieczen konstrukcji stalowych drogowych

obiektow inzynierskich - nowelizacja w 2006.” GDDKiA IBDIM Warszawa 2006,

Z nastepujacymi zastrzezeniami:

- W przypadku systemu W1, grubos¢ powtoki metalizacyjnej nie moze by¢ mniejsza niz
200um natomiast min. grubos$¢ catkowita powtok malarskich powinna by¢ >240um

- antykorozyjng powtoke nawierzchniowg konstrukcji nosnej nalezy wykonac¢ na budowie
po montazu konstrukcji. Pozostate warstwy powtoki antykorozyjnej powinny by¢
wykonane w wytwaorni;

Nalezy opracowac projekt zabezpieczenia antykorozyjnego kazdego obiektu.

3.12. Znaki pomiarowe

Dla prawidtowej oceny pracy obiektdw nalezy umiescic w jego konstrukcji znaki
wysokosciowe (repery) w ilosci odpowiadajacej wymaganiom zawartym rozporzadzeniu
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 63, poz. 735, z p6zn. zm.).

Dopuszcza sie montaz znakdw wysokosciowych wykonanych jedynie ze stali nierdzewnej
austenitycznej w gatunku co najmniej 1.4571 (wg PN-EN 10088-3) lub jej odpowiednika,
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«  Znaki wysokosciowe dla kazdego obiektu na konstrukcji nalezy powigzac¢ ze statym znakiem
wysokosciowym (dowigzanym do osnowy panstwowej) posadowionym przy granicy pasa
drogowego i w niewielkiej odlegtosci od obiektu.

Wymaga sie, aby punkty state wykonane zostalty w postaci brusa stalowego (w nadziemnej
czeséci obetonowanego w catosci) lub prefabrykowanego pala zelbetowego (zalecane),
wbitych na gteboko$¢ dostosowang do warunkéw gruntowych i nie mniejszg niz 5,0 m.
Konstrukcja punktu statego powinna wystawac ok. 1,5 m powyzej terenu. Gtowica punktu
statego powinna zosta¢ wyposazona w ptytke wykonang ze stali nierdzewnej o wymiarach
200x200x10mm, osadzong na state i posiadajacq przyspawang centralnie srube sercowg
umozliwiajgcq osadzenie spodarki instrumentu geodezyjnego Iub reflektora (lustra
pomiarowego). Nadziemna cze$¢ punktu statego powinna zosta¢ dodatkowo wyposazona w
znak wysokosciowy osadzony ok. 50 cm nad terenem.

W przypadku obiektéw o dtugosci catkowitej od 75 do 150 m, wymaga sie wykonania co
najmniej dwodch statych znakéw wysokosciowych spetniajacych powyzsze wymagania
i zlokalizowanych (po jednym) przy kazdej z granic pasa drogowego, w niedalekiej
odlegtosci od podpor skrajnych z zapewnieniem wzajemnej widocznoséci pomiedzy
osadzonymi punktami. Dla obiektow, ktorych dtugos¢ catkowita przekracza 150 m. ilos$¢
statych znakéw wysokosciowych nalezy odpowiednio zwiekszy¢. Maksymalny rozstaw
statych znakéw wysokosciowych nie moze przekracza¢ 150 m.

Minimalne wymagania dla betonu, z ktérego powinny zosta¢ wykonane state znaki

wysokosciowe:

. Klasa betonu - min. C30/37;

« Nasigkliwo$¢ zastosowanego betonu, okreslona utamkiem masowym nie moze by¢ wieksza
od 5%

«  Stopien wodoszczelnosci betonu nie moze by¢ nizszy od WS8;

« Stopien mrozoodpornosci betonu nie moze by¢ mniejszy niz F150 dla elementéw
wykonanych z betonu monolitycznego oraz w elementach prefabrykowanych.

Beton zastosowany do wykonania warstw wyréwnawczych pod elementami monolitycznymi
statych znakéw wysokosciowych:
. Klasa betonu - min. C12/15 lub C16/20
To, jaka klase betonu niekonstrukcyjnego zastosowac (czy C12/15 czy C16/20) uzalezni¢
nalezy od miejsca jego wbudowania w stosunku do gtebokosci strefy przemarzania gruntu:
- beton klasy C12/15 nalezy wbudowywaé w warstwy wyrownawcze zlokalizowane
ponizej strefy przemarzania gruntu,
- beton klasy C16/20 nalezy wbudowywaé¢ w warstwy wyréwnawcze zlokalizowane
w zasiegu strefy przemarzania gruntu.

3.13. Schody skarpowe i obiektowe

«  Obiekty mostowe w ciggu drog dwujezdniowych nalezy wyposazy¢ w min. 2 ciagi schodéw
roboczych dla obstugi (po 1 przy kazdym skrzydle). Pozostate obiekty mostowe nalezy
wyposazy¢ w min. 2 ciqgi schodow roboczych dla obstugi (po 1 przy kazdym przyczétku),
umozliwiajacych zejscie z poziomu pobocza (w bezposrednim sgsiedztwie zakonczenia
éciany bocznej/skrzydta podpory skrajnej) na poziom terenu przy przednich Scianach
przyczotkdw. W przypadku wystepowania skarp pod obiektem, nalezy wykonac¢ rowniez
schody umozliwiajgce dostep z poziomu terenu do odsadzki przy przedniej $cianie
przyczotka, z ktoérej jest bezposredni dostep do tozysk.

« Schody robocze nalezy zabezpieczy¢ balustradg lub porecza tylko z jednej strony. Jezeli
schody zlokalizowane sg wzdituz skrzydet (i/lub $cian bocznych przyczétkéow) to nalezy
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zastosowac porecz zamocowang W skrzydle (Scianie bocznej). Balustrada powinna zostac
wyposazona w min. dwa przeciagi, wykonane z rur o srednicy min. @60 i grubosci $cianki
min. 3mm. Wsporniki oraz porecz konstrukcji montowanej (na kotki wklejane) do
skrzydta/sciany bocznej przyczétka powinna zostaé wykonana rowniez z rur @60/min. 3mm.
Zabezpieczenie antykorozyjne elementdéw balustrad/poreczy schodow (w tym wszelkich
tacznikdéw i kotew) identyczne jak dla balustrady ustawianej na obiekcie.

. Przestrzenie miedzy stupkami balustrady oraz miedzy schodami a podporg nalezy
zabezpieczy¢ przed erozyjnym dziataniem wody. Wyklucza sie zabezpieczenie murawg
(darniq).

« Jezeli u podnodza schodow znajduje sie réw przydrozny to nalezy wykonac nad nim ktadke o
szeroko$ci co najmniej 1,2 m, wyposazong w balustrade na przedtuzeniu balustrady lub
poreczy schodow.

Ktadka i balustrada powinny charakteryzowac sie trwatoscig, co najmniej 30 lat.

« W przypadku obiektow petnigcych funkcje przej$¢ dla zwierzat nalezy zastosowacd sie

do wymagan decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Zastosowany do wykonania schoddw skarpowych beton powinien spetnia¢ nastepujace

wymagania:

. Klasa betonu - min. C30/37,

« Nasigkliwo$¢ zastosowanego betonu, okreslona utamkiem masowym nie moze by¢ wieksza
od 5%

+  Stopien wodoszczelnosci betonu nie moze by¢ nizszy od W8;

« Stopien mrozoodpornoséci betonu nie moze by¢ mniejszy niz F150 dla elementéw
wykonanych z betonu monolitycznego oraz w elementach prefabrykowanych.

Beton zastosowany do wykonania warstw wyréwnawczych pod elementami monolitycznymi
schoddw powinien spetnia¢ nastepujace wymagania:
. Klasa betonu - min. C12/15 lub C16/20
To, jaka klase betonu niekonstrukcyjnego zastosowac (czy C12/15 czy C16/20) uzalezni¢
nalezy od miejsca jego wbudowania w stosunku do gtebokosci strefy przemarzania gruntu:
- beton klasy C12/15 nalezy wbudowywaé w warstwy wyrownawcze zlokalizowane
ponizej strefy przemarzania gruntu,
- beton klasy C16/20 nalezy wbudowywaé w warstwy wyrownawcze zlokalizowane
w zasiegu strefy przemarzania gruntu.

3.14. Umocnienia stozkow i skarp

« Sztywne umocnienia stozkdw i skarp wykonywane w bezposrednim sasiedztwie elementow
podpor obiektow mostowych nalezy zrealizowaé z wykorzystaniem spoinowanej
(odpowiednig zaprawq) kostki kamiennej o wym. 10x10x10 cm (umocnienie sztywne typu
I) i brukowej kostki betonowej (umocnienie sztywne typu II), ukfadanych (poprzez
podsypke cementowo-piaskowg min. gr. =3 cm) na fundamencie min. gr. =15 cm
wykonanym z betonu klasy C12/15. Wokét wolnych krawedzi wykonywanych umocnien obu
typow przewidzie¢ prefabrykowane, betonowe obrzeza chodnikowe o przekroju 8x30cm.
W przypadku umocnienia sztywnego typu I, w uzasadnionych przypadkach (np. wzgledy
architektoniczne) dopuszcza sie, kazdorazowo za zgodq Zamawiajgacego, zamiane kostki
kamiennej na kamien tamany.

« Podatne umocnienia stozkéw i skarp wykonywane w bezposrednim sasiedztwie podpor
skrajnych obiektéw mostowych nalezy zrealizowac¢ z wykorzystaniem przestrzennej maty
polimerowej, z humusowaniem, z obsianiem trawq oraz z kotwieniem obwodowym utozonej
maty betonowymi elementami prefabrykowanymi (w postaci np. obrzezy chodnikowych).
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« W przypadku obiektéw w nasypie, zabezpieczenia stozkéw i skarp powinny zaczynac sie od
krawedzi na nasypie dojazdowym zlokalizowanym w odlegtosci, co najmniej 150 cm od
konca kazdego ze skrzydet i rdwnolegtym do naturalnego sptywu wody ze skarp nasypu
(zapis ten dotyczy rowniez skrzydet ukosnych w planie, dla ktorych granica umocnienia
powinna zosta¢ oddalona w strone dojazdu o min. 150 cm liczac od dolnej, zatopionej w
nasypie koncowki skrzydta). W przypadku wystepowania schodéw skarpowych nie
przebiegajacych wzdtuz skrzydet/$cian bocznych podpdr skrajnych, umocnienie stozkéw i
skarp powinno zostac¢ zrealizowane do tych schodow.

« W przypadku obiektéw w wykopie, zabezpieczenie skarp wykopu powinno obejmowac strefe
szerokosci min. 5m liczac od skrzydet/bocznych $cian podpdr skrajnych.

«  Zabezpieczenie stozkéw i skarp wzdtuz skrzydet i Scian bocznych podpdr skrajnych wykonacd
w formie opasek szer. min. 80 cm sztywnego umocnig typu I, wyprowadzonego na goérne,
ptaskie powierzchnie stozka nasypu korpusu drogowego lub ptaskie powierzchnie terenu (w
przypadku obiektdw w wykopie), do =zakonczenia belek gzymsowych skrzydet/scian
bocznych podpory.

W przypadku zlokalizowania schoddw skarpowych w bezposrednim sgsiedztwie skrzydet lub
écian bocznych przyczotkdw, wolng przestrzen miedzy schodami a elementami podpor
zabezpieczy¢ w catosci poprzez wykonanie umocnienia sztywnego typu I.

. Dolne strefy stozkow oraz dolne strefy skarp (przy podstawach, do granic wymaganego
umocnienia okreslonych powyzej) zabezpieczy¢ opaska szer. min. 100 cm sztywnego
umochnienia typu I.

« Gobrng powierzchnie nasypu (na poziomie ptaszczyzny Sciecia stozka), w bezposrednim
sasiedztwie zakonczenia skrzydel/écian bocznych przyczétka, do granicy wymaganego
umocnienia oraz na szerokosci kapy chodnikowej/wyniesionego pobocza technicznego (do
kraweznikow kamiennych), nalezy zabezpieczy¢ poprzez wykonanie umocnienia sztywnego
typu II, zlicowanego z kraweznikiem oraz z goérng powierzchnig chodnika/wyniesionego
pobocza technicznego. Wokoét wyokraglonej krawedzi $cietych stozkéw nalezy - jako
obramowanie umocnienia sztywnego typu II - wbudowaé betonowe obrzeza tukowe o
przekroju 8x30 cm i o promieniu fuku r=1,0 m.

e W strefie stupdw podpdr posrednich oraz wzdtuz Scian podpdér skrajnych powinny by¢
wyksztatcone w formie umocnienia sztywnego typu I odsadzki (potki) szerokosci min. 100
cm (liczac od lica podpory). W przypadku podpér posrednich ostateczna szerokos¢ opaski
powinna zosta¢ dostosowana do szerokosci pasa rozdziatu (krawedzi jezdni). Pod obiektami,
na powierzchniach wszystkich skarp ktérych pochylenia sg wieksze od 1:2, nalezy wykonac
umocnienie sztywne typu II.

«  Wokét wyokraglonych krawedzi umocnien przewidywanych w strefie podpdr posrednich,
nalezy - jako obramowanie — wbudowac¢ betonowe obrzeza tukowe o przekroju 8x30 cm i o
promieniu tuku r=1,0 m.

W przypadku skrzydet ukosnych w planie nalezy wykonac¢ nastepujgce zabezpieczenia skarp
i terenu przylegajacych do tych skrzydet (dot. umocnien sztywnych):

- na skarpie korpusu drogowego, wzdtuz gzymsow — umocnienie sztywne typu I,
w formie opaski szer. min. 50cm, obnizone w stosunku do powierzchni gzymsu o ok. 3-
5 cm (tzw. umocnienie ,gorne”),

- na terenie u podndza skrzydta - umocnienie sztywne typu I, w formie opaski szer. min.
100 cm (tzw. umocnienie ,dolne”).

W strefie zakonczenia skrzydet oba umocnienia sztywne nalezy z sobg potaczyd,

sprowadzajac umocnienie ,gdérne” do poziomu umocnienia ,dolnego”.

«  Wszystkie umocnienia sztywne wykonywane na powierzchniach ptaskich powinny posiadac
odpowiednie, min. 2% pochylenia (od podpory), gwarantujagce odprowadzenie
powierzchniowych wod opadowych.
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«  Wszystkie powierzchnie stozkdéw i skarp przylegajacych do podpor skrajnych, na ktérych nie
bedzie wykonywane umocnienie sztywne typu I lub II, powinny zosta¢ wzmocnione
umochnieniem podatnym.

. Pod umocnienie podatne nalezy utozy¢ geowtdknine separacyjng, a dla skarp i stozkéw
wykona¢ odpowiednio wyksztatcone dolne wywiniecia stabilizujace umocnienie. Jlezeli
zabezpieczany nasyp jest wyzszy niz 2 m, to wywiniecie umocnienia powinno znajdowac sie
na gtebokosci co najmniej 0,5 m pod poziomem terenu.

« Umocnienia sztywne wykonywane na nachylonych powierzchniach skarp i stozkdéw nalezy
oprze¢ na zelbetowych podwalinach. Zagtebienie podwalin powinno uwzgledniaé
przemarzanie gruntu.

Materiat i gabaryty podwalin nalezy tak dobra¢, aby zapewni¢ statecznos¢ oraz trwatosc
umocnienia powierzchniowego skarp.

« Teren nieuzytkowy pod przestami, na ktdorym nie jest mozliwa wegetacja roslin, nalezy po
zniwelowaniu przykry¢ 5-cio cm warstwg grysu z piaskiem grubym i $srednim. Wyjatek
stanowi teren zwigzany z migracjg zwierzat dziko zyjacych, ktdéry nalezy odpowiednio
dostosowac do potrzeb migrujacych zwierzat (ewentualne umocnienie nie moze kaleczy¢ lub
utrudniac zwierzetom przejscia).

. Linie brzegowe i skarpy ciekdw wodnych umocni¢ zgodnie z wymaganiami zarzgadcéw tych
ciekow

Beton zastosowany do wykonania elementéw umocnienia (nie dotyczy betonu

niekonstrukcyjnego przewidzianego do wykonania fundamentéw umocnienia sztywnego)

powinien spetnia¢ nastepujace wymagania:

. Klasa betonu (dotyczy podwalin) — min. C30/37,

« Nasigkliwo$¢ zastosowanego betonu, okreslona utamkiem masowym nie moze by¢ wieksza
od 5%:

«  Stopien wodoszczelnosci betonu nie moze by¢ nizszy od WS8;

« Stopien mrozoodpornosci betonu nie moze by¢ mniejszy niz F150 dla elementéw
wykonanych z betonu monolitycznego (dot. podwalin) oraz w elementach prefabrykowanych
(kostki brukowe i obrzeza chodnikowe).

Beton zastosowany do wykonania fundamentédw umocnienia sztywnego powinien spetniac
nastepujgce wymagania:

. Klasa betonu - min. C20/25

«  Stopien mrozoodpornosci betonu nie moze by¢ mniejszy niz F50

3.15. Urzadzenia zabezpieczajace przed porazeniem pradem sieci trakcyjnych

Obiekty nad zelektryfikowanymi liniami kolejowymi nalezy wyposazy¢ w:

. Pionowe ostony przeciwporazeniowe zabezpieczajace pieszych przed porazeniem pradem
elektrycznym z sieci jezdnej;

« Urzadzenia zabezpieczajace przed zetknieciem elementéw sieci jezdnej z elementami
przesta;

+ Urzadzenia zabezpieczajace przed pojawieniem sie napiecia elektrycznego na konstrukgcji
obiektu.
Wypetnienie petne oston przeciwporazeniowych nalezy wykona¢ z przezroczystych ptyt
poliweglanowych.
Wypetnienie azurowe oston przeciwporazeniowych nalezy wykona¢ w postaci stalowej siatki
krepowanej z drutéow okragtych falowanych gr. 3 mm, o oczkach kwadratowych i przeswicie
ok. 25x25 mm.
Zabezpieczenie antykorozyjne wszelkich tacznikdw oraz elementow stalowych oston
(z wyjatkiem wypetnien azurowych) i pozostatych urzadzen zabezpieczajacych nalezy
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wykona¢ zgodnie z wymaganiami okreslonymi w pkt. 3.7. (dla mostowych balustrad
stalowych).

Zabezpieczenie antykorozyjne siatek wypetnienia azurowego oston - ocynk galwaniczny z
doszczelniajacg powtoka malarska tacznej grubosci min. gr. 180 pm.

4. PRZEPUSTY ORAZ DROGOWE OBIEKTY INZYNIERSKIE
PELNIACE FUNKCJE EKOLOGICZNA

. Lokalizacja, parametry geometryczne i sposdb zagospodarowania przejs¢ dla zwierzat oraz
przepustow dla ptazéw okreslone zostaty w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

«  Wszystkie wymagania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach, wymagania wynikajace
z przepiséw techniczno-budowlanych (w tym decyzji o pozwoleniu wodno-prawnym),
warunkow technicznych wydanych przez wiascicieli lub zarzadcow ciekdw wodnych,
opracowanej dokumentacji hydrologicznej, nalezy uwzgledni¢ w dokumentacji Koncepcji
Programowej.

+  Wszelkie niezbedne zmiany w stosunku do decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
wymagajq uzasadnienia w Raporcie wykonanym w ramach ponownej oceny oddziatywania
na $rodowisko.

« W celu uzyskania droznosci szlaku migracji zwierzat w pasie objetym realizacjg inwestycji
nalezy wzig¢ pod uwage koniecznos$¢ budowy obiektow wyszczegdlnionych w decyzji
$rodowiskowej oraz dodatkowych obiektow na szlaku migracji (o min. parametrach
okreslonych w decyzji dla przejscia gtdbwnego) w celu bezpiecznego wyprowadzenia zwierzat
poza pas drogowy.

« W przejsciach dla zwierzat zespolonych z ciekami wodnymi koryta ciekdw nalezy
zlokalizowac¢ w centralnej czesci przejscia, a po obu stronach cieku powinny znajdowac sie
pasy przeznaczone do migracji zwierzat o szerokosci okreslonej w decyzji Srodowiskowej. W
przypadku koniecznosci umacniania brzegéw koryt ciekdw nalezy wykonaé je z
wykorzystaniem naturalnych kruszyw i/lub faszyny.

W przejsciach zespolonych z drogami dojazdowymi drogi te powinny posiada¢ nawierzchnie
gruntowg, co najwyzej umocniong kruszywami naturalnymi (drobnoziarnistymi).

. Przejécia dla zwierzat niezespolone z ciekami wodnymi nalezy wyposazy¢ w system
odwodnienia (tam gdzie jest to niezbedne) zapobiegajacy gromadzeniu sie wody wewnatrz
przejscia (,suche przejscia”).

« W przypadku przejs¢ dolnych, o ile pozwalajg na to cechy konstrukcyjne obiektu, zaleca sie
stosowanie doswietlenia powierzchni przejscia przez wykonanie okien lub szczelin
doswietleniowych w pasie dzielacym jezdnie drogi gidwnej wyposazonych w ostony
przeciwol$nieniowe/ekrany akustyczne.

« Dla przejs$¢ gornych dla zwierzat stosunek szerokosci obiektu do jego dtugosci powinien by¢
wiekszy od 4:5. Skarpy nasypow petnigcych funkcje naj$¢ (naprowadzen) na przejscia
nalezy formowaé z zachowaniem wymagan dotyczacych kata nachylenia okresSlonych w
decyzji srodowiskowej. Ksztatt przejscia gdérnego (w rzucie) powinien by¢ obustronnie
lejkowaty, rozszerzajacy sie ptynnie od srodka obiektu w kierunku podstawy nasypow najsc.

«  Przejscia dla matych zwierzat powinny zapewnia¢ funkcjonalnos¢ i droznos¢ szlaku migracii,
a w szczegdlnosci nie powinny by¢ kratowane. Ich profil podtuzny powinien umozliwiaé
odpowiednie odwodnienie zapobiegajace gromadzeniu sie wody wewnatrz przejscia.

« Nawierzchnie w przejsciach dla zwierzat oraz na dojsciach do tych przej$¢, nalezy wykonac
zgodnie z warunkami decyzji o S$rodowiskowych uwarunkowaniach, w sposdb
uwzgledniajacy ogolnie przyjete wymagania i praktyki srodowiskowe. Zaktada sie, ze bedzie
to nawierzchnia gruntowa, co najwyzej umocniona powierzchniowo drobnoziarnistymi
kruszywami naturalnymi.
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« Bezwzglednie nalezy unika¢ lokalizowania w obrebie przejs¢ i przepustéw dla zwierzat
urzadzen infrastruktury drogowej (np.: odwodnieniowych), ktére mogg stanowic putapki dla
zwierzat w szczegolnosci ptazéw.

« Na dojéciach do przejs¢ dla zwierzat nalezy umiesci¢ przeszkody uniemozliwiajace
swobodny wjazd pojazdéw dwusladowych oraz zachecajace do korzystania z przejsc
zwierzat (np.: karpy korzeniowe, gtazy narzutowe itp.)

« Przejscia i przepusty z funkcjq przejs¢ dla zwierzat muszg by¢ wyposazone w trwate
(konstrukcji betonowej wysokosci 0,5 m) ptotki ochronno-naprowadzajace, jako integralny
element przej$¢, szczegdlnie przepustéw dla ptazéw. Plotki ochronno-naprowadzajace
stanowigce integralny element przejs¢ dla zwierzat winny zapewni¢ szczelnos¢ (w tym
potacznie ze $ciang przepustu lub pétkami przetazowymi) i trwatos$¢ konstrukcji. Sasiedztwo
przejs¢ i przepustow nalezy zagospodarowac w sposéb zachecajacy do wykorzystywania ich
przez zwierzeta poprzez odpowiedzi dobranie zieleni, a takze takich elementow jak karpy
korzeniowe, gtazy narzutowe itp.

. Powierzchnia dna przejscia (lub pétek przetazowych) wykorzystywana przez zwierzeta winna
by¢ zagospodarowana w sposob zapewniajacy ich skutecznos¢ w petnieniu funkcji przejscia
dla zwierzat.

. Przepusty oraz drogowe obiekty inzynierskie petnigce funkcje ekologiczng nalezy
zaprojektowac z rur wykonanych z termoutwardzalnych tworzyw sztucznych wzmocnionych
witoknem szklanym (GRP), z prefabrykowanymi belkami progowymi oraz z koncéwkami rur
$cietymi zgodnie z nachyleniem skarp (bez Scianek czotowych).

Do wykonania przepustéw pod zjazdami z drdg, dopuszcza sie rowniez (oprocz rur z GRP),

zastosowanie rur betonowych Ilub rur stalowych z blach spiralnie karbowanych, z

prefabrykowanymi belkami progowymi oraz z koncéowkami rur Scietymi zgodnie

z nachyleniem skarp (bez $cianek czotowych).

Jako zasadnicze zabezpieczenie antykorozyjne rur stalowych nalezy przewidzie¢ powtoke

cynkowa min. grubosci 40 pum, z dodatkowym zabezpieczeniem (zaréwno powierzchni

zewnetrznych jak i wewnetrznych rur) powtoka polimerowa min. gr. 250 um.

« Konstrukcje przepustéow z potkami dla zwierzat muszg uwzglednia¢ ogdlnie przyjete
wymagania i praktyki srodowiskowe, w tym miedzy innymi uwzglednia¢ nastepujace
wymagania:

- w przepustach prowadzacych wode wyklucza sie wbudowanie przykrecanych poétek
wspornikowych, tzn. potki powinny by¢ potaczone z konstrukcjg przejscia na state, w
sposob trwaty.

- wierzch potki ma by¢ zagospodarowany w sposob dostosowany do potrzeb migrujacych
zwierzat (umocnienie oraz powierzchnia pétki nie moze kaleczy¢ lub utrudniad
zwierzetom przejscia),

« W strefach wlotow i wylotow konstrukcji rurowych nalezy wykonac¢ sztywne umocnienie
skarp, niezaleznie od pochylenia przylegtego terenu, wkomponowane w teren.

Umocnienie sztywne obejmowac powinno przylegty teren ograniczony liniami:

-z kazdego boku - w odlegtosci rownej Srednicy przewodu, ale nie mniej niz 60 cm,

- nad przewodem - minimum 60 cm,

Sztywne umocnienia skarp nalezy zrealizowa¢ z wykorzystaniem spoinowanej (odpowiednig

zaprawgq) kostki kamiennej o wym. 10x10x10 cm, uktadanej (poprzez podsypke cementowo-

piaskowa gr. =3cm) na fundamencie gr. 215 cm wykonanym z betonu klasy C12/15. Wokot
wolnych krawedzi wykonywanych umocnien przewidzie¢ prefabrykowane, betonowe obrzeza
chodnikowe. Zamiast kostki kamiennej dopuszcza sie wbudowanie kamienia famanego,

spoinowanego zaprawg cementowo-piaskowg (1:1).

«  Obrukowania sztywne wykonywane na nachylonych powierzchniach skarp nalezy oprze¢ na
prefabrykowanych belkach progowych. Zagtebienie belek progowych powinno uwzgledniac
przemarzanie gruntu.
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Materiat i gabaryty belek progowych nalezy tak dobra¢, aby zapewni¢ statecznos¢ oraz
trwato$¢ umocnienia powierzchniowego skarp. W przypadku przepustéw na ciekach
wodnych, stosowane belki progowe powinny zabezpiecza¢ konstrukcje przepustu przed
mozliwoscig wyptukiwania gruntu spod przewodu rurowego. Nalezy przewidzie¢ w projekcie
szczelne dowigzanie do Scian przepustow petnigcych role przejs¢ dla zwierzat, betonowych
ptotkow ochronno-naprowadzajgcych.

. Pod przepustami o fundamencie w postaci tawy zwirowej posadowionych na gruntach
spoistych nalezy zaprojektowac¢ warstwe separacyjna.

«  Skarpy nasypow drdg lokalnych przylegajace do przepustow petnigcych funkcje ekologiczng
nalezy wytagodzi¢ do pochylenia maksymalnie 1:2.

. Beton =zastosowany do wykonania elementéw umocnienia (nie dotyczy betonu
niekonstrukcyjnego przewidzianego do wykonania fundamentédw umocnienia sztywnego)
powinien spetnia¢ nastepujgce wymagania:

- nasigkliwo$¢ zastosowanego betonu, okreslona utamkiem masowym nie moze by¢
wieksza od 5%:

- stopien wodoszczelnosci betonu nie moze by¢ nizszy od WS8;

- stopien mrozoodpornosci betonu nie moze by¢ mniejszy niz F150 dla elementow
wykonanych z betonu monolitycznego (dot. belek progowych) oraz w elementach
prefabrykowanych (obrzeza chodnikowe).

. Beton zastosowany do wykonania fundamentéw umocnienia sztywnego powinien spetniac
nastepujgce wymagania:

- klasa betonu - min. C20/25;

- stopien mrozoodpornosci betonu nie moze by¢ mniejszy niz F50
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4. SPIS ZALACZONYCH SPECYFIKACII

P-00.00
P-10.20
P-30.10
P-40.20
P-40.30
P-40.40
P-40.50

Wymagania ogoélne (Zatacznik nr 10)

Koncepcja Programowa (Zatacznik nr 11)

Aktualizacja mapy do celow projektowych (Zatacznik nr 12)
Projekt robo6t geologicznych (Zatacznik nr 13)
Dokumentacja geologiczno - inzynierska (Zalacznik nr 13)
Dokumentacja hydrogeologiczna (Zatacznik nr 13)

Geotechniczne warunki posadowienia obiektow budowlanych
(Zatacznik nr 13)

Wyzej wymienione Specyfikacje techniczne stanowig odrebne zataczniki do niniejszej

SIWZ.



