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1.PODSTAWY OPRACOWANIA

1.1. Podstawy formalne

Podstaw formalmm wykonania opracowania projektu stanowi Umowa
nr 0813/208/2002 z dnia 29.09.2003 zawarta gpdryi Generala Dyrekci Drég Krajowych
i Autostrad, Oddzialem w Rzeszowie a Biurem Prdjeki Ekspertyz Budowli Komunika-
cyjnych ,MOSTOPROJEKT” Sp. z 0.0. w Krakowie.

1.2. Podstawy merytoryczne

Podstawy merytoryczne opracowania projektu stagowi
»  Specyfikacja istotnych warunkéw zamowienia.
*  Mapa sytuacyjno-wysokeciowa w skali 1:500.
» Katalog. Typowe mosty objazdowe zwgarami stalowymi.
* ,Instrukcja mostu skladanego 22-80"¢é& | i Il — wydawnictwo MON,
e Obowigzujace normy i przepisy.
e Oprogramowanie komputerowe.

. Literatura techniczna.

2. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt budowy mosjazdowego wraz z dojazdami,
ktére postia do przeprowadzenia ruchu wagu drogi krajowej nr 73 na czas przebudowy
istniejacego mostu przez rzgkVistoka w m. Jaworze Gorne.

Zakres projektu obejmuje most objazdowy wraz z zitgani. W skitad projektu wcho-
dzi czs¢ opisowa oraz graficzna. €& opisows stanowi niniejszy opis techniczny, natomiast
cze$¢ graficzna obejmuje rysunki na ktorych przedstawiorozwiizania techniczno-

konstrukcyjne elementoéw mostu objazdowego i dojazdo niego.

3. CHARAKTERYSTYKA PODLO ZA GEOLOGICZNEGO

3.1. Budowa geologiczna

Teren, na ktorym planujeesbudowe mostu objazdowego, jest pod wadgm geolo-
gicznym potaony w potnocnej agci Karpat fliszowych. Pod wzgllem tektonicznym teren
znajduje s§ na pograniczu dwoch jednostek, tj. pétnocno — adokej granicy ptaszczowiny
skolskiej i pétnocnej granicy ptaszczowidhskiej. Rejon Jaworza ze#any jest z tzw. fal-

dem Podzamcza.



Starsze podiee buduj utwory kredy gornej, wyksztatcone w postaci wietiz skaty
lupkowo — piaskowcowej, zalegaych w dolinie rzeki Wistoki na gbokasci 7.2 do
8.0 m ppt, tj. na rdnych 191.4 — 190.16 m npm.

Bezpdrednio na wietrzelinach kredowych zalegapady czwartokzlowe, wyksztat-
cone w postaci seriwiréw i pospotek z otoczakami o aiszaici 3.8 — 6.5 m. W dolinie Wi-
stoki strop osadéw czwartag@owych buduji grunty matospoiste, tj. piaski gliniaste z do-
mieszk zwirbw oraz gliny pylaste préchniczea¢ézna mazszas¢ piaskow gliniastych i glin
wynosi 0.7 — 3.5 m.

Bezpdarednio przy filarach mostu statego wystija hasypy niekontrolowane gruzu
betonowego z domieszlpiasku i glin o0 mizszaci 0.8 — 0.9 m, pochodzego z okresu bu-
dowy mostu.

Nasyp drogi Jasto — Pilzno w przedmiotowym rejdmielup zwiry i pospotki zagsz-
czone z domieszkgrysow bitumicznych w stropie adznej mazszaci 7.0 m. Nasyp drogo-
wy zostat usypany na gruntach rodzimych matospolstyspoistych, tj. piaskach gliniastych
i glinach.

3.2. Warunki hydrogeologiczne

W podtazu przedmiotowego terenu zwierciadto wod gruntowyglstepuje na rzd-
nych 195.10 — 194.87 m npm. Bbkas¢ wyskepowania wod gruntowych jestisle uzale-

niona od stanéw wody w rzece Wistoce.

3.3. Warunki geologiczno — igynierskie podiaza
Na podstawie Dokumentacji Geologiczno #ynierskiej wykonanej pod przebudew

mostu na rzece Wistoka, wydzielono rasijace warstwy geotechniczne:

Warstwa | — zaliczono do niej nasyp budowlany kontrolowartyydowany zewiru
i grysu bitumicznego (w gérnej ¢i), oraz zezwirdw i pospotek (w czsci dolnej).

Warstwa Il — ¢ to grunty rodzime spoiste organiczne wyksztatcanpostaci glin
pylastych i glin pylastych zwktych préchniczych o konsystencji twardoplastycznej

Warstwa Ill — zaliczono do niej gliny pylaste prochnicze o &gstencji mgkkopla-
stycznej.

Warstwa IV — zaliczono do niej grunty rodzime matospoistekszyatcone w postaci
piaskow gliniastych o konsystencji plastycznejdimke z domieszkzwirOw.

Warstwa V — g to grunty rodzime niespoiste gruboziarnistaviry z domieszi oto-

czakdw i pospotki w stani@edniozagszczonym. Lokalnie magwystpi¢ domieszki gliny.



Warstwa VI — zaliczono do niej wietrzeliny skaty tupkowo -agkowcowej. % to
grunty spoiste — gliny zwtte, gliny na pograniczu glin zeatych o konsystencji twardopla-
stycznej.

Warstwa VII — jest to grunt skalisty rgkki — tupki z przewarstwieniami piaskow-
cow. Skata tupkowo — piaskowcowa zalega bémminio pod wietrzelinami nagdokasciach
190.15 — 190.97 m npm. Wytrzymatmasciskanie dla stropu skaty wyndRi=2.5 MPa.

4. CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA PROJEKTOWANEGO OBJAZD U

4.1. Opis techniczny mostu objazdowego

Dla potrzeb prowadzenia rob6t remontowych naai@przy wyhczonym ruchu ko-
lowym, zostanie wybudowany most tymczasowy, poiy obok remontowanego obiektu od
strony gornej wody. Catkowita diugomostu objazdowego wyno%01.82 m

Konstrukcja mostu tymczasowego to kratowy mosadkhy typu 22-80 systenia-
iley’a, w postaci czterech pgget w uktadzie eigtym o rozpegtosciach teoretycznyc@1.30 +
27.45 + 27.45 + 21.30n. Dzwigary gtdwne wykonaneasz ptaskich elementow zwanych
.Krata”, o dtugasci 3.05 mi wysokasci 1.52 m W kierunku podtanym kraty hczone § na
sworznie osrednicy 48 mm a w celu uzyskania odpowiedniejsnosci kraty kczone g
w elementy dwupitrowe. Dxwigary gidwne powizane g stalowymi poprzecznicami z dwu-
teownikOw IP260. Poprzecznice sozmieszczone w rozstawie osiowyd’5 m tj. cztery
sztuki na kady segment kraty.

Na poprzecznicach jest umna nawierzchnia drewniana, kidworza poktad dolny
z bali grubdci 10 cmutozonych réwnolegle do osi podiaej mostu, oraz poktad gérny z de-
sek gr.5 cmutozonych prostopadle do osi mostu. Pomost jesiqzoiny z poprzecznicami
wzdhuz kraweznika drewnianego za pompdklamer (rys. 6). Krawznik wykonany jest
z krawedziakdw14 x 14 cm

Ruch kotowy na m&cie przewiduje si jednokierunkowy, wahadtowy sterowany sy-
gnalizacy swietlna. Szeroké¢ jezdni wynosi4.20 m Dla ruchu pieszych przewidziano chod-
niki: do strony dolnej wody szeroka 0.75 m a od strony gornej wod$.50 m Chodniki
oparte g na wspornikach z dwéch ceownikéw rozmieszczonyeh.60 m(mocowane do co
drugiej poprzecznicy). Dla chodnika szerszegtosceownikil20, z& dla wezszego ceowni-
ki 100. Wsporniki g polaczone z poprzeczricza pomog sworzni. Na wspornikach, bezpo-
srednio lub na drewnianych klockachy, smieszczone drewniane pogiice, do ktorych za
pomoa gwazdzi przymocowany jest pokiad z desek®cm Stupki chodnika szerszego wy-

konane g z prtow o zamknitym profilu prostolkitnym 50 x 30 x 3 minatomiast w przy-



padku chodnika wzszego g to rurki o srednicy @30 mm Stupki umieszczono w rozstawie
1.50 m Pochwyt w obu przypadkach z ceownl@ przyspawanego do stupkéw. Zabezpie-
czenie powierzchni mdzy stupkami, oraz powierzchni od strony kratownstgnows ogro-
dzeniowe siatki ze stali ocynkowanej.

Zastosowano f#gska elastomerowe kotwione o wymiara6b x 256 x 386 mm
o nasnosci V = 600 kN. Lozyska mocowaneasdo podktadu z bali o wymiara@® x 20

Podpory skrajne (przyczétki) wykonano z idaych na sobie ptyt drogowych o wy-
miarach3.0 x 1.5 x 0.2 mWokoét przyczotkow przewidziano wbickeianki szczelnej z gro-
dzic G62 o wysokéi 8.0 m, w celu zabezpieczenia ich przed rozmyciem

Podpory pérednie zaprojektowano w postaci pali stalowychyRta na kada pod-
pore dwie grupy pali, zwigczonych oczepem w formie stalowego rusztu. \idkea grupie
przyjeto po 4 pale.

Pale przyjto z rurg#57.2/12.5Pale podpory Nr 2 (patrz rys. 2) ngtegkbi¢ w ska-
te na gkbokas¢ 0.5 m(rzedna189.65 m npm natomiast pale podpor Nr 3 i 4 nalgpkasé
1.0 m(rzednal89.15 m npm

Technologia osadzenia pali. Rwbsadow o $srednicy okotol0 cmwickszej odsred-
nicy pali (tj. ~ 560 mnh nalezy wywierci¢, wraz z wybraniem urobku, otwor doghbkdici
okreslonej dla kadej z podpér. Do wgirza rury obsadowej wprowadzipal rurowy
@157.2/12.5z dospawanymi ksztattownikami dystargymi o ditugdci 0.5 m. Wrtrze pali
w podporach Nr 314 do wysoém 1.0 m a w podporze Nr 2 do wysdko0.5 m od dna
otworu, wypeint betonem B30 i dobrze z&gi¢. Przestrzé migdzy run obsadow a palem
wypetnic betonem B30 na kruszywie frakcji pagj 2 cm, z dodatkiem plastyfikatorow. Wy-
ciagm¢ rurg obsadow i przycia¢ pale do odpowiedniej wysokad.

Nalezy przeprowadzi obchzenie minimum 1 pala w podporze Nr 2 i jednego pala
w podporze Nr 3 lub 4, na sitkdwmn 560 KN.

W kierunku poprzecznym i podinym grupy pali s¢zono ceownikamPN300i katownikami
180 x 180 x 16.

Dla zabezpieczenia mostu przed pochodem kry lofj@aaprojektowano przed podpo-
rami nurtowymi izbice, w postaci trzech pali w ukize trojkatnym z poziomymi elementami
grodzi staroaytecznych, przymocowanych na dwoch poziomach. Pppehon nr 2 przewi-
dziano tylko jeden pal bez grod&irednica i poziom posadowienia pali dla izbic, takéene

jak dla pali w podporach.



Skrajnie pod podorowymi pggtami mostu tymczasowego wyn@spd strony Pilzna
4.20 m od strony Jast8.90 m Gdyby to okazato siza mato dla pojazdéw praagych na
budowie mostu stalego, istnieje aiwos¢ pogkbienia terenu pod mostem tymczasowym,
wedtug profilu projektowanego terenu pod mostentysta

Most kedzie montowany #vigiem na placu montgwym, o ukfadzie belek monta-
zowych jak na rys. 10 instrukcji MON (z zachowanipmeciwwagi), a nagpnie lkedzie suk-
cesywnie nasuwany na podpory mostu spych@k dla mostéw o diugai 120 — 150 m
(pkt. e str. 30 instrukcji MON).

Podczas budowy i eksploatacji mostu tymczasowego pawstan zadne odpady
w ilosci mogacej w istotny sposob ingerowav srodowisko.

Elementy mostu tymczasowego po zakzonym remoncie zostarrozebrane i jako
wilasndg¢ Wykonawcy zostanprzez niego usugie z terenu budowy. Prawie wszystkiesz
skladowe mostu nadagie do ponownego wbudowania, po jego likwidacji nievptary wiec
zadne odpady.

Po zakdéczeniu uytkowania mostu pale podpo6r i izbic nateprzyciaé na gebokasci

50 cmponizej poziomu terenu lub dna rzeki.

4.2. Dojazdy do mostu objazdowego
Proponuje si przekréj drogowy dojazdow o szergkojezdni2 x 3.5 m+ pobocze

Z ptyt drogowych2 x 1.0 m Jezdnia i pobocze uksztattowane w spadku dwusyrar2%.

Przewiduje si umieszczenie na dojazdach barier energochtonnie@6S po obu
stronach drogi.

Przed mostem ustawioneda znaki i sygnalizatorgwietlne, kierugce na most
ruch w sposob wahadtowy.

Catkowita gruba¢ nawierzchni okrdono na50 cm Warstwy konstrukcyjne przed-
stawiap si¢ hastpujaco:

* geowtoknina o wiéciwosciach separacyjnych,

» kruszywo tamane stabilizowane mechanicAtiecm

* piyty drogowezelbetowe o grubiei 20 cm

Przed przysipieniem do budowy drogi dojazdowe] zid kedzie warstwa ziemi uro-
dzajnej (humusu) i zimna na odktad. Po zakozeniu prac remontowych i rozebraniu ele-
mentéw drogi (podbudowy i nasypy z piasku, ptytyooewe, beton asfaltowy) warstwa hu-

musu fedzie utazona na nowo.



Opis techniczny mostu stalego
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I KLAUZULA KOMPLETNO SCI OPRACOWANIA

Biuro Projektéw i Ekspertyz Budowli Komunikacyjnych “MOSTOPRO-
JEKT” Sp. z 0.0.
31-521 Krakow, ul. Rakowicka 93

oswiadcza,ze wykonana dokumentacja techniczna dla inwestynji p

Budowa mostu statego oraz tymczasowego mostu objamdego na rzece Wistoka
w miejscowdci Jaworze Gorne, w km 139+789 w ggu drogi krajowej nr 73 re-
lacji Pilzno - Jasto, (dawna dr. kr. nr 73 Wgniéwka — Jasto, km 6+337)

skladajica st z nastpujacych czsci:

1. Projekt budowy mostu statego.
2. Projekt budowy mostu tymczasowego

objeta umowg nr 0813/208/2002 z dnia 29 winga 2003 roku stanowi komplet zleco-

ny przez Zamawiagego, zostata opracowana prawidtowo i zgodnie zarawmows,

przepisami prawa budowlanego, Szczegoétowym Opiseredmiotu Zamowienia i

powotanymi w nim przepisami oraz uzgodnieniami wgaudymi przepisami szcze-

golnymi, jest kompletna z punktu widzenia celu,rktu ma stay¢, a w szczegolno-

§Ci:

* moze zosté skierowany do realizacji;

» obejmuje wszelkie niezhbine dla realizacji przedsizigcia roboty;

» zachodzi petna zgodsé czsci rysunkowej z cgcia przedmiarowo — kosztory-
sowy oraz z SST.

Autorzy projektu:

Branza Funkcja Imig¢ i nazwisko, nr uprawnieh Data Podpis

drogowo-mostowa projektant | dr inz. Zbigniew Skoplak
KBU 1-2126-5/73 Warszawa

drogowo-mostowa sprawdzay | prof. dr hab. inz. Kazimierz Furtak
UAN-Upr. 90/87 Krakow

Il OPIS TECHNICZNY




NAZWA | LOKALIZACJA INWESTYCJI

Budowa mostu statlego oraz tymczasowego mostu objeeagb na rzece Wisto-
ka w miejscowéci Jaworze Goérne, w km 139+789 waagil drogi krajowej nr 73 rela-
cji Pilzno - Jasto, (dawna dr. kr. nr 73 §iidwka — Jasto, km 6+337).

Inwestycja zlokalizowana jest w wojewodztwie pogiaakim, powiat dbicki,
gmina Pilzno i Jodtowa.

INWESTOR

Oddziat w Rzeszowie Generalnej Dyrekcji Drog Krayal i Autostrad,
ul. Legionéw 20, 35-959 Rzeszow

PODSTAWY OPRACOWANIA

* Podstaw formalm stanowi umowa nr 0813/2002 z dnia 29.09.2003warta
miedzy Biurem w Rzeszowie Oddziatu Wschodniego Genejdbyrekcji Drég
Publicznych (obecnie Oddziat w Rzeszowie Generdhagkcji Drog Krajo-
wych i Autostrad), a BPIEBK ,MOSTOPROJEKT” Sp. Dow Krakowie.

o Specyfikacja istotnych warunkéw zamowienia, w kiopedany jest zakres
opracowania.

* Fragmenty dokumentacji technicznej projektu most9%1 r.

» Dokumentacja techniczna projektu remontu i modacjiznostu z 1993 r.

» Aktualna mapa sytuacyjno wysalaowa 1:1000.

» Dokumentacja geologiczno —zynierska.

* Inwentaryzacja geometryczna, defektow i uszkadegkonana w listopadzie
2001r.

» Ekspertyza techniczna wykonana w listopadzie 2001r.

» Koncepcje techniczne przebudowy mostu.

* Obowigzujace normy i przepisy.

» Literatura techniczna.

* Oprogramowanie techniczne.
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CEL | ZAKRES OPRACOW ANIA

Celem opracowania jest projekt przebudowy istcego mostu,
z uwzgkdnieniem wymogoéw Inwestora co do rodzaju razah technicznych
| geometrycznych. Zakres projektu obejmuje wynaidonstrukcji nénej i filarow
istniejacego obiektu oraz wykorzystanie ista@jch przyczotkow.

Nosnos¢ obiektu po przebudowieclzie odpowiadata klasid wg PN-84/S-
1003Q oraz klasiel50wg STANAG 2021dla pomostu)

W zwiazku z remontem mostu zachodzi potrzeba przebudmjazdow na od-
cinakach o dtugai okoto 47.00 mz kazdej strony. Dojazdy do mostu na odcinku ob-
jetym inwestycy zostaln dostosowane do ruchuegkiego KRG, obchzenie 0sill5
KN.

Zgodnie ze stanowiskiem RZGW Inspektorat w Rzeseomwbjekt obejmuje
rowniez zmiarg uksztattowania koryta rzeki w affsie mostu.

W zwiazku z inwestyg zachodzi réwnig potrzeba wybudowania tymczaso-
wego mostu objazdowego. Dokumentacja budowy moljazdowego stanowi inte-
gralm cz¢$¢ Projektu Wykonawczego.

CHARAKTERYSTYKA PODLO ZA GEOLOGICZNEGO

Budowa geologiczna

Teren, na ktérym planujeesbudowe mostu, jest pod wzgllem geologicznym poto-
zony w potnocnej agci Karpat fliszowych. Pod wzgtlem tektonicznym teren znajduje Si
na pograniczu dwoch jednostek, tj. pétnocno — zdolep granicy ptaszczowiny skolskiej i
potnocnej granicy ptaszczowirlaskiej. Rejon Jaworza zwgany jest z tzw. fatldem Podzam-
cza.

Starsze podie buduj utwory kredy gornej, wyksztatcone w postaci wietnz skaty
tupkowo — piaskowcowej, zalegajych w dolinie rzeki Wistoki na gbokasci 7.2do
8.0 m ppttj. narzdnych191.4 — 190.16 m n.p.m

Bezpdarednio na wietrzelinach kredowych zalegasady czwartokdowe, wyksztat-
cone w postaci seriwirOw i pospotek z otoczakami o aiszasci 3.8 = 6.5 m W dolinie
Wistoki strop osadow czwartagdowych buduj grunty matospoiste, tj. piaski gliniaste z do-
mieszk zwirOw oraz gliny pylaste prochniczea¢zna mazszaé¢ piaskow gliniastych i glin
wynosi0.7 3.5 m

Bezpdarednio przy filarach mostu statego wystija nasypy niekontrolowane gruzu
betonowego z domieszlpiasku i glin o mizszaci 0.8 = 0.9 m pochodzcego z okresu bu-
dowy mostu.

Nasyp drogi Jasto — Pilzno w przedmiotowym rejdmi€lup zwiry i pospotki zagsz-
czone z domieszakgrysow bitumicznych w stropie adznej mazszaci 7.0 m Nasyp drogo-
wy zostat usypany na gruntach rodzimych matospdistypoistych, tj. piaskach gliniastych
i glinach.

Warunki hydrogeologiczne

W podtazu przedmiotowego terenu zwierciadto wod gruntowwisistcpuje na red-
nych195.10+194.87 m n.p.mGkebokas¢ wystpowania wdd gruntowych jestisle uzale-
niona od stanéw wody w rzece Wistoce.
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Warunki geologiczno — irzynierskie podiaza

Na podstawie Dokumentacji Geologiczno #ynierskiej wykonanej pod przebudew
mostu na rzece Wistoka, wydzielono rasijace warstwy geotechniczne:

Warstwa | — zaliczono do niej nasyp budowlany kontrolowariyydowany zéwiru
i grysu bitumicznego (w gornej i), oraz zezwirdw i pospotek (w cgsci dolnej).

Warstwa Il — g to grunty rodzime spoiste organiczne wyksztatoarmostaci glin
pylastych i glin pylastych zwktych préchniczych o konsystencji twardoplastycznej

Warstwa lll — zaliczono do niej gliny pylaste prochnicze o ggstencji mgkkopla-
stycznej.

Warstwa IV — zaliczono do niej grunty rodzime matospoistekszyatcone w postaci
piaskow gliniastych o konsystencji plastycznejdimke z domieszkzwirOw.

Warstwa V — g to grunty rodzime niespoiste gruboziarnisteviry z domieszi oto-
czakow i pospétki w stani@edniozagszczonym. Lokalnie magwystpi¢ domieszki gliny.

Warstwa VI — zaliczono do niej wietrzeliny skaty tupkowo -apkowcowej. $to
grunty spoiste — gliny zwzte, gliny na pograniczu glin zeatych o konsystencji twardopla-
stycznej.

Warstwa VII — jest to grunt skalisty rgkki — tupki z przewarstwieniami pia-
skowcow. Skata tupkowo — piaskowcowa zalega b&apimio pod wietrzelinami na
gtebokasciach 190.15+190.97 m n.p.mWytrzymat@dé nasciskanie dla stropu skaty
wynosiR. = 2.5 MPa.

OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Obiekty inzynierskie

Przedmiotowy obiekt usytuowany jest nad rzé&Kistoka w miejscowsci Ja-
worze Gérne w aigu drogi krajowej nr 73 VW¥hidwka — Jasto w km 139+789.

Most wybudowany zostat na pagku lat pkcdziesatych. Projekt techniczny
mostu (niekompletny) znajdujeesiv RDK w Debicy.

W roku 1993 zostat wykonany remont i modernizadjgéektu magce na celu
dostosowanie rimosci do klasy C obazen wg PN-85/S-10030.

Przedmiotowy obiekt jest to qmioprzstowy most drogowy zelbetowy
0 rozpktosci przeset28.50 + 39.00 + 39.00 + 39.00 + 28.50 = 174.00 @atkowita
dtugas¢ obiektu wraz ze skrzydetkami wynos89.36m Most w planie usytuowany
jest na odcinku prostymakskrzyzowania z przeszkadwynosi90° Catkowita szero-
kos¢ mostu wynosD.90 m Szeroké¢ jezdni wynosi.80 m chodnikéwl.00 m

Schematem statycznym konstrukcji jest belkaylai. Konstrukci nosna mostu
jest rusztzelbetowy. Stanowigo cztery belki gldbwne oraz poprzecznice. Belkivgt
ne po przeprowadzonym remoncie zostatygione — poprzez likwida¢jprzegubow,
Wysokai¢ belek jest zmienna, belkrodkowe od2.00 mw przsle do3.00 mnad fila-
rami, belki skrajne o@.28 mw przsle do3.28 mnad filarami. Szerok srodnikéw
belek wynosiD.54 m rozstaw osiowy wynosd.54 m

Przedmiotowe belki mostua sdodatkowo sprzone kablami zewgtrznymi;
sprzenie jest wykonane w pggtach nr 1-2, 3-4, 5-6. Belki zewtnzne — B1 1 B4 —§
sprezone dwoma, natomiastodkowe — B2 i B3 — czteremaggnami w ukladzie
6 x L15.5,z zakotwieniami w systemie ,Monogrup”. Trasiegien na diugéci przcset
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zapewniag dewiatory oraz stabilizatoryélbetowe i stalowe). Zabezpieczenie antyko-
rozyjne cegien stanowi ostonka z polietylenu oraz iniekcjeneatowa.

Poprzecznice pestowe maj szeroké¢ 0.26 mi wysokas¢ 1.40 m Poprzeczni-
ce podporowe oraz na diugd skoséw belek majszeroké¢ 0.32 moraz wysoké¢
odpowiednio 1.90 mi 2.40 m Poprzecznice pestowe powstate z ugglenia przegu-
bow maj szeroké¢ 1.34 moraz wysoké¢ ok. 2.05 m w przstach 1-2 i 5-6, i ok.
1.90 mw przsle 3-4. Rozstaw poprzecznic jest zmienny i wynasok. 4.25 mdo ok.
5.00m

Pomost stanowi ptytaelbetowa o grubiei 0.18 m wysieg wspornikow chod-
nikowych wynosi0.87 m

Przyczotki mostu - podpory nr 1 i 6 3 betonowe masywne z podwieszonymi
zelbetowymi skrzydetkami. Filary — podpory 2, 3, & i— s betonowe masywne.
Wszystkie podpory mostws posadowione ptasko. Podpory nr 3 i 4 (filary) abst
poszerzone w g&ci podziemnej oraz gciowo na wysokéci korpusu. Poszerzenie
zostalo zrealizowane poprzez obetonowanie ww. podfydzystkie tayska w mdcie
sa stalowe. Laysko state wys{puje na podporze nr 4 (drugi filar od strony Jasta)

Nawierzchnia na jezdni sktada & izolacji, warstwy ochronnej z betonu oraz
nawierzchni z betonu asfaltowego. Nawierzchnia h@adoikach wykonana jest
z asfaltu lanego.

Wzdlwz mostu wykonane as krawezniki stalowe i betonowe. Kraginik
w gornej czsci wykonany jest z profilu stalowego, a w dolnegtjdetonowy (wy-
ksztatcony z belki ninej).

Odwodnienie mostu powierzchniowe; odprowadzenie wpddowych za po-
moc wpustow bezpiarednio do rzeki. Na nigie nie mazadnych urzdzex obcych.

Na krawedzi wspornika chodnikowego zamocowarnestipki bariery ochron-
nej spezystej SP-06; rozstaw stupkow wynaki00 m Do stupkéw przymocowany
jest pochwyt z ptaskownika. Wysadutworzonej w ten sposob bariero-goay wy-
nosi ok.1.03 m Bariery na mécie stanowq kontynuac¢ barier ochronnych sgrys-
tych typu SP-06 biegicych wzdhi dojazdow i dochodgych do mostu.

Obecnie ruch na ndoie istniepcym odbywa si wahadiowo ze sterowaniem
sygnalizacj swietlna.

Obiekty drogowe

Przekrdj poprzeczny dojazdow zémy jest z jezdni oraz poboczy nie utwar-
dzonych. Szerok@ jezdni wynosi 0k.6.40 mod strony Pilzna oraz ol6.60 mod
strony Jasta. Wzdiudojazdow przebiegajbariery ochronne SP-06 odlegtotasmy
profilowej] od krawdzi jezdni wynosi ok1.40 mna dojazdach do mostu od strony
Pilzna i 0k.1.15 = 1.35 mod strony Jasta.

Na dojezdzie od strony Pilzna od na skarpie od gornej woidy dojedzie od
strony Jasta od na skarpie od dolnej woglysytuowane schody betonowe.

Na dojedzie od Jasta od gornej wody zlokalizowany jésiek skarpowy
z elementéw betonowych. Usytuowanie dojazdow —roatpj.
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OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

Opis 0golny inwestycii

Projektowany most ma zagic¢ uzytkowany obecnie most staty o niewystarazaj no-
$nosci oraz kedacy w ztym stanie technicznym. Most zostanie zlai@lany w miejscu ist-
niejacego, ktory zostanie rozebrany.

Projekt przewiduje budogymostu trzyprzstowego, o parametrach zgodnych
z wytycznymi Inwestora — GDDKIA Oddziat w Rzeszowie

Typ konstrukcji: most belkowy o konstrukcji zespotj stal <elbet
dzwigary stalowe o zmiennej wysoi®
Liczba przset: 3
Liczba podpor: 4
Schemat statyczny: trojprztowa belka cigta
Rozpktos¢ teoretyczna: L+=46.00 + 82.00 + 46.00 = 174.00 m
Dlugos¢ catkowita: Lc=189.40 m
Szerokd¢ catkowita: Bc=13.10 m
» chodniki 2x1.50m
e jezdnia 2x35m
* bezpieczniki 2x1.00m
» bariery 2x0.36m
* Qgzyms z patCza 2x0.19m
Klasa obcizenia obiektu: Klasa A wgN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Ob-

cigzenia.Klasa 150 wg STANAG 2021

Most w planie usytuowany jest na odcinku prostyat,skrzyzowania z przeszkadvynosi
90°

Podpory mostu przewidziano jako monolitycziaelpbetowe posadowione na skale za
pomoa pali wielkasrednicowych, zatlbono wykonanie adaptacji istnaglych przyczotkow.

Dojazdy do mostu zostamrzebudowane na odcinakach o dikgy@koto47.00 mz
kazdej strony, zostanrowniez dostosowane do ruchwegkiegoKRE, tj. na obcizenie osi
115 kN

Z uwagi na istniejce zawzenie koryta w przekroju mostowym projekt obejmujev+
niez zmiarg uksztattowania koryta rzeki w affrie mostu na diugai okoto 200.0 m

Obiekty inzynierskie

Konstrukcja néna

Dzwigary gtéwne

Zaprojektowano nowkonstrukcg nosna zespolon stalowo zelbetows, ztozong
z dwéch belek stalowych w uktadziegiym, zespolonych z phytzelbetows. Wysoka¢ be-
lek jest zmienna, 0d.50 mw przsle i nad przyczétkami dd.90 mnad filarami, rozstaw
dzwigarow wynosi6.50 m.Szerokd¢ pasow gornych wynosd.50 m a dolnychd.70 mna
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dtugcéci przeset, 1.40m nad filarami ora®.90 mnad przyczétkami. Zvgkszenie szerokai
pasow naspuje nad tayskami dosrodka obiektu. Belki gtdbwne nie posiagapdnychzeber
od strony zewetrznej (tj. od widocznych stron mostu). Grdbpasow jest zmienna

i dostosowana do obwiedni momentow zgioggh. Poprzecznice nad podporaméngalnimi
zaprojektowano z blachownic spawanych, gegstowe z ksztattownikow walcowanych
HEB 320i HEB 200 Stal konstrukcyjnd8G2Adla dzwigaréw gtownych i dla poprzecznic.
Parametry stali zgodniePN-82/S-10052idarné¢ w temperaturze-40 <C 290 kJ/m (probka
MesnageraPoprzecznice kicowe zaprojektowano jakelbetowe o grubiei 0.80 m

z betonuB40zbrojenie stal AllIN. Belki s3 zespolone z phytzelbetows pomostu za pomac
tacznikdw sworzniowych7 22 mmz gtéwkami. Réwnig zespolenie zvigaréw

Z poprzecznig koncows zelbetowy jest zapewnione poprzexkniki sworzniowe7 22 mm
Stal na sworznie klasill. Przewiduje s monta dzwigardw na ddzie, w pobliu projekto-
wanego obiektu, z elementow wysytkowych dostarczbrg/wytwérni. Scalone segmenty
beda podnoszone przezwigi i ustawiane na podporach docelowych i maateych (istnie-
jace filary i dodatkowe podarcia).

Ptyta zelbetowa

Pomost przewidziano w formie ptyty o gri$isood 14 +40 cm.W przekroju poprzecz-
nym goérna krawdz ptyty ma ksztatt daszkowy ze spadki@ona zewtrz od osi jezdni, a
w czgsci podchodnikowej ptyta ma spadadlodo osi obiektu. Plyta posiada obustronne
wsporniki poprzeczne o wygju3.10 m.Beton ptytyB40stal zbrojeniowa AllIN. Betono-
wanie pltyty zostato podzielone na 5 etapow, kt@staty uwzgédnione w obliczeniach sta-
tyczno wytrzymatéciowych. Przed betonowaniem w plycie ngl®@sadzé kosze wpustow
odwadniajcych, kotwy systemowe dla podwieszenia rur odwgdeyah, oraz wypfci¢
zbrojenie kotwice kag chodnikows. Deskowanie ptytyelbetowej nalgy podwieszé do
niezalenych belek nénych opartych nazvigarach gtdbwnych. Rozwranie deskowania g
po stronie Wykonawcy, przgtie rozwazanie naley przedstawd do akceptacji Projektanta.
Zaprojektowane stenia poprzecznezaiigarow nie uwzgldniajg obchzenia cezarem mo-
krego betonu, mma na nich jedynie opief@lementy deskowania (blaty) w czasie ich mon-
tazu. Na czas betonowania przewiduje dodatkowe podparcie konstrukcji nad istadggmi
filarami.

Podpory

Filary

Zgodnie z ustaleniami z RZGW zaprojektowano nowafiumieszczone poza
koryteméredniej wody, istnigjce filary zostaa wykorzystane jako podpory tymcza-
sowe a naspnie wyburzone po zabetonowaniu piyty. Istieej filary srodkowe zo-
stary wyburzone catkowicie, a filary skrajne zostanzebrane do poziomlO8.00 m
n.p.m.Nowe filary zaprojektowano jakgelbetowe masywne o szergkood 2.00 +
1.50 m diugdici 9.00 mi wysokdici 7.80i 4.80 m Sciany filarow  nachylone w sto-
sunku 20:1, od strony gornej wody zastosowano wnmeode krawdzi filarow ka-
townikiem stalowym L120x120x10. Beton filard80. Zaprojektowano posadowione
nowych podp6r na palach wieltednicowych/7 150 cm po 10 pali pod kalym fi-
larem. Dtugdéc¢ pali wynosi4.9 i 7.4 m pale wprowadzoneasv skak na diugaci 2.0
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m. Pale § zwieaczone zelbetowym oczepem o wysad@ 1.60 m i wymiarach
w planie6.0 x 14.0 m

Przyczotki

Przyczétki zostam nadbudowane, zostanie wykonana ndemnka zwirowa
| skrzydetka, na starej e&i zostanie wykonanyelbetowy ptaszcz g5 cm Wyso-
kos¢ nadbudowy wynos#.40 m istniepce przyczoétki zostanrozebrane do poziomu
202.80 m n.p.mPrzed przyapieniem do realizacji nadbudowy istnieych przyczot-
kow naley potwierdzé wymiary i poziom posadowienia przez wykonaniasko
przestrzennych wykopow. Zespolenie istqie]j czsci z nowoprojektowam poprzez
kotwy osadzone w ,starej” egci. Szeroké¢ przyczotkow po przebudowie wyniesie
12.0 m.Posadowienie przyczétkdw ptaskie. Skrzydia przjka@ przewidziano za-
wieszone zelbetowe o diugai 5.40 mi grubcci 0.45 m.Dodatkowo w nasypie za
przyczoétkiem przewidziano wykonanie pityty kotwej o wymiarach30.0 x 300.0
x 1000.0 cmBeton przyczotkdw, skrzydet i ptyty kotwdej B30, zbrojenie staAllIN.
W przyczotku wyksztatcono nigzo wymiarachl.10 x 2.60 numazliwiajaca dostp
do tazysk oraz pomostu kontrolnego. Zaprojektowano wzneua nasypow za przy-
czotkami poprzez wykonanie zbrojenia geosyntetkaRnizewidziano utlzenie 4
warstw geotkaniny w rozstawt®0 cm.Podtae pod pty¢ kotwiaca oraz zasyp przy-
czotka naley zag:sci¢ tak aby wskanik zag:szczenidg = 1.0. Zasypka powinna po-
siad& nastpujace parametrygin = 34 °, y [718.5 kN/m. Zasypka skrzydelek od
strony zewngtrznej nie powinna bymniejsza ni 1.0 m

tozyska

W obiekcie zaprojektowano nowezigka typu garnkowego o #rmosci pionowej od
2690d011450 kNoraz poziomej 0@10do 1230 kN Piyty wszystkich taysk naley kotwic.
tozyska naley osadzéa na ciosach za goednictwem podlewki niskoskurczowej. Na odcin-
kach wys¢powania taysk zaprojektowano poziome odcinki paséw dolnygidgarow
gtébwnych. W zwazku z tym gorne piyty tysk na ley mocowa bezpdrednio do konstruk-
cji bez stosowania przektadek wyréwmnych. Po wybraniu dostawcyagsk naley rozwia-
zat sposbb pajczenia gérnych piyt toysk z pasamidvigardw i przedstawido akceptacji
Projektanta. Otwory do mocowaniaysk powinny by wykonywane przed zabezpieczeniem
antykorozyjnym dwigarow.

Izolacja

Zaprojektowano izolagjzgrzewala o grubdci 0.5 cm ukfadan bezpdgrednio
na gérnej powierzchni piyty ustroju éreego i ptyt przejciowych. Przygta do zasto-
sowania izolacja powinna posid&daprobat IBDIM. Uktadanie izolacji nalgy rozpo-
cza¢ po uzyskaniu wilgotnixi ptyty nie wigkszej ni 8 %. Poszczegdlne warstwy izo-
lacji nalezy uktada& z zakladami o kierunku zgodnym ze spadkiem poprago
| podtuznym, arkusze naky uktad& zaczynajc od najnkszego punktu.

Podpory mostu oraz boczne powierzchnie skrzydetgkapce sé z gruntem
nalezy zaizolowa poprzez pokrycie 3-krognwarstwg bitumiczra ,na gonco”.

Przed wykonaniem izolacji powierzchnie izolowandema podpor odpowied-
nio przygotowa tj. oczyéci¢ i wyrowna zgodnie z SST.
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Nawierzchnia na mie

Nawierzchnia na jezdni bitumiczna o spadku daszkowwyprzekroju poprzecznym
wartasci 2 %. Przy krawgeznikach przewidziano przeciwspadek o pochylehibw kierunku
linii wpustow. Warstw $cieralm nalezy wykona z betonu asfaltowego modyfikowanego
0/12.80 grubdci 5.0 cm odpornego na odksztatcenia trwates warstwe wiazaca z betonu
asfaltowego drobnoziarnistego modyfikowan®gb2.8 o grubdci 4.5 cm odpornego na
odksztatcenia trwate z betonu asfaltowego. Waystieralra uktadam w pasach
o szerokéci 25 cmprzy kraweznikach naley wykona z asfaltu twardolanego spetrieggo
wymagania jak dla warstwicieralnej.

Nawierzchnia na chodnikach zaprojektowana zostajavic epoksydowych grulioi
5 mm uktadanych na kapie chodnikowej w ¢ltiie mostu i skrzydetek. Nawierzckmalery
wyprowadz¢ na cad gorm krawedz gzymsu oraz na krawnik na szerokéri 10 cm

Wyposaenie mostu

Porecze

Przewidziano zamontowanie gory aluminiowych posiadagych aprobag IBDiM.
Zaprojektowano balustrady ze szczeblinkami o redstatupkow 1.0 m i wysokei 1.10 m
Stupki pokczy naley mocowa w otworach pozostawionych w gzymsie kapy chodnigpow
w gzymsie przed betonowaniem naleamocowa rurki odsiczapce, dla odprowadzenia
ewentualnej wody. Dno otworu nalewypetnic warstwy przeaczapca z grysu, nagpnie
nalezy ustawé stupek pogczy w docelowym potzeniu i wolm przestrzé wypeinic zalewly
cementowo — piaskayo stosunku:3. Ostatniel5 mmotworu oraz watrze stupka parczy
do poziomu otworu odwadnigjego naley wypenic zalewky wodoszczela bezskurczow.

Bariery ochronne

Zaprojektowano typowe bariery ochronne stalowezste typu SP-06, o stupkach w
rozstawiel.0 m Na tamie profilowej bariery c@l mnalezy rozmieci¢ odblaski. Bariery s
mocowane do kotew osadzonych w kapie chodnikowegdjej betonowaniem. Po dokona-
niu rektyfikacji pot@enia bariery naley wykona pod stupkami podlewki z zaprawy nisko-
skurczowej.

Dylatacje

Na styku ptyty pomostu z przyczotkami wspae jezdni i chodnikdw zastosowano
dylatacje szczelne blokowe. W obiekcie zastosovebatacje o przesuwach40 mmi + 80
mm W obgbie jezdni dylatacje naty osadzéa w wycictym w nawierzchni korycie, a w ob-
rebie chodnika we wgte utworzonej w betonie kapy chodnikowej. Na olsz@izymsow
przewidziano wykonanie blach ostonowych ze stalak@odpornej.

Plyty przejsciowe

Zaprojektowano ptyty przégiowe o dtugéci 6.0 m grubaci 30 cmi o pochyleniu
podiuznym wynoszacym 10 % Beton ptyt przejciowych B30, zbrojenie stahllIN. Bezpo-
srednio przy kacach ptyt przeiciowych przewidziano ul@nie gczka poprzecznego. Dreny
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zaprojektowano z rurek PCV obsypanysfirkiem i utazonych w spadk % na zewntrz
od osi drogi z wyprowadzeniem na projektowane skarp

System odwodnienia

Odwodnienie mostu powierzchniowe, odprowadzenie agabjowych za pomaavpu-
stow mostowych z odptywem bocznym 150 mmi rur zbiorczych/7 200 mmdo dwoch
separatorow olejowych o wydajiw 2 I/s umiejscowionych przy przyczotkach od strony dol-
nej wody. W obiekcie zastosowano system odwodniemia i ksztaltelkzeliwnych bezkieli-
chowy. W projekcie przewidzianee wpusty kda zaopatrzone w nadstawki na kosz dolny o
wysokasci 120 mm polczenie nadstawki z koszem powinno zapewsieczelnéc¢. Kotwy
systemowe dla zawiesi moaaych przewody zbiorcze odwodnienia ngl€ozmigcic¢
i osadzt w zelbetowe] ptycie pomosty przed jej betonowaniemzelody zbiorcze na diugo-
$ci obiektu biega w linii wpustow, za wyjtkiem odcinkdéw w obszarze filaréw z uwagi na
konieczné¢ ominigcia poprzecznicy podporowej. W ebie przyczotkow zastosowano kom-
pensatory przemieszazeNalezy pamktac o tymzeby zabetonowaw poprzecznicach ko
cowych i wéciankachzwirowych przyczotkow rury ostonowe w celu upigvienia przegcia
instalacji odwodnienia.

Dodatkowo na obiekcie zaprojektowano drepadtuzny i poprzeczny z geowtokniny,
w dojsciu do wpustow paski geowtdkniny o disgb20cmnalery wypuszczé do srodka
wpustow.

Koncowe odcinki odwodnienia wbudowane w gruncie zaktgwano z rur twardych
zywicznych posiadagych aprobat IBDIM o srednicy/7 250 mmW obiekcie nalgy zasto-
sowa zestaw oczyszczgyy skladajcy sk z separatora substancji ropopochodnych o wydaj-
nosci 2 I/s, piaskownika z przelewem urdawiajacym przeprowadzenie wod burzowych
0 natzeniu20 l/soraz ze studzienki pgdzeniowe;j.

Podczyszczona woda jest odprowadzana do rzekimaqdoryteksciekow wykona-
nych z typowych elementéw betonowych.

W celu zebrania pozostatej wody opadowej z nawherzzaprojektowanécieki skar-
powe z odprowadzeniem wody do osadnikow filtracgmy

Elementy dostpu do konstrukciji

Na catej dlugéci dzwigarow zastosowano pomosty kontrolne ativaajace dostp
do konstrukcji. Elementy sae pomostu wykonano ztownikoéw L120x80x8a sam pomost
z typowych krat pomostowych z ptaskownikowsngch3 x 40 mm pretéw /7 6 mmo szero-
kosci 1200 mmPomost kontrolny wyposano w balustraglo wysokdci 110 cm

W przyczotku wyksztatlcono nigzo wymiarach 1.10 x 2.50 m urrwiajaca dostp
do tazysk na przyczoétkach, dagt do pomostu kontrolnego jest vy poprzez otwor wy-
ksztatcony wzelbetowych poprzecznicach. Weie do niszy za pomaalostawianej drabiny.
Zabezpieczenie niszy przed osobami niepowotanyamcsti ogrodzenie — tj. siatka metalowa
na ramie z gtownikow z drzwiami wejciowymi o wymiarach80x160 cmZaréwno klucze
do kiédek na drzwiach jak i drabina dgstwa powinny b§ przechowywane przez Inwesto-
ra.

Urzadzenia obce

Zgodnie z zaleceniem Inwestora na obiekcie nievpthge sk zadnych urzdzen ob-
cych.
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Zabezpieczenie antykorozyjne

Powierzchnie metalowe

Zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji stalovegjrbjektowano poprzez pokrycie zesta-
wem epoksydowo/poliuretanowym (EP/PUR).
Zestaw ten skltadagsk:

- warstwy gruntujcej. dwusktadnikowa farba gruntiga na bazieywicy epoksydo-
wej z dodatkiem pigmentéw i zawastia pylu cynkowego powsej 90 % w suchej masie,
gestasci powyzej 2.7 kg/dmi o grubdci suchej warstwy minimurB0 m,

- migdzywarstwy: dwusktadnikowa farba na bazyaicy epoksydowej z ptatkowym
wypetniaczem metalicznym typu MIO oraz aluminiutalkiem zapewniajca witaciwa
ochrorg konstrukcji na czas transportu i sktadowania paees minimun# lat o grubgci
suchej warstwy minimur80 zm,

- warstwy nawierzchniowepoliuretanowo alifatyczna, dwusktadnikowa farlza n
wierzchniowa na bazie poliuretanu, wystjaca w kolorach matowych. Grufiosuchej war-
stwy minimume60 zm.

Powierzchnie betonowe

Wszystkie powierzchnie betonowe nie stykaj st z gruntem naley zabezpieczy
przez pomalowanie preparatami firmowymi do ochrbatonu o grub&ei min. 1.5 mm

Powierzchnie taw podikyskowych oraz powierzchnie gzymsow rglepowlec po-
witokami ochronnymi, mineralnymi, jednostronnie dzfinymi zabezpieczagymi przed
dziataniem chlorkow.

Wybrane do zastosowania na obiekcie zestawy madadskstali i betonu mugamie¢ aktualr Aprobat Techniczia IBDiM. Kolorystyke
powitok okréli Inwestor.

Obiekty drogowe

W stosunku do trasy istnigjej potazenie osi dojazdow po przebudowie nie
zmienia s¢, bez zmian pozostaje degha¢ oraz powizanie z innymi drogami. Usy-
tuowanie dojazdéw - na prostej. Niweleta nowego tmogolaona jest
w dwustronnym spadko zmiennej wartéci i wyokraglona wsrodkowej czsci tu-
kiem pionowym wypuktym o promieniR = 3000 m od strony dojazdéw przewidzia-
no wykonanie tukéw pionowych wégtych o promieniuR = 2000 m.W zwiazku z
korekty, dojazdéw projektuje siprzebudow nawierzchni na odcinakach o dhégo
47.27 i 47.23 nodpowiednio od strony Pilzna i Jasta. Przekrojrpepzny dojazdow
ztozony jest z jezdni oraz poboczy nie utwardzonycler8kza¢ jezdni dojazdow od
strony Pilzna zmienna d8l28 mprzed do3.0m (7.0 + 2 x 0.5ha mdcie, a od strony
Jasta 0d6.45 mprzed do8.0 m szeroké¢ poboczy wynosil.5 m taczna grubé&
warstw konstrukcyjnych nawierzchni wynd@ cm w tym 5 + 8 + 18 (warstwy bi-
tumiczne) +20 (podbudowa tluczniowa) 45 (podiaze ulepszone). Nmos¢ na-
wierzchni dojazddw jest dostosowana do ruckukiego KR6; obcizenie osil15 kN
Na odcinkach dojazdéw na ktorych nie ma poszerzeanaerzchni przewidziano wy-
konanie nadbudowy istnigjej nawierzchni po wczaiejszym frezowaniu istniggych
warstw bitumicznych na gbokas¢ od3 do13 cm
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Na odcinkach o diugei 10.0 mz kazdej strony mostu zaprojektowano chodni-
ki o nawierzchni z kostki betonowej brukowej wibrapowanej o gruldgi 8.0 cm
Kostke nalezy uktada na warstwie podsypki piaskowej griéloo4.0 cmna podbudo-
wie z chudego betonB15 grubaci 20.0 cm.Chodniki te posiadajod strony jezdni
krawezniki betonowe o wymiaracB0x30 cmwystajgce ponad krawdz jezdnild cm
krawezniki nalezy uktada podsypce cementowo — piaskowej, na tawie z chudego
tonu z opornikiem. Od strony kraazi korony drogi przewidziano obrzz betonowe
8x30 cmutozone na podsypce z piasku o grébidB =5 cmpo zagszczeniuNa po-
czatkowym odcinku chodnikéw dtugei 3.0 mprzewidziano wykonanie odcinka zej-
sciowego na ktorym ulega zmianie spadek poprzectogmika z3 % do jezdni na
6 % na zewntrz oraz zanika kragznik. Na zaka@czeniu chodnika przewidziano uto-
zenie krawznika ,na ptask”. Na diugei chodnika na dojazdach zaprojektowano
w warstwiescieralnej przeciwspadku analogicznie do ragaania na mecie, na od-
cinku kaacowym chodnikeB.0 mwarstwa przeciwspadku zmienia spadek poprzeczny
z 8 %do jezdni n® %na zewntrz.

Na przebudowywanym odcinku droga biegnie w nasywisokaé nasypu od
3.50 = 7.60 m W stosunku do istniggych nasypy z uwagi na korektlojazdéw zo-
stary podwyzszone od =80 cm

Na odcinkach o nachylenii:1.5 i mniejszym nalgy umocné przez obsianie
trawy na warstwie humusu, na odcinkach o pochylekarp wgkszym ng 1:1.5
przewidziano umocnienie skarp ptytami betonowyrirawymi. Staki nasypu zo-
stara umocnione brukiem z kamienia polnego. Zaréwno umeta skarpy jak
| stozkéw nalery oprze o opornik30 x 80 cne betonu klasyB20, wykonanego wy-
kopie wasko przestrzennym.

Zabezpieczenie ruchu przewidziano poprzez zastasewaarier ochronnych
typu SP-06. Przewidziano wykorzystanie barier pdehoych z dojazdow do mostu
tymczasowego.

Zaprojektowano nowe schody skarpowe znajckijse na dojazdach od strony
Pilzna od na skarpie od gornej wody oraz dapge od strony Jasta od na skarpie od
dolnej wody w miejscu istniggych. Schody zaprojektowano jako jedno biegowe, be-
tonowe z elementow prefabrykowanych, Schody osagapna nasypie na tawiawi-
rowej. Stopnie $ obramowane dwustronnie ob#aeni betonowymi. Schody zabezpie-
czone g jednostrona balustrad usytuowan po prawej stronie schogizego.

Roboty przy nasypach od strony mostu tymczasoweadgiynwykonywa po je-
go rozbiorce.

Korekta brzegu rzeki w rejonie mostu

Celem regulacji lokalnej jest dostosowanie korypaprawienie warunkéw przeptywu
wod srednich rocznych w obbie mostu na odcinku o diugm okoto 100.0 mprzed i za
obiektem. Wize sk to z osagnicciem szerokéci trasy regulacyjnej rzeki Wistoki, ktéra wg
Zasad regulacji rzeki powinna wyné&0.0 m w zwiazku z tym zaprojektowano poszerzenie
koryta rzeki dob0.0 mdla przeptywu @kw oraz ubezpieczenie brzegéw w linii wodnej tj. do
rzednej194.50 m n.p.mJbezpieczenie zaprojektowano ze skrzysiatki stalowej ocynko-
wanej o oczkacB.15 m wypetnionych kamiennym tamanym, wymiary skif}5 x 2.0 x 6.0
m, przewiduje si utozenie trzech warstw skray Dodatkowo od strony rzeki przewidziano
wykonanie narzutu z kamienia tamanego o wymiafadh- 0.5 mna szerokgci do0.5 m
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Po obu stronach brzegu zaprojektowacigcia istniejcego terenu w pasie 0 szerég&o

15 mze spadkiend % w kierunku nurtu rzeki. Przajie z wysokiego brzegu naturalnego do
poziomusciccia brzegowego natg wykona z ukosemnt:2.

SPOSOB REALIZACJI PRZEBUDOWY

Proponowana kolejnag¢é

Wykonanie mostu objazdowego wraz z dojazdami dgmie
Rozebranie elementow wypdasamia oraz konstrukcji ioej mostu.
Rozebranie gzymsow na skrzydtach oragscimwe rozkucie skrzydetdcianek
zwirowych.

Rozebranie cioséw podtgskowych na przyczoétkach.
Wykonanie palizelbetowych/7 1500

Wykonanie nowych filarow.

Rozebranie nawierzchni na dojazdach.

Wykonanie adaptacji przyczétkow .

Montaz nowych taysk.

Wykonanie ptyt przégiowych.

Wykonanie poszerzenia nasypow.

Osadzenie belek gtdwnych nayskach.

Wykonaniezelbetowej zespolonej ptyty pomostu

Wyburzenie istniejcych filarow.

Montaz wpustow odwadniagych.

Utozenie izolacji termozgrzewalnej na ptycie pomostazona ptytach przej-
sciowych.

Ustawienie krawznikdw.

Wykonanie kap chodnikowych.

Wykonanie nawierzchni z asfaltu betonowego na jezdn
Wykonanie nawierzchni na dojazdach.

Wykonanie nawierzchni zywic epoksydowych na chodnikach.
Wykonanie dylatacji szczelnych.

Ustawienie pagczy mostowych i barier sgrystych
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. Zabezpieczenie antykorozyjne cadbobiektu.

*  Wykonanie schodow skarpowych.

. Oddanie obiektu doaytku.

. Rozebranie mostu objazdowego wraz z dojazdami elgoni

*  Wykonanie regulacji koryta rzecznego wraz z umauiei@ brzegow.

Organizacja ruchu

Na czas prowadzenia przebudowy mostu przewidyjengbudowanie mostu
tymczasowego od strony gornej wody. Most ten priejoaty ruch prowadzony na
drodze.

Ruch na mécie objazdowym &dzie jednokierunkowy (wahadtowy) ze sterowa-
niem przez sygnalizaggwietlna.

Dokumentacja budowy mostu tymczasowego stanowgrate czes¢ Projektu
Wykonawczego.

CHARAKTERYSTYKA EKOLOGICZNA ZAMIERZENIA

Funkcja obiektu nie ulegnie zmianie paddnym wzgtdem. Przewidziane
w projekcie prace nie wprowadzajo otoczenigadnych szkodliwych substancji oraz
szkodliwych zwazkéw chemicznych. Dodatkowym zabezpieczeniem jgshdg sto-
sowania szczelnych pomostow przy wykonywaniu nagsawierzchniowych, chocia
beton i materiat naprawczy nie naledo szkodliwych.

Przebudowa mostu nie spowoduje niekorzystnych adlgan w zakresie
Swiata raglinnego, w zwazku z inwestyg przewiduje si wycinke drzew (samosie-
wow) i krzewdw, znajduicych s¢ w pasie drogowym, stanoyaych obecnie zagse-
nie dla bezpieczsstwa ruchu drogowego.

W projekcie przywto zalazenie,ze wody opadowe z mostu nieda kierowane
bezpdrednio do odbiornika, jakim jest potok. Przewidznamykonanie nowego sys-
temu odprowadzenia wody z mostu w skiad ktéregoodzh: wpusty mostowe, pio-
nowe rury spustowe oraz rura zbiorcza bignwzdhi catego obiektu odprowadaaj
ca wod opadowa do separatorow olejowych umieszczonych w pobfirzyczotkdw,
w stanie istniggcym woda z mostu jest odprowadzana prosto do rz&eparatory
maja za zadanie uswgtie z wody opadowej wszelkich substancji i zaniszzyé
ropopochodnych. Zastosowanie takiego systemu odgp@nia wody z obiektueb
dzie miato zdecydowany wptyw na polepszenie warwng@dowiska naturalnego.
Ponizej zestawiono niezitine parametry separatora i jego wypesee, przygte na podsta-
wie operatu wodnoprawnego:

« wydajnai¢ nominalna na agu gtéwnym Q = 2.0 dni/s,

» wktadka koalescencyjna zapewnizg zrzut wod opadowych i roztopowych ezshiu
ropopochodnych poagj 15 mg/|

e komora odmulacza poprzedzeg komoe separacji wglowodorow,
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» obefcie separatora dla przepuszczenia maksymalnychopadowych w iléci co naj-
mniej Q = 20 dn¥s,
* automatyczne zamkgtie odptywu z separatora w przypadku wypetnieniaéry separa-

tora ropopochodnymi.

Przyjmupc, ze sumaryczna zdoldé podczyszczania w zakresie zawiesin komory odmalacz
wyniesie okoto70 % natomiast w zakresie substancji ropopochodnycirgmiowane jest
stezenie ropopochodnych pamj 15 g/l do rzeki Wistoki kda odprowadzane wody zawiera-
jace zanieczyszczenia g¢gtniach mniejszych aiwartasci dopuszczalne wg aktualnych
przepiséw ochronyrodowiska i wéd powierzchniowych.

Separator tego typu zabezpieczazéakzsciowo przed efektem wysgbienia nadzwy-
czajnych zagrgen dla srodowiska w przypadku wyciekow lub wylewow do patok
z pojazdow przewacych niebezpieczne substancje ciekte.

Wymiana nawierzchni na mdae i dojazdach poprawi ptyngéruchu, w wyniku cze-
go zmniejszy si nieco emisja spalin oraz zmaleje nieznacznie hadéehodacy od
ruchu samochodowego. Wykonanie barier ochronnycikkazy bezpieczestwo ru-
chu.



