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1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem zamowienia jest zadanie pn. ,Przebudowa nawierzchni w ramach rozbudowy DK
nr 92 na odcinku: Bytyn - Gaj Wielki - Tranowo Podgoérne od km od km 148+120 do km
151+140; od km 155+140 do km 159+000, dtugos¢ 6,880 km ,,

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewodztwa wielkopolskiego, w
powiecie szamotulskim, w gminach: Kazmierz, Tarnowo Podgdérne w ciggu drogi krajowej nr
92.

2. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU
2.1. Parametry istniejacej drogi

Droga krajowa nr 92 na odcinku przeznaczonym do przebudowy nawierzchni jest drogg klasy
GP, jednojezdniowa, dwukierunkowg o dwoch pasach ruchu, po jednym w kazdym kierunku
wraz z umocnionymi poboczami. Szerokos$¢ jezdni wynosi 7,0 m, szeroko$¢ poboczy
umocnionych 2x2,0 m.

Trasa remontowanej drogi przebiega na terenie Rejonu Drog w Nowym Tomys$lu poza
obszarami zabudowanymi, za wyjatkiem obszaru zabudowanego przez m. Bytyn od km
148+033 do km 148+825. Wiekszos¢ gtéwnych skrzyzowan na odcinku wzmocnienia
przebudowano na skrzyzowania skanalizowane z wydzieleniem dodatkowych pasow ruch
dla pojazddéw skrecajacych w lewo wraz z wyspami segregujacymi i ostaniajgcymi z kostki
betonowej, obramowanymi kraweznikiem betonowym.

Na odcinku drogi krajowej nr 92 przeznaczonym do przebudowy nawierzchnia znajdujq sie
nastepujace skrzyzowania, zgodnie z wykazem j.n.:

Przeciecie sie osi Rodzaj _ _ Drogi krzyiujgce sig

_____ e e

1868P powiatowa z lewej L - dr. powiatowa nr 1868P do m. Otorowo - ul.

148+133 skrzyzowanie Bursztynowa w m. Bytyn

. ) gminna z prawej P - dr. gminna - ul. Szkolna w m. Bytyn
148+327 skrzyzowanie gminna z lewej L - dr. gminna (ul. Koscielna) w m. Bytyn
148+705 skrzyzowanie |gminna z lewej L - dr. gminna (ul. Lipowa) w m. Bytyn
1494843 skrzyzowanie gminna z prawej P - dr. gminna do m. Gorgoszewo

1869P powiatowa z lewej L - dr. powiatowa nr 1869P do m. Witkowice

gminna z prawej P - dr. gminna do Jankowic (ul. Poludniowa) w m.
157+267 skrzyzowanie Rumianek
gminna z lewe]j L - dr. gminna do m. Gora (ul. Poludniowa) w m. Rumianek

2392P powiatowa z prawej P - dr. powiatowa nr 2392 ; gminna z lewej L - dr.
158+792 rondo srednie | gminna do m. Tarmowo Podgorne (ul. Poznanska)
gminna z lewej L - droga gminna do m. Kazmierz (aleja Solidamosci)

2.2, Odwodnienie istniejacej drogi

Istniejagce odwodnienie drogi krajowej nr 92 odbywa sie powierzchniowo do rowdw
przydroznych z odprowadzeniem do rowow melioracyjnych lub do wpustow kanalizacji
deszczowej.

2.3. Chodniki

Chodniki wystepujg jedynie na odcinkach przechodzacych przez miejscowosci oraz w rejonie
przystankow autobusowych.

Ponadto w km 1494705 (str. L), 1494949 (str. P), 1514069 (str. L) oraz 157+353 (str. P)
znajdujg sie perony przystankowe o nawierzchni z kostki kamiennej.

Na odcinku 148+133 - 1484737 po lewej stronie drogi krajowej znajduje sie odsuniety od
jezdni chodnik z kostki betonowej. W ciggu chodnika w km 1484312, 148+463 oraz 148+735
znajdujg sie przejscia dla pieszych przez azyl. Po prawej stronie drogi krajowej poczawszy od
peronu przy przystanku autobusowym w km 148+408 do km 148+790 znajduje sie odsuniety
od jezdni chodnik z kostki betonowej.

W km 158+867 znajduje sie przejscie dla pieszych z azylem.
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2.4. Zatoki autobusowe

Na odcinku objetym przebudowa znajdujg sie zatoki autobusowe o nawierzchni z kostki
betonowej (km 148+408; 148+597; 149+704; 149+949; 151+069; 157+130; 157+353).

2.5. Nawierzchnia jezdni i pobocza
2.5.1. Odcinek od km 148+120 do km 151+140

Konstrukcja jezdni sktada sie z pakietu bitumicznego i w przewazajacej wiekszosci z kostki
granitowej ufozonej na ttuczniu bazaltowym. Po jednej z prob stwierdzono w podbudowie
ttuczen granitowy oraz obecnos¢ warstwy cementowej.

Na tym odcinku w ostatnich latach nie wykonywano zabiegdw remontowych.
2.5.2. Odcinek od km 155+140 do km 1594000

Konstrukcja jezdni sktada sie z pakietu bitumicznego oraz z warstwy cementowej w potaczeniu
z kostkg granitowg i tluczniem bazaltowym. W jednej probie w podbudowie stwierdzono
warstwe grysu melafirowego.

W 2016 roku wykonano nastepujacy zakres robét remontowych:

- na odcinku Chetmno - Podrzewie od km 136+760 do km 1404220 wbudowano warstwe
wigzaca o grubosci 5 cm oraz warstwe Scieralng z mieszanki SMA o grubosci 4 cm

- na odcinku Podrzewie - Bytyn od km 140+686 do km 148+120 wbudowano warstwe
écieralng z mieszanki SMA o grubosci 5 cm, przy czym w obrebie skrzyzowania w
Sekowie od km 143+200 do km 143+470 przed wbudowaniem warstwy $cieralnej
wbudowano warstwe wigzaca o grubosci 5 cm.

Istniejgce pobocza na rozpatrywanym odcinku sg w zadowalajacym stanie technicznym,
miejscami zarosniete trawa.

Istniejace obcigzenie Srodowiska

Gtéwnymi  zrédtami  zanieczyszczen na  terenie  objetym  zakresem  inwestycji
sq pojazdy spalinowe. System transportowy przebiegajacy po drodze krajowej nr 92 stwarza
zagrozenia dla srodowiska gtdwnie z tytutu transportu drogowego, w tym przede wszystkim
tranzytowego, a wiec emisja spalin, generowanie hatasu i wibracji. Znaczacy wptyw na klimat
akustyczny ma stan nawierzchni. Spekania i wykruszenia nawierzchni powodujg zwiekszenie
emitowanego hatasu oraz drgan wywotywanych przez poruszajgce sie po drodze pojazdy. Brak
ptynnosci ruchu powoduje rowniez nadmierng emisje zanieczyszczen zwigzanych z
wydzielaniem spalin poprzez rury wydechowe pojazdow.
3. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU
3.1. Podstawowy zakres inwestycji — opis przewidywanych zmian
Zakres inwestycji obejmuje:

- frezowanie istniejacej nawierzchni,

- remonty czastkowe,

- odnowa i wzmocnienie istniejgcej konstrukcji nawierzchni, poprzez wykonanie
recyklingu nawierzchni,

- wbudowanie warstwy wigzacej o wysokim module sztywnosci,

- wbudowanie warstwy $cieralnej z mieszanki grysowo-mastyksowej SMA
- regulacja wysokosciowa wpustow deszczowych,

- wymiana lub odtworzenie kraweznikow, obrzezy betonowych,

- budowa wysp kanalizujacych,

- uzupetnienie i odtworzenie poboczy gruntowych,

Strona 3z 14



OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

~Przebudowa nawierzchni w ramach rozbudowy DK nr 92 na odcinku: Bytyn - Gaj Wielki - Tranowo Podgdrne od km

148+120 do km 151+140; od km 155+140 do km 159+000, dtugos¢ 6,880 km

3.1.1.

3.1.2.

3.2.
3.2.1.

odtworzenie i przebudowa rowdw przydroznych,
rozbidrke istniejacych przepustéw pod zjazdami i budowe nowych,

budowe nowych chodnikdw i wymiane nawierzchni istniejacych chodnikow wraz
z podniesieniem nawierzchni,

rozbidrke istniejacych zjazdow publicznych i indywidualnych i budowe nowych,
odtworzenie i podniesienie nawierzchni zatok postojowych,
odtworzenie i wymiana nawierzchni zatok autobusowych,

przebudowe skrzyzowania z drogg gminng do m. Gorgoszewo oraz drogg powiatowg do
m. Witkowice w km 1494843 polegajacq na wykonaniu dodatkowego pasa ruchu dla
pojazddéw skrecajacych w lewo wraz z wyspami ostaniajgcymi,

budowe wzbudzanych sygnalizacji swietlnych na przejsciach dla pieszych w m. Bytyn i
Mtodasko,

wymiane nawierzchni na peronach i dojsciach do zatok autobusowych z materiatu
pofrezowego na nawierzchnie z kostki betonowej,

remont mostu nad rz. Samg w ciggu drogi krajowej nr 92 w km 156+168 w m. Gaj
Wielki

po zakonczeniu budowy wykonanie petnej rekultywacji terendéw zajetych przez zaplecze
techniczne, oraz wszelkie inne tereny przeksztatcone przez Wykonawce w czasie
budowy do stanu przynajmniej przed rozpoczeciem robdt,

wykonanie oznakowania poziomego i pionowego,

budowe urzadzen bezpieczenstwa ruchu: bariery, dostosowanie dtugosci i typu barier
zgodnie z aktualnymi wymogami.

Cele bezposrednie dotyczace uzytkownikéw drog

poprawe ptynnosci ruchu oraz bezpieczenstwa uzytkownikéw drogi poprzez przebudowe
skrzyzowania w km 1494843 polegajacg na wykonaniu dodatkowego pasa ruchu dla
pojazdow skrecajacych w lewo z wyspami ostaniajgcymi oraz budowe wzbudzanych
sygnalizacji $wietlnych w miejscowosci Bytyn i Mtodasko,

podwyzszenie standardéw technicznych infrastruktury drogowej,

zwiekszenie ptynnosci i przepustowosci drogowej,

eliminacja utrudnien w ruchu lokalnym,

zmniejszenie liczby wypadkow, kolizji i zdarzen drogowych,

poprawa ekonomiki transportu (czas przejazdu, zuzycie paliwa, amortyzacja pojazddéw).
Cele posrednie dotyczace ogoétu i spotecznosci lokalnych

poprawa bezpieczenstwa ruchu uzytkownikow drogi.
Projektowane rozwigzania techniczne - roboty drogowe

Podstawowe parametry techniczne projektowanej drogi:

kategoria drogi - krajowa

klasa techniczna drogi: - GP (gtéwna ruchu przyspieszonego)
obcigzenie osi - 115 kN/o$

kategoria ruchu - istniejace

predkos¢ projektowa - 80 km/h

predkos¢ miarodajna - 100 km/h

szeroko$¢ jezdni - 7,00m (2x3,5m)
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- szerokos$¢ poboczy gruntowych - 2 x 2,0m (szeroko$¢ zmienna uwzgledniajaca np.
zastosowanie barier ochronnych, spetnienia warunkéw widocznosci itd.)

- szeroko$¢ chodnikow istniejgcych - zmienna
- szerokos$¢ chodnikéw projektowanych - min. 2,0m przy jezdni i min. 1,5m odsuniete od
jezdni
3.2.2. Trasa zasadnicza w planie

Przebieg trasy w planie pokazano na planie sytuacyjnym. Trasa w planie skfadajaca sie z
odcinkéw prostych i tukéw kotowych nie ulega zmianie ze wzgledu na wykonanie jedynie
remontu nawierzchni.

3.2.3. Niweleta drogi

W zaleznosci od przyjetej technologii remontu/wzmocnienia nawierzchni na poszczegdlnych
odcinkach niweleta drogi zostanie odcinkowo podniesiona z uwagi na wykonanie nakfadki
bitumicznej lub nie ulegnie zmianie w stosunku do stanu istniejgcego.

3.2.4. Przekroje normalne

Przekroje normalne w charakterystycznych miejscach zamieszczono w czesci rysunkowej.
3.2.5. Konstrukcje nawierzchni

3.2.5.1. Remont/wzmocnienie konstrukcji nawierzchni

Rodzaj technologii remontu/wzmocnienia istniejacej nawierzchni jezdni zréznicowano w
zaleznoséci od stanu nawierzchni na poszczegolnych odcinkach drogi. Przyjeto jedenascie
odcinkéw jednorodnych z podziatem na odcinki zgodnie z ponizsza tabelg. Jako okres trwatosci
rozwigzania przyjeto 20 lat.

Numer
odcinka Od Do Rozwigzanie na okres czasu Dodatkowe ro_boty/
. wymagania
jednorodnego
20 lat
frezowanie warstw
asfa!towych_ |stn|§e;qcej Przekroj uliczny. Zaktada
nawierzchni na gtebokosc 14| . AR -
cm sie brak mozliwosci zmiany
niwelety ,w gore”.
o wykonanie napraw
148+150 | 148+800 |czastkowych w miejscach gdzie
wystepujq teraz spekania Konieczne naprawy
:: ulozenie warstwy AC WMS czastkowe
1 10 cm
:: utozenie warstwy SMA4 cm
wykonanie napraw Przekr6j drogowy
czastkowych ~w  miejscach
gdzie wystepujq teraz
1 7 cm AC WMS czastkowe
i1 4 cm SMA
o wykonanie napraw Konieczne napraw
2 155+150| 156+140 |czastkowych w miejscach gdzie P y

wystepujq teraz spekania czastkowe
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i1 7cm AC WMS
14 cm SMA
wykonanie napraw
czastkowych w miejscach gdzie
3 1564140 | 1574030 wystepujq teraz spekania Kon|ce§zgfkg\?vzrawy
:: 7 cm AC WMS a
14 cm SMA
wykonanie napraw
czastkowych w miejscach gdzie
4 1574030 | 1574530 wystepujq teraz spekania Kon|ce§zgfkgjvzrawy
:: 7 cm AC WMS a
14 cm SMA
wykonanie napraw
czastkowych w miejscach gdzie
1574530 | 158+600 wystepujq teraz spekania Konlgzczgtekg‘?vzrawy
i1 7 cm AC WMS a
14 cm SMA
frezowanie warstw
asfaltowych istniejacej
cm Przekroj uliczny. Zaktada
. wykonanie napraw| Si€ brak mozliwosci zmiany
1584600 | 159+000 |czastkowych ~w  miejscach niwelety ,w gore”.
gdzie wystepujg teraz
spekania .
o Konieczne naprawy
:: utozenie warstwy AC WMS 7 czastkowe
cm
1 utozenie warstwy SMA4 cm

3.2.5.2. Nowa konstrukcja nawierzchni na chodnikach
Przyjeto nastepujacag konstrukcje chodnikow:
- warstwa Scieralna - z brukowej kostki betonowej koloru szarego, o grubosci 8 cm,
- podsypka cementowo-piaskowa o grubosci 3 cm,
- podbudowa zasadnicza - mieszanka niezwigzana kruszywa 0/31,5, grubosci 15 cm;
3.2.5.3. Nowa konstrukcja nawierzchni na wyspach kanalizujacych ruch oraz azylach
dla pieszych
Przyjeto nastepujaca konstrukcje wysp kanalizujacych ruch oraz azyli dla pieszych:
- warstwa Scieralna - z brukowej kostki betonowej koloru czerwonego, o grubosci 8 cm,
- podsypka cementowo-piaskowa o grubosci 3 cm,

- podbudowa zasadnicza - mieszanka niezwigzana kruszywa 0/31,5, grubosci 15 cm;

3.2.5.4. Nowa konstrukcja nawierzchni na zjazdach publicznych bitumicznych:
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Przyjeto nastepujacg konstrukcje zjazdow:

- warstwa $cieralna - z betonu asfaltowego AC 8S 1z zastosowaniem asfaltu
wielorodzajowego 50/70 o grubosci 4 cm,

- warstwa wigzaqca - z betonu asfaltowego AC 16W z zastosowaniem asfaltu
wielorodzajowego 35/50 o grubosci 4 cm,

- warstwa podbudowy — z mieszanki niezwigzanej z kruszywa C 90/3, grubosci 15 cm;

- warstwa ulepszonego podtoza - z mieszanki kruszywa zwigzanego cementem, wapnem
lub popiotem lotnym

e dla podtoza G4; grubos¢ 25 cm
Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci:
G4: 0,60*%0,8 = 0,48 m < 44+4+15+25 [cm]=48 cm

3.2.5.5. Nowa konstrukcja nawierzchni na zjazdach indywidualnych bitumicznych:
Przyjeto nastepujacg konstrukcje zjazddow:

- warstwa $cieralna - z betonu asfaltowego AC 8S 1z zastosowaniem asfaltu
wielorodzajowego 50/70 o grubosci 4 cm,

- warstwa podbudowy - z mieszanki niezwigzanej z kruszywa C90/3, grubosci 15 cm;

- warstwa ulepszonego podtoza - z mieszanki kruszywa zwigzanego cementem, wapnem
lub popiotem lotnym

e dla podtoza G4; grubosc¢ 30 cm
Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci:
G4: 0,60*%0,8 = 0,48 m < 4+15+30 [cm]=49 cm

3.2.5.6. Nowa konstrukcja nawierzchni na zjazdach z brukowej kostki betonowej:
Przyjeto nastepujacg konstrukcje zjazddow:
- warstwa Scieralna - z brukowej kostki betonowej koloru grafitowego, o grubosci 8 cm,
- podsypka cementowo-piaskowa o grubosci 3 cm,
- warstwa podbudowy — z mieszanki niezwigzanej z kruszywa C90/3, grubosci 15 cm;

- warstwa ulepszonego podtoza - z mieszanki kruszywa zwigzanego cementem, wapnem
lub popiotem lotnym

e dla podtoza G4; grubos¢ 25 cm
Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci:
G4: 0,60*%0,8 = 0,48 m < 8+3+15+25 [cm]=51 cm
3.2.5.7. Nowa konstrukcja nawierzchni na zatokach autobusowych z brukowej
kostki granitowej:
Przyjeto nastepujacq konstrukcje zatok:
- warstwa Scieralna - z brukowej kostki granitowej, o grubosci 16 cm,
- podsypka cementowo-piaskowa o grubosci 3 cm,

- warstwa podbudowy - istniejgca nawierzchnia;

3.2.5.8. Konstrukcja nawierzchni pobocza

Na poboczach drogi krajowej i drdg bocznych na przy jezdni przewidziano nawierzchnie
z mieszanki niezwigzanej kruszywa 0/31,5 o grubosci 15 cm.
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3.2.6. Skrzyzowania

Istniejgce skrzyzowania drogi krajowej nr 92 z drogami publicznymi nizszej kategorii
wymienione w zestawieniu w pkt 2.1 zostang wyremontowane w zakresie odtworzenia,
remontu i wzmocnienia nawierzchni, bez zmiany geometrii.

W ramach niniejszego projektu przebudowane zostanie skrzyzowanie z drogg gminng do m.
Gorgoszewo oraz z drogq powiatowg do m. Witkowice w km 1494843 z wykonaniem
dodatkowych paséw ruchu dla pojazddéw skrecajacych w lewo wraz z wyspami ostaniajagcymi.
Na wschodnim wlocie skrzyzowania (DK92) zaprojektowano lewoskret w droge gminng o
tacznej diugosci 190m wraz z wyspa kanalizujaca przed rozpoczeciem w/w pasa ruchu. Skos
zatamania najazdu na wyspe przyjeto 1:40. Szeroko$¢ paséw na wprost i w lewo przyjeto o
wartosci 3,5m. Wobec powyzszego zmniejszeniu ulegng pobocza bitumiczne (opaski). Na
wlocie zachodnim skrzyzowania (DK92) zaprojektowano lewoskret w droge powiatowg o
tacznej diugosci 200m wraz z wyspg kanalizujgacqg przed rozpoczeciem ww. pasa ruchu, Skos
zatamania najazdu na wyspe to 1:40. Zmianie geometrii ulegnie takze wlot podporzadkowany
pod wzgledem dostosowania tukow dla pojazddéw skrecajacych w prawo na skrzyzowaniu do
obowigzujacych przepisow.

3.2.7. Chodniki

W projekcie przewiduje sie odtworzenie istniejgcych chodnikdéw zlokalizowanych przy jezdni ze
wzgledu na koniecznos$¢ wysokosciowego dostosowania ich do wzmocnionej nawierzchni jezdni
i skorygowanych kraweznikow.

Odtworzone zostang nastepujace chodniki:

km

[od/do] strona Uwagi

peron przystankowy, z przejsciem

148+408-148+790 P przez azyl w 2 lokalizacjach
149+704 L peron przystankowy
1494949 P peron przystankowy
1514069 L peron przystankowy
151+200 L Z przejsciem przez azyl
157+130 L peron przystankowy
157+285 L Z przejsciem przez azyl
157+353 P peron przystankowy

Ponadto ze celu poprawy komunikacji pieszych w obrebie m. Bytyn po lewej stronie DK92 w
km 148+133 - 148+737 przewidziano przebudowe chodnika. Chodnik ma szeroko$¢ min. 2,0
m i jest odsuniety od jezdni do granicy pasa drogowego oraz posiada pochylenie poprzeczne
2% i pobocze gruntowe szerokosci 0,5 m z pochyleniem poprzecznym 8%.

3.2.8. Zjazdy indywidualne i publiczne

Wzdtuz remontowanej drogi krajowej nr 92 zachodzi konieczno$¢ przebudowy zjazdow

publicznych i indywidualnych. Powyzsze wynika z dostosowania geometrii zjazdow do
obowigzujacych przepisow oraz ujednolicenia zjazdow pod wzgledem geometrii i rodzaju
nawierzchni.
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Projektuje sie zjazdy publiczne i indywidualne o nawierzchni bitumicznej zgodnie z pkt. 3.2.5.4
oraz 3.2.5.5. Przeciecie krawedzi jezdni z krawedzig zjazdu zostanie wyokraglona tukiem o
promieniu 5,0m dla zjazdu publicznego i 3,0m dla zjazdu indywidualnego. Szerokos¢ zjazdu
przyjeto 5,0m.

Wyjatek stanowi zjazd indywidualne w m. Bytyn, ktory zostanie wykonane z kostki betonowej
zgodnie z pkt 3.2.5.6. Powyzszy zjazd nalezy dostosowaé wysokosciowo do istniejgcego
chodnika odsunietego od jezdni zgodnie z planem sytuacyjnym.

3.2.9. Zatoki autobusowe

W ramach inwestycji przewidziano odtworzenie istniejacych zatok autobusowych bez zmiany
ich geometrii. Nawierzchnia wszystkich zatok zostanie wykonana z brukowej kostki granitowej,
ktéora wysokosciowo zostanie dostosowana do wzmocnionej nawierzchni  jezdni
z zapewnieniem odpowiedniego odwodnienia poprzez spadek poprzeczny i=2%.

Konstrukcja Konstrukcja

Km Strona nawierzchni nawierzchni
istniejaca projektowana
148+408 P Kostka betonowa kostka granitowa
148+597 L Kostka betonowa kostka granitowa
1494704 L Kostka betonowa kostka granitowa
1494949 P Kostka betonowa kostka granitowa
1514069 L Kostka betonowa kostka granitowa
157+130 L Kostka betonowa kostka granitowa
1574353 P Kostka betonowa kostka granitowa

3.2.10. Odwodnienie

Odprowadzenie wdéd opadowych z drogi krajowej nr 92 do rowow i odbiornikdw nastepuje
poprzez sptyw grawitacyjny z jezdni, a takze wpustami (istniejacymi) do kanalizacji deszczowej
(istniejacej).

Ze wzgledu na wykonanie remontu/wzmocnienia nawierzchni odcinkowo poprzez wykonanie
nakfadki niezbedna jest regulacja wysokosciowa istniejacych wpustéw.

Z uwagi na przebudowe istniejacych zjazdow indywidualnych i publicznych konieczne jest
korekta istniejgcych rowdw przydroznych (skrocenie, badz wydtuzenie) oraz odtworzenie
istniejgcych/budowa nowych przepustéow pod zjazdami taczgcymi rowy.

Parametry rowdw przedstawiajq sie nastepujqco:
e szerokos$¢ dna rowu trapezowego: 0,4 m,
® nachylenie skarp rowdéw trapezowych: 1:1.5,
® min. spadek podtuzny dna: 0,2%,

e min. gtebokos¢: 0,50 m.

3.2.11. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Bezpieczenstwo ruchu zostanie zapewnione poprzez odpowiednie oznakowanie poziome i
pionowe wykonane z materiatow odblaskowych o wysokich parametrach technicznych, a takze
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poprzez wybudowanie wzbudzanej sygnalizacji $wietlnej w m. Bytyn i Mtodasko. Projekt
organizacji ruchu i sterowania sygnalizacjg swietlng stanowi odrebne opracowanie.

W ramach niniejszego opracowania zaprojektowano bariery ochronne stalowe,
z profilowanej taémy stalowej o poziomie powstrzymywania H2 i szerokosci pracujacej W3
o poziomie intensywnosci zderzenia A, czyli parametrze odzwierciedlajgcym oddziatywanie
zderzenia na osoby znajdujace sie w pojezdzie oceniany wskaznikami ASI, THIV
i PHD zgodnie z wymaganiami dla drogi krajowej. Bariery ochronne nalezy wyposazy¢ w
odcinki poczatkowe i konncowe o szerokosci 16,0m. Odcinki poczatkowe i koncowe barier nalezy
zakotwi¢ ponizej poziomu gruntu. Odcinki poczatkowe i kohcowe barier ochronnych nalezy tak
potaczy¢ z zasadniczg barierg ochronna, aby nie ograniczaty one wzajemnie swoich wiasciwosci
funkcjonalnych (m. in. efektu ciagniecia prowadnicy bariery, bezpieczenstwa biernego odcinka
poczatkowego i koricowego, przenoszenia sit). Wtasciwosci funkcjonalne tak potaczonych barier
powinny by¢ potwierdzone przez producenta. Odcinek srodkowy bariery powinien miec¢ dtugosc
min. 52,0 m.

Istniejgce bariery drogowe nalezy zdemontowac i zastgpi¢ je nowymi zgodnie z projektem
spetniajgcymi obowigzujace wymagania. Bariery zastosowa¢ w miejscach niebezpiecznych,
tj. przepusty pod jezdnig, wysokie skarpy, rowy, ostre zakrety, czyli w miejscach, w ktérych
skutki wypadniecia pojazdu z jezdni przewyzszajq skutki uderzenia w bariere drogowa.

3.3. Projektowane rozwigzania techniczne - remont mostu nad rzeka Samg w km
156+168 w m. Gaj wielki

3.3.1. Zatozenia projektowe

Z uwagi na pogarszajacy sie stan techniczny istniejgcego mostu drogowego, konieczne jest
wykonanie jego remontu, ktéry w zasadniczy sposob poprawi jego kondycje techniczng. W
ramach projektu remontu mostu projektuje sie rozbidrke istniejacych kap chodnikowych i
wykonanie w ich miejsce nowych kap chodnikowych zakotwionych w $cianach nadtucza.
Dodatkowo w ramach w/w inwestycji konieczne bedzie wykonanie izolacji na sklepieniu
ceglanych oraz dokonanie napraw powierzchniowych na spodzie sklepienia i $cianach muréw
czotowych metoda natryskowg. W ramach inwestycji wyremontowane zostang takze dojazdu
do obiektu na dtugosci 150 m przed mostem i 150 m za mostem. Zaprojektowano takze prace
remontowe na istniejacych umocnieniach skarp, sciekach skarpowych i schodach skarpowych.

Na istniejacym obiekcie budowlanym wykonywane bedg roboty budowlane polegajace na
odtworzeniu stanu pierwotnego, z zastosowaniem wyrobéw budowlanych takich samych i
innych niz uzyto w stanie pierwotnym.

3.3.2. Opis istniejacej konstrukcji

Obiekt zlokalizowany jest w cigqgu drogi krajowej nr 92 w km 156+168 na dziatkach
ewidencyjnych nr 134 obreb Rumianek i dziatkach 209, 37, 124 obreb ewidencyjny Gaj Wielki.
Przedmiotowy obiekt to jednoprzestowy most drogowy o konstrukcji nosénej przeset w postaci
tuku ceglanego. Catkowita dtugos$¢ mostu wraz ze skrzydtami wynosi 20,10 m. Catkowita
szerokos$¢ obiektu wynosi 11,50 m, a szerokos¢ jezdni na obiekcie wynosi 7,0 m. Na obiekcie
wyodrebnione sg takze pobocza bitumiczne o szerokosci 1,685 m i 137,5 m. Na moscie nie ma
wyodrebnionych chodnikéw. Na konstrukcji tuku wykonane sg ceglane murki nadtucza z
dobudowanymi kapami podporeczowymi. W zelbetowych kapach podporeczowych zamocowana
jest barieroporecz U-14a. Nasypy na dojazdach do mostu utrzymane sg za posrednictwem
ceglanych scian czotowych. W obrebie skrzydet wystepuja stozki umocnione elementami
betonowymi. O$ mostu jest prostopadta do osi przeszkody.

Podstawowe wymiary istniejacego mostu:

- dtugos¢ catkowita mostu wraz ze Scianami czotowymi 20,10 m

- szerokos$¢ mostu 11,50 m

- szeroko$¢ jezdni 7,0m

- odlegtos¢ mierzona miedzy $rodkami wezgtowi sklepienia ok. 7,38 m

3.3.3. Ocena stanu technicznego istniejacego mostu

Strona 10z 14



OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA
~Przebudowa nawierzchni w ramach rozbudowy DK nr 92 na odcinku: Bytyn - Gaj Wielki - Tranowo Podgdrne od km
148+120 do km 151+140; od km 155+140 do km 159+000, dtugos¢ 6,880 km

Na podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji i ogledzin mostu mozna sformutowac
nastepujace wnioski:

- obiekt znajduje sie w nienajlepszym stanie technicznym, w trakcie przeprowadzania
inwentaryzacji zaobserwowano spekania na zelbetowych kapach oraz odspojenia kap od
murkéw nadtuczy,

- zaobserwowano wystepowanie spekan na konstrukcji sklepienia oraz wykwitéw weglanu
wapnia swiadczace o nienajlepszym stanie izolacji sklepienia,

- na murkach nadtuczy zaobserwowano ubytki spoin oraz $lady po naprawach
czastkowych,

- przy schodach stwierdzono brak poreczy dla obstugi, wysokos¢ ze skraju skarpy do
pierwszego stopnia wynosi okoto 40 cm, spowodowane jest to tym ze na skutek
wykonania w podzniejszym czasie kap i naktadek bitumicznych, znacznie podniesiona
zostata niweleta na obiekcie, a schody pozostawaty bez korekty wysokosciowej,

- wloty Sciekdw sg uszkodzone przez co woda z obiektu czesciowo wptywa pod kapy i
rozmywa umochienie stozkow,

- na stozkach wystepujacych przy murach czotowych brak jest wyksztatconych pétek co
powoduje uszkodzenia na styku stozek murki czotowe oraz utrudnia dostep do obiektu.

- na nawierzchni bitumicznej na obiekcie i dojazdach wystepujg ubytki spekania i koleiny.

Ogdlnie mozna stwierdzi¢, ze z uwagi na wystepujgce uszkodzenia, konieczne jest
przeprowadzenie remontu, ktoéry powstrzyma ,pogtebianie” sie niekorzystnych zjawisk
prowadzacych w pdzniejszym okresie do ograniczonego uzytkowania obiektu.

3.3.4. Opis robét budowlanych

3.3.4.1. Parametry mostu po wykonaniu prac budowlanych

Po wykonaniu prac remontowych, podstawowe parametry obiektu takie jak dtugos¢, szerokosé,
warunki przeptywu,lokalizacja, rzedne dna, nie zmienig sie. Most bedzie posiadat takie same
parametry tj.:

- dtugos¢ catkowita mostu wraz ze Scianami czotowymi 20,10 m

- szerokos$¢ mostu 11,50 m

- szeroko$¢ jezdni 7,0m

- odlegto$¢ mierzona miedzy $srodkami wezgtowi sklepienia ok. 7,38 m

3.3.4.2. Kolejnos$¢ prowadzenia prac budowlanych
Wszystkie prace budowlane bedg wykonywane w nizej przedstawionej kolejnosci:
Prace rozbiorkowe na istniejacym obiekcie:

- rozbidrka konstrukcji nawierzchni jezdni,

- rozbidrka zasypki,

- rozbidérka warstwy ochronnej izolacji,

- rozbidrka izolacji,

- rozbidrka kap podporeczowych,

- roboty ziemne,

- rozbiérka umocnienia stozkow
Prace montazowe:

- zabezpieczenie wykopu/nasypu drogowego i miejsca prowadzenia robdt np. $ciankqg
szczelna,
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- odkopanie sklepienia i scian czotowych

- wykonanie warstwy naprawczej na gorze sklepienia ceglanego

- wykonanie izolacji natryskowej na sklepieniu i $cianach czotowych od wewnatrz
- wykonanie naprawy spekan na sklepieniu metodg sklejajaca sitowg

- wykonanie betonu natryskowego gr. 12 cm zbrojonego dwoma siatkami na $cianach
czotowych od zewnatrz i spodzie sklepienia wraz z wierceniem kotwi,

- wykonanie zelbetowych kap chodnikowych kotwionych do murkéw czotowych,

- montaz barieroporeczy i barier na dojazdach

- wykonanie nawierzchni cienkowarstwowej na nowych kapach podporeczowych

- wykonanie izolacji odziemnych,

- wyprofilowanie skarp z wyrobienie pétki o promieniu 50 cm,

- odtworzenie umocnienia stozkow istniejgcymi prefabrykatami betonowymi,

- uzupetnienie umocnienia skarp kostkg kamienng gr. 16 cm na betonie gr. 15 cm,

- przetozenie istniejgcych schoddow skarpowych z dotozeniem stopnia i wykonaniem
balustrady,

- przetozenie istniejacych $ciekdéw skarpowych wraz z wykonaniem wlotu z kostki
kamiennej,

- remont nawierzchni na dojezdzie do obiektu,
- wykonanie nawierzchni jezdni na obiekcie i bezposrednio przy obiekcie,
- uporzadkowanie terenu budowy.

3.3.5. Opis mostu i warunki wykonania

3.3.5.1. Sklepienie i Sciany czolowe

Po zabezpieczeniu nasypu drogowego przez np. wbicie $cianki szczelnej, a nastepnie po
wykonaniu prac rozbidrkowych nalezy przystapi¢ do wykonania prac remontowych na
istniejgcym sklepieniu ceglanym. Na goérze sklepienia nalezy wykona¢ warstwe naprawczg gr.
25mm wraz z siatkg z wtokna szklanego na catej powierzchni sklepienia. Naprawa spowoduje
powoduje wzrost odpornosci na kruche pekniecia, oraz sprawi, ze naprezenia bedq
rownomiernie rozktadane na cate sklepienie, gdzie wszystkie elementy sktadowe beda
wigczane do wspdtpracy i przenoszenia obcigzen. Nastepnie nalezy oczysci¢ $ciany czotowe od
wewnatrz i na tak przygotowang powierzchnie wykonac izolacje natryskowg gr. 3 mm na
sklepieniu i Scianach czotowych od wewnatrz. Na spodzie sklepienia nalezy naprawy spekan
metoda sklejajaca sitowa. Na spodzie sklepienia i catych $cianach bocznych od zewnatrz
wykona¢ warstwe naprawczg z betonu natryskowego gr. 12 cm zbrojonego dwoma siatkami z
pretéw. Beton natryskowy kotwiony bedzie do konstrukcji za pomocg kotew wklejanych na klej
zywiczny. Wzdtuz osi jezdni i nad sklepieniem w warstwie betonu natryskowego wykonac
naciecie dylatacyjne na gr. 4 cm wypetnione masa trwaleplastyczng. Nad Scianami czotowymi
w miejsce istniejacych kap wykonac¢ nowe kapy zelbetowe kotwione do $cian za pomocg kotew
wklejanych na klej zywiczny. Kapy zostang zwienczone prefabrykowang deska gzymsowag o
wysokosci 60 cm i grubosci 4 cm. W kapach zostanie zamontowana barieroporecz o
parametrach H2+N2,W3,B lub lepszych ktdéra bedzie potaczona z barierg na dojezdzie
odcinkiem przejsciowym. Nalezy zamontowac petny system bariery z tym, ze na dojazdach
bariera ma mie¢ dlugo$¢ min 1/3 dtugosci odcinka testowego plus odcinki poczatkowe lub
koncowe.

Na czesci Scian czotowych od zewnatrz ulegajacych zakryciu nalezy wykonac izolacje odziemng
przez dwukrotne posmarowanie materiatem bitumicznym.

3.3.5.2. Skarpy
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Po wykonaniu napraw $cian czotowych nalezy odtworzy¢ stozki przy obiekcie z tym, ze nalezy
wykona¢ pétke o srednicy 50 cm na styku stozka z gzymsem. Pochylenie tworzacej stozka
rownolegtej do obiektu pozostanie bez zmian, a tworzaca stozka prostopadta do $cian
czotowych zostanie skorygowana nieznacznie do pochylenia 1:1,5. Rozmiar podstawy stozka w
planie nie zmieni sie. Na stozkach nalezy odtworzy¢ istniejgce umocnienie z prefabrykatow
betonowych po wczesniejszym wyprofilowaniu. Na stozkach i skarpach nalezy uzupetnic
umocnienie kostkg kamienng gr. 16 cm ukfadana na betonie. Istniejacy s',ci,ek skarpowy i
schody nalezy przetozy¢ dostosowujac do pochylenia stozka i wykonanej pétki. Sciek uzupetnié
o wlot z kostki kamiennej obramowanej obrzezem betonowy a schody wyposazy¢ w balustrade
dla obstugi.

3.3.5.3. Nawierzchnia na obiekcie i dojazdach

Na obiekcie i w bezposrednim sgsiedztwie nalezy wykonaé nawierzchnie w nastepujacej
technologii:

- warstwa Scieralna SMA 11 gr. 4 cm.
- warstwa wigzaca z ACWMS 16 W gr. 9 cm
- podbudowa zasadnicza z AC 22 P gr. 17 cm

- podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego 0-31,5 mm grubosci 20 cm
stabilizowanego mechanicznie

- podbudowa pomocnicza mieszanka zwigzana spoiwem o Rm=2,5MPa gr. 15 cm
Na dojazdach nalezy wykona¢ remont nawierzchni w nastepujacej technologii:

- warstwa Scieralna SMA 11 gr. 4 cm.

- warstwa wigzaca z ACWMS 16 W gr. 7 cm

- warstwa SAMI z geowtdkning na catej szerokosci

- naprawy czastkowa spekan poprzecznych i podtuznych

Nalezy odtworzy¢ istniejacy przebieg drogi w planie oraz w przekroju poprzecznym.

3.3.5.4. Urzadzenia obce

Nie przewiduje sie zadnej ingerencji w sieci uzbrojenia terenu. W miejscu wykonywania
nakfadek bitumicznych od strony miejscowosci Poznan pod nasypem przechodzi sie¢ gazowa
na gtebokosci okoto 1,5 m. Ze wzgledu na wykonywanie jedynie naktadki bitumicznej - nie
przewiduje sie zadnej ingerencji w sie¢ gazowa. Po lewej stronie drogi poza pasem drogowym i
miejscem nie wykonywania robot przebiega sie¢ telekomunikacyjna - nie przewiduje sie zadnej
ingerencji w sie¢ telekomunikacyjna. Nalezy zachowac szczegolng ostrozno$c¢ przy pracach w
poblizu sieci.

3.3.5.5. Wymagane materiaty

Wszystkie materiaty zastosowane podczas remontu mostu muszg posiada¢ certyfikat lub
deklaracje zgodnosci z PN lub aprobata techniczng lub tez posiada¢ krajowg ocene techniczna.
Kolorystyke poszczegdlnych elementdw nalezy ustali¢ z Zamawiajacym.

3.3.6. Informacja BiOZ
Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia ze wzgledu na specyfike obiektu:

- roboty ziemne - pracownikdw zatrudnionych przy robotach ziemnych wykonywanych
mechanicznie nalezy zapozna¢ z zagrozeniami jakie wystepujq przy pracach z
wykorzystaniem koparek, wywrotek i zageszczarek. Teren wykopdw powinien by¢
odpowiednio oznakowany, a wykopy powinny posiada¢ umocnienia $cian lub Sciany
powinny by¢ odpowiednio wyprofilowane.
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- montaz elementéw konstrukcyjnych oraz wbicie scianek moze odbywac sie za pomocg
dzwigu i w zwigzku z tym pracownicy muszg by¢ przeszkoleni w zakresie umiejetnosci
wspotpracy z etatowg obstugg dzwigu.

- w czasie prowadzenia prac rozbidrkowych istniejgcej konstrukcji nalezy zapoznac
pracownikéw z obstugag sprzetu do prowadzenia prac rozbidrkowych takich jak mtoty
pneumatyczne, sprezarka powietrza, itp.

- ze wzgledu na to, ze prace budowlane prowadzone sa w poblizu rzeki, pracownikom
nalezy zwrdci¢ szczeg6lng uwage na niebezpieczenstwo utoniecia, zwlaszcza w
momentach wezbran wody,

- wszyscy pracownicy zatrudnieni przy robotach powinni stosowac s$rodki ochrony
osobistej (rekawice, kaski, odpowiednie ubranie i obuwie), powinni zastac¢ przeszkoleni
pod wzgledem BHP i zachowania sie w czasie prac w pasie drogowym oraz posiadac
aktualne badania lekarskie o zdolnosci do pracy.

Powyzsze uwagi powinny zosta¢ uwzglednione w planie bezpieczenstwa i ochrony zdrowia ze
wzgledu na specyfike obiektu wykonanym przez kierownika robot przed rozpoczeciem prac
budowlanych.

3.3.7. Uwagi
Wszystkie prace powinny by¢ wykonywane z zachowaniem obowigzujacych przepiséw BHP.

Teren, na ktdrym ma by¢ zrealizowana inwestycja nie jest wpisany do rejestru zabytkdéw i nie
podlega ochronie. Planowane przedsiewziecie nie oddziatuje transgranicznie na s$rodowisko.
Obiekt nie znajduje sie na terenie wystepowania szkdéd gérniczych. Planowana inwestycja nie
stanowi zagrozenia dla $srodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikédw. Remont mostu nie
zmienia w zaden sposob dotychczasowego sposobu eksploatacji i wykorzystania istniejgcej
drogi oraz warunkow przeptywu. Podczas wykonywania robot zwigzanych z remontem nalezy
przestrzega¢ norm krajowych, wymagan technicznych i ustawowych dotyczacych
bezpieczenstwa pracy. Wykonawca musi zapewni¢ uwzglednienie zawartych w przepisach
zasad bezpieczenstwa i ochrony zdrowia w procesie budowy z uwzglednieniem specyfiki
przyjetej technologii i uzytych maszyn. Obiekt nie jest zlokalizowany na obszarach ochrony
$srodowiska w ramach Natura 2000 czy tez innych prawnie chronionych.

4. DZIALANIA W ZAKRESIE OCHRONY SRODOWISKA

Docelowa eksploatacja drogi po jej budowie spowoduje ztagodzenie ucigzliwosci
srodowiskowych, w szczegolnosci:

- zmniejszenie hatasu powstajgcego podczas ruchu pojazddéw - réwna nawierzchnia jest
cichsza i zwieksza ptynnos$¢ ruchu,

- zmniejszenie ilosci zanieczyszczen gazowych ze spalania paliw samochodowych, dzieki
uptynnieniu ruchu pojazdow,

- uporzadkowanie sptywu wod opadowych do istniejgcych rowéw przydroznych i budowa
nowych odcinkéw kanalizacji deszczowej,

- przeprowadzenie segregacji powstatych odpaddéw po rozbidérkach i pracach
budowlanych,

- przeprowadzenie rekultywacji terendw po przeprowadzeniu prac budowlano -
remontowych.
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