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, OPIS TECHNICZNY
1. DANE OGOLNE

1.1 Podstawa opracowania :

Umowa nr 1/BUD/2008 zawarta miedzy Generalng Dyrekejg Drog Krajowych i Autostrad Oddziat
. w Katowicach, Rejon Drogowy w Pszczynie, ul. Bielska 32 a P.U. Palian mgr Teresa Palian, ul.
Fabryczna 29, 43-100 Tychy.
1.2 Ce] opracowania : '

Opracowanie projektu przebudowy sygnalizacji swietlnef na skrzyzowaniu drogi krajowej nr 1 z
wulicq Mazancowickq w Czechowicach-Dziedzicach.

1.3, Materialy wyjsciowe :

—  podkiad mapowy,

— inwentaryzacja organizacji ruchu,

— inwentaryzacja elementdw sterowania,

— obowiazujace normy i przepisy :

— Zalacznik nr 3 do Rozporzadzenia Ministra Infrastrukfury Oraz Spraw Wewnetrznych i
Admidistracji z dnia 3 lipca 2003 w sprawie szczegdtowych warunkdw technicznych dla znakéw
i sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczefstwa ruchu drogowege i warunkéw ich
umieszezania na drogach (Szezegdtowe warunki techniczne dla sygnaléw drogowych 1 warunki
ich umieszczania na drogach).

1.4. Zakres opracowania czgséci ruchowej :

opracowanie projektu budowlano - wykonawczegoe w zakresie programu pracy sygnalizacii
akomodacyjnej na przedmiotowym skizyzowaniu w zakresie :
- lokalizacja detektoréw ruchu wraz z okresleniem ich parametrow
- tabela czasdw migdzyzielonych,
— uklad faz wraz z wytycznymi co do powiazah pomigdzy grupami,
— pomiary ruchn,
— ocena poziomu swobody ruchu kotowego,

1.5 Lokalizacja skrzyZzowania .

Polozenie skrzyZzowania przedstawiono na rys. 1

2. POMIARY RUCHU .

Pomiary ruchu przeprowadzono dla typowego dnia roboczego w godzinach 07:00 - 17:00,

Pomiary przeprowadzono metoda notowania recznego, w interwalach 15 min. z uwzglednieniem
struktury rodzajowej i kierunkowe;.

Do preeliczenia pojazdéw rzeczywistych na umowne przyjgto za metods TRRL nastepujace
wspotczynniki:

- samochody osobowe i dostawcze - 1.00
- samochody ci¢zarowe - 160
- samochody ci¢zarowe z przyczepa - 2.25
- autobusy - 1.80
- autobusy przegubowe ~-2.25
- motocykle, rowery -0.30

Po przeliczeniu poj. rzeczywistych na umowne okreslono okres szczytowy dla catego dnia pomiarowego.
Wyniki pomiaréw przedstawiono w postaci :

— wykresu strumieniowego ruchu dia wezeédniej wyliczonej godziny szezytu popoludniowego ruchu
kolowego - (w poj.um / h)

Sygnalizacja swietlna na skrzyzowaniu DK-1 z ul. Mazaficowicka w m. Czechowice-Dziedzice.
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WYKRES POTOKOW NA SKRZYZOWANIU

(w pojazdach umownych)

SKRZYZOWANIE : DK nr 1 (N) - ul. Mazahcowicka (E)
ul. Mazancowicka (W) - DK nr 1 (8)

POMIAR Z DNIA : 2008.08.05 / Wtorek

GODZINA : 15:00 - 16:00

NATEZENIE SUMARYCZNE : 3051

DK nr 1 (N)
1479 1447
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Sygnalizacja $wietlna na skrzyzowaniu DK-1 z ul. Mazaicowicka w m. Czechowice-Dziedzice,

GDDKIA Oddziel w Katowicach
Zespdt Oceny Projektow Organizacil Ruchu
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3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

W chwili obecnej na skrzyzowaniu zabudowana jest sygnalizacja swietlna akomodacyjna pracujaca
w trybie preference.

* Relacja w prawo z drogi glowne] od Bielska jest prowadzona poza sygnalizacjg — zainstalowano
jedynie sygnalizator ostrzegawczy. Sygnalizatory powtarzajace sygnat dla pojazdéw jadacych z kierunku
Tychéw sa zabudowane poza skrzyzowaniem, przy czym sygnalizator kierunkowy dla pojazdéw
skrecajacych w lewo jest zabudowany nad jezdnig dla przeciwnego kierunku ruchu.

4. SYGNALIZACJA SWIETLNA - STAN PROJEKTOWANY
4.1.1, Oznakowanie

Oznakowanie pionowe i poziome nie jest przedmiotem niniejszego opracowania.
Na rysunku 2 przedstawiono jedynie schemat istniejacej organizacji ruchu.

4.1.2. Sygnalizacja alkkomodacyjna na skrzyzowaniu — zaloZenia ogdIne

Zaprojektowano sygnalizacj¢ $wietlng akomodacyjna pracujacg w irybie preference — przy braku
zglogzen — zielone w grupach kotowych w arterii.

Sygnalizacje uzupelniono o sygnalizator ostrzegawczy przed przejéciem dla pieszych — zofte,
jednokomorowe z sylwetka pieszego. Sygnalizatory powtarzajace sygnat dla pojazdéw na pétnocnym
wlocie DE-1 przeniesiono przed skrzyzowanie. Rozwigzanie takie wymaga zabudowy nowej bramy.
Przewidziano rowniez montaz wideodetekcji. Relacje prawoskrgtu z kierunku od Bielska objgto
sygnalizacjs (montaz: maszty sygnalizacji x2, sygnalizator 3-komorowy kolowy kierunkowy §r. 300mm
x1, sygnalizatory 2-komorowe piesze x2, przyciski zgloszeniowe x2). Na wlotach podporzadkowanych
przewidziano montaz sygnalizatoréw jazdy warunkowej.

4.1.3, Ulkdad faz .

Przy braku pojazdéw w rejonie skrzyzowania sterownik uruchamia tryb pracy oczekiwania tj.
wzielone w arterii ,, . Odliczanie czasu tzmax dla grup arteryjnych zostaje zatrzymane po czasie Tzmin.
Pojawienie sig zgloszenia kolizyjnego powoduje przejécie do obshugi zgloszenia:
— natychmiast jezeli w strefic obserwacji w arterii nie ma pojazdéw
—  po wyczerpaniu zapotrzebowania na otwarcie w arterii, w granicznej sytuacji po osiagnigciu
czasu maksymalnego §wiatta zielonego w grupach arteryjnych.
FAZA T - wystgpuje przy braku zgtoszen kolizyjnych do grup arteryinych oraz przy wystapieniu
zgloszenia kolizyjnego do czasu wyczerpania zapotrzebowania lub osiagnigeia Tz max. W fazie tej moze
by¢ otwierane przejicie przez przecznicg.

FAZA TI - jest wywolywana przez pojazdy na lewoskretach z arterii i w zaleznodci od tego czy
zgloszenie wystapito na obydwu lewoskretach czy tylko na jednym faza ta wystgpuje w trzech wersjach
zgodnie z rys. 4

FAZA T - jest wywolywana przez w przypadku detekeji pojazdéw na wlocie przecznicy lub
przejsciu przez arterig.

4.1.4. Czasy migdzyzielone - obliczenia.

Czasy migdzyzielone zostaly obliczone przy zatozeniu koniecznodci zapewnienia ewakuacji
pojazdéw za punkt kolizji fazy konczacej i rozpoczynajace] zgodnie z ,Zalacznikiem nr 3 do
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury Oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 3 lipca 2003 w
sprawie szczegdltowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczefstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Szczegolowe warunki
techniczne dla sygnaldw drogowych i warunki ich umieszezania na drogach).

Sygnalizacja éwietlna na skrzyzowaniu DK-| z ul. Mazaticowicka w m. Czechowice-Dziedzice.

GDDKIA Oddzlal w Katow '
Zespdt Oeany Projaktdv @rganl:;g?;fihmchu
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Wyniki obliczen zamieszezono w Tabeli na rys. 4.

Oznaczenia grup odpowiada przyjetemu oznaczeniu grup w programie sygnalizacji i graficznie
przedstawionemu na rys. 2

4.1.5. Wykaz grup kolizyjnych i nadzorowanych

Jako grupy kolizyjne nalezy przyjaé grupy zgodnie z tabela czaséw migdzyzielonych z pominigeiem
kolizji programowych.
Nadzorowaniem sygnatéw (zielony oraz czerwony) nalezy objaé wszystkie grupy kolowe i piesze
(kontrola pradowa i napigciowa).

4.1.6. Elementy detekcji .

Elementami detekcji sa:
- dla grup kotowych —petle indukcyjne oraz petle wittualne
- dla grup pieszych — przyciski zgloszeniowe

Parametr)! detekiordw zestawiono w tabeli zmieszezonej ponizej.

Sygnalizacja §wietlna na skrzyzowaniu DK-1 z ul. Mazaficowicka w m. Czechowice-Dziedzice.

GRDICIA Oddziat w Katowi
Zespot Ocany Projektow Orga;rzgatfpﬂuchu




Str. 7

TABELA FUNKCJI DETEKTOROW

Dane glowne Zgloszenie Przedluzenie Inne funkcje
E ® 2 Czas interwato w sek. dla = 2
: o & a:a” g poszezegélnych okreséw Swiatla § Ej} g -E
] < 45 & zielonego*) = £ @
LP. £ 3 | 3E L 0® 2E ) | 2 2
£ S E 2 g% | 8| @
3 3|88 5| 5 |g7| 67| ¢ |28 2|2 =
S NSRRI IR A
g B 8- nl Qo a g L) A 3
1 | DL K1 3,0 0,0 05 | 0,1 X
2 |D1.2 K1 3,0 0,0 0,5 1 0,1 X
3 |D1.3 Kl 0.0 0,0 L7 | 14 X
4 |Dl1.4 K1 0,0 0,0 Le | 1,1 X
3 |DL5 Kl 0,0 0,0 25 | 1,8 X
6 [D2.1 X2 3,0 0,0 0,5 X
7 |D2.2 K2 0,0 0,0 2,1 X
8 [D3a1 * K3 | 30 | 00 05 | 0,1 X
9 D32 K3 3,0 0,0 05 1 01 X
10 | D33 K3 0,0 0,0 1,8 | 1,4 X
[1 |D34 K3 0,0 0,0 1,6 | 1,1 X
12 |D3.5 K3 0,0 0,0 25 | 1,8 X
13 | D41 K4 3,0 0,0 0,5 X
14 [D4.2 K4 0,0 0,0 2,1 X
15 1D5.1 K5 3,0 0,0 0,5 X
wymagany czas
16 K5 3,0 0,0 1,5 X nieprzerwanego
D5.2 zajecia min. B sek
wymagany czas
17 K5 3,0 0,0 0,8 X nieprzerwanego
D5.3 zajecia min. 6 sek
18 | D6.1 K6 3,0 0,0 0,5 X
19 |D6.2 K6 3,0 0,0 0,5 X
20 |D6.3 K6 0,0 0,0 1,1 p
21 (D64 K6 0,0 0,0 2,0 X

4.1.7. Dobowy plan pracy.

Przewiduje si¢ catodobows prace w trybie kolorowym.

4.1.8. Poziom Swobody Ruchu - program sygnalizacji

Przepustowo$é skrzyzowania z sygnalizacja $wietlng akomodacyijng jest trudna do okrelenia,
z uwagi na dynamiczng zmiane dlugosei cyklu co powoduje zmiang udziaty $wiatta zielonego w cyklu na
danym wlocie. Udzial tego $wiatla jest waga dla zweryfikowania przepustowosci wyjsciowe] wlotu i
okreélenia w ten sposOb przepustowosci rzeczywiste]. Mozpa jedynie okredlié krytyczne warunki
swobody ruchu w przypadku zafozenia stalo czasowej pracy sygnalizacji tj. realizacji w kazdym cyklu
maksymalnych czaséw otwarcia dla wszystkich faz. '

Oceny warunkéw na skrzyzowaniach z sygnalizacjg dokonano jak poprzednio w oparciu o wytyczne

GDDKIA W-wa opracowane przez zespdl prof. Tracza z Pol. Krakowskiej i wydane w kwietniu 2004 r.

przedzialy strat czasu

Za wiw instrukcja przyjeto 4 Poziomy Swobody Ruchu (PSR) , ktérym odpowiadaja nastgpujace

Sygnalizacja §wietlna na skrzyzowaniu DK-1 z ul. Mazaticowicka w m. Czechowice-Dziedzice.

GODIIA Oderiat w Kekowicach

Zespdt Desny

Prajuktdve Drannbach Ruchy
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I PSR (warunki b. dobre)

II PSR (warunki dobre)
III PSR (warunki przecigine)
IV PSR (warunki niekorzystne)

0-20s/P

20,1 - 45 5/P
45,1 - 80 s/P
ponad 80 s/P

Wyniki obliczen zamieszczono w postaci skroconego wydruku tabelarycznego zamieszczonego

ponizej.

Cbliczenia przepustowos$ci programu

+-WLOT~-PAS-ORGANIZACTA-NATEZENIE -STRATY -NAT-NAS - - -X- - PRZEPUSTOWOSC+ -WYNIKI DLA-+

[P/h] [s/P] [P/hz] [-1 [2/h]
1 1 LWP 62 42.9 1282  0.276 224 T= 120 &
2 1 L 19 50.2 1408  0.147 129
2 2 W 701 12.8 1830 0.586 1197 Gll]l= 75 8
2 3 WP 697 12.8 1879  0.586 1190
3 1 LWP 94 43.6 1488  0.361 260 gl2]l= 10 s
4 1 L 50 51.3 1449  0.377 133
4 2 W 721 13.0 1890 ©.602 1197 G[3]l= 20 s
| 4 3 WP 708 13.0 1858  0.602 1177 |
i $--------- Globalne straty czasu =  13.01 h*P/h--~-vn----- e +

Oznaczenia wlotdw:
wlot nr 1 — ul. Mazanicowicka (W)
wlot nr 2 — DK-1 (S-Bielsko)
wlot nr 3 — ul, Mazaficowicka (E)
wlot nr 4 — DK-1 (N-Tychy)

Sygnalizacja éwietlna na skrzyzowaniu DK-1 z ul. Mazacowicka w m. Czechowice-Dziedzice.

DKIA Oddzlag
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Inwentaryzacja elementow sterowania
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Q - sygnalizator kolowy ogblny 3-komotowy, @ 300mm

: 4} - sygnalizator kolowy kierunkowy 3-komorowy, ® 300mm W
@ - sygnalizator ostrzegawczy z sylwetka pieszego, 1-komorowy A
@ - sygnalizator pieszy 2-komorowy, @ 200mm 5
- projektowany sygnalizator jazdy warunkowej A a\

< - projektowany pomocniczy sygnalizator 3-komorowy, kolowy @ 100mm LED*
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Tabela czaséw migdzyzielonych dla grup Kolizyjnych Grupa Nr sygn. Tc thax = 1 20
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UWAGI! Legenda:
*#1) Sygnalizacja prgcuje w }wbie "preference" - przy br.aku zglqszer’l obwarta arteria - sygnat zblto-czerwony
#2) Fazy, na kidre nie zosiaje zgloszone zapoirzebowanie, zostajg pominigte : .
*3) Obstuga grup, na ktdre nie ma zapotrzebowania, zostaje pominieta [__] - sygnat ziclony
*4) Grupy K1 1 K3 wywoluja sig i ciagng sig wzajemnie (za wyjatkiem 3 okresu sygnatu ziclonego) m]:[[l - sygnat ziclony pulsujacy
*5) Grupy K2 i K4 nie wywoluja sig, w przypadku otwarcia obydwu grup, pozostaja pasywnie otwarte [ZI - sygnat 26ity

do czasu mozliwoécei grupy kolidujace; E

*6) Grupy K5 i K6 wywoluja sie wzajemnie a nastgpnie pozostaja pasywnie otwarte do czasu - sygnat czerwony

mozliwoéci obstugi grupy kolidujgeej [/ / /] - syanat 26ty pulsujacy
*7) Grupa K7 otwarta pasy.wnie_) od grupy K1 m - brak sygnatu
*8) Grupa P8 wywoluje i ciagnie “za darmo” grupy K5 i K6 czedzial otwarcia aru
*9) Grupa P9 moze byé otwierana wielokrotnie w ciagu cyklu IE - przedz grupy

*10) Grupa O10 otwierana 1 sekundg przed otwarciem P8 i zamykana 8 sekund po jej zamknigeiu K - grupa kolowa - St "

. . A DOAZIBT W KBtOWl
*11) Grupa W11 otwierana pasywnie od grupy K2 _ ; Zespot Ocany Pr CﬂC_h J
#12) Grupa W12 otwierana pasywnie od grupy K4 P - grupa piesza P y Peajalctiw Organizac)i Ruckl

*13) Przewidziano catodobowa prace sygnalizacji w trybie kolorowyim O - grupa ostrzegaweza

*14) Iako program awaryjny nalezy przyjaé przedstawiony na wykresach paskowych program przy RyS. 4 - Program sygnallzac‘] 1 §w1etlnej
zachowaniu maksymalnych diugodel otwaré poszezegbinych grup sygnatowych, wraz z ukladem faz




