PROTOKOL ZOPI Nr 16/2019
PROTOKOL KOPI Nr 17/2019

z potaczonego posiedzenia w Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad w Warszawie oraz
w Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad w Biatymstoku (za posrednictwem
wideokonferencji) w dniu 25.10.2019 r.

PRZEDMIOT OBRAD

Studium technicznc - ekonomiczno - Srodowiskowe drogi krajowej nr $19 na odcinku:
KuZnica-Sokétka-Korycin oraz aktualizacja Studium techniczno-ekonomiczno~-$rodowlskowego
drogi $19 na odcinku Choroszcz-Chlebczyn, materiatéw do wniosku o wydanie decyzji srodowiskowe]
wszystkich odcinkéw drogi S19 dugoéci ok, 160 km, 2z podziatem na 4 czesci

Cze$¢ 4 - odcinek Ploski-Chlebczyn, diugoéci ok. 68 km, wraz z budowa odcinka drogl krajowej
nr 66 diugoéci ok. 7 km na obwodnicy Bielska Podlaskiego.

Dokumentacja STES-R Etap II

Opracowane przez Trakt sp. Z 0.0. sp. k. Biuro Projektéw Budownictwa Komunikacyjnego, 40-159
Katowice, ul. Jesionowa 9A —na podstawie umowy Nr 2413/22/4/2016 z 07.03.2016 r.

Poprzedni etap dokumentacji STES-R Etap I zostat przyjety z rekomendowaniem do dalszych prac
wariantu III. Protokoty ZOPI i KOPI :

Posiedzenie ZOPI dla etapu STES odbylo sie 14.11,2017 r. i zostato przyjete protokotem - Protokot
ZOPI - Nr 10/2017 zatwierdzonym 20.12,2017 r.

Ponowne posiedzenie ZOPI dla etapu STES odbyto sie 16.02.2018 r. i zostato przyjete — Protokotem
ZOPI — Nr 4/2018 - Aneks zatwierdzonym 04.06.2018 r.

Posiedzenie KOPI dla etapu STES odbylo sie 22.06.2018 r. i zostato przyjete - Protokolem KOPI -
Nr 6/2018 zatwierdzonym 14.09.2018 r.

KOPI - Nr 13/2018 - Aneks (do KOPI Nr 6/2018) zatwierdzone 31.10.2018 r.

Obecni wedtug zalaczonych list obecnosci (Oddziaty: Biatystok, Lublin, Warszawa, Centrala)

| 8 OPIS SPRAWY
1. Informacje ogéine

Celem opracowania jest uszczegotowienie rozwigzan projektowych przedmiotowego odcinka
drogi ekspresowej S19 oraz przebiegu obwodnicy Bielska Podlaskiege w ciagu drogi krajowej DK66
w stosunku do rozwigzas z I Etapu STES-R ( na podstawie umowy NR 2413/22/4/2016 z dnia
07.03.2016).

Planowana budowa odcinka drogi ekspresowej S19 jest czescig wiekszego zadania
inwestycyjnego jakim jest budowa uktadu autostrad i drég ekspresowych. Elementem tego uktadu jest
migdzy innymi droga ekspresowa S19 o przebiegu: granica paristwa - Kuznica Biatostocka - Bialystok
= Lublin - Rzeszéw - Barwinek - granica paristwa.

2. Stan istnilejacy

Teren przez ktéry przebiega projektowana droga oraz teren przylegly na catej diugosci
przedmiotowego odcinka charakteryzuje sie zagospodarowaniem rolniczym oraz lesnym.

Istniejaca droga krajowa DK19 stanowi istotny fragment sieci drég krajowych w Polsce. Droga
ta faczy pétnocno - wschodnig czes¢ kraju z rejonami potudniowo - wschodnimi umozliwia dojazd
Z Biategostoku w kierunku Bielska Podlaskiego, Lublina i Rzeszowa. Droga ta jest réwniez istotna
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z punktu widzenia ruchu miedzynarodowego. Jest gtdwng trasa obstugujaca ruch tranzytowy miedzy
krajami nadbaityckimi (Litwa, Estonig, totwa, Finlandig) a krajami Europy potudniowo - wschodniej.

Przebieg zadania przez gminy i miasta

kllometraz2 (od) kilometraz (do) gmina 5 powiat wojewddztwo
0+000 ok.10+000 Bielsk Podlaski bielski podlaskie
ok, 10+000 ok. 104700 Miasto Bielsk Podlaski bielski podlaskie
ok. 10+700 ok. 22+700 Blelsk Podlaski bielski podlaskie
ok. 22+700 ok. 384000 Bocki bielski podlaskie
ok. 38+000 ok. 48+000 Dziadkowice siemiatycki podlaskie
ok. 48+000 ok. 53+300 Siemiatycze siemiatycki podlaskie
ok. 53+300 ok. 64+700 miasto Siemlatycze siemiatycki podlaskie
ok. 64+700 ok. 66+500 Siemiatycze siemiatycki podlaskie
kk. 66+500 ok. 68+700 Sarnaki tosicki mazowieckie

Istniejaca sie¢ komunikacyjna

Droga ekspresowa S19 projektowana jest od km 0+000 do ok. km 68+700 w wariancie IiI
preferowanym na Etapie I STES- R, ktéry zostat objety opracowaniem STES-R Etap II
(uszczegblowienie STES-R Etap I).

Na analizowanym odcinku znajdujq sie: droga krajowa DK19, droga krajowa DK66, droga krajowa
DK62, droga wojewédzka DW659, droga wojewédzka DW690, oraz inne drogi powiatowe, gminne
i wewnetrzne. Zgodnie z Ustawa o Drogach Publicznych (tj. Dz.U. 2018 poz.2068 z péin. zm.)
istniejacy odcinek drogi krajowej nr 19 po wybudowaniu i oddaniu do uzytkowania drogi ekspresowej
S19 bedzie pozbawiony dotychczasowej kategorii i zaliczony do kategorii drogi wojewddzkiej oraz
istniejacy odcinek drogi krajowej nr 66 (biegnacy przez centrum miasta oraz gmine Bielsk Podlaski
znajdujacy sie pomiedzy nowo projektowang drogg krajowa) bedzie pozbawiony dotychczasowej
kategorii | zaliczony do kategorii drogi wojewoddzkiej. Droge ekspresowq projektuje sie jako droge
klasy ,,S”, ktéra z definicji nie powinna mie¢ powigzan z drogami nizszej klasy niz G (wyjatkowo klasy
Z). Potgczenia drogi S19 z istniejacym uktadem komunikacyjnym tj. istniejaca drogg krajowa DK19
(przyszta droga wojewoddzka klasy G), droga krajowa DK66 (klasy GP), drogq krajowa DK62 (klasy
GP), droga wojewddzkg DW690 (klasy G), bedg realizowane poprzez projektowane wezty drogowe.

Identyfikacja przebudowywanych drég

Identyfikacja przebudowywanych drég wejewddzkich

LT T ———— = ——— s T —

I Lp. Nazwa Kllometra! I:;lugoéé Pr;:jektowanyclag pleszy / 5
| |  przebudowy pleszo-rowerowy |
] |
[ o | R s | . e —
3 lstnlejaca DK19 - przyszia droga Przeloienie okoto 0+200 okoto 1039 m clag pieszy na dojsciu do
iwojewddzka (km $19) przystankéw autobusowych
| | l N | 1
2 IDroga wojewédzka nr 659 | okolo 13+048 (km S19) okoto 691 m ciag pleszy
L ! | ! s
|3 1 Droga wojewddzka nr 690 okoto 56+346 (km S19) Okoto 1032 m clag pieszo-rowerowy
- 4 —— . | M -
4q Istniejaca DK19 - przyszia droga okoto 65+198 (km 519) okolo 977 m ciag pieszy
wojewddzka
t f | _ |
5 Istniejaca DK19 - przyszta droga okoto 68+700 (km S19) okoto 562 m brak
| wojewddzka



& Istniejaca DK19 - przyszta droga okolo 2+604 (km DK66) okoto 400 m cigg pieszo -rowerowy

wojewddzka

= 4 i -+ - 4
7 Istniejaca DK66 - przyszta droga ckolo 5+547 (km DK66) okoto 247 m clag pieszo-rowerowy
| wojewddzka

L. A s ¥ 1 - d

Identyfikacja przebudowywanych drog powiatowych

Kiiométra; -

Lp.| Numer drogl  Kiasa drogl| Kategoria | Dlugo$é | Projektowany clag |
powlatowej | ruchu przebudowy | pleszy / pleszo- |
_I[ [ ; rowerowy
e b Lt L L1y | | - e e |
1 1591B z i KR2 | okoto 0+082 (km 519) okoto 386 m ciag pleszy
! 4 — 4+ 1 - { _ | = e
! 2 15878 z | KR2 i okoto 2+734 (km 519) | okoto 747 m | ciag pieszy
' {
, | . | ) E— — | U - -
3 15898 z KR2 ' okoto 3+719 (km S19) okoto 585 m 5 ciag pieszy
I. - ' . — -_— — _ - T
4 | 16888 Z KR2 okoto 174080 (km S19) okoto 508 m | brak
I T t T - —_— — T+ + -
] | 16798 Z KR2 okoto 22+268 (km S19) okoto 820 m brak
! l } f - — + =
6 17408 Z KR2 okoto 28+414 (km S19} okoto 448 m clag pieszy
f | | - ——_— + —
7 | 1746B Z KR2 okolo 0+318 (km DP 1740B) okolo 225 m | brak
| E—— t T ¢ ' T 1
|8 |1751B l KR2 okoto 35+714 (km 519) okolo 765 m ciag pieszy |
| ER— el i ]
9 1755B KR2 okoto 41+825 (km S19) okolo 414 m ciag pieszy
e [ —_—
|10 |1716B KR2 okoto 45+550 (km S19) okolo 431 m ciag pieszy
I | — —_————
11 |17188 KR2 okolo 48+994 (km S19) okoto 488 m ciag pieszy
F I‘ T SRS . ..i_ — S—
12 |1710B KR2 okoto 0+567 (km DK19) okoto 175 m ciag pieszy
—t _
13 17298 KR2 okoto 57+917 {(km S19) okoto 500 m ciag pieszy
f ! —————
14 17328 KR2 .} okoto 59+064 (km S19) okoto 677 m ciag pieszy
| S _wll 2 — el 1 A

Identyfikacja przebudowywanych drég gminnych

5_L_p. __.Numer drogi lub T Klasa ! Kategorla Kllolfl_etrai E7 -l'-)lugoéé Projekl:oﬁanv clag
l dzlatka | drogl ruchu | przebudowy | pleszy / rowerowy
- ewldencyjna/obreb | i

Gmina Blelsk Podlaskl

1 i1o§'45'7_3" T L | kRt | okolo5+157 (kmS19) | okolo442m | brak

{
[

| . | . -
‘2 |107478B L | KR1 okoto 7+940 (km S19) okoto 553 m brak

, I —_— e = - -

{ Miasto Bielsk Podlaski

L : : i

'1 1073658 | 1 KR1

okoto 3+200 (km DK66)  okolo 125 m clag pieszy

S I — 1 . - — s — - - o I



2 107270B L KR1 okoto 3+307 (km DK66) okoto 842 m ciag pieszy

Gmina Boékli
1 |1087758 [ o | KR1 okoto 23+440 (km S19) | okolo 458 m | brak
2 1087788 Tl okolo 25+830 (km S19) | okolo30m brak
'3 1087548 T ket okolo 304577 (km §19) | okolo 550 m | brak
'4 1087588 0| KR1 " okolo 33+600 (km S19) | okolo 598 m brak
's 1087768 M | KR1 " okolo 374325 (km S19) | okolo 730 m | brak

1 e . TN Tl T

; GI‘I'II;IH Dzladkowlée

1 |1000778 I KR1 okolo 30+869 (km S19)  okolo 485m |  clag pleszy
| — . . | 1 ,

2 1090558 L KR1 okolo 41+187 (km S19) okolo 360 m ciag pieszy
X 1 i | : H 4 4

3 | 1090708 D KR1 okolo 41+300 (km S19)  okolo 500 m brak

L 1 ] _ |
{ Gmina Siemiatycze

1 |1004798 [ o | KR1 | okoto 49+772 (km S19) | okolo 650 m |  clag pieszy
2 1094938 L KR1 | okoto 52+899 (km S19) | okoto 572 m cigg pleszy
I 1 -~ £ + — L 8!

3 | 1094878 (109404B) L KR1 okolo 61+594 (km 519) | okoto 800 m brak

W dokumentacji przewidziano takze przebudowe/rozbudowe/budowe okoto 140 drog gminnych,
ktérym nie nadano numeru (drogi publiczne bez numeru).

W dokumentacji zaprojektowano wiadukty nad Linig kolejowg PKP nr 32 Czeremcha — Biatystok

3. Podstawowe parametry techniczne
Projektowana droga krajowa S19

klasa drogi -5

przekréj budowany - 2x2

rodzaj konstrukcji nawierzchni - podatna, bitumiczna

predkos$¢ projektowa Vp - 120 km/h

predkosé miarodajna Vm - 130 km/h

ilo$¢ | szerokosé pasdw ruchu -2x2x35m

pas dzielacy wraz z opaskami -5m

szerokos¢ opaski -0,5m

pas awaryjny -2,5m

szerokos¢ pobocza gruntowego - 0,75 m lub wieksza, jesli zachodzi potrzeba lokalizacji
urzadzen BRD lub ochrony $rodowiska

kategoria ruchu - KR6 (obliczona na podstawie prognozy)

obcigzenie nawierzchni - 115 kN/o$

skrajnia pionowa -50m

pochylenie poprzeczne -25%



Projektowane tgcznice weztéw:

Wezel , Bielsk Podlaski Péinoc” -
tacznice: BPPN-LO1P, BPPN-LO3P, BPPN-LO5P, BPPN-LO2L, BPPN-LO4L

typ tacznic: -P1, P4

predkosé projektowa Vp - LO2L, LO4L - 60 km/h; LO3P, LO5P-50 km/h LOLP - 40 km/h
rodzaj konstrukcji nawierzchni - podatna

ilos¢ paséw ruchu -1

szerokos$¢ pasow ruchu -4,50m

szerokos¢ opaski zewnetrznej / wewnetrznej -1,00m/0,50m

szerokos¢ korony - 0d 8,00 m do 16,00 m

pobocza gruntowe - 1,00 m lub wigksza, jesli zachodzi potrzeba

lokalizacji urzadzen BRD lub ochrony
$rodowiska

kategoria ruchu - KR3

obcigzenie nawierzchni - 115 kN/os

Wezef ,Blelsk Podlaski Zachéd” -
tacznice: BPZ-LO1P, BPZ-LO3P, BPZ-LOSP, BPZ-L0ZL, BPZ-L04L, BPZ-LO6L

typ tacznic: -P1, P4

predkos¢ projektowa Vp - LO1P, LO2L, LO4L - 50 km/h; LO3P, LOSP,
LO6L - 40 km/h

rodzaj konstrukcji nawierzchni * - podatna

ilo$¢ paséw ruchu -1

szerokos¢ paséw ruchu -4,50m

szerokos¢ opaski zewnetrznej / wewnetrzne] -1,00m/0,50m

szerokos¢ korony -0d 8,00 m do 16,00 m

pobocza gruntowe - 1,00 m lub wieksza, jesli zachodzi potrzeba

lokalizacji urzadzen BRD lub ochrony
srodowiska

kategoria ruchu - KR4

obcigzenie nawierzchni - 115 kN/o$

Wezef ,.Boéki” ~

tacznice: B-LO1P, B-LO3P, B-LO5P, B-LO2L, B-L04L, B-LO6L

typ tacznic: -P1, P4

predkos¢ projektowa Vp - LO3P, LO4L, LO5SP, LO6L - 40 km/h, LO1P,
LO2L - 50km/h

rodzaj konstrukcji nawierzchni - podatna

ilo$¢ pasoéw ruchu -1

szerokosé pasdéw ruchu -4,50m

szerokos¢ opaski zewnetrznej / wewnetrzne -1,00m/050m

szerokos¢ korony - 0od 8,00 m do 16,00 m

pobocza gruntowe - 1,00 m lub wieksza, jesli zachodzi potrzeba

lokalizacji urzadzen BRD lub ochrony
srodowiska

kategoria ruchu - KR3

obcigzenie nawierzchni - 115 kN/os

Wezel ,Siemiatycze Péinoc” -

£acznice: SPN-LO1P, SPN-LO3P, SPN-LOSP, SPN-LO2L, SPN-LO4L, SPN-LO6L
typ tacznic: - P1, P4

predkos¢ projektowa Vp - LO3P, LO4L, LO6L - 40 km/h;



LO1P, LO2L, LOSP, - 50 km/h

rodzaj konstrukcji nawierzchni - podatna

ilosé paséw ruchu -1

szerokosé paséw ruchu -4,50 m

szeroko$¢ opaski zewnetrznej / wewnetrznej -1,00m/0,50m

szerokos$é korony - od 8,00 m do 16,00 m

pobocza gruntowe - 1,00 m lub wieksza, jesli zachodzi potrzeba
lokalizacji urzadzen BRD lub ochrony
$rodowiska

kategoria ruchu - KR4

obcigzenie nawierzchni - 115 kN/o$

Wezel ,,Siemiatycze Poludnle” -
tacznice: SPD-LO1P, SPD-LO3P, SPD-LO5SP, SPD-L02L, SPD-LO4L, SPD-LO6L

typ tacznic - P1, P4
predkosc projektowa Vp - LO3P, LO4L, LO5P, LO6L - 40 km/h;
LO1P, LO1P,LO2L - 50 km/h
rodzaj konstrukcji nawierzchni - podatna
ilo$¢ paséw ruchu -1
szerokos¢ pasdéw ruchu -4,50 m
szeroko$¢ opaski zewnetrznej / wewnetrzna -1,00m/0,50m
szerokos¢ korony - od 8,00 m do 16,00 m
pobocza gruntowe - 1,00 m lub wieksza, jesli zachodzi potrzeba

lokalizacji urzadzen BRD lub ochrony
$rodowiska

kategoria ruchu - KR5

obcigzenie nawierzchni - 115 kN/o$

Projektowane utwardzenie terenu na potrzeby utrzymanlia:

szerokos¢ -3m

pochylenie poprzeczne -5% - 10%

konstrukcja nawierzchni - utwardzona na catej szerokosci
skrajnia pionowa -min. 3,5m

kategoria ruchu - KR1

Projektowane dodatkowe jezdnie projektowanej trasy:
a) jezdnie bez mijanek:

przekréj budowany - 1x2

klasa techniczna -D

rodzaj konstrukcji nawierzchni - bitumiczna/cementowa*

predkosé projektowa - 30 km/h

ilo$¢ pasdéw ruchu -2

szerokos¢ pasdw ruchu -2,50m

szerokos¢ opaski zewnetrznej - brak

szeroko$¢ pobocza gruntowego - 0,75 m lub wigksza, jesli zachodzi potrzeba lokalizacji
urzadzen BRD lub ochrony Srodowiska

kategoria ruchu - KR1

obcigzenie nawierzchni - 80 kN/o$

skrajnia pionowa -4,50m+ 0,20 m

b) jezdnie z mijankami:

przekrdj budowany - 1x1

klasa techniczna -D

rodzaj konstrukcji nawierzchni - bitumiczna/cementowa®

predkos$é projektowa - 30 km/h
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ilo$¢ pasdw ruchu -1

szerokos¢ pasow ruchu -3,50m

szerokos$¢ opaski zewnetrznej - brak

mijanki - w odstepach max 250 m

dtugosé mijanki ~25m

szerokosé mijanki -2,00m

skosy wjazdowy i wyjazdowy -1:2

szerokosé pobocza gruntowego - 0,75 m lub wieksza, jesli zachodzi potrzeba lokalizacji
urzadzen BRD lub ochrony Srodowiska

kategoria ruchu - KR1

obciazenie nawierzchni - 80 kN/o$

skrajnia pionowa -4,50m+ 0,20 m

*Nawierzchnie cementowe zaprojektowano na odcinkach po 100 m w kazda strone od projektowanych
przejéé dla zwierzat.

Projektowana droga krajowa DK66 :

przekréj budowany - 1x2

klasa techniczna - GP

predkos¢ projektowa - 80 km/h

predkosé miarcdajna - 90 km/h

rodzaj konstrukcji nawierzchni - bitumiczna

szerokos¢ paséw ruchu -3,50m

szerokos¢ opaski zewnetrznej -0,50m

szerokos¢ pobocza gruntowego - 1,50 m lub wieksza, jesli zachodzi potrzeba lokalizacji
urzadzer BRD lub ochrony srodowiska

kategoria ruchu - KR4

obcigzenie nawierzchni - 115 kN/o$

skrajnia pionowa ~4,70m+ 0,20 m

pochylenie poprzeczne - 2,00 %

Projektowana droga krajowa DK62 :

przekréj budowany - 1x2

klasa techniczna - GP

predkos¢ projektowa - 100 km/h

predkosé miarodajna - 100 km/h

rodzaj konstrukcji nawierzchni - bitumiczna

szeroko$¢ paséw ruchu -3,50m

szeroko$¢ pobocza gruntowego - 1,50 m lub wieksza, jesli zachodzi potrzeba lokalizacji
urzadzen BRD lub ochrony $rodowiska

kategoria ruchu - KR4

obcigzenie nawierzchni - 115 kN/o$

skrajnia pionowa -4,70m + 0,20 m

pochylenie poprzeczne - 2,00 %

szerckos$¢ ciggu pieszo-rowerowego - 2,50 m odsuniety od krawedzi jezdni o

5,0 m o nawierzchni z kostki betonowej

Projektowane drogi wojewédzkie:

przekréj budowany - 1x2

kiasa techniczna -G

predkosé projektowa - 50 km/h, 60 km/h

szerokos¢ paséw ruchu -3,50m

rodzaj konstrukcji nawierzchni - bitumiczna

szerokos¢ pobocza gruntowego - 1,25 m lub wieksza, jesli zachodzi potrzeba lokalizacji
urzadzen BRD lub ochrony $rodowiska

kategoria ruchu - KR3; KR4

obcigzenie nawierzchni - 115 kN/o$

skrajnia pionowa -4,60m+0,20m
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pochylenie poprzeczne - 2,00 %

szerokos¢ ciagu pieszego (jezeli wystepuje) - 1,50 m odsuniety od krawedzi jezdni o0 3,50 m o
nawierzchni z kostki betonowej

szerokos¢ ciggu pieszo - rowerowego

(jezeli wystepuje) - 3,00 m odsuniety od krawedzi jezdni o 3,50 m od
nawierzchni bitumicznej

Projektowane drogi powiatowe:

przekrdj budowany - 1x2

klasa techniczna -Z,

predkos$¢ projektowa - 50 km/h

rodzaj konstrukcji nawierzchni - bitumiczna

ilo$¢ paséw ruchu -2

szerokos¢ pasow ruchu - 3,00 m;

szeroko$é pobocza gruntowego - 1,00 m - lub wieksza, jesli zachodzi potrzeba lokalizacji
urzadzen BRD lub ochrony $rodowiska

kategoria ruchu - KR2,

obcigzenie nawierzchni - 100 kN/os

skrajnia pionowa -4,60m+ 0,20 m

pochylenie poprzeczne -2,00%

szerokos$é ciagu pleszego(jezelt wystepuje)- 2,00 m - chodnik przy krawedzi jezdni o
nawierzchni z kostki betonowej
- 1,50 m - chodnik oddzielony od krawedzi jezdni
bocznym pasem dzielagcym o nawierzchni z kostki

betonowej
Projektowane drogi gminne:
przekrdj budowany - 1x2
klasa techniczna -L; D
predkosé projektowa - 50 km/h; 40 km/h; 30 km/h
rodzaj konstrukcji nawierzchni - bitumiczna/cementowa*
ilos¢ paséw ruchu -2
szerokos¢ paséw ruchu -2,75m; 2,50 m
szerokos¢ pobocza gruntowego - 0,75 m lub wieksza, jesli zachodzi potrzeba lokalizacji
urzadzen BRD lub ochrony srodowiska
kategoria ruchu - KR1
obcigzenie nawlerzchni - 100 kN/o$
skrainia pionowa -4,50m+0,20m
szerokosé ciggu pieszego - 2,00 m - chodnik przy krawedzi jezdni
(jezeli wystepuje) o nawlerzchni z kostki betonowej
szerokos$¢ ciggu rowerowego - 2,50 m - sciezka rowerowa przy krawedzi
(jezeli wystepuje) jezdni ¢ nawierzchni bitumicznej

*Nawierzchnie cementowe zaprojektowano na odcinkach po 100 m w kazda strone od projektowanych
przejs¢ dla zwierzat.

4. Stan projektowany

Projektowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie podlaskim, w powiecie bielskim
w gminie Bielsk Podlaski, miescie Bielsk Podlaski, gminie Bocki, w powiecie siemiatyckim gminie
Dziadkowice, gminie Siemiatycze i w miescie Siemiatycze oraz na bardzo krétkim odcinku (po
przekroczeniu rzeki Bug) w wojewddztwie mazowieckim, powiecie tosickim, gminie Sarnaki.

Teren, przez ktéry przebiega projektowana droga oraz teren przylegly na calej diugosci
przedmiotowego odcinka charakteryzuje sie zagospodarowaniem rolniczym oraz lesnym.

Droga ekspresowa S19

Przedmiotowy odcinek drogi $19 rozpoczyna sie okoto 3 km na potudnie od przejécia przez rzeke
Narew, w rejonie skrzyzowania DK19 z droga powiatowa DP1591B. Trasa przebiega wzdluz istniejacej
DK1S w odlegtosci okoto 1,0 km + 2,5 km po stronie zachodniej. Przecina kolejne drogi powiatowe
DP1587B i DP1589B przechodzi pomiedzy miejscowosciami Chraboly i Rajsk. Dalej omija po
zachodniej stronie miejscowos¢ Hacki. W rejonie Haciek wystepuje obszar Natura 2000 ,Murawy
w Hackach”. Przed Haékami w rejonie km 4+700 przewidziano lokalizacje MOP , Ha¢ki” rodzaju II po
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stronie prawej i rodzaju III po stronie lewej projektowanej drogi ekspresowej. Dalej przebiegajac
skrajem lasu trasa omija po stronie zachodniej miejscowosé Proniewicze, W tym rejonie
zaprojektowano wezet typu WB ,Bielsk Podlaski Péinoc” stanowigcy wilot od strony péinocnej do
Bielska Podlaskiego. Dalej trasa przekracza jednym wiaduktem linie kolejowa nr 32 Biatystok -
Czeremcha i droge powiatowq DP1575B i dochodzi do Bielska Podlaskiego, ktéry rowniez omija po
stronie zachodniej. Trasa przechodzi pomiedzy Bielskiem Podlaskim, a miejscowosciq Augustowo,
przecina droge wojewodzka DW659, rzeke Lubke, a nastepnie droge krajowg DK66. Zaproponowano
przelozenie DK66, a w miejscu przeciecia z drogq ekspresowq przewidziano wezet typu WB ,Bielsk
Podlaski Zachod” wraz z OD. Dalej trasa przebiega skrajem lasu, omija po stronie zachodniej
miejscowosé Piliki i Knorydy. Trasa przecina droge powiatowa DP1688B, a nastepnie droge powiatowg
DP1679B. Dalej planowana droga S19 przecina istniejacg DK19, w miejscu przecigcia przewidziano
wezet typu WB ,Boéki”. Kontynuujac przebieg po stronie wschodniej omija miejscowosé Bocki
przecinajac drogi powiatowe DP1746B oraz DP1740B. W dalszej kolejnosci droga przecina rzeke
Nurzec | przeblegajac w kierunku potudniowym przecina duzy kompleks lesny, a nastepnie omija po
stronie wschodniej miejscowos$¢ Wygonowo. Trasa dalej przecina kolejng droge powiatowg DP1751B,
a nastepnie w kierunku potudniowym na granicy z gming Dziadkowice trasa przechodzl nad rzeka
Lesnq. Dalej trasa przecina potudniowo wschodnig cze$¢ gminy Dziadkowice. Przebiegajac w kierunku
potudniowo zachodnim, w wiekszosci przez tereny lesne, przechodzi pomiedzy miejscowosciami
Dziadkowice i Malewice przecinajac droge powiatowg DP1755B. Dalej omija po stronie zachodniej
miejscowo$¢ Zurobice i przecinajac droge powiatowa DP1716B zbliza sie do istniejacej DK19 i granicy
Z gming Siemiatycze. W obrebie gminy Dziadkowice trasa przecina dwa wigksze cieki wodne: rzeki
Leszczka oraz Leéna Nastepnie trasa omija miejscowos¢ Wiercied Duzy przecinajac droge powiatowq
1718B. W rejonie km 51+150 przewidziano miejsca na MOP ,Leszczka” rodzaju II po obu stronach
drogi. Dalej trasa przebiega w kierunku potudniowo zachodnim, omija po stronie wschodniej
miejscowos$é Czartajew i dochodzi do rzeki Kamianki, ktéra przekracza obiektem mostowym. Za rzeka
trasa wchodzi w granice administracyjne miasta Siemiatycze, gdzie przecina droge powiatowq
DP17108, a dalej droge wojewddzka DW690, gdzie przewidziano wezet typu WB ,Siemiatycze Pétnoc”.
Trasa omija fukiem miasto Siemiatycze po stronie zachodniej z dala od zabudowy, przecinajac drogi
powiatowe DP1729B | DP1732B oraz droge krajowa DK62 gdzie przewidziano wezet typu WB
~Siemiatycze Potudnie” wraz z OD. Dalej trasa przebiega przez tereny fesne i ponownie wchodzi
w obszar gminy Siemiatycze. Trasa przecina istniejacq DK19, nastepnie przekracza rzeke Kamianke
i omijajac miejscowosé¢ Turna Mata wchodzi w obszar Natury 2000, gdzie przecina rzeke Bug
i przechodzi na tereny wojewddztwa mazowieckiego i gminy Sarnaki. Na terenie gminy trasa przecina
droge powiatowa DP2007W i dochodzi do istniejacej DK19 gdzie przewidziano koniec przedmiotowego
odcinka drogi S19 w ok. km 68+700 gdzie zlokalizowane zostato ,czasowe” rondo na pofaczeniu jezdni
S19 z istniejgcy jezdnig DK19,

Droga krajowa DK66

Droga krajowa DK66 projektowana jest na diugosci ok. 5,95 km. Droga krajowa DK66 bedzie
krzyzowac sie z drogg ekspresowa S19 w km okoto 14+826 i przebiega¢ nad droga ekspresowa.
Powyzsze odcinki zlokalizowane sa na terenie wojewddztwa podlaskiego, w powiecie: bielskim, na
terenie gminy Bielsk Podlaski oraz miasta Bielsk Podiaski.

Droga krajowa DK62

Droga krajowa DK62 projektowana jest diugosci okoto 1,1 km. Droga krajowa DK62 bedzie
krzyzowac sie z drogg ekspresowg w km okoto 62+730 i przebiegac nad drogq ekspresowq. Powyisze
odcinki zlokalizowane sg na terenie wojewédztwa podlaskiego.

Pozostate drogi
Drogi wojewoddzkie, powiatowe i gminne projektowane sa odpowiednio w dostosowaniu ich
przebiegu do S19.

Bilans mas ziemnych

Za grunty nieprzydatne do wbudowania uznane zostaty grunty organiczne (powyzej 15 cm), ity oraz
inne grunty spoiste w stanie miekkoplastycznym. W dokumentacji grunty nieprzydatne ujete zostaty
do wywozu na wysypisko w ilosci 717 862 m?3 (co stanowi ok. 15%) i zawiera sie w objetos¢ wykopow
bilansu w iloéci 4 786 947 m?. Zgodnie z dokumentacja do wbudowania w nasyp przydatnych jest

4 069 085 m?® gruntu z wykopu.



Dla calego zadania bilans mas ziemnych wyglada nastepujaco:

WYKOP 4 786 947 m?
NASYP 5 449 839 m3
BILANS - 662892 m?

Dla drogi ekspresowej S19 bilans mas ziemnych wyglada nastepujaco:

WYKOP 4079 720 m3

NASYP 3972827 m®
BILANS + 106 893 m3

W ramach w/w inwestycji przewidywana jest takze:
- przebudowa i budowa sieci wodociagowej,
- przebudowa | budowa sieci kanalizacji sanitarnej,
- przebudowa i budowa sieci gazowej,
- przebudowa i budowa sieci paliwowej,
- przebudowa i budowa sieci i urzadzen teletechnicznych,
— przebudowa i budowa sleci | urzadzen elektroenergetycznych,
- przebudowa i budowa siecl i urzadzen melioracyjnych.

5. Wezly
Zaprojektowano wezty drogowe zgodnie z tabelg ponizej.

Identyfikacja Wezléw drogowych

Lp. Nazwa Kilometra2 S19 TYP - warlant TYP - wariant alternatywny
5 podstawowy
1 |Wezet Bielsk Podlaski Pétnoc 94590  WB- tzw. "trabka® | WB - tzw. "trabka”
I 2 |Wezet Bielsk Podlaski Zachéd 14+826 WB - tzw. "pétkoniczyna” | WB - tzw. "karo z petla koniczyna™
3 |WezetBotki 264783 | WB - tzw. "péikoniczyna” WB - tzw. "karo"
I 4 |Wezet Siemiatycze Poinoc 56+346 WB - tzw. "pdikoniczyna” WB - tzw. "pdtkoniczyna”
; 5 |Wezet Siemiatycze Poludnie | 62+73:0 . WB - tzw. "pbtkoniczyna"” WB - tzw. "péikoniczyna"”

6. Odstepstwa od przepiséw techniczno-budowlanych

a) odstepstwa od rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r,

w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie:

- §9 ust. 3 pkt. 1 w zakresie odstepstwa od warunku potaczenia dodatkowych jezdni drogi
ekspresowej i krajowej z droga publiczng - brak mozliwosci wypracowania rozwlgzania

alternatywnego, z uwagi na brak drég publicznych w poblizu planowanych dodatkowych jezdnl,

- §139 ust. 3 pkt. 1 - w zakresie odstepstwa od warunku usytuowania pasa technologicznego
w pasie drogi klasy A - alternatywne rozwiazanie - zastgpienie w pasie drogi klasy S pasa

technologicznego utwardzeniem terenu na potrzeby utrzymania,

b) odstepstwo od §40 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych
z drogami i ich usytuowanie - w zakresie przejazdu w ciagu drogi krajowej nr 66 nad linig kolejowa
nr 32 - brak rozwigzania alternatywnego, istniejgce przejazdy sq konieczne do obstugi drogowych

potaczen lokalnych,

c) konieczno$é¢ uzyskania zgody na niezachowanie warunkéw okreslonych w art. 53 ustawy
o transporcie kolejowym, w odnlesieniu do wszystkich obiektéw mostowych na kazdym
z planowanych przejazdéw - zmnlejszenie odlegtosci od granicy obszaru kolejowego oraz od
skrajnej szyny (dotyczy warlantdw konstrukcyjnych 1.2, i 2.2.) - rozwigzaniem alternatywnym jest
znaczne wydtuzenia obiektéw mostowych (dotyczy wariantéw konstrukcyjnych 1.1. i 2.1.) wraz
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7.

z wykonaniem tych obiektéw bez podpér w pasach kolejowych - co wiqze sie ze znacznym

zwiekszeniem kosztow.

Projektowany docelowy uktad drég publicznych
Projektowany ukiad drég publicznych obejmuje:

Drogi krajowe

Drogi wojewddzkie (wojewddztwo podlaskie)
Drogi powiatowe (powiat bielski)

Drogi powiatowe (powiat siemiatycki)

Drogi powiatowe (powiat tosicki)

Drogi gminne (gmina Bielsk Podlaski)

Drogi gminne (Miasto Bielsk Podlaski)

Drogi gminne (gmina Bocki)

Drogi gminne (gmina Dziadkowice)

Drogi gminne (gmina Siemiatycze)

Drogi gminne (Miasto Siemiatycze)

Sposéb powiazan z istniejacym ukiadem komunikacyjnym

Kilometrai Waezet . nazwa"”/przejazd
Lp.
Droga ekspresowa S19
1 ok, km 0+082 (S19) |przejazd na skrzyzowaniu z droga powiatowa nr 1591B klasy L
2 ok. km 0+488 (519) |przejazd na skrzyzowaniu z drogg gminng klasy D
3 ok. km 2+734 (519) | przejazd na skrzyzowaniu z drogg powiatowa nr 15878 klasy Z
4 ok. km 3+719 (S19) |przejazd na skrzyzowaniu z droga powiatowa nr 1589B klasy L
5 ok. km 5+157 (S19) |przejazd na skrzyzowaniu z droga gminng nr 1074578 klasy D
6 ok. km 7+940 (S19) | przejazd na skrzyzowanlu z droga gminng nr 107478B klasy D
7 ok. km 94200 (S19) |przejazd na skrzyzowaniu z drogg gminng klasy D
8 ok. km 9+590 (519) va)ezei «Blelsk Podlaski PGinoc”, podiaczenie do ist. DK19 (przyszta dr. wojewbdzka klasy
9 ok, km 10+632 (S19) | przejazd na skrzyzowaniu z linia kolejowa nr 32
10 | ok. km 10+695 (S19) | przejazd na skrzyZzowaniu z droga powiatowa nri5758B klasy Z
11 | ok. km 13+048 (S19) | przejazd na skrzyzowaniu z dr. wojewddzka DW659 klasy G
12 | ok. km 14+400 (S19) | przejazd na skrzyzowaniu z istniejaca droga krajowa DK66 (przyszta dr. woj. kl. G)
13 | ok. km 14+826 (519) ggzel ~Blelsk Podlaski Zachéd”, polaczenie z projektowana droga krajowg DK66 klasy
14 | ok. km 174089 (S19) |przejazd na skrzytowaniu z droga powiatowa nr 1688B klasy L
15 | ok. km 19+231 (S19) | przejazd na skrzyZowaniu z droga gminna klasy L
16 | ok. km 214338 (S19) |przejazd na skrzyzowaniu z drogg gminng nr 107468B klasy D
17 | ok. km 224268 (S19) | przejazd na skrzyiowaniu z drogq powiatowg nr 1679B klasy L
18 | ok. km 23+440 (S19) | przejazd na skrzyZzowanlu z droga gminng nr 108775B klasy L
19 | ok. km 26+783 (S19) | wezet ,Bockl”, podiaczenie do istniejacej DK19 (przyszia droga wojewddzka klasy G)
20 | ok. km 28+414 (S19) | przejazd na skrzyzowaniu z droga powiatowa nr 1740B klasy L
21 | ok. km 28+920 (S19) | przejazd na skrzyZowaniu z droga gminng klasy L
22 | ok. km 29+720 (S519) | przejazd na skrzy2owaniu 2z droga gminng nr 1084448 klasy D
23 | ok. km 304577 ($19) | przejazd na skrzyzowaniu z droga gminna nr 108754B klasy L
24 | ok. km 314685 (519) | przejazd na skrzyZowaniu z droga gminng klasy D
25 | ok. km 334600 (S19) | przejazd na skrzy?owaniu z droga gminng nr 1087588 klasy L
26 | ok. km 35+714 (519) | przejazd na skrzyzowaniu z droga powiatowa nr 1751B klasy L
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27 | ok. km 37+325 (519) | przejazd na skrzyZzowaniu z droga gminng nr 108776B klasy L

28 | ok. km 39+869 (S19)} | przejazd na skrzyZzowaniu z droga gminng nr 1090778 klasy L

29 | ok. km 41+187 (S19) | przejazd na skrzyZzowaniu z droga gminng nr 1090558 klasy L

30 | ok. km 41+825 (S19) | przejazd na skrzyzowaniu z droga powiatowg nr 17558 klasy 2

31 | ok. km 454550 ($19) | przejazd na skrzylowaniu z droga powiatowa nr 17168 klasy Z

32 | ok. km 46+426 (519} | przejazd na skrzytowaniu z drogg ,dodatkowa jezdnia” klasy D

33 | ok. km 48+994 (519) | przejazd na skrzyZzowaniu z drogg powiatowa nr 1718B klasy L

34 | ok. km 49+772 (S19) | przejazd na skrzyZowaniu z drogg gminng nr 1094798 klasy L

35 | ok. km 51+747 (S19) | przejazd na skrzyZzowaniu z droga gminng nr 109494B klasy L

36 | ok. km 52+899 (S19) | przejazd na skrzyZowaniu z drogg gminng nr 109493B klasy L

37 | ok. km 56+346 (S519) {wezel ,Siemiatycze Pdinoc”, podiaczenie do istniejacej DK19 (przyszia droga wojewddzka
klasy G} oraz do drogi wojewddzkiej DW6S0 klasy G

38 | ok. km 57+917 (519) | przejazd na skrzyzowaniu z droga powiatowa nr 17298 klasy Z

39 | ok. km 59+057 (S19) | przejazd na skrzyZowaniu z drogq powiatowa nr 1732B klasy Z

40 | ok. km 61+594 (S19) | przejazd na skrzyzowaniu z drogg gminng nr 1094878 klasy L

41 | ok. km 624730 (S19) |wezet ,Siemiatycze Potludnie” podiaczenie do istniejacej DK62 klasy GP

42 | ok. km 65+198 (519) E;zejazd na skrzyZowanliu z istniejaca droga krajowa DK19 (przyszia dr. wojewddzka kI,

43 | ok. km 66+288 (S19) | przejazd na skrzyzowaniu z drogq gminng klasy D (w ramach estakady nad rz. Bug)

44 | ok. km 674069 (519) | przejazd na skrzy2owaniu z drogg powiatowa nr DP2007W klasy L

45 | ok, km 674503 (S19) | przejazd na skrzyXowaniu z droga gminng klasy D

46 | ok. km 684700 (S19) |skrzy?owanie z Istniejacq drogq krajowg DK19 (przyszta droga wojewddzka klasy G)

Droga krajowa DK66

1 ok. km 0+000 (DK66) |skrzyzowanie z istniejaca DK66 (przyszta droga wojewddzka klasy G)

2 ok. km 2+604 (DK66) |skrzyzowanie z istniejacq drogq krajowa DK19 (przyszta droga wojewddzka klasy G)

3 ok, km 3+307 (DK66) |przejazd na skrzytowaniu z droga gminng nr 107270B klasy L

4 ok. km 4+324 (DK66) | przejazd na skrzyiowaniu z droga gminng {(ul. Zimowa Droga) klasy L

5 ok. km 5+268 (DK66) | przejazd na skrzyzowaniu z linig kolejowg nr 32

6 ok. km 5+547 (DK66) |skrzyzowanie z istniejacg drogq krajowa DK66 (przyszia droga wojewddzka klasy G)

8. Opracowanie zwigzane z geologia | geotechnika

Projektowang inwestycje liniowa, jakq jest budowa drogi S19, na podstawie rozporzadzenia Rady
Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r, w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na
srodowisko zalicza sie do przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko.
Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie
ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych, projektowang inwestycje
zaliczono jako cale zamierzenie inwestycyjne do III kategorii geotechnicznej.

Podioze gruntowe poszczegblnych wariantdéw projektowanej inwestycji charakteryzujq zaréwno
proste jak i ztozone warunki gruntowo-wodne,

Na podstawie dostepnych danych stwierdzono dwa obszary szczegélnego zagrozenia powodzig
w rejonie rzek Nurzec i Bug.

Obszar inwestycji jest poza granicami terendw gdérniczych.

Dla w/w zadania inwestycyjnego uzyskano:

- Decyzje Marszatka Wojewédztwa Podlaskiego z dnia 11.04.2017 r. zatwierdzajaca projekt robét
geologicznych,

~ Decyzje Marszatka Wojewddztwa Podlaskiego z dnia 18.09.2017 .
dokumentacje hydrogeologiczna okresélajaca warunki hydrogeoiogiczne.
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- Decyzje Marszatka Wojewddztwa Podlaskiego z dnia 19.09.2018 r. zatwierdzajaca Projekt
Robét Geologicznych dla okreslenia warunkéw geologiczno-inzynierskich,

- Decyzje Marszatka Wojewodztwa Podlaskiego z dnia 20.08.2019 r. zatwierdzajacy
dokumentacje geologiczno-inzynierska dla okreslenia warunkdw geologiczno-inzynierskich.

Dla inwestycji powstata Dokumentacja geologiczno-inzynierska (czerwiec 2019)., W miejscach,
w ktérych nastapity zmiany projektowe wzgledem rozwigzan przedstawionych w Projekcie robét
geologicznych wykonano geotechniczne badania uzupetniajace. Opracowana na podstawie badan
geologiczno-inzynierskich oraz geotechnicznych Dokumentacja badan podioza gruntowego (wrzesien
2019) zawiera kompleksowe informacje (rozpoznanie) na temat warunkéw gruntowo-wodnych
w podiozu wszystkich elementéw projektowanej inwestycji.

Ze wzgledu na rodzaj i stan gruntu wystepujacego w podiozu inwestycji na obecnym etapie prac
projektowych zaproponowano i uwzgledniono w kosztach inwestycji nastepujace technologie
wzmocnienia gruntdéw (ostateczne ilosci i technologia stosowanych wzmocnien uzalezniona bedzie od
rozwigzan projektowych na etapie projektu budowlanego):

Wariant 1 Wariant 2
Technologia powierzchnia powierzchnia
Dlugosé [km) [m?3] Dhugoséé [km] [m?]
/ objetos¢ [m?)] / objetoéé [m?3)]

Wymiana gruntéw organicznych/stabonosnych 60,49 424 988 m? 60,49 435 000 m?
ﬁ;ar?ql:gzjzcéjua gruntdéw rodzimych spoiwermn hydraulicznym 79,59 449 818 m? _ }
tokonarle sabllza gruntbw oty spaheem | 52 | pazemt | seez | w0z
tkonarlesabllza gruntbw oy ssohem | 357 | gseomt | :s | 773w
Kolumny przemieszczentowe 32,12 26 140 m? 32,12 26 140 m?
Kolumny DSM 23,04 47 500 m? 23,04 47 500 m?
Materac wzmacniajacy 55,16 127 260 m? 55,16 129672 m?
Materac separujacy - s 56,02 460 407 m?
Nasyp zbrojony geosyntetykiem - 1277 050 m? - 1 297 560 m?
g:iﬁ%t’);e poditoze w wykopie grunt stabilizowany 0,98 24 500 m? 0,98 19 320 m?

Na podstawie przeprowadzonych badan dokonano oceny przydatnosci gruntéw pozyskanych
z wykopdw do wbudowania w projektowane nasypy. Podstawowe dane w tym zakresie przedstawiono

onizej:
Wyszczegdinlenie Wariant 1 wezléw Wariant 2 weztéw
Roboty ziemne: [m3]: [m3]:

djecle humusu 1313 088 1 321 919
(Wykopy 4 789 947 4 866 361
w tym:

vkop do wbudowania 4 069 085 4 136 574
%g na wysypisko 717 862 729 787
Nasypy 5 449 839 5 291 859
b tym
nasyp z dokopu 1380754 1155 284
nasyp z wykopu 4 (069 085 4 136 574
'Wymilana gruntu 424 988 435 000
|Bilans - 1 805 742 - 1 590 284
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9. Obiekty inzynierskie

Konstrukcja obiektow:

SS - skrzynkowa, monolityczna, sprezona

PBS - plytowo-belkowa, monolityczna, sprezona

PBZP - plytowo-belkowa, zespolona, z belek prefabrykowanych (strunobetonowych) typu T
PBZ - plytowo-belkowa, zespolona, z belek stalowych

RAM - ramowa, mongclityczna, Zzelbetowa

LUK - konstrukcja tukowa

PP - przepust prefabrykowany

Warunki gruntowe:

SK - skomplikowane
Zt - zlozone
PR - proste

Posadowienie:

B - bezposrednie
P - po$rednie

Funkcje projektowanych obiektéw inzynierskich:

- WS - wiadukty w ciggu drogi ekspresowej,

- WD - wiadukty w ciggu drég poprzecznych,

- WS/PZ, MS/PZ - wiadukty/mosty w ciggu drogi ekspresowej z funkcjg przejscia dla zwierzat,
- WGP - wiadukt w ciggu drogi krajowej,

- MGP/PZ - wiadukt/most w ciagu drogi krajowej z funkcjg przejscia dla zwierzat,
- P/PZ - przejscie dla malych zwierzat i ptazéw na cieku/rowie,

- PZ - przejscie suche dla matych zwierzat,

- P - przepusty hydrologiczny na cieku/rowie,

- PPL. - przejscie dla ptazow,

- PZG - przejscia dla zwierzat nad drogq ekspresowa.

Przewiduje sie budowe:

10 wiaduktéw WS w ciqgu drogi ekspresowej S19,

36 wiaduktow WD w ciagu drég poprzecznych,

10 wiaduktéw WS/PZ w ciggu drogi ekspresowej S19 z funkcjg przejscia dla zwierzat,
32 mostéw MS/PZ w ciggu drogi ekspresowej $19 z funkcja przejscia dla zwierzat,
1 wiadukt WGP w ciggu drogi DK66,

1 most MGP/PZ w ciggu drogi DK66 z funkcjg przejscia dla zwierzat,

9 przejsc dla zwierzgt PZG nad droga ekspresowg S19,

553 przepustéw hydrologicznych P,

39 przejs¢ dla matych zwierzat i ptazéw na cieku/rowie P/PZ,

12 przejsc dla ptazéw PPL,

4 przejscia suche PZ.

Wariantowanie:
1.1. - wariant drogowy weztowy 1. Typ konstrukcji obiektéw 1
1.2. - wariant drogowy weztowy 1. Typ konstrukcji obiektow 2
2.1. - wariant drogowy weztowy 2. Typ konstrukcji obiektow 1
2.2. - wariant drogowy weztowy 2. Typ konstrukcji obiektow 2
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Wykaz obiektow inzynierskich
Wariant preferowany przez Projektanta

W.1.1,
- ]
. = (2]
% g § ; » ; :-.g é . _§ ) E E g
Lp. 3 5 ? Przeszkods ] E g E & [':".] - E ; g ; R E E
3 : 2| 822 | 3% : : i
o 9 b
1 2 3 4 5 ] 7 8 9 10 11 12 13 14 15
OBIEKTY INZYNIERSKIE NA PROJEKTOWANE] 519
wiadukt w dagu
1 OM-1 0+082 wD drogl powlatowe] 8 30/80 30/80 42.8 | 2%20.8 PR B PBS 5387.34 2467402,12
DP1591B (kl. Z)
2 OM-2 0+371 DP15918 P clek A - - 29.5 0.8 Zt B PP 1222.35 36059.33
0+193 istn
3 OM-2.1 DK19 01 P clek A - - 32.2 0.8 Zt P PP 1222.35 39359.67
a | om3 | O+SEDILOK P clek A . . lass| o8 |z | e | e | 122235 | 5320448
5 OM-4 0+315 P clek A = = 39 1,5x1,5 Zt P P 5980.84 23325276
& OM-4.1 0+315 PTp P clek B - - 12.4 1.2 L P PP 2750.29 34103.60
7 0OM-4.2 0+315 PTI P clek B = o 9.6 1.2 Zt P PP 2750.29 26402.78
Przejécie dla duzych
N 0+660 Ist MD/PZ | zwierzat zespolone z
8 OM-5 DK19_01 Ddz ciekiem Dophyw w A [ 70/150 70/150 | 26.2 25 Zt P PBZP 8155.41 2560798.49
Denlskach (Ploska)
Przejécie dla dutych
MS/PZ Zwlerzat zespolone z
9 OM-6/L 0+488 Ddz clekiem Doplyw w A | 100/100 | 100/100 | 37.9 354 Zt P PBS 6663.43 32568414.95
Deniskach (Floska) |
dro|
Przejscie dia dutych
MS/PZ zwlerzat zespolene z
10 OoM-6/P 0+488 Ddz clekiem Doplyw w A | 100/100 | 100/100 | 37.9 35.4 it P PBS 6663.43 3258414.95
Deniskach (Ploska) |
droga
11 0oM-6.1 0+488 P clek A - - 14 1 Fi3 P PP 1909.92 26738.88
12 OoM-6.2 0+488 4 ciek A o c 23 1 Fia P PP 1909.92 43928.16
13 OM-7 0+750 P ciek A s o 59,2 1.2 PR B PP 2750.29 162817.17
R Przejscle doine dia
14 OM-9/L 1+050 PZDs &rednich zwierzat A | 100/100 90/90 8.4 7.2 PR B RAM 14208.23 1534488.59
B Przejécle dolne dla
15 OM-9/P 1+050 PZDs &rednich zwierzat A | 100/100 90/90 8.4 7.2 PR B RAM 14208.23 1534488.59
16 | om-gq | 1+050w ciagu P diek . s - |a0s| 12 |er| 8 | er | 275029 | 11138675
17 | omgz [ 1*0S0 wdclag P ciek = : g 395 3.5x,5 | R | 8 | PR | 1395529 | s551233.96
18 OM-10 0+147 na DG clek B - 0 14.7 2x1,5 PR B PP 7974.45 117224.42
19 OM-11 1+343 clek o = 54 2x1,5 zr B PP 7974.45 430620.30
MS/PZ Przejicie dla duzych 2,125:‘3_:,
20 OM-12/L 14533 Dd zwierzat zespolone z | A | 100/100 90/90 215 2t P pazZP 4528.63 12548845,31
z 27424+
cleklern Oranka
17,5
meypz | Preeticie dia dutych Rl
21 OM-12/P 1+533 zwlerzat zespolone z | A | 100/100 90/90 215 L P PeZP 4528.63 12548845.31
Ddz 27424+
ciekiem Oranka 17.5
22 OM-13 24032 P clek - = 40 1,5x1,5 Fia B PP 5980.84 239233.60
23 OM-14 24032 P ciek B - - 6.7 1,5x1,5 Fid B PP 5980.84 40071.63
PZM/P Przejscie dla matych
24 OM-15 2+308 Zt zwlerzat | ptazéw na | A - - 36 3,5x1,5 2t B PP 13955.29 502350.44
cleku/rowle
PZM/P Przejécie dla matych
25 OM-16 24308 PTp 7t zwlerzat | plazébwna | B - - 8.2 2x1,5 Zt B PP 7974.45 65390.49
cieku/frowie
PZM/P Przejscie dla malych
26 OoM-17 2+308 PT1 7t zwierzat i plazéwna | B - = 6.8 x1,5 Zt B PP 7974.45 54226.26
cieku/rowie
pPZM/P Przejécie dia malych
27 OM-18 0+148 DP15878 Zt zwierzat i plazéwna | B o = 13 2x1,5 Zt B PP 7974.45 103667.85
dekufrowis
PZM/P Przejécie dla matych
28 OM-19 0+148 DP1587B Zt zwlerzat | plazéw na | B o o 28 2x1,5 Zt B PP 7974.45 223284.60
cieku/rowle
Przejécle dla matych
29 amM-20 0+460 PZM zwlerzat | plazdw na { B - & 39.8 2x1,5 PR B PP 7974.45 317383.11
cieku/rowle
wiadukt w dagu
30 OM-21 24734 wD drogl powiatowe] B 30/90 30/80 48.6 [ 2%23.6 PR B FBS 5106.96 2655621.26
DP15878 {kl. Z)
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Przejécie doine dla

31 | omez3i 3+300 MS/PZ | duzychzwierzat | A [ 1001100 | 90790 [17.4| 162 | z | p | Pezp | 11277.47 | 252615376
zespolone 2 clekiem
MS/PZ Przejécle dolne dia
32 OM-23/P 3+300 Ddz duzych zwlerzat A | 100/100 90/50 17.4 16.2 ZL P PBZP 10053.28 2251935.01
zespolone z ciekiem
33 OM-24 3+457 P clek o o 49.2 | 1,5x1,5 L PP 5980.84 294257.33
34 0M-24.1 3+457 PTp P clek - - 9.6 1.2 Zt PP 2750.29 26402.78
35 OM-25 3+457 PTI P clek - o 10.9 1.2 Zt PP 2750.,29 29978.16
PZM/P Przejécie dla matych
36 OM-26 04502 DP15896 2t zwlerzat i plazéwna | 8 - - 16.5 2%1,5 PR B PP 7974.45 131578.43
clekufrowle
wiadukt w ciagu
37 OM-27 3+719 wD drogi powlatowej 30/80 30/80 51,5 | 2*25.1 PR B PBS 4990.31 2749663.01
DP15898 (kl.Z)
38 0M-27.1 | 0+222 DPi58%B P clek B - - 34.4 0.8 PR B re 1222.35 42048.84
39 0M-27.2 4+004 P clek A - - 20 1 Zt P PP 1909.92 38198.40
40 0OM-27.3 44440 P clek A - - 21.2 1 Zt P PP 1909.92 40490.30
41 0OM-27.4 44924 P clek A - - 27.4 b Zt P PP 1909.92 52331.81
42 OM-27.5 44936 P clek A - - 16.8 1 Zt P PP 1909.92 32086.66
wiadukt w dagu
43 OM-28 5+157 WD drogi gminnej B 30/80 30/80 48 2*23.4 PR B PBS 5490.05 2333270.96
1074578 (ki. L}
0+020
44 0OM-28.1 DG1074578 P clek B - - 13.8 0.8 PR B PP 1222.35 16868.43
0+276
43 0OM-28.2 DG1074578 P clek B - - 21.4 0.8 PR B PP 1222.35 26158.29
N Przejscie suche dla N .
46 0OM-29 54502 PZM matych zwierzat A 34 2%2 PR B PP 10632.60 361508.40
; PrzejScle gbrne dla - .
47 OM-30 7+140 PZGs érednich zwierzat (5 42.6 | 2*20.4 Zt P PBS 4991.26 6593458.50
48 OM-31 74825 PZt Przejécie dla plazéw | A = S 31.5 2%2 PR B PP 10632.60 3134926.90
04040 na
49 0OM-32 DG107478B P ciek B - - 16.3 1.2 Zt P PP 2750.29 44829.73
wiadukt w clagu
50 0OM-33 74940 wD drogl gminnes B 30/80 30/80 42.4 | 2%20.6 Zt P PBesS 6679.86 2504948.12
107478B (kl. L)
0+419
51 OM-33.1 DG107478B P ciek B - - 28.8 0.8 L P PP 1222.35 35203.68
0+150
52 0OM-33.2 DG107478B P clek B - - 26.8 0.8 Zt P PP 1222.35 32758.98
- PZL/P | Przejécle dia plazéw R .
53 OM-34 8+500 ™ i matych zwierzat A 3z x2 PR B PP 10632.60 393406.20
PZM/P Przejicie dla matych
54 OM-35 9+064 Iy zwierzat | plazéw na | A - - 49 | 4,0x1,5 PR B 2 15948.90 781496.10
cleku/rowie
Wiadukt nad Istn. dr.
H WS/PZ gmin.,
55 OM-37/L 9+200 4 przejécie dla A | 100/150 | 807100 | 10.2 g Zr P RAM 1342491 2000312.10
Zwierzat
Wiadukt nad Istn. dr.
} WS/PZ gmin,
56 OM-37/P 9+200 4 przejécle’dla A | 100/150 807100 | 10.2 9 Zt P RAM 14685.25 1820570.68
zwlerzat
57 OM-38 94552 P ciek - - a5 1,5x1,5 PR PP 5980.84 209329.40
8 OM-39 0+545 na DG P ciek B - - 19.9 1.2 PR PP 2750.29 34730.77
59 | om.ag | 1*0S0 W.Blelsk | p ciek B . - |aoe| 12 |em ]| B | e | 275029 | 11221183
wiadukt w dagu
i facznicy - Wezet
60 OM-41 9+ 590 wD Blelsk Podlaskl A | 80/150 70/150 | 46.2 | 2*%22.5 PR B P8BS 4676.46 3890814.90
Péinoc
61 | omaz | O+200WBelsk | o clek 8 . - |228] 122 e | 8| e | 275029 | 6270651
62 [ om-aza | OF200 W-Bielsk | clek 8 . - |wr] 12 |em pp | 275029 | 3217839
63 | omM-az.3 | 04065 WL Blelsk | clek B . - | PR | B | pp | 190992 | 3380558
N Wiadukt nad linla
64 OM-43/L 104632 WK kolejowa nr 32 A | 100/100 | 100/100 | 145 125 PR B [3 7531.98 13324072.36'
N Wiadukt nad linig :
65 CM-43/P 10+632 WK kolejowa nr 32 A | 100/100 | 100/100 | 145 125 PR B 13 7531.98 13324072.35'
66 OM-45 12+680 PZL Przejicie dla ptazéw | A o = 31.7 2x2 PR B PP 10632.60 337053.42
wiadukt w diagu
67 OM-456 13+048 wD drogl wojewddzkiej | 8 60/90 50/80 42 2*20.4 Zt P PBS 5909.43 3427468.49
659 {kl. G)
&8 OM-47 0+375 DP1574B PZL Przejécle dia plazéw | B - - 23.5| 1,5x1,5 Fi3 pp 5980.84 140549.74
69 OM-47.1 | 04172 DP15748 4 clek o - 35.4 0.8 Zt PP 1222.35 43271.19
Przejécie dla
- MS/PZ | $rednich zwierzat
70 OM-48/L 134345 Dsz zespolone z clekiem A | 100/100 90/90 16.4 15.2 t P PBZP 10510.21 2217654,90
Lubka
Przejscie dia
. MS/PZ | érednich zwierzat
71 OM-48/P 134345 Dsz zespolane z ciekiam A | 100/100 90/90 16.4 15.2 Zt F PBZP 10510.21 2217654,90
Lubka
i Przejécie suche dla N .
72 OM-49 144035 PZM matych zwlerzat A 34 2x2 PR B PP 10632.60 361508.40
73 | om-s00L 14+400 ws w'ad"“'r';_tj nedes o | A | 1001120 | 1007100 | 237 221 | PR | B | PBze | 650289 | 224999976
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Wiadukt nad Ist. dr,

74 OM-50/P 14+400 ws kraj. DK66 A | 100/120 | 100/100 | 23.7 221 PR B PBZP 6649,12 2300595,99
PZM/P Przejscie dla malych
75 OM-51 144447 Zt zwierzat | plazéw na | A - s 50 3,5x1,5 PR B PP 13955.29 697764.50
cleku/rowle
pzM/P Przejscle dla matych
76 OM-51.1 14+447 MOP 7t zwlerzat | plazéw na | B - - 15 2x1.5 PR B PP 7974.45 119616.75
cieku/rowle
77 | oM-53 14+826 wo | wiaduktw caguDK- | o | 70150 | 707150 [47.8| 2+23.3 | e | B | Bs | s030.51 | 2550469.05
Przejscle gérne dla R N
78 OM-54 15+950 PZGs Srednich zwierzat o 42.6 | 2*20.4 PR B PBS 4046.21 5345045.19
Przejscle suche dla . N
79 OM-55 16+200 PZM matych zwlerzat A 31.5 2x2 PR 8 PP 10632.60 334926.90
wiadukt w clagu
80 DM-56 17+089 WD powiatowej PD1688B | B 30/80 30/80 | 42.6 | 2*20.7 Zt P PBS 6399.73 2617488.89
{kl.Z)
81 OM-56.1 | 0+150 DP1688D P clek - & 26.6 0.8 Zt PP 1222.35 32514.51
82 OM-56.2 | 0+420 DP1688D P cliek - = 20 0.8 zt P PP 1222.35 24447.00
~ Przejscle suche dla . N
83 OM-57 174500 PZM malych zwilerzat A 35.5 2x2 PR B PP 10632.60 377457.30
PZDs/ | Przejicie dolne dla
84 OM-358/L 17+950 PZM/P srednich, matych A | 100/100 90/90 8.4 7.2 PR 8 RAM 14208.23 1534488.5%
Zt zwlerzat | plazéw
PZDs/ | Przejscie dolne dla
85 OM-58/P 17+950 PZM/P Srednich, matych A | 100/100 90/90 8.4 7.2 PR B RAM 14208.23 1534488.59
Zt 2wierzat | plazéw
PZM/P PrzejScie dla matych
86 QM-59 18+668 7t wlerzat | plazéw na | A - - 41,51 3,5x1,5 PR B PP 13955.29 579144.54
cleku/rowle
PZM/P Przejicie dla matych
a7 OM-60 18+668 PTp 2t zwlerzat | plazéw na | B - = 9.5 2x1,5 PR B PP 7974.45 75757.28
clekufrowie
PZM/P Przejécie dla matych
88 OM-61 18+668 PTI Zt zwierzat | plazéw na | B = 0 7.2 2x1,5 PR B PP 7974.45 57416.04
cleku/rowle
- wiadukt w ciagu "
a9 OM-62 19+231 wD drogl aminnef (k. L} B 30/80 30/80 | 47.4 | 2%23.0 PR B PBS 5527.43 2315993.45
90 OM-62.1 0+345 DG P clek B - o 28.8 0.8 PR B PP 1222.35 35203.68
91 OM-62.2 0+501 DG P ciek B o S 18.1 0.8 PR B PP 1222.35 22124.54
~ Przejicle gérne dia _ j
92 OM-63 19+600 PZGs Srednich zwierzat C 42.6 2*20.4 PR B PBS 3784.61 4999474.12
Przejécie doine dla
PZDsz $rednich | matych
3 OM-65/L 21+338 JPZM/ | zwierzat zespolone z | A | 100/1C0 | 100/100 | 19.5 18.2 PR B PBZP 7928.53 1997990.75
WS Ista. dr. gmin,
D1074688
Przejscle doine dla
PZDsz $rednich | matych
94 OM-65/P 214338 /PZM/ | zwlerzat zespolonez | A | 100/100 | 100/100 | 19.5 18.2 PR B PBZP 7928.53 1997990.75
WS Istn. dr. gmin.
DG1074688
95 OM-66 21+370 P cilek o = 42 1,5%1,5 PR PP 5980.84 251195.28
N PZt/P | Przejicle dia plazéw _ _
96 OM-67 21+850 M | madych zwisrzat 33.6 2x2 PR B PP 10632.60 357255.36
wladukt w clagu
97 OM-68 224268 wD drogi powiatowe]j B 30/80 30/80 | 55.1 | 2*26.8 Zt B PBS 5008.17 2649324.05
DP16798B (kl. Z)
98 OM-68.1 | 0+019 DP1679B P ciek B - - 14.2 0.8 2t P FP 1222.35 17357.37
99 OM-68.2 | 0+477 DP16798 P clek B o o 26.7 0.8 2t P PP 122235 32636.75
100 OM-69 22+697 P clek A - - 3 1,5x1,5 PR B PP 5980.84 185406.04
101 | OM-69.1 22+697 PTp P cilek B o o 10.2 1.2 PR B PP 2750.29 28052.96
R Przejscie gérne dla R R -
102 OM-70 23+200 PZGs Srednich zwierzat [ 426 | 2*204 PR B PBS 4046.21 5345045.19
wladukt w ciagu
103 OM-71 23+440 wp drogi gminnej DG B 30/80 30/80 |43.1| 2*209 PR B PBS 5762.73 2185598.59
1087758 (kl. L)
0+150 DG
104 | OM-71.1 1087756 P clek = - 28.3 0.8 PR B PP 1222.35 34592.51
105 | OM-71.2 | ©+300 1087758 clek - - 28 0.8 PR PP 1222.35 34225.80
106 OM-72 244796 clek A - - 38 1,5x1,5 PR PP 5980.84 227271.92
wiadukt w clagu
107 OM-73 26+783 wD drog) wolewddzkiey | A | 70/150 70/150 | 54,5 | 28+25.2 | PR B PBS 4775.54 3591206.04
(kl. G)
108 | om-73.1 | O*1%5 facnica®-{ - p clek A i - e8| 1 ze | p | e | 190992 | 3208666
109 | om.73.2 | 0*070lacnica B p clek A i B FY X2 22 | P | e | 190992 | 3380558
110 | OM-73.5 | 0+120 facznica P ciek A - - 17.7 1 2| P PP 1909.92 33805.58
111 | OM-73.6 04100 tacznica p clek A - - 16.3 1 2t P PP 1909.92 31131.70
112 | OM-73.7 0+235 tacznica P clek A & o 22.7 1 2t P PP 1909.92 43355.18
MS/PZ Przejscie dla
113 | OM-74/L 27+657 o §rednich zwlerzat na | A | 100/100 | 90/100 | 29.5 28.1 2t P PBS 7701.85 2926702.29
5z
cleku/rowie
MS/PZ Przejicie dla
114 | OM-74/P 274657 Dsz $rednich zwierzat na | A | 100/100 | 90/100 | 29.5 28.1 2t P PBS 7701.85 2926702.29
cieku/rowie
wladukt w dagu
115 OM-75 28+414 wo drogl powlatowej B 30/80 30/80 43 2*20.9 PR B PBS 5394.77

DP17408 (kl. Z)

2481596.34
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116 | OM-75.1 0+050 ciek B 17 0.8 PR B PP 1222.35 20779.95
117 { OM-75.2 0+391 ciek B - 20 0.8 PR B PP 1223.35% 24447.00
118 | OM-75.3 | 0+011 DP1746B P ciek B o 3 22.4 0.8 PR B PP 1222.35 27380.64
119 | oM-76 28+920 WD wiadukiw dagu | g | 3089 | 30/80 |43.7| 2¢212 | ze | p | pBs | esesss | 2saps24.20
drogi gminnej (kl. L) . - - -
120 | OM-76.1 04150 DG P ciek B - - 22.1 0.8 Zt 4 PP 1222.35 27013.94
121 | OM-76.2 0+450 DG P ciek B o o 27.3 0.8 Fia P PP 1222.35 33370.16
122 OM-77 0+089 na DG P ciek B - - 15.9 1.2 PR B PP 2750.29 43729.61
123 OoM-78 29+243 P ciek A - - 43.3 | 1,5x1,5 Zt P PP 5980.84 258970.37
124 oM-79 04009 DG P clek B - - 16.8 1.2 Zt P PP 2750.29 46204.87
125 oM-80 0+405 na DG P clek B o = 14,9 1.2 Zt P PP 2750.29 40979.32
Przejécie dolne dla
. MS/PZ durych zwierzat 23,4+34,
126 | OM-81/L 294511 Ddz zespolone z cleldem A | 100/100 | 90/100 | 82.5 2;'23r6 Zt P PBS 6097.46 6487693.08
Nurzec
Przejécle dolne dia
~ MS/PZ duzych zwierzat 23,4434,
127 | OM-81/P 29+511 Ddz zespolone z cleklem A | 1007100 | S0/100 | 82.5 2+23,6 Ze P PBS 6097.46 6487693.08
Nurzec
Wiadukt nad ist. dr,
128 | OM-82/L 29+720 ws gmin, DG108444B A | 100/100 70/90 9 7.7 2t P RAM 15979.40 1757734.25
Wiadukt nad ist. dr,
129 | OM-82/P 29+720 ws amin. DG108444B A | 100/100 70/90 9 7.7 Zt P RAM 15979.40 1757734.25
130 | omM-g2.1 | 29720 wdiagu | clek . . = 40 1 zv | p | pp | 1909.92 | 76396.80
131 | omM-g22 | 29¥720 waagu | clek . . . 40.3 1 zo | p | pp | 130592 | 7e969.78
wiladukt w clagu
132 OM-83 30+577 WD drogl gminnej B 30/80 30/80 449 | 2*21.8 PR B PBS 565771 2246110.62
DG1087548 {kl. L)
0+050
133 | OM-83.1 DG108754B P clek B o o 14.8 1 PR B P 1909,92 28266.82
0+486
134 | OM-83.2 DG108754B P clek B o o 19.4 1 PR B PP 1909,92 37052.45
PZM/P Przejécie dla matych
135 OM-84 31+169 Zt zwierzat | ptazéw na | A o = 34,5 1 PR B PP 1909,92 65892.24
cieku/rowie
PZM/P Przetécie dia matych
136 | OM-84.1 31+169 PTp 7t zwilerzat | ptazéwna | B o o 8 1 PR e PP 1909.92 15279.36
cleku/rowle
PZM/P Przejécie dla matych
137 | OM-84.2 31+169 FTI ZL wierzat i plazéwna | B - - 8 1 PR B PP 1909.92 15279.36
cleku/rowle
wiadukt w ciagy
138 OM-85 31+5685 WO drogh groinnej (kl. 30/80 30/80 54.8 | 2*26.6 PR B PBS 5224.26 2533766.46
L)
139 | OM-85.1 04100 DG P clek B o S 15 Q.8 PR PP 1222.35 18335.25
140 | OM-85.2 04520 DG P ciek - - 18.6 0.8 PR PP 1222.35 2273571
. Przejicie gbrne dia i _
141 OM-85 32+305 PZGd dutych awierzat C 42.8 | 2*20.6 PR B PBS 3845.49 6748833.41
wiadukt w ciagu
142 QM-87 33+600 wo gminnej DG 108758 | B 30/80 30/80 42.6 | 2%20.7 PR B PBS 5787.14 2181752.69
{kl. L)
04120 DG
143 | OM-87.1 1087588 P ciek B o o 22.4 0.8 PR B PP 1222.35 27380.64
0+350 DG
144 | OM-87.2 1087588 P ciek B o o 318 0.8 PR B PP 1222.35 38870.73
Przejécie dolne dia
N MS/PZ $rednich zwlerzat
145 | OM-88/L 34+698 Dsz zespolone z A | 1007100 | 100/100 | 21.3 20 Zb P PBZP 8761.03 2400523,38
clekiem/rowem :
Przejécie dolne dla
MS/PZ Srednich zwlerzat
146 | OM-88/P 344698 Dsz zespolone z A | 100/100 | 100/100 | 21.3 20 Zt P PBZP 8761.03 2400523.38
clekiem/rowem
147 OM-85 35+450 PZL Przejécie dia plazéw | A - - 33.6 2x2 Zt P PP 10632.60 357255.36
wiadukt w ciagu
148 OM-90 35+714 WD powlatowej DP B 30/80 30/80 54 2%26.2 PR B PBS 4900.76 2832641.21
17518 (W. Z}
149 | OM-9C.1 | 0+034 DP1751B P ciek B = c 19.2 0.8 PR B PP 1222.35 23469.12
150 | OM-90.2 | 04695 DP1751B P clek B - - 21.4 0.8 PR B PP 1222.35 26158.29
151 OoM-91 36+146 P clek A o = 35 1,5x1,5 Zt P PP 5980.84 209329.40
152 | om-gz | O*74zfaDwew. | ciek B = . 135 12 |z | p | e | 275029 | 37128.92
153 QoM-93 0+471 na DG P clek B - - 12,1 1.2 Zt P PP 2750.29 33278.51
pzM/P Przejécie dla matych
154 OM-54 36+533 2t zwierzat | plazdéwna | A - - 37.3 | 3,5x1,5 Zt P PP 13955.29 520532.32
cleku/rowie
PZM/P Przejscie dia matych
155 OM-96 0+535 na DG 7t Zwierzat | ptazéw na | B - - 14.4 2x1,5 Zt [ PP 7974.45 114832.08
cieku/rowie
wiadukt w dlagu
156 OM-97 374325 wD drogl gminnej DG B 30/80 30/80 48.4 | 2*235 PR B PBS 5476.93 2344124.68
1087768 (ki.L)
Przejscie dolne dla
. MS/PZ $rednich zwlerzat
157 { CM-98/L 38+052 Dsz zespolone z cleklem A | 100/100 90/90 18 16.8 Zt P PBZP 10127.74 2349634.73
Lteéna
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M5/PZ

Przejscie dolne dla
{rednich zwierzat

158 | OM-98/P 38+052 Dsz zespolone z cieklem A | 100/100 20/90 18 15.8 Fi3 P PEZP 10127.74 2349634.73
Les$na
wiadukt w clagu
159 OM-99 39+869 wD drogi gminne (k). L) 30/80 30/80 42 2*20.4 PR B PBS 5640.33 2357659.12
160 | OM-99.1 0+221 clek A - = 29.6 0.8 PR PP 1222.35 36181.56
161 { OM-99.3 0+468 clek A - = 16.2 0.8 PR PP 1222.35 19802.07
Przejicle dolne dla
OM- MS/PZ $rednich zwierzat
162 100/1. 40+810 Dsz zespolone 2 cieklem A | 100/100 | 100/100 | 27.4 26,2 2t P PBZP 7468,55 2636396.84
Praczka
Przejicie dolne dla
oM- MS/PZ $rednich zwierzat
163 100/P 40+810 Dsz zespolane 2 ciekiem A | 100100 | 100/100 | 27.4 26.2 Zt P PBZP 7468.55 2636396.84
Praczka
wladukt w dagu
164 0OM-101 41+178 w0 drogi gminne] (ki. L) B 30/80 30/80 | 48.2 | 2%*23.4 2t B PBS 5294.99 2541597.15
OM- 0+069
165 101.1 DG1090558 P ciek B - 19.7 0.8 Zt P PP 1222.35 24080.30
OM- 0+290
166 101.2 DG1090558 P ciek B - 18.6 0.8 L P PP 1222.35 22735.71
wiadukt w dagu
167 OM-102 41+825 WD drogi powlatowe] B 30/80 30/80 46.7 | 2%22.7 PR B PES 5186.17 2593082.60
DP17558 (kl. Z)
168 | O | orasiorazsse | p clek B s g 7| o8 PR | B | #p | 122235 | 3263675
169 | O | o+steopizsse [ e ciek B g 218 o8 PR | B | ep | 122235 | 26647.23
Przejicle dolne dia
dufych zwierzat
OM- MS/PZ | zespolone z ciekiem
170 103/L 42+307 Ddz spod A | 100/100 | 100/100 | 24 22.4 Zt p PBZP 8090.25 2507976.59
Dziadkowic/Leszczka
/Debbwka
Przej$cie doine dla
duzych zwlerzat
OM- MS/PZ | zespolone z cleklem
171 103/P 42+307 Ddz spod A | 100/100 | 100/100 | 24 22.4 Zt P PBZP 8090.25 2507976.59
Dzladkowlc/Leszezka
/Debéwka
. Przejécie gérne dia N .
172 OM-104 44+400 PZGd dugych zwierzat o 42.8 | 2*20.6 PR B PBS 3845.49 674883341
PZM/P Przejscie dla matych
173 OM-105 45+098 Zv zwierzat | plazdw na | A - - 3 3,5x1,5 Zk P PP 13955.29 432613.99
cieku/rowle
PZM/P Przejécie dla malych
174 OM-106 45+098 PTp Zv zwierzat i plazéwna | B - 12.5 2x1,5 zb 4 PP 7974.,45 99680.63
cieku/rowie
PZM/P Przejicte dla malych
175 OM-107 45+098 PT1 7t zwierzat i plazéw na | B - - 12.5 2x1,5 Zt P 4 7974.45 99680.63
cleku/rowie
wladukt w clagu
176 OM-108 45+550 wD drogi powiatowej B 30/80 30/80 42,3 | 2%20.6 PR B PBS 5428.59 2459149,89
DP1716B (k. 7)
177 1%':'1 0+079 DP1716B P clek B = - 20.3 0.8 PR B PP 1222,35 24813.71
178 1%':‘2 0+362 DP17168 P clek B - - 18.7 0.8 PR 1222.35 22857.95
PZM/P Przejécie dla matych
179 OM-109 454762 2t zwlerzat | plazéwna | A - - 32,7 | 3,5¢1,5 PR 13955.29 456337.98
cleku/rowie
OM- PZM/P Przejécie dia matych
180 109.1 45+762 PTp Zt zwierzat i plazéwna | B - 8 1,5x1,5 PR B PP 5980.84 47846,72
- cleku/rowie
PZM/P Przejécie dla matych
181 OM-110 0+219 na DD52 2t zwierzat | plazéwnna | B = = B8 2x1,5 PR B P 7974.45 63795.60
cleku/rowie
PZMIP Przejécie dla matych
182 QM-111 464296 2t zwlerzat | plazdw na | A & 32,5 3,5x1,5 Zt B PP 13955.29 523323.38
cleku/rowle
wladukt w cdagu
183 QM-112 46+426 WD drogl gminnef (kl. D) B 30/80 30/80 43 2%20.9 Zt P PBS 6622.42 2523143.67
PZM/P Przejécie dia matych
184 | OM-113 04192 na DG 7t zwierzat | ptazéwna | B - - 27.4 2x1,5 Zt P PP 7974.45 218499.93
cleku/rowie
s | O 0+175 DD P clek e g = 28| o8 |z | p | e | 122235 | 3422580
186 | OM113.2 0+320 DD P clek B = - 29.6 0.8 Zt P PP 1222.35 36181.56
. Przejicle gbme dia N N
187 OM-115 47+400 PZGd duzych zwierzat [ 42.8 | 2*20.6 PR B PBS 3846.38 6750397.08
188 oM-116 48+200 PZL Przejécie dia pltazéw | A = 30.5 x2 2t B PP 10632.60 324294.30
wiadukt w ciagu
189 OM-117 48+994 wD drogl powlatowe]j B 30/80 30/80 |43.3| 2*21.0 PR B PBS 5379.10 2490521.31
DP1718B (k. Z)
190 | S% | o+23s0P17188 | P ciek ) = - |215] o8 |ert B | e | 122235 | 2628053
191 | O% | orszavpi7iee | o dek B g g 194 o8 |er| B | e | 122235 | 237350
B wiadukt w dlagu
192 OM-118 494772 wD drogl gminnej (k. L) B 30/80 30/80 59.5| 2*28.9 PR B PBS 4918.91 2911996.43
OM- 0+300
193 118.1 DG109479E P clek B - - 29.9 0.8 PR B PP 1222,35 36548.27
QM- 04550
194 118.2 DG109479B P clek B o 16.9 0.8 PR B PP 1222.35 20657.72




oM-

195 118.3 0+237 DD58-11 P clek B 8.6 0.6 PR B PP 687.57 $913.10
196 OM-119 SQ+009 P clek A 42.7 | 1,5x1,5 Zt P PP 5980.84 255381.87
w97 | 0% 50+101 PTI P clek ) : . 84 | 12 ze | p | pp | 275029 | 23102.44
198 OM-120 0+569 na DDSB P clek B - - 12.4 1.2 Zt P PP 2750.29 34103.60
Przejécie dolne dla
OM- MS/PZ érednich zwierzat
199 121/L 50+492 Dsz zespolone z dekiem A | 100/100 | 1007100 | 23.5 22.1 Zt 4 FBZP 7522.15 2707974.61
Mahomet
Przejécie dolne dla
OM- MS/PZ Srednich zwlerzat
200 121/P 50+492 Osz zespolone z clekiem A | 100/100 | 1007100 | 23.5 221 Zt P FBZP 8189.89 2481535.92
Mahomet
201 OM-122 50+7727 P clek A o o 40,3 | 1,5x1,5 L P PP 5980.84 241027.85
202 0OM-124 50+777 PTI P clek B - - 8.7 1.2 F43 P PP 2750.29 23927.52
203 102:1'1 50+864 P clek A - o 17.6 1 Zt P PP 1906.92 33614.59
04 | 0 50+887 P clek A s = 16.7 1 ze | p | pp | 1909.92 | 31895.66
205 13':'3 51+349 P clek A e - 17.3 1 PR B PP 1909.92 33041.62
206 | oM 51+365 P clek A - - |ars]| ot PR | B | pp | 190992 | 33423.60
PZM/P Przejicle dla matych
207 OM-125 514692 Zt zwierzat | plazdwna | A = - 489 4%1.5 Zt P PP 15948.90 779501.21
cleku/rowie
PZM/P Przejécie dla matych
208 | OM-126 0+794 DD59 op | Dwlerzat | plazdwna | 8 - - 10 2x1,5 Zt P PP 7974.45 79744.50
cleku/rowle
OMm- Wiadukt nad Ist. dr,
209 12741, 51+747 WS min. DGL094948 A | 100/120 70/90 8.8 7.5 Zt P RAM 16386.69 1753376.22
OMm- Wiadukt nad Ist. dr,
210 127/P 51+747 WS amin. DG1094948 A | 1007150 | 80/100 8.8 7.5 Zt P RAM 15064.44 1928248.06
M- 51+747 w ciagu B _ -
211 127.1 e P clek 32.5 1 Zt P PP 1909.92 62072.40
QaM- 51+747 w ciagu R _ .
212 127.2 el P ciek 29.3 1 ZL P PP 1909.92 55960.66
wiadukt w dagu
213 OM-128 52+899 WD drogl gminne] (kl. L) B 30/80 30/80 47,6 | 2*23.1 PR B PBS 5326.78 2524893.15
OoM- 0+060
214 128.1 DG1094938 P clek B o - 14 0.8 PR B PP 1222.35 17112.90
OM- D+343
215 128.2 DG1094938 P clek B o = 29.7 0.8 PR B PP 1222.35 36303.80
216 0OM-129 53+100 PZt. Przejécie dla plazéw | A - - 1 2x%2 PR B PP 10632.60 329610.60
R Przejécle gbme dia . .
217 OM-130 53+600 PZGs &rednich zwierzat C 42.6 | 2*20.4 PR B Pes 5250.49 6935902.23
Przejécle doine dla
QM- MS/PZ $rednich zwierzat
218 132/L 55+650 Dsz zespolone z dekiem A | 100/100 | 100/100 | 30.8 29.4 PR P PBS 7514.23 2983151.05
Kamianka
Przejscie doine dla
OM- MS/PZ Srednich zwierzat
219 132/P 55+650 Dsz zespolone 2 ciekiem A | 100/100 | 100/100 | 30.8 29.4 PR 4 PBS 7522.11 2986278.39
Kamianka
220 13;'-1 0+147 DP1710B P clek B - - 15.3 0.8 PR B PP 1222.35 18701.,96
Przejscie deine dla
MS/PZ | $rednich zwierzat
221 OM-133 | 0+721 kstn, DK19 Dsz zespolone z ciekiem A | 70/150 70/150 | 26.5 25.3 PR B rezZP 8038.01 3142863.51
Kamlanka
wiadukt na facznicy,
222 OM-135 56+346 wD Wezet Slemiatycze A | 70/150 70/150 | 58.3 | 2*28.5 b P PBS 5028.56 4485472.45
Pétnoc
23 | O | o+150 tacznica P clek A = = 16.2 1 2| e | e 1909.92 | 30940.70
2¢ | | 0+070acnia ] clek A . . 153 1 ze | p | pp | 190092 | 2022178
25 | O | 0+100 Ranica P clek A . = 18 1 ze | p | pp | 190092 | 34378.56
226 | O | o+100 cnica P clek A = = 15.2 1 22 | p | e | 190092 | 20030.78
PZM/P Przejécle dla matych
227 | OM-136 56+808 7t zwierzat | plazéw na | A - - 40.8 | 4x1,5 ri3 4 PP 15948.90 650715.12
cleku/rowie
oM- PZM/P Przejécle dla matych
228 136.1 0+587 PT Zt zwlerzat | plazéwna | B - - 16,5 | 1,5x1,5 Zt P PP 5980.84 98683.86
' cieku/rowie
Przejicie dla matych
- PZM/P | zwierzat | plazéw na . .
229 OM-137 574421 Zt cleku/rowle {Dophyw A 36.3 | 3,5x¢1.,5 PR B PP 13955.29% 506577.03
Kolonia Rogawka)
wiadukt w clagu
230 0OM-138 57+917 wD drogi powiatowe)j B 30/80 30/80 42 2%20.4 Zr P PBS 6257.75 2809729.65
DP1729B (kl. Z)
231 | S0 | or1e00piz20e | b ciek B = - 207 o8 |z | e | e | 122235 | 36303.80
232 | %, | ovaz6ppizase | e ciek B . - 214 o8 |z | e | e | 122235 | 26158.29
PZM/P Przejécie dla matych
233 OM-139 58+529 7t zwierzat | ptazéw na | A o = 30,5 3,5%x1,5 F43 P PP 13955.29 425636.35
cieku/rowie
oM- pZM/P Przejécie dla matych
234 139.1 58+529 PTI 7t zwlerzat | ptazéwna | B - - 8 1,5x1,5 F43 P PP 5980.84 47846.72

cieku/rowie
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wiadukt w clagu

235 0OM-140 59+057 WD drogl powiatowej B 0SB0 30/80 42,4 | 2*20.6 PR B Pas 5423.30 2462177.36
DP17328B (kl. Z)
236 | o0 | o+3s00P17328 | P clek B . - |30a| o8 [er| e | e | 122235 | 36792.74
237 | O 1 o+se7oPi73ze | P clek B - - 190 o8 |er| e | pp | 122235 | 2334689
Przej$cie dolne dia
OM- MS/PZ $rednich zwierzat
238 14171 39+414 Dsz zespolone 2 ciekiem A | 100/100 | 100/100 | 20.6 19.4 Zt P PBZP 8994.00 2392404.92
Doptyw z Annopolu
Przejécie dolne dia
OM- MS/PZ $rednich zwierzat
239 141/p 59+414 Dsz zespolone z ciekiem A | 100/100 | 100/100 | 20.6 19.4 ZE P PBZP 8994.00 2392404.92
Doplyw z Annopolu
wiadukt w clagu
240 OM-142 61+594 wD drogi gminne] B 30/80 30/80 | 46.6 | 2%22.6 PR B PBS 5564.23 2292464.43
1094048 (kl. L)
241 12"2"'1 0+156 DG109487 P clek B - - 27.4 0.8 PR | B PP 1222.35 33492.39
242 1‘3"2"“2 0+650 DG109487 P clek - - 358| 08 PR PP 1222.35 43760.13
243 OM-143 62+276 PZL Przejécie dla plazdw | A - - 34 2x2 Zt B PP 10632.60 361508.40
obilekt na lacznicy,
244 OM-144 62+730 wD Wezet Slemiatycze | A | 100/150 | 100/150 | 54 2*26.3 PR B PBS 3922.61 3451896.61
Paiudnle
OM- 0+106 DK62
245 144.2 tacznica P clek A - - 28.6 1 PR B PP 1609,92 54623.71
OM- 04150 DK62
246 144.3 tacznica P ciek A - - 16.3 1 PR B PP 190992 31131.70
OM- 04125 DK62
247 144.5 tacznica P clek A - = 18.8 1 PR B PP 1909,92 35906.50
OM- 0+025 DK62
248 144.6 tacznica P ciek A - 30.4 1 PR 8 PP 1909.92 58061.57
OM- 0+040DK&2
249 144.7 lacznica P ciek A - - 16 1 PR B8 PP 190%.92 30558.72
OM- 0+080 DK62
250 144.8 tacznica P ciek A - - 21.8 1 PR B PP 1209.92 41636.26
. Przejécie gbme dla i .
251 | OM-145 63+902 PZGd dubych zwierzat | © 428| 2*206 | PR | B8 | PBS 3846.38 | 6750397.08
252 OM-146 64+674 P chek A - - 31 1,5x1,5 PR B PP 5980.84 185406.04
PZM/P Przejécle dia maltych
253 OM-147 64+831 7t zwierzat i plazéwna | A & = 34 3,5x1,5 Ze B PP 13955.29 474479.86
cleku/rowle
oM- PZM/P Przejécle dla matych
254 147.1 64+831 PTp ZL zwierzat iplazéwna | B S = -} 1,5%1,5 Zk P PP 5980.84 47846.72
' cieku/rowle
oM- PZM/P Przejécie dia matych
255 147.2 64+831 PTI Zt zwierzat i plazdwna | B = = 8 1,5x1,5 Zt P PP 5980.84 47846.72
i cieku/rowle
wiadukt w dagu
256 OM-148 65+198 wD drogi wojewddzkiej | A | 707150 70/150 | 48,2 | 2*23.4 Zt ) PBS 4971.68 3306166.31
G
0+360 PZM/P Przejécie dla matych
257 OM-149 | przebudowywane] It zwierzat | plazéw na | A = S 20.7 2%4,5 PR B PP 7974.45 165071.12
DK19 clieku/rowie
Przejécie dla
OM- MS/PZ $rednich zwierzat 25,2+30
258 15/L 65+739 Dsz zespolone z ceklem A | 100/100 | 80/100 | 72.6 -‘I-16 ZL P PES 6233.12 5840432.40
Kamlanka
Przejicie dla
OoM- MS/P2 $rednich zwierzat 25,2430
259 151/P 65+739 Dsz zespelone z clekiem A | 100/100 | 80/100 | 72.6 +16 zt P PBS 6233.12 5840432.40
Kamianka
260 OM-152 654934 PZL Przejécie dla plazéw | A - - 37.2 %2 PR B PP 10632.60 395532.72
31+2%40
+28+4+
oM- Es/PZ Przejécie dla duzych 50+90+
261 15371 664501 Didz zwlerzat estakada na | A | 100/100 | 90/100 | 658 | 50+4+3 | SK P 55 6342.73 53837128.06
rzece Bug | drogg 0+4*38
+2*47+
43
31+2%40
+28+4+
oM- £5/PZ Przejscle dla duzych 50+90+
262 153/P 66+501 Ddz zwlerzat estakadana | A | 100/100 | 90/100 | 658 | 50+4+3 | SK P 55 6342,73 53837128.06
rzece Bug i droga 0+4*38
+2%47+
43
OM- Wiadukt nad ist. dr.
263 154/L 67+069 ws pow, DP2007W A | 100/100 90/90 16.8 15.6 PR B PBZP 9078.82 1970103.87
OM- Wiadukt nad ist. dr.
264 154/p 67+069 ws pow. DP2007W A | 100/100 90/90 16.8 15.6 PR B PBZP 8861.90 1923031.55
OM- 67+069 w clagu . . B
265 154.1 o P ciek 50.9 1 PR B PP 1909.92 97214.93
OM- 67+069 w cagu _ ; R
266 154.2 rowy P clek 51 1 PR B PP 190%9.92 97405.92
oM- pzodz | Przejécie dolne dia
267 155/L 67+503 WS duzych zwierzat A | 100/100 90/90 20.9 19.7 PR B PBZP 7749.75 2092432.26
zespolone z droga
OM- PZDdz Przejicle dolne dia
268 155/p 67+503 WS dudych zwierzat A | 1007100 90/90 20.9 19.7 PR B PBZP 7749.75 2092432.26
zespolone z droga
OM- 67+503 w clagu _ }
269 155.1 ot P clek - 45,1 1 PR B PP 1909.92 86137.39
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! oM 674503 w ciagu
20 | jeso Ty P ciek 44.5 1 PR { B PR 1909.92 84991.44
PZM/P Przejécie dla matych
271 | OM-156 68+028 7y | 2wierzati plazéw na | A 5 5 349| 3505 ] PR | B PP 13955.29 | 487039.62
cleku/rowie
PZM/P Przejécie dla matych
272 | OM-157 | 04210 na DD76 5¢ | Zwierzat i plazéw na | B - 5 12| a5 | er| B PP 7974.45 95693.40
clekufrowie
PZM/P Przejécie dla matych
273 | OM-158 68+028 PTI 70 | Zwierzat | plazéw na | B - - ) 215 | PR | B PP 7974.45 63795.60
cleku/rowie
OBIEKTY INZYNIERSKIE NA PROJEKTOWANE] DKGE
274 | OM-159 -0-200.00 PZt | Przejécie dla plazéw | A - - 14.7] 1,5x1,5 | PR | B PP 5980.84 87918.35
275 | OM-160 6+900 Pzt | Przejicle dia plazéw | A - - 171 1,5x1,5 | PR | B FP 5980.84 102272.36
276 | OM-161 3+113 P clek A - - 19.1 1.2 PR | B op 2750.29 52530.54
277 | OM-162 | 04353 na DDSBP P ciek B - - 11.1 1.2 PR | B PP 2750.29 30528.22
278 | OM-163 | 0+102 na DD4BP P clek B - - 12.2 1.2 PR | B PP 2750.29 33553.54
: 0+174 pod . .
279 | OM-164 Dublazyhska P ciek 8 16.7 1.2 PR | B PP 2750.29 45929.84
wiadukt w clagu
280 | OM-165 3+307 WD drogl gminnej 8 | 30/80 30/80 | 29.4 28 PR PBS 6802.92 | 2088496.15
107270B
wiadukt w dagu
281 | OM-166 4+324 wD drog! gminnej B | 30/100 | 30/90 | 27 25,7 PR | B PBS 7180.91 | 1931665.16
{ul. Zimowa Droga)
Przejicie dia
i MD/PZ | $rednich zwierzat 12418+
282 | OM-167 44830 Dsz | zespolone z clekiem | A | 1007150 | 907150 ya3.8| G50 2t | P | pBZP | 7852.05 | 4130177.95
Biata
283 | OM-168 5+029 P ciek A - 38.2 1.2 Zt PP 2750.29 105061.08
5+029 na zjeidzle . .
284 | OM-169 | S 1 eicenym P clek 11.9 1.2 Zt PP 2750.29 32728.45
N Wiadukt nad linlg
285 | OM-170 5+268 WK kolejowa nr 32 A | 60790 50/80 |95.3| 91.2 e | P L 614456 | 6206002.44
10. Miejsca Obstugi PodréZnych
Zaprojektowano Miejsca Obstugi Podréznych (MOP) zgodnie z tabelg ponizej
Zestawienie MOP
Lp. Nazwa Kllometraz $19 Rodzaj J Jezdnia
1 Hacki 2 44700 | 11 prawa
| |
: . i —_— 5
2 Hacki W 44700 | HI | lewa
g Leszczka Z 51+150 ‘ 1I prawa
| 4 Leszczka W 51+150 | II lewa
|

szeroko$¢ jezdni manewrowych

Podtaczenie miejsc obslugi

szeroko$é¢ chodnikow

kategoria ruchu jezdni manewrowych, parkingéw dla samochodow osobowych
- KR5

podréznych do drogi

ekspresowej wykonano za pomocy
oswietlonych pasow wiaczania i wylaczanla. Dlugosc pasow wiaczania i wylaczania zostata ustalona na
podstawie warunkéw technicznych. Na terenie MOP przyjeto zasade jednokierunkowej organizacji
ruchu. Uklad jezdni obstugujacych teren MOP zaprojektowano w sposob zapewniajacy mozliwosé
powrotu dla kaidego typu pojazdow w miejsce funkcjonalnie dla niego przeznaczone. Jezdnie
manewrowe zlokalizowane na MOP zaprojektowano zapewniajac ruch jednokierunkowy na kazdej
Z nich, o nastepujacych parametrach:
predkosé projektowa Vp

kategoria ruchu parkingdw dla samachodéw ciezarowych | autobusdow
nawierzchnia jezdni manewrowych, parkingdéw

nawierzchnia stanowisk dla pojazdéw przewozacych tadunki niebezpieczne,
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- 30 km/h
~0d 4,00 mdo 7,50 m
- min. 2,00 m

- KR3

- bitumiczna
kategoria ruchu stanowisk dla pojazdéw przewozacych tadunki niebezpieczne,
stanowiska do zrzutu nieczystosci z autokardw, stanowiska do wazenia pojazdéw - KRS




stanowiska do zrzutu nieczystosci z autokaréw, stanowiska do wazenia pojazdow - beton
cementowy

11. Ochrona Srodowiska

esta ¢ dla zwierz
Parametry minimalny przejécia pod
wzgledem ekolpgicznym w priypadku
oJ::tu Informacja o oblekcle Oznaczenle mg::::r'a f m[l::]':“ przejé¢ dolnych i E'rfepustdw SZEr. X Wys., W
obiektu przypadku przejs¢ gbrnych szer, w
najwatszym miejscu (m)
Przejécie dia dutych zwierzgt zespolone z ciekiem Doy 0+660 7,5 m szer. x 5 m wys. po obu stronach
Ll : "'« Deniskach {Ploska) P oms Istn DK19_01 %2 ek
MS/PZ0dz Przejicie dia dudych zwierzgt zespolone z clekiem Doplyw OM-6 04488 340 7.5 m szer. x S m wys, po obu stronach
w Deniskach (Ploska) cieku
P20d Prejécie doine dia dutych zwierzat oM-9 1+050 174 15x5
MS/PZ0dz | PrzejScie dla dutych zwierzat zespolone z ciekiem Orlanka OM-12 1+533 214,8 17 m szer. x 5 m wys. po obu str, cleku
PZM/PZL Przejécie dla malych zwierzat | plazéw na cieku/rowle OM-15 2+308 41,6 3,5x1,5
PZM/PZL Przejicie dla malych zwierzat i plazdw na cieku/rowie OM-16 0+781 DG 15,7 2%1,5
PZM/PZL Przejécie dla malych zwierzat i plazéw na cieku/rowle OM-17 0+103 DD 05 15,7 2x1,5
PZM/PZL Przejécie dl2 malych zwlerzat i plazéw na cieku/rowie Om-18 1+082 DG 12,8 2x1,5
PZM/PZL Przejécie dla malych zwierzgt | plazéw na cieku/rowie OM-1% 0+1480P15878 243 1,5
PZM/PZL Przejicie dla malych zwlerzat | plazéw na cieku/rowie OM-20 173 DDO3 14,0 2xL,5
MS/PZDdz fizeidiedoine dlaity=h 2wleaatiesnotons ¢ om-23 34300 174 | 5mszer. x5 mwys. po obu stronach cieku
clekiem/rowem
PZM/PZE Przejécie dla malych zwierzat | ptazéw na cleku/rowie OM-26 (639 DP1589B 16,8 2x1,5
PZM Przejicie suche dla malych zwierzat OM-29 5+502 37,0 2
PZGs Przejécie gérne dla érednich zwierzat 0OM-30 7+140 46,6 40 m szer.
PZL Przejicie dia plazéw OM-31 74825 338 2x2
PZM/PZL Przejicie dia ptazdw | malych zwierzat OM-34 8+500 354 2x2
PZM/PZL Przejicle dla malych zwierzat | ptazéw na cleku/rowie QM-35 9+064 46,4 4,015
WS/PZt Wiadukt w ¢iggu 519 przystosowany do migrac)i ptazéw OM-37 9+360 10,2 0,5
PZL Przejicie dla plazdw OoM-45 12+680 34,2 2
PZt Przejicie dia plazdw OoMm-47 0+375 DP15748 25,7 1,5x1,5
MS/PZDsz Przejécie dia érednich zwierzat zespolone z cieklem Lubka OM-48 13+345 16,4 4,6 m szer. x 3,5 m wys. po obu str, cieku
FZM Przejscie suche dla malych zwierzat OM-49 14+035 34,0 2
PZM/PZL Przejécie dla matych zwierzqt i ptazéw na cleku/rowie OM-51 14+447 50 3,5¢1,5
P2Gs Przejécie gérne dia $rednich zwierzgt 0OM-54 15+950 46,6 srer. 40m
PIM Przejicie suche dla malych twierzgqt 0OM-55 16+200 31,7 2
PZM Przejdcie suche dla malych zwierzat 0M-57 174500 39,5 pirs
P;:nnlslgt Przejécie dolne dla $rednich, matych zwierzat i plazéw OM-58 174950 12,4 10x3,5
PZM/PZL Przejécie dla matych zwierzat | plazdw na cleku/frowle OM-59 18+668 36,9 3,5x1,5
PZM/PZL Przejécie dla matych zwierzat | ptazéw na ciekufrowle OM-60 4646 DD20 13,6 1,5
PZM/PZL Przejicie dla malych zwierzat i ptazéw na cleku/rawie OM-61 04685 DD21 13,6 1,5
PZGs Przejicie gérne dia frednich zwierzgt 0Mm-63 194600 46,6 40
w5/ Przejicie dolne dla érednich i matych zwierzat zespolone z 3,0 m szer. x 3,5 m wys. po abu stronach
pDSI/PZM ) dmg:” T3t zesp OM-65 21+338 19,5 d::: e
PZM/PZL Przejicie dia plazéw | malych zwierzgt OM-67 21+850 33,6 2
PZGs Przejécie gérne dla érednich zwierzat OM-70 23+200 46,6 szer. 40
Ms/pzps; | Freeléce dlarednich zwlersqt a cieku/rowle Daphyww | - g7 274657 295 | 7.7mszer.x3,5 mwys. po obu str. cleku
MS/PZDdz | Przejscie dolne dia dutych zwierzat zesp. 2 ciekiem Nurzec OM-81 294512 82,4 12 m szer. x 5 m wys. po obu str. cleku
PZM/P2E Przejécie dla malych zwierzat | ptazéw na cleku/rowie OM-84 31+169 42,3 3,515
PZGd Przej$cie gérne dla dudych zwlerzgt OM-86 32+305 56,6 szer. 50
Prrejécie dolne dla §rednich zwierzat zespolone z 6,1 m szer. x 3,5 m wys. po obu stronach
Ms/PZ0sz # e At zesp oM-88 344698 21,3 d:".:’: P
PZL Przej$cie dia plazéw OM-89 354450 33,6 2x2
PZM/PZL Przejécie dla malych 2wierzat i ptazdw na cleku/rowie 0M-94 364533 40,5 3,5xL,5
PZM/PZE Przejécie dla matych zwlerzat i ptazéw na cleku/rowie OM-95 0+372 DD 27 15,6 21,5
PZM/PZL Przejicie dla matych zwlerzqt i ptazéw na cieku/rowie OM-96 0+840 DD40 14,4 1,5
MS/P2Dsz Przejicie dolne dia érednich zwierzat zesp.  cleklem Leéna 0OM-98 38+052 18,0 5,2 m szer, x 3,5 m wys. po obu str. cieku
MS/PZDsz Przejécle dolne dla érednich zwierzgt zespolone 2 ciekiem OM-100 404810 274 8 m szer. x 3,5 m wys. po obu stronach
Praczka cleku
Przejécie dolne dla duiych zwilerzat zespolone 2 cieklem 56mszer.x5m . po obu stronach
Rt 4 spod Dziadkzvclduszc:kaloq';dwka 2 Lt 24 c::vksu P
PZGd Przejécie gérne dla dudych zwierzgt OM-104 44+400 56,6 szer. 50
PZM/PZL Przejicie dla malych zwierzat i plazdw na cieku/rowie 0OM-105 454098 37,5 3,5x1,5
PZM/PZL Przejécie dla malych awierzat i plazdw na cieku/rowie 0M-106 2+461 DD50 12,5 21,5
PZM/PZL Przejécle dla malych zwierzgt | plazdw na cleku/rowie OM-107 2+437 DD51 12,5 21,5
PZM/PZL Przejscle dla matych zwierzat | plazéw na cleku/rowle OM-109 A5+762 EIR] 3,5x1,5
PZM/PZL. Przejécie dla matych zwierzqt i ptazdéw na cleku/rowie OM-110 0+219 DD52 14,5 21,5
PZM/PZL Przejécie dla matych zwierzat i plazdw na cieku Ledna OM-111 46+296 41,9 3,5x1,5
PZI/PZL Przejicie dla malych zwierzat i plazéw na cieku Lesna OM-113 0+192 na DG 274 21,5
PZM/PZL Przejicie dla matych zwierzat | plazéw na cieku Ledna OM-114 0+107 DD54 17,6 1,5
PZGd Przejécie gérne dia duiych zwlerzgt OM-115 47+400 56,6 szer. 50
PZt Przejécie dla ptazéw OM-116 48+200 36,3 22
Przej$cle dolne dla $rednich zwierzat 2espolone 2 ciekiem 6 m szer. x 3,5 m wys. po obu stronach
MS/PZDsz Mahomet OM-121 S0+492 235 cleku
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Parametry minimalny przejécia pod
wzgledem ekologlcznym w przypadku
bTIZ:tu Informacja o oblekcie Oznaczenie mz’::t‘;'a o D?::;“ prze}¢ dolnych | przepustdw szer. x wys., w
- gbiektu przypadku przej$t gbrnych szer. w
najwetszym mlejscu [m]
PZi/P2t Przejicie dla matych zwlerzat i plazéw na cleku/rowie 0OM-125 51+692 48,9 4x1,5
PZM/PZE Przejicie dla matych zwierzat | ptazéw na cleku/rowie OM-126 1+118 DD59 13,9 215
PZt Przejécie dla ptazéw 0OM-129 53+100 35,2 2x2
PZGs Przejicie gérne dia srednich twlerzat Om-130 53+600 46,6 szer. 40)
MS/P20sz Przejfcie dolne dla srednich zwierzat zespolone z clekiem OM-132 55+650 308 8 m szer. x 3,5 m wys. po obu stronach
Kamilanka cleku
Prre}écie dalne dla $rednich zwierzat zespolone 2 ciekiem 8 m szer. x 3,5 m wys. po obu stronach
MD/PZDs2 Kamianka OM-133 0+169 DW 332 cleku
PZM/PZL Przej$cie dla malych zwlerzat i plazéw na cleku/rowie OM-136 56+808 44,2 4x1,5
Prrejécie dla matych zwierzgt i plazdw na cleku/rowie i
PZM/PZL {Doplyw Kolonla Rogawka) 0OM-137 574421 41,9 3,5¢1,5
PZM/PZL Przejcle dla malych zwierzat i plazédw na cieku/rowle 0OM-139 584533 36,4 3,541,5
Przejécie dolne dla $rednich zwierzat zespolone z ciekiem g 5,9 m szer. x 3,5 m wys. po obu stronach
MS/PZDsz Doplyw z Annopolu 0OM-141 59+414 20,6 cleku
PZt Przejicie dla ptazéw OMm-143 62+276 4,0 2x2
PZGd Przejicie gérne dla dutych zwierzat OM-145 63+902 56,6 szer. 50m
PZM/PZL Przejécie dla matych zwierzat | ptazéw na cieku/rowie OM-147 64+831 38,9 3,5x1,5
PZM/PZL Przejscie dla matych 2wierzat i ptazdw na cieku/rowie OM-149 0+360 DK19 248 2x1,5
MS/PZDs2 Przejécie dia srednich zwierzat zespolone z ciekiem OM-151 654739 72,7 £,5 m szer, x 3,5 m wys. po obu stronach
Kamianka cieku
PZL Przejécie dla ptazéw OM-152 65+934 37,3 2x2
ES/PZDdz2 Przejécie dla duiych zwierzat estakada na rzece Bug OM-153 66+501 658 157 x 5 {po obu stronach cieku)
WS/ PZDdz Przejicie dolne dla dulych zwierzat zespolone 2 droga OM-155 674503 174 15x5
PZM/PZL Przescie dla malych zwlerzgt i ptazéw na cleku/rowie OM-156 68+028 40,1 3,5x1,5
PZM/PZL Przejscie dla matych zwierzat | ptazéw na cieku/rowie OM-157 0+267 DD76 131 1,5
PZM/PZL, Przejécie dia malych zwierzqt i pfazéw na cleku/rowie OM-158 0+552 DD7S 154 21,5
PZE Przejécie dla plazdw OM-159 0-200.00 14,7 1,5¢1,5
P2t Przejécie dla plazdw OM-160 0+900 17,1 1,5x1,5
MD/PZDsz Przej$cie dia Srednich zwierzat zespolone z clekiem Blata OMm-167 4+828 43,2 11 m szer. % 3,5 m wys. po obu str. cleku

* - w przypadku obicktéw mostowych parametr dotyczy dhugodei konstrukeyjnej ( j. rownolegle osi jezdni),
Natomiast w przypadku przepustéw parametr dotyczy ich diugesci

Wybrane formy ochrony przyrody na obszarze badar.

Typ obszaru Nazwa obszaru
Rezerwat przyrody Kozki

Obszar Chronlonego Krajobrazu Dolina Narwi
Obszar Chronionego Krajobrazu Dolina Bugu_
Ostoja w Dolinie Gérnej Narwi{PLH200010)
Murawy w Hackach (PLH200015)
NATURA Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk Ostoja w Dolinie Gérnego Nurca(PLH200021)
2000 Schrony Brzeskiego Rejonu Umocnionego (PLH200014)
Ostoja Nadbuzariska (PLH140011)
Dolina Gérnej Narwi (PLB200007}
e Dolina Dolnego Bugu (PLB140001)
Park Krajobrazowy Park Krajobrazowy Podlaski Przelom Bugu
Uzytek ekologiczny Srédleéne bagno w m. Katy

Obszar chronionego krajobrazu

Planowana inwestycja koliduje z niektérymi obszarami chronionymi w $wietle ustawy z dnia
16.04.2004 r, o ochronie przyrody (w tym obszardéw sieci Natura 2000). W kolizji w projektowanym
przedsiewzieciem pozostajg nastepujace obszary podlegajace ochronie na mocy w/w ustawy:

a) Park Krajobrazowy Podlaski Przelom Bugu w orientacyjnym zakresie:

e od km 66+500 do korica opracowania,
b) Obszar Chronionego Krajobrazu Dolina Bugu w zakresie:

» wkm 62+400 - 66+500,
c) Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw Natura 2000 ,Dolina Dolnego Bugu”
w orientacyjnym zakresie:

e wkm 624400 - 63+000 i 65+550 - 67+100,
d) Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk Natura 2000 ,Murawy w  Hackach”
w orientacyjnym zakresie:

¢ wkm 5+175 - 6+800,
e) Specjalny Obszar  Ochrony  Siedlisk  Natura 2000 ,Ostoja Nadbuzariska”
w orientacyjnym zakresie:

¢ w km 65+550 - 67+100.
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Zabezpieczania akustyczne zaprojektowane w niniejszym opracowaniu wynikajg z prognoz ruchu,
przyjetych rozwigzan projektowych, obowigzujacych przepisdw oraz wiedzy technicznej.

Zabezpieczenia akustyczne

Zabezpieczania akustyczne zaprojektowane w niniejszym opracowaniu wynikaja z prognoz
ruchu, przyjetych rozwigzan projektowych, obowigzujacych przepiséw oraz wiedzy technicznej. Ocenia
sie, 2e przedstawiony ponizej zakres zabezpieczen akustycznych jest adekwatny dla betonu
asfaltowego jak i betonu cementowego z odkrytym kruszywem o maksymalnym uziarnieniu 8 mm.

Dane dotyczace projektowanych zabezpieczen akustycznych

Lp. | Rodzaj I Wysoko$é ; -[ ”I.J.Iugt.:éé ; l.ls.ytl.m\.!-u;l;la Ttlsvtuowanle? Szar..'ﬁ-n.k;ﬁy
zabezpleczenia | zabezpieczenia ;zabezpleczenli [droga] | [stronal] | kilometraz
| | poczatku

fml | [m]

zabezpleczenia

-
|

T

Ao

1 | ekran akustyczny | 2,0 15,0 | 519 L 12+850,00
+ - - — - |
2 ekran akustyczny 2,0 98,0 si9 L 50+140,00
t + - - — - 1
3 ekran akustyczny 4,0 75,0 S19 P ( 52+820,00
I 1 1 T — + -
4 ekran akustyczny 2,0 249,0 S19 P 66+950,00
; T - -~ -+ 4
5 ekran akustyczny 2,0 251,0 S19 L 66+960,00
¥ * " + + 4 4
6 ekran akustyczny 2,0 136,5 DW istn, DK19 L 0+982,00
| . } + 4 '
7 ekran akustyczny 2,5 132,5 DW690 P 0+900,00

Ogrodzenia i bramy wjazdowe

W celu zwiekszenia bezpieczenstwa oraz ograniczenia dostepnoscl oséb i zwierzat do drogi,
zaprojektowano ogrodzenie na catej dtugosci drogi ekspresowej o wysokosci 2,50 m, po obu stronach
korpusu drogi ekspresowej po zewnetrznych stronach przeciwskarpy rowu, w sposéb umozliwiajacy
obstuge przylegtego terenu.

Zamykane bramy wjazdowe zlokalizowano w miejscach wystepowania:

1) wjazddw awaryjnych dla stuzb ratowniczych na droge ekspresowa;

2) dojazdu do obstugi urzadzen infrastruktury drogi ekspresowej;

3) dojazddéw zewnetrznych do MOP,

W miejscach lokalizacji urzadzen ITS (telematyki drogowej) zaprojektowano furtki

w ogrodzeniach, ktére beda umozliwiaty sprawny | bezpieczny dostep oraz serwis urzadzen
zamontowanych w ramach SZR.
Ogrodzenie nalezy szczelnie polaczyé z krawedziami przyczotkéw lub czolem przepustu, lub
poprowadzi¢ powyzej czola przepustu. Ogrodzenie zaprojektowano z siatki o zmiennej wielkosci
oczek, zmniejszajacych sie ku dotowi oraz wkopane pod powierzchnie ziemi na gtebokos¢ co najmniej
30 cm. W przypadku, gdy linia ogrodzenla przecina drogi wewnetrzne dochodzace do drogi
ekspresowej, zaprojektowano zamykane furtki techniczne, wyposaZone w samozamykacze.

W celu nakierowania zwierzat do przejs$é dla ssakéw oraz przepustéw dla ptazéw zastosowano
ogrodzenia ochronno - naprowadzajace z statki stalowej o $rednicy oczek < 0,5 cm o wysokosci 0,5
m nad powierzchnig gruntu z przewieszka odchylong w kierunku "na zewnatrz" drogi oraz wkopane
na gtebokosé¢ 0,3 m. Ogrodzenia ochronno - naprowadzajace {acza sie w sposéb szczelny z innymi
elementami stanowiacymi kontynuacije ogrodzenia (czolo dolnych przej$é, ogrodzenie na najsciach
gérnych przejs$é, czoto przepustu) tak, aby wykluczyé mozliwosé przedostania sie zwierzat na droge,
ze szczegdlnym uwzglednieniem przekraczania otwartych rowow.

W celu ochrony nietoperzy bedacych przedmiotem ochrony obszaru Natura 2000 Schrony
Brzeskiego Rejonu Umocnionegeo na wysokosci kompleksu lesnego stanowigcego potencjalne miejsca
migracjl chiropterofauny zastosowano siatki ochronne o wysokosci 4,0 m w postaci plecionki z paskéw
Z tworzywa sztucznego o szerokosci co najmniej 2,0 cm | wymiarze oczek 5,0x5,0 cm.

25



Dane dotyczace projektowanych zabezpieczen dot. ochrony nietoperzy

Y e — g e T 1

LT —

Lp. Wysokosé : Dlugo$é | Usytuowania | Usytuowanie Szacunkowy
zabezpleczenia [m] | zabezpieczenia [m] [droga] i [strona]) kilometraZ poczatku
| | | zabezpleczenla
| | i it AT ol B . eyt 4l__ o ] Uil e o ||
1 4,0 1155,0 519 P 624725
— - | - R
2 4.0 960,0 519 P 63+914 .
L S = = — DRSS
3 4,0 1059,0 S19 L , 62+945 ]
, |
63+914

F ~
4 4,0 966,0 s19 ‘ L

I |

Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zostata wydana 29.01.2020 r. (wniosek ztozono dnia

04.01.2019).

12. Prognozy ruchu

Prognozy ruchu

Odcinek

2025

SDR

udziat
sC

2030

SDR

udziat
sC

SDR

2035

udziat
sC

2040

udzial
5C

2045

udziaf
SC

SDR

udzial
sC

2055

SDR

udziat
5C

w. Zabludéw - w. Blelsk
bodlaski Ponoc (s19) | 1290 | 1257 (14800 | 13,68 (16000 | 13,77 (18600 | 1349 (20300 | 1356 |22500 | 1341 | 25100 | 13,86
w. Bielsk Podlaski Pétnoc
- w. Blelsk Podlaski 7000 | 1890 | 9100 | 20,08 | 20500 | 19,29 [12700 | 18,20 14000 | 18,18 | 15500 | 17,93 |17 400 | 18,48
Zachdd (519)
W Blelsk PB';:ES(:'I?‘"“ 8900 | 16,42 12300 | 16,55 |13500 | 16,61 | 15800 | 1595 | 17200 | 16,05 |19000 | 15,92 | 21400 | 16,36
Ll ‘(';'12)“3""“‘""" 7600 | 18,39 |10900 | 12,07 | 12000 | 18,14 |14 100 | 17,28 |15400 | 17,38 | 17100 | 17,20 | 19300 | 17,64
w. Dziadkowice -w. | 5 .00 | 1939 110000 | 18,07 |12000 | 18,14 | 14100 | 17,28 |15400 | 17,38 17100 | 17,20 | 19300 | 17,64
Wiercien (519)
e I 7600 | 1839 |10900 | 1807 |12000 | 18,14 | 14100 | 17,28 15400 | 17,38 |17100 | 17,20 | 19300 | 17,64
Siemiatycze Péinoc {S19)
w. Siemiatycze Pétnoc -
w. Siemiatycze Potudnie | 8000 | 19,37 12100 | 18,08 | 13400 | 28,25 | 15500 | 17,31 | 16900 | 17,45 |18700 | 17,44 | 21300 | 17,66
(519)
w. Siemiatycze Potudnie - | o0 | 1518 116700 | 12,79 |18500 | 12,82 | 20900 | 12,52 | 22800 | 12,65 [24900 | 12,80 | 28000 | 13,17
Chlebeczyn {S19)
w. Bielsk Podlaski Péinoc
- K19 (facznik) 5900 | 299 | 5700 | 3,40 | 5500 | 3,29 | 5800 | 3,39 | 6300 | 337 | 7000 | 332 | 7700 | 3,41
DK66 - w. Bielsk Podlaski | oo | 791 | 700 | 7,00 | 200 {1074 | 1000 | 2057 | 1100 | 10,48 | 1100 | 1038 | 1200 | 9,87
2achdd {tacznik)
w. Bielsk Podlaski Zachéd | o oo | gsc | ga00 | 873 | 9800 | 861 (10800 | 855 |11800 | 854 |12600 | 857 [13400] 855
- DX19 (tgcznik)
DK19 - DK66 (bycznik) | 4700 | 597 | 6100 | 520 | 8500 | 4,65 | 9500 | 450 |10500 | 480 |11300| 477 |11900] 621
Prognozowane poziomy swobody ruchu
Prognozowany PSR na analizowanym odcinku wariant Il - Odcinek: 2025 | 2030 | 2035 | 2040 | 2045 | 2050 | 2055
w. Zabtudéw - w. Bielsk Podlaski Pétnoc (519) A A A A A A B
w. Bielsk Podlaski Péinoc - w. Bielsk Podlaski Zachdd (519) A A A A A A A
w. Bielsk Podlaski Zachédd - w. Bocki {519) A A A A A A A
w, Bocki - w. Dziadkowice (519) A A A A A A A
w. Dziadkowice - w. Wiercien {519) A A A A A A A
w, Wiercien - w. Siemiatycze Pétnoc (519) A A A A A A A
w. Siemiatycze PdInoc - w. Siemiatycze Potudnie (519) A A A A A A A
w. Siemiatycze Potudnie - Chlebczyn (519} A A A A A 8 B
w. Bielsk Podlaski Pdtnoc - DK19 (facznik) c B B B C o C
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[ - _DK66 - w, Bielsk Podlaski Zachéd (facznik) Al a ] a A Al A [ A ]
w. Bielsk Podlaski Zachéd - DK19 (facznik) c C D D D D D
DK19 - DK66 (Rycznik) B C C C D D D
Wyniki GPR 2015:
| 0dcinek Iso [SD 'sc scp ‘A SUMA
i RIS ] E e b ek e e B e M PR Yl FAET Tl
| Ploski - Bielsk Podl. 5589 577 212 1065 '98 7589
f— — | | | = E +
Bielsk Podl. /przejscie 1/ 11746 857 335 1241 |62 | 14354 |
| — e | | | A = - L___ S |
Blelsk Podl. /przejécie 2/ | 13349 ‘ 1027 | 324 1381 1117 116343
l_ | | | S | S— N
| Bielsk Podl - Bodkl ‘4160 ‘377 I 164 1058 38 5835 I
| | | |
— t ? 1 t -—e 1 t
|Boékl - Siemiatycze 12914 1386 1200 1017 132 14572
 —— . . . | . +
ISIemIatycze /przejécie 1/ 5517 945 222 1135 l 59 7528
L B ! ! ! ! | _ s
' Siemlatycze fprzejécie 2f 6886 649 266 | 1265 60 9210
_ =" e | . - —t
Siemnlatycze - Sarnakl 3739 651 200 1342 30 6034
|
" Liczba przejs¢ osi réwnowaznych w okresie obliczeniowym (lata 2025- 2055) na pas ruchu
WYNosi:
Dla S19
- N100 - 23 374 856 osi
- N115- 13 364 648 osi
Dla DK66
- N100 - 5027 784 osi
= N115 - 2 874 642 osi
13. Koszty
Wariantowanie:
. |WYSZCZEGOLNIEN Koszty [PLN]
IEELEMENTOW —NE77G | BRUTTO | NETTO | BRUTTO NETTO | BRUTTO | NETTO | BRUTIO
Wariant 1 Wariant 2
warlant warlant wariant warlant
W.1.1 Ww.1.2 w.2.1 w.2.2
1 2 31 3.2 41 4.2 51 5.2 6.1 6.2
! |PRACE PRZYGOTOWAWCZE
K] I}a:Eug.unm]a projektowa | @822 583,41 8145 777,89 8 822 583,41 8 145 777,59 & 622 533,41 8148 777,89 6 822 583,41 8148 777,59
£ KP
[¥] Dy'ponwr)anlo 267 282 402,00 | 267 352 402,00 | 287 152 402,00 25T 352 402,00 287 180 758,00 | 257 188 785,00 | 257 188 755,00 | 267 139 755,00
nlsruchomodcliami
1.2, |Wykup gruntow 257 352 402,00 | 257 352 402,00 | 257 352 402,00 257 352 402,00 257 189 755,00 | 257 189 755,00 | 257 189 755,00 | 257 189 755,00
12.2 | Wykup budynkéw (Ujgto w - 5 5 5 N B T =
|poz. 1.2.1)
1.2.3 |Odszkodowania za czasowe E - - - . = B s
zajocie terenu (ujsto w poz.
1.2.1)
1.3 |Ratownicze prace 1512 181,62 1887 363,27 1618 181,82 1867 383,27 1518181,52 1867 363,27 1518 181,52 1 B8T 383,27
archeclogicene
u {KOSZTY ROBOT | NADZORU
.1 ROBOIZY BUDOWLANO- |1 934 368 090,71(2 379 272 751,58 2 082 819 216,44] 2637 021 834,99 |1 043 384 470,642 300 362 £98,0812 072 349 481,54| 2 548 989 837,60
MONTAZOWE .
1.1 [Wymagania ogéine 102678 078,34 | 126663 036,38 | 11149293056 | 137 138 304,59 | 105047 809,22 | 12020880534 | 112018 886.81 | 13778323447
H.1.1.1| Koszty Ogdine Wykonawcy | 102 978 078,34 | 126 863 036,36 | 171 492 0830.68 137 138 304,59 105047 809,22 | 126 208 805,34 | 112018 889,81 | 137 783 234,47
{do 6% poz. 11.1.3)
1111.2 | Dokumenty Wykonawey 87 200 048,21 | 107 267 129,30 | 9291077547 114 280 252,83 87 520841,02 | 10767400445 | 9334907484 | 114818 362,05
#.1.2 1| Dokumentacia projaktowa 87 209 048,21 | 107 267 128,30 | 92910 775,47 114 280 253,83 B7 53984102 | 10767400445 9334907484 | 114819 382,05
{5% poz. il.1. 3!
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1111.3 |Roboty 1744 180 964,162 145 342 585,921 858 215 509.41| 2 285605 076,57 |1 750 796 820,40| 2 153 480 089,09’1 B66 981 496,89| 2 296 387 241,17
W 1.3.1| Czes< drogowa §18 774 834,21 | 1 130 093 046,08 918 774 834,21 | 1 130093 046,08 | 915503 276,69 | 7 126 069 033,03| 915 503 276,89 | 1 126 069 033,03
W.1.3.2| Branza energetyczna 52714 806,41 | 640830 211,80 | 5271480641 | 64039 211,88 | 52157 131,34 | 64 163271,55 | 52157 131,34 | 64 153 271,55
#.1.3.3|Branta mostows 403 364 140,38 | 496 162 402,67 | 480 D07 531,15 | 501 516 263,31 | 412958 447,00 | 507 938 869,81 | 491413 105,02 | 604 438 229,87
#1.3.4| Branza geolechnicena 90 228 513,62 | 110 661071,63 | 126 739 666,00 | 155 089 797,64 | 92001890,43 | 113 162 325,23 | 129 731 618,90 | 159 570 137,25
#.1.35|Branza sanitama 64713399,86 | 79597 481,63 | 64713399,86 | 79507 461,83 | 64391507,29 | 79 201 664,67 | 64391597,29 | 79 201 664,67 |
#.1.3.6| Branza melioracyjna 154 612 695,55 | 190419 615,53 | 154 61269555 | 190471961553 | 163 927 643,10 | 189 3371 247,07 | 163 927 643,10 | 189 331 247,01
1.1.3.7 | Brania teletechniczna 26 686 242,16 | 32624 077,86 | 26686 242,16 | 32624 077,66 | 26056 189,27 | 33 156 572,60 | 26956 169,27 | 33 158 572,80
#.1.3.8 | Branze zelani 901779207 | 1109188425 | 901779207 | 1109188425 | 9049803008 | 1113138079 | 904990308 | 17131 380,79
11.1.3.5 |Architektura MOP | OD 23640 540,00 | 29333 704,20 | 23848540,00 | 20333704,20 | 2384654000 | 2033370420 | 23648 540,00 | 29 333 704,20

1.2 |NADZORY BB 031042,72 | 71378 102,85 | 61B78576,48 | 76 110649,06 | 58301 834,12 | 71 710 886,97 | 62 170 483,85 | 76 480 695,14 |

1121 | Nadzdr inwestorski (3% 5803104272 | 71378182,556 | 6187657646 | 7611064905 | 5830153412 | 7171080697 | 62 170483,85 | 76 466695,14

(K] l%sg# 17T 4416800,64 | 2145342580 | 18602155,00 | 22 856050,76 | 17 607 968,20 | 21534 600,89 | 10660 614,97 | 22963 87241
OKOLOKONTRAKTOWE
[EX] Kf:‘zty poozkmmm 17441 000,84 | 2145342586 | 18582 15500 1 220856 060,76 | 1750796820 | 2153480089 | 1866981497 | 229636724
KOS(ZTY RAZEM NETTO 2275 324 110,00 2 408 573 113,92 2 284 524 492,89 2 418 520 280,29
VAT 464 1356 792,85 494 780 763,74 466 286 989,71 497 106 020,81
KOSZTY RAZEM 2 739 488 902,85 2 903 353 877,66 2750 811 482,60 2 915 626 301,10
BRUTTO

Koszty robét budowlanych grupy Il brutto za 1km dla wariantu 1.1 wynoszg 34 632 791 ¢ :

Syntetyczne zestawienie wskaznikdw efektywnosci ekonomicznej prezentuje ponizsza tabela:

Wskafnik Wartoéé

wi.l Wi.2 wa.1 wa.2

Ekonomiczna biezaca wartos¢ netto

inwestycji (ENPV) 9 565 608 300,98

9433 590 747,42 | 9 559 825 829,91 9 425 384 712,62

Ekonomiczna wewnetrzna stopa

zwrotu inwestycji (EIRR) 18,60%

17,95% 18,57% 17,91%

Ekonomiczny wskaznik z inwestycji

korzyscl/straty (BCR) 5,26

4,97 5,24 4,95

Ekonomiczna wartos¢ biezaca netto (ENPV), przy stopie dyskonta 5%, uksztaltowata sie na
poziomie 9 565 608 300,98 zt dla wariantu W1.1, na poziomie 9 433 590 747,42 zt dla W1.2, 9 559
825 829,91 zi dla W2.1 oraz 9 425 384 712,62 zi dla W2.2. Reasumujac, na podstawie dokonanych
obliczen mozna stwierdzi¢, iz w kazdym z wariantéw inwestycja jest optacalna z ekonomicznego
punktu widzenia, co oznacza, iz zdyskontowane korzys$ci przewyzszaja zdyskontowane koszty. Wyiszg
optacalnosé generuje wariant W1.1 realizacji inwestycji, co oznacza iz wygeneruje wieksze korzysci
anizeli realizacja inwestycji w pozostatych wariantach.

Wskaiznik EIRR zostat obliczony na poziomie 18,6% w wariancie W1.1, 17,95% w wariancie
W1.2, 18,57% w wariancie W2,1 oraz 17,91 w wariancie W2.2,jest zatem wielkoscig przewyzszajacq
stope dyskonta na poziomie 5%, osiggniecie ktérej gwarantuje optacalnos¢ ekonomiczng inwestycji.
Realizacja inwestycji w W1.1 gwarantuje wyzsza optacalnos¢ inwestycji, co oznacza iz wygeneruje
wieksze korzysci anizeli realizacja inwestycji w pozostatych wariantach.

Na podstawie przeprowadzonej analizy mozna stwierdzi¢, iz dla tego projektu wskaznik B/C
wynosi kolejno w wariantach 5,26 dla W1.1 i 4,97 dla W1.2, 5,24 dla W2.1, 4,95 dla W2.2.

Wartos¢ wskaznika potwierdza zasadnos$¢ realizacji projektu w wariancie W1.1, co oznacza i2
wygeneruje wieksze korzysci anizeli realizacja inwestycji w pozostatych wariantach.

Na podstawie przeprowadzonej analizy rekomenduje sie realizacje inwestycji budowy drogi
krajowej nr S19 na odcinku Ploski — Chlebczyn dtugosci ok. 68,7 km, wraz z budowg odcinka drogi
krajowej nr 66 dtugosci ok. 5,95 km na obwodnicy Bielska Podlaskiege w wariancie W1.1, gdyz
odzwierciedla on najkorzystniejszg retacje naktadow do efektéw.
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14. BRD

Dokumentacja (STES-R) poddana zostata audytowi BRD:
Audyt BRD z dnia 07.07.2017 r., stanowisko Zarzadcy Drogi z dnia 28.07.2017 r., w etapie I
Audyt BRD z dnia 10.07.2019 r., stanowisko Zarzadcy Drogi z dnia 25.07.2019 r., w etapie II

15. Analiza wielokryterialna

Celem opracowania jest podsumowanie oraz wskazanie optymalnego wariantu rozwigzan odcinka
drogi ekspresowej S19 wraz z obwodnicy Bielska Podlaskiego w ciggu projektowanej drogi krajowej
DK66 oraz budowg infrastruktury towarzyszacei. Najwazniejszym zagadnieniem dla oceny
proponowanych wariantéow technicznych jest dokonanie wyboru kryteriow poréwnawczych dla
zbadania i oceny alternatywnych wzgledem siebie rozwigzan.

W celu dokonania oceny wariantéw technicznych wybrano metodyke pozwalajaca na
zastosowanie wskaznikéw, odnoszacych sie do precyzyjnie zdefiniowanych ocenianych elementéw,
ktére mozna opisaé za pomocq sci$le okreslonej wartosci liczbowej. Wskazana metodyka pozwala na
wyodrebnienie pozornie matych réznic pomiedzy poszczegélnymi wariantami technicznymi drogi
i dokonanie ich oceny w ujeciu ocenianych elementéw, przy uwzglednieniu wag poszczegdinych
kryteriow réznicujacych analizowane warianty.

W ramach analizy wielokryterialnej szczegdélowo przedstawionej w T.1.3 ocena wariantow
technicznych zostata przeprowadzona przy uyciu normowania cech diagnostycznych w oparciu
o formute przeksztatcenia ilorazowego, gdzie za miare zréznicowania cech przyjeto wartosc
maksymalng zmiennej. Wszystkie warianty rozpatrywane zostaly na tym samym poziomie
szczegtowosci.

Zgodnie z zasada wyZzej opisane] metodyki w ramach oceny wyodrebniono kryteria ktorych skutki
maja charakter posredni lub bezposredni w odniesieniu do wybranych elementéw technicznych
poszczegdlnych wariantéw trasy.

Na podstawie przyjetej metodologii obliczen i dla przyjetych wartosci wskaznikéw przedstawionych
powyzej otrzymano nastepujace wyniki korficowe oceny wariantéw - warto$¢ najnizsza oceny ogélnej
wariantu jest ocena najkorzystniejsza.

Ocena warlantu, Ow
Lp. Kryterlum
Wi.1 Wi.2 Wwa.1 W2.2
1 | Calkowity koszt inwestycji 4,688 4,978 4,705 5,000
2 | Koszt utrzymania 3,000 3,000 3,000 3,000
3 | Koszt uzytkownikéw | $érodowiska 3,000 3,000 3,000 3,000
4 | Dlugoéé projektowanych drég 3,975 3,975 4,000 4,000
5 | Kolizje trasy z istniejacym uzbrojeniem 1,992 1,992 2,000 2,000
6 | Powierzchnia oblektéw mostowych 3,902 3,902 4,000 4,000
7 sg\g'i:nr?chnia utraty powierzchnt leénych | zadrzewionych 5,000 5,000 4,987 4,987
8 'I:(yor::zg(ea ;Ilcc,glﬁﬁtg?r:'lﬁi Izz)czegélnym znaczeniu kulturowym (w 0,923 0,923 1,000 1,000
9 | Zajetos¢ terenu pod inwestycje 3,000 3,000 2,998 2,998
SUMA| 29,480 29,770 29,690 29,985
OCENA OGOLNA WARIANTOW, 0| 0,9827 0,9923 0,9897 0,9995
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Ogdlna ocena w ramach analizy wielokryterialnej wariantéw wykazata, ze najkorzystniej
wypada wariant W1.1,

Za najkorzystniejszg oceng wariantu W1.1 przemawiajq:

- najmniejszy catkowity koszt inwestycji,

- mniejsza niz w wariancie 2 (wariant alternatywny weziéw) powierzchnia oblektéw mostowych,

- mniejsza niz w wariancie 2 (wariant alternatywny weziéw) diugos¢ projektowanych drég, przy
minimalnie wiekszej, o 0,56 ha zajetosci terenu, oraz minimalnie wiekszej, o 0,64 ha utracie
powierzchni lesnych i zadrzewionych,

16. Inne

16.1.1. Obwéd drogowy

Zaprojektowano dwa Obwody Drogowe w obrebie wezidw ,Bielsk Podlaski Zachéd” oraz
~Slemiatycze Potudnie”.

Zagospodarowanie OD zostalo podzielone na nastepujace strefy:

1. Strefa zarzadzania,

2. Strefa techniczna.

3. Strefa magazynowania.

Zaprojektowanie rozwigzania komunikacyjne na OD zapewniajg swobodng komunikacje
wewnetrzng oraz swobodny dostep do wszystkich urzadzen zlokalizowanych na OD. Caty teren
OD jest ogrodzony, dostep do terenu tylko poprzez brame i furtke zlokalizowang na wjezdzie
na teren OD.

Projektowane zagospodarowanie OD dla wszystkich wariantow trasy obejmuje:

1) budynek biurowo — socjalny (zarzadzania OD) wraz z portierniq,

2) budynek warsztatowo - garazowy wraz z myjka reczna,

3) parking dla pracownikéw i klientéw OD, 14 miejsc, o nawierzchni bitumicznej
4) parking dla samochoddéw utrzymaniowych, 4 miejsca, o nawierzchni bitumicznej

5) magazyn na s6l wraz z wytwornicg roztwordéw chlorku sodu i chlorku wapnia/magnezu
i magazynem sorbentéw oraz systemem pomp umozliwiajacym tankowanie 2 solanek
jednoczesnie,

6) wiata na sprzet,

7) boksy na wolny skiad materiatéw w ilosci 10 szt.

8) zbiornik przeciwpoZarowy wraz ze stanowiskiem do czerpania wody,

9) miejsce na odpady,

10) stacja trafo i generator pradu,

11) zbiornik na gaz ptynny,

12) ujecie wéd podziemnych,

13) przeno$na stacje paliw, punkt tadowania samochoddw,

14) maszt antenowy CB,

15) malq stacie pogodowa,

16) oczyszczalnie $ciekow bytowo - gospodarczych,

17) oczyszczalnie Sciekow przemystowych,

Jezdnie manewrowe zlokalizowane na OD zaprojektowano zapewniajac ruch dwukierunkowy na
kazdej z nich, o nastepujacych parametrach:

predkos¢ projektowa Vp -30 km/h

szerokos$¢ jezdni manewrowych -o0d 4,00 mdo 7,50 m
kategoria ruchu - KR3

obcigzenie nawierzchni - 115 kN/os

16.1.2. Wyburzenla.
Dokumentacja przewiduje wyburzenia budynkéw mieszkalnych szt. 3, budynkéw gospodarczych szt.
13, budynkéw innych szt. 56.
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16.2. W trakcie posiedzenia ZOPI/KOPI przez obecne osoby zostaly zgloszone nastepujace
pytania i zagadnienia:

16.2.1. W GDDKIA Oddziale w Biatymstoku:

16.2.1.1.- Nie zaproponowana zostata wariantowos¢ dla odcinka DK66 (potudniowa obwodnica Bielska
Podlaskiego w rejonie Studziwdd).

Odpowiedz GDDKiA/Projektanta - Wariantowos¢ rozpatrywana byla na poprzednim etapie
dckumentacji (Etap I STES-R }, na obecnym etapie (Etap II STES-R ) rozpatrujemy tylko
doszczegdbtowienie wariantu wskazanego w poprzednim etapie, nie rozpatrujemy obecnie
etapu poprzedniego (to nie jest moment by rozpatrywaé ta sprawe). Warianty
z poprzedniego etapu pokazane sq w dokumentacji zlozonej w Regionalnej Dyrekcji
Ochrony Srodowiska w Bialymstoku (RDOS B-stok) wraz z wnioskiem o wydanie Decyzji
o Srodowiskowych Uwarunkowaniach dla przedsiewziecia (DSU).

16.2.1.2.- Inwentaryzacja przyrodnicza nie wykazata wielu okazéw chronionych, wniosek o ponowng
(przeprowadzong jeszcze raz) roczng inwentaryzacje przyrodnicza dla DK66.

Odpowiedz GDDKIA/Projektanta - Inwentaryzacja przeprowadzona byla przez TRAKT
z wykorzystaniem aktualnej wiedzy a jej ocena, czy przeprowadzana zostata prawidiowo
dokonana zostanie przez Regionalng Dyrekcja Ochrony $Srodowiska w Bialymstoku (RDOS
B-stok) w procedowanej decyzjl o sSrodowiskowych uwarunkowaniach i tam mozna ztozy¢
whniosek w tej sprawie.

16.2.1.3.- Odwierty geologiczne dla DK66 nie wykonane zostaly w miejscach gdzie powinny by¢
{sprawa jest w sadzie administracyjnym), czy bedzie nowy przetarg na geologie ?

Odpowiedz GDDKiA/Projektanta - Wykonawca dokumentacji poinformowat, ze odwierty pod DK66
zostaly wykonane zgodnie z Projektem Robét Geologicznych. Przypadek jednego
odwiertu, ktéry rzekomo zostat wykonany na niewlasciwej dziatlce zostat przez
Wykonawce wyjasniony. Z przeprowadzonych pomiaréw geodezyjnych wynika, ze
odwiert zostat wykonany na dziatce zgtoszonej w Projekcie Robdt Geologicznych. Badania
geologiczne pod DK66 zostaly zakonczone - zgodnie z procedurami zostata wydana przez
Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Podlaskiego decyzja zatwierdzajaca Dokumentacje
geclogiczno-inzynierska., GDDKIiA - przyjrzymy sie tej sprawie,

16.2.1.4.- Sq nieprawidtowosci w gospodarce wodno-prawnej na DK66 (pola wrecz bedq zalewane).
Odpowiedz GDDKiA/Projektanta — zostanie to przeanalizowane.
16.2.1.5.- Jaka bedzie predkos¢ na obwodnicy (DK66) ?

Odpowiedz GDDKIiA/Projektanta — Na tym odcinku (poludniowa obwodnica Blelska Podlaskiego
w ciggu DK66) dokumentacja przewiduje predkosé projektowg 80 km/h.

16.2.1.6.- Czy na potudniowej obwodnicy Bielska Podlaskiego (DK66) bedq zastosowane ekrany
akustyczne?

OdpowiedZ GDDKiA/Projektanta ~ Na tym etapie ekrany akustyczne zaprojektowano w miejscach,
ktére wynikaty z symulacji i analizy komputerowej. W poblizu Studziwdéd w/w analiza nie
wykazata koniecznosci ich stosowania. Kwestia ochrony akustycznej bedzie ponownie
rozpatrywana na nastepnym etapie projektu budowlanego. Lokalizacje ekranow
akustycznych zostang okreslone w sposéb jednoznaczny i ostateczny na etapie
wykonywania anallzy porealizacyjnej.

16.2.1.7.- Gdzie mozemy zlozy¢ wniosek o wylaczenie DK66 z procedury DSU ? Z sali wnioskowano
o wytaczenie potudniowej obwodnicy Bielska Podlaskiego DK66 z procedowania inwestycji.

Odpowiedz GDDKIA/Projektanta - Taki wniosek ztozy¢ mozna do RDOS-B-stok, dotyczy to takze
wylaczenia odcinka z procedowania.

16.2.1.8.- Kto jest decyzyjny o wylgczeniu z procedowania odcinka DK66 ?
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Odpowliedz GDDKiA/Projektanta - Na tym etapie decyzyjny jest RDOS-B-stok. Wniosek do RDOS B-
stok o wydanie decyzji DSU zlozony zostat w catosci dla drogi ekspresowej S19 Ploski-
Chlebczyn wraz z odcinkiem drogi krajowej DK66 na potudniowej obwodnicy Bielska
Podlaskiego.

16.2.1.9.- Czy brane jest pod uwage wytaczenie DK66 z inwestycji do momentu usuniecia kontrowersji
co do tego odcinka ? Przewidywane protesty opdznig inwestycje. W interesie miasta Bielsk
Podlaski jest powstanie obwodnicy i drogi $19, kontrowersje wzbudza odcinek potudniowy
DK66.

OdpowiedZz GDDKIiA/Projektanta - Na tym etapie decyzyjny jest RDOS-B-stok. Wniosek o DSU
procedowany jest dla catego przedsiewziecia.

16.2.1.10.- Zwrdcono uwage, ze Studziwody sg jednym z gtdwnych centréw zycia kulturalnego
mniejszosci biatoruskiej w Polsce, pogwalcono prawa mniejszosci narodowych do ochrony
swojej kultury | tozsamosci. Wedtug opinii jednego z uczestnikéw posiedzenia
(ZOPI/KOPI) juz w roku 2016 podczas spotkania konsultacyjnego w Bielsku Podlaskim
zwracat uwage, ze mapy uzyte do projektowania sg z lat 70-tych i nie odzwierciedlajg
topografii aktualnego terenu, brak obecnie istniejgcej zabudowy, co wprowadza w btad
ludzi. Ponowiono wniosek o wytgczenie z procedowania DK66 na tym etapie.

OdpowiedZ GDDKiA/Projektanta — dziekujemy za zgtoszenie odniesiemy sie do tego. Maja Parnstwo na
tym etapie prawo do ziozenia odwotania do Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska
w Warszawie.

16.2.1.11.- Prosimy o dostep do p6l w okolicy wsi Augustowo (w tej chwili dojazd odbywa sie po
granicy Bielska Podlaskiego, gdzie nie ma formalnej drogi. Cd strony Bielska Podlaskiego
nie ma dojazdu. To, ze my tedy jezdzimy nie znaczy, ze tam jest droga.

Odpowiedz GDDKiA/Projektanta - Dojazdy do dziatek uwzgledniano jedynie do tych, ktére w stanie
istniejacym posiadaly dostep do drogi publicznej. Prosimy w tej sprawie o kontakt
Panstwa z GDDKIA Oddziatem w Bialymstoku, ktéry sie odniesie do tej sprawy.

16.2.1.12.- Potaczenie miasta Bielsk Podlaski z weztem Bielsk Podlaski Potnoc w aktualnej wersji
(rondo oddalone od miasta) wydtuza dojazd mieszkancom w kierunku Biategostoku.

QdpowiedZ GDDKiA/Projektanta - O zmianie lokalizacji ronda zadecydowaty wzgiledy bezpieczeistwa
ruchu drogowego {na etapie Audytu BRD). Dlugosé dojazdu z Bielska Podlaskiego do
Bialegostoku praktycznie sie nie zmienita a dojazd jedynie na czeéci nie bedzie odbywaé
sie po S19 a po istniejacej DK19.

16.2.1.13.- W imieniu dziatkowcow z Siemiatycz poproszono o lekka korekte 519 w rejonie ogroddw
dziatkowych, o ile jest to mozliwe.

Odpowiedz GDDKIiA/Projektanta — Dokumentacja w maksymalnym mozliwym stopniu zachowuje jak
najwiecej ogrodow dziatkowych.

16.2.1.14.- Dlaczego uczestnicy ruchu regionalnege (po DW) nie majg mozliwosci skomunikowania
sie z drogq ekspresowa | dotarcia do wezta (np. DW659 a wezet Bielsk Podlaski Zachéd).
Nalezy taczy¢ drogi regionalne (DW) z korytarzem S19. Nie moina deprecjonowaé roli
drég regionalnych (DW) i w jak najkrétsza droga taczy¢ je z weztami S19. W tym
kontekscie sugerowano np. aby potaczy¢ DW659 (bez powigzania z S19) z sasiednim
uktadem komunikacyjnym, z ktérym powigzany jest wezet Bielsk Podlaski Zachéd.
Dotychczas sg zte doswiadczenia migedzy skomunikowaniem projektowanej sieci drég
ekspresowych z regionalnym ukladem komunikacyjnym.

OdpowiedZz GDDKiA/Projektanta — Rozbudowa sieci drég wojewodzkich (DW) nalezy do samorzgdu
wojewddztwa. Przy projektowaniu drog ekspresowych (S) czesto przecinane sg ciggi
komunikacyjne, dla ktérych nie jest mozliwa dostepnos$é¢ komunikacyjna bezposrednio do
drég klasy S z uwagi na niezachowang odlegto$é¢ do sasiednich weztéw. W takich
przypadkach z zasady ciggtosé tych potaczen komunikacyjnych powinna by¢ zachowana.
Staramy sie ,nie zrywaé” potaczen drog lokalnych (co innego utrzymanie ich ciagtosci
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a co innego rozbudowa tego typu drdég do jakiego to obowiazku GDDKIA nie jest
zobowigzana). Wymieniona droga w okolicy Bielska Podlaskiego, o ktérej mowa byta
droga powiatowa klasy L i stosunkowo niedawno (w 2017 roku) stata sie droga
wojewbdzka DW659 o stosunkowo niewielkim ruchu. GDDKIA Oddziat w Biatymstoku
swego czasu w trakcie opracowywania odcinka S19 Ploski-Chlebczyn wystepowat do
Podlaskiego Zarzadu Drog Wojewddzkich (PZDW) w Biatymstoku w celu uzgodnienia
parametréw tej drogi, gdzie PZDW zadeklarowat wowczas nie podnoszenie parametrow
tej drogi. Ewentualne potaczenia drég wojewddzkich z drogami krajowymi sq odrebnym
problemem do uzgodnienia miedzy zarzadcami tych drdg.

16.2.2. W GDDKIiA Centrali w Warszawie:
16.2.2.1.- Czy inwestycja S19 bedzie realizowana wedtug nowych przepiséw Warunkéw Technicznych?

Odpowiedz GDDKIiA/Projektanta - Aktualny etap (STES-R odcinek Ploski-Chlebczyn, umowa
z 07.03.2016) zaprojektowany zostat na podstawie ,starych” warunkéw technicznych.
Nastepny etap projektu budowlanego (PB) zaprojektowany zostanie wedtug ,nowych”
warunkéw technicznych (Dz.U. z 2019 r., poz. 1643 - wejscie w 2Zycie nastgpito
2019.09.13).

16.2.2.2.- Prosimy o wyjasnienie dlaczego obiekt w okolicy Turna Mata jest obok istniejacej drogi
z zastosowaniem dwoch tukow ?

Odpowiedz GDDKiA/Projektanta — Uzasadnieniem jest, Ze zastosowane rozwiazania pozwalajg na
utrzymanie istniejacego ruchu na drodze w ciggu ktérej realizowany bedzie obiekt.

16.2.2.3.- Czy przy odprowadzeniu wéd opadowych wykorzystuje sie naturalne cieki, bo zastosowano
duzg ilos¢ zbiornikéw ?

Odpowiedz GDDKIiA/Projektanta - Do odprowadzenia wody wykorzystuje sie wszystkie naturalne cieki.
Przed odprowadzeniem tych wéd do odbiornikbw woda retencjonowana jest
w zbiornikach.

16.2.2.4.- Czy mozna wyjasni¢ w jaki sposéb wyglada zrzut wody do odbiornikéw ?

Odpowiedz GDDKiA/Projektanta - Projektowane zbiorniki s3 w pewnej odleglosci od odbiornika
i woda odprowadzana jest poprzez kanaty ze wzgledu, ze czesto w tych lokalizacjach w
poblizu znajduja sie przejscia dla zwierzat (obiekty zintegrowane nad ciekiem plus
przejscie dla zwierzat - WSPZ, MS/PZ).

16.2.2.5.- Czy zbiorniki zaprojektowane w opracowaniu sg w wiekszosci odptywowe ?
OdpowiedZz GDDKiA/Projektanta - Tak.

16.2.2.6.- Prosimy aby zapewnic prawidiowe i bezpieczne mozliwosci utrzymywania drogi ekspresowej
przez stuzby utrzymaniowe. Zdarza sie, ze ich obstuga ma by¢ realizowana nie przez drogi
technologiczne a jezdnie dodatkowe. Czesto sq one odsuniete od jezdni drogi ekspresowej
i oddzielone ogrodzeniem co uniemozliwia prace stuzb utrzymaniowych.

Odpowiedz GDDKiA/Projektanta - Prosze o nastepne pytania odniesiemy sie do tego.
16.2.2.7.- Jaki procent gruntéw nadaje sie do wbudowania ?

OdpowiedZz GDDKiA/Projektanta - Okoto 85% ale Wykonawcy robét sq w stanie prawie kazdy rodzaj
gruntu zastabilizowaé.

16.2.2.7.- Jaki jest koszt paséw technologicznych ?
Odpowiedz GDDKIiA/Projektanta — ok. 20min.

16.2.2.8.- Czy analizowana byta lokalizacja Obwodéw Utrzymania Drogi (OD) w bezposrednim
.Sasiedztwie” weztéw ?
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Odpowiedz GDDKiA/Projektanta - Tak. Ze wzgledéw na zapisy Programu Funkcjonalno-Uzytkowego
(PFU) OD-y nie ,mieszczg” sie wewnatrz wezidw, stad OD zaprojektowano
w bezposrednim sasiedztwie weztéw.,

16.2.2.9.- Projektant poinformowat, ze zgodnie z zapisami KOPI projektowany odcinek S19 nie
wymaga wystapien o odstepstwa od warunkoéw technicznych co powoduje, ze obiekty nad
koleja (PKP linia 32) majq znaczne rozpietosci. Zdaniem Projektanta obiekty nad kolejq
moga mieé duzo mniejsze rozpigtosci (mniejsze koszty) wymaga to jednak uzyskania
odstepstwa od warunkdw technicznych, ktére jest na tyle proste, ze stosunkowo tatwo je
uzyska¢ (dokumentacja zawiera wariantowanie kosztowe obiektéw nad kolejq
z przyjeciem ich skrécenia na podstawie mozliwego do uzyskania odstepstwa od warunkdw
technicznych).

OdpowiedZz GDDKIA- odniesiemy sie do tego.
16.2.2.10.- Jakie sq koszt odcinka S19 Ploski-Chlebczyn ?

Odpowiedz GDDKIA O/BI - ok. 2,6 mid zt - nie przekracza to kosztéw uwzglednianych w Programie
Budowy Drég Krajowych (PBDK).

16.2.2.11.- Czy na obiekt na Bugu sq wszystkie badania geologiczne i hydrologiczne?
OdpowiedZ Projektanta - Tak, tacznie z geologia w nurcie rzeki.

16.2.2.12.- lakie sa réznice miedzy uwarunkowaniami $rodowiskowymi a hydrologicznymi
w przypadku tego obiektu ?

Odpowiedz Projektanta — Dla obiektu przyjeto trdjkrotnosc szerokoéci cieku plus starorzecza. Ze
wzgledéw hydrologicznych wymagana ditugosé obiektu to ok. 458m.

16.2.2.13.- Czy na jakimkolwiek obiekcie mamy poszerzenia ze wzgledu na widoczno$¢?

Odpowiedz Projektanta — Nie.

Okoto godziny 119 rozlegly sie syreny alarmu przeciwpoZzarowego, a koemunikat nakazywat
niezwioczne opuszczanie budynku. Prowadzacy posiedzenie ZOPI/KOPI poinformowat, ze w tym
momencie posiedzenie zostato zakorficzone i poprosit o opuszczenie budynku.

16.2.3. Odniesienie si¢ GDDKIA do uwag, wnioskéw, jakie wynikly ze strony osdb zaproszonych na
ZOPI/KOPI:

Ad. Punktu 16.2.1.3. - Jezeli sprawa jest w sadzie administracyjnym jak moéwita jedna z oséb
zaproszonych na ZOPI/KOPI to w/w sad rozstrzygnie sprawe zgodnie ze
swoja wiasciwoscia.

Ad. Punktu 16.2.1.4. - Dla rozpatrywanej dokumentacji Etapu II STES-R GDDKIiA nie moze
potwierdzié¢ nieprawidtowosci w  gospodarce  wodno-prawnej.
W nastepnym etapie dokumentacji jakim bedzie projekt budowlany
Wykonawca (w systemie projektuj i buduj) bedzie miat obowigzek
uzyskania stosownych decyzji wodno-prawnych.

Ad. Punktu 16.2,2.6. - Wzdiuz calej trasy po obu stronach drogi ekspresowej powinien byé
zapewniony bezpieczny dojazd stuzb utrzymaniowych. Powinien by¢ on
realizowany z istniejqcego ukiadu komunikacyjnego poprzez pasy
utwardzonego terenu lub  projektowane dodatkowe jezdnie,
przebudowywane drogi lokalne klasy D, L lub Z. Projektowane pasy
utwardzonego terenu na potrzeby shuzb utrzymaniowych nie powinny
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dublowac¢ sie z projektowanymi dodatkowymi jezdniami i drogami
wymienionymi wyzej.

Ad. Punktu 16.2.2.9. - Na nastepnym etapie dokumentacji projektu budowlanego nalezy skroécié¢
obiekty nad torami PKP i uzyskac odstepstwo od warunkéw technicznych.

II. USTALENIA ZOPI/KOPI

W wyniku przeanalizowania zaprezentowanych rozwiazan oraz dyskusji na posiedzeniu ZOPI/KOPI
przyjeto nastepujace ustalenia:

1.

2.

ZOPI/KOPI przyjmuje wariant 1.1. z zastrzeZeniem przeprowadzenia optymalizacji rozwigzan projektowych

w nastepnej fazie dokumentacji (PB) w zakresie:

1.1. W przypadku obiektéw nad torami PKP przyjmuje sie wariant 1.2. (konstrukcyjny) z uwaga: W nastepnej
fazie dokumentacji (PB) nalezy wystgpic¢ o odstgpstwo od warunkéw technicznych w zakresie obiektéw (wg
wariantu konstrukcyjnego 1.2.) nad torami PKP, odnosnie odfeglosci od terenu PKP i gléwki szyny tak, aby
zmniejszona zostata diugosc wiv obiektow.

1.2. Zmiany utwardzonej nawierzchni na potrzeby utrzymania z prefabrykowanych piyt betonowych na 2 krotne

powierzchniowe ufrwalenie,

1.3. Zmiany nawierzchni dodatkowych jezdni z bitumicznej na 2 krotne powierzchniowe utrwalenie,

1.4. Zmiany projektowanych drég gminnych w nowych przebiegach na dodatkowe jezdnie w przypadkach, gdy
nie mialy one cigglosci i konczyly sig placem do zawracania, O odstepstwo od warunkéw technicznych
nalezy wystapi¢ w przypadkach opisanych w punkcie 1.6. (np. kiedy dodatkowe jezdnie czy
przebudowywane gminne drogi publiczne wchodzg swoim zakresem w drogi gminne wewneltrzne),

1.5. Likwidacji obiektu OM-76 (na drodze gminnej) w km. ok. 28+920 i polgczenie lokalnego ukfadu
komunikacyjnego projektowang drogg gminng wzdfuz 819 do obiekitu OM-75 w km ok. 28+414,

1.6, Likwidacji obiektu OM-112 (na drodze gminnej) w km. ok. 46+426 | polaczenie lokalnego ukfadu
komunikacyjnego projektowang dodatkowg jezdnig wzdiuz S19 do obiektu OM-108 w km ok. 45+550
w ciggu drogi powiatowej DP17168,

1.7. Likwidacfi obiektu OM-117 (na drodze powiatowej nr 1718B) w km. ok. 48+994 i polgczenie lokalnego
uktadu komunikacyjnego projektowang dodatkowa jezdnig wzdiuz S19 do obiektu OM-118 w km ok. 49+772
w ciggu drogi gminnej nr 1094798. Odcinek w/wv dodatkowej jezdni i drogi gminnej do skrzyzowania
z DP1718B (wraz z obiektem) dostosowac do przejecia funkcji drogi powiatowej zachowujac jej ciagloseé.

1.8. Likwidacji obiektu OM-165 (na drodze gminnej ul. Dubia2yriska w Bielsku Podlaskim) nad droga krajowg
DK66 w km. ok. 3+307 (poludniowa obwodnica Bielska Podlaskiego} ze zmiang obiektu na skrzyZzowanie
z ruchem okreznym (rondo) i skomunikowanie lokalnego ukfadu komunikacyjnego z projektowang droga
krajowg DK66,

1.9. Likwidacji obiektu OM-166 (na drodze gminnej ul. Zimowa droga w Bielsku Podlaskim) nad droga krajowg
DK66 w km ok. 4+324 (poiudniowa obwodnica Bielska Podlaskiego) ze zmiang obiektu na skrzyZowanie
Z ruchem okreznym (rondo) i skomunikowanie lokalnego ukfadu komunikacyjnego z projektowana drogg
krajowg DK66,

1.10. Przy likwidacji obiektéw nale2y zmieni¢/dostosowac system odwodnienia i obstugi przyleglego terenu.

ZOPI/KOPI przyjmuje nastepujace parametry drég:

Projektowana droga krajowa S19

Przekréj budowany - 2x2

Przekréj docelowy - 2x2

rodzaj konstrukcji nawierzchni - podatna lub sztywna
(w tym pasy wilaczen | wytaczen) (dookreslona przez
Wykonawce na etapie projektu budowlanego)

klasa techniczna -S

predkosé projektowa Vp - 120 km/h

ilos$¢ i szerokos¢ pasdw ruchu -2x2x3,5m

pas dzielacy wraz z opaskami -min5m

rezerwa pod trzecl pas ruchu

dla przekroju docelowego - brak

szerokos¢ opaski -0,5m

pas awaryjny -2,5m

szerokos¢é pobocza gruntowego - 0,75 m lub wieksza, jesli wynika to z warunkéw

usytuowania urzadzen organizacji, bezpieczerstwa ruchu
lub ochrony srodowiska
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kategoria ruchu - KR 6
obcigzenie nawlerzchni - 115 kN/o$
skrajnia pionowa -50m
pochylenie poprzeczne* -2,5%

* jezdnie drogi ekspresowej na prostym odcinku w planie powinny mieé pochylenie poprzeczne
skierowane na zewnatrz korony drogi.

Pozostate podstawowe parametry nalezy przyja¢ zgodnie z punktem 1.3 z zastrzezeniem
punktu II.1,

3. Z uwagi na obowigzujace aktualnie podejsScie GDDKIA w zakresie wariantowania nawierzchni,
w przypadku realizacji inwestycji w formule P&B na etapie tworzenia dokumentéw przetargowych
nalezy pozostawié¢ Wykonawcy mozliwos¢ wyboru rodzaju nawierzchni dla $19.

4. Sposob powigzan z istniejgcym uktadem komunikacyjnym przyjmuje sie zgodnie z punktem I. 7
Z zastrzezeniem uwag punktu II.1.

5. Lokalizacja Miejsc Obstugi Podréznych przyjmuje sie zgodnie z punktem 1.10.

6. Lokalizacja Obwodéw Drogowych przyjmuje sie zgodnie z punktem 1.16.1.1.

7. Koszty preferowanego wariantu, zgodnie z pkt. II. 1 przedstawiajq sie nastepujaco:

Lp. WYSZCZEGOLNIENIE ELEMENTU koszty [PLN]
netto brutto
| PRACE PRZYGOTOWAWCZE
1.4 Dokumentacja projektowa (STES, KP) 6 622 583,41 8 145777,569
1.2 Dysponowanie nieruchomos$ciami 257121 102,00 257 121 102,00
.21 Wykup gruntow 257 121 102,00 257 121 102,00
1.2.2 Wykup budynkdw (ujeto w poz. 1.2.1) - -
1.2.3 Odszkedowania za czasowe zajecie terenu (ujeto w - -
poz. 1.2.1)
1.3 Ratownicze prace archeologiczne 1 518 181,52 1 867 363,27
il KOSZTY ROBOT | NADZORU
1.4 ROBOTY BUDOWLANO-MONTAZOWE 1 894 614 200,40 2 330 375 466,49
1.1 Wymagania ogéine 100 829 219,40 124 019 939,86
i.1.1.1 | Koszty Ogdine Wykonawcy (do 6% poz. i1.1.3) 100 829 219,40 124 019 939,86
1.2 Dokumenty Wykonawcy 86 418 332,43 105 064 548,89
i1.1.2.1 | Dokumentacja projektowa (5% poz. 11.1.3) 85418 332,43 105 064 548,89
1.1.3 Roboty 1708 366 648,57 2101290 977,74
1.1.3.1 | Cze$¢ drogowa 895 516 980,62 1101 485 886,16
I1.1.3.2 | Branza energefyczna 52 714 806,41 64 839 211,88
11.1.3.3 | Branza mostowa 390 827 678,38 480718 044,41
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i1.1.3.4 | Branza geotechniczna 90 228 513,52 110 981 071,63
11.1.3.56 | Branza sanitarna 64713 399,86 79 597 481,83
11.1.3.6 | Branza melioracyjna 154 812 695,55 190 419 615,53
11.1.3.7 | Branza teletechniczna 26 686 242,16 32 824 077,86
11.1.3.8 | Branza zieleni 9017 792,07 11 091 884,25
11.1.3.9 | Architektura MOP i OD 23 848 540,00 29 333 704,20
n2 NADZORY 56 838 426,01 69 911 263,99
I.2.1 Nadzor inwestorski (3% poz. 11.1) 56 838 426,01 69 911 263,99
3 KOSZTY OKOLOKONTRAKTOWE 17 083 666,49 21012 909,78
.31 Koszty okolokontraktowe (1 % poz. 11.1.3) 17 083 666,49 21012 909,78
KOSZTY RAZEM NETTO 2233 798 159,83
. VAT 454 635 723,31
| KOSZTY RAZEM BRUTTO 2 688 433 883,14

8. Przed ogtoszeniem postepowania o zaméwienie publiczne dla przedmiotowej inwestycji na wybor wykonawcy
robét uzgodni¢ z Ministrem Infrastruktury aneks do Programu Inwestycji, uwzgledniajacy koszty inwestycji

oszacowane w opracowanej dokumentacjl.
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FII. UCHWALA ZOPI/KOPI

Przyjaé rozszerzone Studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowe drogi krajowej nr
$19 na odcinku Ploski-Chlebczyn wraz z budowa odcinka drogi krajowej nr 66 na obwodnicy
Bielska Podlaskiego (Dokumentacja STES-R Etap II) wedlug wariantu 1.1,

Uwagi zawarte w punkcie II nalezy uwzglednié na nastepnej fazie dokumentacji projektu
budowlanego.
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