PROJEKT ORGANIZACJI RUCHU NA CZAS TRWANIA ROBOT

przy realizacji zadania

Remont nawierzchni w ciqgu drogi krajowej nr 8 i 33 na terenie dzialania Rejonu w
Klodzku z podziatem na zadania” - Zadanie 1: ,,Remont nawierzchni w ciqgu drogi
krajowej nr 33 w km 43+650-44+300, m. Debowina dtugosé odcinka 0,650 km”

INWESTOR: GDDKIiA Oddzial Wroclaw
Rejon w Klodzku
ul. Objazdowa 20
57-300 Klodzko

PROJEKTANT:

]
SPECIALISTA
ds. uirzygeasia drog

mar inZ ( ielaw Tobasz

Maj 2014



Plan orientacyjny

Projekt organizacji ruchu na czas trwania realizacji zadania: Remont nawierzchni w ciggu drogi
krajowej nr 8 i 33 na terenie dzialania Rejonu w Klodzku z podzialem na zadania” -
Zadanie 1: ,,Remont nawierzchni w ciqgu drogi krajowej nr 33 w km 43+650-44+300, m.
Debowina diugosc odcinka 0,650 km”
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Karta uzgodnien
Projekt organizacji ruchu na czas trwania realizacji zadania: Remont nawierzchni w ciggu drogi

krajowej nr 8 i 33 na terenie dzialania Rejonu w Klodzku z podziatem na zadania” -
Zadanie 1: ,,Remont nawierzchni w ciqgu drogi krajowej nr 33 w kin 43+650-44+300, m.

Debowina dtugos¢ odcinka 0,650 km”
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Generalna Dyrekceja Drog
Krajowych i Autostrad
Oddzial we Wroclawiu
Rejon w Klodzku

ul. Objazdowa 20

57-300 Klodzko

OPINIA PROJEKTU OGANIZCJI RUCHU

Na podstawie art. 10 ust. 5 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym (tekst jednolity Dz. U. z 2012 r., poz. 1137) oraz § 7 ust. 2 pkt 5 rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkdw
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U. Nr
177, poz. 1729), opiniuje pozytywnie projekt czasowej organizacji ruchu na czas
prowadzenia rob6t zwigzanych z remontem nawierzchni w ciggu drogi krajowej nr 8 w km
43+650 do km 43+300.

Otrzymuja:

1. Adresat
2.ala



OPIS TECHNICZNY

Do projektu organizacji ruchu zastgpczego dla zadania,, Remont nawierzchni w ciggu drogi
krajowej nr 8 i 33 na terenie dzialania Rejonu w Klodzku z podzialem na zadania” -
Zadanie 1: ,,Remont nawierzchni w ciqgu drogi krajowej nr 33 w km 43+650-44+300, m.
Debowina dlugos¢ odcinka 0,650 km”

1. Podstawa opracowania

— plan sytuacyjny

— prawo o ruchu drogowym — ustawa z dnia 20.06.1997 r.

— rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2033 r. w sprawie szczegdtowych warunkow
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonania nadzoru nad tym zarzadzaniem

— zalacznik do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 03.27.2003 r. w sprawie szczeg6lowych
warunkéw technicznych dla znakéw 1 sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczefistwa ruchu i
warunkoéw ich umieszczenia na drogach

— wizja lokalna w terenie — inwentaryzacja znakéw i urzadzen drogowych.

2.Cel i zakres opracowania
Celem niniejszego opracowania jest okreslenie sposobu oznakowania i zabezpieczenia robét na czas
wykonania nowej warstwy Scieralnej drogi krajowej nr 8 na odcinku od km 43+650 do km 44+300.

3. Stan istniejacy

— klasa drogi GP

— kategoria ruchu KRS

— 3 pasy ruchu o szerokosci 10— 11 m

— szerokosé¢ poboczy 0,5 — 1,5m

— dopuszczalne predkosci na odcinku wykonywania robot w km: na catej dlugosci remontowanego
odcinka w km 43+650 — 44+3000bowiazuje ograniczenie predkosei do 70 km/h

4. Stan projektowany

Ze wzgledu na wystgpowanie w wigkszosci uszkodzen powierzchniowych nawierzchni zwigzanych z
jej eksploatacja tj. gldéwnie utraty szorstkosci, projektuje si¢ remont

nawierzchni polegajacy na wykonaniu frezowania istniejacej warstwy Scieralnej

nawierzchni na glebokosé 4cm. Szerokosci nawierzchni i spadki poprzeczne zostang zachowane. Po
oczyszczeniu mechanicznym i skropieniu emulsjq asfaltowa nalezy

ulozy¢ warstwe scieralng z mieszanki SMA o grubosci 4 cm po zageszczeniu.

4. Oznakowanie tymczasowe na czas robét

Droga posiada trzy pasy ruchu, dwa prowadzace pod gore i jeden z géry. W przypadku zajecia dwoch
pasow ruchu nalezy wprowadzi¢ ruch wahadlowy kierowany przez uprawnionych pracownikéw.

Na wszystkich odcinkach po wykonaniu danego zakresu prac i zmianie lokalizacji, odcinek powinien
zosta¢ udostepniony dla ruchu.

Nalezy pamigta¢ o tym aby po wykonaniu frezowania az do czasu wymalowania nowego
oznakowania poziomego w ciagu likwidowanej linii P-4 i na krawedziach lub w osiach martwych pdl
(P-21B) systematycznie dostawia¢ znaki U-21 alb co 20 m w celu rozdzielenia kierunkéw ruchu. W
trakcie wykonywania oznakowania poziomego na remontowanym odcinku nalezy zastosowaé
oznakowanie zgodne z zalaczonymi schematami nr 6,7. W razie potrzeby zastosowa¢ reczne
kierowanie ruchem przez posiadajacych odpowiednie uprawnienia pracownikow.



Istniejace w km 44+152 skrzyzowanie do miejscowosci Debowina nalezy zamkna¢ poprzez
ustawienie oznakowania wg schematéw 8, 9. Wylaczenie skrzyzowania z ruchu powinno mie¢ miejsce
w okresie od rozpoczgcia frezowania do zakoniczenia wykonywania wszystkich prac. Przy drodze
innej nr 118783 D we wsi Debowina przy ostatniej posesji nalezy ustawié znak D-4a , $lepa droga”.

1 w ""

Niniejsze opracowanie z uwagi na dlugo$¢ odcinka remontowanej drogi wynoszaca 650 m zawiera 9
schemat6éw tymczasowej organizacji ruchu dla wykonania nastepujacych robét:

- wykonywanie robot w obrebie pasa skrajnego dla kierunku pod gore odcinka o trzech pasach rys. 1

- wykonywanie rob6t w obrgbie pasa srodkowego odcinka o trzech pasach ruchu rys. 2

- wykonywanie rob6t w obrgbie pasa skrajnego kierunku z géry odcinka o trzech pasach rys. 3

- wykonywanie robét w obrebie z zajeciem dwdch sasiednich paséw o przeciwnych kierunkach ruchu
(ukladanie nawierzchni polowa szerokosci jezdni) rys.4

- wykonywanie robét w obrebie z zajeciem dwdch sasiednich paséw o tym samym kierunku ruchu
(ukladanie nawierzchni polowa szerokosci jezdni) rys.5

- oznakowanie po zakonczeniu robdt danego dnia rys. 6

- wykonanie oznakowania poziomego rys. 7,8

- wylaczenie skrzyzowania do m. Debowina rys. 9,10



OPIS PRZYJETYCH ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH

Frezowanie Nawierzchni — rysunek 1,2,3
Etap dotyczy organizacji ruchu zastgpczego na czas prowadzenia rob6t zwiazanych z frezowaniem

nawierzchni.Na calej dlugosci inwestycji wystgpuja trzy pasy ruchu. Odcinek robét to 650 m. Podczas
frezowania nalezy zastosowa¢ podziat odcinka dziatki robocze o dlugosci 325m dla odpowiednich
pasow ruchu w km 43+650-43+975 oraz 43+975-44+300. Na catym odcinku po frezowaniu nalezy
zastosowac oznakowanie poziome tymczasowe z6lte w postaci linii P-4 oraz linii P-7b lub zamiennie
dopuszcza sig stosowanie tablic kierujacych U-21a/b. Ze wzgledu na duze spadki podtuzne nie
dopuszcza si¢ kierowania ruchem za pomoca sygnalizacji $wietlnej. Ponadto nalezy zastoni¢ istniejace
oznakowanie pionowe: F -16, D-14b. Nie dopuszcza si¢ pozostawiania uskoku podtuznego pomigdzy
pasami ruchu po zakoficzeniu frezowania. Po zakonczeniu frezowania nalezy zastosowaé
oznakowanie zgodne ze schematem 4.

Projektuje si¢ ograniczenie predkosci do 40km/h z zakazem wyprzedzania.

Znakami grupy A informuje sig¢ o trwajacych robotach, zwezeniu (A-12b lub A-12¢ stosownie do
sytuacji). Wykonawca robét w miejscu styku istniejacej nawierzchni z nawierzchnia frezowana
powinien wyprofilowac¢ zjazd do minimum zmniejszajac uskok poprzeczny a na poczatku i koricu
robot umiesci¢ znaki informujace o fakcie istnienia uskokéw T12 (uskok podiuzny) oraz znak z
informacja o uskoku poprzecznym.W trakcie oraz po wykonaniu frezowania nalezy rozstawi¢ na
poczatku i na koncu odcinka znaki A-28. Wszystkie znaki ostrzegawcze powinny by¢ wyposazone w
tabliczke T-2 (700m).

Nalezy przez caly czas trwania robot utrzymywaé dwa pasy ruchu przejezdne. Wprowadzenie ruchu
wahadlowego jest mozliwe tylko w uzasadnionych przypadkach np. przejazd wolnobieznego sprzetu
budowlanego. Sterowaniem rgcznym mogga kierowac¢ wylacznie uprawnieni pracownicy.

Odpowiedzialnos¢ za stan oznakowania spoczywa na wykonawcy robét. Nalezy dokonywaé czestych
kontroli oznakowania i w razie nieprawidtowosci natychmiast je usunag.

Wykonanie nawierzchni — rysunki 4,5.

Etap dotyczy organizacji ruchu zastgpczego na czas wykonania nawierzchni jezdni.

Wszystkie odcinki beda miaty dlugo$é 325m. Ze wzgledu na duze spadki podtuzne nie dopuszcza sie
kierowania ruchem za pomoca sygnalizacji swietlnej. Ponadto nalezy zastoni¢ istniejace oznakowanie
pionowe: F-16, D-14b.

Projektuje si¢ ograniczenie predkosci do 40 km/h z zakazem wyprzedzania.

Znakami grupy A informuje si¢ o trwajacych robotach, zwezeniu (A-12b lub A-12¢ stosownie do
sytuacji). Wykonawca rob6t w miejscu styku istniejacej nawierzchni z nawierzchnig frezowang
powinien wyprofilowa¢ zjazd do minimum zmniejszajac uskok poprzeczny a na poczatku i koficu
robdt umiesci¢ znaki informujace o fakcie istnienia uskokéw T12 (uskok podtuzny) oraz znak z
informacja o uskoku poprzecznym. Wszystkie znaki ostrzegawcze powinny byé wyposazone w
blyskowg lampg ostrzegawcza o srednicy 300 mm. Nalezy przez caly czas trwania robét utrzymywag
dwa pasy ruchu przejezdne. Sterowaniem recznym moga kierowaé wylacznie uprawnieni pracownicy.

Odpowiedzialnos¢ za stan oznakowania spoczywa na wykonawcy robot. Nalezy dokonywac czestych
kontroli oznakowania i w razie nieprawidlowosci natychmiast je usunaé.

5. Wymagania techniczne.

Wszystkie znaki i urzadzenia zabezpieczajace musza by¢ wykonane z materialéw odblaskowych, tak
aby byly widoczne w dziefi i w nocy. Nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na wielkosé stosowanych
znakdw — w tym przypadku muszg by¢ to znaki z grupy D (duze), z licem pokrytym folig odblaskowa



typu 2 lub folia pryzmatyczna. Znaki powinny by¢ ustawione na shupkach stalowych na wysokosci
min. 2,2 m liczac od krawedzi jezdni do dolnej krawedzi znaku, powinny by¢ stabilne aby na czas
robét nie mogly si¢ wywrdcié.

Dla urzadzen bezpieczenstwa ruchu stosuje si¢ odpowiednio barwy: biala, czerwona, z61ta i czarna.
Jezeli urzadzenia te zawierajg elementy odblaskowe powinny by¢ one w ksztalcie kota lub prostokata i
widoczne w okresie od zmroku do $witu z odleglosci co najmniej 150 m przy oswietleniu ich
swiatlami drogowymi. Konstrukcje wsporcze po umieszczeniu na nich urzadzen bezpieczeristwa ruchu
drogowego powinny zapewnia¢ stabilnosé.

Pojazd wykorzystywany przy robotach prowadzonych w pasie drogowym powinien byé wyposazony
W ostrzegawczy sygnat swietlny blyskowy barwy zéltej, widoczny ze wszystkich stron z odlegtosci co
najmniej 500 m, przy dobrej przejrzystosci powietrza. Pojazd powinien byé oznakowany pasami na
przemian barwy biatej i czerwonej o wymiarach 250 x 250 mm, na calej szerokosci pojazdu, albo
tablica ostrzegawcza lub tablica zamykajaca. Wystajace poza obrys pojazdu czesci urzadzen lub
fadunku powinny by¢ oznakowane tasma ostrzegawcza U-22.

Osoby wykonujace czynnosci zwigzane z robotami w pasie drogowym powinny by¢ ubrane w odziez
ostrzegawcza o barwie pomaraniczowej lub z6ltej i wyposazone w elementy odblaskowe.

W przypadku koniecznosci wykonywania robét z zajeciem jezdni drogi przez sprzet specjalistyczny
w zakresie wigkszym niz przyjete wygrodzenia nalezy odpowiednio oznakowaé sprzet, a w przypadku
zagrozenia dla ruchu pojazdéw w trakcie tych prac nalezy wprowadzi¢ reczne kierowanie ruchem
przez osoby posiadajace do tego uprawnienia.

Szczegdlowe wymagania techniczne dla oznakowania okreslone sa w instrukcji “Szczegélowe
warunki techniczne dla znakéw drogowych i sygnatéw drogowych i warunkéw ich umieszczania na
drogach”. Nad oznakowaniem nalezy sprawowac ciagly nadzor a wszelkie usterki muszg byé na
biezaco usuwane. Po uzyskaniu zezwolenia na wykonywanie robét, oznakowanie tymczasowe na czas
trwania robét i zabezpieczenie robét bedzie wymagato komisyjnego odbioru przy udziale
administratorow drog.

6 Tablice zamykajgce stosowane na pojazdach przy robotach prowadzonych w pasie ruchu

Do zamykania pasa ruchu, w szczeg6Inosci z powodu prowadzenia rob6t drogowych, stosuje sig
tablice zamykajace mocowane do pojazdow. Pojazd, na ktérym umieszczona jest tablica, znajduje sie
napoczatku odcinka wylaczonego z ruchu od strony nadjezdzajacych pojazdéw. Lico tablicy oraz
znakéwumieszczanych na tablicy zamykajacej wykonane jest z folii odblaskowej typu 2 lub z folii
pryzmatycznej; tlobarwy bialej, ukosne pasy - barwy czerwonej. Na tablicy zamykajacej pas ruchu
umieszczane s znaki C-9,C-10 lub C-11. Na tablicy instaluje sig strzaty wietlne wykonane z lamp
ostrzegawczych, nadajace sygnalynakazu opuszczenia pasa ruchu zgodnie ze znakiem nakazu. W
gomej czgsci tablicy znajduja si¢ dwie lampy wczesnego ostrzegania o Srednicy soczewek 300 mm.
Rozréznia si¢ dwie odmiany tablic zamykajacych:

— duza - stosowana na drogach krajowych,

— mala - stosowana na pozostatych drogach.

Migajacy sygnat ostrzegawczy w ksztalcie z6ttej strzaty skierowanej odpowiednio do znaku nakazu
powinienby¢ nadawany z czgstotliwoscia 2,0 + 0,25 Hz, przy czym czas wyswietlania sygnatu do
czasu brakusygnatu powinien by¢ jak 0,6 : 0,4. Wszystkie lampy ostrzegawcze w polu strzaty o
ksztalcie i wymiarachpodanych jak na rysunku 11.9.3, powinny by¢ zalaczane i wylaczane
rownoczesnie. Lampy wczesnegoostrzegania o $rednicy 300 mm, umieszczone w gérnych narozach
tablic, powinny nadawa¢ jednoczesniesygnat wietlny w postaci blyskéw z czestotliwoscia 30 + 5
blyskéw na minutg, a czas trwania blysku inatezenie $wiatla tak dobrane, aby sygnat byt widoczny
zaréwno w dzien jak i w nocy z odleglosci 1000 m wprzypadku tablic duzych, a 500 m w przypadku
tablic matych.Tablica zamykajaca duza U-26a z przestawnym znakiem nakazu C-9 na C-10 i
odwrotnie przedstawionazostata na ponizszym rysunku. Na rysunku przedstawiono minimalne
wymiary gabarytowe tablicy U-26a.Przestawianie pozycji znaku nakazu powinno by¢ sterowane z
kabiny kierowcy pojazdu. Znak musi by¢ zabezpieczony przed niekontrolowanym przestawieniem lub
przekreceniem.



7. Uwagi koncowe

Oznakowanie na czas prowadzenia robét nalezy wykonac zgodnie z niniejszym opracowaniem.
Sposéb wykonania i ustawienia w terenie oznakowania winno by¢ zgodne z instrukcjami
wymienionymi w p.1. Po zakonczeniu robét nalezy zdemontowaé projektowane oznakowanie
zastepeze i urzadzenia zabezpieczajace oraz przywroci¢ oznakowanie sprzed remontu. Miejsce
wykonywania robét nalezy przywrécié do stanu pierwotnego.

Prace mozna rozpoczaé po otrzymaniu zezwolenia od zarzadey drogi.
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