PROTOKOL NR 3/P.2/2013/ZOPI

z posiedzenia Zespotu Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych, ktore odbylo sie w dniu 27.09,2013
r. w siedzibie Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad Oddziat Warszawa przy ul. Minskiej 25,
03 - 808 Warszawa, sala 604,

OBECNI ~ wg zalaczonej listy obecnosci

PRZEDMIOT OBRAD:

Koncepcja Programowa inwestycji: ,Budowa drogi ekspresowej S-17 Wschodniej Obwodnicy
Warszawy na odcinku od wezta ,Zakret” do wezta ,Lubelska”, opracowana przez Konsorcjum:
Arcadis Sp. z 0.0. oraz Przedsiebiorstwem Budowy Drog i Mostéw Mosty Katowice Sp. z o.0.

OBRADY PROWADZIL:
Przewodniczacy ZOPI - Dyrektor Oddzialu w Warszawie, Pan mgr inz, tukasz Lendner

Zastepca Przewodniczacego ZOPI - p.o. Zastepcy Dyrektora Oddziatu ds. Przygotowania Inwestycji,
Pan mgr inz. Pawel Jaskowski

I. OPIS SPRAWY

1. Podstawowe parametry techniczne:
Gtowne parametry techniczne trasy:

Klasa drogi - S (trasa ekspresowa)

Predkos¢ projektowa - 100 km/h

Predkos¢ miarodajna - 110 km/h

Nosnos¢ 115 kN/os, KR6

Ograniczona dostepnosc {wytacznie poprzez wezly)
Ciggtos¢ i bezkolizyjnos¢ ruchu na jezdniach gltéwnych
Przekrdj 2x3 pasy ruchu

Szerokosé¢ pasa ruchu 3,5m

Szerokosc¢ pasa dzielacego min. 4m

Parametry trasy w przekroju podtuznym:

» maksymalne pochyienia padtuzne -5 %

« minimalne pochylenia podtuzne -0,3%

+ minimalne parametry tukow wklestych - 3000 m
+ minimalne parametry tukéw wypuktych - 8000 m
2. Dane wyjsciowe

e Umowa nr 203/2009 zawarta pomigedzy Konsorcjum: Arcadis Sp. z 0.0. oraz Przedsiebiorstwem
Budowy Drdg i Mostow Mosty Katowice Sp. z 0.0. a Generalng Dyrekcjg Drog Krajowych i Autostrad
QOddziat w Warszawie w dniu 19 pazdziernika 2009 roku. Umowa zostata rozwigzana za porozumieniem
stron Porozumieniem z dnia 24.05.2013 r. wg stanu zaawansowania okreslonego przez strony.

+ Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamowienia.

» Protokol Nr 4/99 z posiedzenia Komisji Oceny Przedsiewzied Inwestycyjnych dla ,Studium
funkcjonalno-przestrzennego przebiegu Wschodniej Obwodnicy Warszawy-aktualizacja wariantu II, IIla
i 0” BPRW 1999, )

» Raport o Oddziatywaniu na Srodowisko - Wschodnia Obwodnicy Warszawy - na odcinku w. Marki -
w. Lubelska.

» Decyzja Wojewody Mazowieckiego o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacjg
przedsigwzigcia znak: WSR.ISM.EM/6613/1/80/05 z dnia 19.10.2007r. )

+ Decyzja GDOS utrzymujaca w mocy pPOWYZ2s23 decyzje znak: DOOSidk
027/6D/8489/132/08/09/mm/LK-14 z 24.04.2009r.

3. Stan projektowany

Planowany odcinek drogi ekspresowej S17 (WOW) od wezta Zakret (z weztem) do wezla Lubelska
{z wezlem) stanowi element Wschodniej Obwodnicy Warszawy.

Projektowany odcinek drogi S17 znajdowat sie bedzie w powiecie warszawskim (dzielnica Wesota
m.st. Warszawy -), mifskim (Sulejowek) oraz otwockim (Wigzowna). taczna dlugosé odcinka
do realizacji ok. 5,0 km,
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Projektowany odcinek drogi ekspresowej posiada poczatek w km ok. 13+700 (polaczenie z drogg
wojewddzka 638 funkcjonujace jako podiaczenie tymczasowe z wykorzystaniem ukladu lokalnego
do momentu wybudowania odcinka drogi ekspresowej S17 w. Drewnica - w. Zakret) natomiast koniec
w km ok. 18+700 (skoordynowany z opracowywanym PB dla zadania ,Budowa wezla ,Wigzowna 1"
w ciggu drogi krajowej nr 17 Warszawa - Lublin (docelowo $17)).

3.1. Wezly drogowe
Na analizowanym odcinku projektuje sie nastepujace wezly:

Wezel ,Zakret”
Wezet ,"Zakret” - wezel typu WB, trzypoziomowy, zaprojektowany na granicy trzech czesci
administracyjnych tj. dzielnicy Wesota m.st. Warszawy, gm. Sulejowek oraz gm. Wigzowna.

Wariant ] - rozwigzanie preferowane

Wezel typu WB, trasa S17 WOW prowadzona estakadg o dlugosci 650 m (poziom +1}, droga
krajowa nr 2 prowadzona tunelem w miejscu krzyzowania sie DK2 i 517 (poziom -1), skrzyZowanie
skanalizowane z zespotem sprzezonych sygnalizacji $wietlnych, do ktérego doprowadzone zostaly tacznice
wjazdowe i zjazdowe z/na droge ekspresowg oraz drogi dojazdowe umozliwiajgce komunikacje lokalng
rejonu wezta (poziom 0), Gtowny rozktad ruchu nastepuje na skrzyzowaniu. Relacje lewoskretne kierunek
Biatystok - Terespol {prognozowany ruch na 2035 r. to 520 poj. um/godz w szczycie parannym) i Lublin -
Warszawa (prognozowany ruch na 2035 r. to 450 poj. um/godz. w szczycie porannym) wymusily na
sygnalizacji pierwszenstwo przejazdu. tacznice z kierunku Lublina i w kierunku Lublina zostajg
wprowadzone pod estakade, zeby zmnigjszy¢ ilos¢ wyburzen (salonu samochodowego ,SKODA”
po wschodniej stronie trasy i szeregu domow jednorodzinnych po stronie zachodniej). W rejonie wezta
przewidziano chodniki i éciezki rowerowe.

Wariant 11

Wezel typu WB, trasa S17 WOW prowadzona w wykopie, czeSciowo w tunelu o diugosci 365 m
(poziom -1}, drocga krajowa nr 2 prowadzona wiaduktem nad obwodnicg (poziom +1), skrzyzowanie
skanalizowane z zespotem sprzezonych sygnalizacji $wietlnych, do ktérego doprowadzone zostaty tacznice
wjazdowe i zjazdowe z/na droge ekspresowg oraz drogi dojazdowe umozliwiajace komunikacje lokalng
rejonu wezta (poziom 0). Gtowny rozklad ruchu nastepuje na skrzyzowaniu. Relacje lewoskretne kierunek
Biatystok - Terespal {prognozowany ruch na 2035 r. to 520 poj. um/godz w szczycie porannym) i Lublin -
Warszawa {prognozowany ruch na 2035 r. to 450 poj. um/godz. w szczycie porannym) wymusity
na sygnalizacji pierwszenstwo przejazdu. tacznice z kierunku Lublina i w kierunku Lublina zostaje
wprowadzona na tunel, zeby zmniejszyc¢ ilos¢ wyburzen (salonu samochodowego ,SKODA” po wschodniej
stronie trasy i szeregu domdw jednorodzinnych po stronie zachodnigj). W rejonie wezla przewidziano
chodniki i sciezki rowerowe.

Alternatywnie analizowano 2 podwarianty wariantu II;

- wariant z prowadzeniem drogi S17 w tunelu o dt. 90 m pod tarcza skrzyzowania oraz w wykopie
otwartym o df. 85 m za skrzyzowaniem

- wariant z prowadzeniem drogi S17 w tuneiu o dt. 90 m pod tarcza skrzyzowania oraz w tunelu
za skrzyZzowaniem ze zréznicowang diugoscig naw (dostosowanie do minimalnych potrzeb).

Wezel ,Lubelska”
Wezet typu WA, skrzyzowanie S17 (WOW) z S2 (POW) oraz A2.

Wezel zaprojektowano w m. Majdan gm. Wigzowna. Jest wezlem bezkolizyjnym, brak mozliwosci wjazdu
na wezet z okolicznych terendw. Umozliwia wszystkie relacje poprzez facznice typu P1, P2 i P3 oraz droge
zbierajgco-rozprowadzajacg po zachodniej stronie WOW. Na wezle jest bezposredni zjazd w kierunku
Lublina, w kierunku A2 na Terespol oraz w kierunku POW, z Terespola na Biatystok, z WOW na POW,
z POW na WOW, z POW na Lublin. Na wezle posrednio jest mozliwos¢ wjazdu z Terespola na Lublin,
z WOW na Terespol. Trasa S17 przebiega po terenie istniejacym, natomiast Potudniowa Obwodnica
Warszawy przechodzi nad S17. Na podstawie wnioskdw mieszkancow oraz wiadz samorzadowych
i administracyjnych gm. Wigzowna zostat utrzymany przejazd istniejaca droga gminng w m. Majdan.
Na wezle zaprojektowano 9 obiektow inzynierskich, sa to estakady oraz wiadukty.

3.2. Obwod utrzymania drogi

Na przedmiotowym odcinku drogi ekspresowej S17 nie planuje sie lokalizacji Obwodu Utrzymania
Drogi. Najblizsza lokalizacja OUD planowana jest w wezle ,Wigzowna II” na drodze ekspresowej S17
oraz na drodze ekspresowej S8 w wezle ,Kobytka”. Ponadto w Brzezinach-Zakolu (1,5km za weztem
+Konik”) planowane jest zlokalizowanie Obwodu Utrzymania Autostrady.

3.3. Obiekty inzynierskie
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W ramach budowy rozwazanego odcinka drogi ekspresowej S17 przewidziano:
w zaleznosci od wariantu wezta ,Zakret”: wariant I - 21 obiektéw inzynierskich, wariant II - 20 obiektow
inzynierskich, w tym 2 ktadki dla pieszych i 3 przejscia dla zwierzat (mate dolne).

3.4. Urzadzenia infrastruktury technicznej
Przewidziano budowe i przebudowe nastgpujacych urzadzen infrastruktury techniczne;j:

- przebudowa sieci energetycznej,

— przebudowa sieci teletechnicznej,
- przebudowa sieci kanalizacyjnej,
- przebudowa sieci gazowej,

- przebudowa sieci wodociggowej,

- przebudowa sieci melioracyjne;j.

3.5. Urzadzenia ochrony srodowiska

Zgodnie z zapisami decyzji WSR.ISM.EM/6613/1/80/05 z dnia 19.10.2007r. o $rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia wydanej przez Wojewode Mazowieckiego,
dla omawianego przedsiewziecia przewidziano m.in. nastepujace urzadzenia ochrony srodowiska:

- Ekrany akustyczne - pozwalajace na ochrong terendw narazonych na hatas, na podstawie
ww. decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz uaktualnione wedlug analizy
akustycznej przeprowadzonej na podstawie zmlemonego aktualnie Rozporzadzenia Ministra
Srodowiska w sprawie dopuszczalnych poziomow halasu w srodowisku,

- przejscia dla zwierzat,

- Zaprojektowanie na ternach lesnych ogrodzenia drogi, zabezpieczajacego przed wtargnigciem
zwierzat na jezdnie o wysokosci nie mniejszej niz 2,5m dla pozostatego cbszaru nie mniejszej
niz 2,2m.

Z uwagi na okres czasu, ktory minat od sporzadzenia materiatéw do decyzji Srodowiskowej,
na etapie PB nalezy réwniez dokona¢ analizy dotyczacej zastosowania wygrodzen zabezpieczajacych
pod katem migracji ptazow.

Analizie nalezy réwniez poddac wygrodzenie calej trasy - na odcinkach gdzie planuje si¢ budowe
ekranow dopuszcza sie rezygnacje z budowy dodatkowych wygrodzen pod warunkiem iz ekrany beda
zabezpieczaly pas drogowy przed przedostawaniem sie na niego matych zwierzat np. ptazéw. Oznacza
to iz na tych odcinkach podstawa ekranu musi zapewni¢ szczelnos¢ pordwnywalng do siatek tzw.
“zabianek”,

Zgodnosc z decyzjq o Srodowiskowych uwarunkowaniach:

Wystepujace wyjécia poza granice decyzji srodowiskowej m.in. drég serwisowych proponuje sig
zminimalizowaé na etapie opracowywania Projektu Budowlanego, a ewentualne zmiany mogg by¢ jedynie
w zakresie mozliwym do wprowadzenia w ramach ponownej oceny oddziatywania na $rodowisko (jako
doszczegbtowienie Projektu Budowlanego). Nalezy dazy¢ do zaprojektowania rozwigzan w zgodnosci
z zapisami DUS,

4. Analiza i prognoza ruchu

W ramach koncepcji programowej dokonano analizy i prognozy ruchu dla uktadu drogowego.
W wyniku analizy ustalono prognoze w zakresie SDR i miarodajnege ruchu godzinowego na lata 2016,
2020, 2025, 2030 i 2035. Ponizej przedstawiono prognozowane wartosci natgzenia ruchu drogowego.

odcinek

Zakr t Lubelska 29 520 23 660 2 200 3 660
Zakr t Lubelska 40 000 31 950 3 050 5 000

Zakre t Lubelska 48 290 38 170 3170 5 950

Zakr t Lubelska 61 590 48 170 4 270 9 150

Zakret - Lubelska | 80 370 62 200 6 340 | 11

gdzie: SO - samochody osobowe
SD - samochody dostawcze
SC - samochody cigzarowe
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5. Audyt BRD

Audyt BRD zakohczony zostat spotkaniem w dniu 10.01.2012 r, w siedzibie GDDKIA Oddziat w Warszawie,
na ktorym omoéwiono i wskazano zakres niezbednych zmian.

6. Spotkania informacyjno - konsultacyjne w dniach:

- 18.01.2010r, w Urzedzie Dzielnicy Wesota z Radnymi Dzielnicy (bez udziatu mieszkancow).
- 20.01.2010r, w Zespole Szkolno - Gimnazjalnym w Wigzownie.

- 25.01.2010r. w budynku Ochotniczej Strazy Pozarnej w Wesolej z udziatem mieszkancdw.
- 26.01,2010r, w Urzedzie Miasta w Sulejéwku

II. PRZEBIEG DYSKUSJII PODCZAS PREZENTACII I USTALENIA

1. Po zaprezentowaniu przez Oddzial rozwiazan Koncepcji Programowej dla przedmiotowego odcinka,
przedstawiciele Oddzialu podkreslili znaczenie | wage inwestycji polegajgcej na budowie odcinka S17
WOW w, Zakret - w. Lubelska. Jest to odcinek kluczowy dla Warszawskiego Wezla Drogowego z uwagi
na wezet Lubelska, ktoéry taczy planowany do realizacji odcinek Potudniowej Obwodnicy Warszawy
w. Putawska - w. Lubelska, planowany odcinek Autostrady A2 w kierunku Minska Mazowieckiego, S17
Wschodnig Obwodnice Warszawy oraz droge ekspresowg S17 w kierunku Lublina. Wszystkie inwestycje
planowane sa do zrealizowania w skoordynowanym korytarzu czasowym do 2019 r.

Zaznaczono rdwniez, 2ze zaprezentowana Koncepcja zostata odebrana z zaawansowaniem 70%
Z uwagi na rozwigzanie umowy z Projektantem za porozumieniem stron w dniu 24.05.2013. Oddziat
wyjasnit, ze po zatwierdzeniu rozwiazan KP planuje ogloszenie przetargu na opracowanie Projektu
Budowlanego, materiatow do ZRiD i materiatdow do PFU, a nastepnie ogloszenie przetargu w systemie
Projektuj i Buduj.
2. Przedstawiciel Wydziatu Nieruchomosci GDDKIA podkreslit, ze linie rozgraniczajace przedstawione
w Koncepcji nalezy dopracowac (nalezy dokonad szczegdlowej analizy zajetosci terenu) na etapie Projektu
Budowlanego, Z uwagi na nieuzasadniong zajetos¢ terenu niezbedna jest jej weryfikacja i dokonanie
ewentualnej korekty. Analizy wymaga rowniez zasadnos$¢ przeznaczenia do rozbiorki bardzo duzej liczby
budynkdw, w tym budynkdw mieszkalnych, w przypadku rozbiorki ktérych niezbedne bedzie zapewnienie
lokali zamiennych. Obecny materiat zawiera szereg niedoktadno$ci, w tym brak oznaczenia niektérych
budynkéw do rozbiérki, a jednoczesnie zawiera mozliwos¢ ograniczenia ilosci przewidzianych
do wyburzenia obiektdw. Biorac pod uwage duza ilos¢ obiektow nalezy wskazac, ze koszt wykupu
gruntéw moze ulec zmianie.
Ustalenia: Nalezy dokonac stosownych korekt linii rozgraniczajacych przedstawionych w przedmiotowej
Koncepcji na etapie opracowywania Projektu Budowlanego (stosowne zapisy zostang zawarte w OPZ).

3. Poruszono rowniez kwestie wyjs¢ poza granice decyzji srodowiskowej. Takie wyjScia majq miejsce
w przypadku drég serwisowych { m.in. przy wezle ,Zakret”),

Ustalenia: Nalezy dostosowac rozwiazania zaprezentowane w KP, na etapie PB, do stanu zgodnego
z decyzjg srodowiskowa, majac na uwadze réwniez koniecznosc uszczegdtowienia rozwigzan. Zapisy
o dostosowaniu rozwigzan KP tak aby unikna¢ wyjs¢ poza granice DSU, zostang zawarte w Opisie
Przedmiotu Zamowienia na opracowanie Projektu Budowlanego. Nalezy réwniez zaznaczy¢, Ze ewentualne
zmiany moga by¢ jedynie w zakresie mozliwym do wprowadzenia w ramach ponownej oceny
oddziatywania na $rodowisko (jako doszczegolowienie Projektu Budowlanego).

4, Wspdlnie uzgodniono takze, ze w przypadku wystapienia rozwigzan nieakceptowanych przez RDOS
na etapie ponownej oceny oddziatywania na srodowisko zostang, podjete nastepujace dziatania:

A: Umowa z Projektantem na opracowanie PB, mat. do ZRiD oraz mat. do PFU zostanie rozwigzana

lub

B: Wykonawca bgdzie zobowigzany przygotowaé wszelkie niezbedne materiaty celem uzyskania nowej
DSU (ewentualnie uzupetniajacej).

5. Omowiono takze kwestie uwag zgloszonych po przeprowadzonym Audycie BRD. Audytor BRD
podkreslit, ze ciag sygnalizacji Swietlnej powinien by¢ skoordynowany oraz, Ze na etapie PB powinien
zostac wykonany szczegdlowy projekt sygnalizacji swietlnej.

Ustalenia: Zalecenia i uwagi 2z Audytu BRD zostang wprowadzone do Projektu Budowlanego. Projekt
sygnalizacji éwietlnej zostanie réwniez opracowany na tym etapie. Nalezy przeanalizowaé rozwigzanie
etapowe wezla ,Zakret” - np. ,zwrotke” zastosowana na wezle ,Putawska” do czasu powstania odcinka
S17 w. Drewnica - w. Zakret. Wykonawca PB powinien takze przeanalizowa¢ lokalizacje zatok
autobusowych., Nalezy rdwniez uwzglednié rozwigzania przewidujgce zwiekszony ruch na relagji
S17 ~ DK 2 do czasu oddania odcinka Wschodniej Obwodnicy Warszawy w. Drewnica - w. Zakret.

6. Przedstawiciel Wydzialu Dokumentacji wspomniat, ze zaawansowanie wykonania dokumentacji

geologiczno-inzynierskiej dla KP przedmiotowego odcinka wynosi ok. 30%. Ponadto waznosc

zatwierdzonego projektu prac geologicznych wygasnie w grudniu 2013r. (nie ma mozliwosci przedtuzenia
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waznosci decyzji z uwagi na fakt opracowania i zatwierdzenia dokumentacji dla odcinka drogi S8 Marki-
Drewnica wykonanej na bazie ww. projektu) Podkreslono réwniez fakt, ze z uwagi na warunki gruntowo-
wodne wariantem korzystniejszym jest wariant I z przebiegiem trasy S17 na estakadzie.

Ustalenia: Kompletna dokumentacja geologiczno-inzynierska zostanie opracowana na etapie PB.
Bazujac na dotychczasowych doswiadczeniach Oddziatu w harmonogramie przygotowania inwestycji
uwzglednione zostalo ryzyko diugotrwatej procedury zatwierdzania projektu robot geologicznych
w Ministerstwie Srodowiska {nawet ok. 6-7 miesiecy}.

7. Przedstawiciele Departamentu Zarzadzania Drogami i Mostami poruszyii réwniez kwestig
zlokalizowania Obwodu Utrzymania Drogi na przedmiotowym odcinku drogi.

Oddziat wyjasnil, ze na odcinku S17 w. Zakret - w. Lubelska nie jest planowane usytuowanie OUD.
Najblizszy OUD ma zosta¢ zlokalizowany w wezle ,Wigzowna I1” ( w ramach inwestycji realizowanej przez
Oddziat w Lublinie). Ponadto OUA planowane jest do realizacji w ramach budowy odcinka wschodniego A2
w Brzezinach -Zakolu {1,5 km za wezle, ,Konik”).

Ustalenia: Ze wzgledu na koordynacje utrzymania Warszawskiego Wezta Drogowegoe oraz drég
wylotowych, niezbedne jest zorganizowanie odrebnego spotkania, ktdre zostanie poswiecone wytacznie
zagadnieniu lokalizacji obwodow utrzymania. Jednoczesnie lokalizacje OUD na drodze S17 WOW
proponuje si¢ przenies¢ na odcinek w. ,Drewnica” - w. ,Zakret”.

8. Wspdlnie przedyskutowano takze wybor wariantu wezla ,Zakret” w $wietle obowigzujacej decyzji
srodowiskowej., Oddzial w Warszawie podkreslit, ze realizacja wezta ,Zakret” w wariancie z estakadg jest
korzystniejsza z uwagi na uwarunkowania hydrogeclogiczne (w wariancie obejmujacym budowe tuneli
nastapitaby zmiana warunkéw hydrogeologicznych), mniejsze koszty w stosunku do budowy tuneli,
tansze utrzymanie oraz zgodnosc z zapisami decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

Ustalenia: Oddziat wnioskuje o zatwierdzenie i przyjecie do dalszych prac realizacji wezta ,Zakret”
w wariancie z estakada. Ponadto, dla wariantu z estakada, nalezy zapisaC w Opisie Przedmiotu
Zamdwienia na Projekt Budowlany oraz w zapisach PFU stosowne zalecenia dotyczace doboru mostowych
urzadzen dylatacyjnych celem redukcji hatasu.

9. Poruszono rowniez kwestie ewentualnych protestdéw spotecznych przeciwko realizacji wezta ,Zakret”
na estakadzie. Przedstawiciele Departamentu Zarzadzania Drogami i Mostami wyjasnili, Zze budowa drog
zawsze wzbudza zainteresowanie mieszkancéw, Opowiadanie sle mieszkancow za wariantem z tunelem
powodowane jest gtdwnie obawa przed nadmierng emisja hatasu.

Ustalenia: W celu redukcji hatasu w przypadku wezta ,Zakret” z estakada, tak jak wspomniano wyzej,
nalezy dokona¢ stosownego doboru wurzadzen dylatacyjnych (rozwazy¢ zastosowanie dylatacji
palczastych) oraz innych elementow ochrony przed hatasem.

10. Oméwiono takze dokonany przez Oddziat szacunek kosztowy zwigzany z wariantowaniem wezta
.Zakret”, ktory ksztaltuje sie nastepujaco:

- droga S17 prowadzona w wykopie z dwoma tunelami (90 m i 365 m): 263 min z

- droga S17 prowadzona w wykopie z jednym tunelem (90m): 224 min z

- droga S17 prowadzona estakada: 184 min-261 min zt (w zaleznosci od przyjetej ceny jednostkowe]
za 1 m? konstrukgji).

Ustalenia: Pod wzgledem ekonomicznym najkorzystniejszym rozwiazaniem jest wariant I wezta ,Zakret”
z estakada.

11. Zdaniem Wydzialu Zarzadzania Kryzysowego i Przygotowan Obronnych istotnym czynnikiem, ktéry
nalezy uwzgledni¢ w trakcie wyboru wariantu budowy trasy jest zapewnienie bezpieczenstwa
uzytkownikdéw oraz prowadzenie ewentualnych dzialan ratowniczych. Katalog zagrozen dla tunelu musi
obejmowac m.in. zdarzenia zwigzane z pozarem, anomaliami pogodowymi prowadzacymi do podtopien
i zalania. Utrzymanie tego typu obiektu, zgodnie z przyjetymi standardami bezpieczenstwa, jest
skomplikowane i wymaga duzego naktadu sit i Srodkéw, ktore nalezy przewidzie¢ w Planie Dziatan
Ratowniczych opracowywanym przez zarzadce drogi.

Ustalenia: W przypadku wyboru rozwigzania z przejazdem w tunelu ilo$¢ zagrozen oraz ich skutki
sg wigksze niz poprowadzenie ruchu estakada, co potwierdza, ze wariant wezta ,Zakret” z estakadg jest
korzystniejszy. Ponadto na etapie realizacji Projektu Budowlanego dokumentacje nalezy uzgodnic
z Wojewddzkim Sztabem Wojskowym (jako uzupetnienie Koncepcji Programowej) oraz nalezy obliczyc
wartosei MLC wszystkich obiektow mostowych na omawianym odcinku, jak tez na obiektach
usytuowanych na wjazdach i zjazdach z drogi w weztach.

III. WNIOSKI ZOPI

1. Whnioskuje sie do dalszych prac projektowych na etapie Projektu Budowlanego dla drogi ekspresowe;j
S17 na odc. w, Zakret - w. Lubelska przyjac wariant I wezta ,Zakret” z prowadzeniem drogi ekspresowe]
S17 estakada.
Za przyjeciem do realizacji wezta ,Zakret” w wariancie [ przemawiajg:
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- zgodnos¢ z zapisami decyzji Srodowiskowej,

- mniejsze koszty realizacji w stosunku do budowy tuneli,

- tansze utrzymanie,

- uwarunkowania hydrogeologiczne,

- korzystniejsze rozwigzanie w przypadku sytuacji kryzysowych w stosunku do rozwigzania z tunelem.

Jednoczesnie zidentyfikowano dla w/w wariantu nastepujgce ryzyka:
- wigksza propagacja hatasu niz w wariancie z tunelem
- mozliwe protesty i odwotania spoteczne
- utrudnienia zwigzane z prognozowanym natezeniem ruchu na lewoskretach oraz mozliwosciami
skoordynowania zespotow sygnalizatorow w wezle ,Zakret".

2. Postuluje sie uzupetnienie dokumentacji projektowej na etapie Projektu Budowlanego i dostosowanie
do wymagan Zarzadzenia nr 17 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 11.05.2009 r.
oraz Rozporzadzenia MTBIGM z dnia 25.04.2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkow
posadowiania obiektow budowlanych.

3. Uwzgledni¢ ustalenia wymienione w punkcie II Protokotu na etapie opracowywania Projektu
Budowlanego.

4, Protokdt z posiedzenia ZOPI dokumentujacy przebieg dyskusji i ustalenia przekaza¢ do Generalnego
Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad celem zorganizowania posiedzenia KOPI.

Cztonkowie ZOPI1

mgr inz. Radostaw Pietrak @
g /?ﬁ
mgr inz. Monika Tuszyﬁska%‘

mgr inZ. Matgorzata Dalewska /

mgr Lucyna Krawczyk& %Q

mgr inz. Rafat Szczepkowski ¢

mgr inz. Andrzej Kabzinski
mgr Jarostaw Wasowski

Sekretarz ZOPI

mgr inz. Anna Gotebiowska Zastepca Przewodniczacego ZOPI

p.o. Z-cy Dy I A.p’, Oddziait

|1I1w

i ‘-’*‘}‘3 Powyzszy wniosek ZOPI jak réwniez
' ustalenia protokotu ZOPI akceptuje
Dyrektoy Oddziatu

mgr inZ. Baniom iiei Ratynski

tor.Qddziatu........... .

fukasz Lendner
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Warszawa, dnia 27 wrzesien 2013 r.

LISTA OBECNOSCI

z posiedzenia Zespotu Oceny Przedsiewziec¢ Inwestycyjnych Stadium Koncepcji Programowej
dla drogi ekspresowej S17 Wschodniej Obwodnicy Warszawy na: odcinku od wezta Zakret
do wezta ,Lubelska”.
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