OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA
~Budowa przepustu w miejsce mostu przez ciek bez nazwy w ciagu drogi
krajowej nr 17 w m. Potoki”

1. Rodzaj i zakres robét budowlanych
1.1. Nazwa przedsiewziecia Przedmiot i lokalizacja inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest budowa przepustu w miejsce mostu przez ciek bez nazwy w
ciagu drogi krajowej nr 17 w m. Potoki w km 230+416.

Przewidywany zakres projektowanej inwestycji obejmie nastepujace roboty:
1) budowe przepustu w miejsce mostu w km 230+416 drogi krajowej nr 17,
2) dostosowanie nawierzchni DK 17 na odcinku od km 230+300 do km 230+480 do
parametréow drogi KR4,
3) korekte koryta cieku bez nazwy oraz jego umocnienie,
4) rozbiorke nawierzchni, barier na moscie i na dojazdach,
5) budowe chodnika dla pieszych od strony goérnej wody,
6) budowe kanatu technologicznego,
7) przebudowe przepustéw pod zjazdami,
8) umocnienie rowéw przydroznych z lokalna korektg ich przebiegu.

1.2. Adres inwestycji
Inwestycja potozona jest na terenie miejscowosci Potoki w gminie Lubycza Krolewska, na
terenie powiatu tomaszowskiego, w wojewddztwie lubelskim.

1.3. Nazwa Inwestora
Inwestorem przedsiewzigcia jest Skarb Panstwa - Generalny Dyrektor Drég Krajowych i
Autostrad reprezentowany przez GDDKIA Oddziat w Lublinie.
Adres Inwestora: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Lublinie
20-075 Lublin, ul. Ogrodowa 21.

1.4. Nazwa jednostki projektowej

Jednostka projektowa opracowujgca dokumentacje techniczng jest:
Biuro Konstrukcyjne REJPROJEKT Anna Rej, Siotkowa 336, 33-330 Grybow.
Adres do korespondencji jednostki projektowej: ul. Owocowa 6, 30-434 Krakdw.

2. Stan istniejacy

Planowana inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewddztwa lubelskiego, w powiecie
tomaszowskim, w gminie Lubycza Krélewska, na terenie miejscowosci Potoki.

W rejonie inwestycji wystepuje w zabudowa mieszkaniowa, niewielkie budynki
uzytecznosci publicznej, tereny rolne.

Istniejacy odcinek drogi krajowej przebiegajacej przez miejscowos¢ Potoki w stanie
istniejacym ma przekréj szlakowy o szerokosci jezdni 7,0m z obustronnym poboczem
utwardzonym o szerckosci 2,0m. Na calym odcinku droga nie ma chodnikdw czy $ciezek
rowerowych. W odlegtosci ok 60,0m przed mostem, od strony Lubyczy Krdlewskiej, zlokalizowane
jest skrzyzowanie z drogg gminng (strona prawa DK 17) nr 111961L oraz drogg gruntowg (strona
lewa DK 17), stanowigcq wtasnos¢ Skarbu Panstwa, Zarzadzajacy Lasy Panstwowe, Nadle$nictwo
Tomaszéw Lubelski. Okoto 35,0 m za mostem, w strone m. Hrebennego, w pasie drogowym,
zlokalizowany jest zjazd na posesje prywatna.

Istniejacy most zlokalizowany jest w km 230+416 (kilometraz poczatku ptyty pomostu)
drogi krajowej nr 17. Jest to obiekt jednoprzestowy o konstrukcji zelbetowej.

Podstawowe parametry:

- dtugosé - 8,60 m,

- szerokos¢ konstrukcyjna - 11,40 m,

- szerokos¢ uzytkowa (miedzy barierami) - 10,77 m,

- szerokos¢ nawierzchni na obiekcie -10,40 m (7,00m - jezdnia, 2x1,70 m — pobocza
utwardzone),

- $wiatto poziome mostu - 7,60 m.

Ustrdj niosacy mostu stanowi wolnopodparta ptyta zelbetowa. Przyczéiki éciankowe sg
posadowione posrednio poprzez tawy fundamentowe na palach wbijanych 30x30 cm dtugosci 7,0
m. Skrzydta podwieszone, réwnolegte do osi drogi. W goérnej czesci skrzydetek oraz belek
podporeczowych, nadbetonowano stupki do zamocowania stupkéw barieroporeczy. Rok budowy
obiektu to 1961r.

W roku 2016 wykonano przeglad podstawowy obiektu, w ktérym stwierdzono min. korozje
betonu, ubytki w konstrukcji betonowej obiektu.



Ciek bez nazwy ptynie obecnie korytem nieuregulowanym, nieumocnionym. Jest on
doptywem rzeki Sotokiji.

3. Wykonanie robét mostowych.
3.1. Ogoiny opis obiektu i jego funkcja

Zaprojektowano przepust z blachy falistej, ktory zostanie wtozony w swiatto istniejgcego
mostu. Swiatlo poziome przepustu wyniesie 5,23m, a s$wiatlo pionowe 3,23m. Przestrzen
pomiedzy ustrojem nosnym istniejacego mostu a konstrukcjg przepustu zostanie wypetniona
betonem klasy C 16/20.

Taka technologia wykonania, tzw. ,relining”, pozwala na nie dokonywanie rozbiorki
istniejacego obiektu i zdecydowanie szybszy czas realizacji inwestycji.

3.2. Zakres robot mostowych
W ramach robdét mostowych zostang wykonane min. ponizsze prace:
— rozbidrka elementéw (zgodnie z pkt. 3.3),
- wykonanie wykopu pod przepust,
- utozenie warstwy geotkaniny separacyjnej na dnie wykopu fundamentowego,
- wykonanie fundamentu kruszywowego oraz podsypki pod przepust,
- montaz konstrukcji z blach falistych,
- wykonanie czesciowej zasypki przepustu z kruszywa — pod istniejacym obiektem,
- wykonanie otworéw @200 mm w ptycie pomostu do podawania betonu,
- wypetnienie przestrzeni miedzy projektowanym przepustem a istniejagcym obiektem
betonem klasy C 16/20,
- wykonanie murkéw betonowych podtrzymujacych skarpe z betonu C 25/30 z
deskowaniem,
— ulozenie warstwy geomembrany nad przepustem poza istniejacym obiektem,
— wykonanie zasypki przepustu poza istniejacym mostem wraz z uformowaniem korpusu
drogi z zageszczeniem warstwami,
— umocnienie skarp nasypu drogowego trylinka,
- wykonanie schodéw skarpowych dla obstugi,
— uporzgdkowanie terenu.

3.3. Rozbiorka istniejacych elementéw obiektu mostowego

Aby zrealizowaé inwestycje konieczna bedzie rozbidrka takich elementéw jak:
- belki podporeczowe mostu,

kamienne umocnienie stozkéw nasypowych,

istniejgce scieki skarpowe,

istniejgce schody skarpowe,

skrzydta zelbetowe przyczotkow,

murki betonowe w obrebie mostu,
- barieroporecz i bariera ochronna SP-09,

Doktadne zestawienie elementdow do rozbidérki zwigzanych z branza mostowq znajduje sie na

rysunku inwentaryzacji istniejgcego obiektu.

3.4. Podstawowe dane techniczne projektowanego obiektu

Podstawowe parametry techniczne projektowanego przepustu drogowego na cieku bez nazwy:
Dtugosc catkowita obiektu (w osi cieku) Lc= 26,85m

Swiatto obiektu BxH=5,24m x 3,23m

Kat skrzyzowania z przeszkodg a = 0k.90,0°

Szerokosc jezdni B; = 2x3,50m

Pobocza umocnione Bp= 2x1,50m

Pobocza gruntowe Bpg= 2x0,75m

Zieleniec B;=2,75m

Szerokos¢ chodnika Bch= 2,00m

Swiatto projektowanego przepustu: 5,24m x 3,23m

Obliczony poziom wody dla przeptywu miarodajnego o prawdopodobienstwie Q1% wraz ze
spietrzeniem w przekroju z obiektem mostowym wynosi 240,08 m n.p.m.

3.5. Obcigzenia

Przepust z blach falistych zostat zaprojektowany na klase obcigzenia ,A” ze sprawdzenie
pojazdem kotowym STANAG 2021 klasy 15, zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. z 2000r. Nr 63 poz.735 z pozn.
zm.).



4. Wykonanie robét drogowych.

4.1 Przyjete parametry projektowe

Przyjete parametry projektowe:

W oparciu o rozporzadzenie MTiGM z dn. 02.03.1999r w sprawie warunkdow technicznych, jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999r. z p6zn.
zm.) oraz zgodnie ze Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamowienia, przyjeto wytyczne odnosnie
parametréw jak dla drogi klasy ,GP” przy zatozeniu predkosci projektowej Vp = 60km/h.

Droga Krajowa nr 17

e klasa techniczna drogi- GP

» predkos¢ projektowa Vp - 60 km/h

» predkos$¢ miarodajna Vm - 80 km/h

¢ kategoria ruchu KR-4,

e jezdnia drogi krajowej nr 17 - 2x3,50 m

e pobocze utwardzone drogi krajowej nr 17 - 2x1,50 m
e pobocze gruntowe - 2x0,75 m

e chodnik dla pieszych - 1x2,0 m

4.2 Przebieg drogi w planie

Zaprojektowano przekrdj drogowy jednojezdniowy. Jezdnia bedzie sie sktada¢ z dwodch
paséw ruchu o szerokosci 3,5m. Po obu stronach jezdni zaprojektowano pobocze utwardzone o
szerokosci 1,5m oraz pobocze gruntowe o szerokosci 0,75m. Po prawej stronie DK 17
zaplanowano wykonanie chodnika dla pieszych o szerokosci 2,0m. Chodnik bedzie odsuniety w
odlegtosci 5,0m od krawedzi jezdni.

4.3 Konstrukcje nawierzchni

Na catym odcinku przyjeto ponizszg konstrukcje nawierzchni:
Projektowane konstrukcje drogowe — nowa konstrukcja:

® 4cm - warstwa Scieralna - SMA 11 50/70,

s 6cm — warstwa wigzgca AC16W 35/50,

e siatka szklana bitumowana o wytrzymatosci min. 100 kN/m.

Zjazdy indywidualne - nawierzchnia z kostki betonowej:

e 8cm - kostka betonowa wibroprasowana kolor szary,

¢ 3cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4,

e 25cm - warstwa podbudowy zasadniczej z krusz. tamanego st. mech. 0/63mm C90/3,

Chodnik dla pieszych:

e 6cm - kostka brukowa betonowa,

e 3cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4,

e 20cm - warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa 0/31,5mm niezwigzanego C90/3
stabilizowanego mechanicznie,

e 10cm - warstwa odcinajaca z piasku 0/2 mm,

¢ nasyp budowlany z gruntu nasypowego zgodnie z PN-S-02205 min. 25cm,

e grunt rodzimy.

4.4. Odwodnienie

Odwodnienie jezdni oraz chodnika odbywac sie bedzie dzieki zastosowaniu odpowiednich
pochylen podituznych i poprzecznych. Woda opadowa poprzez projektowany sciek tréjkatny, ptyty
sciekowe, sciek podchodnikowy odprowadzana sSciekiem skarpowym do rowdw przydroznych. Po
drugiej stronie jezdni woda opadowa sptywac bedzie bezposrednio do rowdéw przydroznych z racji
braku kraweznikow.

Pod zjazdem pod drogg gminng oraz zjazdem Laséw Panstwowych projektuje sie przepust
Z rur betonowych @60 cm.

4.5. Urzadzenia BRD

W rejonie inwestycji zastosowano bariery energochtonne: poziom powstrzymywania H1,
szerokos¢ pracujaca W3, typ B. Po prawej stronie mostu zaprojektowano barieroporecz wraz z
odcinkiem przejsciowym miedzy barieroporecza, a barierg energochtonng (H2, W2, B) o dtugosci
41m. Bariera ochronna powinna by¢ wykonana i zamontowana zgodnie z dokumentacjg
dostarczong przez producenta bariery w sposdb identyczny z tym, zgodnie z ktéorym byla
wykonana i zmontowana w czasie prob zderzeniowych. Montaz barier ochronnych powinien by¢
wykonany przez przeszkolony personel wykonawcy robét. Podstawowg forma zakonczenia barier
z pochyleniem do gruntu sa odcinki poczatkowe i koncowe. Diugosé¢ odcinka poczatkowego
powinna wynosi¢ min. 12m, a odcinka koncowego min. 8m. Odchylenie trasy bariery ochronnej
od pasa ruchu w przypadku bariery na odcinku od zjazdu w km 230+459 do obiektu wynosi 1:20



ze wzgledu na malg odlegtosc zjazdu od obiektu. Przy wlocie drogi gminnej do drogi gtébwnej trasa
bariery biegnie rownolegle do krawedzi wlotu drogi podporzadkowanej. Bariery drogowe poza
obiektem mostowym posadawiane w gruncie zgodnie z dokumentacjg producenta bariery.

Po obu stronach chodnika dla pieszych zastosowano balustrade U-11a. Lokalizacja barier
zostata przedstawiona na planie sytuacyjnym.

5. Uwagi technologiczne
Wykonawca robot powinien opracowac szczegétowy harmonogram, projekt technologii i
organizacji robét w oparciu o przyjete zatozenia i warunki podane w niniejszym opisie oraz SST,
ktory powinien obejmowad w szczegdlnosci wykonanie:
e projektu statej organizacji ruchu w oparciu o posiadany przez Zamawiajqcego projekt SOR
i zaktualizowanie go o uwagi do audytu brd oraz uzyskanie klauzuli zatwierdzajacej,
e projektu organizacji placu budowy,
projektu technologii betonowania.

Kierownik Budowy jest zobowigzany ponadto do opracowania lub zapewnienia opracowania
planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (BIOZ) w trakcie prowadzenia prac budowlano-
montazowych.

Wszelkie zmiany projektowe i odstepstwa od wymagan okreslonych w opisie technicznym
lub SST, wymagajg zgody autora projektu i akceptacji Inzyniera.

6. Wykaz dzialek

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie lubelskim, powiecie tomaszowskim,
gminie Lubycza Krélewska, miejscowosci Potoki.

Dziatki, na ktérych inwestycja bedzie zlokalizowana: Obreb 0015 Potoki: 22/3,
22/4,70,137,138,154.

Wiasciciele dziatek:

Dziatka Obreb 0015 nr 22/3:

e Gmina Lubycza Krélewska, ul. Kolejowa 1, 22-680 Lubycza Krélewska;

e Burmistrz Lubyczy Krolewskiej, ul. Kolejowa 1, 22-680 Lubycza Krélewska;

Dziatki Obreb 0015 nr 70, 22/4:

e Skarb Panstwa;

» Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Lublinie, ul. Ogrodowa 21, 20-075
Lublin;

Dziatka Obreb 0015 nr 137, 138:

e Skarb Panstwa;

e Lasy Panstwowe Nadlesnictwo Tomaszow, Pasieki ul. Adama Mickiewicza 1, 22-600 Tomaszow
Lubelski;

Dziatka Obreb 0015 nr 154:

e Skarb Panstwa

e Wojewodzki Zarzad Melioracji i Urzadzen Wodnych w Lublinie, Oddziat w Zamosciu, ul.
Partyzantow 94, 22-400 Zamos<.

7. Termin realizacji zamoéwienia

Termin rozpoczecia robdt bedacych przedmiotem umowy ustali Inspektor Nadzoru
w pisemnym poleceniu wydanym w ciggu 7 dni od terminu przekazania terenu budowy.

Wykonawca wykona przedmiot Umowy w terminie do dnia 30 listopada 2019 roku. Przez
wykonanie przedmiotu umowy nalezy rozumie¢ wykonanie robot oraz ich odbidér ostateczny przez
Zamawiajgcego.

Przez wykonanie robot objetych przedmiotem zamoéwienia rozumie sie wykonanie
wszystkich prac objetych umowag fgcznie ze zgtoszeniem ich zakonczenia Inspektorowi Nadzoru
oraz sporzadzeniem i dostarczeniem Inspektorowi Nadzoru dokumentacji powykonawczej
wymaganej do odbioru ostatecznego.

Odbior ostateczny robot bedzie dokonany po ich wykonaniu i zgloszeniu gotowosci
w ciggu 7 dni od daty potwierdzenia przez Inspektora nadzoru zakonczenia robot.

8. Gwarancja
Wykonawca udzieli gwarancji na wykonane roboty na okres: 60/72/84 m-cy.

9. Warunki ptatnosci

Wykonawca przed ziozeniem oferty zapozna sie z zakresem prac przewidzianych
do realizacji przewidzianych w dokumentacji projektowej, w przypadku potrzeby dokona wtasnych
analiz i kalkulacji po przeprowadzeniu ogledzin w terenie, a ceny jednostkowe wykazane docelowo
w kosztorysie ofertowym skalkuluje na poziomie uwzgledniajagcym wszelkie sktadniki
cenotworcze.



Wszystkie odbiory rob6t dokonywane beda na zasadach okreslonych w SST.

Wynagrodzenie Wykonawcy, rozliczane bedzie na podstawie faktur VAT wystawianych
przez Wykonawce w oparciu o protokét odbioru czesciowego elementow robét podlegajacych -
zgodnie z harmonogramem rzeczowo-finansowym - odbiorowi czesciowemu.

Rozliczenie koncowe za wykonanie zadania nastgpi na podstawie faktury VAT wystawionej
przez Wykonawce w oparciu o protokdt odbioru ostatecznego przedmiotu Umowy, na kwote
ustalong w dotaczonym do faktury zestawieniu wartosci wykonanych robét, pomniejszong o kwoty
poprzednio zafakturowane. Zestawienie wartosci wykonanych robét winno by¢ sprawdzone przez
Inspektora i zatwierdzone przez Zamawiajgcego.

10. Inne wymagania

Zamawiajacy okresla obowigzek zatrudnienia na podstawie umowy o prace osdb
wykonujacych wskazane ponizej czynnosci (zaréwno prace wykonywane recznie jak rowniez prace
zwigzane z obstugq przez operatorow maszyn i urzadzen), w zakresie realizacji niniejszego
zamowienia, ktérych wykonanie polega na wykonywaniu pracy w spos6b okreslony w art. 22 §1
ustawy z dnia 26 czerwca 1974 r.- Kodeks pracy, o ile nie sg (bedq) wykonywane przez dang
osobe w ramach prowadzonej przez niq dziatalnosci gospodarczej.

Obowigzek ten dotyczy takze podwykonawcéw - Wykonawca jest zobowigzany zawrzeé
w kazdej umowie o podwykonawstwo stosowne zapisy zobowigzujace podwykonawcéw do
zatrudnienia na umowe o prace wszystkich oséb wykonujacych wskazane czynnosci.

Szczegotowe zasady dokumentowania zatrudnienia na podstawie umowy o prace
ww. osob oraz kontrolowanie tego obowigzku przez Zamawiajacego i przewidziane
z tego tytulu sankcje okreslone s w Tomie II ,Istotne Postanowienia Umowy” bedacym
zalgcznikiem do SIWZ.

Wykaz czynnosci w ramach realizacji niniejszego zamdwienia, ktdére powinny byé
wykonywane przez osoby =zatrudnione na podstawie umowy o prace lub przez osoby
w ramach prowadzonych przez nie dziatalnosci gospodarczych:

e Roboty rozbidrkowe

— rozbidrka elementdéw na obiekcie mostowym i dojazdach do mostu,

- demontaz elementéw brd,

- zatadunek i odwiezienie materiatéw i odpadéw powstatych z rozbiorki

e Roboty mostowo-drogowe

— roboty zwigzane z przebudowa mostu na przepust,

— wykonanie chodnika dla pieszych,

- wykonanie nawierzchni na odc. od km 230+300 do km 230+480

e Wykonanie obiektéw budowlanych i urzadzen towarzyszacych

- transport materiatow na terenie robdt,

- wykonanie wykopdw i nasypow,

- przygotowanie podtoza pod budowane elementy drogi na dojazdach do mostu i jej
wyposazenie (profilowanie, zageszczanie, oczyszczanie skrapianie itp.)

- rozscielenie, profilowanie i zageszczanie materiatu warstw konstrukcyjnych
nawierzchni, zasypek, taw, umocnien i zielencow,

- budowa i montaz, kraweznikdw, obrzezy, s$ciekéw betonowych, studni,
fundamentdéw, urzadzen brd, drenazu, studni kablowych i innych elementéw kanatu
technologicznego,

- pielegnacja wbudowanych elementéw wyposazenia przepustu i dojazdéw do
obiektu.

e Prace porzadkowe

W celu ochrony intereséw oséb trzecich do Wykonawcy nalezy:

- roboty budowlane na terenie zabudowanym prowadzi¢ w ciggu dnia - tj. w
godzinach od 6.00 do 22.00,

- ograniczy¢ do minimum ucigzliwosci zwigzane z praca sprzetu ciezkiego, hatasem
emitowanym przez srodki transportu i maszyny budowlane, emisjg zanieczyszczen
spalinowych powodowanych praca sprzetu napedzanego silnikami spalinowymi oraz
pyleniem z przemieszczaniem mas ziemnych, materiatdéw budowlanych i ruchu
$rodkow transportu,

- prace w poblizu budynkéw mieszkalnych wykonaé¢ w mozliwie jak najkrotszym
czasie,

- w celu ograniczenia emisji zanieczyszczen plac budowy i drogi dojazdowe
utrzymywacd w stanie ograniczajgcym pylenie,

- podczas wykonywania robét zapewni¢ wlascicielom nieruchomosci przylegtych do
placu budowy dostep do drogi publicznej.

11. Obowiazki Wykonawcy
Do obowigzkéw Wykonawcy w ramach realizacji Umowy nalezy utrzymanie przekazanego
terenu budowy poprzez wykonywanie robét i ustug w zakresie biezacego utrzymania drogi (BUD).



Za teren budowy nalezy rozumiec¢ pas drogowy drog krajowych w rozumieniu ustawy o drogach
publicznych wraz przestrzenia zajmowang przez urzadzenia zaplecza budowy dla budowy
przepustu w miejsce mostu przez ciek bez nazwy w ciggu drogi krajowej nr 17 w m. Potoki w km
230+416 na odcinku dk nr 17 od km 230+300 do km 230+480.

OBOWIAZKI WYKONAWCY DOTYCZACE UTRZYMANIA TERENU BUDOWY
POPRZEZ WYKONYWANIE ROBOT I/LUB USLUG UTRZYMANIOWYCH W
ZAKRESIE BIEZACEGO UTRZYMANIA DROGI.

Niezaleznie od przyjetego harmonogramu robot budowlanych zwigzanych z remontem drogi
krajowej wymienionej powyzej, Wykonawca powinien przewidzie¢ koniecznos¢ wykonywania
robdt i/lub ustug utrzymaniowych na przekazanym odcinku Drogi stanowiacym teren budowy, w
sytuacji kiedy ich niewykonanie moze stanowi¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa na drodze.

Za sytuacje wymagajacq wykonania robot i/lub ustug utrzymaniowych uwaza sie w szczegdlnosci:

- uszkodzenie Drogi i jej elementéw uniemozliwiajace bezpieczne z niej korzystanie,

- uszkodzenie nawierzchni — dotyczy ubytkéw, wykruszen i spekan o gtebokosci 25 cm,

-~ uszkodzenia obiektdéw inzynierskich,

- niedrozno$¢ systemu odwodnienia zagrazajaca podtopieniem budynkéw lub jezdni,

- przeszkode na jezdni, chodniku innym elemencie Drogi, po ktérym odbywa sie ruch, w tym
m. in. porzucone przedmioty, rozsypane materiaty sypkie, rozlane ciecze badz substancje
mogace spowodowacé poslizg pojazdéw, martwe zwierzeta, potamane galezie i pnie
powalonych drzew, posiadajace awarie i/lub uszkodzone pojazdy pozostajace na drodze oraz
inne elementy mogace stwarzac zagrozenie dla ruchu,

- uszkodzenie badz brak elementéw oznakowania pionowego odpowiadajacych bezposrednio
za bezpieczenstwo ruchu,

- uszkodzenie elementow infrastruktury drogowej odpowiadajacych bezposrednio
za bezpieczenstwo ruchu, w tym m. in. uszkodzenie barier ochronnych, balustrad, poreczy,
oston energochtonnych i zabezpieczajacych, oston przeciwol$nieniowych, sygnalizacji
swietlnej, ekrandw, znakéw drogowych, urzadzen oswietlenia drogi, uszkodzenie ogrodzen,
rozmycie skarp i poboczy,

— uszkodzenie infrastruktury zlokalizowanej w sgsiedztwie Drogi, ktére zagraza bezpieczenstwu
na samej Drodze,

- wypadek, kolizja drogowa, zdarzenie nadzwyczajne, katastrofa budowlana,

- kradzieze elementéw infrastruktury drogowej majacej wptyw na bezpieczenstwo ruchu m.in.
siatki ogrodzeniowej, pokryw studzienek i kratek Sciekowych,

- koniecznos$¢ wyznaczenia objazdu badz wprowadzenia ograniczenn w ruchu drogowym.
Wykonawca jest zobowigzany zabezpieczy¢ inne urzadzenia - w sytuacji ich awarii, ktéra

zagraza bezpieczenstwu uzytkownikom drogi - zlokalizowane w pasie drogowym, ktére nie sq w

jego utrzymaniu, np. stacje pomiarowe, preselekcyjne systemy wazenia pojazdéw w ruchu,

infrastruktura Krajowego Systemu Poboru Optat, do czasu docelowego =zabezpieczenia
przeprowadzonego przez wiasciwe podmioty, z ktérymi Zmawiajgcy zawart stosowne umowy.

Koszt realizacii tych robét i/lub ustug utrzymaniowych Wykonawca uwzgledni w cenie
ofertowej.

W przypadku stwierdzenia przez stuzby Wykonawcy sytuacji awaryjnej Wykonawca ma
obowigzek zabezpieczenia miejsca bez dodatkowego wezwania ze strony Zamawiajacego.
Niezaleznie od tego Zamawiajacy zastrzega sobie prawo wezwania Wykonawcy do dokonania
zabezpieczenia.

Roboty i/lub ustugi utrzymaniowe realizowane w ramach biezgcego utrzymania drég powinny
by¢ przeprowadzane w dwdch etapach:

Etap I - zabezpieczenie miejsca zdarzenia
Przez zabezpieczenie miejsca zdarzenia nalezy rozumieé, w zaleznoséci od sytuacji

wystepujacej na drodze, podjecie dziatan zwigzanych z ustawieniem oznakowania, recznego

kierowania ruchem, ustawieniem tymczasowych barier lub podjeciem innych dzialan, ktére w

ocenie Wykonawcy beda wystarczajgce dla zapewnienia bezpieczedstwa uzytkownikéw drogi,

bezpieczenistwa konstrukcji oraz oséb prowadzacych prace zwigzane z likwidacjg zdarzenia.

Zabezpieczenie miejsca zdarzenia powinno by¢ wykonane bezzwilocznie lecz w czasie nie dtuzszym

niz 60 minut, liczonym od momentu stwierdzenia Ilub otrzymania zgtoszenia. Sposob

zabezpieczenia powinien by¢ zgodny z zatwierdzonym projektem czasowej organizacji ruchu. Za
zabezpieczenie miejsca zdarzenia Wykonawca nie otrzyma dodatkowego wynagrodzenia.

Koszty zwigzane z zabezpieczeniem miejsca zdarzenia Wykonawca uwzgledni w cenie

ofertowej.

Wykonawca ma obowigzek zabezpieczenia miejsca zdarzenia, az do czasu ostatecznego
usuniecia przyczyn wystapienia zdarzenia.



Niespetnienie tego warunku stanowi podstawe do naliczenia kar umownych.

Etap II - likwidacja zagrozenia
Likwidacja zagrozenia polegac bedzie na fizycznym usunieciu przyczyny zagrozenia, w tym

w szczegodlnosci na:

e naprawie elementdw Drogi, ktére ulegty zniszczeniu, uzupetnieniu ubytku, usunieciu z jezdni,
chodnika i innych czesci pasa drogowego wszelkich elementéw obcych mogacych stworzyé
zagrozenie dla uzytkownikéw oraz ich utylizacja,
wymianie uszkodzonych elementéw na elementy nowe,
uzupetnienie brakujacych elementéw infrastruktury drogowej.

Likwidacja zagrozenia musi nastgpi¢ w czasie niezbednym do jego realizacji i adekwatnym do
wagi sytuacji, ale nie dtuzszym niz do 24 godzin od momentu ich stwierdzenia/zgtoszenia
z zastrzezeniem, iz likwidacja zagrozenia jakim jest ubytek, wykruszenie lub spekanie nawierzchni
o gtebokosci réwnej i wiekszej niz 5 cm powinna byé dokonana bezzwtocznie (lecz nie diuzej niz
4 godziny od godziny otrzymania zgloszenia) poprzez wykonanie remontu doraZznego,
polegajacego na dokonaniu doraznej naprawy miejscowej nawierzchni tak, aby ubytek zostat
trwale uzupetniony np. masa mineralno-asfaltowa.

Zamawiajacy przewiduje wydluzenie czasu przewidzianego na usuniecie zagrozenia
(z wytaczeniem likwidacji zagrozenia jakim jest ubytek, wykruszenie lub spekanie nawierzchni,
o gtebokosci réwnej i wiekszej niz 5 cm), w sytuacji, gdy jego likwidacja wigze sie z np. wymiang
konstrukcji nosnej. W takim przypadku Wykonawca jest zobowigzany przedstawié¢ w ciagu 24
godzin od momentu stwierdzenia/zgtoszenia uszkodzenia Zamawiajacemu do akceptacji
szczegbtowy harmonogram wykonania robét i/lub ustug utrzymaniowych, z podaniem
uzasadnienia dla proponowanych terminéw. W przypadku braku merytorycznych przestanek do
przedtuzenia terminu usunigcia zagrozenia, Zamawiajacy nakaze usuniecie zagrozenia w ciqgu 24
godzin od dnia przedstawienia harmonogramu.

Niespetnienie tego warunku stanowi podstawe do naliczenia kar umownych.

Niezaleznie jednak od diugosci czasu trwania prac Wykonawca ma obowigzek trwatego
zabezpieczania miejsca zdarzenia tak dtugo, az zagrozenie zostanie catkowicie usuniete.
Procedura postepowania w przypadku zdarzen:

- W przypadku wystgpienia na drodze sytuacji, w szczegdlnosci takich, ktére zagrazajq
bezposrednio  bezpieczenstwu ruchu drogowego Wykonawca ma  obowigzek
natychmiastowego podjecia stosownych dziatan, niezwlocznie po stwierdzeniu takiej sytuacji
przez stuzby Wykonawcy badz po otrzymaniu zgtoszenia o takiej sytuacji.

— Zgloszenia Wykonawca bedzie otrzymywat od:
>  Punktu Informacji Drogowej GDDKIA i Centrum Zarzadzania Ruchem GDDKIA,
> stuzb ratowniczych, w tym Strazy Pozarnej, Policji i Wojewddzkiego Centrum Zarzadzania

Kryzysowego,

» uczestnikéw ruchu drogowego,

> wlasnych stuzb Wykonawcy.

Zabezpieczenia miejsca zdarzenia w pierwszej kolejnosci powinno by¢ realizowane przez
stuzby Wykonawcy.

Roboty i/lub ustugi biezacego utrzymania Drogi powinny by¢ realizowane w sposéb ciagty,
bez zbednych przerw, az do catkowitego usuniecia zagrozenia. Wykonawca zapewni taka
organizacje wfasnych stuzb, aby roboty i/lub ustugi utrzymaniowe mogty byé skutecznie
realizowane o kazdej porze dnia i nocy oraz niezaleznie od dnia tygodnia.

W przypadku, gdy Wykonawca powezmie wiadomos¢ o wystapieniu zdarzenia przed
Zamawiajgcym, cigzy na nim obowigzek poinformowania Zamawiajacego o tym fakcie
(bezzwioczne powiadamianie PID-u/CZR-u i Kierownika Stuzby Liniowej), a w przypadku
zagrozenia bezpieczenstwa ruchu podjecie natychmiastowych dziatan. Niespetnienie tego
warunku stanowi podstawe do naliczenia kar umownych.

Wykonawca jest zobowigzany do uzupetniania i odtwarzania elementéw zagospodarowania
i wyposazenia drogi, urzadzen i instalacji.
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