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RozDzIAL I — cZESC OPISOWA

1. OPIS OGOLNY PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

1.1 Opis ogdéiny przedmiotu zamoéwienia

Przedmiotem zamowienia jest zaprojektowanie i budowa autostrady, drogi ekspresowej,
drogi ...... na odcinku od km ... do km .....
Powyzszy odcinek stanowi fragment ............ccccccoee , oraz zlokalizowany jest na terenie

wojewodztwa ..., w powiatach: ..., na terenie gmin ....

W zakres zamodwienia wchodzi wykonanie wszystkich niezbednych prac do prawidiowego
funkcjonowania autostrady/drogi ekspresowej, zgodnie z obowigzujacymi przepisami
prawa oraz Zarzadzeniami Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad [3.1.2].
Nalezy wykona¢ wszystkie niezbedne opracowania projektowe, uzyska¢ w imieniu i na
rzecz Zamawiajgcego konieczne opinie i warunki techniczne, wszelkie uzgodnienia,
pozwolenia, zezwolenia, decyzje i zgody niezbedne dla wykonania Kontraktu zgodnie
z Wymaganiami Zamawiajacego i Warunkami Kontraktu, wykona¢ roboty budowlane
i uzyskac¢ w imieniu i na rzecz Zamawiajacego decyzje o pozwoleniu na uzytkowanie.
Szczegotowy zakres rzeczowy Robot przewidzianych do wykonania w ramach obowigzkow
Wykonawcy jest przedstawiony w dalszej tresci Programu Funkcjonalno-Uzytkowego,
zwanego dalej ,PFU”.

Dokumenty zawarte w PFU stanowig opis przedmiotu zamoéwienia zgodnie z art. 31 ust. 2

ustawy Prawo zamowien publicznych [86].

Orientacja na mapie Polski

Orientacja na mapie wojewodztwa
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1.1.1 Charakterystyczne parametry okreslajace zakres Robot

Nie ograniczajac sie do nizej wymienionych Robét, lecz zgodnie z wszystkimi innymi
wymaganiami okres$lonymi w PFU i wynikajacymi z obowigzujacego prawa, w ramach
Zaakceptowanej Kwoty Kontraktowej nalezy zaprojektowa¢ i wykonaé w szczegdlnosci
nastepujace Roboty:

1) budowe autostrady/drogi ekspresowej/drogi.......:.... ,

2) wezty drogowe: ...,

3) Miejsca Obstugi Podréznych (MOP): ...,

4) Obwody Utrzymania Drogowego (OD) z budynkiem administracyjno-socjalnym
i budynkami towarzyszacymi,

5) przebudowe istniejgcych drog w zakresie kolizji z autostradg/drogq ekspresowa,

6) budowe drég innych niz autostrada/droga ekspresowa (w tym zmiana przebiegu
istniejacych drég, budowa drég obstugujacych tereny przylegte do inwestycji i
przywracajace naruszone pofaczenia drogowe),

7) budowe lub przebudowe infrastruktury dla pieszych i rowerzystéw,

8) w przypadku skrzyzowania drogi krajowej z linigq kolejowa - zaprojektowanie
i budowa skrzyzowania dwupoziomowego, w sposéb umozliwiajacy likwidacje
przejazdéw znajdujacych sie w odlegtosci 3 km z kazdej strony wybudowanego
skrzyzowania dwupoziomowego,

9) przejazdy awaryjne oraz wjazdy awaryjne na autostrade/droge ekspresowa,

10) pasy technologiczne,

11) obiekty inzynierskie w ciggu autostrady/drogi ekspresowej i w ciggu drog
krzyzujacych sie z autostradg/drogq ekspresowa,

12) system odwodnienia terenu, w tym urzadzenia odwadniajace korpus drogowy:
rowy drogowe, kanalizacje deszczowqg, urzadzenia podczyszczajace, zbiorniki
retencyjne, retencyjno-infiltracyjne i inne,

13) urzadzenia ochrony srodowiska: zabezpieczenia akustyczne, przejscia dla zwierzat,
przepusty ekologiczne wraz z ogrodzeniem ochronno-naprowadzajacym, zielen,

14) infrastrukture dla potrzeb obiektow przy autostradzie/przy drodze ekspresowej
zlokalizowanych w ciggu autostrady/drogi ekspresowej w tym: sieci energetyczne
zasilajace i oswietleniowe, sieci wodociggowe, sieci i urzadzenia oczyszczajace
$cieki sanitarne, kanalizacje deszczowq wraz z urzadzeniami podczyszczajgcymi
i inne,

15) przebudowe kolidujacych wurzadzen i sieci istniejacej infrastruktury pod
i nadziemnej: urzadzen teletechnicznych i energetycznych, sieci wodociggowych,
kanalizacji deszczowej i sanitarnej, sieci gazowych, urzadzen melioracyjnych
i hydrologicznych, urzadzen kolejowych i innych,

16) wyburzenia budynkdw i obiektow budowlanych,
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17) siec¢ teletechniczng na potrzeby Zamawiajacego,

18) oswietlenie drogowe,

19)urzadzenia BRD: oznakowanie autostrady/drogi ekspresowej i dréog zwigzanych,
bariery ochronne, ostony przeciwolSnieniowe i ogrodzenie autostrady/drogi
ekspresowej,

20) oczyszczenie i udroznienie istniejacych urzadzen melioracyjnych i odbiornikow dla
skutecznego odprowadzenia wody z pasa drogowego,

21) po zakonczeniu Robot wykonac petng rekultywacje terendéw zajetych przez zaplecza
techniczne i socjalne, Plac Budowy, drogi tymczasowe - wykonane na potrzeby
Wykonawcy i budowy oraz wszelkich innych terendw przeksztatconych przez
Wykonawce,

22) wykonanie napraw w zakresie przywrdcenia drég, nieruchomosci uzytkowanych
przez Wykonawce, lub budynkéw uszkodzonych w skutek dziatan Wykonawcy do
stanu technicznego nie gorszego niz przed rozpoczeciem budowy,

23) wznowienie/ustalenie/wydzielenie granic pasow drogowych drog budowanych
w ramach inwestycji, znajdujacych sie w liniach rozgraniczajacych inwestycji,
z uwzglednieniem ich projektowanej kategorii i opracowaé szkic przebiegu granic
tych paséw drogowych,

24) wszelkie Roboty wynikajace z koniecznosci podtaczenia odcinka do istniejgcego
uktadu komunikacyjnego wraz z jego ewentualng przebudowg i zmiang organizacji
ruchu wynikajacg z przyjetych rozwigzan,

25) System Zarzadzania Ruchem.

1.1.2 Charakterystyczne parametry okreslajace wielko$¢ obiektu

Charakterystyczne parametry okreslajgce wielko$¢ obiektu zostaty okreslone w niniejszym
PFU.
W przypadku:
1) zmiany uwarunkowan skutkujacych koniecznoscia zmiany charakterystycznych
parametrow;
2) koniecznosci wykonania robét nieujetych w niniejszym PFU

- zastosowanie majg Warunki Kontraktu

1.1.3 Projektowane parametry

W liniach rozgraniczajacych Wykonawca zaprojektuje i wykona autostrade / droge

ekspresowq / droge w tym elementy infrastruktury o nastepujacych parametrach.
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1.1.3.1 Autostrada /droga ekspresowa /droga

Przekréj budowany

Przekréj docelowy

rodzaj konstrukcji nawierzchni
klasa techniczna

predkos¢ projektowa Vp

ilos¢ i szerokos$¢ paséw ruchu

pas dzielacy wraz z opaskami
rezerwa pod trzeci pas ruchu

dla przekroju docelowego

- 2x2/2x3

- 2x3

- podatna/potsztywna/sztywna
- A/S

- 120 km/h / 100 km/h
-2x2x3,75m/3,5m
-5/12 m

- na zewnatrz / wewnatrz

szerokos$c¢ opaski -0,5m

pas awaryjny -3m/2,5m
szerokos$¢ pobocza gruntowego - 1,25 m / 0,75 m lub wieksza, jesli
zachodzi potrzeba lokalizacji urzadzen

BRD lub ochrony $srodowiska

kategoria ruchu - KR 7 / KR ...
obcigzenie nawierzchni - 115 kN/o$

skrajnia pionowa -50m

pochylenie poprzeczne -2,5%

W pasie dzielacym nalezy wykonac przejazdy awaryjne spetniajace wymagania:
1) odstepy $rednio 3 — 4 km;
2) nawierzchnia bitumiczna;
3) nos$nos$¢ nawierzchni jak dla jezdni gtéwnej;
4) dtugosc¢ przejazdu - 90 m;

5) konstrukcja barier umozliwiajaca szybki i tatwy demontaz oraz bezpieczny przejazd.

Na catej dtugosci autostrady/drogi ekspresowej po obu jej stronach nalezy zaprojektowacd
i wybudowa¢ pas technologiczny. Pas ten ma stuzy¢ stuzbom utrzymujacym
autostrade/droge ekspresowq (pielegnacja, strzyzenie zieleni, konserwacja urzadzen
odwadniajgcych itp.). Przerwanie ciggtosci pasa technologicznego moze nastgpi¢ tylko w
miejscach przekroczenia rzek, kanatdw wodnych oraz linii kolejowych oraz tacznic w

obrebie weztdw. Przerwanie ciggtosci pasa technologicznego (przy przekroczeniu cieku
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sztucznego) poprzez zastgpienie przepustu brodem - dopuszcza sie wytacznie za zgodag

Zamawiajgcego.

Parametry pasa technologicznego:

szerokos¢ -3m

pochylenie poprzeczne - 5% - 10%

konstrukcja nawierzchni - utwardzona na catej szerokosci
skrajnia pionowa -min. 3,5 m

kategoria ruchu - KR-1

Droga pasa technologicznego powinna posiada¢ na koncach miejsca do zawracania
0 promieniu nie mniejszym niz 9 m lub ksztatcie kwadratu o boku nie mniejszym niz
12,5 m.

1.1.3.2 Wezly i lacznice, przejazdy i drogi obstugujace przylegty teren

Dtugosci paséw wigczania i wytaczania oraz tacznic zostanie ustalona w wyniku
opracowania Projektu Budowlanego, na podstawie obowigzujacych przepiséw prawa oraz
z uwzglednieniem wymagan warunkow bezpieczenstwa ruchu.

Geometrie weztow nalezy dostosowacé do docelowego przekroju.

Wezet ...

Droga krajowa nr ... bedzie krzyzowac¢ sie z autostrada/drogg ekspresowg w km ...

i przebiega¢ nad lub pod drogg ekspresowg /autostrada. Wykonany wezet zapewni relacje
. W obrebie autostrady/drogi ekspresowej nalezy uwzgledni¢ konieczno$¢ dokonania

korekty przebiegu drogi krajowej na dtugosci okoto ... m. Skrzyzowanie drogi krajowej nr
.. Z autostrada/drogg ekspresowg nalezy wykona¢ w postaci wezta typu ... W ramach

korekty przebiegu drogi krajowej (przebudowy drogi krajowej) nalezy zapewnié

prowadzenie ruchu pieszo - rowerowego.

liczba jezdni (na drodze krajowej krzyzujacej sie z A/S) - ...

szerokos$¢ paséw ruchu -..m
pobocza utwardzone -..m
szerokos$¢ opaski zewnetrznej -..m
szeroko$¢ pobocza gruntowego -..m
rodzaj konstrukcji nawierzchni - ...[podatna/pdtsztywna/sztywna)

kategoria ruchu - KR ...



obcigzenie nawierzchni

skrajnia pionowa - ..

szerokos$c¢ ciggu pieszo - rowerowego - ....... m

tacznice ...

typ tacznic: -
predkos¢ projektowa Vp - ... km/h
ilos¢ paséw ruchu -
szerokos$¢ pasow ruchu -

szeroko$¢ opaski zewnetrznej -

3 3 3

szerokos$¢ korony -
pobocza gruntowe -..m

rodzaj konstrukcji nawierzchni

- KR ...
- ... kN/o$

kategoria ruchu

obcigzenie nawierzchni

Przejazd/Wezet ...

Droga wojewddzka nr
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- ...[podatna/poétsztywna/sztywna]

... bedzie krzyzowac sie z autostrada/drogg ekspresowg w km ...

i przebiega¢ nad lub pod autostrada/drogg ekspresowg. Wykonany wezet zapewni relacje

. W obrebie autostrady/drogi ekspresowej nalezy dokonaé korekty przebiegu drogi

wojewodzkiej na dlugosci okoto

m. Skrzyzowanie drogi

wojewodzkiej nr ... z

autostrada/drogg ekspresowa nalezy wykona¢ w postaci przejazdu/wezia typu .... . Na

wiadukcie nad autostradg/drogg ekspresowg w ciggu drogi wojewoddzkiej nr ...

uwzgledni¢ prowadzenie ruchu pieszo-rowerowego.

klasa techniczna -

predkos¢ projektowa Vp - ... km/h
szerokos$¢ paséw ruchu -..m
szeroko$¢ opaski zewnetrznej -..m
szeroko$¢ pobocza gruntowego -..m
kategoria ruchu - KR
obcigzenie nawierzchni - ... kN/os
skrajnia pionowa -..m
szeroko$c¢ ciggu pieszo — rowerowego - ....... m

tacznice ...

typ facznic: - ..

nalezy



Program Funkcjonalno-Uzytkowy

predkos¢ projektowa Vp - .... km/h
ilos¢ paséw ruchu -
szerokosc¢ jezdni wraz z opaskami -..m
szerokos$c¢ korony -..m
pobocza gruntowe - .. m
kategoria ruchu - KR ...
obcigzenie nawierzchni - ... kN/o$
Przejazd/Wezet ...

Droga powiatowa nr ... bedzie krzyzowac sie z autostrada/droga ekspresowg w km ...
i przebiega¢ nad lub pod autostrada/droga ekspresowg. Wykonany wezet zapewni relacje
.... W obrebie autostrady/drogi ekspresowej nalezy dokona¢ korekty przebiegu drogi
powiatowe]j na dtugosci okoto ... m. Skrzyzowanie drogi powiatowej nr ... z autostrada/drogg
ekspresowg nalezy wykona¢ w postaci przejazdu/wezta typu ..... Na wiadukcie nad
autostrada/drogg ekspresowg w ciggu drogi powiatowej nr .. nalezy uwzglednic

prowadzenie ruchu pieszo-rowerowego.

klasa techniczna -

predkos¢ projektowa Vp - ... km/h
ilos¢ paséw ruchu -
szerokos$¢ pasow ruchu -..m
opaski zewnetrzne -...Mm
szerokos$¢ pobocza gruntowego - ..M
kategoria ruchu - KR ...
obcigzenie nawierzchni - ... kN/os
skrajnia pionowa -..m
szerokos$c¢ ciggu pieszo - rowerowego - ....... m
tacznice ...

typ facznic: - ..
predkos¢ projektowa Vp - ... km/h
szerokos¢ jezdni wraz z opaskami -..m
szerokos$c¢ korony -..m
pobocza gruntowe -..m
kategoria ruchu - KR ...

obcigzenie nawierzchni - ... kN/o$
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Przejazd/Wezet ...

Droga gminna nr ... bedzie krzyzowac sie z autostrada/drogg ekspresowg w km i przebiegac¢
nad lub pod drogg ekspresowgq /autostradq. Wykonany wezet zapewni relacje ... . W obrebie
autostrady/drogi ekspresowej nalezy dokonac¢ korekty przebiegu drogi gminnej na dtugosci
okoto ... m. Skrzyzowanie drogi gminnej nr ... z autostrada/droga ekspresowg nalezy
wykona¢ w postaci przejazdu/wezta typu .... Na wiadukcie nad autostrada/drogg
ekspresowg w ciggu drogi gminnej nr ... nalezy zapewni¢ prowadzenie ruchu pieszo-

rowerowego.

klasa techniczna -

predkos¢ projektowa Vp - ... km/h
iloé¢ pasow ruchu -
szerokos$¢ paséw ruchu -..m
opaski zewnetrzne -...m
szeroko$¢ pobocza gruntowego -..m
kategoria ruchu - KR ...
obcigzenie nawierzchni - ... kN/os
skrajnia pionowa -..m
szerokos$c¢ ciggu pieszo - rowerowego - ....... m
tacznice ...

typ tacznic: - ..
predkos¢ projektowa Vp - .... km/h
szerokos¢ jezdni wraz z opaskami -..m
szerokos$c¢ korony -..m
pobocza-gruntowe -..m
kategoria ruchu - KR ...
obcigzenie nawierzchni - ... kN/o$

Drogi do obstugi przylegtego terenu (dojazdy do nieruchomosci pozbawionych dostepu
do drogi publicznej przez budowe autostrady/drogi ekspresowej, dojazdy do urzadzen

technicznych) nalezy zaprojektowac i wykonac dla przekroju docelowego.

Drogi obstugujace bez mijanek
(taczna orientacyjna dtugosc¢ ... km)
klasa techniczna -D

predkos¢ projektowa Vp - 30 km/h
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szerokos$¢ jezdni -5m
szerokos$¢ poboczy -min. 0,75 m
kategoria ruchu - KR1
obcigzenie - 80 kN/os

Drogi obstugujace z mijankami

(taczna orientacyjna dtugos¢ ... km)

klasa techniczna -D

predkos¢ projektowa Vp - 30 km/h
szerokos$c¢ jezdni -3,5m
szerokos$¢ poboczy - min. 0,75 m
kategoria ruchu - KR1
obcigzenie - 80 kN/o$
mijanki - w odstepach max 250 m
dtugos$¢ mijanki -25m
szeroko$¢ mijanki -2m

skos wjazdowy -1:2

skos wyjazdowy -1:2

Wjazdy awaryjne

Nalezy wykona¢ wjazdy awaryjne na autostrade/droge ekspresowg dostepne tylko dla
odpowiednich stuzb. Wjazd nalezy wykonac z zachowaniem parametréw technicznych drogi
obstugujacej przylegty teren i o szerokosci jezdni 5 m. Lokalizacje wjazdéw nalezy ustalic¢

co najmniej w rejonie przejazdéw awaryjnych.

Infrastruktura dla pieszych i rowerzystow
Ciagi pieszo rowerowe, chodniki, Sciezki/drogi rowerowe, nalezy zaprojektowac i wykonac¢
zgodnie z warunkami technicznymi oraz zatgcznikiem ,,Wytyczne dla infrastruktury pieszej

i rowerowej”, w miejscach, ktére wynikajg z dokumentéw okreslonych zatgczniku nr. 4.

1.1.3.3 Parametry przewidywanych obiektow inzynierskich

Objasnienia oznaczen obiektow stosowanych w dalszej tresci PFU do okreslenia sposobu
pokonania przeszkody:

WA/WS/WD - wiadukt w ciggu: autostrady/drogi ekspresowej/drogi publicznej

EA/ES/ED - estakada w ciggu: autostrady/drogi ekspresowej/drogi publicznej

WK - wiadukt kolejowy

KT - ktadka technologiczna
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MA/MS/MD - most w ciggu: autostrady/drogi ekspresowej/drogi publicznej
PP - przejscie dla pieszych pod autostrada/drogg ekspresowg/droga publiczng
KD - ktadka dla pieszych nad autostrada/drogq ekspresowa/drogq publiczng
T- tunel

PZGd - przejscie gdrne dla duzych zwierzat

PZGdz- przejscie gorne zespolone dla duzych zwierzat

PZGs - przejscie gorne dla $rednich zwierzat

PZGsz - przejscie goérne zespolone dla $rednich zwierzat

PzZDd - przejscie dolne dla duzych zwierzat

PzDdz - przejscie dolne zespolone dla duzych zwierzat

PZDs - przejscie dolne dla $rednich zwierzat

PZDsz - przejscie dolne zespolone dla $rednich zwierzat

PZM - przejscie dla matych zwierzat

Tabela nr 1.1. Wykaz przewidywanych obiektéw inzynierskich (w tym: obiekty dla przejs¢

dla zwierzat na drogach rownolegtych, tgcznicach itp. przeszkodach)

Oznaczenie obiektu ] Przewidywana ) L,
i Przewidywany L, Przewidywana szerokos¢
Lp.| (sposob pokonania ) ) dtugosc catkowita )
kilometraz catkowita przeset [m]
przeszkody) [m]
1 2 3 4 5
1
2
3

Klasy obcigzenia obiektéw inzynierskich nalezy przyja¢ zgodnie z pkt 2.1.16.1.4

W przypadku przejs¢ dolnych dla zwierzat, dla ktérych okreslono w decyzji Srodowiskowej
wspotczynnik wzglednej ciasnoty [(szerokos¢ x wysokosé) / diugosé] nalezy pamietac, ze

dtugos¢ przejs¢ dolnych stanowi szerokos¢ obiektu inzynierskiego, a nie jego dtugosc.

Zmiana sposobu pokonania przeszkody, lub ilosci, lub parametrow obiektéw inzynierskich,
podanych w Tabeli nr 1.1:
— s dopuszczalne wytgcznie na podstawie Procedury Zmiany zgodnie z Warunkami
Kontraktu,
— wymagaja uzasadnienia w Raporcie wykonanym w ramach ponownej oceny

oddziatywania na srodowisko - w stosunku do decyzji Srodowiskowej.

Procedury Zmiany jak wyzej nie stosuje sie do zmiany parametréw obiektow inzynierskich

wskazanych w Tabeli nr 1.1 w przypadku gdy przedmiotem zmiany jest:
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— zmiana dtugosci catkowitej do £25% wartosci podanych w Tabeli nr 1.1 kolumna 4,
lub

— zmiana szerokosci catkowitej przesta do £10% wartosci podanych w Tabeli nr 1.1
kolumna 5.

Zmiany parametrow podanych w Tabeli nr 1.1, tj. dlugosci catkowitej do +£25% oraz
szerokosci catkowitej przesta do *10% zawieraja sie w Zaakceptowanej Kwocie

Kontraktowej. Zmiany wykraczajace poza powyzsze beda rozpatrywane zgodnie z
Warunkami Kontraktu.

1.1.3.4 Przepusty dla celéw ekologicznych

Objasnienie oznaczen obiektow stosowanych w dalszej tresci PFU do okreslenia sposobu
pokonania przeszkod: PZt- przejscie dla ptazéw.

Tabela nr 1.2. Wykaz przewidywanych przepustéw o funkcji ekologicznej.

Oznaczenie obiektu

Lp. i ) Przewidywany Przewidywana dtugos¢ Przewidywany przekroj
(sposbéb pokonania

kilometraz catkowita [m] poprzeczny
przeszkody)

1 2 3 4 5

Zmiana ilosci i parametréw przepustéw, podanych w Tabeli nr 1.2:

— jest dopuszczalna wytacznie na podstawie Procedury Zmiany zgodnie z Warunkami
Kontraktu,

- wymaga uzasadnienia w Raporcie wykonanym w ramach ponownej oceny

oddziatywania na srodowisko - w stosunku do decyzji Srodowiskowej.

Procedury Zmiany jak wyzej nie stosuje sie do zmiany parametrow przepustow wskazanych

w Tabeli nr 1.2 w przypadku gdy przedmiotem zmiany jest:

— zmiana dtugosci catkowitej do £10% wartosci podanych w Tabeli nr 1.2 kolumna 4,
lub

- zmiana przekroju poprzecznego do +£10% wartosci kazdej z liczb podanych w Tabeli

nr 1.2 kolumna 5.

Zmiany parametrow podanych w Tabeli nr 1.2, tj. dtugosci catkowitej do +10% oraz

przekroju poprzecznego (wartosci kazdej z liczb) do £10% zawierajq sie w Zaakceptowanej
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Kwocie Kontraktowej. Zmiany wykraczajace poza powyzsze bedq rozpatrywane zgodnie z

Warunkami Kontraktu.

1.1.3.5 Odwodnienie drogi

Dla celéw witasciwego i sprawnego funkcjonowania odwodnienia nalezy zaprojektowac
i wykona¢ system odwodnienia drogi, w tym m.in. przepusty pod autostrada/drogg
ekspresowg, facznicami, drogami bocznymi krzyzujacymi sie z autostrada/drogq
ekspresowa, drogami wewnetrznymi, jezdniami do obstugi terendéw przylegtych, oraz
wjazdami awaryjnymi na autostrade/drogq ekspresowa, zbiorniki retencyjne i retencyjno

-infiltracyjne itp.

System odwodnienia drogi powinien zapewnié¢ skuteczne odprowadzenie wody z pasa
drogowego i wynika¢ z przyjetych przez Wykonawce rozwigzan, decyzji srodowiskowej,
Raportu wykonanego w ramach ponownej oceny oddziatywania na S$rodowisko,
obowigzujgcych przepiséw techniczno-budowlanych (w tym decyzji o pozwoleniu wodno
-prawnym), warunkow technicznych wydanych przez wiascicieli lub zarzgdcéw ciekow oraz

opracowanej dokumentacji hydrologicznej.

Do kazdego ze zbiornikdw oraz urzadzen podczyszczajacych powinien by¢ przewidziany

dojazd wraz ze zjazdem do zbiornika.

Dla catego systemu odwodnienia nalezy wykonaé szczegotowe obliczenia hydrologiczne,

z uwzglednieniem odpowiednich parametréw zlewni oraz warunkéw hydrogeologicznych.

1.1.3.6 Zabezpieczenia akustyczne

Tabela nr 1.3. Dane dotyczace zabezpieczen akustycznych wynikajgce z DSU

L Rodzaj zabezpieczenia Wysokos¢ Suma dtugosci zabezpieczenia
P- (ekran pochtaniajacy/odbijajacy/wat zabezpieczenia o okreslonej wysokosci
ziemny/ekran ziemny) [m] [m]

1 2 3 4




Program Funkcjonalno-Uzytkowy

Dane dotyczace zabezpieczen o ktérych mowa w tab. 1.3 zostaty podane na potrzeby

wyceny oferty.

Zmiana rodzaju, ilosci i parametréw zabezpieczen akustycznych, podanych w tab. nr 1.3:

1) jest dopuszczalna wytacznie na podstawie Procedury Zmiany zgodnie z Warunkami
Kontraktu,

2) wymaga uzasadnienia w Raporcie wykonanym w ramach ponownej oceny

oddziatywania na $rodowisko - jezeli zawierajg zmiany w stosunku do wymagan

decyzji Srodowiskowej.

Procedury Zmiany jak wyzej nie stosuje sie do zmiany ilosci i parametréw zabezpieczen
akustycznych wskazanych w Tabeli nr 1.3 w przypadku gdy przedmiotem zmiany jest:
- zmiana ditugosci catkowitej zabezpieczenia do £10% wartosci podanych w Tabeli nr
1.3 kolumna 4, lub

- zmiana wysokosci do £10% wartosci podanych w Tabeli nr 1.3 kolumna 3.

Zmiany parametréw podanych w Tabeli nr 1.3, tj. dtugosci catkowitej do £10% oraz
wysokosci do +£10% zawierajg sie w Zaakceptowanej Kwocie Kontraktowej. Zmiany

wykraczajace poza powyzsze bedg rozpatrywane zgodnie z Warunkami Kontraktu.

Kazdorazowo Wykonawca zobowigzany jest do weryfikacji/aktualizacji faktycznego stanu
zagospodarowania terendéw podlegajacych ochronie akustycznej, a nastepnie wykonania
obliczen akustycznych w celu zaprojektowania i wykonania zabezpieczen akustycznych
skutecznie chronigcych przed ponadnormatywnym hatasem. Wykonawca zaktualizuje

zabudowe podlegajaca ochronie akustycznej na dzien ztozenia wniosku o ZRID.

W wykonanej analizie akustycznej nalezy uwzgledni¢: przekazang przez Zamawiajacego
prognoze ruchu, przyjete przez Wykonawce rozwigzania projektowe, elementy
zagospodarowania istotne dla propagacji hatasu oraz obowigzujace przepisy i najnowszg
wiedze techniczna.

Zamawiajacy uzna zaprojektowane i wybudowane przez Wykonawce zabezpieczenia
akustyczne za skuteczne jedynie w przypadku, gdy wyniki analizy porelizacyjnej
potwierdzg dotrzymanie standarddéw jakosci $rodowiska w zakresie dopuszczalnych
poziomow hatasu. W przypadku braku wykazania skutecznosci przedmiotowego

rozwigzania, zastosowanie bedg miaty dziatania okreslone w Warunkach Kontraktu.
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1.1.3.7 Zielen

W ramach Kontraktu nalezy zaprojektowac i wykonac:
1) zielen izolacyjno-ostonowa,
2) zielen ozdobna,
3) zielen na przejsciach dla zwierzat wraz z zielenig naprowadzajaca,
4) zielen uzupetniajaca,

5) zielen dogeszczajaca petnigca funkcje strefy ekotonowej.

Zakres robot zwigzanych z ,zielenig” powinien wynika¢ z przyjetych przez Wykonawce
rozwigzan, decyzji Srodowiskowej, Raportu wykonanego w ramach ponownej oceny

oddziatywania na $srodowisko oraz obowigzujacych przepisow.

1.1.3.8 Ogrodzenia i bramy wjazdowe

Nalezy zaprojektowa¢, uzgodni¢ i wykonaé¢ ogrodzenia wraz z furtkami i bramami
zapewniajacymi zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz ograniczenie

dostepnosci 0séb i zwierzat do jezdni gldwnej autostrady/drogi ekspresowej.

1.1.3.9 Sieci i infrastruktura zwiazana z droga

W ramach Kontraktu nalezy zaprojektowac i wykonac:
1) sieci teletechniczne (w tym systemu KSPO, SZR),
2) kanaty technologiczne,
3) sieci wodno-kanalizacyjne na potrzeby MOP i OU,
4) sieci energetyczne (w tym systemy oswietlenia, zasilania KSPO, SZR, MOP i OU),
5) sieci gazowe na potrzeby MOP i OU,
6) sieci melioracyjne.
Zakres robét zwigzanych z sieciami i infrastrukturg zwigzang z drogg powinien wynikad
Z wymagan Zamawiajacego, przyjetych przez Wykonawce rozwigzan oraz obowigzujacych

przepisow.

1.1.3.10 Sieci i infrastruktura niezwiazana z droga

W ramach Kontraktu nalezy zaprojektowac¢ i wykonaé usuniecie istniejacych kolizji
w zakresie:

1) sieci teletechnicznych;

2) sieci wodno-kanalizacyjnych;

3) sieci energetycznych;
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4) sieci gazowych;

5) sieci melioracyjnych.
Zamawiajacy przekazuje posiadane informacje i uwarunkowania dotyczgce usuniecia
kolizji.
Uzgodnienia i warunki budowy, przebudowy Ilub zabezpieczenia sieci kolidujacych
z inwestycjq.

Tabela nr 1.4. Identyfikacja kolizji

Lokalizacja Opis kolizji
[km] [sztuk]

Zakres robét zwigzanych z budowa, przebudowg lub zabezpieczeniem sieci oraz przytaczy
kolidujacych z inwestycjg powinno zapewni¢ skuteczne usuniecie kolizji i wynika¢ z
przyjetych przez Wykonawce rozwigzan, obowigzujacych przepiséw oraz uzyskanych przez
Wykonawce warunkow technicznych usuniecia kolizji wydanych przez witascicieli lub
gestordw sieci oraz przytaczy.

Petna identyfikacja i rozpoznanie wszystkich kolizji z istniejgcymi sieciami uzbrojenia

terenu nalezy do zadan Wykonawcy.

1.1.3.11 Miejsca Obstugi Podréznych (MOP)

Wykaz Miejsc Obstugi Podréznych do zrealizowania.

Tabela nr 1.5. Identyfikacja MOP
L.p. Nazwa Kilometraz Rodzaj Jezdnia [L/P]

MOP rodzaju II i III nalezy zaprojektowac jako MOP rodzaju docelowego. Roboty ziemne,
odwodnienie oraz zasilanie w media, nalezy zaprojektowac i wykona¢, jak dla MOP rodzaju

docelowego. Pozostate elementy MOP nalezy wykona¢ jak dla MOP rodzaju I.

Zagospodarowanie MOP obejmuje:
1) budynek sanitariatu, zgodnie z zatgczonym typowym projektem architektoniczno-
budowlanym, w zakresie architektury, powierzchni uzytkowej i rozktadu
pomieszczen,

2) oczyszczalnie $ciekdw,
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3) miejsca kontroli i wazenia pojazddw,
4) zbiornik przeciwpozarowy (ppoz.),

5) elementy matej architektury i inne wyposazenie,

6) stanowiska postojowe wraz z drogami manewrowymi i os$wietleniem terenu
w ilosci:
a) dla samochoddéw osobowych - min. ... stanowisk,
b) dla samochoddéw ciezarowych - min. ... stanowisk,
c) dla autokaréw - min. ... stanowisk,

d) dla pojazdéw z tadunkiem niebezpiecznym - min. 2 stanowiska,
e) rezerwe terenu pod funkcje komercyjne (dla MOP II i III),
f) rezerwa terenu pod dodatkowe stanowiska postojowe dla samochoddéw

ciezarowych - 20 % ilosci stanowisk.

1.1.3.12 Obwdd Utrzymania Drogowego (OD)

Obwadd Utrzymania Drogowego do zrealizowania:

................................................................................................... w kilometrazu ............. .

W ramach realizowanego OD nalezy takze wykonac:

1) budynek biurowo-socjalny (zarzadzania OD), wedlug zataczonego projektu
architektoniczno-budowlanego, w zakresie architektury, powierzchni uzytkowej
i rozktadu pomieszczen,

2) budynek warsztatowo-garazowy z myjnig, wedlug zalaczonego projektu
architektoniczno-budowlanego w zakresie architektury, powierzchni uzytkowej
i rozktadu pomieszczen,

3) parkingi dla pracownikow i klientow OD oraz parkingi dla samochoddow
utrzymaniowych,

4) magazyn soli o powierzchni uzytkowej min. 500 m?,

5) wiate na sprzet o powierzchni min. 200 m?,

6) boksy na wolny sktad materiatéw o powierzchni max 36 m? w ilosci 10 szt.,

7) inne elementy zagospodarowania.

1.1.3.13 Organizacja ruchu

Nalezy zaprojektowaé, uzgodnié¢ i wykonac:
1) statg organizacje ruchu,

2) organizacje ruchu na czas wykonywania robét.
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1.1.3.14 System Zarzadzania Ruchem

Nalezy wykona¢ Koncepcje Systemu Zarzadzania Ruchem, a nastepnie uzgodnic
z Zamawiajacym i na jej podstawie zaprojektowac i wykonac¢ System Zarzadzania Ruchem,
zgodnie z zapisami pkt 2.1.22.3 .

1.1.3.15 Krajowy System Poboru Opiat

W ramach przedmiotu Zamowienia nie przewiduje sie realizacji KSPO. Wymagana jest
wspotpraca Wykonawcy (drogi) z Wykonawcg i Operatorem KSPO zgodnie z zapisami pkt.
2.1.22.4.

1.1.3.16 Rozwigzania innowacyjne

Poprzez innowacyjne rozwigzania nalezy rozumieé zastosowanie:

— rozwigzan i materiatéw ujetych w Katalogach typowych konstrukcji nawierzchni,
(mieszanek kruszyw, mieszanek mineralno-asfaltowych, mieszanek betonowych),
ktérych wtasciwosci zostaty zmodyfikowane poprzez zastosowanie dodatkéw
dotychczas niestosowanych na drogach krajowych (np. widékna aramidowe,
zbrojenie rozproszone, srodki zwiekszajace odpornosc na absorpcje kapilarng wody
itp.),

— rozwigzan i materiatéw nie ujetych w Katalogach typowych konstrukcji nawierzchni
(np. rbéznego rodzaju spoiw/lepiszczy stosowanych w goérnych warstwach
konstrukcyjnych oraz innych materiatéw), w przypadku ktérych brak jest
wystarczajacej ilosci danych potwierdzajacych ich trwato$¢ oraz zachowanie
wymaganych cech funkcjonalnych i parametréw przez caty okres projektowy,

- rozwigzan technicznych i materiatowych, w zakresach innych niz dotyczacych
konstrukcji nawierzchni, wptywajacych na przyspieszenie czasu realizacji kontraktu,
zwiekszenie jego trwatosci lub zmniejszajacych koszty budowy i eksploatacji
Inwestycji.

W przypadku zastosowania ww. rozwigzan innowacyjnych, przed zatwierdzeniem Projektu
Budowlanego, nalezy przedstawi¢ instrukcje utrzymania i przewidywane koszty

eksploatacji danego elementu.

Rozwigzania innowacyjne bedgq wprowadzane na zasadach okreslonych w Subklauzuli 13.2

Warunkéw Kontraktu.
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1.2 Aktualne uwarunkowania wykonania przedmiotu zamoéwienia

Wykonawca zrealizuje przedmiot zamdwienia na podstawie ponizszych dokumentéw,
przekazanych przez Zamawiajacego:

1) prognoze ruchu,

2) wyniki badan gruntowo-wodnych,

3) decyzje o érodowiskowych uwarunkowaniach (DSU) z wylaczeniem zakresu
dopuszczalnych lub koniecznych zmian, przewidzianych w PFU, ktére nalezy
usankcjonowac¢ w ramach ponownej oceny oddziatywania na $srodowisko,

4) wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu Drogowego (GPR),

5) decyzje/opinie Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow,

6) raport oddziatywania na $rodowisko,

7) wykaz posiadanych uzgodnien, opinii, porozumien zawartych w ponizszej tabeli.

Tabela nr 1.6. Wyszczegdlnienie posiadanych uzgodnienl, opinii, porozumien

np. z samorzadami lub uzgodnien z gestorami sieci.

L.p. Uzgodnienie/opinia/porozumienie Dotyczy

Z uwagi na rozne terminy i szczegotowos¢ opracowania powyzszych dokumentéw wszelkie
rozbieznosci pomiedzy nimi powinny by¢ odczytywane i interpretowane w powyzszej
kolejnosci, z zastrzezeniem, ze wymagania opisane w niniejszym PFU sg wymaganiami
nadrzednymi w stosunku do tych, ktére sg okreslone w powyzszych dokumentach.

Materiaty przekazane w TOM-ie V SIWZ w zakresie niewymienionym powyzej oraz
wszystkie inne materiaty zawarte w TOM-ie V SIWZ nie stanowig opisu przedmiotu
zamowienia. Wykonawca otrzymuje te materiaty jedynie w celach pogladowych i moze je

wykorzystac¢ oraz interpretowac na wtasne ryzyko.

Uznaje sie, iz pojecia, ktérymi postuzono sie w PFU, takie jak ,nalezy” lub ,,powinny” lub
~Wymaga sie” lub ,bedq”, sg tozsame i mogg by¢ uzywane zamiennie, a zwroty, w ktérych
zostaty uzyte, uznaje sie za stanowigce zobowigzanie Wykonawcy.

Planowana inwestycja bedzie miata wptyw na s$rodowisko naturalne, zaréwno w czasie
prowadzenia Robdt, jak i w czasie eksploatacji.

Zmiany ilosci lub parametrow, zawarte w Opisie Przedmiotu Zamédwienia, jakie mogqg
wystapi¢ w trakcie opracowywania przez Wykonawce Raportu wykonanego w ramach

ponownej oceny oddziatywania na S$rodowisko, Projektu Budowlanego i Projektu
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Wykonawczego, z uwzglednieniem postanowien zawartych w Ogolnych i Szczegdlnych

Warunkach Kontraktu, bedg procedowane zgodnie z Klauzulg 13 Warunkdéw Kontraktu.

Zmiana decyzji ZRID
W przypadku, gdy Wykonawca uzna konieczno$¢ zmiany decyzji ZRID, od ktdrej nie zostato

wniesione odwotanie, z wnioskiem o jej zmiane wystapi do wiasciwego wojewody.

W przypadku, gdy Wykonawca uzna koniecznos$¢ zmiany decyzji ZRID, od ktérej wniesiono
odwotanie i na skutek wniesionego odwotania organ odwotawczy (Minister Infrastruktury i
Budownictwa) utrzymat w mocy zaskarzonag decyzje, lub uchylit zaskarzong decyzje w
catosci albo w czesci i w tym zakresie orzekt co do istoty sprawy, z wnioskiem o zmiane
decyzji Wykonawca wystgpi bezposrednio do tego organu, z pominieciem organu I

instancji.

Zmiana decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach

W przypadku, gdy Wykonawca uzna konieczno$¢ zmiany decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach, od ktérej nie zostato wniesione odwotanie, z wnioskiem o jej zmiane
wystapi do wtaéciwego RDOS.

W przypadku, gdy =zachodzi konieczno$¢ zmiany decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach, od ktérej wniesiono odwotanie i na skutek wniesionego odwotania organ
odwotawczy (GDOS) utrzymat w mocy zaskarzong decyzje, lub uchylit zaskarzong decyzje
w catosci albo w czesci i w tym zakresie orzekt co do istoty sprawy, z wnioskiem o zmiane
decyzji Wykonawca wystgpi bezposrednio do tego organu, z pominieciem organu I
instanciji.

Jezeli w wyniku przyjetych przez Wykonawce rozwigzan zajdzie konieczno$¢ wyjscia poza
granice okreslone w DSU oraz gdy nie jest mozliwe zaprojektowanie i wykonanie Robdt w
sposob umozliwiajacy niewychodzenie poza granice okre$lone w DSU, nalezy uzyskaé
zmiany tej decyzji w koniecznym zakresie lub uzyskac¢ dodatkowe decyzje srodowiskowe.
W tym celu nalezy opracowac materiaty do wniosku o zmiane decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach lub materialy do wniosku o dodatkowe decyzje wraz z raportem o
oddziatywaniu przedsiewziecia na S$rodowisko, a nastepnie w imieniu Zamawiajacego
wystapi¢ z wnioskiem o wydanie tych decyzji do wiasciwych organéw. Wykonany raport
oddziatywania na $srodowisko wymaga, przed ztozeniem wniosku do organu, uzgodnienia z
Generalng Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad. Dokonane zmiany i uzupetnienia, z
uwzglednieniem postanowien zawartych w Ogélnych i Szczegélnych Warunkach Kontraktu,

beda procedowane zgodnie z Klauzulg 13 Warunkdéw Kontraktu.
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1.2.1 Wymagania w stosunku do Wykonawcy wynikajace z decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach
Wykonawca zrealizuje przedmiot zamowienia zgodnie z warunkami zawartymi w decyzji

o srodowiskowych uwarunkowaniach.

W trakcie prowadzenia Robét ziemnych Wykonawca zapewni staty nadzér archeologiczny.
Ponadto Wykonawca winien wspétpracowac na etapie realizacji inwestycji z wykonawcami
badan archeologicznych, w tym badan sondazowych i wykopaliskowych, wytonionymi przez
Zamawiajacego, umozliwi¢ im wstep na plac budowy oraz dostosowaé¢ harmonogram robét

do terminéw prac archeologicznych.

W ramach oceny oddziatywania na S$rodowisko nalezy przeprowadzi¢ wielokryterialng
analize w zakresie ustalenia optymalnych metod oraz $rodkéw ochrony przed hatasem.
Analiza ta musi zosta¢ szczego6towo opisana w Raporcie o oddziatywaniu na $rodowisko.

Lokalizacje i parametry zabezpieczen akustycznych nalezy ustali¢ na podstawie obliczen
uwzgledniajacych: aktualny stan faktycznego zagospodarowania terenéw wymagajacych
ochrony akustycznej, uksztattowanie niwelety drdg i innych elementéw zagospodarowania
terenu, aktualng prognoze natezenia i struktury ruchu, dopuszczalng predkosé
samochoddéw osobowych i ciezarowych, rodzaj nawierzchni oraz wysoko$¢ punktu
obliczeniowego okreslonego zgodnie z metodyka zawarta w najaktualniejszym
rozporzadzeniu dotyczacym prowadzenia pomiardw hatasu. Wszelkie zmiany lokalizacji i
parametrow zabezpieczen/ekrandw akustycznych w stosunku do decyzji srodowiskowej
wymagajq uzasadnienia w Raporcie sporzadzonym w ramach ponownej oceny

oddziatywania na $rodowisko.

1.2.2 Wytyczne inwestorskie i uwarunkowania zwigzane z przygotowaniem
budowy i jej przeprowadzeniem
Przy przygotowaniu i realizacji przedmiotowej inwestycji nalezy przestrzegac

nastepujacych wytycznych i uwarunkowan.

1.2.3 0Ogodlne uwarunkowania projektowe i realizacyjne

1) przygotowanie i realizacje inwestycji nalezy przeprowadzi¢ w szczegdlnosci zgodnie
z wymaganiami wynikajagcymi z Ustawy o szczegdlnych zasadach przygotowania i
realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych [1] oraz Ustawy o udostepnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczefstwa w ochronie
$rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko [43] oraz z Zarzadzen
Generalnego Dyrektora DKIA [3.1.2],



2)

3)

4)

5)

6)
7)

8)

9)

10)
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ustalenie linii rozgraniczajacych inwestycje nalezy dokonac¢ przy uwzglednieniu

minimalizacji kosztdw zwigzanych z pozyskaniem nieruchomosci na cele budowlane,

na czas wykonywania Robét nalezy zapewni¢ nadzoér srodowiskowy, w tym nadzoér
herpetologiczny, w celu zagwarantowania czynnej ochrony fauny oraz uzyskiwania
niezbednych decyzji i pozwolen, a takze podejmowania innych dziatan wynikajacych

z decyzji organéw ochrony srodowiska,

wszystkie obiekty nalezy zaprojektowac i wykonac¢ z w sposéb zharmonizowany

architektonicznie z istniejgcym krajobrazem oraz pozostatymi obiektami,

w przypadku kolizji z istniejgcymi urzadzeniami infrastruktury technicznej, nalezy

zaprojektowac i wykonac ich przebudowe lub zabezpieczenie,

podczas Robdt budowlanych nalezy utrzymac ciggto$¢ ruchu w przekroju ......... ;

Roboty nalezy prowadzi¢ w taki sposdb, aby umozliwi¢ zachowanie nieprzerwanego

ruchu na drogach publicznych oraz dostep do terendw przylegtych, a w tym do

kazdej dziatki sasiadujacej z projektowang inwestycjg. Zamkniecie ruchu na
drogach samorzadowych moze nastgpi¢ wytacznie w przypadku otrzymania
pisemnej zgody od zarzadcy drogi na ich czasowe zamkniecie,

nalezy uzyskac¢ w imieniu i na rzecz Zamawiajacego:

a) wszystkie warunki techniczne przebuddéw, uzgodnienia i zatwierdzenia
wymagane zgodnie z prawem oraz Zarzadzeniami Generalnego Dyrektora
DKiA[3.1.2],

b) wszelkie uzgodnienia, pozwolenia, zezwolenia, decyzje i zgody niezbedne dla
wykonania Kontraktu zgodnie 2z Wymaganiami Zamawiajgacego, w
szczegolnosci decyzje o pozwoleniu wodno-prawnym, zezwolenie na realizacje
inwestycji drogowej,

c) nalezy uzyskac¢ warunki techniczne, pozwolenia, uzgodnienia i zatwierdzenia
na przebudowe lub likwidacje infrastruktury technicznej. Projekty oraz
budowa, przebudowa Ilub likwidacja urzadzen infrastruktury technicznej
(urzadzenia teletechniczne, urzadzenia energetyczne, sieci wodociggowe i
gazowe, urzadzenia melioracyjne, system odprowadzenia wod deszczowych i
éciekdw sanitarnych, urzadzenia kolejowe) powinny spetnia¢ obowigzujace
przepisy i hormy;

w celu opracowania rozwigzan projektowych dla drog innych kategorii niz drogi

krajowe, przewidzianych przez Zamawiajacego do przebudowy w ramach

niniejszego zadania, nalezy podja¢ wspodtprace z zarzadcami tych drdg. Nalezy
dokona¢ obliczen zaproponowanych konstrukcji jezdni w punkcie 2.1.1. PFU,

za zgodg Zamawiajacego, nalezy dokonac¢ uzgodnien projektéw dotyczacych

infrastruktury technicznej niezwigzanej z budowg autostrady/drogi ekspresowej
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i pozostatych drog, a przebiegajacej w obszarze realizowanego odcinka
autostrady/drogi ekspresowej, jezeli zwrdca sie o to inwestorzy tej infrastruktury,

11) nalezy opracowa¢ Dokumenty Wykonawcy wymienione w pkt 2.2. niniejszego
rozdziatu PFU,

12) w przypadku potrzeby procedowania w mysl Art. 9 ustawy Prawo Budowlane [12]
Wykonawca jest zobowigzany uzyska¢ odstepstwa od przepiséw techniczno-
budowlanych w ramach Zaakceptowanej Kwoty Kontraktowej oraz Czasu na
Ukonczenie,

13) realizacja inwestycji generowal bedzie miedzy innymi powstawanie odpaddéw
statych i ciektych, hatas zwigzany z pracg maszyn i urzadzen budowlanych oraz
ruchem samochoddw obstugujacych budowe, zanieczyszczenie powietrza. Z tych
tez powoddw realizacja inwestycji moze zaktéci¢ tryb zycia mieszkancow pobliskich
budynkéw oraz bedzie czasowo wptywa¢ na klimat akustyczny, powietrze
atmosferyczne, powierzchnie ziemi oraz wody powierzchniowe
i gruntowe. Ucigzliwosci zwigzane z fazg realizacji beda miaty charakter
krétkoterminowy, ograniczony do czasu trwania budowy. Na ograniczenie
powyzszych ucigzliwosci duzy wptyw bedzie miata wtasciwa organizacja Robot oraz

zastosowanie nowoczesnhego sprzetu,

1.2.4 Przygotowanie Placu Budowy

Nie wykluczajac innych czynnosci niezbednych dla prawidtowego przygotowania Placu
Budowy, w ramach Zaakceptowanej Kwoty Kontraktowej nalezy uwzgledni¢ koszty
zwigzane z:
1) czasowym zajeciem nieruchomosci objetym zezwoleniem na wykonanie Robdt
w zakresie przebudowy infrastruktury technicznej oraz przebudowy innych drog
publicznych, tzn. oznaczeniem w terenie czasowych zaje¢ i okresleniem ich
powierzchni, inwentaryzacji nieruchomosci, powiadomieniem wtascicieli oraz
spisanie protokotéw zaréwno o rozpoczeciu czasowych zajec jak i ich zakonczeniu,
2) zawarciem umowy/O0w na czasowe korzystanie z nieruchomosci w przypadku
potrzeby: rozbidrki obiektéw budowlanych, koniecznosci urzadzenia tymczasowych
objazdéw oraz pozyskania innych terenow niezbednych Wykonawcy do
przeprowadzenia prac,
3) wyptata odszkodowan z tytutu czasowego zajecia nieruchomosci, w wysokosci
uzgodnionej przez Wykonawce z wtascicielami nieruchomosci lub ustalonej przez
wlasciwe organy administracji publicznej (wraz kosztami ustalenia wysokosci

odszkodowania),
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4) uzyskaniem i realizacja obowigzkow wynikajacych z uzgodnien dotyczacych
wytaczen/wiaczen u odpowiednich gestordw sieci i zarzadcy infrastruktury kolejowej
zawarciem umowy/0w na czasowe korzystanie z nieruchomosci w przypadku
potrzeby rozbidérki obiektéw budowlanych,

5) sporzadzeniem opisu dotyczacego rodzaju elementéw infrastruktury drogowej
do umieszczenia na dziatkach stanowigcych tereny wod ptynacych badz tereny linii
kolejowych, a nastepnie doprowadzeniem do zawarcia przez Zamawiajacego
umowy sankcjonujacej usytuowanie elementéw infrastruktury drogowej na tych
dziatkach,

6) uzgodnieniem z zarzadcq infrastruktury kolejowej lub z odpowiednimi organami,
o ktérych mowa w art. 11 ust. 1 ustawy Prawo wodne [54], zakresu, warunkdw i
termindw zajecia terenu, w przypadku gdy inwestycja wymaga przejscia przez
tereny wod ptynacych badz tereny linii kolejowej oraz opracowaniem projektu/éw
porozumienia/n, o ktérym mowa w art. 20a ust. 2 ustawy o szczegdlnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych [1], a takze pokry¢
koszty, o ktérych mowa w art. 20a ust. 4 SpecU,

7) przygotowaniem dokumentacji geodezyjnej i formalno-prawnej w celu wydzielenia
i przekazania nieruchomosci na rzecz nowego zarzadcy (np. przy przetozeniu
odcinka rzeki - wody ptynacej lub przy wybudowaniu drég obstugujacych przylegty
teren) oraz udziatem w przygotowaniu umowy regulujacej sposéb, termin
przekazania nieruchomosci na rzecz nowego zarzadcy,

8) uzgodnieniem/ami z Lasami Panstwowymi terminu/éw wycinki oraz uprzatniecia
drzew i krzewdw z zarzadzanych przez Lasy Panstwowe nieruchomosci, ktore
zostaty objete decyzjg ZRID oraz opracowaniem projektu/éw porozumienia/n,
o ktérym mowa w art. 20b ust. 1 SpecU, a takze pokry¢ koszty, o ktérych mowa
w art. 20b ust. 3 SpecU; Tres¢ umdw i porozumien, o ktérych mowa powyzej nalezy
uzgodni¢ z Zamawiajgacym,

9) usunieciem, odwiezieniem na odktad humus pozostatego po wykarczowaniu
terenow lesnych oraz pozyskanego =z obszaru Robot ziemnych oraz
przechowywaniem go w celu wykorzystania w korncowym etapie budowy (przy
urzadzaniu skarp nasypéw, wykopow i rowow); nadmiar humusu nalezy
zagospodarowac zgodnie z obowigzujgcymi przepisami,

10) zabezpieczeniem brakujacej ilosci humusu, niezbednej do zagospodarowania
terenow zieleni drogowej, we wtasnym zakresie i na wtasny koszt,

11) zabezpieczeniem przed uszkodzeniami drzew na Placu Budowy i w sgsiedztwie
Placu Budowy,

12) dokonaniem wycinki drzew i usunieciem karpin po dokonanych wycinkach,
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13) wykonaniem rozpoznania saperskiego i zapewnieniem statego nadzoru saperskiego
wraz z dokonaniem wszelkich dziatan wynikajacych z nadzoru,

14) zapewnieniem nadzoru archeologicznego w trakcie przygotowania terenu i w czasie
prowadzenia Robot,

15) zapewnieniem nadzoru $srodowiskowego w trakcie przygotowania terenu i w czasie
prowadzenia Robo6t wraz z dokonaniem wszelkich dziatan wynikajacych z nadzoru,

16) wykonaniem inwentaryzacji fotograficznej i opisowej obiektéw budowlanych na
terenach przylegtych oraz dokonaniem z udzialem przedstawicieli Inzyniera,
Wykonawcy, gestordw i zarzadcow, inwentaryzacji drdég, tras dostepu i urzadzen
obcych na Placu Budowy jak i w jego otoczeniu, ktérych stan moze ulec pogorszeniu
w wyniku prowadzenia robét budowlanych,

17) usunieciem, wybudowaniem lub przebudowaniem sieci i urzadzen infrastruktury
technicznej, oraz usunieciem drzew kolidujacych z realizowang inwestycjq,

18) zaprojektowaniem i wykonaniem platform roboczych dla ciezkiego sprzetu
budowlanego  wykorzystywanego do realizacji  specjalistycznych  robot

geotechnicznych.

1.2.4.1 Przygotowanie i uzytkowanie zaplecza budowy

1) Nalezy podejmowacé wszelkie niezbedne dziatania w celu zachowania przepisow i
norm dotyczacych ochrony $rodowiska na Placu Budowy oraz na terenach
przylegtych do Placu Budowy. Nalezy unika¢ uszkodzen lub ucigzliwosci dla os6b
trzecich, wiasnosci spotecznej i innej, wynikajacych ze skazenia, hatasu lub innych
przyczyn powstatych podczas lub w nastepstwie Wykonywania Robdt. Stosujac sie
do tych warunkdéw , nalezy mie¢ szczegélny wzglad na:

a) lokalizacje zapleczy budowy (baz, warsztatow, magazynow, sktadowisk,
placéw postojowych maszyn budowlanych) oraz drog dojazdowych - w
sposOb zapewniajacy oszczedne korzystanie z terenu oraz minimalne jego
przeksztatcenie, po zakonczeniu prac - porzagdkowanie terenu,

b) zachowanie $rodkdéw ostroznosci oraz zabezpieczenie terenu przed
mozliwoscig powstania pozaru, zanieczyszczen powietrza pytami i gazami,
zanieczyszczen zbiornikéw  wodnych [ ciekow substancjami
ropopochodnymi lub toksycznymi,

Cc) zabezpieczenie miejsc wyznaczonych do sktadowania substancji podatnych
na migracje wodng, terenowych stacji obstugi samochoddw i maszyn
budowlanych w obrebie bazy, poprzez wyltozenie terenu materiatami

izolacyjnymi do czasu zakonczenia budowy,
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d) przy wyjazdach z budowy na droge publiczng utwardzong, nalezy zapewnic
stanowiska do czyszczenia két pojazdow;

2) Nalezy przygotowac odpowiednig do zakresu i rozmieszczenia Robot ilosé obiektow
i urzadzen zaplecza budowy, ktére nalezy zlokalizowaé poza obszarami wigczonymi
lub projektowanymi do wiaczenia do Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura 2000
oraz poza pozostatymi obszarami chronionymi na podstawie ustawy o ochronie
przyrody [56]. Zaplecze budowy powinno by¢ lokalizowane na gruncie do ktérego
Wykonawca na tytut prawny lub pisemng zgode wiasciciela lub uzytkownika
wieczystego. Z zajecia pod ewentualne zaplecze budowy nalezy wykluczy¢
nastepujgce rejony:

a) odcinki lesne z uwagi na haftas, zwiekszong dewastacje terenu, mozliwosc
zniszczenia roslinnosci,

b) obszary blisko zabudowy mieszkaniowej z uwagi na hatas, zapylenie,

c) tereny w poblizu rzek, ciekdow i systemdédw melioracyjnych oraz obszary
podmokte, z uwagi na potencjalne zagrozenie skazeniem wodd
powierzchniowych.

W przypadku koniecznosci lokalizacji zaplecza budowy na terenie GZWP, nalezy

zastosowa¢ dodatkowe zabezpieczenia przed zanieczyszczeniem Srodowiska

gruntowo-wodnego.

Zaplecze nalezy lokalizowa¢ na nieuzytkach, terenach z zabudowa ustugowa,

przemystowa, magazynowq, najlepiej bez skupisk zieleni wysokiej. Wystepujace

drzewa i krzewy nalezy zabezpieczy¢ ostonami ochronnymi.

3) przy organizacji zaplecza budowy nalezy zapewnic¢:

a) organizowanie Robdét w taki sposdéb, by minimalizowaé ilos¢ powstajgcych
odpaddéw budowlanych,

b) ogrzewanie budynkéw zaplecza budowy przeznaczonych na pobyt ludzi,

c) przygotowanie pomieszczen sanitarnych dla zaplecza budowy lub w przypadku
braku mozliwosci podtaczenia ww. urzadzen do istniejgcej sieci wodno
-kanalizacyjnej wyposazenie go w przenosne sanitariaty, regularnie oprézniane
lub odprowadzanie $ciekdw bytowych do tymczasowych zbiornikéw
bezodptywowych, a nastepnie ich wywozenie do oczyszczalni Sciekow,
zapewnienie pojemnikéw na odpady state,

d) zapewnienie w rejonie aktualnie prowadzonych Robdt przenosnych toalet oraz
konteneréw na odpadki,

e) tankowanie maszyn i urzadzen paliwem pltynnym na przewidywanym placu
postoju maszyn przy zapleczu budowy, w sposdb nie dopuszczajacy
do skazenia gruntu lub ciekdéw (zalecane jest wykorzystanie istniejacych stacji

paliw w sasiedztwie).
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4) Gospodarke odpadami nalezy prowadzi¢ zgodnie z ustawg o odpadach [63], a w
szczegllnosci zapewni segregacje i sktadowanie odpadéw w wydzielonym,
odpowiednio zabezpieczonym miejscu, w razie potrzeby w pojemnikach,
zapewniajac ich regularny odbiér przez upowaznione podmioty. Odpady
niebezpieczne, jakie mogag sie pojawi¢ w ramach Robot budowlanych, nalezy
oddziela¢ od odpadéw obojetnych i nieszkodliwych, celem wywozu przez

specjalistyczne przedsiebiorstwa zajmujace sie utylizacja.

1.2.4.2 Przygotowanie i uzytkowanie niestacjonarnego laboratorium
drogowego dla Zamawiajacego (polowego)/w zaleznosci od potrzeb

1.3 0Ogolne wlasciwosci funkcjonalno - uzytkowe

1.4 Szczegotowe wiasciwosci funkcjonalno - uzytkowe wyrazone
we wskaznikach powierzchniowo kubaturowych

Poming¢ jako nie majace zastosowania na inwestycji liniowej.
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2. WYMAGANIA ZAMAWIAJACEGO W STOSUNKU
DO PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

2.1 Autostrada/droga ekspresowa/droga

2.1.1 Konstrukcje nawierzchni

Konstrukcja nawierzchni musi zosta¢ tak zaprojektowana, aby stan graniczny nosnosci
i przydatnosci do uzytkowania nie byt przekraczany w okresach eksploatacji krotszych niz:

1) 30 lat - dla drég o konstrukcji nawierzchni sztywnej;

2) 30 lat - dla drog klasy A i S o konstrukcji nawierzchni podatnej i pétsztywnej;

3) 20 lat - dla drég klasy GP, G, Z, L i D o konstrukcji nawierzchni podatnej i
potsztywnej przewidywanych w Rozporzadzeniu w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie[3].

Klasyfikacja ruchu projektowego =zostata przyjeta zgodnie z Katalogami Typowych
Konstrukcji Nawierzchni (zatacznik do Zarzadzenia nr 30 i 31 Generalnego Dyrektora DKiA
z 2014 r., [31] i [32]) na podstawie sumarycznej liczby rownowaznych osi standardowych
100 kN w catym okresie projektowym (w milionach osi 100 kN na pas obliczeniowy)

wynikajacej z prognozy ruchu przekazanej przez Zamawiajacego.

2.1.1.1 Konstrukcje nawierzchni podatnych i pétsztywnych

Konstrukcje nawierzchni podatnych i potsztywnych Trasy Gitéwnej (lub w miejscach
dojazddw do obiektow w przypadku Trasy Gtdwnej z betonu cementowego - opcjonalnie w

przypadku nawierzchni sztywnej) nalezy wykonac¢ zgodnie z ponizszym rozwigzaniem,

zgodnym z Tablicqg ......... TYP ... KTKNPiP dla gérnych warstw konstrukcyjnych:
1) Warstwa Scieralna z ........cccovcveeeeee. . 0 grubosci .......... cm,
2) Warstwa wigzaca Z ....ccccoeeeevevrnennes .0 grubosci ........... cm,
3) Gorna warstwa podbudowy zasadniczej z ........cceueeeeennnns o grubosci ................ cm,
4) Dolna warstwa podbudowy zasadniczej z ........ccccceueeeneen . 0 grubosci ................ . cm,
oraz zgodnym z Tablicq ................ KTKNPiP dla dolnych warstw konstrukcyjnych.
5) Podbudowa pomocnicza z ........c.cccueu.e. 0 grubosci ......... cm (jezeli jest wymagana).
6) Warstwa mrozoochronna z ................. 0 grubosdi ......... cm (jezeli jest wymagana).
7) Podtoze gruntowe - warstwa ulepszonego podtoza z .................. 0 grubosci ......... cm

(jezeli jest wymagana).

Dolne warstwy konstrukcji nalezy posadowi¢ na podtozu gruntowym zgodnie z KTKNPiP w

zaleznosci od grupy nos$nosci podtoza i kategorii ruchu. W przypadku koniecznosci
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odprowadzenia wody przedostajacej sie do spodu nawierzchni (tj. w przypadku
wystepowania w podtozu gruntowym warstw nieprzepuszczalnych), podtoze konstrukcji
powinna stanowi¢ warstwa odsgczajaca o grubosci min 20 cm. Role tej warstwy moze
petni¢ warstwa ulepszonego podtoza, w takim wypadku warstwa to musi zosta¢ wykonana
z materiatu ziarnistego o odpowiednim uziarnieniu okreslonym we wiasciwym WWIiORB i
wspotczynniku filtracji k10 = 8m/dobe.

Warstwe/warstwy podbudowy asfaltowej i warstwe wigzacg nalezy wykonacé z mieszanki
typu beton asfaltowy AC.

Warstwe S$cieralng nalezy wykona¢ z mieszanki SMA lub betonu asfaltowego AC w
zaleznosci od kategorii ruchu (KR1+KR4 SMA |lub AC, KR5+KR7 SMA).

Wymagane wtasciwosci materiatdw oraz zageszczonych warstw asfaltowych okreslono
w opracowaniu ,Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych” WT-2 2014 cze$¢ 1i WT-2
2016 czes$¢ I1. Wykonczenie warstwy Scieralnej nalezy wykonac zgodnie z WT-2 2016 czes$c
II.

2.1.1.2 Konstrukcje nawierzchni sztywnych
Konstrukcje nawierzchni sztywnych Trasy Gtéwnej nalezy wykonac zgodnie z ponizszym

rozwigzaniem, zgodnym z Tablicq ............... KTKNS dla gérnych warstw konstrukcyjnych:

1) warstwa nawierzchniowa z betonu cementowego, dyblowana i kotwiona o grubosci

............................ cm,

2) warstwa poslizgowa: ......ccceevveeeviie i .

3) warstwa podbudowy zasadniczej z ......ccccceeveeviieecinnns . 0 grubosCi ......ccvevveeeee. cm,
oraz zgodnym z Tablicg ......ccccecuueeneen . KTKNSZ dla dolnych warstw konstrukcyjnych:
Podbudowa pomocnicza z ..................... o grubosci ......... cm (jezeli jest wymagana).
Warstwa mrozoochronna z .................. 0 grubosci ......... cm (jezeli jest wymagana).

Podtoze gruntowe — warstwa ulepszonego podtoza z ................. o grubosci ......... cm (jezeli

jest wymagana).

Dolne warstwy konstrukcji nalezy posadowi¢ na podtozu gruntowym zgodnie z KTKNS
w zaleznosci od grupy nosnosci podtoza i kategorii ruchu. W przypadku koniecznosci
odprowadzenia wody przedostajacej sie do spodu nawierzchni, podtoze konstrukcji
powinna stanowi¢ warstwa odsaczajgca o grubosci min 20 cm. Role tej warstwy moze
petni¢ warstwa ulepszonego podtoza, w takim wypadku warstwa to musi zosta¢ wykonana
z materiatu ziarnistego o odpowiednim uziarnieniu okreslonym we wiasciwym WWiORB i
wspotczynniku filtracji k10 = 8m/dobe. Wykonczenie goérnej warstwy nawierzchni bedzie
wykonane w technologii odkrytego kruszywa. Warstwy podbudowy pomocniczej i

zasadniczej nalezy wykona¢ o takiej szerokosci, aby zapewnia¢ stabilne poruszanie sie
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zestawu rozktadajacego warstwe nawierzchniowg. Odcinki przejSciowe wynikajace z
roznych grubosci konstrukcji jezdni nalezy ustali¢ na etapie opracowania Projektu
Budowlanego oraz uzgodni¢ ich lokalizacje z Zamawiajacym. Szczeliny dylatacyjne
powinny by¢ zbrojone dyblami i kotwami. Szczeliny dylatacyjne nalezy wypetnic¢
elementem uszczelniajacym (zalewa, uszczelkg) zapobiegajacym przenikaniu wody i
$rodkéw odladzajacych w nizsze warstwy konstrukcji nawierzchni zgodnie z wymaganiami
przedstawionymi w Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Sztywnych [31]. Warstwe
nawierzchniowg z betonu cementowego nalezy wykona¢ dwuwarstwowo, przy jednym

przejsciu zestawu maszyn uktadajacych w tym samym czasie.
2.1.1.3. Indywidualne projektowanie konstrukcji nawierzchni

Na zasadach okreslonych w Subklauzuli 13.2 Warunkéw Kontraktu dopuszcza sie
modyfikacje rozwigzan konstrukcji nawierzchni o ktérych mowa w pkt. 2.1.1.1./2.1.1.2 dla
trasy gtéwnej w przypadku polepszenia w stosunku do rozwigzan katalogowych np.:

- parametrow uzytkowych,

— trwatosci nawierzchni,

- bezpieczenstwa ruchu drogowego,

— ochrony $rodowiska,

— korzysci ekonomiczno-spotecznych.

Poprzez Projektowanie Indywidualne rozumie sie zastosowanie rozwigzan technologicznych

powszechnie stosowanych w drogownictwie, ale nie ujetych w Katalogach Typowych

Konstrukcji Nawierzchni, stanowigcych zataczniki do Zarzadzen Generalnego Dyrektora nr

30 i 31 z 2014 r. ([31] i [32]), jak roéwniez zastosowanie innowacyjnych rozwigzan

i materiatéw. Projektowanie indywidualne konstrukcji nawierzchni dopuszcza sie pod

warunkiem zachowania grubosci pakietu warstw konstrukcyjnych okreslonych w w/w

Katalogach. Projektowanie indywidualne dopuszcza sie na odcinku o maksymalnej dtugosci

1 km jezdni, gdy technologia nawierzchni konstrukcji jest zastosowana po raz pierwszy.

Dodatkowo - zastosowaniu w ramach projektowania indywidualnego - innowacyjnych

rozwigzan i materiatow, tj.:

- rozwigzan i materiatdw ujetych w Katalogach typowych konstrukcji nawierzchni,
(mieszanek kruszyw, mieszanek mineralno-asfaltowych, mieszanek betonowych),
ktorych witasciwoséci zostaty zmodyfikowane poprzez zastosowanie dodatkow
dotychczas niestosowanych na drogach krajowych (np. wtdkna aramidowe, zbrojenie
rozproszone, srodki zwiekszajace odpornos¢ na absorpcje kapilarng wody itp.),

- rozwigzan i materiatéw nie ujetych w Katalogach typowych konstrukcji nawierzchni (np.
réznego rodzaju spoiw/lepiszczy stosowanych w gornych warstwach konstrukcyjnych

oraz innych materiatéw), w przypadku ktorych brak jest wystarczajacej ilosci danych
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potwierdzajacych ich trwato$¢ oraz zachowanie wymaganych cech funkcjonalnych i
parametrow przez caty okres projektowy;
Odcinek nalezy oznakowac jako doswiadczalny. Zastosowanie innowacyjnych rozwigzan i
materiatdw wigze sie rowniez z koniecznoscig przedtuzenie okresu gwarancji do 10 lat przy
zachowaniu na koniec okresu gwarancji parametrow funkcjonalnych wskazanych w
Gwarancji Jakosci.
Wraz z Indywidualnym Projektem Konstrukcji Wykonawca powinien wykazac¢ zaistnienie co
najmniej jednej z w/w korzysci, przedstawi¢ komplet SSTWIORB i obliczong trwatos¢
zmeczeniowg konstrukcji nawierzchni, nie gorsza niz w przypadku typowych konstrukcji
nawierzchni. W Zasadniczym Przedmiarze Robét Statych nalezy wykona¢ odrebng wycene
kosztéw budowy przyjetych konstrukcji nawierzchni (z wydzieleniem wyceny konstrukcji
jezdni gtéwnej).
Konstrukcje nawierzchni projektowane indywidualnie, muszg zosta¢ zaakceptowane przez
Zamawiajgcego. W przypadku uzasadnionych watpliwosci Zamawiajgcego co do metody
obliczen trwatosci zmeczeniowej, Zamawiajacy zastrzega sobie mozliwos$¢ odrzucenia
projektu konstrukcji zaprojektowanej indywidualnie.
Do obliczen nalezy wybrac¢ paramenty i wspotczynniki, ktérej sg najmniej korzystne dla
zaprojektowanej konstrukcji nawierzchni.
W projekcie konstrukcji nawierzchni nalezy przewidzie¢ udziat w ruchu pojazdow
przecigzonych stanowigcych nie mniej niz 12,00% w stosunku do wszystkich pojazdéw
ciezkich (kategorie pojazdéw C, C+P i A). W wypadku udziatu pojazdéw przecigzonych nie
mniej niz 12,00% w stosunku do pojazdéw ciezkich, nalezy postugiwac¢ sie
wspotczynnikami wystepujgcymi w Katalogach, ktére uwzgledniajg ten udziat pojazdéw
przecigzonych.
W projekcie nalezy szczegdtowo opisa¢ zastosowane metody i zatozenia tak, aby byta
mozliwos¢ weryfikacji zaproponowanych rozwigzan.
Metoda mechanistyczna projektowania powinna by¢ oparta o analize stanu naprezen
i odksztatcen wystepujacych w poszczegdlnych warstwach oraz o trwato$é zmeczeniowg
konstrukcji. W tym celu nawierzchnie nalezy traktowac jako, uktad warstw o okreslonej
grubosci na podfozu gruntowym o nieskonczonej grubosci. Zaleca sie ukfad ten modelowac¢
przyjmujac zatozenie o symetrii osiowej oraz zaktadajac jego charakterystyke mechaniczng
i odpowiadajace jej parametry okreslajagce materiaty poszczegdélnych warstw. Zaleca sie
przyjecie modelu wielowarstwowej konstrukcji, potozonej na pétprzestrzeni sprezystej oraz
przyjecie zatozenia o izotropii poszczegdélnych warstw.
Prawidlowo zaprojektowana konstrukcja nawierzchni powinna:
- by¢ odporna na dziatanie obcigzen pionowych od pojazdéw - przejmowanie i
przenoszenie na podtoze gruntowe obcigzen w sposdéb nieszkodliwy dla nawierzchni,

biorgc pod uwage okreslong noénos¢ podtoza gruntowego,
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— by¢ odporna na dziatanie obcigzen poziomych od pojazddw i zmian temperaturowych

— zapewnia¢ wymagang trwatos¢ zmeczeniowg warstw nawierzchni,

— by¢ odporna na warunki klimatyczne - odpornos$¢ na wysokie temperatury w ciggu lata
oraz niskie w ciggu zimy, konstrukcja powinna spetniaé rowniez funkcje zabezpieczenia
przed dziataniem wody, mrozu itp.,

- zapewnia¢ odpowiednie witasciwosci funkcjonalne nawierzchni m.in. réwnos¢ podtuzng
i poprzeczna, wtasciwosci przeciwposlizgowe oraz miarodajng gtebokos¢ makrotekstury
w chwili oddania do uzytku oraz w okresie gwarancyjnym zgodnie z zapisami
poszczego6lnych WWIORB oraz Warunkéw Gwarancji Jakosci.

Zaprojektowana konstrukcja powinna gwarantowac trwato$¢ w zaktadanym okresie

eksploatacji oraz spetnia¢ wymagania okreslone w warunkach gwarancji dla wszystkich

wyszczegolnionych parametrow.

Indywidualne projektowanie konstrukcji nawierzchni wymaga takze przedstawienia przez

Projektanta obliczen trwatosci zmeczeniowej zaprojektowanych warstw konstrukcyjnych

czyli obliczeniu ilosci osi porownawczych, ktore przeniesie zaprojektowana konstrukcja.

W przypadku konstrukcji podatnych i poétsztywnych obliczona trwato$¢ zmeczeniowa

zaprojektowanych rozwigzan powinna zapewnia¢ spetnienie kryteribw spekan

zmeczeniowych warstw asfaltowych oraz deformacji strukturalnej nawierzchni. Natomiast

w odniesieniu do konstrukcji sztywnej nawierzchni spetnia¢ kryterium zmeczeniowe

uwzgledniajace maksymalne naprezenia rozciggajgce w ptycie betonowej wyznaczone od

obcigzenia kotem obliczeniowym oraz zmian temperatury. W tym celu nalezy przedstawic
obliczenia lub zaleznosci matematyczne okreslajgce powyzsze kryteria. Do
przedstawionych wzoréw matematycznych wraz z opisem symboli, powinny by¢ okreslone
dane liczbowe przyjete przez Projektanta dla zaprojektowanej konstrukcji, a takze wyniki
obliczen otrzymanych na podstawie tych zaleznosci matematycznych. Dodatkowo projekt
konstrukcji powinien zawiera¢ poréwnanie okreslonej w wyniku obliczen trwatosci
zmeczeniowej z wielkoscig prognozowanego ruchu. Przedstawienie wskazanego wyzej
zakresu obliczen przez Projektanta jest obligatoryjne bez wzgledu na zastosowany

algorytm obliczen czy rodzaj uzytego programu .

W przypadku stosowania rozwigzan i materiatéw nie ujetych w WWIORB zataczonych do

PFU, Wykonawca powinien okresli¢ minimalne wymagania dla zastosowanych materiatéw

we wiasciwych STWIORB i przedstawi¢ do zaakceptowania Zamawiajacemu. Parametry

materiatéw, uwzglednione przy projektowaniu konstrukcji nawierzchni muszg gwarantowad
zaktadang: trwato$¢ zmeczeniowg nawierzchni, odporno$¢ na deformacje trwate, stan
nawierzchni, komfort i bezpieczenstwo uzytkowania. Dodatkowo wartosci wyzej
wymienionych parametréw muszg gwarantowac spetnienie wymagan na etapie odbioréw
pogwarancyjnych okreslonych warunkami gwarancji. Dodatkowo uzyte materiaty oraz

rozwigzania konstrukcyjne musza by¢ zgodne z innymi uwarunkowaniami
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tj. decyzjg $rodowiskowgq, uzgodnieniami spotecznymi itd.

Odcinki przejsciowe wynikajace z réznych grubosci konstrukcji jezdni Wykonawca powinien
ustalic na etapie opracowania Projektu Budowlanego i uzgodni¢ ich lokalizacje z
Zamawiajgcym.

W przypadku potrzeby procedowania w mys$l Art. 9 ustawy Prawo Budowlane [12]
Wykonawca jest zobowigzany uzyskac¢ odstepstwa od przepisdw techniczno - budowlanych
w ramach Zaakceptowanej Kwoty Kontraktowej oraz Czasu na Ukornczenie.

Przyjete rozwigzania projektowe powinny by¢ sprawdzone przez niezalezng instytucje badz
jednostke naukowo-badawczg. Weryfikacja powinna by¢ potwierdzona raportem.
Weryfikacja nie bedzie stanowita podstawy do wydtuzenia Czasu na Ukonczenie, jak

rowniez zwiekszenia Zaakceptowanej Kwoty Kontraktowej.

2.1.2 Wezlyitlacznice

Typ weztdw powinien uwzglednia¢ prognozowane docelowe natezenia i rozkiady
kierunkowe ruchu, zapewnia¢ bezpieczenstwo uzytkowania oraz dostosowanie do
warunkoéw terenowych i sposobu poboru optat. Rozwigzania wezta powinny uwzgledniad

ekonomike jego eksploatacji.

2.1.3 Wjazdy awaryjne

Z uwagi na mozliwo$¢ wystgpienia pozaru, kleski zywiotowej lub innego miejscowego
zagrozenia oraz dla potrzeb utrzymaniowych nalezy zaprojektowac i wybudowaé wjazdy
awaryjne na autostrade/droge ekspresowa zgodnie z Rozporzadzeniem w sprawie
przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych autostrad ptatnych [9]. Konstrukcje
wjazddw nalezy przyjac jak dla drog obstugujacych przylegty teren, a geometrie zgodnie z
wymaganiami dla drég pozarowych. Lokalizacja wjazddéw na autostrade/droge ekspresowg

powinna byc¢ skoordynowana z przejazdami awaryjnymi.

2.1.4 Zabezpieczenia przeciwhatlasowe

1) W celu ochrony przed ponadnormatywnym oddziatywaniem akustycznym
autostrady/drogi ekspresowej wzdtuz  odcinkdw  trasy  zlokalizowanych
w sasiedztwie terenow podlegajacych ochronie akustycznej, dla ktérych
prognozowane sg przekroczenia standardow $rodowiska w zakresie dopuszczalnych
poziomow hatasu, nalezy zaprojektowac i wykonac¢ zabezpieczenia przeciwhatasowe.
Zaprojektowanie oraz wykonanie zabezpieczen przeciwhatasowych poprzedzone musi

by¢ wykonaniem analizy wielokryterialnej w zakresie ustalenia optymalnych metod
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oraz s$rodkow ochrony przed hatasem uwzgledniajacej w szczegodlnosci trwatosc
rozwigzania a takze koszty jego utrzymania i eksploatacji w okresie 30 lat.
Zamawiajacy wymaga stosowania watdéw ziemnych Ilub ekrandéw ziemnych
(konstrukcja ekranu wypetniona gruntem), chyba, ze analiza wielokryterialna wskaze
uzasadnienie stosowania innych zabezpieczen,

2) Dopuszczalne jest przerywanie zabezpieczen akustycznych w miejscach
wjazdéw/zjazddw na/z drogi obstugujace przylegty teren, a takze zlokalizowanych
przy drogach lokalnych, z ktérych wymagane jest zapewnienie zjazdow na posesje -
pod warunkiem zapewnienia skutecznosci ich dziatania (np. poprzez budowe ekrandéw
na tzw. ,zakfadke”, wyposazenie ekrandw w bramy wjazdowe),

3) W przypadku wystepowania ekranu przeciwhatasowego na obiekcie stanowigcym
przejscie dla duzych lub $rednich zwierzat, powinien on petni¢ dodatkowo funkcje
przeciwol$nieniowg. W takim przypadku ekran powinien by¢ wykonany z materiatéw
nieprzezroczystych do wysokosci co najmniej 2,4 m

4) Posadowienie oraz konstrukcja wsporcza ekrandw powinna umozliwic¢ ich ewentualne
przyszte podwyzszenie o 1 m bez koniecznosci rozbiérki ekranéw oraz ingerencji w
fundamenty,

5) Zabezpieczenia przeciwhatasowe powinny zapewnia¢ wymagang skutecznosé
akustyczng oraz charakteryzowal sie estetykg i wkomponowaniem w krajobraz.
Szczegdlty dotyczace kolorystyki i faktury ekrandw przeciwhatasowych powinny
zosta¢ uzgodnione z Zamawiajgcym w ramach opracowania Projektu Wykonawczego.

Nalezy ustali¢ lokalizacje zabezpieczen przeciwhatasowych na podstawie obliczen
uwzgledniajacych aktualny stan faktycznego zagospodarowania terenéw wymagajgcych
ochrony akustycznej, odpowiednie natezenie i strukture ruchu oraz uksztattowanie
niwelety dréog i innych elementdw zagospodarowania terenu przyjetych w toku
projektowania. Do obliczen akustycznych nalezy przyja¢ dopuszczalne predkosci ruchu dla
samochoddéw osobowych i ciezarowych oraz wysokos¢ punktu obliczeniowego okreslonego
zgodnie z metodykg zawartg w najaktualniejszym rozporzadzeniu dotyczacym prowadzenia
pomiarow hatasu.

Zaprojektowane zabezpieczenia akustyczne nalezy poddaé¢ odpowiednim dziataniom
optymalizacyjnym, majacym na celu uzyskanie takich parametrow zabezpieczen, aby
z jednej strony urzadzenia te nie zostaty niepotrzebnie przewymiarowane (ich zadaniem
jest obnizenie natezenia hatasu do poziomu normowanego), z drugiej zas$ strony byly
wykonalne technicznie, biorgc pod uwage ich wysoko$¢ i racjonalne mozliwosci
posadowienia. Zamawiajacy nie dopuszcza zastosowania belki podwalinowej ekranu
wyzszej niz 0,5 m oraz ekrandéw wyzszych niz 8 m (facznie z dyfraktorem). Przy obliczaniu
skutecznosci zabezpieczen akustycznych oraz doborze ich parametrow i wtasciwosci nalezy

uwzglednia¢ podwaline ekranu.
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Nalezy zaprojektowac i wybudowac urzadzenia skutecznie chronigce przed hatasem, tj.
zapewniajgce dotrzymanie standardow srodowiska w zakresie dopuszczalnych poziomoéow
hatasu, dla pierwszego lub drugiego horyzontu czasowego (bardziej obcigzonego), tj. roku,
na ktory projektowane sg urzadzenia ochrony s$rodowiska, przyjmujac do obliczen
odpowiadajgce temu horyzontowi prognozy dotyczace natezenia i struktury ruchu.

Celem wkomponowania ekrandw akustycznych w krajobraz nalezy dokona¢ nasadzen
pnaczy po ich zewnetrznej stronie. Dokonywanie nasadzen pnaczy nie dotyczy ekranow
przezroczystych, tunelowych oraz usytuowanych na obiektach mostowych.
Zaprojektowane ekrany akustyczne nie mogag ogranicza¢ widocznosci na zatrzymanie
w sposdb wymuszajacy zastosowanie ograniczenia predkosci w projekcie statej organizacji
ruchu. Nie moga rowniez znajdowac sie w tréjkacie widocznosci na wiaczeniach drog

podporzadkowanych.

2.1.5 Inne drogi w tym drogi wojewodzkie, powiatowe i gminne

2.1.5.1. Konstrukcja nawierzchni podatnych i potsztywnych

Konstrukcje nawierzchni podatnych i pétsztywnych pozostatych drég z wytgczeniem Trasy
Gtéwnej nalezy wykona¢ zgodnie z rozwigzaniami przestawionymi w Katalogu Typowych
Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Poétsztywnych dla okreslonej kategorii ruchu
stanowigcym zatacznik do Zarzadzenia nr 31 z 2014 r. Generalnego Dyrektora DKIA [32]
w zaleznosci od kategorii poszczegdlnych drég podanych w pkt. 1.1.3 PFU.
Warstwe/warstwy podbudowy asfaltowej i warstwe wigzacg nalezy wykonac¢ z mieszanki
typu beton asfaltowy AC.

Warstwe Scieralng nalezy wykona¢ z mieszanki SMA |ub betonu asfaltowego AC
w zaleznosci od kategorii ruchu (KR1+KR4 SMA lub AC, KR5+KR7 SMA).

Wymagane wifasciwosci materiatdw oraz zageszczonych warstw asfaltowych okreslono w
opracowaniu ,Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych” WT-2 2014 czes$¢ I i WT-2
2016 czesc I1. Wykonczenie warstwy Scieralnej nalezy wykonac zgodnie z WT-2 2016 czes¢
II.

2.1.5.2. Konstrukcja nawierzchni sztywnych

Konstrukcje nawierzchni sztywnych pozostatych drég nalezy wykonaé zgodnie z
rozwigzaniami przestawionymi w Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Sztywnych
dla okreslonej kategorii ruchu stanowigcym zatacznik do Zarzadzenia nr 30 z 2014
Generalnego Dyrektora DKiA [31] w zaleznosci od kategorii poszczegdlnych drég podanych
w pkt. 1.1.3 PFU.

Warstwy podbudowy pomocniczej i zasadniczej nalezy wykonacé o takiej szerokosci, aby

zapewniac stabilne poruszanie sie zestawu rozkifadajacego warstwe Scieralng nawierzchni.
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Odcinki przejsciowe wynikajace z réznych grubosci konstrukcji jezdni nalezy ustali¢ na
etapie opracowania Projektu Budowlanego oraz uzgodnic ich lokalizacje z Zamawiajacym.
Szczeliny dylatacyjne powinny by¢ zbrojone dyblami i kotwami. Szczeliny dylatacyjne
nalezy wypetni¢ elementem uszczelniajgcym (zalewa, uszczelka) zapobiegajacym
przenikaniu wody i $rodkéw odladzajacych w nizsze warstwy konstrukcji nawierzchni
zgodnie z wymaganiami przedstawionymi w Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni
Sztywnych [31].

Warstwe nawierzchniowg z betonu cementowego nalezy wykona¢ dwuwarstwowo, przy

jednym przejsciu zestawu maszyn uktadajacych w tym samym czasie.

2.1.6 Odwodnienie

Wody opadowe z nawierzchni powinny by¢ odprowadzane do istniejgcego systemu
odwodnieniowego. W celu zapewnienia skutecznosci istniejgcego systemu odwodnienia
nalezy zaprojektowad i wybudowa¢ przepusty. Zeliwne i stalowe elementy wchodzace w
sktad systemu odwodnienia drogi, tj. pokrywy studni powinny by¢ trwale oznakowane
zgodnie z wymaganiami okreslonymi w zataczniku ,Wytyczne oznaczania infrastruktury
drogowej i elementdw wyposazenia drogi trwatym znakiem firmowym GDDKIA” - zatgcznik

nr7.”

2.1.7 Zjazdy z droég

Nalezy dokona¢ budowy lub przebudowy zjazddéw z drog w celu obstugi komunikacyjnej
wszystkich nieruchomosci zlokalizowanych wzdtuz drogi. Nalezy zréznicowaé realizowane
zjazdy na zjazdy indywidualne i publiczne - w zaleznosci od rodzaju obiektu istniejacego
na nieruchomosci, tj. czy jest to obiekt uzytkowany indywidualnie czy w celu prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej. Zjazdy nalezy wykona¢ w sposdb odpowiadajacy wymaganiom
wynikajacym z ich usytuowania i przeznaczenia (okreslonego w planie zagospodarowania
przestrzennego lub w przypadku braku planu w warunkach zabudowy i zagospodarowania
terenu), o parametrach technicznych dostosowanych do wymagan bezpieczenstwa ruchu
na drodze, wymiarow gabarytowych pojazdéw, dla ktérych beda przeznaczone oraz do
wymagan ruchu pieszych, uwzgledniajac kategorie zjazdu (publiczny/indywidualny).
Konstrukcje zjazdow nalezy uzalezni¢ w kazdym indywidualnym przypadku od struktury

rodzajowej ruchu (samochody ciezarowe, autobusy).
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2.1.8 Zatoki autobusowe

Zatoki autobusowe nalezy zaprojektowac i wykonac¢ zgodnie z obowigzujgacymi przepisami.
Nie dopuszcza sie wykonania nawierzchni z kostki betonowej. W zakres Zamdwienia
wchodzi zaprojektowanie miejsc pod budowe wiat przystankowych. Parametry i lokalizacje
wiat nalezy uzgodnic¢ z wtasciwym zarzadca drogi lub organizatorem publicznego transportu

zbiorowego.

2.1.9 Odwodnienie autostrady/drogi ekspresowej

Nalezy zaprojektowac i wykonaé system odwodnienia pasa autostrady/drogi ekspresowej,
na podstawie wykonanej w ramach zaméwienia dokumentacji hydrologiczno-hydrauliczne;j.
System odwodnienia powinien spetnia¢ wymagania wynikajace z wydanych decyzji
administracyjnych i przepiséw prawa, w tym warunkdéw wynikajacych z ponownej oceny
oddziatywania inwestycji na srodowisko oraz zapewnia¢ skuteczne odprowadzenie wody z
pasa autostrady/drogi ekspresowej na etapie realizacji oraz eksploatacji.

System odwodnienia pasa autostrady/drogi ekspresowej nalezy projektowaé dla
docelowego przekroju poprzecznego autostrady/drogi ekspresowej.

Przed zaprojektowaniem systemu odwodnienia pasa autostrady/drogi ekspresowej nalezy
przeanalizowa¢ i uwzgledni¢, w dokumentacji projektowej, mozliwosci techniczne
odbiornikéw oraz uzgodni¢ warunki odbioru wéd z wiascicielem odbiornika.

System odwodnienia pasa autostrady/drogi ekspresowej powinien opiera¢ sie na rowach
drogowych wzdtuz autostrady/drogi ekspresowej, a kanalizacja deszczowa powinna
stanowi¢ uzupetnienie gtdwnie na odcinkach biegngcych w wysokich nasypach (dojazdach
do obiektéw mostowych), na tukach z duzymi przechytkami poprzecznymi skierowanymi

do pasa dzielacego.

Rowy drogowe nie mogq petni¢ roli zbiornikdw retencyjnych, w zwiazku z czym ich
pojemnos¢ nie moze byc¢ brana pod uwage przy obliczaniu retencji.
Do oczyszczania S$ciekdéw opadowych i roztopowych powinny by¢é wykorzystywane
naturalne procesy. Ze wzgledu na ochrone srodowiska hydrogeologicznego, w przypadkach
okreslonych w decyzji Srodowiskowej, nalezy zastosowa¢ wymagane uszczelnienia systemu
odwodnienia. Zakres dziatan zabezpieczajgcych powinien by¢ dwojaki:

1) na obszarach wysokiego zagrozenia lub podwyzszonego zagrozenia - petne

uszczelnienie zaréwno rowow jak i zbiornikéw,
2) na obszarach $redniego zagrozenia — uszczelnienie jedynie urzadzen stuzacych do

magazynowania wod opadowych (zbiornikdéw retencyjnych).
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System odwodnienia pasa autostrady/drogi ekspresowej poza urzadzeniami do
powierzchniowego odbioru wdéd z jezdni powinien uwzglednia¢ odwodnienie pasa
dzielgcego.

W przypadku przebiegu autostrady/drogi ekspresowej przez tereny zagrozone powodzig
nalezy wykona¢ materiaty do wniosku o wydanie decyzji zwalniajacej z zakazéw
obowigzujacych na tych terenach a nastepnie uzyskac¢ stosowne decyzje i uzgodnienia
wymagane przepisami prawa.

Cieki, obce przewody kanalizacji deszczowej, rowy melioracyjne, sieci drenarskie itp.
napotkane podczas Robot, nalezy przeprowadzi¢ przepustami przez korpus drogowy
w sposob niezaktécajacy przeptywu wody. Gdy bedzie to niemozliwe, nalezy je wtaczy¢ do
alternatywnego systemu odwodnienia. Nie dopuszcza sie mozliwosci bezposredniego

wiaczenia ww. urzadzen do systemu odwodnienia drogi.

2.1.10 Odwodnienie powierzchniowe

Odprowadzenie wdéd opadowych z jezdni powinno by¢ zaprojektowane i wykonane poprzez
nadanie nawierzchni odpowiednich pochylen podtuznych niwelety (min. 0,3%) i pochylen
poprzecznych (min. 2,5%), a na odcinkach tukéw poziomych, krzywych przejsciowych i
prostych przejsciowych w kazdym miejscu poprzez zapewnienie pochylenia ukosnego nie
mniejszego niz 0,7 %. Przyjecie ww. pochylen ma zapewni¢ sprawnysptyw wody do rowow
i urzadzen, bez powierzchni bezodptywowych, co dla fragmentéw jezdni (dla ktorych sptyw
wody jest utrudniony), powinno by¢ udokumentowane odpowiednimi rysunkami np. z
planem warstwicowym.

Na odcinkach ramp drogowych rozwigzania projektowe powinny zapewnic:

1) bezpieczenstwo uzytkowania przy mokrym stanie nawierzchni,

2) ptynnos¢ krawedzi jezdni bez widocznych zataman i estetyke,

Dla nasypow o wysokosci h>2 m nalezy zastosowac Scieki przy zewnetrznych krawedziach

jezdni, z ktérych woda poprzez wpusty i przykanaliki odprowadzana bedzie do odbiornika.

2.1.11 Odwodnienie wgtebne

W przypadkach wystepowania wysokiego poziomu wod gruntowych oraz braku mozliwosci
podniesienia niwelety nalezy =zaprojektowa¢ i wybudowaé¢, oprocz odwodnienia
powierzchniowego, odwodnienie wgtebne, pozwalajace obnizy¢ poziom wody do 1,0 m

ponizej spodu konstrukcji nawierzchni.
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Niezaleznie od powyzszego nalezy odwodni¢ przyleglty do autostrady/drogi ekspresowej
teren w przypadku naptywu wéd gruntowych oraz ewentualnosci wystgpienia zjawisk
osuwiskowych.

Nalezy odwodni¢ skarpy wykopdw i nasypow drogowych wiacznie z przesigkami z drenazu
drogi do systemu odwodnienia drogi. Systemy drenowania saqczkowego drogi wyposazone
bedg w studnie rewizyjne, umozliwiajace ich prawidtiowa konserwacje.

Odwodnienie to nalezy projektowac zgodnie z istniejgcymi warunkami gruntowo-wodnymi,
obowigzujacymi warunkami techniczno-budowlanymi oraz wydang  decyzjq

o srodowiskowych uwarunkowaniach.

2.1.12 Kanalizacja deszczowa

Kanalizacje deszczowa nalezy zaprojektowac i wybudowa¢ w miejscach, gdzie nie jest
mozliwe odwodnienie powierzchniowe, w szczegdlnosci:
1) na terenie obiektéw: OD i MOP,
2) dla zabezpieczenia odbiornikdw zewnetrznych przed doptywem Sciekéw
nieoczyszczonych (przy obiektach mostowych),
3) na odcinkach wystepowania wysokiego poziomu wod gruntowych, gdzie nie ma
mozliwosci prawidtowego odprowadzenia $ciekéw rowami drogowymi,
4) w przypadku braku mozliwosci odprowadzenia woéd opadowych rowami do
odbiornikéw naturalnych,
5) na tukach z przechytkami poprzecznymi skierowanymi do pasa dzielacego,
6) na terenach wrazliwych, wynikajacych z decyzji o S$rodowiskowych
uwarunkowaniach lub z Raportu wykonanego w ramach ponownej oceny
oddziatywania na s$rodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na

Srodowisko.

2.1.13 Urzadzenia do podczyszczania wod opadowych

Przed odptywem wdéd opadowych do odbiornikéw, w zaleznosci od wielkosci zlewni,
warunkéw gruntowo-wodnych oraz potrzeb w tym zakresie nalezy zaprojektowac
i wykonac urzadzenia do podczyszczania wéd opadowych, zapewniajgce wymagany stopien
redukcji zanieczyszczen, tj. ponizej stezen dopuszczalnych:

1) rowy trawiaste,

2) zbiorniki retencyjne i retencyjno-infiltracyjne,

3) grawitacyjne oddzielacze piasku, olejow i benzyn (piaskowniki i osadniki),

oraz w uzasadnionych przypadkach

4) separatory zwigzkow ropopochodnych, z zamknieciem odptywu na wypadek awarii.
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Do wszystkich urzadzen do podczyszczania wdéd opadowych nalezy zaprojektowacd
i wykonac¢ dojazd z drog publicznych (poza autostrada/drogg ekspresowgq) dla sprzetu do
obstugi. Jezeli dtugos$¢ ww. dojazdu przekracza 50 m nalezy zaprojektowac i wybudowac
droge i plac do zawracania zgodnie z przepisami ppoz.

Lokalizacja urzadzen do podczyszczania wod opadowych nie powinna kolidowaé ze
szlakiem migracyjnym zwierzat.

Urzadzenia do podczyszczania wod opadowych, okreslonych w pkt 2), 3), 4) nalezy

lokalizowaé z uwzglednieniem docelowego przekroju drogi gtéwnej.

2.1.14 Zbiorniki retencyjne i retencyjno-infiltracyjne

Wszystkie zbiorniki stuzgce odwodnieniu autostrady/drogi ekspresowej nalezy
zaprojektowac i wykonac¢ w sposob zapewniajacy ich wiasciwe dziatanie.
Ilos¢ zbiornikéw, pole powierzchni, gteboko$¢ oraz pozostate parametry, rodzaj
konstrukcji, usytuowanie oraz zapewnienie dojazdu do zbiornikow nalezy odpowiednio
dobra¢ i dostosowa¢ do rozwigzan przyjetych w Projekcie Budowlanym i Projekcie
Wykonawczym, uwzgledniajagc wymagania decyzji S$rodowiskowej oraz Raportu
wykonanego w ramach ponownej oceny oddziatywania na srodowisko.
Nalezy wykona¢ szczegdétowe obliczenia hydrologiczne dla kazdego zbiornika
(z uwzglednieniem naturalnych, istniejacych zlewni terenu) i zawrzec je w tresci projektu
budowalnego i wykonawczego.
W przypadku braku technicznych mozliwosci spetnienia wymagan okreslonych w decyzji
o $srodowiskowych uwarunkowaniach, w raporcie wykonywanym w ramach ponownej oceny
oddziatywania na s$rodowisko, nalezy szczegdtowo opisa¢ przyjete rozwigzania oraz
uzasadni¢ dokonane zmiany. Zbiorniki retencyjne nalezy ogrodzi¢ :
e wygrodzeniem o wysokosci min. 1,2 m - gdy zbiornik znajduje sie wewnatrz
ogrodzonego pasa drogowego (o ile decyzja srodowiskowa nie wymaga ogrodzenia
0 wyzszej wysokosci),
e wygrodzeniem o wysokosci min. 2,2 m - gdy zbiornik znajduje sie na zewnatrz
ogrodzonego pasa drogowego (o ile decyzja srodowiskowa nie wymaga ogrodzenia
0 wyzszej wysokosci),
w taki sposob aby zapewnic do nich dostep zwierzat matych
(w tym ptazéw), przy jednoczesnym zabezpieczeniu na tym odcinku jezdni drogi gtéwnej
przed dostepem tej grupy zwierzat, poprzez zastosowanie odpowiedniego ogrodzenia
ochronnego na wysokosci zbiornika oraz na odcinku 100 m przed i za zbiornikiem. Ww,
wygrodzony odcinek jezdni gtdwnej przed dostepem matych zwierzat w ty, ptazéw moze
by¢ skrécony jezeli ogrodzenie zostanie doprowadzone do innego elementu infrastruktury

lub przeszkody, ktory petni¢ bedzie funkcje ochronna.
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W wyjatkowych sytuacjach, po przedtozeniu wniosku z wariantowanym rozwigzaniem
Zamawiajacy wyrazi pisemng zgode na lokalizowanie zjazdéw do zbiornikéw z tgcznic.

W przypadku lokalizacji zbiornikow w rejonie przejs¢ dla zwierzat, zbiorniki wraz
z niezbedng infrastrukturg nalezy tak projektowaé by nie ograniczaty funkcjonalnosci
przej$¢ rozumianej jako zapewnienie zwierzetom swobodnego dostepu i korzystania

z przejsc.

2.1.15 Przepusty

Dla celéw witasciwego i sprawnego funkcjonowania odwodnienia nalezy zaprojektowac
i wykonac¢ przepusty pod autostrada/droga ekspresowq , fgcznicami, drogami bocznymi
krzyzujacymi sie z autostradg/droga ekspresowg, drogami dojazdowymi, wjazdami
awaryjnymi na autostrade/drogq ekspresowq oraz pod pasem technologicznym.

Pod autostrada/drogg ekspresowg i tacznicami weztdbw nalezy wykonaé przepusty
zelbetowe (z betonu monolitycznego lub elementéw prefabrykowanych). Dopuszcza sie
takze przepusty z rur wykonanych z zywic wzmacnianych wtéknem szklanym (GRP) oraz z
rur stalowych spiralnie karbowanych.

Nie precyzuje sie wymogow dla konstrukcji przepustéw pod pozostatymi drogami.

Ostateczne ustalenie danych dotyczacych doktadnej lokalizacji oraz parametrow
geometrycznych przepustéw bedg wynikaé z obowigzujgcych przepiséw techniczno-
budowlanych (w tym decyzji o pozwoleniu wodno-prawnym), warunkow technicznych
wydanych przez wiascicieli lub zarzadcow ciekéw wodnych, opracowanej dokumentacji
hydrologicznej oraz przyjetych przez Wykonawce rozwigzan wynikajacych z decyzji
$srodowiskowej, Raportu wykonanego w ramach ponownej oceny oddziatywania na
$rodowisko.

Wszelka zmiana lokalizacji i parametrow przepustow w stosunku do decyzji Srodowiskowej
wymaga uzasadnienia w Raporcie wykonanym w ramach ponownej oceny oddziatywania

na srodowisko.

2.1.16 Drogowe obiekty inzynierskie

Obiekty inzynierskie (z wytaczeniem tuneli)

2.1.16.1 Wymagania podstawowe

Obiekty nalezy dostosowac¢ pod wzgledem architektonicznym do otaczajacej zabudowy,

wkomponowujac w otaczajacy krajobraz i w sposob wspoétgrajacy z nim. Obiekty powinny
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nawigzywac swojg konstrukcjg, forma, ksztattem, architekturg lub jej elementami do
innych obiektow architektonicznych znajdujacych sie w tej samej przestrzeni badz w jej
sgsiedztwie. Obiekty powinny charakteryzowac sie czytelnym (zrozumiatym) ukfadem
konstrukcyjnym, z jasnym podziatem na czesci sktadowe, odpowiadajacym okreslonym
zadaniom technicznym. Obiekt powinien mie¢ odpowiednio dobrane proporcje
i uporzadkowane linie.

Elementy wyposazenia obiektu i drogi nalezy umieszcza¢ w obrysie konstrukcji obiektu.
Natomiast wszystkie elementy urzadzen obcych nalezy realizowac¢ w odlegtosci min. 5,0 m
od krawedzi obiektu przeprowadzajace je przez przeszkody np. poprzez przewierty
sterowane.

Nalezy przyja¢ wtasciwg lokalizacje oraz dobra¢ optymalne parametry techniczne dla
poszczegolnych obiektow.

W przypadku obiektow inzynierskich petnigcych funkcje przejsc¢ dla zwierzat wymaga sie,
zeby lokalizacja oraz parametry techniczne spetniaty co najmniej wymagania okreslone
w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, a w szczegdlnosci parametréw dotyczacych
wysokosci, szerokosci oraz wspodtczynnika ciasnoty wzglednej w zaleznosci od rodzaju

przejscia.

2.1.16.1.1 Wymagania dotyczace schematéw statycznych obiektéw mostowych

1) wymaga sie aby obiekty jednoprzestowe projektowane byty o schemacie statycznym
belki swobodnie podpartej lub ramownicowym;

2) obiekty wieloprzestowe nalezy projektowac o schemacie statycznym belki ciggtej lub
o schemacie ramownicowym z wyjatkiem obiektow wieloprzestowych na terenach
gorniczych,

3) uciaglenie ustrojow wieloprzestowych powinno by¢ projektowane jako petne. Nie
dopuszcza sie projektowania ucigglenia tzw. pozornego, tj. tylko poprzez ptyte
pomostowa,

4) nie dopuszcza sie stosowania konstrukcji wstegowych,

5) nie dopuszcza sie schematu statycznego obiektu z przegubami w przesle,

6) obiekty mostowe zintegrowane powinny mie¢ dtugos¢ mniejsza lub rowng 50 m,

7) obiekty o konstrukcji gruntowo-powtokowej powinny by¢ projektowane o schemacie
statycznym ftukowym Ilub ramownicowym. Obiekty o konstrukcji gruntowo-
powtokowej, zlokalizowane w cigqgu autostrady/drogi ekspresowej, nalezy

zaprojektowac jako jednoprzestowe (jednootworowe).

2.1.16.1.2 Wymagania dotyczace doboru rozpietosci przeset i sytuowania podpoér
obiektow nad autostrada/droga ekspresowa
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1) skrajnie poziome powinny by¢ zgodne z wymaganiami PFU dla drdg, z zastrzezeniem,
aby lica Scian czotowych przyczotkéow usytuowane byly nie blizej niz 6,0 m
od krawedzi jej korony. Warunek odlegtosci Sciany czotowej przyczotku od korony
drogi nie dotyczy obiektéw o konstrukcji gruntowo-powltokowej.

2) filar obiektu mostowego, sytuowany w pasie dzielacym autostrady/drogi ekspresowej
nalezy lokalizowa¢ w srodku pasa dzielgcego, o ile nie spowoduje to ograniczenia
widocznosci. Pozostate filary nalezy lokalizowa¢ w odlegtosci nie mniejszej niz 1,0 m
od krawedzi przeciwskarpy rowu;

3) obiekty nad autostrada/drogg ekspresowg powinny by¢ zaprojektowane dla

docelowego przekroju autostrady/drogi ekspresowej.

2.1.16.1.3 Wymagania dotyczace parametrow przekrojow ruchowych na
drogowych obiektach
Wymaga sie aby drogowe obiekty posiadaty:
1) jezdnie stanowigce kontynuacje drogi przed i za obiektem =z zastrzezeniem
przypadku, w ktérym przewiduje sie rezerwe na trzeci pas w pasie dzielagcym
- konstrukcja obiektu powinna by¢ dostosowana do stanu docelowego, tzn. szerokos¢
odpowiednig dla docelowej liczby paséw ruchu w kazdym kierunku ruchu;
2) pobocza w postaci:
a) pasa awaryjnego lub
b) pobocza utwardzonego lub
c) opaski zewnetrznej lub
d) pobocza technicznego wyniesionego;
3) w zaleznosci od potrzeb - pas dzielacy, chodniki, Sciezki rowerowe, pas wedrowki
zwierzat — zgodnie z wymaganiami decyzji Srodowiskowej;
4) urzadzenia zapewniajgce dostep do obiektow inzynierskich w celach utrzymaniowych.
5) w przypadku, gdy na obiekcie mostowym nie wystepuje chodnik dla pieszych, sciezka
rowerowa, cigg pieszo-rowerowy lub pas awaryjny, nalezy zaprojektowac na obiekcie
chodnik dla obstugi. Warunek ten nie dotyczy obiektéw mostowych prowadzgcych
szlak wedréwek zwierzat dziko zyjgacych.
Nie dopuszcza sie zmniejszenia parametréw drogi na obiekcie w stosunku do parametréw
przekroju drogi na dojazdach. Okreslajac rozpietosci przeset obiektéw nad
autostrada/drogg ekspresowgq i szerokosci jezdni pod nimi nalezy przeprowadzi¢ analize

widocznosci.

2.1.16.1.4 Wymagania dotyczace nos$nosci i trwatosci drogowych obiektow

Wymaga sie, aby drogowe obiekty:
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w ciggu autostrady/drogi ekspresowej byty zaprojektowane na klase obcigzenia A, wg
PN-85/5-10030 oraz wymiarowanie wg PN-91/S-10042, PN-82/S-10052, PN-92/S-
10082, w tym pomosty obiektow mostowych powinny by¢ dodatkowo zaprojektowane
na obcigzenie pojazdem specjalnym STANAG 2021 klasy 150, zgodnie z
Rozporzadzeniem w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie [4] gdzie:

a) jezeli na pomoscie znajduje sie wiecej niz 1 pas ruchu (niezaleznie od kierunku
ruchu) to catg konstrukcje obiektu, oprécz obcigzenia taborem q, nalezy
zaprojektowac¢ obcigzajac jg pojazdem K oraz dodatkowym pojazdem 0,3xK
ustawionymi w najbardziej niekorzystnym potozeniu dla obliczanego elementu. Min.
rozstaw pojazddéw K i 0,3xK w przekroju poprzecznym nie powinien by¢ mniejszy
niz szeroko$¢ pasa ruchu;

b) przy projektowaniu konstrukcji nosnej chodnikow, schodow i ktadek oraz ich podpor
jako wartos¢ obcigzenia ttumem nalezy przyja¢ 5 kN/m?2;

w ciggu drog krajowych byty zaprojektowane na klase obcigzenia A, wg PN-85/S-

10030 oraz wymiarowanie wg PN-91/S-10042, PN-82/S-10052, PN-92/5-10082, w

tym pomosty obiektdw mostowych powinny by¢ dodatkowo zaprojektowane na

obcigzenie pojazdem specjalnym STANAG 2021 klasy 150, zgodnie z Rozporzadzeniem

w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty

inzynierskie i ich usytuowanie [4];

w ciggu drog wojewoddzkich byty zaprojektowane na klase obcigzenia A, wg PN-85/S-

10030 oraz wymiarowanie wg PN-91/S-10042, PN-82/S-10052, PN-92/5-10082, w

tym pomosty obiektdw mostowych powinny by¢ dodatkowo zaprojektowane na

obcigzenie pojazdem specjalnym STANAG 2021 klasy 150, zgodnie z Rozporzadzeniem

w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty

inzynierskie i ich usytuowanie [4],

w ciggu drég powiatowych i gminnych byty zaprojektowane zgodnie z klasg techniczng

drogi, ale nie mniej niz na klase obcigzenia B, wg PN-85/S-10030 oraz wymiarowanie

wg PN-91/S-10042, PN-82/S-10052, PN-92/S-10082, zgodnie z Rozporzadzeniem w

sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty

inzynierskie i ich usytuowanie [4],

w ciggu korytarza migracyjnego zwierzat (przejscia nad autostrada/drogg ekspresowq)

byty zaprojektowane na klase obcigzenia C, wg PN-85/S-10030 oraz wymiarowanie wg

PN-91/S-10042, PN-82/S-10052, PN-92/S5-10082, zgodnie z Rozporzadzeniem w

sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty

inzynierskie i ich usytuowanie [4] w uktadzie podstawowym,

usytuowane nad jezdnig gtdwnag autostrady/drogi ekspresowej oraz drogami

krajowymi i wojewodzkimi, pod ktorymi skrajnia pionowa bedzie mniejsza niz 5,00 m,
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byty zaprojektowane z uwzglednieniem obcigzenia pochodzacego od uderzenia
bocznego w dzwigar gtowny sitg poziomg o wielkosci 500 kN w uktadzie wyjatkowym,
przytozong w najbardziej niekorzystnym miejscu. Jezeli skrajnia pionowa bedzie
wieksza lub réowna 6,00 m wartosc¢ sity poziomej rowna jest OkN. Dla skrajni pionowej
w zakresie 5-6 m - wartos¢ sity poziomej nalezy interpolowac liniowo,

7) posiadaty wymagang trwatos¢ 100 lat, a poszczegdlne ich elementy posiadaty trwatosc
zgodnie z Rozporzadzeniem w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie [4],

8) nie dopuszcza sie budowy obiektow inzynierskich o konstrukcji gruntowo-powtokowej
(z wyjatkiem przepustéw), w ktérych powioka przecina lub jest ponizej warstw
wodonos$nych w gruncie rodzimym

9) W przypadku projektowania (obliczania i wymiarowania) obiektéw mostowych, przejs¢
podziemnych, konstrukcji oporowych oraz przepustéw wg Eurokodéw w ciggach drog

krajowych i wojewodzkich nalezy zastosowac nastepujace wartosci wspoétczynnikow

dostosowawczych do wartosci obcigzen ruchomych: Xqi=1,00; (q1=1,33; (q2=2,40

oraz XN gq3=Nq4=0lgr=1,20.

W ww. przypadku do czasu przyjecia polskich zatacznikow do Eurokodéw, wartosci
wszystkich pozostatych wspotczynnikéw (ktérych wielkosci Eurokody zalecajq ustalié
w Zatacznikach Krajowych), Wykonawca jest zobowigzany przyja¢é zgodnie z
zatgcznikiem niemieckim (niemieckg norma),

10) W przypadku projektowania (obliczania i wymiarowania) obiektéw mostowych, przejsc¢
podziemnych, konstrukcji oporowych oraz przepustow wg Eurokodow w ciggach

pozostatych kategorii drég nalezy zastosowac nastepujace wartosci wspétczynnikow
dostosowawczych do wartosci obcigzen ruchomych: (XqQi=Xqi=Xqr=1,00.

Ponadto:
Dla kazdego obiektu mostowego usytuowanego w ciggu drogi publicznej nalezy wyznaczy¢
klase obcigzenia zgodnie z wojskowg klasyfikacjg obcigzenia obiektow mostowych zwang
klasg MLC. Wyznaczenie klasy MLC nalezy wykonac zgodnie z zasadami i metodyka zawartg
w zataczniku do Zarzadzenia nr 38 Ministra Infrastruktury z dnia 26 pazdziernika 2010
roku, w sprawie wyznaczania wojskowej klasyfikacji obcigzen obiektéw mostowych
usytuowanych w ciggach drdég publicznych.
Rezultatem przeprowadzonych obliczen statyczno-wytrzymatosciowych powinno by¢
okreslenie maksymalnej klasy MLC dla nastepujacych przypadkow ruchu pojazdow
wojskowych po obiekcie mostowym:

1) ruch jednokierunkowy kolumny pojazdéw kotowych;

2) ruch dwukierunkowy kolumn pojazdéw kotowych;
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3) ruch jednokierunkowy kolumny pojazdéw gasienicowych;
4) ruch dwukierunkowy kolumn pojazdéw gasienicowych.
Wyznaczone klasy MLC obiektéw mostowych nalezy zestawi¢ w tabeli wedtug wzoru jak

nizej.

Tabela nr 2.14. Zestawienie maksymalnych klas MLC dla zaprojektowanych obiektéw.

Wojskowa klasa obcigzenia MLC
Lp. Oznba.lczkfnie R I\.la.jblizsza’ , TPojazdy kotowe Pojazdy gasienicowe
obiektu miejscowos¢ i ? Tl ?
1 2 3 4 5 6 7 8
1
2

2.1.16.2 Wymagania dotyczace rozwigzan konstrukcyjnych

Obiekty nalezy zaprojektowaé¢ i wykonaé¢ zgodnie z ogdélnym opisem przedmiotu

zamowienia w sposob spetniajacy ponizsze wymagania.

2.1.16.2.1 Rozwiazania budowlano-konstrukcyjne

a) Parametry obiektéw takie jak diugosé i szerokos$¢ nalezy okresli¢ na podstawie
zaprojektowanej czesci drogowej, traktujgc wymagania zawarte w Rozporzadzeniu
w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie [4], jako standardy minimalne, z uwzglednieniem
wymagan decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dotyczacych przejs¢ dla
zwierzat. Inne parametry obiektéw okreslone w PFU i materiatach przywotanych w
PFU (np. w decyzji srodowiskowej) nalezy réwniez traktowaé, jak wymagania
minimalne. Pozostate parametry sgq dowolne w zakresie obowigzujacego prawa.
b) Minimalne skrajnie pionowe:
- dla autostrady/drogi ekspresowej i jej facznic skrajnia powinna mie¢ min. 5m;
- dla pozostatych drég skrajnie nalezy zwiekszy¢ o 20,0 cm w stosunku do skrajni
wymaganej zgodnie z Rozporzadzeniem w sprawie warunkdéw technicznych,

jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie [3].

2.1.16.2.2 Konstrukcja nosna przeset - wymagania ogodlne

Obiekty nalezy projektowaé w jednej z ponizszych konstrukcji:

a) zelbetowej belkowej lub ptytowej,
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b) kablobetonowej belkowej lub ptytowej,
c) strunobetonowej belkowej lub ptytowej,
d) zespolonej (stalowo-betonowej) belkowej,
e) gruntowo-powtokowej,
f) innej - za zgoda Zamawiajacego.
Konstrukcje gruntowo-powtokowe, zlokalizowane nad autostradg/drogg ekspresowa, mogq

by¢ zastosowane jedynie dla obiektow przeprowadzajacych szlak wedrowek zwierzat dziko

zyjacych.

Rozwigzania konstrukcji przesta powinny uwzglednia¢ nastepujace minimalne wymagania
dla zastosowanych podstawowych materiatow:
1) dla projektowanych konstrukcji zelbetowych:
a) klasa betonu: C30/37,
b) stal zbrojeniowa o charakterystycznej granicy plastycznosci fyx = 500 MPa
oraz w klasie ciggliwosci C;
2) dla projektowanych konstrukcji strunobetonowych:
a) klasa betonu: C35/45,
b) stal zbrojeniowa o charakterystycznej granicy plastycznosci fyk = 500 MPa
oraz w klasie ciggliwosci C,
C) sprezenie siedmiodrutowymi linami o $rednicy od 15,2 mm do 15,7 mm
wykonanymi ze stali o wytrzymatosci charakterystycznej na rozcigganie
1860 MPa;
3) dla projektowanych konstrukcji kablobetonowych:
a) klasa betonu: C35/45,
b) stal zbrojeniowa o charakterystycznej granicy plastycznosci fyx = 500 MPa
oraz w klasie ciggliwosci C,
c) kable sprezajace: z siedmiodrutowych lin o $rednicy 15,7 mm wykonanych
ze stali o wytrzymatosci charakterystycznej na rozcigganie 1860 MPa;
4) dla projektowanych konstrukcji zespolonych (stalowo-betonowych):
a) klasa betonu pomostu: C30/37,
b) stal zbrojeniowa o charakterystycznej granicy plastycznosci fyx = 500 MPa
oraz w klasie ciggliwosci C,
c) stal konstrukcyjna dla elementéw gtéwnych (dzwigardw) o granicy
plastycznosci odpowiednio:
- fy = 355 MPa oraz pracy tamania 27] w temperaturze -20°C (minus 20°C)
dla grubosci blach <40 mm,
- fy = 335 MPa oraz pracy tamania 27] w temperaturze -200C (minus

200C) dla grubosci blach powyzej 40 mm do 80 mm.
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Zastosowany beton powinien spetnia¢ nastepujace wymagania:
1) nasigkliwos$¢ zastosowanego betonu, okreslona utamkiem masowym nie moze by¢
wieksza od 5 %;
2) stopien wodoszczelnosci betonu nie moze by¢ nizszy od WS;
3) stopien mrozoodpornosci betonu nie moze by¢ mniejszy niz F150 dla elementéw

wykonanych z betonu monolitycznego oraz w elementach prefabrykowanych.

2.1.16.2.3 Konstrukcja nosna przesetl - wymagania szczegétowe

1) Minimalne grubosci monolitycznych ptyt pomostéw (w tym wspornikéw) powinny
Wynosic:
a) 24 cm dla obiektéw drogowych,
b) 30 cm dla obiektéw kolejowych,
c) 21 cm dla obiektéw dla pieszych.

2) Ustroje nosne wieloprzestowe nalezy projektowaé jako konstrukcje ciggte
bezprzegubowe, oparte na podporach na 1 rzedzie tozysk lub jako ramownice.

3) Konstrukcje belkowe nalezy projektowa¢ z poprzecznicami podporowymi

umozliwiajgcymi rektyfikacje i wymiane tozysk.

2.1.16.2.4 Posadowienie. Wymagania ogodlne

Wybdr sposobu posadowienia obiektu powinien wynika¢ z geotechnicznych warunkéw
posadowienia, zgodnie z przepisami ustawy Prawo Budowlane [12] oraz Rozporzadzenia w

sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych [113];

W przyjetych rozwigzaniach technicznych posadowienia nalezy uwzgledni¢ minimalne
wymagania dla zastosowanych podstawowych materiatow:
1) dla projektowanego posadowienia bezposredniego na tawach Ilub ptytach
fundamentowych:
- klasa betonu: min. C30/37,
- stal zbrojeniowa o charakterystycznej granicy plastycznosci fyk = 500 MPa oraz
w klasie ciggliwosci C;
2) dla projektowanego posadowienia posredniego na palach fundamentowych:
e o0czepy palowe:
— klasa betonu: min. C30/37,
- stal zbrojeniowa o charakterystycznej granicy plastycznosci fyk = 500 MPa

oraz w klasie ciagliwosci C;
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e pale przemieszczeniowe (z wytaczeniem pali prefabrykowanych zelbetowych i
sprezonych), wiercone oraz barety:
—  klasa betonu: min. C25/30,
— stal zbrojeniowa o charakterystycznej granicy plastycznosci fyk = 500 MPa
oraz w klasie ciggliwosci C;
e pale przemieszczeniowe prefabrykowane zelbetowe i sprezone:
—  klasa betonu: min. C40/50,
- stal zbrojeniowa o charakterystycznej granicy plastycznosci fyk = 500 MPa

oraz w klasie ciagliwosci C.

2.1.16.2.5 Posadowienie - wymagania szczegétowe

a) podpory mostéw, zlokalizowane na terenie pokrytym woda przy przeptywie
miarodajnym, powinny by¢ posadowione na fundamentach posrednich. Dno cieku
wokét fundamentu podpory powinno by¢ umocnione (np. materacem faszynowo-
kamiennym) w sposéb odpowiedni do przewidywanego zagrozenia,

b) wierzch fundamentu, ktéry znajduje sie w obrysie jezdni nie moze by¢ usytuowany
ptycej niz 1,2 m od poziomu nawierzchni jezdni,

c) wierzch fundamentu nalezy przykry¢ warstwag gruntu lub obrukowania o grubosci
Cco najmniej 15 cm.,

d) wierzch fundamentu konstrukcji inzynierskiej nalezy uksztattowac¢ ze spadkiem
minimum 3 %, w celu utatwienia sptywu wody z jego powierzchni,

e) gtowice pali formowanych w gruncie oraz pali prefabrykowanych po ich rozkuciu
powinny znajdowac sie 5 - 6 cm nad spodem ftawy fundamentowej,

f) w przypadku wymiany gruntu pod fundamentami obiektdw inzynierskich na grunt
niespoisty - nalezy zastosowa¢ geowtdknine separacyjng, jezeli podioze jest
Z gruntow spoistych,

g) spod fundamentu (spdd stop pali, spod kolumn wzmacniajgcych grunt itp.)
powinien znajdowac sie powyzej poziomu rozpoznania gruntu ustalonego wedtug
Zarzadzenia Nr 2 1998 r. Generalnego Dyrektora Drég Publicznych w sprawie
wprowadzenia ,Instrukcji Badan podioza gruntowego budowli drogowych i
mostowych" (,Instrukcja Badan podioza gruntowego budowli drogowych i
mostowych”, GDDP Warszawa 1998) [1],

h) w zasypkach wykopdw fundamentowych wykonanych w gruntach spoistych nalezy
wyeliminowaé niebezpieczenstwo gromadzenia sie wody i rozmiekczania gruntu
rodzimego. Wymaganie to dotyczy fundamentéow ptaskich i wszystkich
fundamentédw znajdujacych sie w poblizu jezdni (np. fundamentéw filaréw

umieszczonych w pasie dzielacym lub na skraju korony nasypu).
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2.1.16.2.6 Filary - wymagania ogodlne

Dla obiektéw, ktérych przynajmniej jeden filar znajduje sie w korycie rzeki, wszystkie filary
nalezy projektowac jako zelbetowe petnoscienne, o przekroju eliptycznym lub owalnym.
Filary obiektow nad autostrada/droga ekspresowag nalezy projektowaé o konstrukcji
stupowej (stupy bez oczepdéw), palowej lub ramownicowej (warunek nie dotyczy obiektéw
o konstrukcji gruntowo - powtokowej). Pozostate o konstrukcji stupowej lub ramownicowej
(stupy z oczepem). Konstrukcja strefy podparcia ustroju niosgacego powinna zapewnic
mozliwos$¢ wymiany fozysk. Stupy filarébw narazonych na uderzenia pojazdéw majg miec
taki przekréj poziomy, ktérego zaden wymiar nie jest mniejszy od 60 cm. Wymaganie to
obowigzuje niezaleznie od zastosowanego w stupie materiatu.
Rozwigzania te powinny uwzglednia¢  nastepujace minimalne  wymagania
dla zastosowanych podstawowych materiatow:
a) klasa betonu: min. C30/37,
b) stal zbrojeniowa o charakterystycznej granicy plastycznosci fyk = 500 MPa oraz w
klasie ciggliwosci C,
Zastosowany beton powinien spetnia¢ nastepujace wymagania:
a) nasigkliwo$¢ zastosowanego betonu, okreslona utamkiem masowym nie moze by¢
wieksza od 5 %,
b) stopien wodoszczelnosci betonu nie moze by¢ nizszy od WS,
c) stopien mrozoodpornosci betonu nie moze by¢ mniejszy niz F150 dla elementéw

wykonanych z betonu monolitycznego oraz w elementach prefabrykowanych.

2.1.16.2.7 Przyczolki - wymagania ogdlne

Dla obiektow w ciggu autostrady/drogi ekspresowej nalezy projektowac przyczotki
masywne Zelbetowe sktadajace sie z korpusu wykonanego jako $ciana czotowa i $cian
bocznych wykonanych jako wolnostojace $ciany oporowe.
Dla obiektéw mostowych nad drogq gtéwng nalezy projektowac przyczoétki zelbetowe:

a) masywne sktadajace sie z:

—  korpusu wykonanego jako $ciana czotowa;

— $cian bocznych wykonanych jako wolnostojgce Sciany oporowe z dylatacjg
na catej wysokosci lub jako skrzydta w ksztatcie trdjkatnych tarcz
podwieszonych do korpusu lub

b) ramownicowe sktadajace sie ze:

- Sciany czotowej w postaci oczepu (tarczy) zwienczajgcego stupy osadzone

W nasypie;

-  skrzydet w ksztatcie tréjkatnych tarcz podwieszonych do oczepu.
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Nie dopuszcza sie Scian czotowych i bocznych przyczétkow wykonanych w technologii
gruntu zbrojonego.
Za przyczétkami nalezy projektowac ptyty przejsciowe, na catej szerokosci obiektu miedzy
skrzydtami (z wytaczeniem obiektéw nieprzeznaczonych dla ruchu pojazdow).
Rozwigzania te powinny uwzglednia¢ nastepujgce minimalne wymagania dla
zastosowanych podstawowych materiatow:

1) klasa betonu: min. C30/37;

2) stal zbrojeniowa o charakterystycznej granicy plastycznosci fyk = 500 MPa oraz

w klasie ciggliwosci C.

Zastosowany beton powinien spetniaé¢ nastepujace wymagania:

1) nasigkliwo$¢ zastosowanego betonu, okreslona utamkiem masowym nie moze by¢

wieksza od 5 %;
2) stopien wodoszczelnosci betonu nie moze by¢ nizszy od W8;
3) stopien mrozoodpornosci betonu nie moze by¢ mniejszy niz F150 dla elementow

wykonanych z betonu monolitycznego oraz w elementach prefabrykowanych.

2.1.16.2.8 Przyczétki -wymagania szczegotowe

a) ksztatt skrzydet powinien zapewnia¢ wtasciwe zageszczenie zasypki w ich poblizu,

b) przyczoétki obiektow o konstrukcji ramownicowej mogg miec Sciany boczne lub
skrzydta podwieszone monolitycznie zwigzane z korpusem pod warunkiem, ze
dtugosc¢ scian/skrzydet nie bedzie wieksza od 3,0 m. W pozostatych przypadkach
nalezy wyksztatci¢ petng dylatacje miedzy sciang boczng a korpusem, ktéry moze
posiadac¢ w razie potrzeby krotka $ciane boczng (dtugosci do 2,0 m) monolitycznie
Z nim zwigzana,

c) dlugosc ptyt przejsciowych nalezy obliczy¢ zgodnie z Rozporzadzeniem w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie
i ich usytuowanie [4], przyjmujac rzedng niwelety drogi (w osi dylatacji), jako
najwyzszy punkt nasypu drogowego,

d) w przypadku dolnych przejs¢ dla zwierzat betonowe powierzchnie przyczétkow
nalezy w mozliwie najwiekszym stopniu ostoni¢ warstwg ziemi/gleby (docelowo

roslinnoscig ostonowa).

2.1.16.2.9 Konstrukcje oporowe

Projektujac konstrukcje oporowe w technologii nasypdw zbrojonych nalezy uwzglednié

wyzej wymienione wymagania dla obiektéw inzynierskich.
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a) nasypy zbrojone i konstrukcje oporowe z gruntu zbrojonego wystajgce co najmniej
0,75 m nad przylegajacy teren, ktorych odchylenie od pionu jest mniejsze od 45°
muszg by¢ ostoniete elewacjg z elementéw polimerobetonowych, kamiennych,
zelbetowych, betonowych lub siatkobetonowych. W takim przypadku elewacja musi
by¢ jednakowa na catej dtugosci i wysokosci omawianej konstrukcji.

b) elementy elewacyjne, ktére obcigzone sg parciem gruntu, nalezy traktowac jak
elementy konstrukcyjne i jako takie muszg spetnia¢ wymagania Rozporzadzenia w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie [4].

c) konstrukcje narazone na uderzenie pojazdu nalezy odpowiednio wzmocnic.
Wymaganie to dotyczy réwniez konstrukcyjnych elementéw elewacyjnych.

d) wierzch elewacji z elementdow prefabrykowanych nalezy zwienczy¢ monolityczng
belkg spetniajacg wymagania stawiane kapom,

e) w przypadku ostoniecia konstrukcji oporowej barierg drogowa nalezy zapewnic
swobodng przestrzen szerokosci min. 50 cm miedzy konstrukcjg a ostaniajaca ja
barierg,

f) w przypadku koniecznosci wykonania studni stuzgcych do odwodnienia drogi w
nasypach zbrojonych rozwigzanie nie powinno zagraza¢ konstrukcji systemu

odwodnienia oraz statecznosci nasypu zbrojonego.

2.1.16.3 Wyposazenie obiektéw inzynierskich

2.1.16.3.1 tozyska

tozyska nalezy osadzaé na ciosach podtozyskowych. Obiekt inzynierski z tozyskami nalezy
projektowaé tak, aby zapewniona byta mozliwo$¢ wymiany lub rektyfikacji tozysk bez
koniecznosci budowy specjalnych podpér lub rusztowan pod sitowniki.

W projekcie wykonawczym obiektu inzynierskiego nalezy zamiesci¢ informacje okreslajace
W sposob precyzyjny miejsca montazu, udzwig i gabaryty sitownikow umozliwiajgcych
rektyfikacje lub wymiane fozysk. W doborze tozysk i sposobie ich montazu nalezy spetniac¢
wymagania Zatgcznika do Zarzadzenia Nr 10 z 2006 r. Generalnego Dyrektora DKiA w
sprawie wprowadzenia zalecen dotyczacych tozyskowania obiektéw mostowych oraz

kontroli tozysk podczas eksploatacji [15];

2.1.16.3.2 Izolacje wodoszczelne

a) w przypadku, gdy izolacja wodoszczelna pomostu jest przewidziana w postaci

izolacji arkuszowej z papy termozgrzewalnej, nalezy stosowac ,Zalecenia
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wykonywania izolacji z pap termozgrzewalnych i nawierzchni asfaltowych na
drogowych obiektach inzynierskich”, zeszyt 68, IBDiM, Warszawa 2005,

b) izolacja arkuszowa pomostu pod kapami i kraweznikami powinna byc¢
dwuwarstwowa,

c) w obiektach inzynierskich o konstrukcji gruntowo-powtokowej z blach falistych (z
wyjatkiem przepustéw), izolacja pozioma (geomembrana), znajdujaca sie
w nadsypce, powinna by¢ doprowadzona do krawedzi konstrukcji stalowej na wlocie
i wylocie. Izolacja pozioma, wzdiuz nasypu drogowego, powinna konczy¢ sie w
odlegtosci poziomej nie mniejszej niz wysokos¢ konstrukcji stalowej i nie mniejszej
niz 2 m, od punktédw wyznaczajacych maksymalne $wiatlo poziome obiektu.
Wodoszczelne warstwy geomembrany powinny by¢ potaczone w  sposéb

zapewniajacy szczelno$é potaczenia (np.: poprzez zgrzewanie, spawanie itp.);

2.1.16.3.3 Nawierzchnie

a) warstwa wigzaca (ochronna) powinna zosta¢ wykonana z asfaltu lanego.

b) warstwa Scieralna nawierzchni jezdni powinna zostaé¢ wykonana:
e dla drég o kategorii ruchu KR5-KR7 z mieszanki SMA,
e dla drég o kategorii ruchu KR1-KR4 z SMA lub z betonu asfaltowego AC.
Wiasciwosci materiatéw okreslono w opracowaniu ,Nawierzchnie asfaltowe na
drogach krajowych” WT-2 2014 cze$¢ 1i WT-2 2016 czes¢ II.

c) warstwa wigzaca (ochronna) i warstwa Scieralna nawierzchni jezdni na obiekcie
mostowym powinny zosta¢ wykonane o grubosci od 4 cm do 5 cm kazda,

d) warstwa Scieralna nawierzchni jezdni na dojazdach do obiektu powinna zostac
wykonana z takiego materiatu, jak warstwa $cieralna nawierzchni jezdni na
obiekcie. Dojazdami, w rozumieniu tego punktu, sg przylegajgce do obiektu odcinki
drogi o dtugosci nie mniejszej niz 30 m z kazdej strony obiektu,

e) jezeli na obiekcie inzynierskim w ciggu autostrady / drogi ekspresowej
projektowana jest konstrukcja nawierzchni dla docelowej liczby paséw ruchu,
konstrukcje nawierzchni drogi na dojezdzie do tego obiektu nalezy réwniez wykonaé
dla docelowej liczby paséw ruchu, co najmniej na dwukrotnosci dtugosci ptyt
przejsciowych,

f) nawierzchnia w strefach chodnikowych oraz w strefach wyniesionych poboczy
technicznych powinna petni¢ jednoczesnie role izolacji przeciwwodnej. Strefami
chodnikowymi w rozumieniu tego punktu sg ciggi dla pieszych, Sciezki rowerowe,
ciggi pieszo-rowerowe oraz chodniki dla obstugi. Kolor nawierzchni powinien by¢
zgodny z kolorem nawierzchni na dojsciach. Zaréwno w przypadku stref

chodnikowych jak i wyniesionych poboczy technicznych nawierzchnia powinna by¢
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chemoutwardzalna, co najmniej trzy warstwowa. Powinna posiada¢ grubos¢ nie

mniejszg niz 5 mm i przenosi¢ zarysowania nie mniejsze niz 0,3 mm.

2.1.16.3.4 Kapy i elementy gzymsowe

a) kapy na konstrukcjach nosnych nalezy dylatowac. Dylatacje mogg by¢ petne lub
pozorne. Rozstaw dylatacji petnych nalezy przyja¢ ok. 12 m, rozstaw dylatacji
pozornych od 4 m do 6 m.,

b) lokalizacja dylatacji powinna wspoétgrac ze stykami w kraweznikach i prefabrykatach
gzymsowych,

c) otulina gornej warstwy zbrojenia, réwniez przy dylatacjach, powinna wynosi¢, co
najmniej 3 cm.,

d) w warstwie gornej i dolnej zbrojenia kapy, nalezy uzyé pretéw podtuznych w
rozstawach nie wiekszych niz 10 cm,

e) minimalne wymagania dla betonu kap, gzymsoéw i belek podporeczowych:

—  klasa betonu: min. C30/37,

- stopien wodoszczelnosci: W10,

- stopien mrozoodpornosci: F150,

-~ nasigkliwo$¢ zastosowanego betonu, okreslona utamkiem masowym: max 5%,

f) wyodrebnione belki gzymsowe i kapy nieuzytkowe (réwniez na przyczétkach) majg
mie¢ pochylenie poprzeczne przyjete (w kierunku jezdni) w zaleznosci od ich
szerokosci:

— dla elementéw o szerokosci do 40 cm - 6%,
- dla pozostatych przypadkéw - 4+6%,

g) w drogowych obiektach nie nalezy stosowac belek gzymsowych i kap integralnych,
tj. monolitycznie zwigzanych z konstrukcjg pomostu. Nalezy stosowac wytacznie
kapy ,naktadane” na pomost,

h) gzymsy powinny wystawa¢ co najmniej 10 cm ponizej dolnej krawedzi wspornika,
a w przypadku braku wspornikéw: 5 cm ponizej dolnej krawedzi powierzchni
bocznej konstrukcji przestowej,

i) prefabrykaty gzymsowe nalezy wykonac z polimerobetonu lub innych kompozytéw
na bazie polimerow,

j) styki prefabrykatéw gzymsowych i szczeliny w kapach nalezy uszczelni¢ kitami

trwale plastycznymi odpornymi na UV i $rodki zimowego utrzymania.

2.1.16.3.5 Krawezniki
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a) krawezniki nalezy stosowac na wszystkich obiektach inzynierskich na ktorych
nawierzchnia uktadana jest bezposrednio na ich konstrukcji,

b) na wszystkich obiektach inzynierskich i na dojazdach w obrebie $cian bocznych, na
ktérych wymagane jest stosowanie kraweznikow, nalezy stosowac krawezniki
kamienne klasy I, na obiekcie kotwione, a na dojazdach w obrebie $cian bocznych
kotwione lub utozone na tawie betonowej z oporem,

c) krawezniki w miejscach poprzecznych dylatacji ustroju nosnego obiektow
mostowych powinny by¢ przerwane, a przerwy zabezpieczone. Diugosc
pojedynczego elementu kraweznika przylegajacego do dylatacji ustroju nosnego nie
powinna by¢ mniejsza niz 115 cm.,

d) szczeliny poprzeczne miedzy elementami kraweznika nalezy wypetni¢ materiatem
trwale plastycznym, odpornym na UV, s$rodki zimowego utrzymania i materiaty

ropopochodne;

2.1.16.3.6 Zabezpieczenia przerw dylatacyjnych

a) urzadzenia dylatacyjne nalezy dobiera¢ zgodnie z Zarzadzeniem nr 4 z 2007 r.
Generalnego Dyrektora DKiA w sprawie wprowadzenia zalecen dotyczacych doboru
mostowych urzadzen dylatacyjnych oraz ich wybudowania i odbioru [19] oraz
Zarzadzeniem nr 77 z 2008 r. Generalnego Dyrektora DKiA, a takze Zarzadzeniem
nr 23 z 2014 r. Generalnego Dyrektora DKiA, zmieniajgcymi ww. Zarzadzenie
(4/2007), z nastepujacymi zastrzezeniami:

- wyklucza sie stosowanie blokowych urzadzen dylatacyjnych i bitumicznych
przykry¢ dylatacyjnych na obiektach zlokalizowanych w ciggu autostrady/drogi
ekspresowej i jej facznic oraz w ciggu pozostatych drog krajowych,

- w przypadku, gdy przemieszczenie krawedzi przerwy dylatacyjnej,
zlokalizowanej nad podporg z tozyskiem statym, jest nie wieksze niz 5 mm,
nalezy stosowac zabezpieczenie przerwy dylatacyjnej w postaci ucigglenia
nawierzchni,

b) pionowe dylatacje petne (szczelinowe lub stykowe) w konstrukcjach zelbetowych,
takich jak $ciany oporowe, powinny by¢ stosowane w rozstawie maksymalnie co 15
m, a w konstrukcjach takich jak sciany przyczotkéw, Sciany tuneli, filary Scianowe -
powinny by¢ w rozstawie max co 20 m,

c) zaleca sie zabezpieczanie przerw dylatacyjnych konstrukcji oporowych za pomocg
elastycznych materiatow z tworzyw sztucznych w postaci profilowanych tasm,
zamocowanych wewnatrz dylatowanych elementéw konstrukcji lub przy ich

powierzchniach od strony materiatu zasypowego,
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d) Przerwy dylatacyjne i pozorne przerwy dylatacyjne konstrukcji oporowych nalezy
zabezpieczy¢ od strony dostepnej w czasie eksploatacji za pomocg profilowanych
wktadek wciskanych w szczeliny dylatowanych elementéw konstrukciji,

e) Do wielomodutowych i palczastych urzadzen dylatacyjnych, oraz do innych urzadzen
dylatacyjnych, ktére wymagaja wykonywania prac utrzymaniowych od spodu
urzadzenia, nalezy zapewnic¢ wtasciwy dostep dla obstugi,

f) Urzadzenia wielomodutowe powinny posiadac elementy wyciszajace.

2.1.16.3.7 Urzadzenia odprowadzenia wéd opadowych

a) W przypadku, gdy z obiektu mostowego woda sptywa na dojazd do obiektu, nalezy
mozliwie blisko przed koncem pomostu (w odlegtosci nie wiekszej od 2 m) umiescié
wpust mostowy (z wytgczeniem obiektow krotkich),

b) w przypadku, gdy na dojezdzie do obiektu inzynierskiego wystepuje kraweznik
zanikajgcy, woda opadowa sptywajgca od strony obiektu inzynierskiego w kierunku
zakonczenia kraweznika zanikajacego powinna zostac ujeta do studzienki Sciekowej
odwodnienia drogi lub $cieku skarpowego (wytacznie na drodze klasy G i drogach
nizszych klas) na zakonczeniu kraweznika zanikajacego,

c) gzymsy, wsporniki, nadwieszenia pomostéw i podpdr, dzwigary oraz inne miejsca
(np. przy krawedziach pomostow wzdtuz dylatacji podtuznej) narazone na
powstawanie zaciekdéw powinny mie¢ wyksztatcone kapinosy powodujgce odrywanie
sie wody od ich zewnetrznej krawedzi. Gzymsy prefabrykowane, zamiast kapinosu,
powinny mie¢ odpowiednio wyksztatcong dolng czes¢ gwarantujaca odrywanie sie
wody,

d) do odwodnienia izolacji pomostu nalezy zastosowa¢ drenaze podtuzne w osi
odwodnienia oraz poprzeczne spod zabudowy chodnikowej i kraweznikéw. Powinny
one miec¢ postac drenu z geostyntetyku umieszczonego w korycie uformowanym lub
wycietym w warstwie wigzacej ( ochronnej) z asfaltu lanego o szerokosci 8-10 cm i
przykrytego grysem bazaltowym jednofrakcyjnym (4-6) otoczonym kompozytem
epoksydowym. Wode z drenazu nalezy odprowadza¢ do saczkéw odwadniajgcych
osadzonych w ptycie lub do wpustéw mostowych poprzez specjalne szczeliny
wyksztattowane w nich na poziomie izolacji. Sqczki nalezy wykona¢ z materiatow
odpornych na korozje, promieniowanie UV oraz na dziatanie podwyzszonej
temperatury do min +230 °C. Rurki odptywowe saczkéw nalezy wykonac z zywic
poliestrowych, polipropylenu (PP) lub polietylenu o wysokiej gestosci (HDPE) albo
ze stali nierdzewnej. Nie dopuszcza sie stosowania rurek z PVC,

e) na obiektach mostowych nalezy stosowac¢ wpusty zeliwne z osadnikiem wstepnym i

z uchylng kratkg na zawiasach,
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f) nalezy stosowa¢ przewody zbiorcze i rury spustowe wykonane z zywic
poliestrowych, polipropylenu (PP) lub polietylenu o wysokiej gestosci (HDPE),

g) przewody zbiorcze powinny by¢ wykonane z rur o S$rednicy wewnetrznej nie
mniejszej niz 200 mm. Srednica wewnetrzna rur 150 mm moze by¢ zastosowana
wytacznie w przypadku podiaczenia do przewodu zbiorczego nie wiecej niz trzech
wpustéw i gdy jego dtugos¢ jest nie wieksza niz 40 m.,

h) wszystkie stalowe elementy systemu odwodnienia powinny zosta¢ zabezpieczone
antykorozyjnie poprzez cynkowanie ogniowe z dodatkowg malarskgq powtoka
uszczelniajaca lub powinny zosta¢ wykonane ze stali nierdzewnej,

i) kolor rur powinien nawigzywac do kolorystyki elewacji obiektu. Nie dopuszcza sie
malowania rur, kolor powinien by¢ uzyskany poprzez barwienie w masie,

j) stosowanie rynien odwodnieniowych w postaci zagtebienia w konstrukcji nosnej
przeset jest niedopuszczalne,

k) na obiektach krétkich nalezy stosowac¢ system odwodnienia powierzchniowego,
jezeli spetnione sa inne warunki prawidlowego odwodnienia wynikajace
z przepiséw ogdlnych,

) odwodnienie wierzchu nasypu w rejonie przyczétku nalezy tak zaprojektowad
i wykona¢, aby woda sptywajaca po skarpach nie powodowata erozji nasypu przy
krawedziach zabezpieczenia skarp i stozkéw,

m) przestrzenie zamkniete, w ktorych znajdujg sie urzadzenia obce, kolektory
odwodnienia, przepusty kablowe itp. nalezy wyposazy¢ w otwory odprowadzajace
wode z najnizszych miejsc,

n) w obiektach inzynierskich o konstrukcji gruntowo-powtokowej z blach falistych (z
wyjatkiem przepustéow) nalezy wykonaé drenaz poziomy odwadniajgcy na dwoch
poziomach:

- poziom 1: w zasypce na koncu izolacji poziomej,

- poziom 2: w zasypce na poziomie styku blachy falistej z wierzchem fawy
/ éciany podporowej.

Drenaz poziomy nalezy wykonac z rur niepodatnych na odksztatcenia spowodowane

ciezarem zasypki z uwzglednieniem technologii jej zageszczania a takze

obcigzeniem ruchem drogowym;

o) zeliwne i stalowe elementy wchodzace w sktad systemu odwodnienia obiektu
inzynierskiego, tj. pokrywy studni, kratki wpustéw powinny by¢ trwale oznakowane
zgodnie z wymaganiami okreslonymi w zataczniku ,Wytyczne oznaczania
infrastruktury drogowej i elementéw wyposazenia drogi trwatym znakiem firmowym
GDDKIiA” - zatgcznik nr 7.

2.1.16.3.8 Bariery i balustrady
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W zaleznosci od usytuowania w przekroju poprzecznym nalezy uwzgledni¢ nastepujace
rodzaje urzadzen bezpieczenstwa ruchu na obiektach mostowych:

a) bariery uzupetnione porecza oraz dodatkowymi elementami poziomymi, montowane
przy krawedzi obiektu,

b) bariery montowane dla oddzielenia ruchu pieszych i pojazdéw,

c) bariery montowane w pasie dzielgcym,

d) balustrady montowane przy krawedzi obiektu,

e) bariery i bariery uzupetnione poreczg nalezy stosowac¢ zgodnie z Zarzadzeniem Nr
31 z 2010 r. Generalnego Dyrektora DKIiA w sprawie wytycznych stosowania
drogowych barier ochronnych na drogach krajowych [23],

f) wszystkie stalowe elementy barier ochronnych nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie
poprzez ocynkowanie ognhiowe;

g) balustrady stalowe nalezy zabezpieczyé antykorozyjnie poprzez ocynkowanie
ogniowe i dodatkowo pokry¢ powtokami malarskimi;

h) w obiektach inzynierskich o konstrukcji gruntowo-powtokowej (z wyjatkiem
przepustow) nie dopuszcza sie wykonywania barier ochronnych ze stupkami
wbijanymi w grunt mogacymi uszkodzi¢/przebi¢ powtoke izolacji poziomej lub

konstrukcje obiektu;

2.1.16.3.9 Urzadzenia ochrony przed hatasem i ekrany przeciwolsnieniowe

a) Ekrany przeciwolé$nieniowe dla zwierzat powinny mie¢ wysoko$¢ 2,40 m
(odpowiadajacg wysokosci ogrodzenia gtownego) i by¢ wykonane:
- na obiekcie petnigcym funkcje przejscia dolnego dla zwierzat oraz co najmniej
50 m, od poczatku i korica obiektu w kazdym kierunku,
- na obiekcie petnigcym funkcje przejscia gornego dla zwierzat oraz obszarach
najsc.
Przesta ekranéw na obiektach, po ktérych poruszajq sie zwierzeta, nalezy wykonaé
w konstrukcji drewnianej lub drewnopochodnej, stupki powinny by¢ metalowe
maskowane elementami drewnianymi lub drewnopochodnymi.
W przypadku wystepowania na obiekcie, stanowigcym dodatkowo przejscie dla
duzych lub s$rednich zwierzat, ekranu akustycznego, bedzie on petnit dodatkowo
funkcje ostony przeciwol$nieniowej. Ekran nalezy wowczas wykonac¢ z materiatow
nieprzezroczystych co najmniej do wysokosci 2,40 m.,
b) ekrany przeciwhatasowe ograniczajgce dostep do obiektu powinny by¢ wyposazone
w drzwi usytuowane w rejonie schodéw roboczych. Swiatto przejscia nie powinno

by¢ mniejsze niz: 190 cm w pionie i 90 cm w poziomie,
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c) obiekty z ekranami przeciwhatasowymi Iub przeciwolénieniowymi nalezy
zaprojektowa¢ i wykona¢ w taki sposéb, aby mozna byto ekrany czyscié
mechanicznie - minimalna odlegtos¢ miedzy ekranem a barierg, jezeli jest ona

ustawiona obok, wynosi¢ powinna min. 50 cm.

2.1.16.3.10 Zabezpieczenia betonu w gruncie i ochrona powierzchniowa
betonu

Sposéb zabezpieczenia betonu powinien by¢ zgodny z zatacznikiem do Zarzadzenia Nr 11

z 2003 r. Generalnego Dyrektora DKiA w sprawie wprowadzenia do stosowania , Katalogu

Zabezpieczen Powierzchniowych Drogowych Obiektéw Inzynierskich. Cze$¢ 1 -

wymagania” [7] oraz z ponizszymi wymaganiami:

a) poprzez impregnacje hydrofobowg nalezy zabezpieczyc:

e wszystkie odkryte zewnetrzne powierzchnie betonowe: przeset (na catej
dtugosci tych przeset) zlokalizowanych nad jezdniami drdog klasy A, S, GP, G
oraz podpdr, na ktorych przedmiotowe przesta sq oparte, z wytgczeniem tych
powierzchni ktore nalezy zabezpieczy¢ zgodnie z literg c);

e boczne zewnetrzne odkryte powierzchnie betonowe konstrukcji nosnej przeset
innych niz wymienione powyzej;

b) belki gzymsowe (czesci kap niepokryte nawierzchnig) nalezy zabezpieczy¢ powtokg
specjalng, odporng na chlorki i z podwyzszong zdolnoscig pokrywania zarysowan
(grubos$¢ powtoki powyzej 1,0 mm). Wymaganie to nie dotyczy elementow
polimerobetonowych i laminatéw poliestrowych.

c) powierzchnie betonowe narazone na ochlapywanie przez przejezdzajace samochody
(np. czesci podpor do wysokosci max. 2 m ponad poziom jezdni i znajdujacych sie
w odlegtosci do 4 m od krawedzi pasa ruchu) nalezy zabezpieczy¢ powtoka specjalng
odporng na chlorki o podwyzszonej zdolnosci pokrywania zarysowan i nie
odrdzniajacej sie barwg od pozostatej czesci powierzchni elementu;

d) wszystkie powierzchnie betonowe bezposrednio stykajace sie z gruntem nalezy
zabezpiecza¢ materiatami bitumicznymi, naktadanymi na zimno lub gumowo-
lateksowymi. Dla powlok bitumicznych nalezy wykona¢ min. 3-krotne
zabezpieczenie (R+2P);

e) Katy dwuscienne schodzacych sie powierzchni mniejsze od 110° nalezy zukosowacd

fazg (zfazowac) 2 cm x 2 cm. Wymaganie to nie dotyczy kapinoséw.

2.1.16.3.11 Zabezpieczenia antykorozyjne konstrukcji stalowych
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Sposbéb zabezpieczenia stali powinien by¢ zgodny z Zatacznikiem do Zarzadzenia Nr 15 z
2006 r. Generalnego Dyrektora DKiA ,Zalecenia do wykonania i odbioru antykorozyjnych
zabezpieczen konstrukcji stalowych drogowych obiektéw inzynierskich - nowelizacja w
2006.", z nastepujacymi zastrzezeniami:

a) antykorozyjng powtoke ochronng w obszarze stykéw konstrukcji nosnej nalezy
wykona¢ na budowie po montazu konstrukcji. Pozostate powtoki powinny byc¢
wykonane w wytwérni,

b) konstrukcja stalowa obiektdéw inzynierskich o konstrukcji gruntowo-powtokowej z
blach falistych powinna by¢ dwustronnie zabezpieczona powtoka cynkowg oraz w
przypadku przepustéw dodatkowg obustronng polimerowg powtoka antykorozyjng o
grubosci min. 250um, a w przypadku pozostatych obiektow dodatkowg obustronng
malarskg powtoka antykorozyjna,

c) dla kazdego obiektu nalezy opracowac projekt zabezpieczenia antykorozyjnego.

2.1.16.3.12 Kolorystyka i faktura betonu

W elementach obiektow wykonywanych z betonu monolitycznego nalezy zastosowac beton
w standardzie architektonicznym, spetniajacy co najmniej nastepujace wymagania:

a) beton taki nie powinien by¢ zrealizowany jako dodatkowa, oddzielnie wykonana
warstwa;

b) zastosowana technologia zapewni¢ powinna uzyskanie betonu, ktérego
powierzchnia nie bedzie wymagata napraw, szpachlowania lub stosowania innych
powtok kryjacych;

c) dla tej czesci powierzchni elementu, ktéra po zakonczeniu Robdt pozostaje odkryta:
- szalunki powinny by¢ tak wykonane i przygotowane lub wytozone specjalnymi

wktadkami, aby pozwolito to uzyskac¢ beton o jednolitej fakturze i barwie;

- faktura powinna by¢ tak dobrana, aby nie mozna byto rozpoznac¢ $ladow
stykania sie szalunkéw i przerw technologicznych;

- otwory technologiczne (np. otwory odptywowe), kotwy i $ciagi szalunkowe
nalezy tak rozmiesci¢, aby ich uktad wspotgrat z zaprojektowang fakturg
betonu, tzn. aby slady po nich tworzyly estetyczny efekt wizualny, tzn. aby
rozmieszczone one byly symetrycznie w stosunku do siatki linii stykow
elementéw szalunkéw, tak pionowych jak i poziomych;

- nalezy pozostawi¢ w naturalnej kolorystyce betonu; wymdg ten nie dotyczy
gzymsow;

- powierzchnie podpér i konstrukcji oporowych o wysokosci mniejszej od

typowych wysokosci ptyt szalunkowych nalezy wykona¢ bez stykdw poziomych
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(lub zblizonych do poziomu), a miejsca stykow pionowych zamaskowacd
elementami uszczelniajgco-dekoracyjno-maskujacymi;

d) kolory prefabrykowanych elementéw gzymsowych wykonanych z betonu nalezy

uzyskaé przez barwienie w masie. Zastosowane pigmenty nie mogg pogarszad

parametrow fizyczno-chemicznych betonu.

2.1.16.3.13 Znaki pomiarowe

Znaki wysokosciowe (repery) na podporach oraz pomiar zerowy do obliczenia

przemieszczen nalezy wykonac przed obcigzeniem podpdr konstrukcjg ustroju nosnego.

2.1.16.3.14 Urzadzenia zapewniajace dostep do obiektu w celach
utrzymaniowych

a) Dla obiektu mostowego, zlokalizowanego w ciggu drogi dwujezdniowej, nalezy
wykona¢ schody dla obstugi, zabezpieczone poreczami lub balustradami, przy
kazdym z koncow obiektu i po obu stronach drogi,

b) Dla obiektu mostowego, zlokalizowanego w ciggu drogi jednojezdniowej, nalezy
wykona¢ schody dla obstugi, zabezpieczone poreczami lub balustradami, przy
kazdym z koncow obiektu i po jednej stronie drogi, tej po ktérej na obiekcie
mostowym wystepuje: chodnik dla obstugi, chodnik dla pieszych, sciezka rowerowa,
ciqg pieszo-rowerowy lub pas awaryjny,

c) W przypadku, gdy przy Scianie czotowej obiektu mostowego od strony przesta
znajduje sie odsadzka zapewniajaca dostep do tozysk, nalezy wykonac¢ schody dla
obstugi, zabezpieczone poreczg lub balustrada, umozliwiajgce dostep do odsadzki.

d) Przy wlocie i wylocie przepustu, o $wietle otworu wiekszym lub réwnym 150 cm,
nalezy wykonac schody dla obstugi zabezpieczone poreczami lub balustradami,

e) Schody dla obstugi nalezy zabezpieczy¢ balustradq Iub porecza tylko
z jednej strony. W przypadku, gdy schody dla obstugi zlokalizowane sg wzdiuz
Sciany bocznej, nalezy zastosowaé porecz zamocowang w Scianie bocznej,

f) Przestrzenie miedzy stupkami balustrady oraz miedzy schodami a podporg nalezy
zabezpieczy¢ przed erozyjnym dziataniem wody. Wyklucza sie zabezpieczenie
murawg (darnig),

g) W przypadku, gdy u podnoéza schodow dla obstugi znajduje sie réw, nalezy zapewnic
mozliwos$¢ przejscia pracownikom obstugi przez przeszkode, np. poprzez wykonanie
przepustu w ciggu rowu lub ktadki nad rowem. Szeroko$¢ przejscia powinna by¢ nie

mniejsza niz 0,9 m i zabezpieczona balustradq, o ile takiego zabezpieczenia

wymagajq przepisy,
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h) W przypadku, gdy urzadzenia takie jak ogrodzenie drogi, ekrany przeciwhatasowe
lub ekrany przeciwol$nieniowe ograniczaja mozliwo$¢ przemieszczania sie
pracownikom obstugi po terenie pod obiektem lub z obiektu na teren pod obiektem,
nalezy zapewni¢ mozliwos¢ przejscia dla obstugi przez takie urzadzenia, np. poprzez
furtke lub drzwi. Przejscie takie powinno by¢ zlokalizowane w odlegtosci nie wiekszej
niz 10 m od obiektu,

i) Zamawiajacy nie wymaga wykonania schodow dla obstugi przy koncach obiektu,
jezeli w odlegtosci do 10 m od obiektu znajdujg sie schody lub pochylnia ciggu
pieszego, ciggu pieszo-rowerowego lub Sciezki rowerowej. Odlegto$¢ ta dotyczy

zarowno gornego jak i dolnego konca schoddéw lub pochylni (mierzona w ich osiach).

2.1.16.3.15 Umocnienia skarp i stozkow nasypu

a) Wokoét stupdw podpér przechodzacych przez skarpy, stozki i teren, ktére sg
w pochyleniu wiekszym od 1:4 powinny by¢ wyksztatcone odsadzki (pdtki)
szerokosci min. 25 cm i pochyleniu 2 %,

b) W przypadku przejs¢ dla zwierzat i obiektow zespolonych z przejsciem umocnienia
stozkédw nalezy wykona¢ za pomoca darniowania, elementéow azurowych lub
biodegradowalnych mat, z humusowaniem i obsianiem trawag,

c) W przypadku obiektu innego niz przejscie dla zwierzat lub zespolonego
z przejsciem, stozki i skarpy nasypu przylegajace do obiektu nalezy umocni¢ za
pomocg materiatdw zapewniajacych statecznos$¢ zbocza i zabezpieczajacych go
przed niszczacym dziataniem wiatru i wody, z wytgczeniem obsiewu trawg,

d) W przypadku umocnienia sztywnego skarpy pod przestem, np. za pomocag
azurowych ptyt betonowych, umocnienie nalezy oprze¢ na Zelbetowych
podwalinach. Podwaliny powinny by¢ dylatowane co 4-6 m, a ich zagtebienie

powinno uwzglednia¢ przemarzanie gruntu.

2.1.16.3.16 System monitoringu pracy konstrukcji obiektu mostowego.

Duze obiekty mostowe (o rozpietosci najdluzszego przesta nie mniejszej niz 100m)
i 0 nietypowych rozwigzaniach konstrukcyjnych (niestosowanych powszechnie w naszym
kraju jak np. konstrukcje wiszace, podwieszone, extradosed, fukowe, belkowe wzmocnione
tukiem), wytypowane przez Zamawiajacego nalezy wyposazy¢ w system monitorowania

pracy konstrukgcji.
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2.1.16.4 Drogowe obiekty inzynierskie petlniace funkcje przejsc¢ dla zwierzat

1) Przejscia dla zwierzat wyszczegdlnione w decyzji sSrodowiskowej muszg umozliwiac
przejscie przez wszystkie przeszkody zlokalizowane na szlaku migracji (o min.
wspotczynniku ciasnoty wzglednej wymaganym dla danej grupy zwierzat) w celu
bezpiecznego wyprowadzenia zwierzat poza pas drogowy. W przypadku przejs¢ dla
matych zwierzat i ptazéw dopuszcza sie migracje zwierzat po powierzchni drogi
rownolegtej pod warunkiem, ze nasypy tej drogi nie bedg wyzsze niz 1,5 m i
nachylenie skarp nie bedzie bardziej strome niz 1:2,

2) W przejsciach dla zwierzat zespolonych z ciekami, koryta ciekdéw nalezy zlokalizowac
w centralnej czesci przejscia, a po obu stronach cieku powinny znajdowac sie pasy
przeznaczone do migracji zwierzat o szerokosci okreslonej w decyzji Srodowiskowej.
W przypadku koniecznosci umacniania brzegéw koryt ciekdw nalezy wykonac je z
wykorzystaniem naturalnych kruszyw lub faszyny,

3) Przejscia dla zwierzat niezespolone z ciekami nalezy wyposazy¢ w grawitacyjny
system odwodnienia zapobiegajacy gromadzeniu sie wody wewnatrz przejscia
(,suche przejscia”),

4) Skarpy nasypoéw petnigcych funkcje najsé (naprowadzen) na przejscia nalezy formowad
z  zachowaniem wymagan dotyczacych kata nachylenia okreslonych
w decyzji sSrodowiskowej. Ksztatt przejscia gérnego (w rzucie) powinien by¢ obustronnie
lejkowaty, rozszerzajacy sie ptynnie od Srodka obiektu w kierunku podstawy nasypéw
najs¢,

5) Przejscia dla matych zwierzat powinny zapewnia¢ funkcjonalnos$¢ i droznos¢ szlaku
migracji, a w szczegolnosci nie powinny by¢ kratowane. Ich profil podtuzny powinien
umozliwia¢ odpowiednie odwodnienie zapobiegajace gromadzeniu sie wody wewnatrz
przejscia,

6) Nawierzchnie na przejsciach dla zwierzat nalezy wykonaé¢ zgodnie z warunkami
decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach, w sposdb zapewniajacy rozwaj
roslinnosci, ktorej sktad gatunkowy i struktura powinny by¢ zblizone do zbiorowisk
roslinnych wystepujacych w otoczeniu drogi,

7) W przejsciach zespolonych z drogami konstrukcja drogi powinna posiadac
nawierzchnie zgodng z wymaganiami decyzji Srodowiskowej.

8) Na dojsciach do przej$¢ dla zwierzat nalezy umiesci¢ przeszkody uniemozliwiajgce

swobodny wjazd pojazdow dwusladowych.

2.1.16.5 Prébne obciazenia obiektow

Prace zwigzane z probnym obcigzeniem, tj.:

1) przygotowanie projektu probnego obcigzenia;
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2) prowadzone badania;

3) opracowanie raportu;

nalezy wykona¢ zgodnie z zaleceniami stanowiacymi Zatgcznik do Zarzadzenia Nr 47
Generalnego Dyrektora DKIiA z dnia 10 sierpnia 2011 r. dotyczgacego wykonywania badan
pod prébnym obcigzeniem drogowych obiektow mostowych.

Prébne obcigzenie nalezy wykona¢ w obecnosci Nadzoru i Zamawiajacego.

2.1.16.6 Kolejowe obiekty inzynierskie

Nalezy zaprojektowac i wybudowac¢ kolejowe obiekty inzynierskie zgodnie ze stosownymi
przepisami w tym zakresie, w szczegdlnosci zgodnie z Rozporzadzeniem w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie [6] i w uzgodnieniu z zarzadca

infrastruktury kolejowej.

2.1.17 Architektura i zagospodarowanie terenu

2.1.17.1 Zagospodarowanie terenu

W ramach zagospodarowania terenu nalezy zaprojektowa¢ i wybudowacé sieci
wraz z przytaczami, w zakresie sieci:
1) wodociggowych, kanalizacji sanitarnych i deszczowych oraz oczyszczalni $ciekdw;
2) gazowych;
3) teletechnicznych;
4) energetycznych;
5) kontroli bezpieczenstwa wraz z monitoringiem;

6) i innych wedtug potrzeb.

Wszystkie urzadzenia ww. sieci, nalezy lokalizowa¢ w liniach rozgraniczajacych
projektowanej autostrady/drogi ekspresowej, lecz wylgcznie po wewnetrznej stronie
projektowanego ogrodzenia drogowego i linii podziatdbw wewnetrznych (tj. w docelowym
pasie drogowym drogi krajowej), nie nalezy lokalizowa¢ przedmiotowej infrastruktury w
pasie drogi, ktérej przekazanie planowane jest innym zarzadcom. Z jednoczesnym
wytaczeniem elementédw przytgczenia i zasilania infrastruktury drogowej i zwigzanej z
droga, dla drdg ktdére nie stanowg lub docelowo nie bedg stanowic czesci autostrady/drogi

ekspresowej.
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Ponadto wszystkie budowane instalacje, urzadzenia i sieci nalezy zaprojektowac i wykonac
w sposob:

e umozliwiajacy tatwy dostep w celu konserwacji, utrzymania lub naprawy przy
jednoczesnym uniemozliwieniu dostepu oséb niepowotanych;

e dostosowany do miejscowych warunkéw atmosferycznych;

e zapewniajacy bezpieczne uzytkowanie oraz minimalizujacy akty wandalizmu i
kradziezy a takze mozliwo$¢ wykorzystania do innych celdw niz do tych, do ktérych
sg przewidziane;

Warunkiem przystgpienia do wykonywania robdt zwigzanych z budowg sieci wraz z
przytaczami konieczne jest miedzy innymi uzyskanie przez Wykonawce stosownych
ostatecznych uzgodnien dokumentacji projektowej w niezbednym zakresie, przez gestorow
sieci.

Na etapie opracowywania Projektu Budowlanego i Wykonawczego, nalezy wystgpi¢ z
whnioskiem/wnioskami w imieniu Zamawiajacego do Gestora sieci 0 wydanie technicznych
warunkow przytaczenia do sieci infrastruktury drogowej/zwigzanej z drogg. Tres¢ zapiséw
w w/w whnioskach wraz 2z zatacznikami podlega uzgodnieniu i akceptacji przez
Zamawiajgcego, przed ich ztozeniem u Gestora sieci.

Uzyskane warunki techniczne nalezy, kazdorazowo po ich przeanalizowaniu w aspekcie ich
zasadnosci i zgodnosci z obowigzujacymi przepisami prawa, przekazywac¢ wraz z opinig
projektanta w tej sprawie, Inzynierowi i Zamawiajacemu do akceptacji. Po uzyskaniu
przedmiotowej akceptacji, nalezy opracowaé¢ dokumentacje projektowg niezbedng do
uzyskania zezwolen na realizacje i do realizacji Robdt.

W przypadku natozenia przez witascicieli badz zarzadcow infrastruktury technicznej (sieci)
obowigzku zawarcia umoéw, regulujgcych wzajemne zobowigzania z Inwestorem (podmiot
przytaczany), projekty umow na przytaczenie do sieci przestane razem z technicznymi
warunkami, Wykonawca, za posrednictwem Inzyniera, przekaze Zamawiajgcemu.

Z chwilg przekazania przedmiotu zamoéwienia (badz jego czesci), do uzytkowania wszystkie
przytacza do urzadzen infrastruktury zwigzanej z drogg powinny by¢ zrealizowane

docelowo.

2.1.17.1.1 Budowa sieci wodocigqgowych, kanalizacji sanitarnej i deszczowej
oraz oczyszczalni sciekow
Zakres sieci wodociggowej obejmuje:
1) sieci wodociggowe zasilajace;
2) przytacza i urzadzenia wewnetrzne do obiektow objetych zamdwieniem.
Dla potrzeb obiektow przy autostradzie/drodze ekspresowej nalezy zaprojektowad
i wybudowa¢ wodociagi zasilajace i rozdzielcze na terenie obiektéw. Wodociagi zasilajace

nalezy podtaczy¢ do istniejgcych lokalnych sieci wodociggowych. Na kazdym przewodzie
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wodociggowym zasilajagcym nalezy wykonaé studzienke wodomierzowa. Inne zrodta
zasilania w wode (ujecia lokalne) mogg by¢ zastosowane wylacznie po uzyskaniu od
wiasciwego Zarzadcy infrastruktury wodociggowej stanowiska o braku mozliwosci

technicznych zaopatrzenia w wode.

Zakres sieci kanalizacji obejmuje:
1) sie¢ kanalizacyjng sanitarng i deszczowq;
2) przyfacza i urzadzenia wewnetrzne do obiektow objetych zamdwieniem;

3) oczyszczalnie $ciekdw sanitarnych.

Scieki sanitarne z obiektéw zlokalizowanych przy autostradzie/drodze ekspresowej nalezy
odprowadzi¢ do oczyszczalni $ciekdéw lub kanalizacji sanitarnej, zgodnie z decyzjami w tym
zakresie.

Na terenie poszczegolnych obiektéw zlokalizowanych przy autostradach/drogach
ekspresowych (tam gdzie nie mozna odprowadzi¢ sciekéw do systemoéw kanalizacyjnych)
nalezy wybudowac biologiczno-chemiczne oczyszczalnie $ciekdw.

W projektowanych oczyszczalniach $ciekédw nalezy przewidzie¢ redukcje stezen
zanieczyszczen  ponizej dopuszczalnych  wskaznikow  zanieczyszczen  Sciekéw
wprowadzonych do odbiornikdw zgodnie Rozporzadzeniem w sprawie warunkow, jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekdw do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji
szczegollnie szkodliwych dla srodowiska wodnego [55]. Wydajnos¢ oczyszczalni Sciekéw
powinna uwzglednia¢ dodatkowy zrzut Sciekéw z autokaréw.

Kanalizacje deszczowag nalezy zaprojektowaé w miejscach, gdzie nie jest mozliwe

zastosowanie odwodnienia powierzchniowego.

2.1.17.1.2 Budowa sieci gazowej

Na potrzeby grzewcze budynkéw na wszystkich obiektach nalezy zaprojektowac

i wykonac sie¢ oraz przytacza gazu ziemnego lub zbiorniki i przytacza gazu ptynnego.

2.1.17.1.3 Budowa sieci i urzadzen teletechnicznych

Sie¢ i urzadzenia teletechniczne zwigzane z drogg nalezy zaprojektowac i wybudowacd
zgodnie z wymaganiami okreslonymi w zataczniku ,Wytyczne dla kanatéw
technologicznych” - zatacznik nr 1.

Siec i urzadzenia niezwigzane z drogq zgodnie z wymaganiami gestoréw sieci.

2.1.17.1.4 Budowa sieci i urzadzen elektroenergetycznych
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Nalezy zaprojektowac i wykonac zasilanie w energie elektryczng wraz z instalacjami
odbiorczymi, w tym linie kablowe niskiego napiecia od ztgaczy kablowo-pomiarowych
budowanych prze Gestora sieci lub od rozdzielnic abonenckich stacji transformatorowych
zgodnie z warunkami przytgczenia do sieci elektroenergetycznej, w kierunku wszystkich
obiektow infrastruktury drogowej/zwigzanej z drogg wymagajacych zasilania w energie

elektryczna:

1) urzadzen obstugi ruchu: MOP, MPO;
2) urzadzen utrzymania autostrady/drogi ekspresowej: OD;
3) urzadzen oswietlenia placéw na terenie MOP, MPO, OD;
4) urzadzen oswietlenia autostrady/drogi ekspresowej wraz z obiektami mostowymi (w
tym oswietlenia wewnetrznego obiektéw skrzynkowych);
5) urzadzen zarzadzania drogg i potrzeb BRD oraz innych urzadzen infrastruktury
drogowej;
6) miejsc pod budowe urzgdzen w pasie drogowym wg. koncepcji systemu zarzadzania
ruchem;
7) urzadzen sieciowych (teletransmisyjnych),
8) urzadzen systemu tacznosci drogowej,
9) urzadzen wyposazenia i utrzymania tuneli,
10) innych urzadzen infrastruktury drogowej i zwigzanych z droga.
Ponadto nalezy zaprojektowac i wybudowac abonenckie linie elektroenergetyczne SN wraz
ze stacjami transformatorowymi SN/nn, jesli taka konieczno$¢ wynika¢ bedzie z
technicznych warunkdéw przytaczenia do sieci elektroenergetycznej okreslonych przez
Gestora sieci. Abonenckie stacje transformatorowe SN/nn wraz z wyposazeniem nalezy
zaprojektowac i wykonaé wytacznie jako stacje tzw. prefabrykowane czyli kontenerowe lub
kompaktowe. Ponadto stacje nalezy wykona¢ w kolorze: Sciany zewnetrzne w kolorze
piaskowym, drzwi i dach w kolorze brazowym. Jednoczesnie stacje transformatorowe dla
potrzeb zasilania OD muszg byc¢ zaprojektowane i wykonane wytgcznie jako stacje
kontenerowe z obstugq z wewnatrz. Natomiast abonenckie linie SN nalezy zaprojektowac i
wykonac wytgcznie jako doziemnie linie kablowe.
OD oraz stacje pomp - przepompownie (w przypadku gdy awaria zasilania z sieci
elektroenergetycznej przepompowni moze spowodowac zalanie jezdni uniemozliwiajace
prowadzenie ruchu drogowego) i tunele nalezy wyposazy¢ dodatkowo w rezerwowe zrodta
zasilania - zespoty pradotwdrcze uruchamiane automatycznie.
Nalezy zastosowal zespoly pradotwdrcze zgodnie z wymaganiami okreslonymi w
zatgczniku ,, Wytyczne dla agregatow (zespotdw) pradotwdrczych”- zatacznik nr 3.
W zwigzku z powyzszym na etapie opracowywania Projektu Budowlanego i Wykonawczego,
nalezy wystapi¢ z wnioskiem/wnioskami w imieniu Zamawiajgcego do Gestora sieci o

wydanie technicznych warunkéw przytaczenia do sieci infrastruktury drogowej/zwigzanej
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z droga. Tres$¢ zapisow w w/w wnioskach wraz z zatacznikami podlega uzgodnieniu i
akceptacji przez Zamawiajgcego, przed ich ztozeniem u Gestora sieci.

W miejscach zarezerwowanych pod instalacje urzadzen [dotyczy wylacznie stacji
meteorologicznych (pogodowych) i stacji monitoringu przejs¢ habitatowych dla zwierzat],
dopuszcza sie zasilanie z odnawialnych zrédet energii elektrycznej tzw. hybrydowych
(stacja solarna + generator wiatrowy) wytacznie w przypadku braku dostepu do sieci
niskiego napiecia lub utrudnionego dostepu do sieci niskiego napiecia, powodujacego
poniesienie niewspotmiernych naktadéw w stosunku do mocy zapotrzebowanej. Parametry
(moce) kazdego osobno z wymienionych powyzej odnawialnych zrdodet energii muszag
zapewnia¢ 100% zaopatrzenia urzadzenia w energie elektryczna.

Wszystkie nowo budowane urzadzenia sieci elektroenergetycznej (szafy oswietleniowe,
ztacza kablowe, stacje transformatorowe, rozdzielnice, itp.) dla potrzeb zwigzanych z
zasilaniem urzadzen infrastruktury drogowej/zwigzanych z drogq nalezy wyposazy¢ w
tabliczki oznaczeniowe oraz tabliczki ostrzegawcze (opis i znaki ostrzegawcze). Zapisy w
pkt. 2.1.20.6. stosuje sie odpowiednio.

Dla ochrony stanowisk pojazdéw z materiatami niebezpiecznymi przed wytadowaniami
atmosferycznymi na terenie MOP nalezy zamontowac urzadzenia ochrony odgromowej,
zgodnie z obowigzujacymi w tym zakresie przepisami.

W celach projektowych nalezy zatozy¢ wykorzystanie energii elektrycznej do zasilania
o$wietlenia, elektronarzedzi, sprzetébw AGD, zaplecza kuchennego, odbioréw
technologicznych itd. W szacowaniu zapotrzebowania nalezy uwzgledni¢ udziat
klimatyzacji. Przyja¢ nalezy, ze energia elektryczna nie bedzie wykorzystywana do
ogrzewania pomieszczen za wyjatkiem sanitariatu na MOP rodzaju I.

Wszystkie zaprojektowane i wykonane sieci, linie, instalacje odbiorcze oraz rozwigzania
materiatowe (maszyny i urzadzenia elektryczne), a takze wszelkie uktady sterowania i
rozruchowe dla potrzeb Zamawiajacego, muszg zapewniac pobdr energii elektrycznej przez
instalacje odbiorcze przy odpowiednim wspotczynniku mocy. Wspdtczynnik mocy
okreslajacy kat (¢p) pomiedzy wektorem napiecia elektrycznego i natezenia pobieranego
pradu elektrycznego nie moze przekracza¢ okreslonej wartosci. Wymaga sie, aby wartos¢
funkcji tgp nie przekraczata wartosci 0,4 lub wartosci nizszej okreslonej przez gestora sieci
do ktorej instalacja odbiorcza zostata/bedzie przytaczona oraz warto$¢ wspoétczynnika THD
nie przekraczata 20 %. Rozwigzania niekompensujace odpowiednio mocy biernej nie bedq

akceptowane przez Inzyniera Kontraktu i Zamawiajacego.
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2.1.17.2 Architektura obiektow kubaturowych

2.1.17.2.1 Obwdd Drogowy

Przy projektowaniu OD nalezy przyja¢ zasade podziatu terenu dziatki OD na nastepujace
strefy:

1) strefa zarzadzania potozona w pasie najblizszego wjazdu na dziatke, w ktorej nalezy
zlokalizowaé¢ budynek administracyjno-socjalny oraz parkingi dla pracownikéw i
klientow;

2) strefa techniczna, w ktorej nalezy umiesci¢ parkingi, garaze a takze sktady
wyposazenia;

3) strefa magazynowania, w ktérej nalezy zlokalizowa¢ magazyny materiatow zaréwno
do letniego jak i zimowego utrzymania w formie bokséw, wolnego sktadowania oraz
magazynu na sol; strefa magazynowania powinna by¢ zlokalizowana na krancu dziatki.

Nalezy zaprojektowac i zagospodarowac teren OD, zapewniajgc swobodng komunikacje
wewnetrzng i zlokalizowanie wszystkich wymienionych nizej obiektéw oraz wyposazenia
obwodu. Architekture obiektéw kubaturowych nalezy zaprojektowaé z uwzglednieniem

uwarunkowan terenowych i krajobrazowych.

2.1.17.2.1.1 Obiekty kubaturowe

Budynek biurowo-socjainy
Nalezy zaprojektowac i wykona¢ budynek biurowo-socjalny wedtug zataczonych typowych
rozwigzan projektowych.

Wskazane jest zlokalizowanie budynku w poblizu wjazdu na teren OD.

Budynek warsztatowo-garazowy z myjnia
Nalezy zaprojektowa¢ i wykona¢ budynek warsztatowo-garazowy z myjnig wediug
zatgczonych typowych rozwigzan projektowych.

Wskazane jest zlokalizowanie budynku w poblizu budynku biurowo-socjalnego.

Magazyn soli
Nalezy zaprojektowac i wykona¢ magazyn soli wyposazony w wytwornice chlorku sodu
i chlorku wapnia/magnezu zainstalowane w pomieszczeniu z instalacjq grzewczg
oraz 2 zbiorniki na gromadzenie roztworéw.
Opis obiektu:

1) catkowita wysoko$¢ min. 13 m;

2) powierzchnia uzytkowa (sktadowania soli) min. 500 m?;

3) powierzchnia zabudowy min. 650 m?;
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4) pojemnos$¢ magazynu (przy gestosci soli 1,4 t/m3 i wysokosci sktadowania 5 m)
min. 2 800 t.
Podstawowe wyposazenie magazynu soli:
1) system wentylacji magazynu;
2) brama wjazdowa;
3) instalacje wodno-kanalizacyjne;
4) kanalizacja deszczowa;
5) instalacja elektryczna i odgromowa;
6) ochrona od porazen i ppoz.;
7) oswietlenie magazynu;

8) podtoze utwardzone odporne na negatywne oddziatywanie soli.

Wymagania:

1) konstrukcja magazynu powinna by¢ trwale (co najmniej 25 lat) odporna
na korozyjne oddzialywanie $rodowiska solnego. Sciane oporowg nalezy wykonaé w
technologii pozwalajacej na przenoszenie naciskow pochodzacych
z obcigzenia zmagazynowanym materiatem oraz obcigzen udarowych sprzetem
ciezkim. Wysokoé¢ $ciany oporowej — min. 3m. Sciane oporowa nalezy wykona¢ z
materiatu odpornego na korozyjne oddziatywanie zgromadzonego materiatu lub
zabezpieczy¢ antykorozyjnie;

2) konstrukcje magazynu nalezy wykonaé w sposob zapewniajacy wjazd
i roztadunek wewnatrz magazynu wysokotonazowych ciezaréwek (min. wymiary
bram wjazdowych: szeroko$¢ 5 m, wysokos$¢ 10 m);

3) nalezy wykona¢ szczelne podtoze, aby uniemozliwi¢ przenikanie soli do srodowiska
gruntowo-wodnego, podczas prowadzenia wszystkich operacji zwigzanych z
roztadunkiem soli, produkcjg solanki i zatadunkiem solarek pod zadaszeniem;

4) magazyn nalezy wyposazy¢ w o$wietlenie miejsca pracy i wjazdow do magazynu
oraz w wentylacje grawitacyjng i mechaniczng;

5) zastosowane rozwigzanie powinno spetnia¢ wszystkie wymagania techniczne dla
tego typu obiektow z zakresu ppoz., BHP i SANEPID;

6) magazyn nalezy wyposazy¢ w wyizolowane termicznie i ogrzewane pomieszczenie
techniczne do zainstalowania wytwornicy i roztworu chlorku sodu i chlorku
waphia/magnezu;

7) stacja wytwarzania roztworu chlorku sodu powinna zapewniaé: mozliwos¢
mechanicznego zatadunku tadowarka czotowg pod zadaszeniem, bez koniecznosci
wyjazdu jej z magazynu (wydajnos¢ produkcji solanki, co najmniej 5 000 I/godz.),
mozliwo$¢ rownoczesnej produkcji i pobierania roztworu chlorku sodu do dwdch

solarek. Wytwornica roztworu chlorku sodu powinna pracowac w cyklu zamknietym,



Program Funkcjonalno-Uzytkowy

tzn. cato$¢ pobieranej wody powinna by¢ wykorzystana do produkcji roztworu
chlorku sodu. Urzadzenie to nalezy wyposazy¢ w system samoczynnego wytgczania
przy niewfasciwym zadziataniu. Sterowanie napetnianiem roztworem chlorku sodu
zbiornikéw solarki powinno by¢ zapewnione przy uzyciu dwdch niezaleznych
agregatéw wyposazonych w system automatycznego sterowania;

8) stacja wytwarzania roztworu chlorku wapnia/magnezu; Wytwornice roztworu
chlorku wapnia/magnezu nalezy tak zaprojektowaé, aby nie byto barier
wysokosciowych przy transporcie (przenoszeniu) chlorku wapnia/magnezu.
Pomieszczenie do wytwarzania roztworu chlorku wapnia/magnezu nalezy
wyposazy¢ w system wentylacji grawitacyjnej i mechanicznej. Wydajnosc¢ produkcji
roztworu chlorku wapnia/magnezu min. 5 000 I/godz.

Minimalne parametry w stosunku do wyposazenia magazynu soli:

1) mozliwo$¢ magazynowania 2 800 - 4 000 t soli drogowej;

2) mozliwo$¢ magazynowania min. 15 t workowanego chlorku wapnia i 5 t
chlorku magnezu (materiaty higroskopijne);

3) 2 wielkowymiarowe bramy wjazdowe;

4) wyposazenie:

a) wytwornica chlorku sodu o wydajnosci min. 5 000 I/h,
b) wytwornica roztworu chlorku wapnia/magnezu o wydajnosci min. 5 000 I/h,
c) zbiorniki magazynowe o pojemnosci 30 000 | (roztwor chlorku sodu),
d) zbiorniki magazynowe o pojemnosci 10 000 | (roztwér chlorku wapnia),
e) zbiorniki magazynowe o pojemnosci 5 000 | (roztwér chlorku magnezu),
f) systemy pomp umozliwiajgce tankowanie 2 solarek jednoczesnie niezaleznie
od stosowanego roztworu.
Pomieszczenia, w ktorych nastepowac bedzie produkcja roztwordéw, nalezy ociepli¢
w sposbéb umozliwiajacy utrzymanie temperatury min. 10°C
Pomieszczenia produkcyjne nalezy wyposazy¢ w systemy wentylacyjne.
W przyjetych rozwigzaniach technicznych nalezy zapewnia¢ mozliwos$¢ réwnoczesnego
zatadunku solarek solg oraz roztworami chlorku sodu i chlorku wapnia/magnezu tak, aby

w ciggu 30 minut mozliwy byt kompletny zatadunek 4 solarek.

Boksy na wolny skiad materiatow
Nalezy zaprojektowac i wykonac boksy na wolny sktad materiatow do biezacego utrzymania
drdg, takich jak: drogowe bariery ochronne, znaki, pachotki, kruszywo itp. o powierzchni

maks. 36 m?w ilosci 10 szt. Szerokos¢ boksow - min. 5 m, wysokos$¢ Scian 1,5 m.

Wiata na sprzet
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Nalezy zaprojektowa¢ i wykona¢ wiate wolnostojaca na sprzet do zimowego
i letniego utrzymania drég o powierzchni min. 200 m? oraz wysokosci min. 4,5 m. Posadzke
nalezy wykonac z materiatu uniemozliwiajgcego przenikanie zanieczyszczen do srodowiska
gruntowo-wodnego. Wiata na stupach stalowych, konstrukcja dachu stalowa, pokrycie
dachu z materiatu odpornego na korozje. Wiate nalezy wyposazy¢ w odwodnienie liniowe.

Nalezy zaprojektowac i wykonac¢ oswietlenie wiaty i instalacje odgromowa.

2.1.17.2.1.2 Jezdnie manewrowe, miejsca postojowe i chodniki

Nalezy zaprojektowac i wykonac¢ jezdnie manewrowe, miejsca postojowe dla samochoddéw
osobowych i ciezarowych o nawierzchni wedtug punktu 2.1.2.1 oraz chodniki o nawierzchni
z kostki brukowej. Jezdnie manewrowe powinny zapewnia¢ swobodng komunikacje
pomiedzy budynkami zlokalizowanymi na terenie OD.
Nalezy przyja¢ parametry:

1) predkos¢ projektowa: 30 km/h;

2) kategoria ruchu: KR 3;

3) szerokos$c¢ jezdni drogi manewrowej: 4 m — 7,5 m (uzaleznione od strefy ruchu,

przeznaczenia, promienia);

4) szerokos¢ chodnikéow: min. 1,5 m;

5) szerokos$¢ pobocza ziemnego: 1 m - 2 m;

6) spadek poprzeczny jezdni drog manewrowych i chodnikéw: 2 % (z wytaczeniem

tukéw i krzywych przejsciowych).

Nawierzchnia na miejscach postojowych powinna posiada¢ zwiekszong odpornosc
na obcigzenia statyczne.

Jezdnie manewrowe nalezy zaprojektowa¢ i wykonaé w sposéb zapewniajacy ruch
dwukierunkowy i posiadac system odwodnienia.

Przed budynkiem biurowym nalezy zaprojektowa¢ i wybudowa¢ min. 15 miejsc
parkingowych dla samochodow osobowych.

W okolicach czesci garazowo-magazynowej nalezy zaprojektowac i wybudowac¢ min. 4
miejsca parkingowe dla samochodow ciezarowych.

Nalezy zaprojektowac i wybudowac¢ 2 miejsca postojowe dla samochodow przewozacych
tadunki niebezpieczne, zgodnie z Rozporzadzeniem jakim powinny odpowiadac¢ drogi

publiczne i ich usytuowanie [3].

2.1.17.2.1.3 Pozostate wyposazenie

a) Miejsce do przechowania odpadéw ($mietnik)
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Nalezy zaprojektowa¢ i wykona¢ miejsce o posadzce wykonanej z materiatu
uniemozliwiajgcego przenikanie zanieczyszczen do $rodowiska gruntowo-wodnego
o powierzchni min. 12 m?, z zadaszeniem, pozwalajgce na postawienie min. 2 kontenerdw
na odpady o pojemnosci 1 100 | oraz pojemnikéw do segregacji odpaddéw. Miejsce do
przechowywania odpadéw powinno posiada¢ dogodny dojazd, umozliwiajacy tatwy
zatadunek konteneréw na samochdd.

Miejsce to powinno by¢ ostoniete ogrodzeniem i zadaszeniem, ktdére stanowitoby ekran
oddzielajacy je wizualnie i zapobiegato oddziatywaniu czynnikdw atmosferycznych (parcie
wiatru, opady deszczu).

b) Urzadzenia techniczne

Nalezy zaprojektowac i wykona¢ oznakowanie poziome cienkowarstwowe i pionowe drdg
manewrowych na terenie OD.

c) Przenos$na stacja paliw

Nalezy zaprojektowa¢ i wykona¢ miejsce pod przenosng stacje paliw przygotowane
dla zbiornika o pojemnosci min 2 500 | wyposazone w instalacje elektryczng 230/400 V
w systemie TN-S. Nalezy zachowac¢ wszystkie wymogi w zakresie ochrony ppoz. i ochrony
$rodowiska. Miejsce powinno by¢ wyniesione ponad jezdnie min. 10 cm, a miejsce pod
zbiornik przenosnej stacji paliw zabezpieczone przed ewentualnym uderzeniem. Nalezy
zaprojektowa¢ i wykonac¢ instalacje uziemienia ochronnego, umozliwiajacg tatwe
i wielokrotne potaczenia z przenosng stacjg paliw (przede wszystkim zbiornika).

d) Maszt antenowy CB

Nalezy zaprojektowac¢ i wykonaé bazowy maszt antenowy CB, zapewniajacy zasieg
na catym OD i catym obstugiwanym przez OD odcinku drogi. Jego wysokos$¢ uzalezniona
jest od uksztattowania  terenu. oD nalezy wyposazy¢ w CB radio
z mozliwoscig nagrywania i automatycznego odtwarzania komunikatow.

e) Ogrodzenie catego OD wraz z brama

Nalezy zaprojektowaé¢ i wykonaé trwate ogrodzenie siatkga w systemie panelowym
ocynkowang malowang w kolorze RAL .., o wysokosci catkowitej min. 2 m
na podmurdéwce betonowej. Brama w systemie ogrodzenia panelowego powinna byc¢
ocynkowana, malowana, otwierana automatycznie o szerokosci min. 6 m. Furtka w
systemie panelowym powinna by¢ ocynkowana, malowana, otwierana automatycznie o
szerokosci min. 1,2 m. Nalezy zaprojektowac i wykonac sterowanie bramg wjazdowq i
furtkq z portierni zlokalizowanej w budynku socjalno-biurowym oraz dodatkowo
sterowanie brama drogq radiowg za pomocgq pilota.

W przypadku braku zasilania naped wyposazony bedzie w awaryjne otwieranie, ktore
pozwoli na swobodny wyjazd z OD nie czekajac na przyjazd serwisu w celu usuniecia usterki

(awarii). Urzadzenie powinno wspétpracowaé z dwoma liniami fotokomoérek. Dodatkowa
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linia fotokomorek daje pewnosé, ze zbyt ptytko zaparkowany samochdd i jego tylny zderzak

podczas zamykania lub otwierania bramy nie ulegnie zniszczeniu.

2.1.17.2.1.4 Infrastruktura techniczna i przytacza

Sie¢ wodno-kanalizacyjna

1) sie¢ wodociggowa wraz z przytgczem lub wtasne ujecie wody. Nalezy zaprojektowac i
wykona¢ sie¢ wodociggowg wraz z przylagczami. Zaprojektowanie i wykonanie
wlasnego ujecia wody dla OD, moze by¢ zastosowane wytgcznie po uzyskaniu od
wilasciwego Zarzadcy infrastruktury wodociggowej stanowiska o braku mozliwosci
technicznych zaopatrzenia w wode z sieci wodociggowej. OD powinien by¢ zasilany
wodag pitng oraz wodg przemystowg stosowang do produkcji roztwordéw chlorku wapnia
i sodu w sposdb nieprzerwany;

2) Kanalizacja deszczowa oraz sanitarna wraz z odprowadzeniem $ciekéw. Nalezy
zaprojektowa¢ i wykona¢ sie¢ kanalizacji deszczowej i sanitarnej wraz
z odprowadzeniem $ciekow, w tym zaprojektowac i wykonaé oczyszczalnie Sciekow
(lub inne racjonalne rozwigzanie, z wytaczeniem zbiornikdw bezodptywowych). W
projektowanej oczyszczalni Sciekdw nalezy zapewnic¢ redukcje stezen zanieczyszczen
ponizej dopuszczalnych wskaznikéw zanieczyszczen wprowadzonych do odbiornikéw
zgodnie z obowigzujacymi przepisami. Nalezy zapewni¢ prawidtowe odwodnienie jezdni
manewrowych i stanowisk postojowych przez wykonanie sieci kanalizacji deszczowej
odwadniajgcej powierzchnie utwardzone OD. Nalezy zaprojektowac odprowadzenie
wod opadowych z utwardzonych powierzchni poprzez odpowiednie spadki poprzeczne
i podtuzne jezdni manewrowej, stanowisk postojowych i chodnikdw - do wpustéw

ulicznych.

Instalacja energetyczna wraz z przytaczami
Nalezy zaprojektowac i wykonac instalacje elektryczng odbiorcza na catym obszarze OD
oraz przytacze, jesli konieczno$¢ taka wynika¢ bedzie z technicznych warunkow
przytaczenia do sieci elektroenergetycznej okreslonych przez Gestora sieci lub
uwarunkowan techniczno-terminowych. OD nalezy zabezpieczy¢ w nieprzerwang dostawe
energii. Nalezy zaprojektowac i zainstalowac zespot pradotwdrczy, wigczany automatycznie
z chwilg przerwania dostaw z sieci elektroenergetycznej, zapewniajacy dostawe energii
elektrycznej do min.:

1) magazyn soli;

2) pokoje administracyjne;

3) stanowisko kierowania;

4) cigqgi komunikacyjne budynku;
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5) serwerownig;

6) kottownig;

7) oswietlenie terenu OD stanowigce jednoczesnie o$wietlenie miejsc pracy na zewnatrz
wraz z zasilaniem systemu kontroli bezpieczenstwa, monitoringu i tgcznosci oraz
bramy wjazdowej,

8) stacje pogodowe, jesli nie sg zasilane z odnawialnych zrédet energii.

We wszystkich budynkach OD nalezy zaprojektowac i wykonaé oswietlenie wytacznie z
wykorzystaniem opraw os$wietleniowych wykonanych w technologii LED, w toaletach z

czujnikami ruchu.

Oswietlenie terenu OD

Nalezy zaprojektowa¢ i wykona¢ oswietlenie catego terenu OD w oparciu o normy
PN-EN 12464-2:2014-05 oraz dla drog komunikacyjnych w obrebie OD w oparciu o norme
CEN/TR 13201-1:2016-02; PN-EN 13201-2:2016-03; PN-EN 13201-3:2016:03. W
przypadku lokalizacji OD w bezposrednim sasiedztwie pasa drogowego nalezy
zaprojektowac i wykonac¢ os$wietlenie dojazdéw do wezta w oparciu o normy wskazane w
ppkt 1) w pkt. 2.1.20.3. PFU

Siec teletechniczna wraz z przylaczami

Nalezy zaprojektowac i wykonac sie¢ teletechniczng stuzaca do transmisji danych oraz
realizowania potaczen telefonicznych i internetowych, zapewniajac tacznos$¢ z min. 2
numeréw telefondw oraz Internetu. Nalezy zaprojektowa¢ i wykonaé przylacza dla
niezbednych do celéw prowadzenia prac utrzymaniowych systemoéw autostradowych,

w tym potaczenie z wlasciwym CZR.

Sie¢ gazowa wraz z przytaczami

Nalezy zaprojektowa¢ i wykonaé¢ sie¢ gazowg wraz z przylaczami na potrzeby
eksploatacyjne OD. Zaprojektowanie i wykonanie zbiornikédw gazu ptynnego, moze byc¢
zastosowane wytgcznie po uzyskaniu od wiasciwego Zarzadcy infrastruktury gazowej

stanowiska o braku mozliwosci technicznych zaopatrzenia w gaz z sieci gazowej.

Mata stacja pogodowa rejestrujaca temperatury gruntu, powietrza oraz predkosci
wiatru.

Nalezy wykona¢ matg stacje pogodowg umieszczong w budce meteorologicznej na
wysokosci 2 m nad ziemig. Stacja pogodowa powinna by¢ wyposazona w elektroniczny
termometr i higrometr. Dane: temperatura powietrza, temperatura nawierzchni drogi i
wilgotnos$¢ powietrza powinny by¢ zapisywane w pamieci elektronicznej urzadzenia na

okres min. 1 roku z czestotliwoscig zapisu, co 1 godzine. Ww. dane powinny by¢
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wysSwietlane na wyswietlaczu montowanym wewnatrz OD w ogdlnodostepnym
pomieszczeniu czesci stuzb utrzymania. Urzadzenie ma umozliwia¢ odczyt danych w
dowolnej chwili. Urzadzenie powinno by¢ wyposazone w wyswietlacz alfanumeryczny o
wysokosci cyfr ok. 10 mm, na ktérym wyswietlane sg jednoczesnie: temperatura
powietrza, temperatura nawierzchni drogi, wilgotnos¢ powietrza oraz aktualna data
i godzina. Urzadzenie powinno analizowa¢ zebrane dane i posiada¢ funkcje
automatycznego sygnalizatora gotoledzi, sygnalizujac dzwiekiem i S$wiattem sytuacje
zagrozenia gotoledzig oraz przekroczenia alarmowych temperatur i wilgotnosci. Ustawianie
wartosci krytycznych powinno by¢ realizowane za pomocg klawiatury lub z komputera PC.
Dane ze stacji pogodowej muszg by¢ przesytane Zamawiajagcemu w formacie przez niego

udostepnionym.

Wymagania:

1) Zakres mierzonych temperatur: -od -40 °C do +85 °C, rozdzielczo$¢ 0,1 °C, dla
zakresu -10 ° C + +10 ° C doktadnos$¢ do 0,1 ° C;

2) Pomiar wilgotnosci: 0% + 100% w zakresie -40 °C + +60 °C, doktadnos$¢ pomiaru
2% w zakresie do 90%, poza zakresem od 3% do 4 %;

3) Pomiar predkosci i kierunku wiatru - od 0 m/s do 60 m/s, doktadnos$¢ pomiaru 1%,
zakres pomiarowy dot. pomiaru kierunku wiatru 0 °© + 360 °;

4) Prognozowanie temperatury zamarzania;

5) Zasilanie 220-230 V, 50Hz".

6) Miernik kierunku i predkosci wiatru oraz modut mierzacy wielkos¢ opadow oraz
czujnik prognozujacy temperature zamarzania,

7) Czujnik przejrzystosci powietrza.

Urzadzenie w zakresie powyzszych, mierzonych parametréw powinno dziata¢ rownowaznie
do norm PN-EN 15518-1:2011, PN-EN 15518-2:2011, PN-EN 15518-3:2011, PN-EN
15518-4:2011. Urzadzenie powinno by¢ wyposazone w jednostke komunikacyjna,
umozliwiajaca transmisje danych do innych miejsc. Jednostka komunikacyjna powinna
posiada¢ oprogramowanie komunikacyjne, umozliwiajace pakietyzacje danych oraz
implementacje protokotu TCP/IP. Jednostka komunikacyjna powinna posiada¢ mozliwos¢
podtaczenia zewnetrznej anteny GSM. Numery portéw komunikacyjnych, poprzez ktdre
bedzie odbywata sie transmisja danych zostang wskazane przez Zamawiajgcego. Jednostka
komunikacyjna powinna wspiera¢ IPsec (ang. Internet Protocol Security, IP Security) -
zbior protokotow stuzacych implementacji bezpiecznych potaczen oraz wymiany kluczy
szyfrowania pomiedzy komputerami. Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ podtaczenia
poszczegolnych urzadzen do sieci przewodowej LAN za pomocg skretki, albo $wiattowodu.

Forma przekazywania danych to struktura xml opracowana przez Wykonawce pozwalajaca
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przesta¢ komplet danych pozyskiwanych przez stacje meteorologiczng oraz jej
dotyczacych: wyniki pomiaréw oraz podstawowe informacje identyfikujace dang stacje
meteorologiczng, alarmy o zdarzeniach mogacych skutkowac¢ pogorszeniem poziomu
bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Nalezy przekaza¢ petng dokumentacje
przedstawiajaca strukture xml dla przeptywu danych. Nalezy zapewni¢ konfiguracje
sieciowg urzadzenia, ustanowienie potaczen do wskazanych przez Zamawiajgcego

urzadzen (w catym okresie trwania umowy).

System kontroli bezpieczenstwa i monitoringu

Nalezy zaprojektowac¢ i wykonac¢ system kontroli bezpieczenstwa wraz ze zdalnym
otwieraniem bramy i monitoringiem wizyjnym catego terenu OD wyposazonym
w komunikator gtosowy (przy bramie). Nalezy przewidzie¢ ciagty obraz z kamer wraz
z mozliwoscig rejestracji i archiwizacji na okres min. 30 dni. Nalezy zastosowa¢ kamery o

parametrach: min. 4 klatki na sekunde w rozdzielczosci D1 czyli 704/576.

2.1.17.2.2 Miejsce Obstugi Podréznych (MOP)

Nalezy przyja¢ zasade podziatu terenu dziatki pod MOP na nastepujgce strefy:
1) strefa parkingowo-techniczna potozona w pasie najblizej autostrady/drogi
ekspresowej;

2) strefa wypoczynku potozona w gtebi dziatki.

Podtaczenie miejsc obstugi podréznych do autostrady/drogi ekspresowej nalezy wykonac
za pomocq os$wietlonych pasow wigczania i wytaczania. Diugos$¢ paséw wiaczania i
wylgczania zostanie ustalona na podstawie zalecen Zarzadcy drogi wynikajace z
odniesienia sie do Audytu BRD, nie bedzie jednak mniejsza niz wynika to z obowigzujacych
przepisow prawa. Na terenie MOP nalezy przyjaé¢ zasade jednokierunkowej organizacji
ruchu, za wyjatkiem odcinka tgqczacego MOP z drogq obstugujacq przylegty teren. Nalezy
zapewni¢ aby uktad jezdni obstugujacych teren MOP byt tak zaprojektowany, aby byta
mozliwos$¢ powrotu dla kazdego typu pojazdow w miejsce funkcjonalnie dla niego
przeznaczone.
Oprocz opisanych parkingdw i obiektéow kubaturowych, dla kazdego MOP nalezy
zaprojektowac i wybudowac:

1) zadaszone miejsca piknikowe wraz z elementami stuzacymi do wypoczynku

(np. tawki, stoty);

2) miejsce zabaw dla dzieci;

3) punkty czerpania wody pitnej;

4) hydranty dla potrzeb Strazy Pozarnej;
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5) kontenery na odpady;

6) 3 zestawy Smietnikow pozwalajacych na segregacje odpadow,
rozmieszczone w kazdej ze stref oraz przy toalecie;

7) stacje transformatorowgq;

8) stanowisko dla zrzutu $ciekéw z autokarow;

9) kolumne alarmowa na MOP rodzaju I (dla autostrady);

10) telewizje przemystowa.

MOP rodzaju I

Nalezy wykona¢ docelowe zagospodarowanie MOP rodzaju I.

Nalezy na kazdym MOP rodzaju I zaprojektowac i wykonac:

1) jezdnie manewrowe i miejsca postojowe o nawierzchni asfaltowej, chodniki
o nawierzchni z kostki betonowej brukowej oraz granitowe krawezniki, w tym:

a) stanowiska postojowe dla samochoddéw osobowych;

b) stanowiska postojowe dla samochodow ciezarowych;

c) stanowiska postojowe dla autokardéw;

d) stanowiska postojowe dla samochoddéw z tadunkiem niebezpiecznym (dla
ochrony stanowisk pojazdow z materiatami niebezpiecznymi przed
wytadowaniami atmosferycznymi na terenie MOP nalezy zamontowad
urzgdzenia ochrony odgromowej, zgodnie z obowigzujgcymi w tym zakresie
przepisami);

e) stanowiska dla stuzb petnigcych obowiazki kontrolne, tj. wydzielone stanowisko
do kontroli i wazenia pojazdéw ciezarowych zlokalizowane przy wlocie na teren
MOP.

Nalezy przyjac¢ parametry:

- predkosc¢ projektowa: 30 km/h;

- kategoria ruchu: KR 3, a dla parkingéw KR 5;

- szeroko$¢ jezdni manewrowej: 4m - 7.5 m (uzaleznione od strefy ruchu,
przeznaczenia, usytuowania stanowiska postojowego w stosunku do krawedzi
jezdni, promienia fuku);

-  szeroko$¢ chodnikow: min. 1,5 m;

- szeroko$¢ pobocza ziemnego: 1m - 2m;

- spadek poprzeczny jezdni manewrowych i chodnikéow 2 % (z wylaczeniem
tukdw i prostych przejsciowych).

2) wolnostojacy budynek toalety zaprojektowany wedtug zatgczonego typowego projektu
architektoniczno-budowlanego. W budynkach nalezy zaprojektowaé¢ i wykonad

o$wietlenie wytacznie z wykorzystaniem opraw oswietleniowych wykonanych w
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technologii LED z czujnikami ruchu. Ponadto nalezy zaprojektowac i wykonac¢ armature
bezdotykowa (np. pisuary, baterie);

3) elementy matej architektury;

4) hydranty dla potrzeb Strazy Pozarnej;

5) zbiornik ppoz.;

6) oczyszczalnie Sciekdw socjalno-bytowych, dostosowang do zrzutéw $ciekdw
z autokaréw;

7) stanowisko dla zrzutu $ciekéw z autokardow;

8) 3 zestawy $mietnikdw pozwalajacych na segregacje odpaddw, rozmieszczone
w kazdej ze stref oraz przy toalecie;

9) kolumne alarmowg na MOP rodzaju I (dla autostrady);

10) telewizje przemystowgq;

11) instalacje elektryczng odbiorczg na catym obszarze MOP rodzaju I oraz przyfgcze jesli
taka koniecznos¢ wynika¢ bedzie z technicznych warunkow przytaczenia do sieci
elektroenergetycznej okreslonych przez Gestora sieci lub uwarunkowan techniczno-
terminowych;

12) oswietlenie terenu MOP rodzaju I w oparciu o normy PN-EN 12464-2:20014-05 oraz
dla drég komunikacyjnych w obrebie MOP w oparciu o norme CEN/TR 13201-1:2016-
02; PN-EN 13201-2:2016-03; PN-EN 13201-3:2016:03 lub rozwigzania
rownowaznego, za ktére uwazaé sie bedzie spetniajgce wszystkie wymagania
przywotanej normy w przedmiotowym zakresie.

Przyja¢ nalezy, ze energia elektryczna nie bedzie wykorzystywana do ogrzewania

pomieszczen za wyjatkiem sanitariatu na MOP rodzaju I.

Jezdnie manewrowe i miejsca postojowe nalezy zaprojektowa¢ i wykonaé wraz

z wigczeniem do projektowanego systemu odprowadzenia wod deszczowych.

MOP rodzaju II i III

W ramach inwestycji nalezy wykona¢ zagospodarowanie MOP-u zgodnie z opisanym
powyzej standardem dla MOP rodzaju I z uwzglednieniem rezerwy terenu pod rozbudowe
o elementy zagospodarowania wtasciwe dla docelowego rodzaju MOP (MOP II lub MOP III).
Koncepcje docelowego ksztattu MOP, w tym przyjeta rezerwe terenu nalezy uzgodnic
z Zamawiajacym.

Roboty ziemne, odwodnienie oraz zasilanie w media, nalezy zaprojektowac i wykonac, jak

dla MOP rodzaju docelowego.
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2.1.17.3 Sieci i infrastruktura niezwigzana z drogq (np. teletechniczne, wodno-
kanalizacyjne, elektroenergetyczne, gazowe, cieptociagi, ujecia wody,
urzadzenia kolejowe, itp.)

Nalezy zaprojektowac i wykonac przebudowe - usuniecie kolizji z istniejaca infrastrukturg
techniczng istniejgcej sieci uzbrojenia terenu. W zwigzku z tym nalezy opracowac materiaty
do wnioskéw o wydanie technicznych warunkow usuniecia kolizji (przebudowy) z istniejaca
infrastrukturg techniczng uzbrojenia terenu i na etapie wykonywania Projektu
Budowlanego i Wykonawczego, nalezy wystgpi¢ o wydanie warunkow technicznych na
budowe, przebudowe, zabezpieczenie i likwidacje sieci do wszystkich
wiascicieli/administratoréw sieci, a nastepnie o uzgodnienie ostatecznych rozwigzan
projektowych w tym zakresie.

Warunkiem przystapienia do wykonywania robdt zwigzanych z usunieciem kolizji konieczne
jest miedzy innymi uzyskanie przez Wykonawce stosownych ostatecznych uzgodnien
dokumentacji projektowej w niezbednym zakresie oraz akceptacji wykonawcy robot
branzowych, przez gestorow sieci.

Nalezy uzyskac¢ wszystkie opinie, uzgodnienia, pozwolenia i inne dokumenty wymagane
przepisami szczegdlnymi, ktére sg niezbedne do uzyskania zezwolenia na realizacje
inwestycji drogowej (ZRID).

Infrastrukture techniczng liniowg niezwigzang z drogg co do zasady, nalezy lokalizowac
poza pasem drogowym. Lecz w przypadkach zwigzanych z usunieciem kolizji z istniejgca
infrastrukturg techniczng sieci uzbrojenia terenu, za zgodq Zarzadcy drogi, wyrazong
poprzez uzgodnienie technicznej dokumentacji usuniecia kolizji, dopuszcza sie jej

lokalizacje w pasie drogowym.

2.1.17.4 Sieci i urzadzenia melioracyjne

Nalezy zaprojektowac i wykona¢ budowe, przebudowe sieci i urzadzen melioracyjnych,
ktéore dotycza dostosowania istniejacych urzadzen melioracyjnych do projektowanej
autostrady/drogi ekspresowej. W efekcie powinien powsta¢ spdjny sprawny system
melioracyjny. Zakres projektu i Robdt obejmuje:

— wykonanie nowych odcinkéw rowow melioracyjnych oraz przepustow i innych
obiektdw melioracyjnych zapewniajacych ciggtosc istniejacych drdg na trasie tych
rowow;

— udroznienie rowow istniejacych (w tym usuniecie namutu z dna, usuniecie pni
i korzeni, wyciecie i usuniecie krzewow itp.);

- wykonanie umocnienia rowow;

— wykonanie nowych zbieraczy drenarskich przejmujacych wody z odcinanych

istniejgcych saczkow;
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— konserwacje rowdw zgodnie z decyzjg o pozwoleniu wodno-prawnym;
— uzyskanie prawa do terenu lub zgody zarzadcy lub wtasciciela urzadzen
melioracyjnych lub ciekdéw oraz zgode wtasciciela nieruchomosci w celu wykonania

wszelkich Robét budowlanych wynikajgcych z udroznienia systemu melioracji.

Przy rozwigzaniach projektowych w tym zakresie, nalezy przeanalizowac¢ i uwzglednic
ewentualne zagrozenie powodziowe. Nalezy wykona¢ wymagang dokumentacje
w przedmiotowym zakresie, a w przypadku zaistnienia potrzeby, nalezy zaprojektowac

i wykona¢ wymagane zabezpieczenia.

2.1.18 Zielen

Wszystkie przewidziane do nasadzen gatunki zieleni powinny cechowac niewielkie
wymagania srodowiskowe, w tym wysoka tolerancja na mroz i susze, zanieczyszczenia
powietrza i gleby, w szczegdlnosci na zasolenie, przy zatozeniu niskich kosztéw utrzymania.
Lokalizacje, sposdb rozmieszczenia oraz sktad gatunkowy zieleni izolacyjno-ostonowej
nalezy zaprojektowac i zrealizowac¢ w taki sposéb, aby stanowita ona skuteczng izolacje
przed emisjami komunikacyjnymi oraz petnita funkcje przeciwol$nieniowg. Nasadzenia nie
powinny ogranicza¢ widocznosci uzytkownikom drogi i nie powinny stwarza¢ dodatkowych
zagrozen dla bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Na obszarze MOP nalezy dokona¢ nasadzen zieleni ozdobnej, stanowigcej element
ksztattowania przestrzeni krajobrazowej, przy uwzglednieniu jej funkcji rekreacyjno
-wypoczynkowej. Nie nalezy stosowac zieleni o trujgcych witasciwosciach.

Strukture zieleni na przejsciach dla zwierzat nalezy zaprojektowaé¢ odpowiednio
do wymagan siedliskowych gatunkow zwierzat, dla migracji ktérych przeznaczone jest
dane przejscie. Odpowiednim rozmieszczeniem roslinnosci, polegajacym na ostonieciu
widocznych na powierzchni terenu elementdw konstrukcji obiektu i infrastruktury
towarzyszacej, nalezy zmniejszy¢ bariere behawioralng powodujaca odstraszanie zwierzat
od przejscia. Na pozostatej powierzchni przejscia zaleca sie umozliwienie naturalnej
sukcesji zieleni poprzez zapewnienie min. 30 cm warstwy ziemi urodzajnej .

W doborze zieleni dla przejs¢ gérnych nalezy uwzgledni¢ ograniczenia w postaci silnego
nastonecznienia i przesychania gleby. W tym celu nalezy wprowadza¢ gatunki drzew
i krzewéw o funkcjach fitomelioracyjnych, dobrze rozwiniete. Aby zapobiec uszkodzeniu
elementéw konstrukcji przez systemy korzeniowe, nalezy stosowac gatunki ptytko
ukorzenione, a takze niezbyt wysokie, aby zapobiec wywrotom majacym wptyw na BRD.
W doborze roslinnosci dla przejs¢ dolnych nalezy uwzgledni¢ brak wystarczajacej ilosci
Swiatta stonecznego wewnatrz przejscia. W celu skutecznego wabienia zwierzat

w kierunku przejscia dobdér gatunkowy musi uwzglednia¢ atrakcyjng baze zerowg jego
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uzytkownikow. Przy naprowadzaniu zwierzat na przejscia nalezy zastosowac geste, co
najmniej 2-rzedowe nasadzenia krzewéw Srednio i wysokopiennych, w wiezbie
nieregularnej, tworzgce nieprzerwane pasy zorientowane pod katem ostrym wzgledem osi
srodkowej przejscia oraz tgczace sie z naturalnymi pasami zadrzewien w otoczeniu drogi.
Roslinnosc¢ te nalezy prowadzi¢ wzdtuz ogrodzen ochronnych (w obu kierunkach od obiektu)
na dtugosci wskazanej w decyzji Srodowiskowej.

Nasadzen zieleni uzupetniajacej i dogeszczajacej w linii brzegowej lasu, petnigcych funkcje
strefy ekotonowej, nalezy dokona¢ przy uwzglednieniu uwarunkowan siedliskowych,
architektury krajobrazu, ochrony zabytkéw, wymogdéw bezpieczenstwa ruchu oraz
warunkow technicznych. W wyzej wymienionej zieleni dobdr gatunkéw powinien zapewnic
zwartg i wielopietrowg strukture roslinnosci z podsadzeniami krzewdéw od strony drogi. Do
nasadzen nalezy uzywac¢ gatunkédw rodzimych, naturalnie wystepujacych w rejonie

projektowanej drogi. Dopuszcza sie sukcesje naturalng zieleni.

2.1.19 Ogrodzenia i bramy wjazdowe

W celu zwiekszenia bezpieczenstwa oraz ograniczenia dostepnosci oséb i zwierzat do drogi,
ogrodzenia nalezy =zaprojektowa¢ i wykona¢ na catej diugosci autostrady/drogi
ekspresowej, po obu stronach korpusu autostrady/drogi ekspresowej po zewnetrznych
stronach pasa technologicznego, w sposdb umozliwiajacy obstuge przyleglego terenu.
Ogrodzenia dla autostrady i dla drogi ekspresowej nalezy lokalizowaé¢ zgodnie
z obowigzujacymi przepisami dotyczgacymi autostrad ptatnych.
Zamykane bramy wjazdowe nalezy zlokalizowa¢ w miejscach wystepowania:

1) wjazddw awaryjnych dla stuzb ratowniczych na autostrade/droge ekspresowg;

2) wjazdow pojazdow obstugi na pas technologiczny;

3) dojazdu do obstugi urzadzen infrastruktury autostrady/drogi ekspresowej;

4) dojazdow zewnetrznych do MOP.
Wykonawca ma zaprojektowac i wykonac¢ w miejscach lokalizacji urzadzen ITS (telematyki
drogowej) rozwigzania technologiczno-konstrukcyjne (np. bramki/furtki w ogrodzeniach)
ktére bedg umozliwiaty sprawny i bezpieczny dostep oraz serwis urzadzen zamontowanych
w ramach SZR réwniez z drogi serwisowej wraz z zapewnieniem dojscia do urzadzen.
Konieczna jest wtasciwa lokalizacja linii ogrodzenia oraz odpowiednie, szczelne potaczenie
ogrodzenia z krawedziami przyczétkow lub czotem przepustu. W przypadku przepustéw
mozliwe jest poprowadzenie ogrodzenia ochronno-naprowadzajgcego powyzej czota
przepustu.
Dla zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego wzdiuz catej autostrady/drogi
ekspresowej po obu jej stronach nalezy wykonac ciggte ogrodzenie o wysokosci min.

2,40 m. (chyba, ze decyzja srodowiskowa wymaga ogrodzenia o wyzszej wysokosci).
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W przypadku zastosowania siatki, ogrodzenie powinno by¢ wykonane z siatki
o zmiennej wielkosci oczek, zmniejszajgcych sie ku dotowi oraz wkopane pod powierzchnie
ziemi na gtebokos$é co najmniej 30 cm. W przypadku, gdy linia ogrodzenia przecina drogi
wewnetrzne, technologiczne dochodzace do autostrady/drogi ekspresowej, nalezy
zamontowac¢ zamykane furtki techniczne, wyposazone w samozamykacze.

W celu nakierowania zwierzat do przejs¢ dla ssakéw oraz przepustow dla ptazéw nalezy
zastosowac ogrodzenia ochronno-naprowadzajace, spetniajace szczegdtowe wymagania
decyzji Srodowiskowej. Zastosowany materiat (siatka odpowiedniego rodzaju, prefabrykaty
betonowe, stalowe, polimerowe, itp.) oraz wymiary ogrodzen (wysokos$¢, rozstaw stupkéw,
wielkos$¢ oczek siatki i ich rozktad pionowy, sposdb kotwienia w gruncie, uksztattowanie
gornej krawedzi siatki, itd.) nalezy dobiera¢ odpowiednio do gatunkéw zwierzat
korzystajacych z przejscia, biorac pod uwage zagrozenia zwigzane z przeskakiwaniem,
podkopywaniem, wspinaniem, taranowaniem przeszkody. Ogrodzenia ochronno-
naprowadzajace nalezy prowadzi¢ wzdtuz linii prostych z ewentualnymi tagodnymi tukami
oraz faczy¢ sie w sposdb szczelny z innymi elementami stanowigcymi kontynuacje
ogrodzenia (czoto dolnych przej$¢, ogrodzenie na najsciach gornych przejs¢, czoto
przepustu) tak, aby wykluczy¢ mozliwo$¢ przedostania sie zwierzat na droge, ze
szczegdllnym uwzglednieniem przekraczania otwartych rowéw. W przypadku przepustéw
mozliwe jest tez bezposrednie przejscie ponad wlotem/wylotem przepustu. Ogrodzenie
ochronno-naprowadzajace o wysokosci 50 cm powinni tgczy¢ sie szczelnie z czotem
przepustow

Ogrodzenia przy przepustach dla ptazow mogg by¢ wykonane z petnych ptyt lub siatki
o $rednicy oczek <0,5 cm o wysokosci min. 50 cm nad powierzchnig gruntu, z przewieszkg
odchylong w kierunku "na zewnatrz" drogi. Ptyty lub siatka powinny by¢ stabilnie
zakotwione i szczelnie przylega¢ do powierzchni gruntu. Nalezy zakopac¢ ich dolne
krawedzie pod powierzchnie ziemi na gteboko$¢ co najmniej 10 cm , o ile decyzja

$rodowiskowa nie wymaga gtebszego zakopania ogrodzenia.

2.1.20 Budowa oswietlenia i zasilania urzadzen

2.1.20.1 Zakres realizacji oswietlenia drogowego

Nalezy zaprojektowa¢ i wykona¢ jako rozwigzanie podstawowe oswietlenie drogowe
zgodnie z Rozporzadzeniami: w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie [3] i w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie [4] oraz:

1) w obszarze kazdego wezta,

2) projektowanych wszystkich przej$¢ dla pieszych,
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3) w obrebie MOP tzn. odcinkéw drogi gtdwnej w tym pasow wigczenia i wytaczenia;
4) e .
wraz z jego zasilaniem liniami kablowymi od ztgqczy kablowo-pomiarowych wykonywanych
przez Gestora sieci lub od rozdzielnic abonenckich stacji transformatorowych zgodnie z
warunkami przytgczenia do sieci elektroenergetycznej oraz szafami oswietleniowymi.
Zamawiajacy dopuszcza mozliwos¢ odstepstwa od rozwigzania podstawowego w zakresie
nie wykonywania oswietlenia okreslonego w 2.1.20.1. pkt. 3) tylko i wytacznie w sytuacji,
gdy pare MOP zlokalizowanych przy kazdej z jezdni stanowig MOP rodzaju I.
W celu realizacji oswietlenia drogowego w powyzej wskazanych lokalizacjach nalezy
opracowac dokumentacje projektowg na podstawie normy CEN/TR 13201-1:2016-02; PN-
EN 13201-2:2016-03; PN-EN 13201-3:2016-03.
Oswietlenie przejs¢ dla pieszych nalezy zaprojektowac i wykona¢ zgodnie z wymaganiami
okreslonymi w zatgczniku , Wytyczne oSwietlania przejs¢ dla pieszych” - zatgcznik nr 2.
Rozwigzania projektowe nalezy dostosowaé przede wszystkim do parametréow
projektowanej drogi, projektowego uktadu drogowego i do wymagan Zamawiajacego oraz
prognhozy ruchu przekazanej przez Zamawiajgcego, dla horyzontu min. 20 lat od oddania
drogi do uzytkowania.
W zwigzku z powyzszym na etapie opracowywania Projektu Budowlanego i Wykonawczego,
nalezy wystgpi¢ w imieniu Zamawiajacego z wnioskami do Gestoréw sieci o wydanie
technicznych warunkdéw przytgczenia do sieci infrastruktury drogowej/zwigzanej z droga.
Tresc zapiséw w w/w wnioskach wraz z zatgcznikami podlega uzgodnieniu i akceptacji przez
Zamawiajgcego, przed ich ztozeniem u Gestora sieci.
Miedzy odcinkami drogi, na ktérych zaprojektowano os$wietlenie o wymaganym natezeniu
$dwiatta, a odcinkami drogi nieo$wietlonymi nalezy wykonaé strefy przejsciowe o
zmniejszajagcym sie natezeniu $wiatta i dtugosci nie mniejszej niz:
. 200 metréw - na drodze klasy A lub S;
. 100 metréw - na drodze klasy GP i drogach nizszych klas,.
liczac odpowiednio od punktu kolizji (strefa konfliktowa) tj.: poczatku i konca pasa
wylaczania/wigczania, poczatku wyspy segregujqcej/kanalizujgcej oraz odgiecia pasa
dzielacego/wyspy stosowanego w celu zmiany trajektorii jazdy (spowolnienia) na wlocie i
wylocie na rondo, a takze od poczatku zmiany/przejscia pasa awaryjnego na opaske, itp.
do punktu-miejsca posadowienia pierwszej latarni od strony kierunku jazdy.
Jako rozwigzanie podstawowe nalezy zaprojektowac i wykonac¢ o$wietlenie po zewnetrznej
stronie kazdej z jezdni, a zlokalizowanie os$wietlenia w pasie dzielagcym zostanie
dopuszczone jedynie w przypadku uwarunkowan terenowych uniemozliwiajacych

zastosowanie rozwigzania podstawowego.
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Lokalizacje stupow oswietleniowych nalezy projektowaé z uwzglednieniem Zarzadzenia Nr
31 z 2010 r. Generalnego Dyrektora DKiA [23] w sprawie wytycznych stosowania
drogowych barier ochronnych na drogach krajowych.

Oswietlenie drogi powinno byc¢ zlokalizowane w taki sposdb, aby nie os$wietlato strefy
przejsc¢ dla zwierzat duzych oraz przejsc dla zwierzat srednich.

Wykonawca poinformuje gmine, lecz tylko w zakresie okreslonym w Ustawie Prawo
energetyczne [111] (okreslonych w art. 18 ust.1 pkt. 3), o proponowanych rozwigzaniach
w zakresie infrastruktury oswietleniowej oraz rozpatrzy i uwzgledni uwagi i postulaty gminy
o ile nie stojg one w sprzecznosci z warunkami technicznymi okreslonymi w przepisach
technicznych oraz przyjetymi liniowo warunkami technicznymi. Informacja ta zostanie
przekazana wytacznie w sytuacji finansowania przez gmine oswietlenia znajdujacego sie
na terenie gminy, w zakresie okreslonym w art. 18 ust.1 pkt. 3 Ustawy Prawo energetyczne
[111].

Rozstaw stanowisk stupowych nie mniejszy niz 40m, Zamawiajgcy dopuszcza zmniejszenie
rozstawu stupow, wytacznie na odcinkach krzywoliniowych weztéw (tacznice), lecz na
odlegtos¢ nie mniejsza niz 30m.

Nalezy opracowaé¢ system konserwacji z podaniem czastkowych wspoétczynnikdéw
utrzymania (wygasania zrédet Swiatta, spadku skutecznosci sSwietlnej zrodet Swiatta,
zabrudzeniem opraw oswietleniowych), a takze podania czasookresu wymiany: zrédet
$wiatta oraz czyszczenia kloszy i opraw oswietleniowych, itp. Opracowany system musi by¢
spéjny z minimalnymi wymaganiami dotyczacymi parametréw oswietleniowych
okreslonymi w pkt. 2.1.20.3. oraz opraw oswietleniowych okreslonymi w pkt. 2.1.20.4.
Wykonawca jednoznacznie wskaze opracowanym systemie konserwacji jaki przyjeto
czasokres: czyszczenia opraw oraz wymiany grupowej zrodet Swiatta. System ten bedzie
stanowit zatacznik do dokumentacji projektowej do, ktorej nalezy zataczy¢ takze krzywe
wygasania zrédet Swiatta oraz krzywe spadku strumienia swietlnego zrddet Swiatta, a takze
petng karte katalogowg zastosowanych w oprawach zrodet Swiatta.

Zamawiajacy nie dopuszcza realizacji zasilania oswietlenia drogowego (zakres za uktadem
pomiarowym) przy uzyciu tylko jednej szafki oswietleniowej. W obrebie weztéw zasilanie
o$wietlenia drogi ekspresowej/autostrady, tacznic oraz drdg innych kategorii nalezy
realizowa¢ z wykorzystaniem oddzielnych szafek oswietleniowych. Nalezy zapewnié
rezerwowanie zasilania obwodow oswietleniowych pomiedzy szafkami oraz przetaczanie
zasilania pomiedzy obwodami, ktére bedzie realizowane w szafach oswietleniowych.
Wymagana jest numeracja szafek oswietleniowych zwanych dalej ,SO” na kazdym z
obiektéw osobno (nie narastajaco na catym odcinku projektowanej drogi
ekspresowej/autostrady) rozpoczynajac od cyfry rzymskiej I poprzedzonej symbolem SO,
w konsekwencji tak przyjetej numeracji czytelne sg nr latarni wg zasady wraz z

ukosénikami: nr SO/nr obwodu/nr latarni/nr fazy(ewentualnie). Zatem w czesci opisowej i
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graficznej dokumentacji projektowej nalezy stosowa¢ numeracje projektowanych szafek
oswietleniowych oraz latarni zgodng z powyzej wskazang zasadg.

Projektowane oswietlenie w obrebie MOP-éw nie moze powodowac efektu ol$nienia i
oslepiana dla kierujgcych pojazdami poruszajgcymi sie drogg ekspresowa/autostrada.
Zamawiajacy wymaga zaprojektowania i wykonania oswietlenia drogowego skrzyzowan
typu rondo wytgcznie z posadowieniem konstrukcji wsporczych oswietlenia (stanowiska
stupowe i maszty) na ich wyspach srodkowych. Jesli wyspa srodkowa ronda nie zostata
przystosowana do przejazddéw pojazdéw ponadnormatywnych (ponadgabarytowych), to
nalezy zaprojektowac i wykonac zgodnie z zasadami BRD dwa wjazdy techniczne na wyspe
srodkowg ronda wielkoscig dostosowane do pracy pojazddw technicznych wyposazonych w

podnosnik koszowy.

2.1.20.2 Rozliczenie kosztow energii elektrycznej

Uktady pomiarowo-rozliczeniowe zuzycia energii elektrycznej zgodnie z technicznymi
warunkami przytaczenia do sieci instaluje sie w ztgczach kablowo-pomiarowych (Gestor
sieci) lub montowane sg przez Wykonawce inwestycji drogowej w rozdzielnicach
abonenckich stacji transformatorowych.

Dla potrzeb o$wietlenia drogowego kazdego: wezta, odcinka drogi ekspresowej/autostrady,
drég innych kategorii, drég krajowych przebiegajgacych w granicach terenu zabudowy oraz
potrzeb zasilania odpowiednio pozostatej innej infrastruktury drogowej i zwigzanej z drogq
(w tym miedzy innymi OD, MOP, stacji pomp), nalezy stosowac oddzielne uktady
pomiarowo-rozliczeniowe, ktére muszg wynikac¢ z oddzielnych warunkow przytaczenia do
sieci elektroenergetycznej dla kazdego z zasilanych elementéw. Nalezy uzgodnié
rozwigzania z Zamawiajgcym oraz ewentualnie dodatkowo z Gestorami sieci, lecz wytacznie
w sytuacji jesli zostato to wskazane w warunkach przytaczenia do sieci. W zwigzku z
powyzszym ha etapie opracowywania Projektu Budowlanego i Wykonawczego, nalezy
wystgpi¢ w imieniu Zamawiajacego z wnioskiem/wnioskami do Gestora sieci o wydanie
technicznych warunkoéw przytaczenia do sieci infrastruktury drogowej/zwigzanej z droga.
Tresc zapisow w w/w wnioskach wraz z zatgcznikami podlega uzgodnieniu i akceptacji przez
Zamawiajacego, przed ich ztozeniem u Gestora sieci.

W przypadku przebiegu drogi z oswietleniem drogowym przez kilka gmin, ukfady
pomiarowo-rozliczeniowe zuzycia energii elektrycznej przez oswietlenie drogowe
zlokalizowane w pasie/pasach drogowych zlokalizowanych w réznych gminach muszg by¢
oddzielne dla kazdej z gmin dla drogi krajowej (z wylaczeniem autostrad i drdg
ekspresowych) przebiegajacej w granicach terenu zabudowy i oddzielnie dla drég o innej
kategorii niz krajowa (wojewddzka, powiatowa, gminna) oraz dodatkowych jezdni

obstugujacych teren przyleglty do drogi ekspresowej/autostrady. Tym samym nalezy
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stosowac¢ oddzielne ukfady pomiarowo-rozliczeniowe, ktéore muszg wynika¢ z oddzielnych
warunkéw przylaczenia do sieci elektroenergetycznej, przede wszystkim w sytuacji
finansowania przez gmine oswietlenia drogowego znajdujacego sie na terenie gminy, w

zakresie okreslonym w art. 18 ust.1 pkt. 3 Ustawy Prawo energetyczne [111].

2.1.20.3 Wymagania dotyczace parametrow oswietleniowych

1) Wymagania formalne

Oswietlenie drogowe nalezy zaprojektowa¢ w oparciu o normy CEN/TR 13201-1:2016-02;
PN-EN 13201-2:2016-03; PN-EN 13201-3:2016-03; PN-EN 13201-4:2016-03 i PN-EN
13201-5:2016-03. Projektowane przejscia dla pieszych musza posiada¢ dodatkowe
dedykowane os$wietlenie zgodnie z wymaganiami i wytycznymi w tym zakresie. Oswietlenie
przejsc dla pieszych nalezy zaprojektowac i wykona¢ zgodnie z wymaganiami okreslonymi

w zatgczniku , Wytyczne oswietlania przejs$¢ dla pieszych” - zatacznik nr 2.

2) Sterowanie

Nalezy zastosowa¢ rozwigzania techniczne umozliwiajace efektywne sterowanie
o$wietleniem drogowym przede wszystkim przy zmniejszonym natezeniu ruchu pojazdéw
i zmianie jasnosci otoczenia.

Do systemu sterowania nalezy dostarczy¢ odpowiednie programy konfiguracyjne,
monitorujace i diagnostyczne.

Uktad sterowania oswietleniem obejmuje zakres osSwietlenia odcinka autostrady/drogi
ekspresowej objety utrzymaniem OD.

Wymagany okres gwarancji na zaprojektowany i dostarczony system sterowania
o$wietleniem drogowym wynosi minimum 10 lat. Wszelkie koszty zwigzane z
funkcjonowaniem systemu, a w szczegoélnosci wynikajace z transmisji sygnatow
(nadawanie, przesytanie, odbior, itp.) do i z OD.....ccceeueuvnenens (docelowo w SZR), optat
licencyjnych, itp. w zakresie sterowania oswietleniem, w okresie gwarancji, ponosi
wytgcznie Wykonawca.

3) Wymagania dotyczace pomiaréw odbiorczych oéwietlenia i sterowania

a) Przed zainstalowaniem jakiegokolwiek typu opraw oswietleniowych Wykonawca jest
zobowigzany do przekazania Zamawiajgcemu protokotu z weryfikacji parametréow
fotometrycznych, kolorymetrycznych i elektrycznych (z partii  materiatu
dostarczonego na budowe) wykonanego przez Panstwowg Jednostke Naukowg lub
Panstwowg Jednostke Badawczo-Rozwojowg dziatajacq w obszarze os$wietlenia na
terenie Polski. Dla kazdego z ustawien odbtysnika, zrédta Swiatta, rodzaju soczewki,
itp. nalezy przedstawi¢ oddzielne krzywe rozsytu $wiattosci, co oznacza, ze dla

kazdego z ustawien nalezy wyznaczy¢ bryte fotometryczng, a pliki fotometryczne
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zawierajace krzywe fotometryczne (wartosci parametrow) uzyskane na zasadzie

ekstrapolacji (z jednej lub kilku wyznaczonych bryt, dla danej oprawy drogowej) nie

bedg akceptowane. Wszystkie dane fotometryczne oprawy muszg by¢ umieszczone

w ogdlnodostepnej elektronicznej bazie danych fotometrycznych (pliki typu LDT,

ILS i ULD) umozliwiajacych na ich podstawie dokonanie wyliczen parametréw

o$wietleniowych drogi w ogdlnodostepnym i darmowym programie komputerowym

do wspomagania obliczen, ktéry uniemozliwia wprowadzenie przez

operatora/uzytkownika programu zmiany siatki kalkulacyjnej innej niz zgodna z

aktualnie obowigzujgcg normg, o ktérej mowa w ppkt.1 w pkt 2.1.20.3. PFU, typu

np. DIALUX. Jednoczes$nie Zamawiajacy informuje, ze w szczegdlnosci intranet oraz
dyski wewnetrzne producenta opraw nie stanowig ogdlnodostepnej bazy danych.

W/w. weryfikacja odbedzie sie na koszt Wykonawcy.

Zamawiajacy dopuszcza mozliwosc odstgpienia od przeprowadzania badan dla partii

materiatu dostarczonego na budowe, jesli oprawy sg typowymi rozwigzaniami z

rodziny opraw danego producenta, dla ktérych:

- przeprowadzono badania fotometryczne, kolorymetryczne i elektryczne,

- wszystkie dane fotometryczne oprawy muszg by¢ umieszczone w
ogdlnodostepnej elektronicznej bazie danych fotometrycznych (pliki typu LDT,
ILS i ULD),

— oprawy posiadajg oznaczenia umozliwiajgce jednoznaczne potwierdzenie, ze
oprawy z partii materiatu dostarczonego na plac budowy sg tozsame z
oprawami dla ktérych zostaty przeprowadzone w/w badania.

Pozostate zapisy w pkt. nr 2.1.20.3 ppkt. a) oraz zapisy w pkt. nr 2.1.20.3 ppkt. d)

stosuje sie odpowiednio.

Kazde tego typu odstepstwo wymaga przedstawienia przez Wykonawce robdt

stosownej analizy wraz z wtasciwymi dokumentami i uzyskania zgody Inzyniera

kontraktu;

Przed oddaniem do uzytkowania kazdej nowobudowanej lub zmodernizowanej

instalacji oswietleniowej nalezy przeprowadzi¢ odbiorcze pomiary fotometryczne -

podstawowe pomiary weryfikacyjne w o$wietleniu drogowym tj. pomiar natezenia
os$wietlenia na nawierzchni jezdni, pomiar luminancji nawierzchni jezdni oraz pomiar
wspotczynnika oswietlenia pobocza (Rer) i pomiar przyrostu progowego (fr1), przez

Panstwowg Jednostke Naukowg lub Panstwowg Jednostke Badawczo-Rozwojowg

dziatajacq w obszarze oswietlenia, wskazang przez Zamawiajacego. Pomiary oraz

ich opracowanie nalezy wykona¢ w oparciu o norme PN-EN 13201-4:2016-03 oraz
pozostate czesci przedmiotowej normy wraz z uwzglednieniem wytycznych
dotyczacych oswietlania przejs¢ dla pieszych. Pomiary w os$wietleniu drogowym

mozna przeprowadzi¢ nie wczesniej niz po czasie wyswiecenia zrodet Swiatta
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zainstalowanych w oprawach, tj. minimum po 100 godzinach wyswiecenia zrddet
Swiatta. Natomiast samo rozpoczecie procedury pomiarowej (po wymaganym
wyswieceniu zrédet) powinno nastgpi¢ po uptywie co najmniej 0,5 godziny od
wilaczenia lamp. Zakres pomiarow musi obejmowaé catg dtugosc¢ instalacji
o$wietleniowej i wszystkie jego warunki pracy (klasy o$wietleniowe - podstawowe
i wynikajace z zastosowanego systemu sterowania os$wietleniem). Dodatkowo
nalezy dokona¢ pomiaréow napiecia, natezenia pradu, mocy czynnej i biernej oraz
wyznaczy¢ wspoétczynnik mocy. Protokdét z wykonanych pomiardw wraz z ich
opracowaniem nalezy przekaza¢ Inzynierowi kontraktu i Zamawiajacemu. Wyniki
pomiarow i obliczen wykonanych na ich podstawie (protokdét) podlegajg akceptacji
przez Zamawiajacego po uprzednim wydaniu opinii/uzgodnienia przez Inzyniera
kontraktu. Wspotczynnik mocy okreslajacy kat (¢) pomiedzy wektorem napiecia
elektrycznego i natezenia pobieranego pradu elektrycznego nie moze przekraczac
okreslonej wartosci. Wymaga sie, aby wartosc funkcji tge nie przekraczata wartosci
0,4 lub wartosci nizszej okresSlonej przez gestora sieci do ktérej instalacja
o$wietleniowa zostata/bedzie przytgczona oraz warto$¢ wspétczynnika THD nie
przekraczata 20 %, dla kazdej klasy oswietleniowej, na ustawienie ktorej pozwala
system sterowania (dla opraw klasycznych przynajmniej o 1 klase, a dla opraw typu
LED - przynajmniej 2 klasy w dét od projektowanej). Rozwigzania niekompensujace
odpowiednio mocy biernej nie bedq akceptowane;

Podstawg weryfikacji uzyskanych parametrow oswietlenia beda dane zawarte w
projekcie oswietlenia. Ww. weryfikacja odbedzie sie na koszt Wykonawcy, a jej
pozytywne wyniki beda stanowi¢ podstawe do odbioru instalacji oswietlenia.
Nieosiggniecie w trakcie badan sprawdzajgcych parametrow fotometrycznych oraz
elektrycznych, zakladanych w projekcie os$wietlenia, bedzie podstawg do
nieodebrania instalacji oswietleniowej;

Docelowe wprowadzenie wszystkich zadanych parametréw sterowania oraz petne
uruchomienie uktadu sterujacego nalezy poprzedzi¢ wykonaniem odpowiednich
pomiarow i obserwacji wystepujacych sytuacji na drodze (dopuszczonej do
eksploatacji i uzytkowanej w reprezentatywnym okresie jej uzytkowania tj. po
uptywie minimum 6 miesiecy od momentu uzyskania pozwolenia na uzytkowanie)
przez Panstwowg Jednostke Naukowg lub Panstwowa Jednostke Badawczo-
Rozwojowg dziatajacg w obszarze oswietlenia lub sterowania oswietleniem,
wskazang przez Zamawiajacego. Pomiary, badania i obserwacje oraz ich
opracowanie nalezy wykonaé¢ w oparciu o norme PN-EN 13201-4:2016-03 oraz
pozostate czesci przedmiotowej normy wraz z uwzglednieniem wytycznych

dotyczacych os$wietlania przejs¢ dla pieszych. W/w docelowe wprowadzenie
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zadanych parametréw oraz uruchomienie uktadu sterujagcego wraz ze wszystkimi
pomiarami, badaniami i obserwacjami, itp. odbedzie sie na koszt Wykonawcy.;

e) Przed uptywem gwarancji dla instalacji i opraw oswietleniowych Zamawiajacy moze
przekaza¢ Wykonawcy protokdt z weryfikacji parametréw fotometrycznych,
kolorymetrycznych i elektrycznych (z materiatu eksploatowanego na drodze)
wykonanego przez Panstwowg Jednostke Naukowg lub Panstwowg Jednostke
Badawczo-Rozwojowq dziatajaca w obszarze oswietlenia. Ww. weryfikacja odbedzie
sie na koszt Zamawiajgcego, gdy jej wyniki bedg pozytywne i bedg stanowic
podstawe do odbioru gwarancyjnego oswietlenia. Nieosiggniecie w trakcie badan
sprawdzajacych parametrow fotometrycznych i elektrycznych, zakfadanych w
projekcie o$wietlenia bedzie podstawa do wymiany gwarancyjnej instalacji i opraw
o$wietleniowych niespetniajgcych wymaganych parametréw oraz zrefundowania
kosztoéw weryfikacji ww. parametrow. Na czas weryfikacji parametrow Wykonawca

zapewni materialy zastepujace materiaty pobrane do weryfikacji;

2.1.20.4 Oprawy i zrodta swiatla

Dla potrzeb opracowania dokumentacji projektowej i wykonania oswietlenia drogowego
nalezy stosowaé¢ drogowe oprawy oswietleniowe ze zrédtami Swiatta typu LED / z

wytadowczym wysokopreznym (sodowym) zrédiem Swiatta*.

Oswietlenie OD, MOP, drogi gtdwnej zlokalizowanej w obrebie MOP tzn. odcinkéw drogi
gtdwnej w tym paséw wigczenia i wytaczenia, ktadek i przej$¢ podziemnych, przejsc dla
pieszych, ktadek i przejs¢ podziemnych pomiedzy MOP oraz oswietlenia tuneli
wykorzystywanego zaréwno w porze dziennej jak i nocnej, a takze oswietlenie Sciezek i
ciagdw rowerowych, pieszo-rowerowych oraz dla pieszych nalezy zaprojektowac i
zrealizowa¢ wytacznie z wykorzystaniem drogowych opraw os$wietleniowych wykonanych

w technologii LED.

Ponadto:
— iluminacje obiektow inzynierskich tj.:.....ccccoviiviiieniiceececn .
- o$wietlenie awaryjne,
nalezy zaprojektowad i wykona¢, tylko i wytacznie z wykorzystaniem opraw/naswietlaczy

ze zrédtami swiatta wykonanymi w technologii LED.

Caty osprzet oswietleniowy [Zrodto Swiatta, oprawa oswietleniowa, urzadzenie kontrolno-
sterujace i zasilajace] musi spetnia¢ wymogi miedzy innymi ustawy o efektywnosci

energetycznej [103] i Rozporzadzenia Komisji (WE) nr 245/2009 z dnia 18 marca 2009 r.
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w sprawie wykonania Dyrektywy nr 2005/32/WE Parlamentu Europejskiego i Rady oraz
Rozporzadzenia w sprawie zasadniczych wymagan dla sprzetu elektrycznego [126] i
posiada¢ wazng deklaracje zgodnosci CE.

Ponadto sprzet oswietleniowy podlega przepisom ustawy o kompatybilnosci
elektromagnetycznej [125] i musi spetnia¢ postanowienia normy nr PN-EN 61000-3-
2:2007/A1:2010 w zakresie dopuszczalnych poziomdéw emisji do sieci elektroenergetycznej
wyzszych harmonicznych.

Nie dopuszcza sie stosowania réznych typéw opraw (np. wysokopreznych i LED) na 1
obwodzie o$wietleniowym.

W miejscach szczegdlnie narazonych na dewastacje i kradzieze tj. w miejscach do ktorych
beda mieli dostep przede wszystkim piesi i rowerzysci, czyli na projektowanych $ciezkach
pieszo-rowerowych, przejsciach podziemnych, kfadkach, chodnikach, w przejsciach
podziemnych, itp., nalezy zastosowa¢ do budowy oswietlenia w/w miejsc wytacznie oprawy
osSwietleniowe wyposazone w zabezpieczenia antywandalowe i posiadajgce odpornos¢ na
uderzenia, na poziomie co najmniej IK-10 zgodnie z PN-EN 50102/AC:2011 =z
uwzglednieniem najnowszych rozwigzan technicznych dostepnych na etapie opracowania
rozwigzan w tym zakresie.

Wszystkie oprawy oswietleniowe proponowane przez Wykonawce do realizacji inwestycji,
muszg by¢ wykonane wyltacznie jako typowe rozwigzania katalogowe, tym samym nie bedq
akceptowane przez Inzyniera kontraktu i Zamawiajagcego oprawy wykonane jako

rozwigzania: specjalne, na zamoéwienie, itp..
Dla potrzeb zwigzanych z w/w o$wietleniem nie nalezy stosowac opraw tzw. parkowych.

Drogowe oprawy os$wietleniowe dla wysokopreznych zrédet swiatta (oprawy klasyczne).

Oprawy os$wietleniowe powinny charakteryzowac sie miedzy innymi: minimalizacjg kosztow
w zakresie eksploatacji i utrzymania, trwatoscig korpusu i ukfadéw zasilajgcych
przynajmniej na poziomie minimum 10 lat, odpornoscia na czynniki atmosferyczne,
posiada¢ system wentylacji i by¢ odporne na sttuczenie. Pokrywa oprawy powinna by¢
wykonana z aluminium, korpus oprawy (rama) wykonany z niekorodujacego odlewu
aluminiowego, a odbtysnik oprawy musi by¢ w petni wykonany z aluminium o wysokiej
czystosci albo innego szlachetnego metalu, takze o wysokiej czystosci. Oprawy powinny
by¢ wykonane w II lub I klasie ochronnosci.

Ze wzgledow eksploatacyjnych stosowac nalezy oprawy :

e 0 konstrukcji zamknietej,

e umozliwiajace bez narzedziowg wymiane zrodta swiatla,



Program Funkcjonalno-Uzytkowy IEEEEIEGE

e dwukomorowe o stopniu zabezpieczenia przed wpltywami zewnetrznymi komory
lampowej co najmniej IP 65 oraz co najmniej IP 54 dla komory osprzetu
elektrycznego,

e ograniczajace Swiatto emitowane ponad horyzont (ULOR),

e posiadajgce ukfad kompensacji mocy biernej,

e posiadajqce elektroniczne urzadzenie kontrolno-sterujace (statecznik),

e z mozliwoscig regulacji strumienia $wietlnego (dla opraw klasycznych przynajmniej o
1 klase od podstawowej projektowanej klasy),

e wykonane wytacznie jako typowe rozwigzania katalogowe.

Cata oprawa tacznie z kloszem ochraniajagcym komore optyczng musi by¢ wykonana jako
posiadajaca odpornos¢ na uderzenia, na poziomie co najmniej IK-08 zgodnie z PN-EN
50102/AC:2011. Klosz ochraniajgcy komore lampowg powinien by¢é wykonany wytacznie
ze szkta hartowanego (zalecany jest przede wszystkim klosz ptaski). Dostep do uktadu
zaptonowego nie powinien rozszczelnia¢ komory optycznej.

Wspodtczynnik mocy okreslajacy kat (@) pomiedzy wektorem napiecia elektrycznego i
natezenia pobieranego pradu elektrycznego nie przekraczata okreslonej wielkosci, aby
wartos¢ funkcji tgp nie przekraczata wartosci 0,4 lub wartosci nizszej okreslonej przez
gestora sieci do ktorej instalacja o$wietleniowa bedzie przytaczona. Jednoczesnie wartosc
wspotczynnika THD nie przekraczata 20 %, dla kazdej klasy oswietleniowe, na ustawienie
ktérej pozwala system sterowania (dla opraw klasycznych przynajmniej o 1 klase, w dét
od projektowanej).

Oprawy os$wietleniowe muszg spetnia¢, w szczegodlnosci:

— ULOR dla kompletnej oprawy optymalnie zamontowanej na stanowisku stupowym,
na poziomie nie wiekszym niz wskazano w ,Rozporzadzeniu Komisji (WE) nr
245/2009 z dnia 18 marca 2009 r. ...”,

- gwarancja minimum 10 lat.

— pisemne zagwarantowanie przez producenta opraw zapewnienia kompletu czesci
zamiennych do oprawy przez minimum 10 lat.

Ponadto jako zrodta swiatta dla tego typu opraw nalezy stosowac wytacznie wysokowydajne
wytadowcze wysokoprezne zrodta swiatta tzw. sodowe o mocach nie wyzszych niz 250 W.
i 0 znamionowej skutecznosci $wietlnej dla uktadu zrédto Swiatta - uktad zasilajacy:

- EM >120 Im/W dla Zzrédta o mocy 250 W,

- EM > 100 Im/W dla zrédet o mocy 150W i 100 W,

- EM > 85 Im/W dla zrédet o mocy 70W

oraz spadku strumienia maksymalnie 10% w catym okresie eksploatacji, okreslonym przez

grupowg wymiane zrddet swiatta, lecz nie wczesniej niz po minimum 20 000 h $wiecenia.
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Trwato$¢ srednia zrodta Swiatta dla wysokowydajnego wytadowczego wysokopreznego
zrodta swiatta (lampy sodowe) musi wynosi¢ przynajmniej 32 000 h (dla klasycznych opraw

oswietleniowych).

Drogowe oprawy oswietleniowe ze zrédtem Swiatta typu LED (oprawy LED).

Oprawy os$wietleniowe powinny charakteryzowacd sie miedzy innymi: minimalizacjq kosztow
w zakresie eksploatacji i utrzymania, trwatoscia korpusu i uktadow zasilajacych
przynajmniej na poziomie 10 lat dla opraw LED, odpornoscig na czynniki atmosferyczne,
posiada¢ system wentylacji i by¢ odporne na sttuczenie, pokrywa oprawy wykonana z
aluminium, korpus oprawy (rama) wykonany z niekorodujacego odlewu aluminiowego.
Oprawy powinny by¢ wykonane w II lub I klasie ochronnosci.
Oprawy muszg by¢ wyposazone w dedykowany do zrddta typu LED uktad optyczny
wykonany z wykorzystaniem technologii soczewkowej lub odbtysnikowej oraz mieszanej.
W przypadku zastosowania opraw typu LED wykonanych w technologii odbty$nikowej lub
mieszanej tj. soczewkowo-odbty$nikowej, odbtysnik oprawy musi by¢ wykonany z
aluminium o wysokiej czystosci albo innego szlachetnego metalu, takze o wysokiej
czystosci.
Ze wzgledow eksploatacyjnych stosowacé nalezy oprawy:

e 0 konstrukcji zamknietej,

e 0 stopniu zabezpieczenia przed wptywami zewnetrznymi komory optycznej (uktadu

optycznego) co najmniej IP 65 oraz co najmniej IP 54 dla komory osprzetu

elektrycznego,

e ograniczajgce $wiatto emitowane ponad horyzont (ULOR),

e posiadajgce uktad kompensacji mocy biernej,

e posiadajgce elektroniczne urzadzenie kontrolno-sterujace,

e z mozliwoscig regulacji strumienia swietlnego (dla opraw typu LED - przynajmniej

3 klasy facznie z klasg podstawowg),

e wykonane wytgcznie jako typowe rozwigzania katalogowe).
Cata oprawa tacznie z panelem/panelami LED czy tez kloszem ochraniajgcym komore
optyczng w zaleznosci od technologii wykonania, musi by¢ wykonana jako posiadajaca
odpornos$¢ na uderzenia, na poziomie co najmniej IK-08 zgodnie z PN-EN 50102/AC:2011.
Wspodtczynnik mocy okreslajacy kat (¢) pomiedzy wektorem napiecia elektrycznego i
natezenia pobieranego pradu elektrycznego nie przekraczata okreslonej wielkosci, aby
wartos¢ funkcji tge nie przekraczata wartosci 0,4 lub wartosci nizszej okreslonej przez
gestora sieci do ktorej instalacja oswietleniowa bedzie przytaczona. Jednoczesnie wartosé
wspotczynnika THD nie przekraczata 20 %, dla kazdej klasy oswietleniowe, na ustawienie
ktorej pozwala system sterowania (dla opraw typu LED - przynajmniej 2 klasy w dét od

projektowanej).
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Dla opraw typu LED nalezy podac szczegdtowg procedure wymiany pojedynczego modutu
Swietlnego LED.
Oprawy os$wietleniowe muszg spetnia¢, w szczegolnosci:

— skuteczno$¢ swietlna oprawy > 120 Im/W (rozumianej jako iloraz strumienia
Swietlnego oprawy i mocy czynnej oprawy),

— ULOR dla kompletnej oprawy optymalnie zamontowanej na stanowisku stupowym,
na poziomie nie wiekszym niz wskazano w ,Rozporzadzeniu Komisji (WE) nr
245/2009 z dnia 18 marca 2009 r. ..."”,,

- temperatura barwowa $wiatta emitowanego ze Zzrédta LED maksymalnie 4000°K
(neutralny biaty),

- trwatos$¢ minimum 100 000 h $wiecenia przy spadku strumienia maksymalnie 10%
dla przynajmniej 90% populacji diod w panelu (L90B10),

— maksymalny prad wysterowania oprawy < 700 mA,

— gwarancja minimum 10 lat,

- pisemne zagwarantowanie przez producenta opraw zapewnienia kompletu czesci

zamiennych do oprawy przez minimum 10 lat.

Wykonawca zobowigzany jest ztozy¢ do sktadanej dokumentacji projektowej:

1. Karte katalogowg dla kazdego z proponowanych rozwigzan materiatowych dla
drogowych opraw os$wietleniowych oraz oddzielnie dla zrédet Swiatta (dotyczy opraw
tzw. klasycznych),

2. Certyfikat potwierdzajacy przyznanie proponowanym przez wykonawce oprawom
os$wietleniowym znaku ENEC przez sygnatariusza porozumienia ENEC,

3. Certyfikat bezpieczenstwa fotobiologicznego wystawiony przez producenta
proponowanych opraw os$wietleniowych zgodnie z PN-EN 62471 (dotyczy opraw
typu LED),

4, Deklaracje zgodnosci, wystawiong przez producenta proponowanych opraw,
stwierdzajacg zgodnos$¢ wyrobu z wymaganiami zasadniczymi, krajowg ocene
techniczng, europejska ocene techniczng, deklaracje statosci i wiasciwosci
technicznych (uzytkowych).

5. Oprawy oswietleniowe proponowane przez Wykonawce, po jednej z kazdego
przedziatu mocy catkowitej:

- do 100w,
- od 100 do 200w,
— powyzej 200W.

Dodatkowo Zamawiajacy wymaga dostarczenia plikow fotometrycznych krzywych rozsytéw

Swiattosci opraw oswietleniowych przyjetych jako rozwigzania projektowe (do obliczen) w
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formie elektronicznej bazy danych (pliki typu LDT, ILS i ULD), umozliwiajacych na ich
podstawie dokonanie wyliczen parametrow oswietleniowych drogi w ogdlnodostepnym i
darmowym programie komputerowym do wspomagania obliczen, ktéry uniemozliwia
wprowadzenie przez operatora/uzytkownika programu zmiany siatki kalkulacyjnej innej niz
zgodna z aktualnie obowigzujacg norma, o ktérej mowa w ppkt.1 w pkt 2.1.20.3. PFU, typu
np. DIALUX oraz plik z obliczeniami fotometrycznymi w jednym z popularnych formatéw
tzn. darmowego programu np. DIALUX.

Przedmiotowe pliki nalezy dostarczy¢ na nosniku wraz z dokumentacjq projektowg
zawierajacq obliczenia oswietleniowe (fotometryczne) przedktadang Inzynierowi i
Zamawiajgcemu do uzgodnienia i akceptacji. Jednocze$nie Zamawiajacy informuje, ze
weryfikacja obliczen fotometrycznych nastgpi wytgcznie w oparciu o ogdlnodostepny i

darmowy program komputerowy do wspomagania obliczen DIALUX.

2.1.20.5 Konstrukcje wsporcze oswietlenia drogowego

Dla wykonania os$wietlenia drogowego nalezy stosowaé typowe bezpieczne konstrukcje
wsporcze zgodne z pkt. 2.1.22.1.3. niniejszego PFU. Stupy i maszty oswietleniowe
wykonane ze stali oraz ze stopéw aluminium, ktére beda lokalizowane poza obiektami
inzynierskimi  (mostowymi), nalezy montowa¢ wytacznie na fundamentach
prefabrykowanych lub wykonywanych na placu budowy.

Dtugosc wysiegnikow oswietlenia drogowego nalezy dobrac¢ w taki sposéb, aby linia opraw
nie byta uzalezniona od zmiany odlegtosci poszczegdlnych stupéw od krawedzi jezdni, w

celu prowadzenia kierowcow niezaktdcong linig $wietlna.

2.1.20.6 Szafki oswietleniowe i ztacza kablowe

Lokalizacja szaf i ztaczy kablowych (tzw. zalicznikowych) powinna zapewni¢ bezpieczne
funkcjonowanie w okresie uzytkowania. W zwigzku tym nie nalezy ich posadawia¢ przy:
projektowanych $ciezkach pieszo-rowerowych, przejsciach podziemnych, chodnikach, w
przejsciach podziemnych, itp. , czyli w miejscach szczegdlnie narazonych na dewastacje i
kradzieze. Projektowana lokalizacja szaf oswietleniowych oraz ztgczy kablowych, jako
rozwigzanie podstawowe musi znajdowac sie po wewnetrznej stronie projektowanego
ogrodzenia autostrady/drogi ekspresowej, z jednoczesnym wylaczeniem elementéw
zasilania infrastruktury drogowej i zwigzanej z drogg, dla drog ktdére nie stanowg lub
docelowo nie beda stanowic¢ czesci autostrady/drogi ekspresowej (np. o$wietlenie drogi

powiatowej przechodzacej nad drogg ekspresowq).
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Szafy oswietleniowe oraz ztgcza kablowe nalezy wykonac jako konstrukcje wolnostojace z
tworzyw termoutwardzalnych lub ze stopu aluminium na typowym fundamencie i stopniu
szczelnosci min. IP 54. Szafy i ztacza powinny by¢ przystosowane do sieci kablowej od
strony zasilania i odbioru oraz wykonane na napiecie znamionowe 400/230 V, 50 Hz.
Wszystkie szafy oswietleniowe i ztgcza kablowe (tzw. zalicznikowe) nalezy wyposazy¢ w
tabliczki oznaczeniowe oraz tabliczki ostrzegawcze (opis i znaki ostrzegawcze).

Szczegotowe wymagania zostaty okreslone we WWIORB nr D. 07.07.01.

2.1.21 Budowa linii kablowych i przepustow kablowych

Linie kablowe (doziemne) nalezy wykonac zgodnie z normg N SEP - E - 004:2014. W liniach
niskiego napiecia nalezy stosowac kable o napieciu znamionowym 0,6/1kV, czterozytowe
lub o wiekszej ilosci zyt w zaleznosci od potrzeb wynikajacych z zatozen projektowych i
jako rozwigzanie podstawowe o zytach miedzianych w izolacji z polietylenu usieciowionego
Zamawiajacy dopuszcza ewentualne zastosowanie w doziemnych liniach niskiego napiecia
tzw. zalicznikowych, kabli o zytach aluminiowych. Tego typu odstepstwo nie dotyczy
zalicznikowych linii i instalacji niskiego napiecia na catej ich dtugosci, zasilajacych
o$wietlenie drogowe oraz urzadzenia dla potrzeb systemu zarzadzania droga/ruchem
(SZR) oraz potrzeb BRD. Do potaczenia tabliczki zaciskowo-bezpiecznikowej w stupie lub
maszcie oswietleniowym z drogowag oprawg oswietleniowa, nalez stosowac¢ przewody o
napieciu znamionowym 450/750V, wielozytowe jako jedna spdjna wigzka (minimum 4
zytowe dla opraw wykonanych w II klasie ochronnosci), z zytami miedzianymi o przekroju
zyt minimum 2,5 mm2 i izolacji wzmocnionej wykonanej z polietylenu usieciowionego lub
z polwinitu.

Dla zalicznikowych linii niskiego napiecia przejscie z uktadu TN-C na TN-C-S nalezy
zrealizowa¢ w zigczach tzw. zalicznikowych zlokalizowanych za ztaczem kablowym
zintegrowanym z uktadem pomiarowym (dla IV, V I VI grupy przytaczeniowej) oraz za
rozdzielnica stacji transformatorowej SN/nn (dla III grupy przytaczeniowej)
Niedopuszczalne jest wykorzystywanie w tym celu uziomoéw zigczy kablowych
zintegrowanych z uktadami pomiarowymi (nalezacych do gestora sieci) oraz uziomow stacji
transformatorowych SN/nn zaréwno abonenckich jak i nalezacych do gestora sieci.
Bezposrednie koncowe zasilanie urzadzen dla potrzeb BRD typu: aktywne znaki drogowe
oraz przyciski przywotania na przejsciach dla pieszych, nalezy zasila¢ wytacznie pradem
elektrycznym o napieciu nie przekraczajacych wartosci tzw. napiecia bezpiecznego,
odpowiednio 25 V dla pradu przemiennego oraz 60V dla pradu statego.

Dla linii $redniego napiecia nalezy stosowac kable z istniejgcego typoszeregu w izolacji z

polietylenu usieciowionego lub polwinitu.
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Przekrdj zyt kablowych nalezy dobra¢ w zaleznosci od dopuszczalnego spadku napiecia,
dopuszczalnej temperatury nagrzania kabla przez prady robocze i zwarciowe oraz
skutecznosci ochrony przeciwporazeniowej. W sytuacji przejscia liniami kablowymi
(przepustami kablowymi) pod drogami wymagana jest taka minimalna gtebokos¢ ich
posadowienia, aby gérna powierzchnia rury ochronnej znajdowata sie minimum 0,5m pod
warstwg konstrukcyjng drogi okreslonej klasy, lecz nie mniej niz 1,2m ponizej
projektowanej docelowej/istniejgcej niwelety jezdni autostrad/drog ekspresowych* i nie
mniej niz 1,0m ponizej projektowanej docelowej/istniejacej niwelety jezdni innych drdg
nizszych klas.
Natomiast na pozostatym terenie wymagana gtebokos$¢ utozenia/posadowienia linii
kablowej SN i NN nie moze by¢ mniejsza niz:

a) na terenach zielonych i polach uprawnych - 1,0m,

b) w poboczu drég - 1,0m,

C) na pozostatem terenie pasa drogowego - 1,0m,

d) pod dnem rowu - 0,8m,
mierzone jako odlegto$¢ pomiedzy odpowiednio gérng powierzchnig rur ochronnych, a
odpowiednio: istniejacg lub docelowa rzedng terendéw zielonych i pdl uprawnych,
projektowang docelowg lub istniejaca rzedng pobocza drdg i pozostatego terenu objetego
pasem drogowym oraz projektowang rzedng docelowg dna rowu lub istniejgca rzedna.
Przepusty kablowe nalezy wykonaé¢ z materiatéw niepalnych (z tworzyw sztucznych lub
stali), wytrzymatych mechanicznie, chemicznie i odpornych na dziatanie tuku
elektrycznego. Rury uzywane do wykonania przepustéow powinny by¢ dostatecznie
wytrzymate na dziatajace na nie obcigzenia transportowe. Wnetrza scianek powinny by¢
gtadkie lub powleczone warstwg wygtadzajacq ich powierzchnie dla utatwienia przesuwania
sie kabli. Wymaga sie stosowania na przepusty kablowe grubosciennych rur z tworzyw
sztucznych o S$rednicy wewnetrznej nie mniejszej niz 75 mm, w zaleznosci od dtugosci

przepustu.

2.1.22 Organizacja ruchu

Wymagania zarzadcy drogi wynikajace z Audytu BRD przeprowadzonego na etapie
projektowania, na etapie przed oddaniem do ruchu i zapisach decyzji pozwolenia
na uzytkowanie (warunki w nich zawarte) wynikajace z obowigzujacych przepiséow Prawa,
norm badz Umowy sg zobowigzaniami Wykonawcy i zawierajq sie w Zaakceptowanej
Kwocie Kontraktowej. Zmiany wykraczajgce poza powyzsze bedq rozpatrywane zgodnie

z Warunkami Kontraktu.
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Nalezy zastosowac znaki i sygnaty drogowe oraz urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego, ktdre spetniajg warunki techniczne zawarte w Rozporzadzeniu w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakdéw i sygnatdow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach [72]. Stata
organizacja ruchu ma podlega¢ procedurze audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego
sporzgdzonego zgodnie z Zarzadzeniem nr 29 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych
i Autostrad z 11 czerwca 2014 z pozniejszymi zmianami w sprawie procedury oceny wptywu
planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego i audytu bezpieczenstwa ruchu

drogowego.

2.1.22.1 Stata organizacja ruchu

2.1.22.1.1 Znaki poziome

Oznakowanie poziome autostrady/drogi ekspresowej oraz odcinkéw planowanych do
przebudowy drég krajowych, nalezy wykonac jako grubowarstwowe:
1) linie krawedziowe i segregacyjne na ciggu gtdéwnym w technologii grubowarstwowej
strukturalnej, gdzie najechanie na linie krawedziowe powinno powodowac
powstanie efektu akustycznego i wibracji;

2) pozostate linie oznakowania poziomego w technologii profilowanej lub strukturalnej.

Oznakowanie poziome powinno charakteryzowac sie:
1) dobrg widocznoscig w ciggu catej doby;
2) wysokim wspotczynnikiem odblaskowosci, rowniez w warunkach duzej wilgotnosci;
3) odpowiednig szorstkoscig, zblizong do szorstkosci nawierzchni, na ktérej zostang
naniesione;
4) trwatoscig w okresie gwarancyjnym;
5) odpornoscig na Scieranie i zabrudzenie.
Sposéb oznakowania drég wojewddzkich, powiatowych i gminnych nalezy uzgodnié

z odpowiednimi zarzgdcami tych drég.

2.1.22.1.2 Znaki pionowe

Parametry lic znakow:
1) lica znakow drogowych usytuowanych na autostradzie/drodze ekspresowej obok

jezdni nalezy wykonac z folii odblaskowej typu 2;
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2) lica znakéw drogowych usytuowanych na autostradzie/drodze ekspresowej nad
jezdnig na konstrukcjach wsporczych nalezy wykona¢ z folii odblaskowej
pryzmatycznej o minimalnych parametrach jak dla foli typu 2;

3) znaki pionowe jezdni gtéwnej autostrady/drogi ekspresowej - znaki wielkie (W);
pozostate oznakowanie zgodnie z ww. Rozporzadzeniem w sprawie szczegdétowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach [72];

4) na jednojezdniowych drogach krajowych - grupa srednia (S) - nalezy wykonac
z folii odblaskowej typu 2;

5) wojewddzkich i powiatowych: znaki - grupa $rednia (S) - nalezy wykona¢ z folii
odblaskowej uzgodnionej z wiasciwym zarzadcg drogi;

6) na drogach gminnych: znaki - grupa mata (M) - nalezy wykonac z folii odblaskowej
typu 1, znaki A-7, B-20 powinny miec takg sama grupe wielkosci jak znaki na drodze
z pierwszenstwem przejazdu, jednak nie mniejszg niz grupa wielkosci znakow

Srednic.

Tarcze znakdéw pionowych wzdtuz trasy gtdwnej oraz oznakowanie weztéw nalezy:
1) wykona¢ w technologii uniemozliwiajgcej wystepowanie zjawiska roszenia
w przypadku zmiany temperatury powietrza lub

2) zabezpieczyc¢ folig antyroszeniowa.

Znaki pionowe, a w szczegdlnosci duze tablice drogowskazowe typu E powinny uwzgledniac
zastosowanie skutecznych technologii przeciwdziatajacych zjawiskom roszenia i mostkow
termicznych, ktore ograniczajg czytelnos¢ znakéw w okresie niskich temperatur. Dziatania
powinny dotyczy¢é wszystkich elementéw majacych wptyw na utrate czytelnosci znaku,
takich jak: rodzaj stosowanych materiatéw, czestotliwos¢ potaczen folii odblaskowych, ilos¢
i czestotliwos$¢ potaczen poszczegdlnych elementéw konstrukcyjnych tablic i konstrukcji
wsporczych. W efekcie tres¢ tablic drogowskazowych powinna by¢ czytelna przez caty rok,

niezaleznie od wystepujacych warunkéw temperaturowych.

Tablice drogowskazowe i przeddrogowskazowe nalezy umieszcza¢ nad jezdnig na
tradycyjnych konstrukcjach wsporczych (bramowych) zabezpieczonych drogowymi
barierami ochronnymi.

Jezeli lokalizacja innych znakdéw bedzie kolidowata z ekranem akustycznym lub innym
elementem utrudniajgcym zapewnienie widocznosci dla tych znakéow nalezy je umiesci¢ na
wysiegnikach.

Konstrukcje wsporcze wysiegnikdw, konstrukcji bramowych ze znakami lub urzadzeniami

umieszczonymi nad jezdnig powinny by¢ traktowane jako przeszkody i w zaleznosci od ich
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odlegtosci od pasa ruchu zabezpieczone odpowiednimi barierami ochronnymi, niezaleznie
od technologii wykonania tych konstrukgcji.

Zaleca sie stosowanie konstrukcji wsporczych spetniajgcych standardy bezpieczenstwa
biernego dla tablic i znakéw drogowych umieszczonych na poboczu drogi i

niezabezpieczonych drogowymi barierami ochronnymi.

Na projektowanym odcinku autostrady/drogi ekspresowej nalezy ponadto zastosowac
m.in.: urzadzenia optycznego prowadzenia ruchu, w tym stupki prowadzace (uchylne) z
naniesionymi znakami wskazujacymi kilometraz i numer drogi wraz z symbolem stuchawki
telefonicznej i strzatkgq wskazujaca kierunek do najblizszego telefonu alarmowego (dla

autostrad).

Na projektowanym odcinku autostrady/drogi ekspresowej ponadto nalezy zastosowacd
m.in.:
1) ostony energochfonne:

a) na szpicu wyspy rozdzielajacej (przed rozgatezieniem drogi gtdownej i tgcznicy), gdy
miejsce zagrozenia znajduje sie w odlegtosci mniejszej niz odlegto$¢ graniczna dla
~Przeszkody” lub ,Obszaru zagrozonego”,

b) na poczatku srodkowego lub bocznego pasa dzielagcego, gdy miejsce zagrozenia
znajduje sie w odlegtosci mniejszej niz odlegtos¢ krytyczna dla , Przeszkody” lub
»Obszaru zagrozonego” i nie mozna zapewni¢ wymaganych dtugosci barier
ochronnych wystajgcych poza miejsce zagrozenia,

C) na szpicu wyspy rozdzielajgcej przed obiektami inzynierskimi lub na nich, gdy za
wyspg jest duzo nizej potozony obszar i istnieje mozliwos¢ spadniecia pojazdow z
duzej wysokosci, pod warunkiem, ze ten nizej potozony obszar nie jest ,,Obszarem
zagrozonym”, ktory trzeba z tej racji zabezpieczy¢ takze przed mozliwoscig
spadniecia samochodu ciezarowego,

d) w przypadku wystepowania ramy portalowej, czota konstrukcji oporowej lub
poprzecznej do kierunku ruchu éciany bedacej zakonczeniem niszy np. w tunelu.

2) ostony przeciwol$nieniowe, system barier ochronnych i zamontowanych na nich oston
przeciwol$nieniowych powinien posiadac jeden wspdlny certyfikat;

3) oraz w uzasadnionych przypadkach punktowe elementy odblaskowe typu ,kocie
oczka” - wielokierunkowe punktowe elementy odblaskowe o skutecznosci

odblaskowej w zakresie 360°.

2.1.22.1.3 Konstrukcje wsporcze
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Nalezy stosowaC bezpieczne konstrukcje wsporcze stanowigce wyrdob budowlany w

rozumieniu ustawy o wyrobach budowlanych [28], zgodnie z ponizg tabela:

Wymagania wiasciwosci wg PN-EN 12767 ,Bierne bezpieczenstwo
konstrukcji wsporczych dla urzadzen drogowych Wymagania i
metody badan”
Lp. Kategoria drogi
Kategoria i
B Poziom bezpieczenstwa
Klasa predkosci pochtaniania i
. uzytkownikow pojazdu
energii
1. Autostrada/droga ekspresowa 100 NE 3
Drogi krajowe inne niz
2. Autostrada/droga ekspresowa 70 LE,NE 1,2,3
i drogi wojewddzkie
3. Drogi powiatowe i gminne 50 LE,NE 1,2,3

W przypadku gdy konstrukcja wsporcza jest ostonieta drogowg barierg ochronng
tj. znajduje sie w odlegtosci nie blizszej niz W [m], gdzie ,W"” stanowi szeroko$¢ pracujacg
bariery, dopuszcza sie zastosowanie konstrukcji pochtaniajgcej energie w wysokim stopniu
(HE).

Konstrukcje wsporcze (m.in. maszty, stupy, fundamenty i wysiegniki) muszg spetnia¢
wszelkie postanowienia obowigzujacych norm w zakresie wymaganej wytrzymatosci ze
wzgledu na wystepujacg w danym terenie strefe wiatrowa. Konstrukcje wsporcze z uwagi
na ochrone antykorozyjng powinny by¢ zabezpieczone dodatkowa powlokga malarska,
chemiczng lub rownowazng w celu zwiekszeniach trwatosci na obszarze bezposredniego
oddziatywania s$rodkéw wykorzystywanych do utrzymania drdég. Stalowe stupy, maszty,
wysiegniki oraz wysiegniki opuszczane (korony mobilne) nalezy cynkowaé od zewnatrz i
srodka (wewnatrz) powtokg o grubosci minimum 80 mikrondéw zgodnie z normg PN-EN ISO
1461. Natomiast stupy, maszty i wysiegniki oraz wysiegniki opuszczane (korony mobilne)
wykonane ze stopéw aluminium nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie poprzez anodowanie.
Grubosc¢ powtoki anodowej stupow oswietleniowych wysiegnikdw musi wynosi¢ wynosi nie
mniej niz 20 um. Dodatkowo podstawe stupa wraz z otworami na $ruby mocujace oraz
czesci walcowanej stupa do wysokosci minimum 0,35 m nalezy zabezpieczy¢ powtoka
wykonang z elastomeru poliuretanowego o grubosci minimum 0,7 mm. Na powioke
elastomeru nalezy nanies¢ powtoke wykonang farbg odporng na dziatanie promieni UV w
kolorze odpowiadajacym kolorowi anodowanego stupa. Wszystkie konstrukcje wsporcze
o$wietlenia drogowego nalezy wyposazy¢é w tabliczki oznaczeniowe oraz tabliczki
ostrzegawcze (opis i znaki ostrzegawcze). Szczegdétowe wymagania zostaty okreslone we
WWIiORB nr D. 07.07.01.

Wymagany okres gwarancji na zaprojektowane, dostarczone i zamontowane konstrukcje
wsporcze (m.in. maszty, stupy, fundamenty i wysiegniki), tacznie z zastosowanym

systemem ochrony antykorozyjnej, wynosi minimum 10 lat.
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2.1.22.1.4 Drogowe bariery ochronne

Drogowe bariery ochronne na autostradzie/drodze ekspresowej, weztach i sieci drog
powigzanych z autostrada/drogq ekspresowa nalezy zaprojektowac¢ i wykonaé zgodnie
z obowigzujacymi przepisami. Dodatkowo na drodze gtéwnej i tacznicach nalezy je
zaprojektowa¢ w miejscach lokalizacji konstrukcji wsporczych dla elementéw Systemu
Zarzadzania Ruchem, stacji meteorologicznych oraz stupéw oswietleniowych i bramownic.
Parametry barier ochronnych powinny by¢ zaprojektowane zgodnie z zasadami
okreslonymi w Zataczniku do Zarzadzenia Nr 31 z 2010 r. Generalnego Dyrektora DKiA
[23] - ,Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych”.
Krotkie przerwy w ciggach barier ochronnych nalezy uzupetnié, eliminujgc w ten sposéb
dodatkowe miejsca zagrozen oraz unikajac koniecznosci uzupetniania odcinka kornicowego
i poczatkowego:

— dla odcinkéw drog o predkosci dopuszczalnej do 60 km/h — do dtugosci 20 m,

— dla odcinkéw drog o predkosci dopuszczalnej do 90 km/h — do dtugosci 40 m,

— dla odcinkéw drog o predkosci dopuszczalnej powyzej 90 km/h — do dtugosci 60 m.
Bariere w pasie dzielacym nalezy wykonac na catym odcinku autostrady/drogi ekspresowej.
W miejscach przejazdéw awaryjnych nalezy wykona¢ bariery rozbieralne. Po
zdemontowaniu bariery, elementy mocujace barier nie moggq wystawaé¢ ponad
nawierzchnie.

Wysokie przeszkody (w szczegdlnosci podpory obiektow inzynierskich, ekrany akustyczne)
powinny by¢ usytuowanie w odlegtosci niepowodujacej zagrozenia BRD lub zabezpieczone
barierami ochronnymi w sposdb ograniczajacy ryzyko uderzenia przez wysokie pojazdy, a
w szczegolnosci autobusy. W tym celu wysokie przeszkody powinny by¢ zabezpieczone
barierami ostonowymi lub spetniajacymi warunek w zakresie parametru ,VI” (wtargniecie
pojazdu).

Lokalizacja barier, ekrandw przeciwol$nieniowych i ekrandw akustycznych nie moze
ogranicza¢ widocznosci na zatrzymanie w sposdéb wymuszajacy zastosowanie ograniczenia
predkosci w projekcie statej organizacji ruchu. Nie mogg rowniez znajdowac sie w trdojkacie

widocznosci na wiaczeniach drég podporzadkowanych.

2.1.22.1.5 Ostony przeciwol$énieniowe

Ostony przeciwol$nieniowe nalezy przewidzie¢ w nastepujacych miejscach:
1) w rejonie wyjazdéw z MOP-46w;
2) w rejonie weztow;
3) na barierach dzielacych na fukach poziomych o matym promieniu w cigqgu

autostrady/drogi ekspresowej;
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4) na barierach skrajnych wzdtuz drég/linii kolejowych biegnacych réwnolegle do
projektowanej autostrady/drogi ekspresowej;
5) w rejonie, gdzie moze wystgpi¢ zagrozenie ol$nieniem.
Zastosowanie oston przeciwol$snieniowych na barierach ochronnych wymaga
przedstawienia udokumentowanego testu zderzeniowego dla takiego systemu (bariera

ochronna z ostong przeciwol$nieniowg).

2.1.22.2 Projekty organizacji na czas wykonywania Robot

Wymagania dla zmian w organizacji ruchu na czas prowadzenia Robdt zwigzanych
z budowga autostrady/drogi ekspresowej.
Nalezy:

1) zabezpieczy¢ prowadzenie Robdét w obrebie skrzyzowan autostrady/drogi
ekspresowej z innymi drogami; prowadzi¢ Roboty na skrzyzowaniach z innymi
drogami, uwzgledniajgc prowadzenie ruchu, co najmniej po jednym pasie ruchu
w kazdym kierunku. W przypadku koniecznosci (sytuacje wyjatkowe) zastosowania
ruchu wahadiowego, nalezy =zastosowal sterowanie sygnalizacjg Swietlng
akomodacyjng i sterowanie ruchem przez przeszkolonych pracownikéw
posiadajacych uprawnienia do kierowania ruchem. Dla ruchu wahadtowego
maksymalna dtugos¢ odcinka wynosi 500 m. Nalezy zapewni¢ obstuge sygnalizacji
przez 24 godziny na dobe - pracownicy obstugujacy sygnalizacje swietlng powinni
posiada¢ uprawnienia do kierowania ruchem. Sygnalizacja przeznaczona do
sterowania ruchem wahadlowym - $rednica soczewki 300 mm - sygnalizacja
trzykomorowa;

2) zastosowaé¢ do oznakowania Robot, prowadzonych w pasie drogowym, znaki
drogowe o jedng grupe wielkosci wyzszg niz stosowane na danym odcinku drogi, (w
przypadku autostrad znaki wielkie), z licem wykonanym z folii odblaskowej typu 2;

3) na poczatkowych odcinkach prowadzenia Robét i w miejscach zmiany toru jazdy
nalezy zastosowac tablice prowadzace wraz ze $wiattami ostrzegawczymi koloru
z6itego z efektem fali Swietlnej;

4) geometria przejazdu drogg gitdwng powinna by¢ ksztaltowana w sposéb
zapewniajacy bezpieczny przejazd z predkoscig min. 50 km/h.

5) na odcinkach zmiany toru jazdy w ciggu drogi gtdwnej, wymagajacych zastosowania
urzadzen BRD (np. tablice kierujace, fala swietlna) nie powinny by¢ lokalizowane
skrzyzowania i wyjazdy z budowy;

6) w przypadku wykonywania wykopow o gtebokosci wiekszej niz 0,5 m,
do wygrodzenia nalezy zastosowa¢ bariery drogowe U-14. W pozostatych

przypadkach nalezy zastosowac zapory drogowe U-20, wyposazone w elementy
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odblaskowe oraz lampy ostrzegawcze. Przy wygrodzeniu wzdluz jezdni nie
dopuszcza sie wystepowania przerw w ciggu zapér badz barier. Przy prowadzeniu
Robot zwigzanych z uktadaniem nawierzchni wzdtuz strefy robét mozna zastosowacd
tablice kierujgce U-21, zamiast zapér drogowych U-20. W kazdym przypadku
(zastosowanie U-14, U-20, brak tych urzadzen) jako elementy prowadzace nalezy
stosowac tablice kierujace U-21;

7) do oznaczania krawedzi oraz zwezen jezdni nalezy zastosowac tablice kierujgce
U-21 wraz ze $wiattami ostrzegawczymi w zakresie wynikajacym z zatwierdzonego
projektu organizacji ruchu;

8) wykona¢ oznakowanie poziome zgodne =z Rozporzadzeniem w sprawie
szczegbtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatdow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach [72];

9) oznakowanie i urzadzenia BRD utrzymywa¢ w stanie niezmienionym w catym
okresie realizacji (czytelno$¢, czystos¢, estetyka), co wymaga nadzorowania
i odnawiania wszystkich elementéw organizacji ruchu i zabezpieczenia robot
z dostosowang do tego wymogu czestotliwoscig

10) wykona¢ oraz uzyskac¢ niezbedne opinie dla czasowej organizacji ruchu, zgodnie
z Rozporzadzeniem w sprawie szczegotowych warunkoéw zarzadzania ruchem na
drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem [72];

11) w przypadku wystgpienia przekrojéw 2+1 i wiecej, zastosowac trwate wygrodzenie
kierunkow ruchu;

12) proponowane objazdy drogami nizszych kategorii uzgodni¢ (przed ztozeniem
czasowej organizacji ruchu do zatwierdzenia) z zarzgdcami tych drég. W przypadku
zniszczen wyniktych z uzytkowania tych drég przez pojazdy budowy lub zniszczen
wynikajacych z wykorzystywania drog jako objazdy, koszty a takze prace zwigzane
Z naprawaq, lezg po stronie Wykonawcy;

13) w przypadku, gdy niemozliwe jest wykorzystanie istniejgcej sieci drogowej jako
objazdu, wykonac¢ nawierzchnie tymczasowe lub drogi technologiczne. Organizacja
Robdt na przebudowywanych ciggach drég najbardziej obcigzonych ruchem, tj.
drogach wojewddzkich i krajowych, nie moze obnizy¢ komfortu uzytkowania drogi;

14) uwzgledni¢ konieczne zmiany w funkcjonowaniu ruchu lokalnego, w tym w zakresie
komunikacji zbiorowej i ruchu pieszego oraz dojazdéw do dziatek wynikajace z
uzgodnienia z wtasciwymi gminami;

15) w projektach organizacji ruchu, stosowaé zasady zawarte w Zarzadzeniu
Generalnego Dyrektora nr 34 Generalnego Dyrektora DKiA
z dn. 30 lipca 2014 r.
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Projekt organizacji ruchu na czas Robdt powinien uwzglednia¢ zatozenia wynikajace
z Programu Robot. Projekt organizacji ruchu, przed przedfozeniem do zatwierdzenia, nalezy

uzgodni¢ z Inzynierem w ww. zakresie.

2.1.22.3 System Zarzadzania Ruchem

Nalezy wykonac¢ Koncepcje Systemu Zarzadzania Ruchem na podstawie zatgcznikow
nr. 5i 6 : ,Wymagania dla wykonawcow do koncepcji Systemu Zarzadzania Ruchem” i
JInstrukcja rozmieszczenia klas modutéw wdrozeniowych w pasie drogowym” oraz w
oparciu o architekture fizyczng i funkcjonalng Krajowego Systemu Zarzadzania Ruchem

(dostepnag na stronie www.kszr.gddkia.gov.pl), a nastepnie uzgodni¢ z Zamawiajacym i na

jej podstawie zaprojektowac i wykonac¢ System Zarzgdzania Ruchem.
W Koncepcji Systemu Zarzadzania Ruchem nalezy uwzgledni¢ realizacje kompleksowych
i skoordynowanych scenariuszy organizacji ruchu — punktowych, odcinkowych i sieciowych
- realizujgcych ponizsze cele zarzadzania ruchem:
1)  bezpieczenstwo ruchu drogowego;
2)  uptynnienie ruchu;
3) poprawa komfortu podrézowania;
4)  minimalizacja zatoréw drogowych;
5) redukcja czaséw przejazdu;
6) ograniczenia emisji hatasu i CO2 ( ochrona srodowiska).
W Koncepcji Systemu Zarzadzania Ruchem nalezy wzigé pod uwage Plan Dziatan
Ratowniczych, o ktérym mowa w punkcie 2.2.1 niniejszego PFU. Przy opracowaniu
Koncepcji Systemu Zarzadzania Ruchem nalezy uwzgledni¢ co najmniej scenariusze:
1)  zmiany poziomu swobody ruchu;
2)  zmiany struktury rodzajowej ruchu;
3) wystgpienia zdarzen drogowych ($liskos¢ nawierzchni, prace drogowe, kierowcy
jadacy ,pod prad”, ograniczona widocznos$¢, niespodziewany koniec kolejki, trudne
warunki pogodowe, zamkniecie drogi, zamkniecia poszczegdlnych paséw ruchu a

takze catej jezdni).

Przy opracowaniu Koncepcji Systemu Zarzadzania Ruchem nalezy wzig¢ pod uwage

zastosowanie nastepujacych funkcji w perspektywie odcinka, wezta i sieci drogowej;

1) sterowanie ruchem za pomocg ograniczen pojazdéw i dla okreslonych typdéw
pojazdow, np. wyprzedzania dla samochodow ciezarowych;

2) sterowania predkoscig;

3) sterowanie pasami ruchu (w tym czasowe dopuszczenie ruchu na pasie

awaryjnym);


http://www.kszr.gddkia.gov.pl/
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4) dozowanie ruchu na tacznicach (ramp metering);

5) przekazywanie informacji i ostrzezen o zdarzeniach;

6) informacje o czasach przejazdu alternatywnych odcinkéw drég;

7) monitorowanie stanu zajetosci MOP;

8) informacja o stanie zajetosci najblizszych trzech MOP-6w;

9) przekierowanie ruchu na trasy alternatywne dla kazdego odcinka miedzyweztowego
ujetego w kontrakcie oraz odcinkow przylegtych; z wykorzystaniem sasiedniego
ukfadu drdg;

10) pozyskiwanie danych o ruchu;

11) pozyskiwanie danych meteorologicznych;

12) pozyskiwanie danych o stanie nawierzchni drogowej;

13) pozyskiwanie danych o zanieczyszczeniach Cox i NOx;

14) pomiar hatasu;

15) wykrywanie zdarzen drogowych;

16) monitoring wizyjny pasa drogowego;

17) system urzadzen do wazenia pojazdow w ruchu;

18) instrukcje dla pojazdow ciezarowych w przypadku kontroli pojazdéw ciezarowych;

19) informacja o utrudnieniach na drogach krzyzujacych sie i na tacznicach;

20) system telefonii alarmowej (dotyczy autostrad).

Jezeli Koncepcja Systemu Zarzadzania Ruchem uwzglednia:

a) stacje meteorologiczne

b) system urzadzen do wazenia pojazdéw w ruchu
elementy te nalezy zrealizowa¢ wedtug wytycznych zespotu ds. Krajowego Systemu
Zarzgdzania Ruchem.
System Zarzadzania Ruchem bedzie integralng czescig Krajowego Systemu Zarzadzania
Ruchem i musi posiada¢ dokumentacje sposobu wymiany danych z zewnetrznymi
systemami w zakresie opisu protokotéw komunikacyjnych, w sposéb pozwalajacy na
zintegrowanie sie z wykonywanym systemem.
Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu petng dokumentacje systemow
telekomunikacyjnych oraz informatycznych (wraz z pelnym opisem zastosowanych
protokotéw komunikacyjnych) w celu integracji z Krajowym Systemem Zarzadzania
Ruchem. Wykonawca przekaze Zamawiajagcemu inwentaryzacje  wykonanych
i zainstalowanych urzadzen.
W ramach Zaakceptowanej Kwoty Kontraktowej, Wykonawca Systemu Zarzadzania
Ruchem na etapie realizacji zadania oraz w okresie gwarancyjnym bedzie wspdtpracowat
przy udziale Zamawiajacego z Wykonawcag planowanego Krajowego Systemu Zarzadzania
Ruchem. Wspétpraca bedzie polegata na wtaczeniu wybudowanego Systemu Zarzadzania

Ruchem w Krajowy System Zarzadzania Ruchem, a takze na przekazaniu niezbednej
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dokumentaciji technicznej (w tym protokotdw komunikacyjnych) pozwalajacej na petng

integracje ww. systemow.

Jezeli w wyniku opracowania Koncepcji Systemu Zarzadzania Ruchem zajdzie koniecznos¢
umieszczenia przez Wykonawce, elementdéw/instalacji Systemu Zarzgadzania Ruchem poza
odcinkiem bedacym przedmiotem niniejszego PFU, w takim przypadku zakres

wykraczajacy poza powyzsze bedzie rozpatrywany zgodnie z Warunkami Kontraktu.

Ponadto Wykonawca ma zaprojektowac¢ i wykonaé¢ w miejscach lokalizacji urzadzen ITS
(telematyki drogowej) rozwigzania technologiczno-konstrukcyjne (np. bramki/furtki
w ogrodzeniach) ktore bedg umozliwiaty sprawny i bezpieczny dostep oraz serwis urzadzen
zamontowanych w ramach SZR roéwniez z drogi obstugujacej teren przylegty wraz
z zapewnieniem dojscia do urzadzen.

W przypadku braku mozliwosci dostepu do urzadzen z drogi obstugujacej teren przylegty
nalezy zaprojektowacé zatoki postojowe umozliwiajace bezpieczng obstuge serwisowq
planowanych urzadzen Systemu Zarzadzania Ruchem oraz zaprojektowaé i wykonaé

bezpieczne dojscie do projektowanych zatok.

2.1.22.4 Krajowy System Poboru Optat

Zamawiajacy informuje, ze na odcinku drogi bedacym przedmiotem niniejszej inwestycji
funkcjonuje Krajowy System Poboru Optat (KSPO), Zamawiajacy ma obowigzek
utrzymania ciggtosci funkcjonowania KSPO, takze w okresie realizacji na danym odcinku
drogi, inwestycji drogowej skutkujgcej zmiang ukfadu drogowego. Realizacja budowy,
eksploatacji i modyfikacji KSPO na odcinku drogi bedgacym przedmiotem danej inwestycji,
zajmuje sie wskazany przez Zamawiajgcego wykonawca KSPO (dalej jako Operator KSPO).
Wytgcznie Operator KSPO ma prawo dokonywac ingerencji w istniejacg infrastrukture
KSPO.

Biorgc pod uwage powyzsze, z uwagi na fakt, iz podczas realizacji przedmiotowej inwestycji
drogowej mozliwe jest wystgpienie kolizji zakresu realizowanej inwestycji drogowej w
nowym uktadzie drogowym z infrastrukturg KSPO, Wykonawca inwestycji drogowej jest
zobowigzany do wspotpracy z Zamawiajagcym i Operatorem KSPO oraz wskazanymi przez
niego podwykonawcami. Wspotpraca obejmuje zakres wszelkich prac, ktére moga wptynac
na poprawnosc¢ funkcjonowania KSPO na przedmiotowym odcinku.

W celu przeciwdziatania wystgpieniu ww. kolizji, w przypadku jej wystgpienia — w celu
zminimalizowania i ograniczenia jej negatywnych skutkéw, wspétpraca w szczegdlnosci

obejmuje:
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- w fazie przygotowawczej przed przystgpieniem do prac, weryfikacje i ustalenie w
porozumieniu z Zamawiajagcym oraz Operatorem KSPO, czy planowane prace
zwigzane zrealizacjq inwestycji bedq miaty wpltyw na dziatanie KSPO
funkcjonujacego w uktadzie drogowym zwigzanym z realizacjgq inwestycji, w tym na
wystgpienie kolizji zakresu realizowanej inwestycji drogowej w nowym uktadzie
drogowym z infrastrukturg KSPO,

- realizacje projektowania w zakresie wykonywania inwestycji w taki sposdb, aby
zakres realizowanej inwestycji drogowej w nowym uktadzie drogowym w jak
najmniejszym stopniu ingerowat w istniejacq infrastrukture KSPO,

— bezzwtoczne i kazdorazowe zgtaszanie do Zamawiajacego i Operatora KSPO na
kazdym etapie realizacji inwestycji drogowej, w tym przygotowania inwestycji,
projektowania i budowy, wszelkich przewidywanych do pojawienia sie kolizji
zakresu realizowanej inwestycji drogowej z istniejacq infrastrukturg KSPO na co
najmniej 5 miesiecy przed planowanym terminem koniecznosci zmiany lokalizacji
danej infrastruktury KSPO,

— zapewnienie bezzwlocznego dostepu do terenu realizowanej przez Wykonawce
inwestycji drogowej na potrzeby przeprowadzenia wizji lokalnej i dokonania
ewentualnych pomiaréw przez Operatora KSPO na kazdy wniosek Zamawiajgcego
lub wniosek Operatora KSPO,

— okreslenie przez Wykonawce drogi, czy w miejscu wskazanym przez Operatora
KSPO nie wystepuje kolizja z infrastrukturg podziemng, np. umocnienia terenu,
kanalizacja teletechniczna, itp., ktéra moze wptywaé na mozliwos¢ dokonania
odwiertéw przez Operatora KSPO, pod przysztg infrastrukture KSPO oraz na
mozliwos¢ budowy infrastruktury KSPO, w tym przytaczy energetycznych,

— zapewnienie kazdorazowego i bezzwtocznego dostepu Operatorowi KSPO do terenu
realizowanej przez Wykonawce inwestycji drogowej w celu umozliwienia
Operatorowi KSPO wykonania przytaczy energetycznych oraz posadowienie nowej
infrastruktury KSPO i demontazu starej infrastruktury KSPO,

— zglaszanie Zamawiajacemu wszelkich zmian w organizacji ruchu (statej lub
tymczasowej) w miejscach wystepowania infrastruktury KSPO, w tym bezposrednio
pod istniejgcymi bramownicami KSPO, z podaniem doktadnej daty planowanej
zmiany organizacji ruchu, na co najmniej 45 dni przed koniecznos$ciq wprowadzenia
zmiany organizacji ruchu, w celu mozliwosci dokonania w KSPO niezbednych zmian
i modyfikacji,

— nieingerowanie w funkcjonowanie lokalizacji infrastruktury przydroznej KSPO (nowa
lokalizacja) i trasy przytaqcza energetycznego.

Jakakolwiek samodzielna, tj. bez zgody Zamawiajacego i Operatora KSPO, ingerencja ze

strony Wykonawcy, ktéra spowoduje zaktdcenie funkcjonowania KSPO, w tym przerwe w
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zasilaniu infrastruktury KSPO lub majaca wptyw na utrate przychoddéw przez Skarb Panstwa
z tytutu poboru optat lub roszczen Operatora KSPO, bedzie skutkowata obcigzeniem
Wykonawcy drogi wszelkimi kosztami wynikajacymi z powstatych uszkodzen infrastruktury

KSPO, przerw w naliczaniu optat i utraty przychodow.

Prace wykonane przez Operatora KSPO badz jego podwykonawce nie spowodujg zmian
warunkéw Gwarancji Jakosci udzielonej przez Wykonawce inwestycji drogowej, jezeli
dziatania Operatora KSPO lub jego podwykonawcy nie bedq miaty wptywu na zmniejszenie
funkcjonalnosci przedmiotu zamdwienia. Ewentualna utrata uprawnien Zamawiajacego z
tytutu Gwarancji Jakosci, spowodowana realizacjg prac przez Operatora KSPO zwigzanych
z budowg, zmiang lub modyfikacjg KSPO (w tym infrastruktury przydroznej KSPO, w
szczegdblnosci bramownic i przytaczy energetycznych), bedzie mie¢ wytacznie charakter
czesciowy, tj. ograniczony do konkretnych uszkodzen spowodowanych bezposrednio lub
posrednio przez Operatora KSPO badz jego podwykonawce. Wykonawca inwestycji
drogowej w celu ewentualnego (czesciowego) zwolnienia sie od odpowiedzialnosci z tytutu
Gwarancji Jakosci bedzie zobowigzany do wykazania, iz ewentualne wady nie wynikajg z
przyczyny tkwigcej w rzeczy lub nastgpity na skutek dziatania Operatora KSPO badz jego
podwykonawcy.

Realizacjg projektu, budowy, eksploatacji i modyfikacji Krajowego Systemu Poboru Optat
(dalej jako KSPO) na odcinku drogi bedacym przedmiotem inwestycji zajmuje sie
wskazany przez Zamawiajgcego - wykonawca i operator KSPO (dalej jako Operator
KSPO). W przypadku podjecia przez Zamawiajgcego decyzji o wprowadzeniu poboru optat
na odcinku drogi, bedacym przedmiotem inwestycji, co bedzie skutkowato budowg KSPO
jeszcze w trakcie trwania realizacji inwestycji, Wykonawca drogi zostanie o tym fakcie
poinformowany przez Zamawiajacego. Wykonawca inwestycji drogowej jest zobowigzany
do wspotpracowania z Operatorem KSPO w szczegdlnosci w zakresie:

— zapewnienia bezzwtocznego dostepu do terenu realizowanej przez Wykonawce
inwestycji drogowej na potrzeby przeprowadzenia wizji lokalnej i dokonania
ewentualnych pomiaréw przez Operatora KSPO na kazdy wniosek Zamawiajgcego
lub wniosek Operatora KSPO,

-  okreslenia, czy w miejscu wskazanym przez Operatora KSPO nie wystepuje kolizji
z infrastrukturg podziemng, np. umocnienia terenu, kanalizacja teletechniczna, itp.,
ktéra moze wptywacé na mozliwos$c¢ dokonania przez Operatora KSPO odwiertéow pod
przysztg infrastrukture KSPO oraz na mozliwo$¢ budowy infrastruktury KSPO, w tym

przytaczy energetycznych,
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— zapewnienia kazdorazowego i bezzwtocznego dostepu Operatorowi KSPO do terenu
realizowanej przez Wykonawce inwestycji drogowej w celu umozliwienia
Operatorowi KSPO wykonania przytqczy energetycznych oraz posadowienia
infrastruktury KSPO.

Prace wykonane przez Operatora KSPO, badz jego podwykonawce, nie spowodujg zmian
warunkéw Gwarancji Jakosci udzielonej przez Wykonawce inwestycji drogowej, jezeli
dziatania Operatora KSPO lub jego podwykonawcy nie beda miaty wptywu na zmniejszenie
funkcjonalnosci przedmiotu zamdwienia. Ewentualna utrata uprawnien Zamawiajacego z
tytutu Gwarancji Jakosci, spowodowana realizacjq prac przez Operatora KSPO zwigzanych
z budowg KSPO (w tym infrastruktury przydroznej KSPO, w szczegolnosci, bramownic i
przytaczy energetycznych), bedzie mie¢ wytgcznie charakter czesciowy, tj. ograniczony do
konkretnych uszkodzen spowodowanych bezposrednio lub posrednio przez Operatora
KSPO badz jego podwykonawce. Wykonawca inwestycji drogowej, w celu ewentualnego
(czesciowego) zwolnienia sie od odpowiedzialnoséci z tytutu Gwarancji Jakosci, bedzie
zobowigzany do wykazania, ze ewentualne wady nie wynikajg z przyczyny tkwigcej w

rzeczy lub ze nastgpity na skutek dziatania Operatora KSPO badz jego podwykonawcy.

2.2 Dokumenty Wykonawcy

2.2.1 Skiad Dokumentéw Wykonawcy

W ramach Zaakceptowanej Kwoty Kontraktowej zgodnie z Subklauzulg 5.2 Warunkdéw
Kontraktu [Dokumenty Wykonawcy] nalezy opracowac wszelkie opracowania jakie moga
okazac¢ sie niezbedne dla zaprojektowania, budowy i uzytkowania obiektéw wchodzacych
w sktad przedmiotu zamodwienia.

W szczegdlnosci nalezy opracowac nizej wymienione projekty i dokumenty:

1)  Mape sytuacyjno-wysokosciowg do celéw projektowych;

2)  Geotechniczne warunki posadowienia obiektow budowlanych;

3) Uzupetniajacg Dokumentacje geologiczno-inzynierska i hydrogeologiczng (w razie
potrzeby, w formie dodatkobw do dokumentow przekazanych przez
Zamawiajacego)

4)  Materiaty projektowe do uzyskania opinii, uzgodnien i pozwolen wymaganych
przepisami szczegélnymi;

5) Raport w ramach ponownej oceny oddziatywania na s$rodowisko, wraz ze
wszystkimi niezbednymi materiatami badawczymi, technicznymi i formalno-
prawnymi;

6) W razie potrzeby materiaty do wniosku o zmiane decyzji o Srodowiskowych

uwarunkowaniach;
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7) Koncepcje docelowych rozwigzan MOP rodzaju II i III;

8) Projekt budowlany (uwzgledniajacy w sposdb szczegdlny podanie kategorii
projektowanych, w ramach inwestycji, drég stosownie do ich funkcji) wraz ze
wszystkimi opracowaniami towarzyszacymi;

9) Dokumentacje projektowgq instalacji i urzadzen towarzyszacych (obcych);

10) Materiaty do audytow bezpieczenstwa ruchu drogowego;

11) Projekt statej organizacji ruchu i urzadzen bezpieczenstwa ruchu dla odcinka
autostrady/drogi ekspresowej, oraz pozostatych drég nowoprojektowanych
i podlegajacych przebudowie uwzgledniajacy docelowe rozwigzania zwigzane z
budowg urzadzen tacznosci drogowej;

12) Projekty podziatu nieruchomosci;

13) Dokumentacja niezbedna do wznowienia/ustalenia/wydzielenia granic paséw
drogowych znajdujacych sie liniach rozgraniczajacych ustalonych w decyzji ZRID
wraz ze szkicem przebiegu granic pasow drogowych dla drég wybudowanych w
ramach inwestycji, z uwzglednieniem ich projektowanych kategorii;

14) Informacje i Plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia;

15) Plan Dziatan Ratowniczych;

16) Wniosek o zezwolenie na realizacje inwestycji drogowej;

17) Projekt wykonawczy wraz z wszystkimi opracowaniami towarzyszacymi;

18) Projekty organizacji ruchu na czas budowy;

19) Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych odpowiadajgce
rozwigzaniom Projektu Budowlanego i Projektu Wykonawczego;

20) Przedmiary Robdt;

21) Programy Zapewnienia Jakosci;

22) Dokumentacje powykonawczg;

23) Dokumentacje powykonawczg branzy elektrycznej (w tym miedzy innymi: czesc
opisowa, rysunkowa, schematy, mapy geodezyjne powykonawcze, DTR
(dokumentacje techniczno-ruchowe), karty katalogowe, deklaracje zgodnosci,
aprobaty techniczne, krajowa ocena techniczna, europejska ocena techniczna,
deklaracja statosci i wiasciwosci technicznych (uzytkowych), ksigzki serwisowe,
szczegdtowg dokumentacje sposobu komunikacji urzadzen (protokoty, porty,
klucze szyfrowania itp.);

24) Mapa powykonawcza;

25) Instrukcje eksploatacji i utrzymania;

26) Dokumentacja formalno-prawna dla nabycia praw do korzystania z nieruchomosci
znajdujacych sie poza projektowanymi liniami rozgraniczajagcymi droge, a
niezbedna do zrealizowania niniejszej inwestycji;

27) Koncepcja Systemu Zarzadzania Ruchem;
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28) Projekt Systemu Zarzadzania Ruchem zawierajqcy co najmniej:

- instrukcje obstugi urzadzen;

- instrukcje obstugi oprogramowania;

- kopie certyfikatéw zgodnosci lub réwnowazne dokumenty;

- wyniki testéw fabrycznych FAT;

- wyniki testéw powykonawczych SAT;

- ksigzki serwisowe;

- szczegbtowg dokumentacje sposobu komunikacji urzadzen (protokoty, porty,

klucze szyfrowania itp.);
29) Dokumentacja powykonawcza Systemu Zarzadzania Ruchem zawierajaca co

najmniej:

- instrukcje obstugi urzadzen;

- instrukcje obstugi oprogramowania;

- kopie certyfikatéw zgodnosci lub réwnowazne dokumenty;

- wyniki testow fabrycznych FAT;

- wyniki testow powykonawczych SAT;

- ksigzki serwisowe;

- szczegotowg dokumentacje sposobu komunikacji urzadzen (protokoty, porty,
klucze szyfrowania itp.);

2.2.2 O0goélne wymagania w stosunku do Dokumentéw Wykonawcy

Nalezy wspotpracowac z organami administracyjnymi w celu uzyskania stosownych decyzji,
a w szczegolnosci uczestniczy¢ w konsultacjach spotecznych, udziela¢ wyjasnien na zadanie
organu, przedktada¢ wnioski i dokumenty bezzwiocznie w stosunku do obowigzujacych
termindéw.

Ponizszy wykaz nie ogranicza obowigzku przygotowania innych Dokumentéw Wykonawcy
niezbednych dla zaprojektowania, budowy i uzytkowania obiektéw wchodzgacych w sktad
przedmiotu zamdwienia.

W opracowywanych Dokumentach nalezy uwzgledni¢ w szczegoélnos$ci wymagania zawarte
w Zarzgdzeniu Nr 58 Generalnego Dyrektora DKIiA z dnia 23 listopada 2015 r. w sprawie w
sprawie dokumentacji do realizacji oraz przepisy prawa, wytyczne, instrukcje i standardy

wymienione w Czesci Informacyjnej niniejszego Programu funkcjonalno-uzytkowego.

Tabela nr 2.17. Odpowiednie miejsce okreslenia wymagan oraz finalng ilo$¢ egzemplarzy

opracowan
L.p. : llosé llos¢
p Nazwa Dokumentu Wymagania Zamawiajacy Inzynler
1 Programy Zapewnienia Warunki Kontraktu Subklauzulg 4.9 [Zapewnienie jakoSci],
Jakosci Specyfikacja D-M-00.00.00 1(C) 1(A)
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L.p. : llosé llogé
p Nazwa Dokumentu Wymagania Zamawiajacy Inzynier
2 | Dokumentacja geodezyjno- Specyfikacja SP. 30.10.00

kartograficzna do wniosku o Mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celéw projektowych,
wydanie decyzji o zezwoleniu | Specyfikacja SP.30.20.00 .
na realizacje inwestycji dokumentacja geodezyjna kartograficzna zwiazana Zgodnie z SP.30.20.00
drogowej z nabywaniem nieruchomosci i z czasowym korzystaniem
z nieruchomosci (podziaty nieruchomosci)
3 | Dokumentacja formalno- Specyfikacja SP. 30.10.00 Mapa sytuacyjno-wysokosciowa
prawna dotyczaca nabycia do celow projektowych,
praw do nieruchomosci Zapisy niniejszego PFU oraz w sprawach
znajdujacych sie w nieuregulowanych w PFU: Specyfikacja SP.00.00.00
projektowanym pasie Wymagania ogdlne dla Dokumentow Wykonawcy, Zgodnie z SP.30.20.00
drogowym oraz poza nim. Specyfikacja SP.30.20.00 dokumentacja geodezyjna —
kartograficzna zwigzana z nabywaniem nieruchomosci i z
czasowym korzystaniem z nieruchomosci (podziaty
nieruchomosci)
4 Materiaty do wniosku o Specyfikacja SP.20.10.00 Materiaty do wniosku o
zmiane decyzji 0 zmiane/dodatkowg decyzje srodowiskowa,
érodowiskowych 2 (A) 1 (C)
uwarunkowaniach (w razie
potrzeby)
5 | Materiaty do wniosku o Specyfikacja SP.20.10.00 Materiaty do wniosku o
dodatkowg decyzje/decyzje o zmiane/dodatkowa decyzje Srodowiskowg
srodowiskowych 2(A) 1(0)
uwarunkowaniach (w razie
potrzeby)
6 | Raport w ramach ponownej Specyfikacja SP.10.30.10 Opracowania Srodowiskowe
oceny oddziatywania
przedsiewziecia na 2(A) 1(C)
Srodowisko (w razie potrzeby)
7 | Projekt budowlany tacznie z Specyfikacja SP.10.30.00 Projekt budowlany, Projekt
materiatami i opracowaniami wykonawczy, Instrukcja obstugi i konserwacji 1(A) 1(C)
towarzyszacymi
8 | Wniosek/wnioski o
zatwierdzenie projektu
budowlanego i wydanie 1(A) 1(B)
decyzji ZRID
9 | Plan Dziatan Ratowniczych Zarzadzenie Nr 27 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych 2(A)
i Autostrad z 31 maja 2013 r. w sprawie opracowania planu
dziatan ratowniczych dla autostrad ptatnych zarzadzanych "
przez Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad 6 gggdﬁp” 1(C)
(tekst ujednolicony w Zarzadzeniu nr 44 z dnia 26 wrze$nia 7 Zarzadzen
2014r) iem nr 44
10 | Projekty organizacji ruchuna | Specyfikacia SP.10.30.00 Projekt budowlany,
czas budowy Projekt wykonawczy, Instrukcja obstugi i konserwagji 1(C) 1(C)
11 | Projekt wykonawczy wraz z Specyfikacja SP.10.30.00 Projekt budowlany,
imi jami Projekt wykonawczy, Instrukcja obstugi i konserwacii
wszystkimi opracowaniami ) Y y | g ) 1(A) 1(B)
towarzyszacymi
12 | Specyfikacje Techniczne Warunki Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych D-M-
Wykonania i Odbioru Robot 00.00.00 Wymagania ogélne dla Robot
Budowlanych odpowiadajace | ©rz odpowiednie do rodzaju Robét, Warunki wykonania i
rozwigzaniom projektu odbioru Robét budowlanych, zawarte w punkcie 2.4 1(A) 1(A)
wvkonawczedo niniejszego Programu funkcjonalno-uzytkowego z
y 9 uwzglednieniem cech obiektow budowlanych dotyczacych




Program Funkcjonalno-Uzytkowy

Lp. Nazwa Dokumentu Wymagania Zamggfi:jqcy Inli;:i:er
rozwigzan budowlano-konstrukcyjnych zawartych w punkcie
2.1.
13 | Dokumentacja Specyfikacja D-M-00.00.00
Powykonawcza, w tym Specyfikacja SP.10.30.00 Projekt budowlany, Projekt .
dokumentacja geodezyjna w§koﬁawczjy, Instrukcja obs%ué]i i konserwac}/i ! Zgodnie z D-11.00.00.00
14 | Instrukcje eksploatacji i Specyfikacja SP.10.30.00 Projekt budowlany, Projekt
utrzymania wykonawczy, Instrukcja obstugi i konserwacii 2(A) 1(C)
15 | Projekt statej organizacii ruchu | Specyfikacja SP.10.30.00 Projekt budowlany, Projekt
i urzqdzeﬁ bezpieczer’]stwa wykonawczy, Instrukcja obstugi i konserwacii
ruchu dla odcinka drogi
krajowej, oraz pozostatych
drég nowoprojektowanych i
podlegajacych przebudowie 1(C) 1(C)
uwzgledniajacy docelowe
rozwigzania zwigzane z
budowa urzadzen tacznosci
drogowej.
16 | Koncepcja Systemu Specyfikacja SP.10.30.00 Projekt budowlany, Projekt
Zarzadzania Ruchem wykonawczy, Instrukcja obstugi i konserwagji 3(A) 1(C)
17 | Dokumentacja Systemu Specyfikacja SP.10.30.00 Projekt budowlany, Projekt
Zarzadzania Ruchem w wykonawczy, Instrukcja obstugi i konserwacii
postaci: projektu, instrukcji
serwisowej, wyniku testow
powykonawczych, petnej
dokumentacji sposobu 3(A) 1(C)
komunikacji urzadzen z innymi
urzadzeniami, umozliwiajaca,
wykorzystanie danych z
systeméw przez innych
wykonawcow
(A) Komplet - oznacza dokumentacje oryginalng w wersji papierowej finalnej i zatwierdzonej,

(B)

©

réwniez w tozsamej wersji cyfrowej zgodnie z okresleniem z (C).

Kopia

- oznacza kolorowg kopie papierowa finalnej wersji
opatrzong wszystkimi stosownymi podpisami i pieczeciami.

Wersja cyfrowa - oznacza komplet plikdw wersji cyfrowej:

opatrzong wszystkimi stosownymi podpisami i pieczeciami. Kazdy komplet nalezy przekazac

zatwierdzonej dokumentacji,
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- edytowalnej (czes$¢ tekstowa w formacie *.doc, *.xls, rysunki w formacie *.dxf oraz
*.dwg / *.dgn);
- w formacie plikow *.pdf wynikowych z wersji edytowalnej;

- w formacie plikdw *.pdf bedacej skanem opieczetowanej (zatwierdzonej przez organ
lub zatwierdzonej) dokumentacji.

Przystepujac do opracowania kazdego z wyzej wymienionych Dokumentéow Wykonawcy
a takze wszelkich innych dokumentéw niezbednych dla wykonania przedmiotu zamoéwienia,
nalezy uzgodni¢ z Inzynierem sposéb przeprowadzenia przegladéw i uzyskaé akceptacje
Zamawiajgcego w zakresie sposobu postepowania w zwigzku z przegladami i akceptacjq
tych dokumentéw.

W szczegdlnosci nalezy uwzgledni¢ w Programie prac projektowych terminy niezbedne na
przeprowadzenie przegladdéw i akceptacji a w tym na procedury audytu bezpieczenstwa
ruchu drogowego, procedury zatwierdzenia Projektu budowlanego oraz uzgadniania
raportu oddziatywania na Srodowisko obowigzujagce w ramach procedur GDDKIiA oraz
terminy na uzyskanie uzgodnien, zezwolen i zatwierdzen wydawanych przez organy
uzgadniajgce dokumenty i wtasciwe decyzyjnie organy administracyjne.

Nalezy wykona¢ rowniez wznowienie/ustalenie pozostatych granic pasa drogowego (poza
odcinkami ustalonymi w wyniku podziatéw nieruchomosci) i opracowac szkic przebiegu

granic catego pasa drogowego.

Na etapie opracowywania Projektu Budowlanego Wykonawca przygotuje opracowania
zawierajace robocze linie granic pasow drogowych i przekaze je Zamawiajacemu do
akceptacji. Przez robocze linie granic pasow drogowych nalezy rozumiec¢ zaprojektowane
linie przysztych podziatdw nieruchomosci, nie stanowiace linii rozgraniczajacych teren
inwestycji drogowej, wskazujace projektowane granice paséw drog obstugujacych
przylegty teren (budowanych w ramach zapewnienia skomunikowania nieruchomosci
z drogami publicznymi) oraz drég innych kategorii niz krajowe, przebudowywanych
w zwigzku z realizacjg inwestycji.

Wykonawca opracuje projekt porozumienia z wiasciwymi jednostkami samorzadu
terytorialnego lub dziatajgcymi w ich imieniu wiasciwymi zarzadcami drég, (dalej jst)
okreslajacy warunki przejecia drog obstugujgcych przylegty teren i przebudowywanych
(zakres, termin i tryb), ktory przedtozy Zamawiajgcemu do zaakceptowania. Wykonawca
jest zobowigzany do przedtozenia jst ww. opracowan i projektu porozumienia w trakcie
przeprowadzania uzgodnien dokumentacji projektowej. W przypadku akceptacji przez jst
warunkow przejecia ww. drég Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu podpisany (przez jst)
projekt ww. porozumienia.

Po uzyskaniu decyzji ZRID Wykonawca, w celu geodezyjnego wydzielenia drég, opracuje

dokumentacje dla dodatkowego podziatu nieruchomosci zgodnego z uzgodnieniami
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podjetymi z jst oraz uzyska decyzje administracyjne zatwierdzajgce podziat. Uzyskane

decyzje Wykonawca jest zobowigzany niezwiocznie przekazaé¢ Zamawiajacemu.

Wymagania w stosunku do odbioru wyzej wymienionych Dokumentéw Wykonawcy sg
okreslone w Specyfikacji SP.00.00.00 Wymagania ogdlne dla Dokumentéow Wykonawcy

oraz w odpowiednich specyfikacjach na prace projektowe.

Wynagrodzenie Wykonawcy za wykonanie Dokumentéw Wykonawcy objetych powyzszym
wykazem i innych dokumentéw niezbednych dla wykonania przedmiotu zamodwienia,
zawierajace koszty uzyskania wymaganych uzgodnien oraz stanowisk, postanowien
i decyzji administracyjnych zwigzanych z opracowaniem i zatwierdzeniem dokumentacji,
realizacjq i przekazaniem do uzytkowania jest ujete w ramach Zaakceptowanej Kwoty

Kontraktowej.

2.3 Specyfikacje na projektowanie Przeznaczenie i ogolne zasady
zastosowania

Ponizsze specyfikacje na projektowanie stanowigce czes$¢ niniejszego PFU, okreslajq
wymagania minimalne dotyczace wykonania i odbioru Dokumentéw Wykonawcy

przewidzianych do wykonania w ramach niniejszej Umowy.

SP.00.00.00 - Wymagania ogolne dla Dokumentéow Wykonawcy

SP.10.30.00 - Projekt budowlany, Materiaty projektowe do uzyskania opinii, uzgodnien
i pozwolen wymaganych przepisami szczegélnymi, Projekt wykonawczy,
Instrukcja obstugi i konserwacji

SP.10.30.10 - Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko

SP. 30.10.00 - Mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celdéw projektowych, Mapa stanowigca
zatgcznik do wniosku o wydanie decyzji ZRID. Mapa zawierajgca projekty
podziatéw nieruchomosci.

SP. 40.20.00 - Projekt Robot geologicznych

SP. 40.30.00 - Dokumentacja geologiczno-inzynierska

SP. 40.40.00 - Dokumentacja hydrogeologiczna

SP. 40.50.00 - Geotechniczne warunki posadowienia obiektéw budowlanych

2.4 Warunki wykonania i odbioru Robét budowlanych
odpowiadajace zawartosci specyfikacji technicznych
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wykonania i odbioru Robét budowlanych - Przeznaczenie i
ogolne zasady zastosowania

Warunki Wykonania i Odbioru Robot Budowlanych (WWiORB) stanowigce czes$¢ niniejszego
PFU, okreslaja minimalne wymagania Zamawiajacego w stosunku do przedmiotu
zamowienia zgodnie z Rozporzadzeniem w sprawie szczegétowego zakresu i formy
dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru Robot

budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego [25];

Warunki Wykonania i Odbioru Robdét Budowlanych/ OST uzupetniajg opis przedmiotu
zamowienia w zakresie wymagan technicznych a zawarte w nich wymagania w zakresie
materiatéw i ich jakosci, sprzetu, $srodkéw transportowych, warunkéw wykonania Robot,
badan i kontroli jakosci nalezy traktowac jako minimalne w stosunku do wymagan jakie
bedg zawarte w opracowywanych przez Wykonawce Specyfikacjach Technicznych
Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych (STWiORB)/ ST.

Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych zostang sporzadzone dla
kazdego rodzaju Roboét budowlanych wynikajacych z Projektu Budowlanego i Projektu
Wykonawczego, opracowanych przez Wykonawce w ramach niniejszej Umowy i po
zatwierdzeniu przez Inzyniera bedq stanowily podstawe do oceny wykonania i odbioru

Robdt niezbednych dla zrealizowania przedmiotu zamdwienia.

Jezeli po opracowaniu Projektu Budowlanego i Projektu Wykonawczego wyniknie potrzeba
wykonania Robot budowlanych, na ktére w niniejszym PFU nie zatgczono odpowiednich
WWIiORB, to nalezy rowniez opracowac i przedstawic¢ do przegladu i akceptacji Inzynierowa
dodatkowe, niezbedne SST na te Roboty oraz wykona¢ te Roboty w ramach

Zaakceptowanej Kwoty Kontraktowej.
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RozDziAL II — cZESC INFORMACYINA

3. DOKUMENTY POTWIERDZAJACE ZGODNOSC ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO Z
WYMAGANIAMI WYNIKAJACYMI Z ODREBNYCH PRZEPISOW

3.1. Przepisy prawa

3.1.1 Wykaz aktow prawnych

Realizacja zamowienia podlega prawu polskiemu. Wykonawca zobowigzany jest do

realizacji zamodwienia zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa.

Przedstawiony wykaz aktéw prawnych ma charakter otwarty, nie stanowi katalogu
zamknietego. Wykaz aktéw prawa nie wytgcza koniecznosci przestrzegania innych nie
wymienionych ponizej przepiséw, o ile w trakcie realizacji zamodwienia bedgq one miaty
zastosowanie. Ponizszy wykaz nie wylacza koniecznosci przestrzegania przepisow, ktore

wejda w zycie po dniu skfadania ofert.

Nalezy wykonywac obowigzki wynikajace z norm prawnych warunkujacych i okreslajgcych

realizacje przedmiotu zamowienia, zgodnie z wymaganiami Zamawiajacego.

1. ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drég publicznych (t.j. Dz. U. z 2017 roku, poz. 1496);

2. ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2016 r. poz. 1440,
z pézn. zm.);

3. rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2016 r. poz. 124, z pézn. zm.);

4, rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2000 roku, Nr 63, poz. 735, z p6ézn. zm.);

5. rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki z dnia 10 wrze$nia 1998 r w sprawie
warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie (Dz. U. . 2 1998 roku, Nr 151, poz. 987, z p6zn. zm.);

6. rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 roku w
sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. z 2015, poz.

1744, z p6ézn. zm.)
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ustawa z dnia 27 pazdziernika 1994 r. o autostradach ptatnych oraz o Krajowym
Funduszu Drogowym (t.j. Dz. U. z 2017 roku, poz. 1057);

rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad i
drég ekspresowych (Dz. U. Nr 128, poz. 1334, z p6zn. zm.);

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 stycznia 2002 r. w sprawie
przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych autostrad ptatnych (Dz. U. z 2002
roku, Nr 12, poz. 116, z p6ézn. zm.);

rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 4 stycznia 2005 r. w sprawie ogdlnych
kierunkdw wspédtpracy spétki z administracjg drogowa, Policja, pogotowiem
ratunkowym oraz jednostkami systemu ratowniczo-gasniczego (Dz. U. z 2005 roku,
Nr 6, poz. 35);

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 14 pazdziernika 2008 r. w sprawie
dokumentacji bezpieczenstwa tunelu (Dz. U. z 2008 roku, Nr 193, poz.1192);
ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo Budowlane (tekst jedn. Dz. U. z 2017 roku,
poz. 1332);

rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie szczegdétowego zakresu i formy projektu budowlanego
(Dz. U. z 2012 r. poz. 462, z pdézn. zm.);

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2014 r. w
sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz. U. z 2014 r. poz.
1278);

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz.
U. z 2015 r. poz. 1422);

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 pazdziernika 2005 r.w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ telekomunikacyjne obiekty
budowlane i ich usytuowanie (Dz. U. z 2005 roku, Nr 219, poz. 1864, z pdzn. zm.);
rozporzadzenie Ministra Administracji i Cyfryzacji z dnia 21 kwietnia 2015 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ kanaty technologiczne
(Dz. U. 22015 roku, poz. 680);

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 27 lutego 2015 r. w sprawie
metodologii wyznaczania charakterystyki energetycznej budynku lub czesci budynku
oraz $wiadectw charakterystyki energetycznej (Dz. U. z 2015 r. poz. 376);
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie wymagan
w zakresie odlegtosci i warunkdéw dopuszczajacych usytuowanie drzew i krzewow,
elementéw ochrony akustycznej i wykonywania robdt ziemnych w sasiedztwie linii
kolejowej, a takze sposobu urzadzania i utrzymywania zaston odsnieznych oraz

pasow przeciwpozarowych (Dz. U. z 2014 r. poz. 1227);
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rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 czerwca 2002 r. w sprawie dziennika
budowy, montazu i rozbidrki, tablicy informacyjnej oraz ogtoszenia zawierajagcego dane
dotyczace bezpieczenstwa pracy i ochrony zdrowia (Dz. U. z 2002 roku, Nr 108, poz.
953, z pézn. zm.);

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa
i higieny pracy podczas wykonywania robdt budowlanych (Dz. U. z 2003 roku, Nr 47,
poz. 401);

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji
dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenistwa i ochrony
zdrowia (Dz. U. z 2003 roku, Nr 120, poz. 1126);

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie okreslenia
metod i podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych
kosztéow prac projektowych oraz planowanych kosztéw robdt budowlanych
okres$lonych w programie funkcjonalno - uzytkowym (Dz. U._z 2004 roku, Nr 130,
poz. 1389);

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 lutego 2005 r. w sprawie sposobu

numeracji i ewidencji drog publicznych, obiektéw mostowych, tuneli, przepustéw i
promow oraz rejestru numeréw nadanych drogom, obiektom mostowym i tunelom
(Dz. U. 22005 roku, Nr 67, poz. 582);

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie
szczegotowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru robét budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego
(Dz. U. z 2013 r. poz. 1129);

rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 26 kwietnia 2013 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac sieci gazowe i ich usytuowanie (Dz. U. z 2013
roku, poz. 640);

rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 28 grudnia 2009 r. w sprawie bezpieczenstwa
i higieny pracy przy budowie i eksploatacji sieci gazowych oraz uruchamianiu instalacji
gazowych gazu ziemnego (Dz. U. z 2010 r. Nr 2, poz. 6);

ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych (Dz. U. z 2016 r. poz. 1570,
z pézn zm.);

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 17 listopada 2016 roku w
sprawie sposobu deklarowania wiasciwosci uzytkowych wyrobéw budowlanych oraz
sposobu znakowania ich znakiem budowlanym (Dz. U. z 2016 roku, poz. 1966);
ustawa z dnia 17 maja 1989 r. - Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz. U. z 2016 r.
poz. 1629);

rozporzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 21 lutego

1995 r. w sprawie rodzaju i zakresu opracowan geodezyjno-kartograficznych oraz
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czynnosci geodezyjnych obowigzujacych w budownictwie (Dz. U. z_ 1995 roku, Nr
25, poz. 133);

rozporzadzenie Rady Ministrdw z dnia 15 pazdziernika 2012 r. w sprawie
panstwowego systemu odniesien przestrzennych (Dz. U. z 2012 roku, poz. 1247);
rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 9 listopada 2011
r. w sprawie standardéw technicznych wykonywania geodezyjnych pomiaréw
sytuacyjnych i wysokosciowych oraz opracowywania i przekazywania wynikéw tych
pomiarow do panstwowego zasobu geodezyjnego i kartograficznego (Dz. U. z 2011
roku, Nr 263, poz. 1572);

ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony $srodowiska (Dz. U. 2 2017 roku,
poz. 5192, z p6zn. zm.);

rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewziec¢
mogacych znaczaco oddziatywac na $rodowisko (Dz. U. z 2016 r. poz. 71);
rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2014 r. poz. 112);
rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan
w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomdéw substancji lub energii w $Srodowisku
przez zarzadzajgcego drogg, linig kolejowaq, linig tramwajowgq, lotniskiem lub portem
(Dz. U. Nr 140, poz. 824, z p6zn. zm.);

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziomow
niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2012 roku, poz. 1031);

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia z dnia 13 wrzednia 2012 r. w sprawie

dokonywania oceny poziomoéw substancji w powietrzu (Dz. U. z 2012 roku, poz.

1032);

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci

odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2010 roku, Nr 16, poz.
87);
rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 wrzesnia 2016 r. w sprawie sposobu

prowadzenia oceny zanieczyszczenia powierzchni ziemi (Dz. U. z 2016 roku, poz.

1359, z pézn. zm.);

ustawa z dnia 27 lipca 2001 r. o wprowadzeniu ustawy — Prawo ochrony $rodowiska,
ustawy o odpadach oraz o zmianie niektérych ustaw (Dz. U. Nr 100 poz. 1085, z
pozn. zm.);

ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach

oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2017 roku, poz. 1405, z p6zn. zm.);
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rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 marca 2010 r. w sprawie
szczegotowych sposobow i form sktadania informacji o kompensacji przyrodniczej
(Dz. U. 22010 roku, Nr 64, poz. 402);

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony
gatunkowej roslin (Dz. U. z 2014 roku, poz. 1409);

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 grudnia 2015 r. w sprawie kryteriow i
sposobu oceny stanu jednolitych czesci wéd podziemnych (Dz. U. z 2016 r. poz. 85);
ustawa z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami (Dz. U. z 2016

roku, poz. 2147z pézn. zm.);

rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 7 grudnia 2004 r. w sprawie sposobu i trybu
dokonywania podziatow nieruchomosci (Dz. U. z 2004 roku, Nr 268, poz. 2663);
ustawa z dnia 9 czerwca 2011 r. - Prawo geologiczne i gérnicze (Dz. U. z 2016 r.
poz. 1131, z pézn. zm.);

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2016 roku w sprawie

dokumentacji hydrogeologicznej i dokumentacji geologiczno - inzynierskiej (Dz. U. z
2016 roku, poz. 2033);

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 20 grudnia 2011 r. w sprawie

szczegotowych wymagan dotyczacych projektéw robdt geologicznych, w tym robdt,
ktérych wykonanie wymaga uzyskania koncesji (Dz. U. z 2011 roku, Nr 288, poz.
1696, z pdézn. zm.);

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 19 grudnia 2001 r. w sprawie sposobu i
zakresu wykonywania obowigzku udostepniania i przekazywania informacji oraz
probek organom administracji geologicznej przez wykonawce prac geologicznych
(Dz. U. z 2001 roku, Nr 153, poz. 1781);

rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania
obiektow budowlanych (Dz. U. z 2012 roku, poz. 463);

ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. - Prawo wodne (Dz. U. z 2017 roku, poz. 1121, z

pdzn. zm.);

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkodw,
jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekdw do wadd lub do ziemi oraz w sprawie
substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. z_ 2014 roku,
poz. 1800);

ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2016 roku, poz.
2134);

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 r. w sprawie siedlisk

przyrodniczych oraz gatunkéw bedacych przedmiotem zainteresowania Wspdlnoty, a



58.

59.

60.

61.
62.

63.
64.

65.

66.

67.

68.

69.

70.

71.

72.

Program Funkcjonalno-Uzytkowy

takze kryteriow wyboru obszarow kwalifikujgcych sie do uznania lub wyznaczenia
jako obszary Natura 2000 (Dz. U. z 2014 r. poz. 1713);

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony
gatunkowej roslin (Dz. U. z 2014 roku, poz. 1409);

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony

gatunkowej grzybow (Dz. U. z 2014 roku, poz. 1408);

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 roku, w sprawie
ochrony gatunkowej zwierzat (Dz. U. z 2016 roku, poz. 2183);

ustawa z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach (Dz. U. 2 2017 roku, poz. 788);
ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntéw rolnych i lesnych (Dz. U. 2. 2017
roku, poz. 1161);

ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2016 roku, poz. 1987);
rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 grudnia 2014 r. w sprawie katalogu
odpadéw (Dz. U. z 2014 r. poz. 1923);

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 23 wrze$nia 2016 r. w sprawie
szczeg6towych warunkow uznania odpadow niebezpiecznych za odpady inne niz
niebezpieczne (Dz. U. z 2016 roku, poz. 1601);

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2015 r. w sprawie listy
rodzajow odpaddéw, ktdére osoby fizyczne lub jednostki organizacyjne niebedace
przedsiebiorcami moga poddawa¢ odzyskowi na potrzeby wiasne, oraz
dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz. U. z 2016 roku, poz. 93);

ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w $rodowisku i ich
naprawie (Dz. U. z 2014 r. poz. 1789, z pdzn. zm.);

ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkdéw i opiece nad zabytkami (Dz. U.
z 2014 r. poz. 1446, z p6zn. zm.);

ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2017 roku,
poz. 1260);

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzeénia 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. z 2017 roku, poz. 784);

rozporzadzenie Ministréow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatow drogowych (Dz. U. z 2002 roku,
Nr 170, poz. 1393, z p6zn. zm.);

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z
2003 roku, Nr 220, poz. 2181, z pézn. zm.);
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rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 15 grudnia 1998 r. w sprawie szczegotowych
zasad prowadzenia, stosowania i udostepniania krajowego rejestru urzedowego
podziatu terytorialnego kraju oraz zwigzanych z tym obowigzkéw organéw
administracji rzadowej i jednostek samorzadu terytorialnego (Dz. U. z 1998 roku,
Nr 157, poz. 1031, z p6zn. zm.);

ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 1727,
z pozn. zm.);

ustawa z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i

administracji morskiej (Dz. U. z 2016 roku, poz. 2145);

ustawa z dnia 24 sierpnia 1991 r. o ochronie przeciwpozarowej (Dz. U. z 2017 roku,
poz. 736);

rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 4 lipca 1992 r. w sprawie zakresu i trybu
korzystania z praw kierujgcego dziataniem ratowniczym (Dz. U. z 1992 roku, Nr 54,
poz. 259);

rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 7 czerwca 2010
r. w sprawie ochrony przeciwpozarowej budynkdéw, innych obiektéw budowlanych
i terenéw (Dz. U._z 2010 roku, Nr 109, poz. 719);

rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 3 lipca 2017
roku, w sprawie szczegotowej organizacji krajowego systemu ratowniczo-gasniczego
(Dz. U. z 2017 roku, poz. 1319);

rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 2 grudnia 2015
r. w sprawie uzgadniania projektu budowlanego pod wzgledem ochrony
przeciwpozarowej (Dz. U. z 2015 roku, poz. 2117);

rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24 lipca 2009 r.
W sprawie przeciwpozarowego zaopatrzenia w wode oraz drdog pozarowych (Dz. U. z
2009 roku, Nr 124, poz. 1030);

ustawa z dnia 8 wrzesnia 2006 r. o Panstwowym Ratownictwie Medycznym (Dz. U.
z 2016 r. poz. 1868, z pézn. zm.);

ustawa z dnia 14 marca 1985 r. o Panstwowej Inspekcji Sanitarnej (Dz. U. z 2017
roku, poz. 1261);

ustawa z dnia 28 lipca 2005 r. o lecznictwie uzdrowiskowym, uzdrowiskach
i obszarach ochrony uzdrowiskowej oraz o gminach uzdrowiskowych (Dz. U. z 2017
roku, poz. 1056);

ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz. U. z 2017 roku, poz. 959);
ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. - Prawo zaméwien publicznych (Dz. U. z 2017
roku, poz. 1579);

ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym

(Dz. U. 22017 roku, poz. 1073);
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88. ustawa z dnia 14 czerwca 1960 r. - Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U.

z 2017 roku, poz. 1257);
89. ustawa z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz. U. z

2017 roku, poz. 1376);

90. ustawa z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. z 2016 r., poz.
1870, z p6zn. zm.);

91. wustawa z dnia 7 czerwca 2001 r. o zbiorowym zaopatrzeniu w wode i zbiorowym
odprowadzaniu sciekéw (Dz. U. z 2017 roku, poz. 328);

92. ustawa z dnia 26 czerwca 1974 r. - Kodeks pracy (Dz. U. z 2016 r. poz. 1666);

93. rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 14 marca 2000 r. w sprawie

bezpieczenstwa i higieny pracy przy recznych pracach transportowych (Dz. U. z 2000
roku, Nr 26, poz. 313, z pozn. zm.);

94. rozporzadzenie Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 14 stycznia
2004 r. w sprawie bezpieczefdstwa i higieny pracy przy czyszczeniu powierzchni,
malowaniu natryskowym i natryskiwaniu cieplnym (Dz. U. z 2004 roku, Nr 16, poz.
156);

95. ustawa z dnia 12 wrzesnia 2002 r. o normalizacji (Dz. U. z 2015 r. poz. 1483);

96. ustawa z dnia 29 sierpnia 1997 r. o ochronie danych osobowych (Dz. U. z 2016 r.
poz. 922);

97. rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 29 kwietnia 2004
r. w sprawie dokumentacji przetwarzania danych osobowych oraz warunkéw
technicznych i organizacyjnych, jakim powinny odpowiadac¢ urzadzenia i systemy
informatyczne stuzace do przetwarzania danych osobowych (Dz. U. z 2004 roku, Nr
100, poz. 1024, z p6zn. zm.);

98. ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o dostepie do informacji publicznej (Dz. U. z 2016
roku, poz. 1764);

99. ustawa z dnia 5 sierpnia 2010 r. o ochronie informacji niejawnych (Dz. U. 2016 r.
poz. 1167);

100. rozporzadzenie Prezesa Rady Ministrow z dnia 20 lipca 2011 r. w sprawie

podstawowych wymagan bezpieczenstwa teleinformatycznego (Dz. U. 2011 r. Nr
159, poz. 948);

101. ustawa z dnia 27 lipca 2001 r. o ochronie baz danych (Dz. U. z 2001 roku, Nr 128,
poz. 1402, z p6zn zm.);

102. ustawa z dnia 18 lipca 2002 r. o $wiadczeniu ustug drogq elektroniczng (Dz. U. z
2017 roku, poz. 1219);

103. ustawa z dnia 20 maja 2016 r. o efektywnosci energetycznej (Dz. U. z 2016 roku,
poz. 831);
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104. ustawa z dnia 4 lutego 1994 r. o prawie autorskim i prawach pokrewnych (Dz. U.z
2017 roku, poz. 880);

105. ustawa z dnia 7 listopada 2008 r. o zmianie niektérych ustaw w zwigzku z wdrazaniem
funduszy strukturalnych i Funduszu Spdjnosci (Dz. U. z 2008 roku, Nr 216, poz.
1370);

106. rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzesnia 1997 r.
w sprawie ogdlnych przepiséw bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz. U. z 2003 r. Nr
169, poz. 1650, z pdézn. zm.);

107. rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 21 listopada 2005 r. w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiada¢ bazy i stacje paliw ptynnych rurociagi
przesytowe dalekosiezne stuzace do transportu ropy naftowej i produktéw naftowych
i ich usytuowanie (Dz. U. z 2014 r. poz. 1853);

108. rozporzadzenie Ministra Obrony Narodowej z dnia 4 marca 2010 r. w sprawie
wojewddzkich sztabdw wojskowych i wojskowych komend uzupetnien (Dz. U. z 2017

roku, poz. 626);

109. rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 3 lutego 2004 r. w sprawie warunkéw i sposobu
przygotowania i wykorzystania transportu na potrzeby obronne panstwa, a takze jego
ochrony w czasie wojny, oraz wtasciwosci organéw w tych sprawach (Dz. U. z 2004
roku, Nr 34, poz. 294);

110. ustawa z dnia 7 maja 2010 r. o wspieraniu ustug i sieci telekomunikacyjnych (Dz. U.
z 2016 r. poz. 1537, z p6zn. zm.);

111. ustawa z dnia 10 kwietnia 1997 r. - Prawo energetyczne (Dz. U. z 2017 r. poz. 220
z p6zn. zmianami );

112. rozporzadzenie Ministra Rozwoju Regionalnego i Budownictwa z dnia 29 marca 2001
r. w sprawie ewidencji gruntéw i budynkéw (Dz. U. z 2016 r. poz. 1034, z pézn. zm.);

113. rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia
obiektow budowlanych (Dz. U. z 2012 roku, poz. 463);

114. rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 2 grudnia 2010 r. w sprawie szczegdtowego
sposobu i trybu finansowania inwestycji z budzetu panstwa (Dz. U. z 2010 roku, Nr
238, poz. 1579);

115. rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1828/2006 z dnia 8 grudnia 2006 r. ustanawiajace
szczegotowe zasady wykonania rozporzadzenia Rady (WE) nr 1083/2006
ustanawiajacego przepisy ogodlne dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego oraz Funduszu Spojnosci oraz
rozporzadzenia (WE) nr 1080/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (Dz. U. UE L 371 z 27.12.2006);
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116. rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17
grudnia 2013 r. ustanawiajgce wspolne przepisy dotyczace Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spdjnosci,
Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich oraz
Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz ustanawiajace przepisy ogolne
dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu
Spotecznego, Funduszu Spéjnosci Rady (WE) nr 1083/2006 (Dz. U. UE L 320 z
20.12.2013);

117. rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1301/2013 z dnia 17
grudnia 2013 r. w sprawie Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
i przepiséw szczegdlnych dotyczacych celi ,Inwestycje na rzecz wzrostu UE L 347
z 20.12.2013);

118. ustawa z dnia 7 listopada 2008 r. o europejskim ugrupowaniu wspotpracy
terytorialnej (Dz. U. z 2008 roku, Nr 218, poz. 1390, z p6zn. zm.);

119. Konwencja o obszarach wodno-btotnych majacych znaczenie miedzynarodowe,
zwtaszcza jako srodowisko zyciowe ptactwa wodnego, sporzadzona w Ramsarze dnia
2 lutego 1971 r. (Dz. U. z 1978 r. Nr 7, poz. 24, z pézn. zm.);

120. Konwencja o ochronie wedrownych gatunkdéw dzikich zwierzat, sporzgdzona w Bonn
dnia 23 czerwca 1979 r. (Dz. U. z 2003 r. Nr 2, poz. 17);

121. Konwencja o ochronie gatunkéw dzikiej flory i fauny europejskiej oraz ich siedlisk,
sporzadzona w Bernie dnia 19 wrzesnia 1979 r. (Dz. U. z 1996 r. Nr 58, poz. 263);

122. dyrektywa 2004/54/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r.
w sprawie minimalnych wymagan bezpieczenstwa dla tuneli w transeuropejskiej sieci
drogowej (Dz. U. UE L 167 z 30.04.2004);

123. Zarzadzenie Nr 38 Ministra Infrastruktury z dnia 26 pazdziernika 2010 r. w sprawie
wyznaczania wojskowej klasyfikacji obcigzenia obiektéw mostowych usytuowanych
w ciggach drég publicznych (Dz. Urz. MI z 2010 r. Nr 13, poz. 37);

124. Zarzadzenie Ministra Infrastruktury Nr 2 z dnia 17 stycznia 2017 roku w sprawie
wdrazania wymagan techniczno-obronnych w zakresie projektowania i uzytkowania
drog i obiektéw inzynierskich (Dz. Urz. Urz. MIiB z 2017 roku, poz. 3);

125. ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. o kompatybilnosci elektromagnetycznej (Dz. U. z
2016 roku, poz. 1258 );

126. Rozporzadzenia Ministra Gospodarki z dnia 2 czerwca 2016 roku w sprawie

zasadniczych wymagan dla sprzetu elektrycznego (Dz. U. z 2016 roku, poz. 806)
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3.1.2 Zarzadzenia Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Wykonawca zobowigzany jest do realizacji zamowienia zgodnie z Zarzadzeniami
Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad (lub Generalnego Dyrektora Drog

Publicznych) obowigzujgcymi na dzien podpisania umowy.

Przedstawiony wykaz Zarzadzen Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad
okresla obowigzujace Wykonawce uwarunkowania oraz wymagania dotyczace zakresu
zamowienia. Wykonawca jest zobowigzany wypetni¢ wszelkie wymagania okreslone
w ponizszych aktach, a w szczegdélnosci wymagania dotyczace projektowania

i wykonywania inwestycji.

1. Zarzadzenie nr 2 Generalnego Dyrektora Drég Publicznych z dnia 11 lutego 1998 r.
w sprawie wprowadzenia , Instrukcji badan podtoza gruntowego budowli drogowych
i mostowych”;

2. Zarzadzenie nr 8 Generalnego Dyrektora Drég Publicznych z dnia 21 wrzesnia 1998
r. - Katalog Robdt Mostowych;

3. Zarzadzenie Nr 10 Generalnego Dyrektora Drog Publicznych z dnia 27 listopada
1998 r. w sprawie wprowadzenia do stosowania ,Zalecen do wykonywania oraz
odbioru napraw i ochrony powierzchniowej betonu w konstrukcjach mostowych”;

4, Zarzadzenie nr 11 Generalnego Dyrektora Drég Publicznych z dnia 3 grudnia 1998 r.
w sprawie wprowadzenia do stosowania ,Zalecen dotyczacych oceny jakosci betonu
»in-situ” w konstrukcjach obiektow mostowych”;

5. Zarzadzenie nr 10 Generalnego Dyrektora Drég Publicznych z dnia 12 czerwca 2001
r. w sprawie wprowadzenia zasad technicznych w zakresie projektowania skrzyzowan
drogowych;

6. Zarzadzenie Nr 8 Generalnego Dyrektora Drog Publicznych z dnia 25 lutego 2002 r.
w sprawie wprowadzenia wytycznych wzmacniania podtoza gruntowego w
budownictwie drogowym;

7. Zarzadzenie Nr 5 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 11 marca
2003 r. w sprawie ustalania zasad wyodrebniania elementéw drogi na drogowym
obiekcie mostowym;

8. Zarzadzenie Nr 11 Generalnego Dyrektora Drdég Krajowych i Autostrad z dnia 19
wrzesnia 2003 r. w sprawie wprowadzenia do stosowania ,Katalogu Zabezpieczen
Powierzchniowych Drogowych Obiektdw Inzynierskich. Cze$¢ I - wymagania”;

9. Zarzadzenie Nr 18 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 01
czerwca 2012 r. w sprawie zasad ustalania i prowadzenia kilometrazu drég

krajowych;
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Zarzadzenie Nr 9 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 18 marca
2004 r. w sprawie wprowadzenia do stosowania ,Zalecen projektowych
i technologicznych dla podatnych konstrukcji inzynierskich z blach falistych”;
Zarzadzenie Nr 17 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 1
czerwca 2004 r. w sprawie wprowadzenia do stosowania ,Instrukcji do okreslania
nos$nosci uzytkowej drogowych obiektow mostowych”;

Zarzadzenie Nr 20 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 23 lipca
2004 r. w sprawie wprowadzenia zasad i metod obliczania przepustowosci
skrzyzowan drogowych;

Zarzadzenie Nr 14 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 7 lipca
2005 r. w sprawie wprowadzenia instrukcji przeprowadzania przegladéow drogowych
obiektéw inzynierskich (zmienione Zarzadzeniem Nr 5 z dnia 4 lutego 2011 r. oraz
Nr 27 z dnia 13 kwietnia 2011 r.);

Zarzadzenie Nr 20 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 22
sierpnia 2005 r. w sprawie zasad projektowania dodatkowych paséw ruchu na
dwupasmowych drogach dwukierunkowych;

Zarzadzenie Nr 10 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 8
lutego 2006 r. w sprawie wprowadzenia zalecen dotyczacych tozyskowania obiektéw
mostowych oraz kontroli tozysk podczas eksploatacji;

Zarzadzenie Nr 15 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 8 marca
2006 r. w sprawie wprowadzenia ,,Zalecen do wykonywania i odbioru antykorozyjnych
zabezpieczen konstrukcji stalowych drogowych obiektéw mostowych - nowelizacja w
2006;

Zarzadzenie Nr 26 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 5
pazdziernika 2006 r. w sprawie wprowadzenia zalecen dotyczgacych wzmacniania
konstrukcji mostowych za pomoca przyklejanego zbrojenia zewnetrznego;
Zarzadzenie Nr 30 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 2
listopada 2006 r. w sprawie wprowadzenia , Zalecen projektowych i technologicznych
dla podatnych drogowych konstrukcji inzynierskich z tworzyw sztucznych”;
Zarzadzenie Nr 4 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 24
stycznia 2007 r. w sprawie wprowadzenia zalecen dotyczacych doboru mostowych
urzadzen dylatacyjnych oraz ich wybudowania i odbioru (zmienione Zarzadzeniem Nr
77 z dnia 12 grudnia 2008 r. oraz Nr 23 z dnia 7 maja 2014 r.);

Zarzadzenie Nr 64 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 13
listopada 2008 r. w sprawie wprowadzenia zasad stosowania skali ocen punktowych
stanu technicznego i przydatnosci do uzytkowania drogowych obiektow inzynierskich;
Zarzadzenie Nr 7 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 23 marca

2009 r. w sprawie badan archeologicznych w Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i



22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

Program Funkcjonalno-Uzytkowy

Autostrad (zmienione Zarzadzeniem Nr 76 z dnia 9 grudnia 2011 r. oraz Nr 19 z dnia
16 lutego 2015 r.);

Zarzadzenie Nr 30 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 21
kwietnia 2010 roku w sprawie zasad i sposobu uwzgledniania potrzeb obronnosci
i bezpieczenstwa panstwa podczas przygotowania do realizacji inwestycji drogowych;
Zarzadzenie Nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 23
kwietnia 2010 r. w sprawie wytycznych stosowania drogowych barier ochronnych na
drogach krajowych;

Zarzadzenie Nr 69 z dnia 9 lipca 2010 roku w sprawie wzorcowej legendy dla
dokumentacji projektowej organizacji ruchu.

Zarzadzenie Nr 70 z 9 lipca 2010 r. w sprawie ujednolicenia oznakowania pionowego
i poziomego oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego na drogach krajowych;
Zarzadzenie Nr 79 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 9
sierpnia 2010 roku w sprawie zasad opisu weztdw drogowych i kilometrowania
tacznic;

Zarzadzenie Nr 115 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 17
grudnia 2010 roku zmieniajagce Zarzadzenie w sprawie podziatu zadan, w zakresie
przygotowania i realizacji inwestycji, w ramach GDDKIiA;

Zarzadzenie Nr 34 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 3
czerwca 2011 roku zmieniajace Zarzadzenie w sprawie stadidow i sktadu dokumentacji
projektowej dla drég i mostéw w fazie przygotowania zadania;

Zarzadzenie Nr 47 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 10
sierpnia 2011 r. zmieniajgce Zarzadzenie w sprawie wprowadzenia zalecen
dotyczacych wykonywania badan pod probnym obcigzeniem drogowych obiektéw
mostowych;

Zarzadzenie Nr 27 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 31 maja
2013 r. w sprawie opracowania planu dziatan ratowniczych dla autostrad ptatnych
zarzadzanych przez Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad (zmienione
Zarzadzeniem Nr 44 z dnia 26 wrzesnia 2014 r.);

Zarzadzenie Nr 30 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 16
czerwca 2014 roku w sprawie Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni sztywnych;
Zarzadzenie Nr 31 Generalnego Dyrektora Dréog Krajowych i Autostrad z dnia 16
czerwca 2014 roku w sprawie Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych
i pétsztywnych;

Zarzadzenie Nr 58 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 23

listopada 2015 r. w sprawie dokumentacji do realizacji inwestycji;
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3.1.3 Inne

Wykonawca zobowigzany jest do realizacji zamowienia zgodnie z ponizszym wykazem.

Przedstawiony wykaz opracowan okresla obowigzujace Wykonawce uwarunkowania oraz
wymagania dotyczace zakresu zamodwienia. Wykonawca jest zobowigzany wypetnié
wszelkie wymagania okreslone w ponizszych dokumentach, a w szczegdlnosci wymagania

dotyczace projektowania i wykonywania inwestycji.



