Zatacznik nr 12 do OPZ
ANALIZA I PROGNOZA RUCHU

Prognoza ruchu jest bardzo istotnym elementem, gdyz okresla popyt na transport
w przysztosci, w odniesieniu do stanu istniejgcego i mozliwych scenariuszy rozwoju sieci
drogowej. Dane uzyskane z analizy ruchu sa wykorzystywane nie tylko w badaniu
sprawnosci sieci wzbogaconej o nowe elementy (przepustowos$é, praca przewozowa),
parametry uzytkowe takie jak predkos$¢ podrozy czy wpltyw na bezpieczenstwo, lecz takze
do analiz srodowiskowych i oceny efektywnosci ekonomicznej inwestycji.

C.I. Uwagi ogolne

1. Analizy i prognozy ruchu powinny by¢ wykonywane i opracowywane na podstawie
najbardziej miarodajnych danych i przy zblizonych zatozeniach (dla podobnych
projektow).

2. Przed przystgpieniem do prac projektowych, analiz ekonomicznych, ocen
oddziatywania na S$rodowisko nalezy uzgodni¢ z Departamentem Studiow GDDKIiA
wyniki analiz i prognoz ruchu oraz ocene warunkéw ruchu.

3. Réwniez przed przystgpieniem do wykonywania prognozy dla odcinkéw autostrad,
drog ekspresowych oraz obwodnic miejscowosci powyzej 50 tys. mieszkancéw,
nalezy uzyska¢ od DS GDDKIA zatozenia do wykonania prognozy ruchu

4. Wymagania stawiane analizom i prognozom ruchu ulegajq w czasie zmianom w
zwigzku z modyfikacjami przepiséw technicznych, uregulowan prawnych, wahaniami
gospodarczymi, w zwigzku z powyzszym zaleca sie korzystanie z najbardziej

aktualnych informacji wymagan i rekomendacji udostepnianych na stronie
internetowej GDDKIiA oraz zawartych w aktualnej Niebieskiej Ksiedze infrastruktura
drogowa.

5. W celu uzyskania najbardziej miarodajnych wynikéw prognoz ruchu nalezy unikad
zbyt szczegotowych podziatdow odcinkdow planowanych drdg oraz zlecania wykonania
dokumentacji, w tym prognoz ruchu, réznym wykonawcom. Poniewaz moze to
prowadzi¢ do duzych réznic w otrzymanych wynikach wystepujacych na stykach obu
odcinkéw, w zwigzku z czym wymaga dodatkowej koordynacji prac wykonawcéw.
Wskazane jest aby odcinek analizowany byt logicznie podzielony np.: taczyt osrodki
generujgce/absorbujace ruch lub przynajmniej zaczynat sie i konczyt w wezle z inng
drogg krajowg lub wojewddzka.

C.II. Wymagania ogodlne

1. Podstawowg metodg prognozowania ruchu na sieci drég krajowych, na ktérej
zarzadzanie ruchem nalezy do Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad
jest metoda modelowania, wykonana zgodnie z punktem C.V.

2. Dopuszcza sie, za zgodg Departamentu Studiéw (DS), prognozowanie ruchu inng
metoda niz metoda modelowania; np. zastosowanie metody uproszczonej do
wykonania prognoz ruchu dla obwodnic miejscowosci o liczbie mieszkarncéw ponizej
10000, o ile nie przebiegaja w poblizu duzego os$rodka generujgacego ruch
(przemystowego, handlowego, rekreacyjnego, centréw logistycznych, nowych przejsc
granicznych itp.), a dla istniejacego przebiegu drogi DS dysponuje miarodajng
prognozg ruchu.

3. Nalezy przyjac:

1) Horyzonty czasowe prognozy ruchu:
a) W przypadku autostrad i drég ekspresowych
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e 1 rok po oddaniu drogi do uzytkowania oraz 5, 10, 20 i 30 rok od
przewidywanej daty oddania inwestycji do uzytku.
b) W przypadku innych drog krajowych (klasy G, GP)
e 1,5,10i 20 rok eksploatacji od przewidywanej daty oddania inwestycji
do uzytku.
c) W przypadku gdy nawierzchnia drogi krajowej innej niz A lub S jest
planowana jako betonowa rozszerzenie horyzontu czasowe prognoz do 30 lat
po oddaniu do ruchu.

Prognozy ruchu dla innych lat pomiedzy uzgodnionymi latami prognoz, jesli sq
wymagane np. dla analiz bezpieczenstwa, analiz ekonomicznych, analiz
srodowiskowych, nie podlegajg uzgodnieniom i z wystarczajacq doktadnoscig
mogqa by¢ obliczane, dla danej inwestycji, za pomocg metod prostej interpolacji
liniowej. Natomiast wskazane jest wprowadzenie dodatkowych horyzontéow
proghozy w przypadku wystgpienia kluczowych zmian w sieci, lub powstania
inwestycji generujgcej ruch, ktére mogg mie¢ znaczny wptyw na wielkosci
prognozowanego ruchu na analizowanym odcinku. W takim wypadku prognoza ta
wymaga uzgodnienia z DS.

Wskazniki wzrostu PKB i elastycznosci dla lat, ktore nie sg opublikowane na
stronie internetowej GDDKIiA w zaktadce Prognozy i analizy ruchu > Zatozenia do
prognoz ruchu - nalezy uzyska¢ wraz z uzgodnieniem zatozen dotyczacych
rozwoju sieci drég krajowych w DS.

Obcigzenie modelu sieci ruchem nalezy rowniez wykona¢ dla:

- roku bazowego dla wszystkich prognoz ruchu czyli roku, dla ktérego
dostepne sg wyniki ostatniego Generalnego Pomiaru Ruchu i dla tego roku
przeprowadzana jest kalibracja modelu ruchu. Dobrze przeprowadzona
kalibracja jest warunkiem koniecznym prawidtiowego wykonania prognozy
ruchu i jej uzgodnienia. Obciazenie ruchem modelu sieci dla roku
bazowego nie jest prognoza ruchu

Uwaga: Kalibracja modelu ruchu do innych wielkosci ruchu niz
wyniki ostatniego GPR moze by¢ prowadzona tylko w sytuacjach
nietypowych, wytacznie po uzgodnieniu z DS.

- roku biezacego, w ktérym wykonywane jest opracowanie, wielkosci
ruchu dla stanu istniejagcego obliczane sg w celu ich weryfikacji z
wielkosciami ruchu otrzymanymi na podstawie dodatkowych pomiaréw
ruchu oraz z innych zrdédet. Obliczenia te umozliwiaja DS ocene
prawidtowosci przeprowadzonych prac. Rowniez wyniki pomiarow,
badan i analiz ruchu wykonywanych w roku wykonywania
projektu nie sa prognozami ruchu.

2) Miarodajny ruch godzinowy zgodnie z Zarzadzeniem nr 39 Generalnego
Dyrektora Dréog Krajowych i Autostrad z dnia 16 listopada 2007r. [..] lub
aktualniejszym.

C.III. Wymagane dane wyjsciowe



W analizach i prognozach ruchu nalezy:

1. Wykorzystywac istniejace nastepujace dane:

1) Wyniki ostatniego Generalnego Pomiaru Ruchu,

2) Wyniki pomiarow ze stacji ciggtych pomiaréw ruchu (obowigzkowo jesli dobrze
dziatajgca stacja stata znajduje sie w cigqgu drogi nie dalej niz 100 km od
planowanego odcinka),

3) Wykorzystanie wynikow z innych urzgadzen monitorujacych ruch dopuszczalne jest
wytacznie po ich weryfikacji.

4) Dane ze Strazy Granicznej (obowigzkowo dla odcinkéw drog w odlegtosci
mniejszej niz 100 km od przejscia granicznego; dla innych odcinkéw
- w zaleznosci od potrzeb),

5) Badania ankietowe, np. badania zrodto - cel, o ile sg dostepne,

6) Dane lub wyniki z innych opracowan, w uzgodnieniu z GDDKIA DS,

2. Przeanalizowac i opisac:

1) Dane statystyczne dotyczace miedzy innymi gestosci zaludnienia, zatrudnienia,

wskaznika motoryzacji, wielkosci wskaznika bezrobocia, liczby miejsc noclegowych w

obiektach turystycznych itp. nalezy przyjmowac na podstawie aktualnych danych

GUS (www.stat.gov.pl),

2) Dane demograficzno-gospodarcze dla rejonéw komunikacyjnych konieczne dla

uszczegdtowienia modelu (z innych dostepnych i wiarygodnych zrédet, np. urzedéw

samorzadowych, innych zarzadcow infrastruktury transportowej itp.) w stanie
istniejgcym oraz w okresie prognozy.

4, Wykona¢ dodatkowe pomiary i badania ruchu, przyjmujac ich lokalizacje
odpowiednio dla danego zadania inwestycyjnego, w celu zapewnienia nalezytego
zakresu i dokfadnosci opracowania prognozy tj.

1) Badania ankietowe, np. badania zrédto - cel (obowigzkowo dla obwodnic;
dla pozostatych odcinkéw drég — w zaleznosci od potrzeb), przy wyjatkowo za
zgodg DS, zamiast ankiet bezposrednich na drogach, wykorzystanie kamer wideo
umozliwiajacych wykonanie analiz ruchu tranzytowego i zrédtowo-docelowego w
oparciu o numery tablic rejestracyjnych,

2) Pomiary natezenia ruchu drogowego w przekrojach (reczne lub automatyczne) -
przy obliczeniach wielkosci $redniego dobowego ruchu rocznego (SDRR) na
podstawie pomiaréw krotkotrwatych nalezy uwzgledni¢ dobowe, tygodniowe i
roczne wahania ruchu,

3) Wykona¢ dodatkowe pomiary reczne |lub automatyczne niezbedne
np. do uzasadnienia wtasciwego przebiegu obwodnicy i sposobu podtgczenia
do niej pozostatej sieci drég Ilub uzasadnienia budowy wezta drogowego
(wymagania do pomiaréw beda umieszczone na stronie GDDKIiA w zaktadce
Prognozy i analizy ruchu > Zatozenia do prognoz ruchu) w tym m.in. czaséw
podrozy (w godzinie szczytu, poza godzinami szczytu),

Kazdorazowo zakres i terminy dodatkowych pomiardéw i badan ruchu nalezy uzgodni¢ z
Departamentem Studiow.

C.IV. Wymagania dotyczace zatozen do prognoz ruchu

W analizach i prognozach ruchu nalezy przyjmowac¢ najbardziej aktualne =zatozenia
udostepniane na stronie internetowej www.gddkia.gov.pl oraz zawarte w aktualnej
Niebieskiej Ksiedze - infrastruktura drogowa,



http://www.gddkia.gov.pl/
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1. Prognozy wskaznika wzrostu PKB do celéw planistyczno-projektowych dla drog
krajowych,
2. Zasady prognozowania wskaznikdw wzrostu ruchu wewnetrznego na sieci drogowej
do celdéw planistyczno-projektowych,
3. Wskazniki wzrostu ruchu poszczegdlnych kategorii pojazdéw na granicach Polski,
w kolejnych horyzontach czasowych prognozy,
4. Zatozenia dotyczace planowanego rozwoju sieci drogowej,
5. Typy odcinkoéw stosowanych w modelu i odpowiadajgce im funkcje oporu,
6. Warto$¢ czasu uzytkownikéw, kosztow eksploatacji pojazdéw, komfortu podrézy
stosowane do rozktadu macierzy na sie¢ drogowaq
7. Optaty za przejazd drogami,
8. Zasady uwzgledniania wielkosci ruchu autobusowego,
9. Zasady weryfikacji zgodnosci modelu ruchu z wynikami pomiaréw w roku bazowym.
Uwaga:
Wykonanie prognoz ruchu przy innych zatozeniach wymaga uzasadnienia i uzgodnienia
z DS GDDKIA.

Powyzsze nie jest tozsame z wymaganiami dla prognoz wykonywanych dla opracowan
w fazie uzyskania wsparcia finansowego z Monetarnych Instytucji Finansowych (UE),
ktore to instytucje mogq mie¢ szczegdlne wymagania w tym zakresie.

C.V. Wymagania dotyczace modelowania ruchu

Wymagania dotyczgce modelowania ruchu (zgodnie z najbardziej aktualng Niebieskg Ksiegq
- infrastruktura drogowa):

1.

Prognozy ruchu wykonywane na zlecenie GDDKIiA powinny opiera¢ sie na Krajowym
Modelu Ruchu (KMR). Wykorzystanie innych modeli ruchu wymaga uzgodnienia ze
strony DS. Zaleca sie wykorzystywanie najbardziej aktualnych wersji modelu,
informacje o dostepnej wersji modelu ruchu beda dostepne na stronie GDDKIiA w
zaktadce Prognozy i analizy ruchu > Zatozenia do prognoz ruchu.

Wyjatkowo dopuszcza sie odstepstwo od wykonywania prognozy ruchu metodami
modelowymi, na rzecz metody uproszczonej wskaznikowej, w przypadkach gdy:

- Dokonywana bedzie przebudowa/rozbudowa/remont drogi nie poprawiajacy jej
przepustowosci lub warunkow ruchu wptywajacych na komfort lub czas podrézy

- Dokonywana bedzie przebudowa/rozbudowa/remont odcinka drogi poprawiajacy jej
parametry techniczne (i zwiekszajacy przepustowos$c¢) ale w obszarze w ktérym nie
wystepujq i nie beda wystepowaly zadne inne znaczne zmiany w sieciach
transportowych np.: réwnolegta realizacja drogi szybkiego ruchu, realizacja nowych
potagczen w drogowej sieci miejskiej, budowa centréow handlowych, logistycznych,
budowa terminali przetadunkowych, portéw lotniczych, linii kolejowych itp.
Prognozowanie ruchu przy uzyciu modeli ruchu wymaga wyliczenia macierzy
podrozy.

Macierz podrozy (zwana rowniez wiezba ruchu) jest to matematyczny zapis liczby
podrozy wykonywanych pomiedzy rejonami komunikacyjnymi, na ktore podzielony
jest obszar analizy. Macierze nalezy opracowa¢ w podziale na kategorie
uzytkownikow. Sposdéb podziatu zalezy od tego, czy prognoza ruchu jest
wykonywana dla inwestycji na drogach zamiejskich czy na sieci ulicznej.

Macierz roku bazowego nalezy opracowac dla ostatniego roku, w ktérym wykonano
Generalny Pomiar Ruchu (ewentualne przyszte aktualizacje GPR Iub innych



krajowych badan zleconych przez GDDKIiA). Dla roku bazowego do weryfikacji
modelu nalezy wykorzysta¢ wyniki ostatniego GPR, natomiast dla modelu
kontrolnego wyniki pomiaréw z uwzglednieniem sezonowych i tygodniowych wahan
ruchu.

. Jesli prognoza dla inwestycji na drogach zamiejskich nie jest wykonywana za pomocg
krajowego modelu ruchu, nalezy opisa¢ szczegdlowo proces tworzenia macierzy
i zastosowane modele matematyczne.

. Wiezby ruchu dla drég zamiejskich nalezy opracowa¢ w podziale na kategorie
pojazdow, zgodnie z podziatem przyjetym w krajowym modelu ruchu.

1) Samochody osobowe,

2) Samochody dostawcze,

3) Samochody ciezarowe,

4) Samochody ciezarowe z przyczepami/naczepami.

Ruch autobuséw nalezy przyja¢ zgodnie z zasadami przyjetymi na stronie
internetowej www.gddkia.gov.pl.

Dla macierzy pojazdéw osobowych wskazane jest dodatkowe wydzielenie motywacji
podrozy uzytkownikdéw, co najmniej w zakresie:

1) Podroze stuzbowe,

2) Podrdéze zwigzane z dojazdami dom-praca-dom,

3) Podréze we wszystkich innych motywacjach.

Wiezby dla drég zamiejskich nalezy opracowa¢ dla s$redniego dobowego ruchu
rocznego (SDRR).

. W przypadku inwestycji w obszarach aglomeracji rekomenduje sie wykonywanie

prognoz ruchu na modelach miejskich z wykorzystaniem krajowego modelu ruchu i

do obliczenia macierzy ruchu zaleca sie zastosowanie tradycyjnego, czteroetapowego

modelu generacji i rozkladu przestrzennego podrézy obejmujacego w zakresie
tworzenia wiezby, trzy nastepujace etapy:

1) Generacje ruchu,

2) Rozktad przestrzenny,

3) Podziat zadan przewozowych.

Wiezby ruchu miejskiego nalezy opracowa¢ w podziale na kategorie uzytkownikéw

sieci:

1) Samochody osobowe,

2) Samochody dostawcze,

3) Samochody ciezarowe (kategoria samochodéw ciezarowych moze by¢
w uzasadnionych przypadkach potaczona z kategoriag samochodéw dostawczych
lub z kategorig samochodow ciezarowych z przyczepami/naczepami),

4) Samochody ciezarowe z przyczepami/naczepami.

5) Autobusy (transport zbiorowy).

Wiezby dla uzytkownikéw samochodéw osobowych powinny zosta¢ opracowane

w podziale na motywacje. Wskazane jest opracowanie w tradycyjnym podziale

stosowanym w dotychczasowych analizach dla sieci ulicznych, ktéry obejmuje:

1) Podréze w motywacjach dom-praca-dom (DPD),

2) Podréze w motywacjach dom-nauka-dom (DND),

3) Podréze w motywacjach dom-inne-dom (DID),

4) Wszystkie inne podrdze niezwigzane z domem.

W przypadku przyjecia innego podziatu na motywacje w podrdzach uzytkownikow

pojazdéw osobowych, nalezy szczegétowo opisac zasady podziatu.

Macierze ruchu dla inwestycji miejskich nalezy opracowa¢, co najmniej w rozbiciu na:



6 Studium Korytarzowe Sktad

1) Ruch wewnetrzny (ktéry definiowany jest jako ruch, ktérego poczatek i koniec
zawiera sie w obszarze analizy),

2) Ruch tranzytowy (ktory definiowany jest jako ruch, ktérego poczatek i koniec
lezy na granicy lub poza obszarem analizy),

3) Ruch docelowy i wyjazdowy,

Uwaga: obcigzenia dla sieci miejskiej nalezy wykonywac dla godzin szczytu.

10. Do modelowania nalezy wykorzystywac¢ otrzymane z DS:
1) Bazowg sie¢ podstawowg Polski,
2) Macierze ruchu.

Uwaga:

Numeracja rejondw komunikacyjnych wewnetrznych i zewnetrznych powinna by¢ zgodna
z wymaganiami DS (umozliwia¢ bezposrednie jej wczytywanie do oprogramowania EMME/3,
ktérym dysponuje DS).

C.VI. Zawartos¢ opracowania

1. Czesc¢ opisowa.

1) Opis i lokalizacja planowanego przedsiewziecia, w tym plan sytuacyjny z
naniesionym przebiegiem planowanej inwestycji (z lokalizacjg i nazwami weztéw
drogowych, numerami drdg i nazwami miejscowosci).

2) Opis wszystkich wykorzystanych dostepnych danych (wynikéw Generalnego

Pomiaru Ruchu, stacji ciggtych pomiardéw ruchu, badan zrédio-cel, innych

pomiarow recznych i automatycznych itp.),

3) Opis metody prognozowania i wykorzystane oprogramowanie wraz numerem
licencji komercyjnej,

4) Informacje o przyjetych zatozeniach:

a) Zatozenia przyjete zgodnie z wymaganiami Zamawiajacego powinny byc¢
wyszczegdlnione wraz z numerem wersji i datg,

b) inne zatozenia wraz z uzasadnieniem powinny by¢ szczegotowo opisane,

c) dodatkowe zatozenia,(np. dotyczace planowanych zmian innej infrastruktury
istotnej z punktu widzenia projektu lub wynikajace z koniecznosci
uszczegotowienia modelu) powinny by¢ rowniez szczegdtowo opisane.

2. Czes¢ analityczna.

1) Wielkosci ruchu drogowego, opis warunkéow ruchu, punktow krytycznych
analizowanego ukfadu, podstawowych konfliktéw itp. w istniejgcym uktadzie
drogowym - dla roku bazowego,

2) Wyniki kalibracji modelu i weryfikacji z wynikami pomiaréw w roku bazowym
(zgodnie z wymaganiami dostepnymi na stronie internetowej
www.gddkia.gov.pl), w zaktadce analizy i prognozy ruchu,

3) Wymagane jest aby wykonawca analizy i prognozy ruchu sam sprawdzit i
przedstawit w opracowaniu wyniki weryfikacji wykonanych przez siebie analiz i
prognoz ruchu, to jest (szczegdétowy opis wymagan i zalecen dotyczacych
weryfikacji wynikéw bedzie dostepny na stronie GDDKIiA w zaktadce Prognozy i
analizy ruchu > Zatozenia do prognoz ruchu):

a) Dla prognoz na odcinkach sieci drogowej wykonat weryfikacje graficzng i
tabelaryczng wynikédw prognoz ruchu dla wariantu bezinwestycyjnego i
inwestycyjnego polegajagca na sprawdzeniu wzrostow ruchu w korytarzu
planowanej drogi w stosunku do pomiardéw istniejgcych i historycznych (z
dwéch lub trzech ostatnich GPR-6w). W celu dokonania wtasciwej weryfikacji
autor prognozy bedzie musiat wprowadzi¢ ekrany kontrolne w obszarze



4)

5)

6)
7)
8)
9)

Uwaga:
Wielkosci natezen ruchu dla odcinkéw drég powinny by¢ podane w pojazdach rzeczywistych
na dobe [P/d] z doktadnoscig do 100 pojazdéw, dla skrzyzowan i weztdw w pojazdach
na godzine [P/h] z doktadnoscig do 10 pojazdow.

b)

c)

d)

wptywu inwestycji. Obszar wptywu inwestycji powinien obejmowac pas o
szerokosci minimum 50 km w linii prostej od planowanej drogi. Ekran
kontrolny powinien objgé co najmniej droge planowang (dla wariantu
inwestycyjnego, w przypadku wariantu bezinwestycyjnego bez drogi
planowanej) i droge zastepowang oraz wszystkie drogi krajowe i
wojewodzkie mogace wchodzi¢ w interakcje z planowang drogg. Liczba i
lokalizacja ekrandéw powinna by¢ okreslana indywidualnie dla kazdej
inwestycji. Mozliwe jest konsultowanie ,na roboczo” lokalizacji ekranéw z
DS.

Jesli wzrosty ruchu pojazddéw ogoétem lub pojazdow ciezkich, pomiedzy
rokiem kalibracji modelu i prognozg dla roku oddania drogi do ruchu,
przekrocza w ,ekranach kontrolnych” zaktadane wskazniki wzrostu
gospodarczego PKB powiekszone o 10% ruchu wzbudzonego na planowanej
inwestycji, autor prognozy bedzie musiat uzasadni¢ te wyniki. W innym
przypadku, czyli jesli wzrosty nie przekroczg powyzszej wartosci weryfikacje
bedzie mozna uznac za prawidtowa.

Nie nalezy dolicza¢ ruchu wzbudzanego na odcinkach sieci, na ktorych
przekréj drogowy jednozjezdniowy zostat zmieniony na dwujezdniowy na
odcinku nie krotszym niz jego potowa dfugosci.

Zestawienie tabelaryczne poréwnania prac przewozowych [poj.*km] w
wariancie bezinwestycyjnym i inwestycyjnym lub poréwnanie [poj*godzin] w
wariantach inwest. i bezinwest.

Porownanie rozktadu dtugosci podrézy otrzymanego z modelu i
obserwowanego,

Inne sposoby weryfikacji wynikdw prognoz zaproponowane przez autordéw
prognozy ruchu.

Prognoza wielkosci ruchowych i prognoza warunkéw ruchu - w istniejgcym
uktadzie drogowym (tzw. wariant bezinwestycyjny) dla wymaganych horyzontéw
prognozy,

Prognoza wielkosci ruchowych i prognoze warunkéw ruchu - dla planowanego
uktadu sieci drogowej lub jego wariantéw, dla wymaganych lat prognozy (wariant
inwestycyjny),

Okresowe wahania ruchu (dobowe, tygodniowe, roczne),

Miarodajne godzinowe natezenie ruchu,

Rodzajowa struktura ruchu,

Kierunkowy rozktad ruchu,

10)Kartogramy ruchu na skrzyzowaniach, weztach.

3. Zataczniki.

1) Wykaz wykorzystanych pomiardw i innych danych,
2) Dokumentacje wykonanych pomiardw:
a) opis wykonanych pomiaréow (cel, zakres, opis metody i rodzaju zbieranych

danych ruchowych w tym wzory formularzy, lokalizacja, data i czas
trwania),



8 Studium Korytarzowe Sktad

b) wyniki pomiaréw ruchu wersji elektronicznej, z podaniem struktury i opisem
pol,

c) badania zrédto - cel powinny by¢ przekazane w formacie tekstowym;
kazde zrédito i cel powinno by¢ zakodowane, poza przyporzadkowaniem
do rejondéw komunikacyjnych przyjetych w danym projekcie, rowniez
zgodnie z kodem TERYT dla poziomu gminy okreslonym w Rozporzadzeniu
Rady Ministrow z dnia 15 grudnia 1998r. w sprawie szczegdtowych zasad
prowadzenia, stosowania i udostepniania krajowego rejestru urzedowego
podziatu terytorialnego kraju oraz zwigzanych z tym obowigzkéw organdw
administracji rzadowej i jednostek samorzadu terytorialnego
(Dz.U.1998.157.1031 z pbézniejszymi zmianami) [...].

3) Wszystkie wykorzystywane i opracowane macierze ruchu wraz z modelem sieci
np.:

a) wewnetrznego (ruch wewnetrzny Polska-Polska),

b) z i do Polski (Polska-zagranica, zagranica-Polska),

c) tranzytowego (ruch zagranica—-zagranica ),

d) w podziale na wszystkie kategorie pojazdéw zgodnie z krajowym modelem
ruchu i dodatkowo dla samochodéw osobowych wydzielenie motywacji
podrozy.

4) Jesli prognoza ruchu byfa wykonywana za pomoca oprogramowania PTV Visum,
nalezy przekazac¢ zleceniodawcy réwniez pliki projektu programu, czyli wszystkie
pliki o rozszerzeniu *.ver. Projekt w programie Visum powinien obejmowac caty
obszar wptywu inwestycji lub caty kraj.

e) 5) Jesli prognoza ruchu, po uprzednim uzgodnieniu z DS, wykonana zostata
na innym modelu niz Krajowy Model Ruchu, wykonawca réwniez przekazuje
go do DS (w tym m.in. pliki projektu, oprogramowanie do uruchomienia
projektu oraz instrukcje uzytkowania modelu ruchu), z zastrzezeniem, ze
przekazywany model nie moze by¢ wykorzystywany do innych celéw niz
weryfikacja wykonanej przez Niego prognozy ruchu i nie moze by¢
przekazywany osobom trzecim (innym podmiotom), jako stanowigcy
tajemnice przedsiebiorstwa w rozumieniu ustawy z dnia 16 kwietnia 1993
roku o zwalczaniu nieuczciwej konkurencji.

C.VII. Forma opracowania

1. Wszelkie materiaty drukowane i rysunki powinny by¢ ztozone do formatu A4, lub A3,

2. Wielkosci prognoz ruchu, dla poszczegdlnych horyzontéw prognozy, w podziale na
kategorie pojazdéw, nalezy przedstawi¢ w formie tablic, zbiorow i prezentacji
graficznych (schematy, kartogramy, mapy, plany sytuacyjne). Na schematach,
kartogramach, mapach, planach sytuacyjnych powinny by¢ wyraznie naniesione
nazwy miejscowosci, nazwy lub numery weztdw i numery drég.

3. Wszystkie zbiory wynikowe powinny by¢ przekazywane w wersji elektronicznej wraz
ze szczegotowym opisem pol w formacie tekstowym, dbf lub MS Excel.

4. Wszystkie mapy wektorowe w wersji elektronicznej powinny by¢ wykonane w
ukfadzie wspotrzednych ptaskich prostokatnych ,,1992”, zgodnie z Rozporzadzeniem
Rady Ministrow z dnia 15 pazdziernika 2012r., w sprawie panstwowego systemu
odniesien przestrzennych (Dz.U.2012.1247) [...],

5. Wszystkie elementy modelu sieci (wezty, odcinki, rejony komunikacyjne) powinny
by¢ dowigzane do aktualnego systemu referencyjnego. Nalezy podaé date jego
aktualizacji,



6. Opis elementow modelu:
1) Powinien zawiera¢ wszystkie parametry geometryczne, ruchowe, zatozenia
ekonomiczno - finansowe, wykorzystane w projekcie (wezty, odcinki),
2) Nazwy miejscowosci posiadajgce niepowtarzalny kod TERYT powinny posiadac
nazwe zgodna z jej zapisem w Dz. Ust. nr 157 poz. 1031 z pdzniejszymi

zmianami,
3) Nazwy miejscowosci, ktore nie posiadajg niepowtarzalnego kodu TERYT powinny
miec nazwy zgodne z nazwami wystepujacymi Geoportalu

(www.geoportal.gov.pl)
4) Inne elementy infrastruktury, rejony komunikacyjne powinny by¢ zaznaczone
na mapach lub planach sytuacyjnych.

7. Macierze ruchu powinny byc¢ przekazane w formacie txt, tak aby mogty by¢ wczytane
do oprogramowania EMME/3, tj. w wierszach o nastepujacych ukfadzie kolumnowym:
»2rodto_cel:_ruch dobowy”

Rejonl Rejon2: 1000

Rejonl1 Rejon3: 1200

Jedli prognoza ruchu byfta wykonywana za pomocg innego oprogramowania np.:
Visum, nalezy przekazac¢ réwniez pliki projektu programu czyli wszystkie pliki o
rozszerzeniu *.ver. Projekt w programie Visum powinien obejmowac caty obszar
wptywu inwestycji lub caty kraj.

Uwaga:

Wymagane znaki rozdzielajgce: pomiedzy kolumng pierwszg i drugg - jedna spacja,
pomiedzy kolumna druga i trzecig - dwukropek i spacja, brak znakéw rozdzielajgcych na
koncu wiersza

Dla uzgodnienia wynikéw analiz i prognoz ruchu wymagane jest przekazanie do DS
3 kompletnych egzemplarzy dokumentacji, w formie drukowanej, w tym 1 egz.
do zwrotu dla Wykonawcy wraz z uzgodnieniami lub uwagami oraz 1 egz. w wersji
elektronicznej.

Podstawowe zatozenia i wymagania DS dotyczace analiz, prognoz ruchu i dokumentacji
(wraz z ewentualnymi zmianami ww.) sa dostepne na stronie internetowej
www.gddkia.gov.pl w zaktadce analizy i prognozy ruchu.



http://www.gddkia.gov.pl/

