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|  Opis techniczny

1 WSTEP

1.1 Przedmiot opracowania
Przedmiotem opracowania jest projekt architektoniczno-budowlany wiaduktu WE/PZ-9, stanowigcy
cze$¢ zamierzenia budowlanego, jakim jest budowa obwodnicy m. Szczuczyn. Obiekt

zlokalizowany jest w ciggu drogi ekspresowej S-61 w km od 203+711,73
Obiekt ten jest cze$cig zadania inwestycyjnego:

.Projekt i budowa drogi ekspresowej S-61: Ostrow Ma  zowiecka — obwodnica Szczuczyna, Il

jezdnia”

1.2 Podstawa opracowania

Podstawg opracowania Projektu Budowlanego jest:

e« Umowa nr 2410.1.2016/2017 zawarta pomiedzy Zamawiajgcym tj. Generalnym Dyrektorem Drdg
Krajowych i Autostrad, oddziat Biatystok, ul. Zwyciestwa 2; 15-073 Biatystok, a Wykonawca:

POLAQUA Sp.z.o.0.
Ul. Dworska 1,
05-500 Wélka Kozodawska. Piaseczno

e« Umowa nr 002/0489/0001 zawarta w dniu 07/08/2017 pomiedzy Wykonawcg, a biurem projektow
Voessing Polska Spotka z 0.0. w Poznaniu;
* Program Funkcjonalno — Uzytkowy;
e Mapa do celéw projektowych;
Inwestorem zamierzenia budowlanego jest:

Generalny Dyrektor Drdg Krajowych i Autostrad
Oddziatl w Biatymstoku
ul. Zwyci estwa 2
15-073 Biatystok

1.3 Cel opracowania
Celem niniejszego opracowania wchodzgcego w sktad Projektu Budowlanego jest uzyskanie
zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej ,Projekt i budowa drogi ekspresowej S-61:

Ostréw Mazowiecka — obwodnica Szczuczyna, Il jezdni  a”.

Projekt Budowlany stanowi zalgcznik do wniosku o wydanie decyzji na realizacje inwestyciji
drogowej zgodnie z Ustawg z dnia 10 kwietnia 2003r. O szczegoélnych zasadach przygotowania
i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych - tekst jednolity (Dz. U.2003 Nr 80 poz. 721)
Z pOzniejszymi zmianami.

Niniejsze opracowanie dotyczy budowy obiektu:
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1.4

*  Wiadukt WE/PZ-9 w km od 203+711,73

Zakres i forma projektu budowlanego jest zgodna z wymaganiami zawartymi w Rozporzgdzeniu
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. W sprawie szczegélowego zakresu i formy projektu
budowlanego (Dz. U. Nr 120 poz. 1133) oraz w Ustawie z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane -
tekst jednolity (Dz.U.2006 Nr 156 poz. 1118 z pdzniejszymi zmianami).

Materiaty wyj sciowe

Projekt Budowlany zostat opracowany na podstawie, bgdz zgodnie z nastepujgcymi materiatami:

. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27 kwietnia 2012r. w sprawie
szczegbtowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U nr 2012, poz. 462) z pOzniejszymi
Zmianami;

. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U. Nr 43 poz. 430 z dnia 14 maja 1999r.) z pdzniejszymi zmianami;

. Rozporzadzenie nr 735 Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz.U. Nr 63 poz. 735 z dnia 3 sierpnia 2000r.) z p6zniejszymi zmianami;

. Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczgcej
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz.U nr 120,
poz. 1126) z p6zniejszymi zamianami;

. Rozporzagdzenie Ministra Transporty, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw
budowlanych (Dz.U.2012.463)

. Zarzgdzenie nr 11 Ministra Infrastruktury z dnia 4 lutego 2008 r. w sprawie wdrozenia
wymagan techniczno- obronnych w zakresie przygotowania infrastruktury drogowej na potrzeby
obronne panstwa.

. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane z p6zniejszymi zmianami;

. Dokumentacja geologiczna - inzynierska dla okreslenia warunkéw geologiczno-
inzynierskich w podtozu w jezdni lewej obwodnicy Szczuczyna,;

. Decyzja Srodowiskowe uwarunkowania dla przedsiewziecia polegajgcego na budowie
obwodnicy miasta Szczuczyn w ciggu drogi ekspresowej S61 Ostréw Mazowiecka — tomza —

Budzisko — granica panstwa (Kowno)
. Mapa do celéw projektowych;

. Wizja lokalna w terenie,
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1.6

1.7

Normy:
» PN-85/S-10030 — Obiekty mostowe. Obcigzenia.
e PN-91/S-10042 — Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone. Projektowanie.
e PN-81/B-03020 - Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli. Obliczenia statyczne i
projektowanie.
» PN-83/B-02482 — Fundamenty budowlane. Nosnos¢ pali i fundamentéw palowych.
«  PN-83/B-03010 - Sciany oporowe — Obliczenia statyczne i projektowanie.

» PN-82/S-10052 — Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie.

 PN-EN 1997-1 - Projektowanie geotechniczne - Czes$c¢ 1: Zasady ogélne.
0 PN-EN 1997-1:2008/AC:2009 - Eurokod 7. Poprawka do polskiej normy.
0 PN-EN 1997-1:2008/Ap1:2010 - Eurokod 7. Poprawka do polskiej normy.
0 PN-EN 1997-1:2008/Ap2:2010 - Eurokod 7. Poprawka do polskiej normy.
0 PN-EN 1997-1:2008/NA:2011 - Eurokod 7. Poprawka do polskiej normy.
Inne:
* Metodyka postepowania w zakresie wyznaczania klasy MLC dla nowobudowanych
i przebudowywanych obiektéw mostowych na drogach publicznych (Zatagcznik Nr 2 do Zarzadzenia
Nr 38 Ministra Infrastruktury z dnia 26 pazdziernika 2010 r.).

Lokalizacja zadania inwestycyjnego
Calos¢ zadania inwestycyjnego zlokalizowana jest w wojewddztwie podlaskim.

Obiekt objety niniejszym opracowaniem zlokalizowany jest wojewddztwie podlaskim, powiecie

grajewskim i znajduje sie w nastepujacym kilometrze projektowanej drogi ekspresowej S61:
¢ Wiadukt WE/PZ-9 w km 203+711.73 (203+711,73 do 203+748,28)

Dane ewidencyjne dziatlek zajmowanych przez w/w obiekt znajdujg sie w ,TOM PBS61.T1 1
,PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU™.

Opinie i uzgodnienia

Kopie pism i uzgodnien zostaty zamieszczone w ,,TOM PBS6T.T1_2 ‘Teczka formalno-prawna’™.

Uzgodnienia mi edzybran zowe
Kopie uzgodnieh miedzybranzowych zostaly zamieszczone w ,TOM PBS61.T1_2 ‘Teczka

formalno-prawna’.
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2 PODSTAWOWE DANE WYJSCIOWE

2.1 Opis stanu istniej acego

Stan obecny to istniejgcy wiadukt wybudowany w pierwszym etapie inwestycji nad
przejsciem dla zwierzat i drogg dojazdowg. Projektowany wiadukt WE/PZ-9 nalezy dowigza¢ do
wybudowanego juz obiektu. Ustrdj nosny istniejagcego wiaduktu to dwuprzestowa konstrukcja
0 rozpietosci miedzy osiami 2x17.80m. Konstrukcje nosng stanowig dzwigary strunobetonowe
prefabrykowane typu ,T”. Podpory posadowiono posrednio za pomocg zelbetowych pali
wierconych o $rednicy 1.0m i diugosci 19.0m (dla podpory w osi 1) diugosci 13.0m (dla podpory w
osi 2), dtugosci 20.0m (dla podpory w osi 3). Nasypy za przyczotkami zwienczone sa $cianami

oporowymi wykonanymi w technologii gruntu zbrojonego.
2.2 Przeznaczenie obiektu
Projektowany obiekt ma na celu bezkolizyjne przeprowadzenie ruchu kotowego w ciggu

projektowanej drogi ekspresowej S-61 nad drogg dojazdowg i szlakiem migracyjnym zwierzat.

2.3 Opis warunkéw drogowych

2.3.1 Trasa i niweleta w obr ebie obiektu

Trasa drogi w planie, na ditugosci calego obiektu przebiega na prostej. Niweleta drogi

w obrebie obiektu przebiega w spadku jednostronnym 0.9% w kierunku tomzy.

Kat skrzyzowania obiektu z przeszkodg wynosi 71.00°

2.3.2 Analiza widoczno $ci

Typowy przekréj normalny, przy zaprojektowanej trasie drogi w rejonie obiektu zapewnia

spetnienie warunkéw widocznosci.

2.4 Przekréj normalny drogi S-61
pas awaryjny i PaSY FUCKU .......oouiiiiiiee e 2.50+2x3.50=9.50m
(o] 0= TS - U UP RO PPRPRP 0.50m
RAZEIM . .. 10.00m
Spadek poprzeczny jednostronny jezdni drogi ekspresowej — i=2.5%.

25 Nawigzanie geodezyjne

W projekcie dowigzano usytuowanie skrajnych osi podp6r obiektu do istniejgcego wiaduktu.

2.6 Warunki geotechniczne i sposob posadowienia obi ektu

26.1 Warunki gruntowe w rejonie obiektu

Dane geotechniczne przyjeto na podstawie opracowania ,Dokumentacja geologiczno-
inzynierska dla okreslenia warunkéw geologiczno- inzynierskich w podtozu jezdni lewej obwodnicy
Szczuczyna km 197+550+200+426 i 201+902+205+557 pow.: grajewski, woj. Podlaskie”

Projekt i budowa drogi ekspresowej S-61: Ostréw Mazowiecka — obwodnica Augustowa, odcinek: obwodnica Szczuczyna,
Il jezdnia
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2.6.2

2.6.3

2.6.4

W rejonie obiektu wykonano 6 otworéw geotechnicznych o gltebokosci 10 m. Profile otworéw
geologicznych wraz z podstawowymi parametrami poszczegoélnych warstw gruntu pokazano
w czes$ci rysunkowej projektu.

Podioze gruntowe projektowanego wiaduktu WE/PZ-9, do glebokosci wykonanego
rozpoznania, tj. do 10 m p.p.t. (rzedna ok. 116 m n.p.m.), budujg w strefie przypowierzchniowej
nasypy niekontrolowane. Od gieboko$ci 0.6m-1.6m przechodza one w twardoplastyczne i lokalnie
plastyczne gliny, gliny pylaste i pyty (warstwa If), o migzszosci 0,6-1,5m. Zalegajg one na
sredniozageszczonych, zageszczonych i bardzo zageszczonych piaskach (lg, Ih, 11b).

Ustabilizowane zwierciadto wody gruntowej pierwszego poziomu wodono$nego stwierdzono
na gtebokosci 1.0-2.5m p.p.t., co odpowiada rzednej ok 123.8-124.7m n.p.m.

Zgodnie z zapisami Rozporzadzenia MTBIGM z dnia 25 kwietnia 2012 r (Dz. U. z 2012 poz.
463) i wytycznymi ,Instrukcji badan podtoza gruntowego” [GDDP, 1998] warunki gruntowe nale zy
uznaé¢ za proste .

Woda gruntowa w rejonie projektowanego obiektu nie wykazuje agresywnosci chemicznej
do betonu wg PN-EN 206-1:2003. Fundamenty obiektu zakwalifikowano do klasy ekspozycji XA1l.

Wplyw eksploatacji gorniczej

Obszar projektowanej inwestycji nie podlega wptywom eksploatacji gorniczej.

Kategoria geotechniczna

Zgodnie z 84 pkt.4 Rozporzadzenia MTBIGM z dnia 25 kwietnia 2012 r (Dz. U. z 2012 poz.
463) projektowany obiekt zalicza si e do lll kategorii geotechnicznej w prostych warunkach

gruntowych.

Posadowienia obiektu

Projektuje sie posadowienie bezposrednie podpdr obiektu.

Projekt i budowa drogi ekspresowej S-61: Ostréw Mazowiecka — obwodnica Augustowa, odcinek: obwodnica Szczuczyna,
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3 ROZWIAZANIA ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANE

3.1 Przeznaczenie, funkcja i program u  zytkowy obiektu

Projektowany obiekt ma na celu bezkolizyjne przeprowadzenie drogi powiatowej i szlaku

migracyjnego zwierzat pod drogg ekspresowg S61.

3.1.1 Projektowany przekrdj poprzeczny obiektu

Przekréj poprzeczny obiektu zostat dostosowany do przekroju drogi ekspresowej S61
i sktada sie z nastepujgcych elementow:

Jezdnia lewa

gzyms + ekran akustyczny + bariera + Kapa.........ccoooi i 1.24 m
(o]0 k-] = W T= U = o1 PR EP TSP PRRRR 0.20m
(o] 0 =11 G- W T= W[4 || PSR 0.30m
|02 5= 11VZ= 1Y/ [0V SRS SRRR 2.50m
72153 Y0 1 [ 0 U PRSP 2x3.50m
(0] o =T - USRS 0.80m
gzyms + ekran akustyczny + bariera + Kapa.........cooooiiiiiiiiiiiaieee e 1.24 m
2= V4= 0 PSPPI PRI 13.48m

Spadek poprzeczny jezdni - i=2.5% (jednostronny)
Spadek poprzeczny kap chodnikowych - 4%

3.1.2 Podstawowe parametry obiektu
Typ konstrukcji:  belki prefabrykowane
Klasa obci gzen: klasa A: K+0,3K wg PN-85/S-10030, pomost STANAG 2021 klasy 150
Jezdnia lewa
Rozstaw podp6r w osiach:  17.75m x 17.75m
Dlugo $¢ catkowita: 44.05m
Kat skrzy zowania: 71.00°
Szeroko $¢€ obiektu: 13.48m
Dilugo $¢€ w osiach dylatacji: 36.65m
Dlugo $¢ obiektu: 36.55m
Powierzchnia obiektu:  490m?

Skrajnia obiektu: 5.7m (skrajnia drogi powiatowej 4.60m ; skrajnia dla przejscia dla zwierzat 5.0m)

Projekt i budowa drogi ekspresowej S-61: Ostréw Mazowiecka — obwodnica Augustowa, odcinek: obwodnica Szczuczyna,
Il jezdnia
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3.2 Forma architektoniczna i powi gzanie z istniej gcym obiektem

Obiekt projektuje sie jako konstrukcje ramownicowg zamocowang na podporach srodkowych
i opartg na podporach skrajnych na 1 rzedzie tozysk. Przycz6iki obiektu zaprojektowano w postaci
uktadu masywnych $cian czotowych z podwieszonymi skrzydetkami na ich koncach. Filary
zelbetowe zaprojektowano w postaci elementéw stupowych o statym przekroju, zamocowanych na

Sztywno z poprzecznicg oraz z fundamentem.
Obiekt posiada atrakcyjng, nowoczesng sylwetke i wlasciwie komponuje sie z istniejgcym
terenem.
3.3 Kolorystyka obiektu
Na obiekcie nalezy zastosowac¢ nastepujaca kolorystyke:
» powierzchnie podpér, przeset, konstrukcji oporowych, itp. - naturalna kolorystyka betonu;
e nawierzchnie kap - RAL3020;
« system odwodnieniowy - kolorystyki nawigzujgca do elewacji obiektu;
« deski gzymsowe - RAL 6018;
« balustrady, porecze, stupy pod ekrany przeciwol$nieniowe - RAL 7038;

Dopuszcza sie zmiane kolorystyki obiektu po uprzednim uzgodnieniu z Zamawiajgcym.

3.4 Faktura betonu
Elementy z betonu monolitycznego winny byé wykonane w standardzie betonu architektonicznego:
« beton nie powinien by¢ wykonany jako oddzielna warstwa wykonczeniowa;

« zastosowana technologia powinna zapewni¢ uzyskanie takiej powierzchni aby nie wymagata

ona napraw, szpachlowania lub stosowania innych powilok kryjacych;
e beton powinien posiada¢ jednolita fakture i barwe;

« faktura powinna by¢ tak dobrana, aby nie mozna bylo rozpozna¢ sladéw stykania sie szalunkéw

i przerw technologicznych;
« otwory technologiczne nalezy tak rozmiesci¢ aby ich uktad wspétgrat z przyjeta fakturg betonu;

» konstrukcje mniejsze od typowych wysokosci pyt szalunkowych nalezy wykona¢ bez stykow
poziomych, a miejsca stykdéw pionowych zamaskowaé elementami uszczelniajgco-dekoracyjno-

maskujgcymi;

Projekt i budowa drogi ekspresowej S-61: Ostréw Mazowiecka — obwodnica Augustowa, odcinek: obwodnica Szczuczyna,
Il jezdnia
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4

4.1

4.2

ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNE

Ustrdj no sny

Obiekt projektuje sie jako konstrukcje ramownicowg zamocowang ha podporach
srodkowych i opartg na podporach skrajnych na 1 rzedzie tozysk. Ustrdj nosny stanowig
prefabrykowane dzwigary z betonu sprezonego T18 typu B (katalog ,Prefabrykowane belki
strunobetonowe typu T” Mosty £6dz), zespolone z monolityczng zelbetowg ptytg pomostu o statej
grubosci 24cm. Belki typu T projektowane sg indywidualnie. Zmianom w stosunku do rozwigzania
katalogowego podlega¢ bedzie diugo$¢ belek, gatunek stali zbrojeniowej, zbrojenie na $Scinanie
oraz ilosci uwolnionych ciegien sprezajgcych. Szczegdtowe rozwigzania belek zostana
przedstawione w projekcie wykonawczym. Belki uklada sie w przekroju poprzecznym na réznych
wysokosciach zgodnie z uksztattowanym spadkiem poprzecznym, natomiast w kierunku

podtuznym w spadku zgodnym z niweletg obiektu.

Nad kazdg podporag uksztattowano poprzecznice monolitycznie potaczone z ptyta. Gorng
powierzchnie ptyty dostosowa¢ do spadkéw podtuznych i poprzecznych. Dolna powierzchnia piyty

w statym spadku zgodnym z pochyleniem dzwigaréw.

Materiaty zastosowane do budowy ustroju nosnego zgodnie z pkt. 4.3.

Podpory

Przyczétki obiektu zaprojektowano w postaci uktadu masywnych s$cian czotowych
z podwieszonymi skrzydetkami na ich koncach. Projektuje sie przyczotki w uktadzie zamknietym
tzn. dojscie do tawy podiozyskowej jest mozliwe tylko przez tymczasowe dostawienie drabiny do
przedniej sciany przyczotkéw. W celu utrzymania nasypow drogowych przy przyczétkach zostaly
wykonane monolityczne mury oporowe. Przyczo6iki posadowione sg na ptycie fundamentowej

opartej bezposrednio na gruncie.

Podpory w osi 1 i 3 zostaly zaprojektowane zapewniajgc mozliwos¢ zamocowania
sitownika w celu wymiany badz rektyfikacji tozysk.

Materialy zastosowane do budowy podp6r zgodnie z pkt 4.3.

16

Projekt i budowa drogi ekspresowej S-61: Ostréw Mazowiecka — obwodnica Augustowa, odcinek: obwodnica Szczuczyna,

Il jezdnia



PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY
\ILQESSING TOM PBS61.T3 OBIEKTY INZYNIERSKIE

PBS61.T3_5 BUDOWA OBIEKTU WE/PZ-9

4.3

Rodzaj zastosowanych materiatow
Do wykonania wiaduktu przewidziano zastosowanie nastepujgcych materiatow:

«  beton konstrukcyjny

Element konstrukcyjny Klasa betonu Klasa wytrzymatosci Klasa ekspozycji
wg PN-91/S-10042 wg PN-EN 206-1 wg PN-EN 206-1

ustréj nosny:
- prefabrykaty sprezone: B50 C40/50 XC4+XD1+XF2
- elementy monolityczne: B35 C30/37,;
kapy chodnikowe, B35 C30/37 XCA+XD1+XF2*
gzymsy
Podpory:
- przyczéiki: B35 C30/37 XC3+XD2+XA1+XF2
- filary B35 C30/37 XC3+XD2+XA1+XF2
fundamenty B35 C30/37 XC4+XD2+XA1+XF2
ptyty przejéciowe B35 C30/37 XC3+XA1l
beton wyréwnawczy i B10 c8/10

ochronny

* - elementy zabezpieczone syntetyczng nawierzchnioizolacjg gr. 5mm.

- nasigkliwos¢ betonu N<5%,

- stopien wodoszczelnosci min. W8 (dla kap chodnikowych i gzymséw min. W10),

- stopienn mrozoodporno$ci min. F150

W/w wymagania w zakresie nasigkliwosci, wodoszczelnosci i mrozoodpornosci nie dotycza
betonu klasy C8/10.

o stal sprezajgca o wytrzymatosci charakterystycznej R=1860MPa, liny siedmiodrutowe

o0 srednicy 15,2-15,7 mm
+ stal zbrojeniowa f,,=500MPa o ciggliwosci C,

« stal konstrukcyjna S235JR (balustrada, porecze, stupy ekranéw przeciwol$nieniowych),
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4.4

44.1

4.4.2

4.4.3

Elementy wyposa zenia obiektow

Izolacja ustroju no $nego

Gorng powierzchnie piyty pomostowej zabezpiecza sie bitumiczng papg zgrzewalng
modyfikowang elastomerem SBS, zbrojong widkning poliestrowg. Grubos¢ takiej izolacji na
warstwy hydroizolacyjne pod nawierzchnie nie moze by¢ mniejsza niz 5 mm. Jest to izolacja
jednowarstwowa przyklejana do podfoza na gorgco po stopieniu gazowym palnikiem jej spodniej
klejacej warstwy. Omawiang hydroizolacje przykleja sie do podioza wczesniej zagruntowanego
specjalnym primerem bitumicznym lub dwukomponentowg zywicg epoksydowg o niskiej lepkosci,
odporng na dziatanie wysokiej temperatury. W strefie pod kraweznikiem nalezy wykona¢ drugag

(ochronng) warstwe izolacji z papy o grubosci min. 3mm i szerokosci 30cm.

Zagruntowanie powierzchni plyty pomostu pod utozenie hydroizolacji musi byc¢
bezwzglednie poprzedzone oczyszczeniem jej z mleczka cementowego, ktore wystepuje w trakcie
zawibrowania betonu. Mleczko stanowi warstewke tworzgcg sie miedzy izolacjg a ptytg pomostu,
ostabiajgcg potgczenie witasciwej izolacji z podiozem. Oczyszczenie z mleczka cementowego
powinno odbyé sie poprzez piaskowanie lub Srutowanie, przy zastosowaniu niepetnej warto$ci

cisnienia powietrza.

Nawierzchnia na obiekcie

Nawierzchnie jezdni projektuje sie z warstwy $cieralnej z mieszanki mineralno-asfaltowej

SMA o grubos$ci 40mm oraz warstwy wigzacej z asfaltu twardolanego grubosci 40mm.

Preferowanie na warstwy nawierzchniowe mieszanek mineralno-asfaltowych o duzej
zawartosci gryséw zwigzane jest z koniecznoscig zapewnienia na moscie nawierzchni

0 zwiekszonej odpornosci na odksztatcenia trwate (na koleinowanie sie).

Nawierzchnie kap chodnikowych projektuje sie chemoutwardzalng z preparatéw
epoksydowo-poliuretanowych o grubosci min. 5mm, odporng na $cieranie i stanowigcg
jednoczesnie izolacje gérnych powierzchni betonu chodnikéw. Nawierzchnia musi by¢ co najmniej

trzy warstwowa i przenosi¢ zarysowania nie mniejsze niz 0,3mm.

Kapy chodnikowe i gzymsy

Kapy chodnikowe projektuje sie do wykonania w technologii ,na mokro”. Kapy o grubo$ci
okoto 22cm nalezy wykona¢ ze spadkiem poprzecznym w kierunku jezdni wynoszacym 4%.

Materiaty zastosowane do budowy kap zgodnie z pkt. 4.3.

Jako elementy ograniczajgce kape od strony jezdni projektuje sie krawezniki kamienne,
a od strony zewnetrznej prefabrykowane deski gzymsowe. Prefabrykaty gzymsowe powinny mieé
wysokos¢é 55cm i by¢ wykonane z polimerobetonu lub laminatéw poliestrowych. Kolorystyka

zgodnie z pkt 3.2.

Projekt i budowa drogi ekspresowej S-61: Ostréw Mazowiecka — obwodnica Augustowa, odcinek: obwodnica Szczuczyna,
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4.4.4

4.4.5

Zabezpieczenia antykorozyjne obiektéw

Powierzchnie betonowe stykajgce sie z gruntem zabezpiecza sie przez wykonanie
minimum trzech warstw izolacji (R+2P) bitumicznych lub gumowo-lateksowych.

Powierzchnie zewnetrzne elementéw betonowych nie stykajgce sie z gruntem nalezy
zabezpieczy¢ przez impregnacje hydrofobowa. Zabezpieczenie nalezy wykonac¢ na czesci ustroju
nosnego, w zakresie bocznych, zewnetrznych, odkrytych powierzchni skrajnych belek oraz
nieobsypanych gruntem powierzchniach podp6r (filarow i przyczétkow). W przypadku obiektow

sprezonych na ustroju nosnym bezwzglednie zabrania sie stosowania powtok innych niz sztywne.

Konstrukcje stalowg poreczy, balustrad oraz mocowania kolektora nalezy zabezpieczy¢
poprzez cynkowanie ogniowe i dodatkowo pokry¢é powlokami malarskimi. Grubosé¢ powtoki
cynkowej musi mie¢ co najmniej 70um, a malarskiej 140um.

Stupy stalowe ekranéw przeciwol$nieniowych zabezpieczy¢ antykorozyjnie poprzez
ocynkowanie warstwag grubosci 120 uym.

Podioze przeznaczone do zabezpieczenia powierzchniowego powinno byé suche, twarde
i wolne od materiatow takich jak pyly oleje, tluszcze, mleczko cementowe, resztki Srodkow
pielegnacyjnych zwigzanych z szalunkiem. Jezeli jest to konieczne podioze nalezy oczysci¢ przez
piaskowanie. Decyzje o0 sposobie oczyszczenia podioza podejmuje Inspektor Nadzoru po

dokonaniu ogledzin.

Urzadzenia bezpiecze astwa ruchu

Na krawedzi zewnetrznej jezdni, przed ekranami akustycznymi, montuje sie barierie
H2/W2/B. Krawedz wewnetrzng (w pasie dzielagcym) jezdni obiektu zabezpiecza sie barierg
krawedziowg H2/W2/B, o dopuszczalnym ugieciu dynamicznym D,,,=0.6m. Dopuszcza sie
mozliwosé dostosowania rozwigzania do mozliwosci producenta poprzez zmiane typu barier, przy
zachowaniu co najmniej jednakowych parametréw jak wyzej wymienione. Przyjeto mocowanie

stupkow barier wg typowego rozwigzania katalogowego producenta.

Krawedzie przyczéotkbw w pasie dzielgcym zabezpiecza sie balustradg stalowg. Przyjeto
mocowanie poreczy i stupkédw balustrady wg typowego rozwigzania katalogowego i Aprobaty
Technicznej IBDIM. Pod piytg stupkéw balustrady nalezy wykona¢ podlewki z mieszanki
niskoskurczowej o spoiwie cementowo-zywicznym. Materialy zastosowane do budowy poreczy
i balustrad zgodnie z pkt. 4.3.

Krawedzie jezdni sg ograniczone kotwionymi kraweznikami kamiennymi o wymiarach
18x20cm, wystajgcymi na 14cm ponad nawierzchnie jezdni, osadzonymi na podlewce

niskoskurczowej.
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4.4.6 Urzadzenia ochrony $rodowiska

Na krawedzi zewnetrznej jezdni stosuje sie ekrany antyol$nieniowe o wysokosci 2.40m w
rejonie  50m od poczatku i konca obiektu. Projekt przewiduje budowe ekrandw
przeciwol$nieniowych z paneli drewnianych lub drewnopochodnych mocowanych do konstrukciji

wsporczej — ksztattownikéw szerokostopowych HEA120, mocowany do kap chodnikowych ustroju.

Na obiekcie projektuje sie system odprowadzenia wody opadowej z nawierzchni i kap
chodnikowych, mogacej ulec zanieczyszczeniu olejami i innymi substancjami ropopochodnymi do
kanalizacji deszczowej. Lokalizacje urzadzern ochrony $rodowiska przedstawiono w czesci

rysunkowej.

4.4.7 Plyty przej sciowe
Na przyczoétkach opiera sie ptyty przejsciowe o diugosci 5.80m i grubosci 0.30m. Piyty

przejsciowe wykonywane sg w technologii ,na mokro”. Piyty oparto z jednej strony na wspornikach
scianek zaplecznych przyczétkéw, a z drugiej na gruncie nasypOw przyobiektowych. Piyty
wykonane w spadku 10% w kierunku dojazdéw. Powierzchnie ptyt przejsciowych stykajgce sie
Z gruntem zabezpiecza sie przez wykonanie izolacji bitumicznej zgodnie z pkt. 4.4.4. Pod ptytami
przejsciowymi zaprojektowano beton wyréwnawczy o grubosci 5cm. Materialy zastosowane do

budowy plyt przejsciowych zgodnie z pkt. 4.3.

4.4.8 tozyska

Na przyczétkach w osi 1 i 3 przyjeto oparcie konstrukcji na tozyskach elastomerowych, po 2
tozyska wielokierunkowo przesuwne na kazdg podpore oraz po 1 tozysku jednokierunkowo

przesuwnym na kazdg podpore.
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4.4.9

4.4.10

VOESSING TOM PBS61.T3 OBIEKTY INZYNIERSKIE
POLSKA PBS61.T3_5 BUDOWA OBIEKTU WE/PZ-9
Nr fozyska Podpora w osi 1 | Podpora w osi 2
Dane 1.1=1.3 1.2 3.1=3.3 3.2
Rodzaj fozyska - X X

& | X

obcigzenie | char. obl. char. obl. char. obl. char. obl.

Maksymalne obcigzenie pionowe [MN] |20 77 1.5 21 2.0 27 1.5 21

Minimalne obcigzenie pionowe [MN] 0.6 0.4 |0 0.0 |06 0.4 |01 0.2
Sifa pozioma w poprzek mostu [kN] - 0.2 4525 - 0.2 4025
Przemieszczenie wzdfuz mostu [mm] +30 +30 15 -
Przemieszczenie w poprzek mostu|  [mm] +5 - 5 -

Urzadzenie dylatacyjne

Na styku ustroju nosnego z przyczotkami stosuje sie jednomodutowe urzgdzenia dylatacyjne

0 przesuwie + 40 mm.

Urzadzenia dylatacyjne majg by¢é zamocowane w sposob trwaty poprzez zabetonowanie w
ptycie pomostu i przyczétkach za pomocg petli stalowych. Wielkosé wnek okresli Wykonawca w
zaleznosci od przyjetej dylatacji. Wysokos¢ wneki wynika z grubosci zelbetowej plyty pomostu.
Urzadzenie nalezy dopasowac¢ do ksztattu przekroju ptyty i chodnikéw. Ksztaltt urzgdzenia musi
uwzglednia¢ pochylenie podtuzne ipoprzeczne jezdni, wysokos¢ kraweznikow i pochylenie
poprzeczne chodnikdw. Urzadzenie dylatacyjne nalezy zamkna¢ od strony prefabrykatow
gzymsowych poprzez przykrycie szczeliny blachg fartuchowg. Zastosowane na obiekcie
urzgdzenie dylatacyjne, musi umozliwia¢ wymiane wkladki neoprenowej bez konieczno$ci

zamykania ruchu kotowego na czas dtuzszy niz 1 doba.

Odwodnienie

Odwodnienie obiektu realizowane jest jako szczelne, systemem wpustow mostowych
do kolektora zbiorczego DN200. Kolektory projektuje sie z polietylenu wysokiej gestosci (HDPE)
natomiast wpusty jako zeliwne. Kolektory muszg by¢ wyposazone w czyszczaki umozliwiajgce
rewizje i czynnosci serwisowe natomiast wpusty w osadnik wstepny z uchylng kratg na zawiasach.
Przed kazdym wpustem oraz przed przyczoétkiem kolektor musi dodatkowo zosta¢ wyposazony
w elementy kompensacyjne. Woda odprowadzana jest kolektorem wzdtuz obiektu do przyczéika,

a nastepnie odprowadzana do systemu odwodnienia w ciggu projektowanej drogi S61.

Zaprojektowano sgczki oraz utozenie drendéw podtuznych i poprzecznych przed dylatacjami
z HDPE w geosyntetyku odwadniajgcymi izolacje ptyty pomostowej obiektu. Nie nalezy podigczaé
rurek odptywowych sgczkéw do przewoddéw zbiorczych odwodnienia z wyjatkiem stref nad
jezdniami drogowymi, gdzie rurki odptywowe sgczkéw podigczone sg do niezaleznego kolektora o

srednicy $50mm.
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44.11

4.4.12

4.4.13

Lokalizacja urzgdzeh odwadniajgcych oraz drenazy plyty pomostu zostanie przedstawiona
w czes$ci rysunkowe;j.

Projektuje sie odwodnienie zasypki przyczétkéw w postaci typowego drenazu z rur PVC
z odprowadzeniem wody poza korpus drogowy. Szczegdtowe rozwigzania pokazano w czesci

rysunkowej.

Umocnienie skarp sto zkOw nasypow przy przyczotkach

Zaprojektowano umocnienie skarp stozkéw nasypoéw przy przyczotkach matami
polimerowymi z humusowaniem i obsianiem trawg. PO6tki poziome géry stozkéw zostang

umaocnione grysem.

Schody terenowe dla obstugi

Przy obu przyczétkach na nasypach przyobiektowych zaprojektowano schody betonowe
0 szerokosci 80cm przeznaczone dla stuzb utrzymaniowych. Biegi nalezy zabezpieczy¢ obrzezami
betonowymi i jednostronng poreczg rurowa. Schody nalezy wykona¢ z prefabrykatow, przy czym
pierwszy stopien u podndza skarpy wykonany jako blok oporowy ,na mokro”. Umiejscowienie

schodow pokazano na rysunku ogélnym.

Schody o wyzej wymienionej konstrukcji nalezy, w przypadku ich braku przy przyczoétku,

wykonaé na obiekcie istniejgcym (jezdnia lewa, lokalizacja zgodnie z cze$ciag rysunkowa).

Znaki pomiarowe

Nalezy osadzi¢ znaki wysokosciowe na kazdej z podpér obiektu na wysokosci min. 1m
od powierzchni terenu oraz w konstrukcji pomostu po obu stronach przesta - nad podporami.
taczna ilos¢ reperow: 12 szt.
- podpora w osi 1: 4 szt. (od czota)
- podpora w osi 2:; 4 szt. (od czotfa)
- podpora w osi 3: 4 szt. (od czotfa)
- konstrukcja przesta: 6 szt. (w osi podpér)
Ponadto Wykonawca musi umiesci¢ jeden staly znak wysokosciowy dowigzany do niwelacji
panstwowej umozliwiajgcy pomiary dla obiektu. Czynnosci te powinien wykona¢ uprawniony
geodeta na zlecenie Wykonawcy. Po wykonaniu powyzszego Wykonawca ma obowigzek

przediozy¢ Inzynierowi operat geodezyjny.

Roboty nalezy wykona¢ zgodnie z §298.1-6 Rozporzgdzenia MTiGM z dnia 30.05.2000 r.Dz.U. Nr
63 z dnia 3.08.2000 r.
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4.4.14

4.4.15

Urzadzenia obce
Na obiekcie nie przewiduje sie urzadzen obcych.

W obrebie obiektu wystepujg sieci kanalizacyjne kolidujgce z konstrukcjg. Sieci przeznaczone sg

do rozbiorki.

Umocnienie terenu pod obiektem

Niniejsze opracowanie zawiera umochienie pod projektowanym obiektem koryta narzutem
kamiennym. Umocnienie terendéw pod obiektem bedzie wykonane z grysu w geokracie. Z
racji wystepowania umocnienia terenu pod obiektem poziom rozmycia liczony jest od

poziomu terenu projektowanego.

BEZPIECZENSTWO | HIGIENA PRACY PRZY EKSPLOATACJI OBIEKTU
Bezpieczenstwo uzytkowania obiektéw zapewnione jest przez zastosowanie barier ochronnych,
kraweznikéw, poreczy oraz balustrad.

Na obiekcie przewidziano przejscie robocze z wykorzystaniem pasa awaryjnego.

Dojscie pod obiekt w celu inspekcji tawy podiozyskowej umozliwia sie poprzez wykonanie schodow

dla obstugi oraz zastosowanie drabin przestawnych.

OBSZAR ODDZIALYWANIA OBIEKTU

Zgodnie z Art. 20 Ustawy z dnia 7 lipca 1994r. - Prawo Budowlane - (Dz. U. Nr 89, poz.414)
tekst jednolity Dz.U.1974 nr 89 poz. 414 (z pdzniejszymi zmianami), obszar odziatywania

przedmiotowego obiektu zawiera sie w granicach oddziatywania catej inwestycji drogowej:

.Projekt i budowa drogi ekspresowej S-61 Ostréw Maz  owiecka- Ltom za — Budzisko —

granica pa nstwa Kowno”.

Dziatki na ktérych usytuowany jest obiekt nie znajdujg sie na terenie objetym ochrong

Konserwatora Zabytkow oraz nie sg wpisane do rejestru zabytkéw.

CHARAKTERYSTYKA ENERGETYCZNA OBIEKTU
Nie dotyczy.

WPLYW OBIEKTOW BUDOWLANYCH NA SRODOWISKO | JEGO
WYKORZYSTANIE ORAZ NA ZDROWIE | OBIEKTY S ASIEDNIE
Projektowane prace budowlane nie beda wptywa¢ na Srodowisko i jego wykorzystywanie

oraz na zdrowie ludzi i obiekty sasiednie. Teren budowy zostanie uporzgdkowany po zakonczeniu

wznoszenia obiektu.
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8.1

8.2

8.3

8.4

8.5

Zapotrzebowanie i jako $¢ wody oraz sposob odprowadzenia  $ciekow

Odwodnienie obiektéw realizowane bedzie systemem rur odprowadzajacych wode z jezdni
i kap chodnikowych. Uktad odwodnienia zapewnia zebranie catej wody opadowej z powierzchni

obiektow i odprowadzenie jej do kanalizacji deszczowe;j.

Projektuje sie odwodnienie zasypki przycz6tkdw w postaci typowego drenazu z rur PVC
z odprowadzeniem wody poza korpus drogowy. SzczegOtowe rozwigzania pokazano w czesci

rysunkowej.

Emisja zanieczyszcze n gazowych, w tym zapachéw pytowych i ptynnych
Nie wystepuje w czasie eksploataciji.

Potencjalne zagrozenie moze wystgpi¢ w trakcie prac budowlanych w wyniku uzycia maszyn

budowlanych.
Rodzaj i ilo $¢ wytwarzanych odpadow
W czasie prowadzenia robét budowlanych bedzie miatlo miejsce powstawanie odpadow.

Zgodnie z ustawg o odpadach z dnia 27 kwietnia 2001 r. (tekst jednolity Dz.U. z 2007r nr 39
poz. 251) wiascicielem odpadéw jest ich wytwérca. W przypadku robdt objetych niniejszym

projektem gospodarka odpadami spoczywa na Wykonawcy.

Wykonawca rob6t ma obowigzek dowiezienia materiatdw uzytecznych z ewentualnych
rozbiérek we wskazane przez Zamawiajgcego miejsca wraz z ich roztadunkiem, segregacjg i

ufozeniem w wyznaczonym miejscu.

Emisja hatasu, wibracji i promieniowania
Nie przekracza wartosci dopuszczalnych podczas eksploatacii.
Potencjalne przekroczenie wartosci dopuszczalnych moze wystgpi¢ w trakcie prac budowlanych

w wyniku uzycia maszyn budowlanych.

Wplyw obiektu budowlanego na istniej acy drzewostan, powierzchni e ziemi, w tym gleb e,

wody powierzchniowe i podziemne.

W zwigzku z planowanym przedsiewzieciem nie wystgpi naruszenie stosunkéw wodnych
(np. w wyniku prowadzonych prac ziemnych), jak réwniez w efekcie dziatan inwestycyjnych nie
bedg zaktdcone warunki przeptywu wod powierzchniowych i podziemnych. Potencjalne zagrozenie
dla srodowiska gruntowo-wodnego w trakcie prac budowlanych moze powsta¢ w wyniku wyciekow

olejéw i paliw do gruntu zwigzanych z pracg maszyn budowlanych.
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9.1

9.1.1

9.111

9.1.2

9.1.3

9.14

PODSTAWOWE INFORMACJE O SPOSOBIE WZNOSZENIA OBIEK TOW

Metody realizaciji

Wykopy fundamentowe

Lokalizacja i zabezpieczenie infrastruktury ~ technicznej w rejonie rob6t budowlanych:

Przed przystgpieniem do robét objetych niniejszym projektem, Wykonawca jest zobowigzany
do zinwentaryzowania wszystkich elementéw infrastruktury technicznej na terenie przewidzianym
pod prace budowlane, w szczegdélnosci sprawdzi¢, czy w okresie po opracowaniu niniejszego

projektu budowlanego, nie zostaty wybudowane inne elementy infrastruktury technicznej.

Elementy infrastruktury technicznej w rejonie obiektu nalezy zdemontowaé, przetozyé
lub zabezpieczy¢ zgodnie z odpowiednimi projektami branzowymi przed przystgpieniem do
wykonywania rob6t objetych niniejszym projektem. Elementy te nalezy lokalizowaé wg aktualnych

podktadéw mapowych i projektow branzowych.

Rozbidrka istniej gcych obiektow

W rejonie nowoprojektowanego obiektu przewiduje sie rozbiérke muréw oporowych oraz
elementéw wyposazenia kolidujgcych z nowym obiektem. Zaktada sie rozbiérke istniejgcego muru
oporowego w zakresie koniecznym do wykonania nowego obiektu. Elementy wyposazenia takie
jak: schody skarpowe, umocnienie z kostki betonowej, balustrada muréw oporowych, deski
gzymsowe muréw oporowych, elementy ekranu akustycznego po demontazu przeznaczone sg do

powtdrnego uzytku.

Wykonanie podpor

Podpory wykonuje sie jako monolityczne w inwentaryzowanych formach i szalunkach
na uprzednio przygotowanym fundamencie. Elementy betonowe podpér nie stykajgce sie
Z gruntem powinny by¢ wykonane w standardzie betonu architektonicznego zgodnie z pkt. 3.3. Za
przyczétkiem nalezy podwiesi¢ skrzydetka réwnolegte do osi drogi na obiekcie. Za $ciang podpor
skrajnych nalezy wykonaé¢ drenaz odwadniajgcy oraz po wykonaniu zasypki oprze¢, na uprzednio

wykonanym wsporniku, monolityczng ptyte przejsciows.

Zasypki przyobiektowe
Zasypki przyobiektowe w zakresie podanym na rysunkach nalezy wykona¢ z gruntu
niespoistego, wolnego od czesci organicznych (np. piasek $redni lub gruby), o co najmniej

nastepujgcych parametrach:

. gestos¢ objetosciowa y<21,0 kN/m®
. kat tarcia wewnetrznego g = 32°
. wskaznik zageszczenia po wbudowaniulg 21,00%.
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9.15

9.2

9.3

Wskaznik zageszczenia nalezy potwierdzi¢ badaniem metodg Proctora i ptyta dynamiczng

w korelaciji.

Uwaga: (*) wskaznik zageszczenia gruntu doprowadzi¢ do 1.03 w strefie 0,2m ponizej gérnej

powierzchni robot ziemnych (zgodnie z rysunkiem 3 w normie PN-S-02205)

Wykonanie ustroju no $nego

Przed wykonaniem montazu przesta na ciosach podiozyskowych nalezy ustawié¢ tozyska
elastomerowe zgodnie ze schematem lozyskowania obiektu. Po zastabilizowaniu tozysk mozna
przystgpi¢ do szalowania czesci poprzecznic pod belkami. Po uzyskaniu przez dolng czes¢
poprzecznicy wytrzymatosci koniecznej do utozenia belek typu , T” dokona¢ demontazu podparcia
oraz przy pomocy zurawia samochodowego, gwarantujgcego odpowiedni udzwig, ustawienia belek
sprezonych T, ksztattujgc jednoczesnie spadki poprzeczne i podtuzne przesta. Po montazu belek
utozy¢ zbrojenie ptyty pomostu i poprzecznic oraz wykonac¢ szalowanie elementéw monolitycznych.
W zbrojeniu ptyty nalezy zamontowac kotwy kap chodnikowych oraz osadzi¢ sgczki i doing czes¢
wpustow mostowych. Na koncach plyty nalezy pozostawi¢ wneki do montazu urzadzen
dylatacyjnych, ktorych wielkosé okresli Wykonawca na podstawie katalogu wybranego dostawcy
urzadzenia dylatacyjnego. Betonowanie ustroju nosnego nalezy przeprowadzi¢ w jednym cyklu

technologicznym.

Wykonawca we wlasnym zakresie opracuje i przedstawi do akceptacji Inzyniera Kontraktu
projekt technologiczny uwzgledniajgcy w szczegdllnosci zabezpieczenie styku pomiedzy
poszczegdlnymi fazami betonowania poprzecznic przed wystgpieniem rys technologicznych.

Po zabetonowaniu przesta nalezy wykonac jego izolacje i przystgpi¢ do wykonania kap

chodnikowych.

Kontrola osiada n obiektu

Wymagana jest kontrola osiadan podpér do czasu ich ustabilizowania sie. W przypadku
nierbwnomiernego osiadania dopuszcza sie réznice osiadan miedzy sasiednimi podporami nie
wiekszg niz 1cm.

W przypadku wystgpienia réznic osiadan wigkszych niz opisane nalezy wykona¢ korekte
potozenia ustroju nosnego poprzez regulacje tozysk (podniesienie ustroju nosnego). Ostateczne

réznice osiadan konstrukcji pomiedzy podporami nie mogg przekracza¢ 1cm.

W celu kontroli osiadan nalezy zatozy¢ na etapie budowy staty monitoring geodezyjny.
Wyniki nalezy przekazywac¢ systematycznie do projektanta w celu analizy zgodnosci pracy obiektu
z zatozeniami projektowymi. Pomiar wysokosciowy konstrukcji dokonywac¢ w zatozonych reperach
roboczych po wykonaniu poszczeg6inych elementow takich jak: korpusy podpor, zasypki, ustrgj

nosny, wyposazenia oraz nie rzadziej niz raz na dwa miesigce przez okres budowy.

Probne obci azenia

Nie dotyczy.
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9.4

9.5

10

10.1

10.2

Bezpiecze nstwo i higiena w trakcie prowadzenia robot

Roboty przy budowie obiektu bedg trwaly przez okres dluzszy niz 30 dni, przy

zatrudnieniu przekraczajgcym 20 pracownikéw.

W zwigzku z powyzszym Wykonawca rob6t zobowigzany zostanie do:

umieszczenia na tablicy informacyjnej stosownych zapisow,

opracowania planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia na okres wykonywania robét budowlanych.
Calosc¢ prac wykona¢ z zachowaniem przepiséw okreslonych w:

Rozporzagdzeniu Ministra Infrastruktury z dn. 06.02.2003 w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy

podczas wykonywania robét budowlanych (Dz. U. nr 47/2003, poz. 401 (855)).

Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dn. 23.06.2003 w sprawie informacji dotyczgcej
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
(Dz. U. nr 120/2003, poz. 1126).

Rozporzagdzeniu Ministra Gospodarki z dn. 17.09.1999 w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy

przy urzadzeniach i instalacjach energetycznych (Dz. U. nr 80/99 poz. 912 (855)).

Warunki ochrony przeciwpo zarowej okre slone w odr ebnych przepisach

Nie dotyczy

UWAGI KONCOWE

Prace przygotowawcze

Przed rozpoczeciem rob6t budowlanych przy obiektach sprawdzi¢ czy nie wystepujg inne
urzgdzenia obce w rejonie rob6t. Ewentualne przetozenie urzgdzen obcych przed rozpoczeciem

budowy obiektu nalezy wykonaé wg opracowania branzowego, pod nadzorem Administratora.

Dodatkowe opracowania

Niezaleznie od opracowania podstawowego, jakim jest niniejszy projekt, przed remontem obiektu

nalezy wykonac nastepujgce opracowania robocze:

. technologie wykonywania wykopow pod fundamenty wraz z zabezpieczeniem przed

naptywem wody gruntowej, opadowej i wody z cieku,

. projekt rusztowan i deskowan czesci monolitycznych,

. technologie betonowania z uwzglednieniem przerw technologicznych,

. technologie montazu dzwigaréw sprezonych,

. technologie zasypywania, zageszczania i odwodnienia stref za przyczotkami,
. technologie osadzania tozysk, dylataciji,
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. opracowania i projekty wyszczegolnione w Specyfikacjach Technicznych;
. Projekt wykonawczy;

Wykonawca zobowigzany jest do zapoznania sie z projektem budowlanym ze szczegélnym

uwzglednieniem tresci uzgodnien oraz ich wdrozenia.

11 INFORMACJE BEZPIECZE NSTWA | OCHRONY ZDROWIA

Informacje dotyczace bezpieczenstwa i ochrony zdrowia znajdujg sie w ,TOM PBS61.T1 2

‘Teczka formalno-prawna’™.

12 SPRAWOZDANIE Z OBLICZE N STATYCZNYCH

12.1 Wstep

12.1.1 Przedmiot oblicze n

Przedmiotem obliczen jest konstrukcja obiektu WE/PZ-9 stanowigcego czes$¢ zamierzenia

budowlanego, jakim jest budowa obwodnicy m. Szczuczyn. W skiad obliczen wchodza:
» obliczenia statyczno-wytrzymatosciowe ustroju nosnego,
» obliczenia statyczno-wytrzymatosciowe podpor (przyczotkow),

» obliczenia statyczno-wytrzymatosciowe muréw oporowych.

12.1.2 Podstawy oblicze n
Obliczenia statyczne przeprowadzono zgodnie z hastepujgcymi hormami i przepisami:
e PN-85/S-10030 - Obiekty mostowe. Obcigzenia.

 PN-91/S-10042 - Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone.

Projektowanie.

* PN-82/S-10052 - Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie

e PN-81/B-03020 - Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli. Obliczenia
statyczne i projektowanie.

* PN-83/B-02482 - Fundamenty budowlane. Nosnos¢ pali i fundamentoéw palowych.

* PN-83/B-03010 - Sciany oporowe — Obliczenia statyczne i projektowanie.

* PN-EN 1997-1 Projektowanie geotechniczne - Czes¢ 1: Zasady ogoine.
0 PN-EN 1997-1:2008/AC:2009 Eurokod 7 Poprawka do polskiej normy
0 PN-EN 1997-1:2008/Ap1:2010 Eurokod 7 Poprawka do polskiej normy
0 PN-EN 1997-1:2008/Ap2:2010 Eurokod 7 Poprawka do polskiej normy
0 PN-EN 1997-1:2008/NA:2011 Eurokod 7 Poprawka do polskiej normy
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* Metodyka postepowania w zakresie wyznaczania klasy MLC dla nowobudowanych
i przebudowywanych obiektow mostowych na drogach publicznych (Zatacznik Nr 2 do Zarzadzenia
Nr 38 Ministra Infrastruktury z dnia 26 pazdziernika 2010 r.).

« Inne dokumenty przedstawione w p. 1.4 niniejszego opracowania.

12.1.3 Cel oblicze n
Obliczenia statyczno-wytrzymatosciowe wykonano w celu potwierdzenia przyjetych zalozen do
projektowania, oraz ostatecznego ustalenia wymiarow i przyjecia zbrojenia elementéw konstrukcyjnych.

Whyniki obliczen sg podstawg do sporzgdzenia projektu wykonawczego.

12.2 Nazwa i charakterystyka metod oblicze n

W obliczeniach statycznych obiektu wykorzystano nastepujace metody obliczeniowe:

— dla konstrukcji nosnej: model mieszany (klasy e2, p3) skiadajacy sie z rusztu belkowego z

potgczong sztywno plytg zelbetowg zamodelowang elementami ptytowymi.

— dla konstrukcji podpor : modele przestrzenne powtokowo pretowe (klasy el1+2, p3)

12.3 Przyj ete schematy oblicze n

12.3.1 Schematy obliczeniowe ustroju no  $nego i podpor

Ustréj no $ny - ETAP |

e Faza,O” — stan poczgtkowy (wykonanie belek w wytworni)

e« Faza ,I” —stan bezuzytkowy, ptyta niezespolona (montaz belek na poprzecznicach i wykonanie

pozostatej czesci UN)
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Rys. Schemat obliczeniowy ustroju nosnego w fazach O i I.

Rys. Model obliczeniowy ustroju nosnego w fazach 0i I.

Ustrdj no sny - ETAP Il

e Faza ll” - -stan bezuzytkowy, ptyta zespolona (obc. Wyposazeniem)
e Faza llI” — stan uzytkowy, ptyta zespolona (wprowadzenie obcigzen uzytkowych)
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Rys. Model obliczeniowy ustroju nosnego w fazach Il i lIl.

Podpory wosi1i3

» STAN [: Przyczoétek wolnostojgcy — obcigzenie wytgcznie ciezarem wlasnym przyczotka

e« STAN II: Przyczétek zasypany gruntem — obcigzenie ciezarem wilasnym przyczétka oraz gruntem
zasypowym

» STAN lll: Przyczétek stan bezuzytkowy - obcigzenie jak w STANIE Il plus obcigzenie stale z przesta,
obcigzenie oporami tozysk

e STAN IV: Przyczétek stan uzytkowy — obcigzenie jak w stanie Il plus obcigzenie uzytkowe zmienne

(tabor samochodowy, ttum pieszych, temperatura, osiadanie podpdr wiatr)

Podpora w osi 2

» STAN [: Filar wolnostojacy — obcigzenie wytgcznie ciezarem wlasnym przyczotka

e STAN II: Filar obcigzony przestem — obcigzenie ciezarem wlasnym filara oraz ciezarem wlasnym
przesta

*  STAN llII: Filar maksymalnie obcigzony — obcigzenie jak w STANIE Il plus obcigzenie zmienne (wiatr,
tabor samochodowy, temperatura, uderzenie itd.)

e STAN IV: Filar obwiednie — Kombinacja STAN I, II, llI
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Rys. Schemat obliczeniowy przyczétka
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Rys. Model obliczeniowy przyczéika.
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12.3.2

obiektu

Poprzecznice skrajne:
= Szeroko$c¢ przekroju — 0,9m

Wysokos¢ przekroju — 1,39m

Rozstaw tozysk — 4,40m

Klasa betonu — C30/37 (B35)

Stal zbrojeniowa — f,,=500MPa

Poprzecznice nad filarami:

Szerokosé przekroju — 1,7m

Wysokos¢ przekroju — 1,69m
Klasa betonu — C30/37 (B35)

Stal zbrojeniowa — f,=500MPa

Ptyta prz estowa:

=  Grubosc piyty — 0,24m
Klasa betonu — C30/37

Stal zbrojeniowa — f,=500MPa

Belki spr ezone T18:

Charakterystyki geometryczno-wytrzymato

i 890
= o
gi} 200,
- — _— o
/1515 ) 2
o 30030 /" | ! !
2 o lub RO | *
o | \
w f \ Te)
| | ~M
.r‘ ‘a -
| \
{ )
15x15
360
Przyczétek:

Grubos¢ sciany korpusu — 0,8m
=  Grubos¢ sciany w pasie rozdziatu — 0,6m
Grubosc sciany bocznej — 0,6m

Grubo$¢ skrzydetka — 0,4m

$ciowe elementéw decydu;j

acych o no s$nosci

Przekroj belki T18.

] Dlugos$c¢ belek — 18 m

L] Klasa betonu — C40/50 (B50)

] Stal zbrojeniowa — f,,=500MPa

L] Stal sprezajgca — R,,=1860MPa
15 1 T8 beton

0.2781 m?| Ob 5.2589 m

Xd 0.445 m | Xg 0.445 m
Yd 0.4353 m | Yg 0.3147 m

X 0.0165 m*| Iy 0.0072 m*
Wxd 0.038 m3|Wxg 0.0526 m3
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= Grubos¢ Scianki zaplecznej — 0,3m
= Przekr¢j cioséw — 0,8m x 0,8m

= Klasa betonu — C30/37 (B35)

= Stal zbrojeniowa — f,,=500MPa

Fundament przyczotka:

= Szerokos¢ fundamentu — 6,0m

= Dhugos¢ fundamentu — 13,7m

= Wysokos¢ fundamentu — 1,1m

= Klasa betonu — C30/37 (B35)

= Stal zbrojeniowa — f,,=500MPa

. Srednica filara — 1.20m
L] Klasa betonu — C30/37 (B35)
. Stal zbrojeniowa — f,,=500MPa

PEsotas 173 4y 217,9

217,9 w7 173 21401,8a%506
+ # S
1200

,66747¢—-002 m4
0,00000 Grad A =

Section polygon 2 — filar [mm)]

Fundament filaréw:
= Szeroko$¢ fundamentu — 4,0m
= Diugosc¢ fundamentu — 12,40m
=  Wysokos¢ fundamentu — 0,9m
= Klasa betonu — C30/37 (B35)
= Stal zbrojeniowa — f,,=500MPa

Mury oporowe:
= Grubos¢ $ciany oporowej — 0,4/0,7m
= Wysokosc¢ $ciany oporowej — 2,65-6,80m
= Szerokos¢ fundamentu — 2,5-5,5m
= Dhugos¢ fundamentu — 10,0m
=  Wysokos¢ fundamentu — 0,8m
= Klasa betonu — C30/37 (B35)
= Stal zbrojeniowa — f,,=500MPa
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12.4 Zatozenia przyj ete do oblicze n konstrukcyjnych

12.4.1  Wykorzystywane programy komputerowe

Do obliczen statyczno-wytrzymatosciowych wykorzystano nastepujgce programy komputerowe:

InfoCad - do obliczen statycznych ustroju nosnego oraz podpér,

GGU-RETAIN - do obliczen tymczasowego zabezpieczenia wykopow,

arkusze kalkulacyjne EXCEL - do obliczen wytrzymato$ciowych,

Mathcad — do obliczen statyczno-wytrzymatosciowych.

12.4.2  Zalozenia dotycz ace obci gzen

Obiekt zaprojektowany na klase obcigzen A: K+0,3K wg PN-85/S-10030. Dodatkowo pomost
zaprojektowano na klase STANAG 2021 klasy 150.

Obcigzenia ustroju nosnego:

1. | Ciezar wiasny 11.| Pojazd K, q
2. | Sprezenie 12. | Sity odsrodkowe
3. | Skurcz i petzanie 13. | Hamowanie / przyspieszanie
4. | Deskowanie/zdjecie deskowania 14.| Pojazd S
5. | Obcigzenie robocze 15. | Thum / Obc. technologiczne
6. | Reakcje od podp6r montazowych | 16. | Uderzenie o bariery
7. | Wyposazenie obiektu 17. | Uderzenie o el. jezdni dr.
8. | Osiadania podpor 18. | STANAG 2021 klasy 150
9. | Temperatura 19. | MLC klasy 150
10. | Wiatr 20. | MLC klasy 100
Obcigzenia na podpory: Obcigzenia na $ciany oporowe:
1. | Ciezar wtasny 1. | Ciezar wtasny
2. | Skurcz i pelzanie 2. | Skurcz i pelzanie
3. | Wyposazenie 3. | Wyposazenie
4. | Ciezar gruntu zasypowego 4. | Ciezar gruntu zasypowego
5. | Parcie gruntu 5. | Parcie gruntu
6. | Reakcje z przesta 6. | Parcie gruntu od obc. ruchomego
7. | Opory tozysk 7. | Parcie gruntu od obc. technologicznych
8. | Parcie gruntu od obc. ruchomego
9. | Podnoszenie przesta na sitownikach
10. | Uderzenie

Projekt i budowa drogi ekspresowej S-61: Ostréw Mazowiecka — obwodnica Augustowa, odcinek: obwodnica Szczuczyna,

35

Il jezdnia




VOESSING

PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY
TOM PBS61.T3 OBIEKTY INZYNIERSKIE
PBS61.T3_5 BUDOWA OBIEKTU WE/PZ-9

12.5

1251

Zatozenia przyj ete do oblicze n konstrukcyjnych

Podstawowe wyniki oblicze n dla podpor

No$nos¢ podstawy fundamentu podpory w osi 1i 3

POSADOWIENIE BEZPOSREDNIE - WYCIAG Z OBLICZEN

przypadki obcigzen (obcigzenia krotkotrwate + diugotrwate)

1. | Nmax= 25021 kN Mg = 8 543 kNm ML= 3222 kNm Heg=3 377 kN Hi=1 215 kN

2. | Nmin=14 339 kN Mg =7 320 kNm ML =8917 kNm Hg=5 393 kN Hi=1 938 kN

3. N =21 313 kN Mg =8 824 kNm M. =7 509 kNm Hmax= 6 412 kN Hi=2 220 kN

Warunek nosnosci

mM*Qm = 159 272 kN > 25 021 kN Warunek nosnosci spetniony

L M*Qmp = 69 502 KN> 25 021 kN Warunek nosnosci spetniony

mM*Qm = 103 856 kN > 14 339 kN Warunek nosnosci spetniony

2 M*Qmp = 29 377 KN> 14 339 kN Warunek nosnosci spetniony

mM*Qmi =126 771 kN > 21 313 kN Warunek nosnosci spetniony

3 M*Qpmp = 40 780 kN> 21 313 kN Warunek nosnosci spetniony
Warunek na przesuw

1 m*Qy =9 008 kN > 3 377 kN Warunek nosnosci spetniony

m*Qy =10 654 kN > 3 377 kN Warunek nosnosci spetniony

) m*Qy=5 162 kN > 5 393 kN Warunek nosnosci spetniony

m*Qy=6 106 kN > 5 393 kN Warunek nosnosci spetniony

3 m*Qy=7 533 kN > 6 412 kN Warunek nosnosci spetniony

m*Qy =8 910 kN > 6 412 kN

Warunek nosnosci spetniony
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No$nos¢ podstawy fundamentu podpory w 0si 2

POSADOWIENIE BEZPOSREDNIE - WYCIAG Z OBLICZEN

przypadki obcigzen (obcigzenia krétkotrwate + diugotrwate)

1. | Nmax= 14517 kN Mg = 158 kNm ML= 1 454 kNm Hs= 23 kN H.= 67 kN
2. Nmin= 9 263 kN Mg =0 kNm ML= 424 KNm Hg= 10 kN Hi=4 kN
3. N =7 201 kN Mg =611 KNm ML =1 364 kNm Hg= 64 kN HL max= 940 kN

Warunek nos$nosci

M*Qni = 63 901 KN > 14 517 kN

Warunek nosnosci spetniony

L M*Qmp = 40 132 kN> 14 517 kN Warunek nosnosci spetniony
) m*Qpm = 64 746 kN > 9 263 kN Warunek nosnosci spetniony

m*Qmp = 40 426 kN> 9 263 kN Warunek nosnosci spetniony
3 m*Qpmi = 43 989 kN > 7 201 kN Warunek nosnosci spetniony

M*Qmp = 36 915 KN> 7 201 kN

Warunek nosnosci spetniony

Warunek na przesuw

m*Qy =4 181 kN > 67 kN

Warunek nosnosci spetniony

L m*Qy= 6181 kN > 67 kN Warunek nosnosci spetniony
) m*Qy = 2 668 kN > 10 kN Warunek nosnosci spetniony

m*Qw= 3 944 kKN > 10 kN Warunek nosnosci spetniony
3 m*Qw =2 074 kKN > 940 kN Warunek nosnosci spetniony

m*Qy= 3 066 kN > 940 kN

Warunek nosnosci spetniony

Sity miarodajne do wymiarowania zbrojenia fundamentu podpory w osi 1i 3

kierunek podtuzny kierunek poprzeczny
Wyszczegblnienie My Mx
[KNm/m] [kNm/m]
momenty maksymalne (rozcigganie spodu 566 1064
fundamentu)
momenty minimalne (rozcigganie wierzchu 320 570
fundamentu)

Sity miarodajne do wymiarowania zbrojenia fundamentu podpory w osi 2

kierunek podtuzny kierunek poprzeczny
WyszczegO6lnienie My Mx
[KNm/m] [kNm/m]
momenty maksymalne (rozcigganie spodu 805 788
fundamentu)
momenty minimalne (rozcigganie wierzchu 147 254
fundamentu)
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VOESSING

POLSKA

Sity miarodajne do wymiarowania zbrojenia w $cianie czotowej przyczoétka

WyszczegOdlnienie Mx/My
[KNm]

momenty zginajgce pionowo (str. grunt./str. pow.) 1084 /373
momenty zginajgce poziomo (str. grunt./str. pow.) 180/75

Sity miarodajne do wymiarowania zbrojenia w skrzydetku przyczotka

Wyszczegblnienie Mx/My

[kNm]

momenty zginajgce pionowo (str. grunt./str. pow.) 43/16
momenty zginajgce poziomo (str. grunt./str. pow.) 190/ 15

Sity miarodajne do wymiarowania zbrojenia sciany w pasie rozdziatu

WyszczegOdlnienie Mx/My

[KNm]

momenty zginajgce pionowo (str. grunt./str. pow.) 567/ 40
momenty zginajgce poziomo (str. grunt./str. pow.) 4117117

Sity miarodajne do wymiarowania scianki zaplecznej przyczétka

Wyszczeg0dlnienie Mx/My

[KNm]

momenty zginajgce pionowo (str. grunt./str. pow.) 15/ 184
momenty zginajgce poziomo (str. grunt./str. pow.) 201 /47

Sity miarodajne do wymiarowania zbrojenia w stupie — podstawa stupa

WyszczegO6lnienie Mmax Nodp.min Qmax
[kNm] [kN] [kN]
momenty zginajgce pionowo w ptaszczyznie X-Z (My) 1728 2 268 -
momenty zginajgce pionowo w ptaszczyznie X-Y (Mz) 1181 2 488 -
Sity miarodajne do wymiarowania zbrojenia w stupie — gtowica stupa
Wyszczegblnienie Mmax Nodp.min Qmax
[KNm] [kN] [kN]
momenty zginajgce pionowo w ptaszczyznie X-Z (My) 1856 1035 -
momenty zginajgce pionowo w ptaszczyznie X-Y (Mz) 1224 398 -
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Rys. Schemat zbrojenia fundamentu przyczoétka (podpory w osi 1 i 3)

/BROJENIE DOLNE ZBROJENIE GORNE
16/20 co 15 . $16,/20 co 15 .
v - v T o
el
/ /<7.7\Z
) O ,/
Ly
| i strzemiona dwuciete
! | p16 co 30
Lo
N %
o N -
— Pl e
3 ! 3
0 | i < na pozostafym obszarze
= || = strzemiona czterociete
S i | = 12 co 60/m?2
- L
N = /
L -
Lo
by
P
r/J JI é
[ |
B }
L |
Rys. Schemat zbrojenia skrzydetka (podpory w osi 1 i 3)
/BROJENIE OD STRONY POWIETRZA /BROJENIE OD STRONY GRUNTU
, #12 co 15 ‘ , ¢12 co 15 ‘
| | |
1
L —~ S ‘ ‘ L —~ S ‘
N | ~N 8
S | NS |
_ 4 |
< J 017 dwu-ciete co 45 J
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Rys. Schemat zbrojenia korpusu przyczoétka ( podpory w osi 1 i 3)

016 co 15
na szerokosci Tm (skrzydlo)
10 920

012/ co 15 .
020 co 19
N
= S
— I =
] =)
2x7020 co 15 na szerokoSci 1m
k ukfadane pod ciosami
o ‘ OND12 cobl
- \ ()
3| L\m_ =
- :§§
= ~ 020 cold
= S N :
/ IX Lstrzemie 012 codd
032 co 15 \ 916 co 45
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Rys. Schemat zbrojenia fundamentu filara ( podpora w osi 2)

7BROJENIE DOLNE 7BROJENIE GORNE
4.00 4.00
1.30 1.40 1.0 - 1.50 1.40,1.30
g, i o 3 B %
STT T =ts e
S| Hf-F-hHel= = H A
— L S e i — N
o
= | . - |
> | - = |
(e}
J | = B J \
— N - o ~ o~ Lo
= S HA+-h 8 =S AR
F S “|/ o — N T/ :;
= | - o | =
N~ © ~S
| = |
~ Qfﬁg N
P L] i/i_\\f L 8“ o 3 L i(i\\i ]
s S 8 e e
S | Q 3 8 |
LTS
920 co 15020 co 15
025 co 15 $16 co 15
STRZEMIONA
12.40

80180 270 180 2.70 1.800.80

{
B
|
|
|
:
|
|
B
1.80
110 4.00 1.10

strzemiona czterociete
@12 co 15

strzemiona czterociete

$172 co 30
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Rys. Schemat zbrojenia stupa (podpora w 0si 2 i 3)

GLOWICA StUPA  PODSTAWA SLUPA
| I T%

Maksymalne osiadania podpor w osi 1 3:
Smax1 = 19,9 mm, osiadanie fundamentu dla stanu bezuzytkowego

Smax2 = 13,9 mm, osiadanie fundamentu dla przyczéitka zasypanego gruntem

Maksymalne osiadania podpory w osi 2:

Smax1 = 9,1 mm, osiadanie fundamentu

12.5.2 Reakcja charakterystyczne i reakcje obliczen  iowe dla podpor ustroju no  $nego

Zgodnie z pkt. 4.4.8

12.5.3 Poprzecznice podporowe skrajne

Sity wewnetrzne w poprzecznicy

Moment My | Tnaca Qz

Etap Obcigzenie | Wartosé

[kNm] [kN]
obl. max 450 1.551
obl. min -1.236 -
I+11+IIl | Sumaryczne
char. max 378 -

char. min -1.095 -
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Przyjete zbrojenie poprzecznic:

/BROJENIE NA /BROJENIE NA SCINANIE
ZGINANIE (POD BELKAM))  (POMIEDZY BELKAMI)
1
’ ! ! !
ccccccc ; ) ) ) ) © o ) i ) ) ) ) ) ) ) i
s | P | o | = |
18 w2:___:__: i N T T
B I s
| I ’ | | o N |
- I [ 7] | | g1 /| [ |
L oL i N I HE
SR S SR S
oW A3 M B
W1 | 816 Al | @16 co 15cm
W2 | 820 A2 | @16 co 15cm
W3 | 8016 A3 | @12 co 15cm
W4 | 8020 Bl | @16 co 15cm
W5 | @16 co 15cm B2 | @12 co 15cm
B3 | @12 co 15cm

Zbrojenie gtéwne $rednica As
szt. p
[mm] [cm?]
Zbrojenie gérne warstwa 1 8 16 16,08
warstwa 2 8 20 25,12
Suma: 41,20
Zbrojenie dolne 8 20 25,12
Strzemiona liczba Srednica | rozstaw Asw
cie¢ [mm] [cm] [cm?]
. Strzemie 1 2 16 0,15 26,79
Strzemiona
miedzy Strzemie 2 2 12 0,15 15,07
belkami
Suma: 41,87
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12.5.4 Poprzecznica samono s$na podporowa nad filarami

Sity wewnetrzne w poprzecznicy

Moment My | Tnagca Qz
Etap Obcigzenie | Wartosé
[kNm] [kN]
obl. max 232 1.260
obl. min -1.510 -
I+1I+IIl | Sumaryczne
char. max 196 -
char. min -1.251 -
Zbrojenie gérne Srednica | rozstaw As/m
[mm] [cm] [cm?/m]
Zbrojenie gorne | warstwa 1 25 10 49,09
Zbrojenie dolne | warstwa 1 16 10 20,11
Strzemiona liczba Srednica | rozstaw Asw
cet | mm] | fem] | [cm’]
Strzemie 1 2 20 20 15,70
Strzemiona | Strzemie 2 2 20 20 15,70
Suma: 31,40

ooooﬂ]oroop]o'qoooo

K 4
d | Z
Bi
e i

w3

Uwaga: Zbrojenie nie opisane lub nie pokazane
na szkicu zbroi¢ wg. wytycznych
katalogowych lub wg odrebnych obliczen
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12.5.5 Poprzecznice podporowe nad filarami

Sity wewnetrzne w poprzecznicy

Moment My | Tnagca Qz
Etap Obcigzenie | Wartosé
[kNm] [kN]
obl. max 1.149 2.534
obl. min -3.062 -
I+1I+IIl | Sumaryczne
char. max 728 -
char. min -2.128 -
Zbrojenie gtéwne Srednica | rozstaw | As/m
[mm] [cm] | [cm?¥m]
Zbrojenie gorne warstwa 1 16 10 19,09
warstwa 2 20 10 29,83
Suma: 48,91
Zbrojenie dolne warstwa 1 16 10 20,38
Strzemiona liczba Srednica | rozstaw Asw
ciec [mm] [cm] [cm?]
Strzemie 1 4 16 20 40,20
Strzemiona | Strzemie 2 4 20 20 62,80
Suma: 103
Lbrojenie poprzeczne pfyty
wliczone do no$noSci poprzecznicy
w1
\
|
[
h 1 _‘ 1

*ig
\i
1]

L
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12.5.6  Zbrojenie uci agajace

Sity wewnetrzne w poprzecznicy

Moment My
Etap Obcigzenie | Wartosé
[KNm]
obl. max 1.388
obl. min -3.015
I+1I+IIl | Sumaryczne
char. max 928
char. min -2.078
Zbrojenie ucigglajgce Srednica | rozstaw | As/m
[mm] [cm] | [cm?¥m]
Zbrojenie gorne warstwa 1 16 10 18,09
warstwa 2 25 10 44,16
Suma: 62,24
Zbrojenie dolne warstwa 1 16 10 18,09

, PRZEKROJ POPRZECZNY
PRZEKROJ PODEUZNY

Q‘Eﬂ

‘ fila

d- rozstaw belek zgodnie z
rysunkiem poprzecznym obiektu
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12.5.7 Plyta ustroju no $nego

TEET

FerEFErsnaw

SEFFFIFETER,

.}
s
1]
Ll

-2 The+01
-2 See+01
-2: 33e+01
-2+ 10e+01
~1: 8Te+01
— 1+ B4+l
~1: 41e+01
—1: 182+01
3

=9 4Te+00
=7+ 17e+00

—4: Bee+00
=2+ SEe+00
LCC 122: OBWIEDNIA KON [UW-MLC] (k) ettt
Internal forces min mx [kMNm/m] -
Walue range (subsystem, min/max): -27,91/-0,26 [kKMNm/m]
Analysis at the element center
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T» 24e+00
% FSe+00
1: 23e+01
1+ 48e+01
1: 73401
1 95e+01
2 23e+01
2, 48e+01
2, Fae+0l
2, 9Be+01
3, 23e+01

e dge+0l
LOC 122: OBWIEDMIA KOM [UN-MLC] (k) 3 Toe+il

Internal forces max mx [kMm/m]
Walue range (subsystem, min/max): 7,24/37,31 [kNm/m]
Analysis at the element center
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PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY
TOM PBS61.T3 OBIEKTY INZYNIERSKIE

POLSKA

VOESSING

s
i . i -.l.n.!l.hﬁ. i
R 7 e Rt s

A E RS § PR T

o A R DA R W R FM
&

-2 IAe+lE

~1: 13e+02
05e+01
See+01
He+01
75e+01

—a,
-
—E

r ﬁ.ﬁﬂ.p e

4 m ﬁ.lﬂ-‘-.inh

Zde+01

=5

—4. She+01

-

X

O3e+0l

-

=2 47e+01

Sle+01

-1

-1 3%e+01
-9 05e+00

05 [kM/m]

MLC] (k)

LCC 122: OBWIEDMIA KON [UW-

Internal farces min nx [ki/m]
Walue range [subsystem, min/max}:

“Analysis at the element center

_9‘
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4 EEe=01
1+ 4l +00
5: S1e+00
10 33e+01
3 10e+01
Gs 39e+01
& Sle+0l
1: 25e+02
1. The+02
B Bde+l2
3 O5e+02

S 28402
LCC 122: OBWIEDMLA KON [UW-MLC] [k} 4 BRe+0E
Internal forces max nx [kN/m] .
Walue range [subsystem, min/max): 0,46/482,42 [kM,/m]

Analysis at the element center
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Zbrojenie podiuzne

As/mb
i Warstwa L [m]
n[szt] | ®[mm] | cofcm] |p [cm2/mb] U
gérna 10 12 10 11,31 7
1 0,0094
dolna 10 12 10 11,31 7
5 10 12 10 11,31 4,25
2 B 0,0094
dolna 10 12 10 11,31 4,25
5 10 16 10 20,11 3
3 e 0,01309
dolna 10 12 10 11,31 3
gdrna 10 25 10 49,09 3,5
4 0,0288
dolna 10 16 10 20,11 3,5

ZBROJENIE PODEUZNE

» L1 . L2 _ L3 B La
M= AT a3 Asi
= ] ! |
L] | | r
i i : L
. 5 : —
b l : : L
L l : ! Pl
P : i ! P
B 5 : | P
L i i ! b
L E | i O
B ; | | P
= : ; : Lo
! [
Zbrojenie poprzeczne
As/mb
i Warstwa L [m] Uwagi
niszt.] | ®[mm] | colem] | A [cm2/mb] M
5 10 16 10 20,11 0,90
6rna ) )
1 & 0,0215 wgzbr._
dolna 10 20 10 31,42 0,90 | Poprzecznicy
5 10 10 10 7,85 1,50
2 g 0,0080
dolna 10 12 10 11,31 1,50
5 10 10 10 7,85 12,95
3 g 0,0080
dolna 10 12 10 11,31 12,95
5 10 10 10 7,85 1,50
4 £ 0,0080
dolna 10 12 10 11,31 1,50
5 10 16 10 20,11 0,90
6rna ) ,
5 E 0,0215 wgzbr._
dolna 10 20 10 31,42 0,90 | Poprzecznicy
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ZBROJENIE POPRZECZMNE
S - L2 " L3 " L4 L5
Asl As? AsS A =
1] 1 | T
i : i i
i H | i
i 5 | i |
i ; ! i i
i : : |
i s | |
I i | i [
i i | [
i s | |1
i H ! 0
I : | i
i 5 a |
i : : i
| ' T
12.5.8 BelkiT18
Obwiednia sit w belkach - momenty zginajgce
M omenty zginajace w przesle ch. max| ch. min| max min
Faza "0" - st ok Katalog| 251 187 301 168
aza "0" - stan poatko
P w Model 297 297 356 356
Faza "I" - stan bezytkowy, p. niezesp. Katalog| 458 458 550 412
(cw. belek + piyty) Model | 608 608 730 547
Faza "la" - faza budowy (faza "I"+ obc. robocze] odél 692 624 831 730
Faza "[I" - stan bezwtko os Katalog| 255 254 352 221
z - , p. zesp.
Aytkowy. p P Model 174 127 247 176
Katalog| 680 1.019 0
Faza "lllI" - stan aytkowy
Model 861 0 1.321 0
Faza "llla" - stan iytkowy (pojazdy STANAG, |Katalog| 680 1.019 0
MLC100, MLC150 - max obwiednia) Model 711 0 1.208 0
Katalog| 1.393 712 1.921 633
SUMA I+l1+max(lll,111a)
Model | 1.643 585 2.118 588
Obwiednia sit w belkach — sity thgce
Sity tnace dla belki wolno podpartej - suma Calkowi|ta ch. Ch' max min
max min
Katalo 397 176 551 156
7S1; L(0m-1.38m) g
Model 455 101 637 68
Katalo 277 103 389 83
752; L(1.38m-2.88m) g
Model 384 89 538 15
Katalo 237 64 340 41
7S3; L(2.88m-6.38m) g
Model 321 66 450 29
Katalo 141 -23 205 -56
7S4; L(6.53m-8,58m) g
Model 183 -78 260 -133
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PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY
VOESSING
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SCHEMAT PODZIEU SIt. POPRZECZNYCH M
— | | i |
— \ [ I \
% \ [ I |
\ | || |
|_ | | | | |
l0.35]p.05  1.38 | 1.50 | 3.50 0.20], | 2.00 0.02],
o ZS1 : 752 : 753 o7 754 -
i 9.00 |
No$nosc¢ graniczna:
My =1 643 KNm
Mps = 3 069 KNm > 2*M, = 3 286 kNm warunek niespetniony
M, =4 880 KNm > 2,4* M, = 3 943 KNm warunek spetniony

M, — moment charakterystyczny

M,s — moment niszczgcy odpowiadajgcy wyczerpaniu nosnosci strefy rozcigganej przy zginaniu
(wg katalogu)

My, — moment niszczacy odpowiadajgcy wyczerpaniu wytrzymatosci betonu na sciskanie (wg
katalogu)

Z racji nie spetnienia warunku nosnosci. Belka projektowana indywidualnie. Zmianie podlegaé

bedzie ilos¢ ciegien.

Zbrojenie belki wykona¢ wg katalogu ,, PREFABRYKOWANE BELKI STRUNOBETONOWE TYPU
"T" £6dz — styczen 2010". Rys. nr 10 ark 1/2 oraz 2/2 z nastepujgcymi zmianami:

a) Zbrojenie podiuzne
Bez zmian

b) Zbrojenie poprzeczne

Lista zmian:
O wg ()
Pret nr | katalogu | przyjete Uwagi
[mm] [mm]
1 10 12 sre_dnlca pgtow w
pakietach bez zmian
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VOESSING

12.5.9  Sciany oporowe

Nosnos¢ podstawy fundamentu

POSADOWIENIE BEZPOSREDNIE - WYCIAG Z OBLICZEN

przypadki obcigzen (obcigzenia krétkotrwate + diugotrwate)

1. Nmax= 1 241 kN Mg = 240 kNm Hg= 377 kN
2. N= 744 kN Mg =200 kNm Hmax= 314 kN
Nos$nosé

m*Qmi= 17 709 kN > 1 241 kN

Warunek nosnosci spetniony

M*Qmp = 8 833 kN > 1 241 kN

Warunek nosnosci spetniony

1 m*Qy1 = 508 kN > 377 kN Warunek nosnosci spetniony
m*Qy2 = 557 kN > 377 kN Warunek nosnosci spetniony
m*Qgm = 17 184 kN > 744 kN Warunek nosnosci spetniony

) m*Qfmp = 5 587 kN > 744 kN Warunek nosnosci spetniony

m*Qy1 = 324 kN > 314 kN

Warunek nosnosci spetniony

m*Qy2 = 354 kN > 314 kN

Warunek nosnosci spetniony

Sity miarodajne do wymiarowania zbrojenia fundamentu sciany oporowej

kierunek podtuzny

kierunek poprzeczny

fundamentu)

WyszczegOdlnienie My Mx
[KNm/m] [KNm/m]
momenty maksymalne (rozcigganie spodu 0 (konstrujcyjnie) 442

momenty minimalne (rozcigganie wierzchu
fundamentu)

0 (konstrujcyjnie)

0 (konstrujcyjnie)

Sity miarodajne do wymiarowania zbrojenia w $cianie oporowej

WyszczegOdlnienie Mx/My
[kNm]
momenty zginajgce pionowo (str. grunt./str. pow.) 695/ -
99/-
momenty zginajgce poziomo (str. grunt./str. pow.) 0/ - (konstrujcyjnie)
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Zbrojenie fundamentu $ciany oporowej

ZBROJENIE GORNE

F1: @12/16 co 15cm

F2: @12/16 co 15cm

- \‘\ o~
L
F3: @16 co 15cm
| F4: @16/20 co 15cm (naprzemiennie)
PN
| il L
ZBROJENIE DOLNE 7777777777777 Zbrojenie na scinanie:
SW1: 212 co 30cm, strzem. cztero-cigte
T ) = SW2: A2 strzemiona konstrukcyjne
I\\‘ <
| 5 !
Zbrojenie $ciany oporowej
SW1: @16 co 15cm
ST2
SWI o Bt SW2: @16 co 15cm
! SW3: @16 co 15cm
1 iz Wi SW4: @125 co 15cm
F "‘ SP1: @16 co 15cm
Ik SP2: @16 co 15cm
o . o ST1: strzemiona @12
N SW2 co 30cm, 4-ro ciete
5 5
ST2: @12 konstrukcyjnie
SW3 AL SW4 SW3 /
ST ST?

na wysokogci "h”
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12.5.10 Zabezpieczenie wykopéw

PRZEKROJ  1-1

R

123.982 ‘\- |
AV

Scianka szczelna
zespolona z fundamentem

H=3.0m; Wx=625cm®

scianka szczelna
zespalona z fundamenfem
H=3.0m; Wx=625¢cm®

Parametry Scianki szczelneyj:

- Wymagana dtugos¢ $cianki: L, =3,00m
- Wymagany profil $cianki: W, =625 cm®
I= 9670cm*
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13

schematami przedstawionymi w zatgczniku do ,metodyki postepowania w zakresie
wyznaczania klasy MLC dla nowobudowanych i przebudowywanych obiektow mostowych
na drogach publicznych”. Na obiektach nie dopuszcza sie ruchu dwoch kolumn pojazdéw
wojskowych dla klasy powyzej 100. Obiekty mostowe o0 szerokosci jezdni miedzy

kraweznikami b<5.50m nie nalezy klasyfikowa¢ dla ruchu dwukierunkowego kolumn

Dla obiektu inzynierskiego we/pz-9 wyznaczono klase obcigzen MLC zgodnie ze

pojazdéw wojskowych.

MLC

WYZNACZENIE WOJSKOWEJ KLASY OBCI AZEN MLC

POJAZDY HIPOTETYCZNE DO WOJSKOWEJ KLASYFIKACJI OBCIAZEN RZECZYWISTYCH POJAZDOW | MOSTOW

Pojazdy gasienicowe

Pojazdy kotowe

Maksymalne | OPCiazenie opony

Szerokos¢ osi

obciazenie i nominalna Nacisk na o$ i nominalna
Obciazenie (tony) i rozstaw osi (m) .E‘:' nczel szerokosé i nominalna diugoéé szerokos$é
pojecyezel kontaktu kontaktu z podiozem (m) kontaktu
z podiozem (m) z podiozem (m) [1]
Do ] WEEN 2z
777 o 1,131 :
5 & 4D
4 + + + [ —]
| »| |q—0.30 T - 5 +||#015
183 183 Te—»! 015 —||a— 015 | |4 198
244 1,22
m
—]
8 ¥ L2 ] lv — »||e020
| +| |¢ 030 [-] _o =+ 5 =
|'—'1.QE T [F———— 020 —||la 020 —»| |l E
[[1387ton | | [Tz ]
T ' i —
12 EI Eh + ¥ + ‘ T T »||-025
#| [+030 a 198
)1—>| |-1—|>| ? T T< . 025 —|le 025 | |4
27 2,03 DT Fr 3,66
EEEE| (e85 ]
[ #&zon | i | ; a
16 E] igb + ¥ ¥ ) —_— |05
+ |<-u.3o T 245
F—. ” , . » 025 —»||e- 025 | |4
274 | 213 [ 3.05 l‘i,zi’l 3,66 ‘ I
1. Nominalny kaniakt z podiozem | dhunosé fest zdefiniowana w kolumnie §
Pojazdy kolowe
Obcigzenie opony Szerokosc osi
mLC Pojazdy gasienicowe “:::Ey::":: i nominalna Nacisk na 0§ i nominalna
Obciazenie (tony) i rozstaw osi (m) s szeroko$é i nominalna diugo&é szerokosé
q ¥ pojedynczej 9
osi kontaktu kontaktu z podtozem (m) kontaktu
z podiozem (m) z podiozem (m) [1]
e EEE
N i — TR ; | ! 4 p—d
| »| |04 [+) T 4 [ || 030
2,74 244 e+ 030 |4 025 —b| 4= 245
’ 122 366
W T Yo 4 ; —
— —_——
+| 4048 3 x 'ﬂ* [2) s [-] M«-u.ao
|‘—' L—h ' 030 —»||le 025 —»| |4 745
FAL | | P 4—'l
284 ‘ 305 ! Y2 [ 3,66
[#3351n | [657wn | [3351n ]
' 1 I
o T = —
¥ A — — — +||4035
sl % |wal ?
3,35 254 — | 2 I T : 030 —w |4
1522 ton Fiten
1 1 it
o TThH &= S t <+ | e
— I P I
035 —||la4 030 —»| |+
366 284 “:—as"‘ﬁz"‘T'l

1. Mominalny kentakt z podiozem i dlugost jest zdefiniowana w kolumnie &
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Pojazdy kolowe
ObciaZenie opony Szerokosé osi
MLC Pojazdy gasienicowe Maksymalne i nominalna Nacisk na o i nominalna
Obcigzenie (tony) i rozstaw osi (m) s¢ i i dlugosé szerokosé
poiei:?czlj kontaktu kontaktu z podiozem (m) kontaktu
|z podiozem (m) z podioZem (m) [1]
[81410n ] 18,14 ton
507 tn 5
45,36 toi
726 J ‘ | —
50 »||«040
e —_— - |
»| [+056 [] [] 45
|¢—>| L—>| 040 —||a— 030 —»| e
39 325
=
60 } 1 ! i
= = 4 o
| [«07 o 298
F—»‘ F—>| ' 030 || 035 —»|le i
[F¥] 135
[z ] 2313 ton
o 9.07 ton ‘ —
=t - +— = | e
7 o
| | [«-079 038 -l 035 —»lle 208
457 351 i
A0 ton
Z540 ton 5
. —
8
g n— - : < L«
> [+08e 040 —»| e 2,08
036 ||
488 366
1. Nominalny kontakt z podiazem | dlugost jest zdefiniowana w kalumnie &

Pojazdy kotowe
Obciazenie opony Szerokos¢ osi
MLC Pojazdy gasienicowe ':lk:y;_";:;e i nominalna Nacisk na o i nominalna
Obcigzenie (tony) i rozstaw osi (m) ledq ncze szerokosé i nominalna diuge$é szerokosé
L n!i kontaktu kontaktu z podtozem (m) kontaktu
|z podiozem (m) z podtozem (m) [1]
93,89 ton
- 27210
) [ T : —
"I &L oS 54 o ! o R
‘ Ll |+u‘sn . 0 ) 0 040 _’ﬁ‘_ 040 —| |4 298
518 381 366 152 540 P
[oeastan |
03 on e [03tn |
pife2 i } i —
w| = = | <+
+| |#094 [] ? 348
- 040 | |4
).—. L_.l e le——l el 045
a0 | Yo EL AT ST R v 45 —»lle
12519 ton
— [ ST __32‘65 ton
1 Lomren ] i ff—tl
w | F =L [ v 3 _ | - 1 4100
[ - (-]
‘ » |+|‘nz ; ' ' [ 040 —»| |4 348
6,10 Nor Ty S E T "152' 0.50 —|le-
5 52 ton
13608 ton I !
w | == [ ¥ 4 ) - e
T — —
» 127 [ 040 | |4 348
F—»‘ |e——r el 050 —p||le— g
782 467 386 213 671 )
1. Nominainy padiozem kolumnie &

KLASA MLC

DANE O OBCIAZENIAU NORMOWYM

WOJISKOWA KLASA OBCI AZENIA MLC

Klasa obcigzenia
wg PN-85/S-10030:

A

=

Uktad statyczny:

Belka ciggta dwuprzestowa o

rozpietosciach 2x17,75m

A

A

100 150

100 150

Sporzadzit:

mgr inz. Stawomir Dobrzynski

Mz;n'slr/'

Bydgoszcz, luty 2018r.
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14 OSWIADCZENIE

POLAQUA Sp.z.o.0,
ul. Dworska 1,
05-500 Woélka Kozodawska

Piaseczno

INWESTOR/ZAMAWIAJACY: Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad
Oddziat w Biatymstoku
ul. Zwyciestwa 2, 15-073 Biatystok
WYKONAWCA:

POLSKA

WYKONAWCA PROJEKTU:

Voessing Polska Sp z o.o.

VOESSING 51-859 Poznan

ul. Grobla 17/5

NAZWA INWESTYCJI:

Projekt i budowa drogi ekspresowej S-61: Ostrow Maz

odcinek: obwodnica Szczuczyna, Il jezdnia

owiecka — obw. Augustowa,

Oswiadczenie:

Zgodnie z art. 20, ust. 4 Ustawy z dn. 7.07.1994r. — Prawo budowlane,

oswiadcza sie ze projekt budowlany sporzgdzony jest zgodnie

z obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej i jest

kompletny z punktu widzenia celu, ktoremu ma stuzy¢

FUNKCJA: IMIE i NAZWISKO NR UPRAWNIEN DATA | PODPIS
mgr inz. Stawomir KUP/0049/POOM/12 ..
PROJEKTANT: . ‘]’{5 21.02.2018r
Dobrzynski Mostowa bez ograniczen p}ns/(/
. NR 34/980
SPRAWDZAJACY: mgr inz. Jan Durda M 21.02.2018 .
konstrukcyjno - budowlana bez ograniczen
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