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1. CZESC OGOLNA
1.1. Obiekt

Przedmiotem opracowania jest most przez rz. Odre zlokalizowany w czesci
Srodkowej obiektu MA-21’, tj. bezposrednio nad korytem rzeki Odry i $luzami
stopnia wodnego Redzin we Wroctawiu, oznaczony symbolem MA-21°.11.

Projektowany most znajduje sie w km 18+805,00 do 19+417,00 projektowane;j
Autostrady A-8 — Obwodnica Wroctawia na kierunku Praga-Warszawa i przecina
rzeke Odre w km 260+900.

Lokalizacja Autostrady A8 wraz z mostem przez rzeka Odre zostata ustalona
na mocy decyzji Wojewody Dolnoslaskiego nr I-P-1/03 z dnia 15 kwietnia 2003 r
oraz decyzji Ministra Budownictwa nr BP7-025-56-733/06/1774 z dnia 7 grudnia
2006 r. oraz nr BP7-026-92-26/07/06/2743 z dnia 24 stycznia 2007r.

1.2. Inwestor

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat we Wroctawiu, ul.
Powstancéw Slaskich 186, 53-139 Wroctaw.

1.3. Cel i zakres opracowania dokumentacji

Podstawowym celem opracowania jest Projekt Budowlany dla zamierzonego
zadania inwestycyjnego w zakresie objetym niniejszym opracowaniem.

Zakres projektu budowlanego odpowiada warunkom okreslonym w
Zarzadzeniu Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa 2z dnia
03.07.2003r. (Dz.U.2003 Nr 140, poz. 906), oraz Obwieszczeniem Marszatka
Sejmu Rzeczpospolitej Polskiej z dnia 21 listopada 2003r. w sprawia jednolitego
tekstu Ustawy Prawo Budowlane (Dz.U.2003r. Nr 207, poz. 2016).

Opracowanie obejmuje catkowity zakres Projektu Budowlanego mostu
autostradowego MA-21’.11 w ciggu Autostrady A-8 — Obwodnica Wroctawia.

1.4. Podstawa opracowania projektu

Dokumentacja zostata sporzadzona zgodnie z umowg nr O/WR/11/Z-
2/PN/9/2005 pomiedzy Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat
we Wroctawiu a Liderem Konsorcjum PROFIL Sp. z o.0.

Podstawg do zaprojektowania obiektu byto:

- usytuowanie mostu w planie i w profilu zgodne z uktadem drogowym
projektowanej Autostrady A8 (szerokosci uzytkowe na pomoscie, szerokos¢
pasa rozdziatu, przebieg osi i niwelety);

- obcigzenie ruchome klasy A wedtug PN-85/S-10030, ze sprawdzeniem na
obcigzenie pojazdem specjalnym typu STANAG, klasy C 150;
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rozwigzania konstrukcyjne uwzgledniajace uzgodnienia przeprowadzone z
zainteresowanymi stronami (Swiatto pionowe i poziome pod przestami,
usytuowanie podpér, lokalizacja pylonu jako przeszkody lotniczej, prace
rozbiorkowe itp.);

opracowanie ,Obcigzenie wiatrem mostu podwieszonego przez Odre we
Wroctawiu z ciggu autostrady A8” wykonane przez dr inz. Jerzego
Zuranskiego, Warszawa, sierpien 2006;

opracowanie ,Most w ciggu autostrady A8 w km 260+970 rzeki Odry —
Hydrologia, hydraulika i roboty hydrotechniczne” wykonane przez mgr inz.
J. Piaseckiego, Wroctaw, lipiec 2006;

podkiady sytuacyjno-wysokosciowe wykonane przez "GEODEX" s. c.
Geodezja i Kartografia, ul. Zdrowa 8/3, we Wroctawiu w 2006 r.;

wyniki badan geotechnicznych podioza gruntowego wykonane przez
,GEOTECH” Sp. z 0. 0., ul. Podwistocze 46, 35-309 Rzeszéw w 2006 r.;

Niniejszg dokumentacje wykonano w oparciu o nastepujace dokumenty:

Decyzja Wojewody Dolnoslgskiego nr I-P-1/03 z dnia 15 kwietnia 2003 r. 0
ustaleniu lokalizacji autostrady A8 dla odcinka Obwodnicy Wroctawia w
wojewddztwie dolnoslaskim wraz z zatgcznikami.

Decyzja Ministra Budownictwa nr BP7-026-92-26/07/06/2743 z dnia 24
stycznia 2007 r. zmieniajaca w czesci decyzje Wojewody Dolnoslaskiego nr
I-P-1/03 z dnia 15 kwietnia 20083 r. ustalajacej lokalizacje autostrady ptatne;j
A8 dla odcinka Obwodnicy Wroctawia w wojewodztwie Dolnoslaskim.
Ustawa z dnia 07. 07. 1994r. Prawo Budowlane. Tekst jednolity
Dz.U.2000r. Nr 106, poz. 1126.

Ustawa z dnia 27.04.2001r. Prawo Ochrony Srodowiska. Dz.U.2001r. Nr
62, poz. 627, z pézniejszymi zmianami.

Ustawa z dnia 18.07.2001r. Prawo Wodne. Dz.U.2001r. Nr 115, poz. 1229,
z pOzniejszymi zmianami.

Ustawa z dnia 3.07.2002r. Prawo Lotnicze. Dz.U.2002r. Nr 130. poz.1112.
Ustawa z dnia 20.06.1997 r. Prawo o ruchu drogowym. Dz.U.2003. Nr 58,
poz. 515, z pdzniejszymi zmianami.

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie
szczegoOtowego zakresu i formy projektu budowlanego. Dz.U.2003r. Nr 120,
poz. 1133.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie przepisow techniczno-
budowlanych dotyczacych autostrad ptatnych. Dz.U.2002r. Nr 12, poz.
1160.
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- Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie
warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie. Dz.U.1999r. Nr 43, poz. 430.

- Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie. Dz.U.2000r. Nr 63, poz. 735.

- Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych
Administracji w sprawie znakéw i sygnatow drogowych. Dz.U.2002r. Nr 170,
poz. 1393.

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunkéw, jakie powinny
spetnia¢ obiekty budowlane oraz naturalne w otoczeniu lotniska.
Dz.U.2003r. Nr 130, poz. 1192.

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Budownictwa w sprawie sposobu
zgtaszania i oznakowania przeszkod lotniczych. Dz.U.2006r. Nr 9, poz. 53.

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie przepiséw zeglugowych
na srodladowych drogach wodnych. Dz.U.2003r. Nr 212, poz. 2072.

- Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie
ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow. Dz.U.1998r.
Nr 126, poz. 839.

- Recommendations for Stay Cable. Design, Testing and Installation. Post-
Tensioning Institute . Committee on Cable-Stayed Bridges. Fourth Edition.
1999.

- Guidelines for the design of cable-stayed bridges. American Society of Civil
Engineering. New York.

- Recommandations pour le calcul des effects du vent sur les constructions.
CECM — Comité Technique 12 «VENT», 1987.

- Cable Stays. Recommendations of French International Commission on
Prestressing. SETRA. Bagneux Cedex, France. lwin 2002.

2. Stan projektowany

2.1. Ogodlna charakterystyka obiektu

Projektowany most usytuowany jest w km 18+805,00 — 19+417,00 autostrady

A-8 — Obwodnica Wroctawia, na kierunku Praga-Warszawa.

O$ podtuzna obiektu do km 19+305 jest prostoliniowa przechodzac w tym

miejscu w krzywg przejéciowg (A=1055). Niweleta drogi pomiedzy km 18+865,00
— 19+357,00 (przesta gtdwne) jest wpisana w tuk pionowy o promieniu 25 000 m,
natomiast styczne przed i za tukiem (przesta skrajne) maja pochylenie 1,0%

Most gtéwny jest centralng czescig (jedng z trzech czesci) przeprawy, ktérej

catkowita dtugos¢ wynosi 1740,00 m. Diugosc tej czesci wynosi 612,00 m i jest
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zdeterminowana pomiedzy osiami podpér zbiorczych nr 12 i 16. Na podporach
tych most tgczy sie z estakadami dojazdowymi dtugosci 520,00 m (lewobrzezna) i
610,00 m (prawobrzezna). O$ mostu krzyzuje sie z osig stopnia wodnego Redzin
pod katem okoto 60°, z zachowaniem ortogonalnego uktadu podpdér w stosunku
do osi podtuznej mostu.

Most gtéwny to konstrukcja czteroprzestowa o rozpietosciach przeset
50,00+2x256,00+50,00m. Przesta s$rodkowe sg podwieszone wantami do
centralnie usytuowanego, trapezoidalnego pylonu o wysokosci 122,00 m. Sg one
balastowane przez belkowe przesta skrajne doprezone do filaréw zbiorczych nr 12
I 16 przy pomocy ciegien sprezajgcych. Przesta to dwa niezaleznie pomosty pod
kazdg z jezdni autostrady, zarbwno w sensie podparcia na podporach jak i
podwieszenia ich do wspdlnego pylonu. Odlegto$¢ miedzy krawedziami kap
pomostéw  wynosi 0,10 m. Szeroko$¢ catkowita przeset  wynosi
2x19,24+0,10=38,58m w czesci podwieszonej i 2x18,57+0,10=37,24 m w
przestach skrajnych. Catkowita szerokos¢ obiektu jest zdeterminowana
szerokoscig betonowego pylonu wynoszaca 48,55 m.

Ciegna podwieszajgce przesta (wanty) w przekroju poprzecznym (ze wzgledu
na dwa rozdzielone pomosty) tworzg cztery ptaszczyzny podwieszenia zbiegajace
sie w ramionach pylonu. W widoku z boku majg uktad wachlarzowy, symetryczny.
Cztery ptaszczyzny want (po 20 szt. w kazdym przesle), tworzg wrazenie gestego
olinowania. Wanty sg zakotwione w belkach skrajnych pomostéow w rozstawie co
12,00 m i gérnych ramionach pylonu w rozstawie co 1,80 m.

2.2. Charakterystyka przeszkody

Przekraczang przeszkode stanowia:
- Las Pilczycki,
- koryto gtowne rzeki Odry,
- Wyspa Redzinska,
- 2 xulica Pitkarzy,
- Sluza | stopnia wodnego Redzin,
- Sluza Il stopnia wodnego Redzin,
- rowy melioracyjne,

Ze wzgledu na przebieg mostu, budek mieszkalny nr 52d przy ulicy Pitkarzy
wraz z pobliskg zabudowg oraz stacja uzdatniania wody sg objete projektami
rozbidrki bedacymi odrebng czescig Dokumentacji Projektowej.

W miejscu zaprojektowanego pylonu (podpora nr 14) przewidziano na
dtugosci 89,40 m, przebudowe istniejgcej ul. Pitkarzy bedacej rownoczesnie drogg
dojazdowg do jazu. Zaprojektowano réwniez dodatkowg droge serwisowg o
dtugosci 57,60 m, umozliwiajgca dojazd do Sluzy I.
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W strefie zaprojektowanej podpory nr 15 zaprojektowano przetozenie drogi na
dtugosci 117,00 m wraz z rowem o dtugosci 89,20 m.
Projekty branzy drogowej sg ujete w czesci drogowej projektu budowlanego.

2.3. ldentyfikacja sSrodowiska wiatrowego

Zostata wykonana identyfikacja $rodowiska wiatrowego w rejonie mostu. Na
podstawie danych pomiarowych z lotniskowej stacji meteorologicznej IMGW
Wroctaw — Strachowice oszacowano predkosci wiatru o okresie powrotu 50 lat,
jako wartosci charakterystyczne do obliczen projektowych mostu. Oszacowano
nastepujace wartosci parametrow wiatrowych:

- wartos¢ charakterystyczna $redniej 10 minutowej predkosci wiatru na

poziomie 15 m nad poziomem terenu wynosi 22,6 m/s,
- wartos¢ charakterystyczna chwilowej predkosci wiatru na poziomie 15 m
nad poziomem terenu wynosi 41,5 m/s.

Duza predkos¢ chwilowa wynika z sytuacji nizowych, a nie z powodu
gwattownych letnich burz. Takich burz praktycznie nie zarejestrowano na stacji
Wroctaw — Strachowice w latach 1966 - 2005. Nie oznacza to, ze ich nie byto w
okolicy. Oznacza to, ze nie przeszty nad stacjg. Jednakze predkosci rzedu 40 m/s
rzadko wystepujg w warunkach nizowych w okresie od jesieni do wiosny, poza
wybrzezem i gbrami.

Wykonawca w ramach projektu wykonawczego, powinien dokonac analizy
teoretycznej lub symulacji komputerowej wptywu wiatru na obiekt w fazie budowy i
eksploatacji. Podstawg tej analizy bedq dane zawarte w opracowaniu dotyczacym
identyfikacji srodowiska wiatrowego w rejonie mostu i wytycznych «CECM».

2.4. Warunki hydrologiczne

Most zaprojektowano na przeptyw miarodajny Qg 3%, z zachowaniem warunku
wyniesienia spodu przeset na rzekach Zzeglownych +1,50 m ponad poziom
przeptywu miarodajnego oraz ponad normatywng skrajnie dla drogi wodnej,
natomiast na terenach zalewowych +1,00 m ponad poziom przeptywu
miarodajnego.

Dla lewego brzegu, gtéwnego koryta rzeki Odry oraz $luz w stopniu wodnym
Redzin ustalono nastepujace uwarunkowania eksploatacyjne (Redzin Dot):

- rzedna zwierciadta wody przy przeptywie Q1 g% 113,00 m NN
- rzedna zwierciadta wody przy przeptywie Qg s 113,40 m NN
- rzedna zwierciadta wody przy przeptywie Qg s 113,70 m NN
— zmierzony poziom wody — pow0dz 85 111,70 m NN
- zmierzony poziom wody — pow0dz 97 ~115,00 m NN
- rzedna normalnego pietrzenia ponizej stopnia NPP 107,50 m NN
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- rzedna najwyzszej wody zeglownej ponizej stopnia WWZ 108,50 m NN
- wymagane skrajnia pionowa (droga wodna klasy Il1) 4,0 m
- rzedna normalnego pietrzenia w $luzach NPP 110,00 m NN
- rzedna najwyzszej wody zeglownej w sluzach WWZ 111,00 m NN
- wymagane skrajnia pionowa (droga wodna klasy Vb) 7,0m
- rzedna peronéw $luz 113,00 m NN
- wymagany poziom obserwaciji $luz ze steréwki 124,00 m NN
- minimalna rzedna spodu konstrukcji 124,00 m NN

Dla prawego brzegu ustalono nastepujgce uwarunkowania eksploatacyjne
(Redzin Géra):

rzedna zwierciadta wody przy przeptywie Q1 g 113,40 m NN
- rzedna zwierciadta wody przy przeptywie Qg s 113,75 m NN
- rzedna zwierciadta wody przy przeptywie Qg 3% 114,10 m NN
- poziom zwierciadta wody — pow6dz 85 112,10 m NN
- poziom zwierciadta wody — powédz 97 ~115,00 m NN
- rzedna normalnego pietrzenia powyzej stopnia NPP 110,00 m NN
- rzedna najwyzszej wody zeglownej powyzej stopnia WWZ 111,00 m NN
- wymagane skrajnia pionowa (droga wodna klasy Vb) 7,0m
- minimalna rzedna spodu konstrukcji 118,00 m NN

Przy lokalizacji obiektéw i wykonywania robét w terenach bezposredniego
zagrozenia powodzig (miedzywala) obowigzujg: zakazy, nakazy i zwolnienia oraz
sposOb postepowania okreslony art. 82 (decyzja Dyrektora RZGW).

Przy  lokalizacji  obiektéw i  wykonywania rob6ét na  watach
przeciwpowodziowych i w strefach ochronnych na zawalu obowigzujg zakazy,
nakazy i zwolnienia oraz sposOb postepowania okreslony art. 85 (decyzja
Marszatka Wojewddztwa).

2.5. Warunki geotechniczne

Dla potrzeb przedmiotowego zadania rozpoznano podtoze gruntowe poprzez
wykonanie odwiertdw wraz z opracowaniem przekrojow geologiczno —
inzynierskich w miejscach docelowych podpor.

Obszar projektowanej inwestycji nie podlega wptywom eksploatacji gérniczej
oraz oddziatywan sejsmicznych.

SzczegoOtowy opis warunkow geologicznych zawarty jest w tomie
Dokumentacja Geotechniczna. Ponizej podaje sie tylko krotkg charakterystyke.

W podtozu gruntowym wystepujg grunty o zrdéznicowanej genezie.
Najstarszymi, stwierdzonymi w czasie wiercen utworami sg trzeciorzedowe
warstwy itow i itow pylastych, lokalnie przewarstwiane warstwami pytow lub
piaskéw drobnych i pylastych. Warstwy itbw i pytow wystepujg tu w stanie
twardoplastycznym, natomiast piaski sg zageszczone. Strop tych utworéw
9
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nawiercono na zmiennej gtebokosci — kilku do kilkunastu metréw pod poziomem
terenu. Utwory trzeciorzedowe wystepujg w podtozu gruntowym na lewym brzegu
Odry oraz na wyspie Redzinskiej. W rejonie prawego brzegu Odry, strop tych
utworow obniza sie znacznie. W czasie wiercen nie nawiercono ich. W tym
rejonie (prawy brzeg Odry), od gtebokosci ok. 10,0 - 15,0 m ppt nawiercono
migzsze warstwy, twardoplastycznych glin zwatowych (grunty lodowcowe),
litologicznie wyksztatconych gtéwnie jako gliny piaszczyste ze zwirami. Na lewym
brzegu Odry i na wyspie, osady te wystepuja sporadycznie, w postaci
porozrywanych soczewek. Na glinach zwatowych a takze bezposrednio na
trzeciorzedowych itach wystepuja migzsze warstwy piaskdw i zwirdw
wodnolodowcowych oraz rzecznych. Warstwy te sg luzne, glebiej
Sredniozageszczone. Najmtodszym, przypowierzchniowym ogniwem sg tu mtode
utwory holocenskie wyksztatcone jako mady i namuty rzeczno-zastoiskowe. Mady
I namuty wystepujg w stanie plastycznym, sporadycznie twardoplastycznym.
Zwierciadto wody gruntowej stabilizuje sie, w zaleznosci od morfologii terenu na
gtebokosci 1,0 — 5,0 m ppt i obniza sie generalnie w kierunku rzeki Odry. Wahania
poziomu zwierciadta wody sg uzaleznione przede wszystkim od intensywnosci
opadow atmosferycznych oraz od stanu wody w rzekach, bedg wynosi¢ srednio

+ 1,0 m w stosunku do stanu stwierdzonego, ekstremalnie wiecej w czasie
powodzi.

2.6. Uzbrojenie terenu
2.6.1. Stan istniejacy

Za kolizyjne potozenie sieci uzbrojenia terenu z fundamentami podpér uznaje
sie wszystkie sieci podziemne i napowietrzne potozone w obrysie betonu
wyrownawczego fundamentdédw poszerzonym o pas szerokosci 1,5 m wokot tego
obrysu. Po uwzglednieniu powyzszych zatozeh, na podstawie mapy do celow
projektowych, stwierdzono nastepujace kolizje z sieciami uzbrojenia terenu
obrebie podpory nr 14 (pylonu) i 15:

- sie¢ kanalizacyjna — k150, kd100, ks150;
- sie¢ wodociggowa — wA80, wA32;
- sie¢ energetyczna — 4 x eNA, €S, linia napowietrzna.
Nie wyklucza sie istnienia innych niz wymienione powyzej sieci uzbrojenia terenu.

2.6.2. Stan projektowany

Kolizje z uzbrojeniem terenu zostaty objete odrebnymi projektami dotyczacymi
ich przetozenia, zastgpienia lub likwidaciji.

W zwigzku z rozbiérkg stacji uzdatniania wody zaprojektowany zostat
wodocigg ¢160 doprowadzajacy wode pitng do sieci wodociggowej na wyspie
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Redzinskiej z ujecia w okolicy ulicy Redzinskiej. Zaprojektowany podziemny
wodociag przebiega wzdtuz estakady lewobrzeznej i nastepnie mostu gtéwnego,
gdzie pod gtdbwnym korytem rzeki na dtugosci okoto 190 m, wodociag bedzie
wykonany w technologii przecisku sterowanego. Projekt wodociggu zostat
wykonany wg odrebnej dokumentacji branzowe.

2.7. Zakres prac projektowych

Przedmiotowy Projekt Budowlany swym zakresem obejmuje nastepujace

elementy obiektu:

1. Gabaryty wszystkich podp6r oraz elementéw ich posadowienia w

gruncie.

2. Ustrdj nosny przeset wraz z uktadem tozysk.

3. Rozwigzania i rozmieszczenie elementébw wyposazenia obiektu
mostowego.

4. Obliczenie i zwymiarowanie wszystkich konstrukcyjnych elementéw
nosnych w charakterystycznych przekrojach decydujacych o ich
uksztattowaniu.

2.8. Parametry techniczne obiektu

klasa obcigzen ruchomych A+ C150;
skos obiektu 90,00¢
liczba przeset 4;
rozpietosci przeset 50,00+2x256,00+50,00 m;
wysokos¢ pylonu 122,00 m;
szeroko$¢ catkowita obiektu (pylonu) 48,55 m;
szerokos¢ pasoéw ruchu 3,50 m;
szerokos$¢ pas6w awaryjnego 3,00 m;
szerokos¢ opasek wewnetrznych 0,50 m;
ilo$¢ pasow ruchu 2 x 3 pasy;
szerokos¢ pasa dzielgcego 5,00 m;
szerokos$¢ uzytkowa jezdni 14,00 m;
szerokos¢ chodnikdéw stuzbowych 0,90 m;

szeroko$¢ catkowita pomostu (przesta gtéwne) 19,24 m;
szeroko$¢ catkowita pomostu (przesta skrajne) 18,57 m;
szerokos¢ catkowita przeset (przesta gtowne) 2x19,24+0,10=38,58 m;
szerokos¢ catkowita przeset (przesta skrajne) 2x18,57+0,10=37,24 m;
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2.9. Kategoria geotechniczna obiektu

Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z
dnia 24 wrzesnia 1998 r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkow
posadowienia obiektow most zaliczono do trzeciej kategorii geotechniczne;j.

3. OPIS ROZWIAZAN KONSTRUKCYJNYCH
3.1. Filary
3.1.1. Filary zbiorcze nr 12 16

Podpory pod kazde z przeset, zaprojektowano jako niezalezne, dwustupowe
filary oparte na fundamentach palowych. Zelbetowe stupy majg przekrdj
szesciokatny o wymiarach 3,90 m w kierunku podtuznym i 1,82 m w kierunku
poprzecznym mostu. Na filarach opierajg sie przesta mostu gtéwnego i estakad
dojazdowych, w zwigzku z tym na kazdym ze stupébw umieszczone sg po dwa
ciosy podtozyskowe o wymiarach 1,00x1,00 m i wysokosci 0,15 m pod tozyska
estakad dojazdowych i 0,17 m pod tozyska mostu gtéwnego.

Kazda para stupow w gérnej czesci potaczona jest zelbetowag tarczg grubosci
2,85 m i wysokosci 7,00 m, w ktorej przebiegaja prostoliniowe kanaty ciegien
doprezajacych 25L15,7 (25x150 mm?), ktére kotwig skrajne przesta mostu
gtébwnego do podpory. Zakotwienia czynne ciegien zlokalizowane sg na dolnej
ptaszczyznie tarczy, okoto 3,50 m nad terenem.

Fundamenty filarow zaprojektowano jako monolityczne ptyty zelbetowe o
wymiarach w planie 10,90x15,70 m i wysokosci 2,00 m stanowigce jednoczesnie
zwienczenie 12 pali fundamentowych dtugosci 20,00 m i Srednicy 1,80m.

Czes$¢ nadziemng zaprojektowano z betonu klasy B45 (C35/45) z 2%
dodatkiem mikrokrzemionki; zwienczenia pali z betonu klasy B35 (C30/37) z 2%
dodatkiem mikrokrzemionki, natomiast pale z betonu klasy B25 (C20/25) —
dopuszcza sie zastosowanie kruszywa zwirowego. Zbrojenie ze stali BSt500S,
natomiast stal sprezajaca typu 1860 MPa.

Teren w wokot stupow podpory nr 16 na obszarze 8,00x30,00 m umocniono
materacami gabionowymi gr. 20 cm, zamulonymi humusem i obsianymi trawa.

3.1.2. Filary posrednie nr 13115

Podpory zaprojektowano (niezalezne pod kazdg jezdnig) jako dwustupowe
filary oparte fundamentach palowych. Zelbetowe stupy majg przekroj szesciokatny
o wymiarach 2,70 m w kierunku podtuznym i 1,82 m w kierunku poprzecznym
mostu. Na kazdym ze stupdw umieszczone sg ciosy podtozyskowe o wymiarach
1,20x1,20 m i wysokosci 0,15 m.
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Fundamenty filarbw zaprojektowano jako monolityczne ptyty zelbetowe o
wymiarach w planie 10,90x15,70 m i wysokosci 2,00 m stanowigce jednoczesnie
zwienczenie 12 pali fundamentowych dtugosci 20,00 m i Srednicy 1,80m.

Czes$¢ nadziemng zaprojektowano z betonu B45 (C35/45) z 2% dodatkiem
mikrokrzemionki; zwienczenia pali z betonu klasy B35 (C30/37) z 2% dodatkiem
mikrokrzemionki, natomiast pale z betonu klasy B25 (C20/25) — dopuszcza sie
zastosowanie kruszywa zwirowego. Zbrojenie ze stali BSt5008S.

Teren wokét stupdw podpory nr 13 umocniono materacami gabionowymi gr.
30 cm, zamulonymi humusem i obsianymi trawg, natomiast wokét stupéw podpory
nr 15 na obszarze 6,00x30,00 m materacami  gabionowymi gr. 20 cm,
zamulonymi humusem i obsianymi trawa.

3.1.2. Podpora nr 14 (pylon)

Betonowy pylon jest centralnym elementem konstrukcyjnym mostu. Jego
trapezoidalny ksztatt przypomina litere H. Ramiona pylonu o wysokosci 122,00 m
(liczonej od cokotu fundamentu) maja przekréj prostokatny, zmieniajacy sie wraz z
wysokoscig tj. 6,00x7,00 m w ptaszczyznie fundamentu, 4,00x4,00 m na
wysokosci rygla i 4,00x6,00 m na szczycie. Pochylone do srodka dolne czesci
pylonu potaczone sg wzajemnie, na wysokosci 76,00 m, ryglem poziomym o
przekroju prostokatnym, szerokosci 3,00 m i wysokosci 7,00 m. Natomiast w
dolnej czesci, pod pomostem, na wysokosci 11,50 m nogi pylonu potaczone sg
poziomg belkg o szerokosci 4,00 m i wysokosci 2,50 m. Jest to element sprezony
kablami, na ktérym oparte sg przesta. Cztery ciosy podtozyskowe o wymiarach
1,20x1,20 m majg wysokos¢ 0,17 m.

Elementy pylonu powyzej pomostu sg drazone, a wolne przestrzenie
wykorzystane jako szyby komunikacyjne w celach rewizyjnych. Wymiary tych
szybdw majg zmienny przekrdj: o wymiarach 2,10x4,38 m na poziomie pomostu i
3,40x1,80 m w strefie ramion pionowych. W ryglu gérnym przewidziano przejscie
taczace szyby ramion o szerokosci 1,40 m i wysokosci 4,00 m.

Wanty moga by¢ kotwione w sposob bierny lub czynny w gérnej czesci pylonu,
przy rozstawie osiowym zakotwien 1,80 m. W tej strefie jako elementy
przenoszace rozrywanie pylonu (przez sity z want) przewidziano stalowe stelaze
(rdzenie) zespolone ze $cianami pylonu, w ktérych osadzone zostang rury
prowadzace zakotwien want.

Pochylone na zewnatrz nogi pylonu zamocowane sg sztywno w cokole
fundamentu o grubosci 2,50 m i wymiarach w planie 12,50x46,10 m, bedacym
nadziemng czescig posadowienia. Fundament pylonu to masywna ptyta o
gruboéci 4,50 m i wymiarach w planie 28,00x66,40 m bedaca zwienczeniem 84
pali o $rednicy 1,80 m i dtugosci 30,00 m. Piyta ta jest sprezona poprzecznie i
podtuznie kablami 19L15,7 (19x150 mm?). Przewidziano, iz zwienczenie pali
13
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bedzie wykonywane w Sciankach szczelnych z docelowym ich pozostawieniem. Ze
wzgledu na poziom wod gruntowych dtugos¢ zabicia Scianek nalezy dobrac tak
aby zagtebione byty w warstwie gruntow nieprzepuszczalnych nie mniej niz 1,5 m .

Czes¢ nadziemng pylonu zaprojektowano z betonu klasy B60 (C50/60) z 6%
dodatkiem mikrokrzemionki. Fundament z betonu klasy B35 (C30/37) na
cemencie hutniczym CEM III/A 32.5 NA (ze wzgledu na niskie ciepto hydratacji) z
2% dodatkiem mikrokrzemionki, natomiast pale z betonu klasy B25 (C20/25) —
dopuszcza sie zastosowanie kruszywa zwirowego. Zbrojenie ze stali BSt5008S,
natomiast stal konstrukcyjna 18G2A; stal sprezajaca gatunku 1860 MPa.

Teren woko6t pylonu umocniono materacami gabionowymi gr. 20 cm,
zamulonymi humusem i obsianymi trawa.

3.2. Konstrukcja ustroju nosnego

Ustrdj nosny przeset to dwie, czteroprzestowe ciggte konstrukcje skrzynkowe o
rozpietosciach teoretycznych 49,00+2x256,00+49,00 m i catkowitej dtugosci
611,47 m. Na filarach ustroje nosne podparte sg w sposob przesuwny natomiast
przesuw podtuzny zablokowany jest w osi pylonu.

Przesta $rodkowe sg ustrojami podwieszonymi, natomiast skrajne majq
charakter przeciwwag dla przeset gtdownych. Na podporach skrajnych (zbiorczych)
ustroje nosne sa doprezone do podpdr przy pomocy ciegien sprezajacych,
zakotwionych w sposéb bierny w poprzecznicy zamykajacej przekrdj (zakotwienie
czynne w tarczy spinajacej stupy).

W przekroju poprzecznym ustroje nosne to dwie trzykomorowe konstrukcje
skrzynkowe statej wysokosci wynoszacej 2,50 m, z betonu sprezonego kablami,
zaréwno wewnetrznymi 19L15,7 (19x150 mm?® w $rodnikach gr. 0,40 m, jak i
zewnetrznymi 25L15,7 (25x150 mm?) zlokalizowanymi w $rodkowej komorze
przeset. Ptyta pomostowa gr. 0,25 m jest sprezona bezprzyczepnosciowymi
kablami poprzecznymi 1L15,7 (150 mm?), natomiast w miejscach zakotwier want
sprezone poprzecznie sg roéwniez ptyty dolne gr. 0,18 m. Przekr6j w tych
miejscach jest usztywniony dodatkowo przeponami gr. 0,30 m. Na podporach
przewidziano przepony podporowe gr. 1,00 m.

Wanty sg zamocowane w belkach skrajnych pomostéow w rozstawie co 12,00
m. Zakotwienia czynne moga by¢ usytuowane w konstrukcji przeset lub w
konstrukcji pylonu.

Catkowita szerokosc¢ konstrukcji pomostu bez kap chodnikowych wynosi 18,04
m, a odlegto$¢ pomiedzy ustrojami nosnymi wynosi 0,25 m. Rozstaw osiowy
srodnikdéw skrzyn wynosi 6,00 m.

Pomost kazdej nitki uksztattowano w spadku poprzecznym wynikajacym z
uksztattowania jezdni autostrady. Spadek podtuzny pomostu dostosowany jest do
niwelety trasy.
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Ustroje nosne zaprojektowano z betonu klasy B60 (C50/60) z 6% dodatkiem
mikrokrzemionki; zbrojenie ze stali BSt500S, natomiast stal sprezajaca gatunku o
wytrzymatosci charakterystycznej 1860 MPa.

3.3. System podwieszenia

Zaprojektowano podwieszenie za pomocg zespotu rownolegtych, 7-drutowych
splotéw stalowych L15,7 mm (150 mm?) typu 1860 MPa, zabezpieczonych przez
galwanizacje oraz umieszczonych indywidualnie w ostonie z HDPE czesciowo
zespolonej ze splotem, natozonej po wypetnieniu wszystkich szczelin woskiem.
Docelowo wszystkie sploty danej wanty powinny byé wytezone na tym samym
poziomie (dopuszczalna réznica <1,25%).

Zespot splotow w ostonie rurowej z polietylenu duzej gestosci (HDPE),
odpornej na promieniowanie ultrafioletowe i utrate koloru. Ostona skfada sie z
dwoch warstw polietylenu tj. wewnetrznej czarnej i zewnetrznej biatej. Ostona na
cate] swojej zewnetrznej powierzchni powinna posiada¢ zeberko przebiegajace
wzdtuz linii Srubowe;j.

Przewidziano zakotwienia want typu szczekowego — zakotwienie czynne z
pierscieniem regulacyjnym. Zakotwienia powinny by¢ szczelne i docelowo
przestrzen wewnetrzna powinna by¢é wypetniona kompozycjg woskowg
(zabezpieczenie antykorozyjne odstonietych splotow). Nie dopuszcza sie kontaktu
splotow z iniektem cementowym lub zywicznym.

Wszystkie zakotwienia powinny zawiera¢ elementy kompensujace wptyw
tolerancji wykonawczych, oraz obrotow statycznych i dynamicznych. Wartos¢
logarytmicznego dekrementu ttumienia drgan want powinna by¢ niemniejsza niz
3%. W skifad systemu podwieszenia muszg wchodzi¢ urzadzenia ttumigce
wewnetrzne lub zewnetrzne mozliwe do zainstalowania na zamontowanej wancie
w celu ewentualnego zmniejszenia wspétczynnika ttumienia drgan.

Wybrany system podwieszenia powinien by¢ komplementarny i jako catos¢
posiadac referencje przy podwieszaniu przeset o rozpietosciach ponad 200 m.

Przewidziano ciggty monitoring (pomiar) sit w wybranych wantach mostu, w
zwigzku z czym proponowany system podwieszenia musi umozliwia¢ instalacje
czujnikow pomiaru sity na wybranych splotach wanty (kabla).

3.4. Wyposazenie obiektu
3.4.1. Ltozyska

Ustroje nosne sg oparte na tozyskach czaszowych (sferycznych) w

nastepujacy sposob:
- podpory nr 12 i 16 — tozyska jednokierunkowoprzesuwne o minimalnej
nosnosci pionowej 12,0 MN i poziomej 1,0 MN oraz minimalnym
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przesuwie podtuznym +200 mm; tozyska wielokierunkowoprzesuwne o
minimalnej nosnosci 12,0 MN oraz minimalnym przesuwie podtuznym
+200 mm i poprzecznym +10 mm,;

- podpory nr 13 i 15 — tozyska jednokierunkowoprzesuwne o minimalne;j
nosnosci pionowej 16,0 MN i poziomej 2,0 MN oraz minimalnym
przesuwie podtuznym +170 mm; tozyska wielokierunkowoprzesuwne o
minimalnej nosnosci 16,0 MN oraz minimalnym przesuwie podtuznym
+170 mm i poprzecznym 10 mm.

- podpora nr 14 (pylon) — tozyska state o minimalnej nosnosci pionowe;j
16,0 MN i poziomej 3,0 MN; tozyska jednokierunkowoprzesuwne o
minimalnej nosnosci pionowej 16,0 MN i poziomej 1,0 MN oraz
minimalnym przesuwie poprzecznym +10 mm.

Wartosci charakterystyczne reakcji, na ktére powinny by¢é wykonane tozyska
oraz zakresy przesuwow i obrotéw, a takze lokalizacje poszczegélnych typow
tozysk podano w dokumentacji rysunkowe;.

tozyska umiejscowi¢ zgodnie ze schematem ustawienia tozysk. tozyska
nalezy zamontowac poziomo.

3.4.2. Dylatacje

W miejscu potaczenia mostu gtéwnego z estakadami przewidziano szczelne
modutowe urzadzenia dylatacyjne ze stalowymi naktadkami ttumigcymi hatas
gwarantujacych przesuw przeset nie mniejszy niz £320 mm.

3.4.3. lzolacje wodoszczelne

Cata gérna powierzchnia ptyty pomostowej jest zaizolowana papg
termozgrzewalng grubosci 1 cm. Spadki poprzeczne wynikaja z pochylania
poprzecznego ptyty pomostowej i wynoszg 2,5% w obrebie jezdni i 4,0% w
obrebie kap chodnikowych.

Wszystkie powierzchnie betonowe majgce bezposredni kontakt z gruntem, co
do ktérych nie podano wymagan, nalezy zabezpieczy¢ bitumiczng powtokg
ochronna.

3.4.4. Nawierzchnia jezdni, opasek i chodnikéw

Na jezdniach przewidziano nastepujacy uktad warstw nawierzchniowych:
- mieszanka mineralno-asfaltowa SMA 0/11 4 cm
- asfalt twardolany 4 cm
Jezdnie kazdej nitki autostrady uksztattowano w jednostronnym spadku
poprzecznym wynoszacym 2,5%. W pasie szerokosci 0,20 m od lica kraweznika
kapy wzdtuz osi odwodnienia kazdej jezdni zaprojektowano 8,0% spadek
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porzeczny nawierzchni w kierunku osi odwodnienia wykonany z asfaltu
twardolanego modyfikowanego, ktory oddzielony jest od warstwy Scieralnej i
kraweznika elastyczng masg zalewowa, topliwg pod wptywem ciepta asfaltu
twardolanego.

Zelbetowe kapy pokryte sg warstwg zywicy epoksydowo-poliuretanowej o gr. 5
mm w kolorze czerwonym, odpornej na scieranie i stanowigcej jednoczesnie
izolacje goérnych powierzchni betonu kap. Spadek poprzeczny tych elementdéw
(kap ) wynosi 4,0 % i skierowany jest w kierunku jezdni.

3.4.5. Kapy chodnikowe

Wzdituz kazdej jezdni zaprojektowano po dwie zelbetowe kapy chodnikowe z
betonu klasy B45 (C35/45) petnigce réwnoczesnie role kraweznika (kraweznik
monolityczny wykonany wraz z kapag). Grubos¢ kap wynosi ok. 0,23 m.
Zewnetrzne kapy sa zakonczone monolitycznymi  belkami  gzymsowymi
(dopuszcza sie zastosowanie prefabrykacji) wysokosci 1,70 m, natomiast w
kapach w pasie rozdziatu nie przewiduje sie belek gzymsowych. Pomiedzy kapami
wewnetrznymi szczeline szerokosci 0,10 m zabezpieczono gumowym fartuchem.

W ciggu 3 dni po zabetonowaniu kap nalezy wykona¢ w nich bruzdy
poprzeczne na gtebokos¢ 1 cm w osiach podpér oraz na dtugosci przeset w
odstepach nie wiekszych niz 5,00 m. Szczeliny wypetni¢ elastyczng masg
poliuretanowg (lub innym materiatem uszczelniajgcym).

Do kap zewnetrznych przymocowane sg takie elementy jak: stupki barier
energochtonnych w rozstawie co 1,00 m, stupki ekranéw zabezpieczajacych
h=2,00 m w rozstawie co 2,00 m. Natomiast w kapach wewnetrznych
przymocowane sg stupki barier energochtonnych w rozstawie co 1,00 m, latarnie
w rozstawie co 45,00 m, balustrady na koncach pomostéw oraz fartuch
przykrywajacy szczeling pomiedzy pomostami. Kapy chodnikowe zakotwione sg w
ptycie pomostowej za pomoca kotew talerzowych co 1,0 m i pretéw oczekujacych
z powierzchni bocznej ustrojéw nosnych. Bariery energochtonne, ekrany i latarnie
zamocowane sg do kotew zabetonowanych w kapach chodnikowych.

3.4.6. Ciagi komunikacyjne dla obstugi
3.4.6.1. Chodniki stuzbowe

Na pomoscie, pomiedzy zewnetrzng barierg energochtonng i ekranem
zabezpieczajacym, przewidziano chodniki dla obstugi szerokosci 0,90 m. Chodniki
te umozliwiajg takze dojscie do wnetrza pylonu.
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3.4.6.2. Korytarze w dzwigarze skrzynkowym

W wewnetrznych komorach przeset przewidziano ciggi komunikacyjne o
wysokosci 2,00 m i minimalnej szerokosci 1,80 m, bedace przediuzeniem
korytarzy estakad inundacyjnych. Korytarze w obrebie mostu gtéwnego koncza sie
przepong zamykajaca z przejsciem o wymiarach 1,00x2,00 m. Korytarze stuzg do
obstugi elementéw odprowadzenia woéd opadowych z pomostu i kontroli stanu
ustroju nosnego.

Przejscie do bocznych komér zapewnione jest przez system przetazéw
kotowych przez $rodniki dzwigara, o srednicy 0,70 m w rozstawie co okoto 50 m..

Do komunikacji poziomej nie przewiduje sie stosowania mechanicznych
wozkéw transportowych.

3.4.6.3. Korytarze i szyby w pylonie

W ramionach pylonu zaprojektowano szyby komunikacyjne o przekroju
2,10x4,38 m na poziomie pomostu, ktdéry zmienia sie na 3,40x1,80 w strefie
ramion pionowych. Szyby stuzg do kontroli stanu pylonu, obstugi i kontroli
czynnych zakotwien want i jako ciagi komunikacyjne do obstugi lamp Swiatet
przeszkodowych (pozycyjnych). W ryglu przewidziano przejScie taczace szyby
ramion o szerokosci 1,40 m i wysokosci 4,00 m. Wejscie do wnetrza szybéw obu
nég pylonu mozliwe jest wytgcznie z poziomu pomostu (chodnika), przez drzwi o
wymiarach 1,00x2,00 m. Na szczycie przewidziano wylaz na zewnairz o
wymiarach 0,80x0,80 m, umozliwiajgcy dostep do elementéw oswietlenia
przeszkodowego. Dodatkowo w tym samym celu przewidziano wyjscie (0,80x2,00
m) na pomost zewnetrzny na wysokosci rygla gérnego.

3.4.7. Elementy odprowadzenia wod opadowych z jezdni

Odwodnienie mostu realizowane jest systemem mostowych wpustéw
dwudzielnych umieszczonych w osi odwodnienia w rozstawie dostosowanym do
pochylenia podtuznego jezdni. Woda odprowadzana jest z wpustow rurami
Srednicy 150 mm do kolektoréw o $rednicy 300 mm umieszczonych w srodkowym
korytarzu dzwigara skrzynkowego i wyprowadzonych poprzez estakady dojazdowe
do studni kanalizacyjnych usytuowanych poza przyczétkami w korpusie nasypu i
ujetych w czesci drogowej projektu budowlanego. Przewidziano rury i kolektory z
zywic poliestrowych wzmocnionych witéknem szklanym. W strefie dylatacyjnej
pomiedzy mostem gtéwnym i estakadami kolektory wyposazone sg w elementy
kompensujace przesuwy koncow przeset w zakresie min. £320 mm

Odprowadzenie wody z izolacji polega na grawitacyjnym jej skierowaniu do osi
odwodnienia, gdzie przejmowana jest przez dren podiuzny typu Percodren,
zatopiony z warstwie asfaltu twardolanego i odprowadzana do saczkow
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umieszczonych pomiedzy wpustami w rozstawie nie wigkszym niz 5,00 m. Nalezy
zastosowaé saczki z tworzywa sztucznego zbrojonego widknem szklanym,
przedtuzonych rurkami z PEHD. Woda z sgczkéw jest odprowadzana do
kolektoréw.

Geodreny sg umieszczone rowniez wzdtuz dylatacji sprowadzajac wode do
wpustu dwudzielnego umieszczonego w osi odwodnienia.

3.4.8. Elementy odwodnienia korytarzy dla obstugi
3.4.8.1. Korytarze w dzwigarze skrzynkowym

W  przypadku awarii kolektora odwodnieniowego Ilub rur spustowych,
przewidziano w dolnych i ukosnych ptytach dolnych dzwigara otwory o $rednicy
100 mm zabezpieczone siatkg przed dostepem do srodka ptactwa, nietoperzy itp.

Otwory zlokalizowane sg w najnizszych punktach w przekroju korytarzy (trzy
otwory w przekroju) w rozstawie podtuznym co 25 m.

3.4.8.2. Korytarze i szyby w pylonie

W dolnej czesci szybdw w ramionach pylonu, przewidziano otwory
wentylacyjne bedace rdéwnoczesnie elementami odprowadzajacymi wode
opadowg w przypadku pojawienia sie jej wewnatrz pylonu. W kazdym szybie sg to
dwa otwory o $rednicy 100 mm z gestq siatkg zabezpieczajgcqg przed dostepem
do $rodka ptactwa, nietoperzy, gryzoni itp.

3.4.8.3. Stropy pylonéw

Stropy pylonébw maja nadany 4,0% spadek i pokryte sg nawierzchnig z
preparatéw epoksydowo-poliuretanowych, odpornych na $cieranie i stanowigcych
jednoczesnie izolacje gérnych powierzchni betonu. Woda opadowa
odprowadzona jest przez 4 rury z tworzyw sztucznych o srednicy 60 mm i dtugosci
500 mm umieszczonych poziomo w $cianach bocznych.

3.4.9. Urzadzenia zapewniajace dostep w celach utrzymaniowych
3.4.9.1. Korytarze w dzwigarze skrzynkowym

Wejscie do wnetrza przeset (komory centralnej) mozliwe jest wytacznie z
korytarzy estakad inundacyjnych. Korytarze w obrebie mostu gtéwnego koncza sie
przepong w ktorej przewidziano stalowe drzwi o wymiarach 1,00x2,00 m.

3.4.9.2. Korytarze i szyby w pylonie

Komunikacja w czesci ramion ponizej gérnego rygla odbywa sie przy uzyciu
drabin przymocowanych do $cian, o szerokosci uzytkowej 0,50 m i jednego
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dzwigu osobowo-towarowego operujacego do poziomu podtogi rygla, o wymiarach
wewnetrznych kabiny 0,80x1,10 i wysokosci 2,00 m oraz udzwigu min 1000 kg.
Dzwig musi spetnia¢ wszystkie wymagania dotyczace zasilania i zabezpieczenia
ruchu, ze szczegllnym uwzglednieniem dozoru technicznego. W gdérnych,
pionowych czesciach pylonu (strefach zakotwien) komunikacja odbywa sie
wytacznie przy uzyciu drabin szerokosci uzytkowej 0,50 m na state zamocowanych
do Scian. Drabiny od wysokosci 3,00 m sg wyposazone w prostopadte do drabiny
obrecze o $rednicy 0,80 m usztywnione podtuznymi ptaskownikami. Wszystkie
ciggi drabin sg w ukfadzie mijankowym poprzedzielane pomostami spocznikowymi
o szerokosci 0,90 m, czesciowo rozbieralnymi, z otworami w miejscu drabiny o
wymiarach 0,90x0,90 m. Spoczniki od strony czesci rozbieralnej s zabezpieczone
balustradami wysokosci 1,10 m

W gtowicach pylonu zaprojektowano komore z zainstalowang wciggarka
reczng dla ewentualnego opuszczenia prasy przy remoncie lub wymianie
uszkodzonej liny. Wciggarka pozwala podnosi¢ i opuszcza¢ elementy o masie do
800 kg. W trakcie pracy wciggarki pomosty sg czesciowo podnoszone w celu
umozliwienia pracy weciggarki, nie blokujac mozliwosci korzystania z drabin i
pomostow spocznikowych.

3.4.10. Bariery ochronne i balustrady zabezpieczjace

Wzdtuz zewnetrznych krawedzi jezdni zaprojektowano bariery przektadkowe
wzmocnione, natomiast na kapach wewnetrznych bariery sztywne o wysokosci
0,75 m liczonej od poziomu jezdni. Rozstaw stupkéw wszystkich barier w obrebie
obiektu 1,0 m.

Balustrady na krawedziach koncowych kap wewnetrznych zaprojektowano
jako stalowg z rur o wysokosci 1,10 m. Jest ona zamocowana do kap kotwami

Na krawedziach bocznych pomostow zaprojektowano ekrany zabezpieczajace
przed wlatywaniem, w obreb jezdni zwierzat latajacych. Petnig one rownoczesnie
role balustrad skrajnych. Ekrany majg wysokos¢ 2,0 m i rozstaw stupkéw co 2,00
m. Stupki ekranéw zaprojektowano z ksztattownika HEB 100 mocowanego do kap
chodnikowych. Wypetnienie ekranu stanowig ptyty ze szkia akrylowego Ilub
mineralnego.

3.4.11. Oswietlenie jezdni

Zaprojektowano os$wietlenie paséw ruchu autostrady wg dokumentacii
branzowej wykonanej w ramach oswietlenia autostrady. Latarnie wysiegnikowe,
dwustronne maja wysokos¢ 12,00 m i rozstaw nie mniejszy niz 45,00 m. Sg
zlokalizowane w pasie dzielacym, a sie¢ zasilajgca przebiega w kanatach
kablowych w kapach chodnikowych.
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Projekt oswietlania jezdni jest zawarty w czesci branzowej dokumentacji
projektowe;j.

3.4.12. Oswietlenie korytarzy i szybow dla obstugi
3.4.12.1. Korytarze w dzwigarze skrzynkowym

Przewidziano os$wietlenie korytarzy $rodkowych przeset skrzynkowych.
Projekt oswietlania korytarzy serwisowych jest zawarty w czesci branzowej
dokumentacji projektowe;j.

3.4.12.2. Korytarze i szyby w pylonie

Przewidziano oswietlenie szybdéw i korytarzy wewnatrz pylonu. Projekt ich
odwietlania jest zawarty w czesci branzowej dokumentacji projektowej.

3.4.13. Kanaly energetyczne i teleinformatyczne

W zewnetrznych kapach chodnikowych przewidziano po 4 kanaty kablowe z
rur PEHD $rednicy 110 mm, natomiast w kapach wewnetrznych po jednym kanale
j.w. stuzace do przeprowadzenia kabli energetycznych i teleinformatycznych.

Dostep do kanatéw zapewniony jest przez studnie rewizyjne w rozstawie nie
wiekszym niz 50,00 m i w miejscach rozgatezien (stacja meteorologiczna, kamery
wizyjne, itp.). Odwodnienie studni rewizyjnych przewidziano z rury PCV lub HDPE
o $rednicy 32 mm wyprowadzonej z kapy chodnikowej na styku z jezdnia..

3.4.14. Urzadzenia wentylacyjne
3.4.14.1. Korytarze w dzwigarze skrzynkowym

W korytarzach przeset skrzynkowych nie przewiduje sie dodatkowych
elementéw wentylacyjnych. Wymiana powietrza jest mozliwa w sposéb naturalny
przez otwory odwodnieniowe w dolnej ptycie komory srodkowej o $rednicy 100
mm co 25 m.

3.4.14.2. Korytarze i szyby w pylonie

W szybach pylonu przewidziano statg pionowg wentylacje naturalng dziatajaca
dzieki roznicy cisnien. Do tego celu przewidziano otwory ssgce w dolnej czesci
szybdw, bedace rownoczesnie elementami odprowadzajacymi wode opadowa na
wypadek pojawienia sie jej w szybie. W kazdym szybie sg to dwa otwory o
Srednicy 100 mm z siatkg zabezpieczajaca przed dostepem do srodka ptactwa,
nietoperzy, gryzoni itp.

W stropie na szczycie pylonu przewidziano wywietrzniki dachowe z tworzywa
sztucznego o srednicy 160 mm siegajace powyzej gornego obrysu konstrukciji
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pylonu i zabezpieczone przed opadami atmosferycznymi i dostepem do wnetrza
ptactwa i nietoperzy.

3.4.15. Elementy odgromowe i uziemiajace
3.4.15.1. Instalacja odgromowa pylonu

Na szczycie pylonu umieszczono zwody pionowe wysokosci 1,50 m bedace
elementami sieci odgromowej. Zwdéd potaczony jest ze zbrojeniem pionowym
pylonu, kitére dalej powinno by¢ zespawane ze sobg na catej wysokosci tak, aby
uzyskaé ciagty obwéd odgromowy o minimalnym przekroju minimum 400 mm?®. W
dolnych czesciach pylonu zbrojenie musi by¢ potaczone z projektowanymi
uziomami otokowym Fe/Zn 30x4m. Dopuszcza sie wykonanie innej, niezaleznej
instalacji odgromowe;.
3.4.15.2. Instalacja uziemiajaca konstrukcje przesta

Przewidziano uziemienie zbrojenia ustrojow nosnych przeset. Instalacja jest
przewidziana na kazdej podporze, na jednym z dwoéch stupdw podpierajacych
przesta oraz na pylonie
3.4.16. Znaki drogowe

Uktad komunikacyjny na obiekcie jest zgodny z rozwigzaniami zawartymi w
czesci drogowej projektu autostrady A8. Ruch samochodowy na obiekcie moze
sie odbywa¢ zgodnie z przepisami zawartymi w ustawie ,Prawo o ruchu
drogowym” (nie dotyczy przejazdéw pojazddéw specjalnych i nienormatywnych
majacych zgode Zarzadcy na przejazd).

Na catej dtugosci obiektu nalezy nanies¢ podtuzne oznakowanie poziome:

P-7b — na krawedziach zewnetrznych bocznych paséw ruchu,

P-1 —jako linia rozdzielajgca pasy ruchu.

Na catej dtugosci mostu obowigzuje przepis objety znakiem pionowym B-26.
W km 19+370 na kierunku Praga, zaprojektowano drogowskaz bramowy (E-20).

Nie wyklucza sie koniecznosci umieszczenia przed obiektem znaku
ostrzegajgcego A-19.

Projekt organizacji ruchu jest zawarty w czesci branzowej dokumentacji
projektowe;j.

3.4.17. Lotnicze oznakowanie przeszkodowe pylonu

Pylon ze wzgledu na swoja wysokos¢ jest przeszkodg lotniczg i w zwigzku z
tym na szczycie oraz 50 m ponizej umieszczono nocne Swiatta przeszkodowe.
Projekt oswietlenia zawarty jest w czesci branzowej dokumentacji projektowe;.

O przewidywanym terminie przekroczenia przez konstrukcje wysokosci 100 m
n.p.t. (rébwniez przez Zzurawie budowlane) i wysokosci catkowitej (wraz z
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elementami odgromowymi), nalezy powiadomi¢ Urzad Lotnictwa Cywilnego i
Agencje Ruchu Lotniczego, z co najmniej dwumiesiecznym wyprzedzeniem
powotujac sie na uzgodnienie nr ULC-LTL-1BB-531a/116/06 z dnia 12.06.2006 r.
W zgloszeniu nalezy rowniez potwierdzic wykonanie statego oznakowania
przeszkodowego.

3.4.18. Znaki zeglugowe

Oznakowanie mostu nad drogami wodnymi nalezy wykona¢ zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami w tym zakresie (Dz.U.2003r. Nr 212, poz. 2072) w
uzgodnieniu z Regionalnym Zarzadem Gospodarki Wodnej we Wroctawiu.

3.4.19. lluminacja nocna mostu

Przewidziana jest iluminacja nocna mostu w zakresie o$wietlenia elementow
znajdujacych sie powyzej poziomu pomostu tj. want i pylonu. Projekt iluminacji
zawarty jest w czesci branzowej dokumentacji projektowe;.

3.4.20. System monitoringu wizyjnego

Przewiduje sie instalacje kamer monitorujacych sytuacje na i pod obiektem.
Na pylonie przewidziano 4 kamery przemystowe monitorujgce sytuacje na jezdni
(wypadki, czynniki wandalistyczne), oraz 4 kamery w obrebie filaréw nr 12 i 16,
monitorujace strefy zakotwien ciegien kotwigcych dzwigary. Wszystkie elementy
przymocowane sg do konstrukcji kotwami wierconymi. Projekt monitoringu
wizyjnego zawarty jest w czesci branzowej dokumentacji projektowe].

3.4.21. System monitoringu meteorologicznego

Na przesle, w km 19+020,00 na kierunku Warszawa przewidziano
zlokalizowanie nieprognostycznej stacji meteorologicznej bedacej elementem
systemu informacji autostrady. Stacja przymocowana jest do kapy chodnikowej
kotwami wierconymi z zachowaniem wymagan zawartych w cze$ci branzowe;.

3.4.22. Znaki pomiarowe oraz system monitoringu pracy konstrukcji

Obiekt nalezy wyposazy¢ w wodowskazy, znaki wysokosciowe (repery) oraz
stanowiska pomiarowe zgodnie z obowigzujacymi przepisami (Dz.U.2000r. Nr 63,
poz. 735, § 298).

System statego monitoringu elektronicznego konstrukcji mostu powinien
sktadac¢ sie z nizej wymienionych elementow.

e Czujniki do pomiaru sit w wantach, zainstalowane w zakotwieniach
czynnych (80 szt.), umieszczone regularnie, w co drugiej wancie.
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« Inklinometry do pomiaru wychylen obu gatezi pylonu w kierunku podtuznym
I poprzecznym, umieszczone na jego wierzchotkach (4 szt.) oraz
inklinometry do pomiaru kata obrotu w ptaszczyznie podtuznej pionowej obu
ustrojow nosnych w przekroju podporowym, nad dolnym ryglem pylonu (2

szt.).

Inklinometry powinny by¢ wbudowane na pylonie przed rozpoczeciem

budowy przeset w celu monitorowania faz montazowych.

e Czujniki predkosci i kierunku wiatru (2 szt.) umieszczone na wierzchotku
pylonu i w srodku rozpietosci pétnocno zachodniego przesta nurtowego.

e Czujniki temperatury konstrukcji zainstalowane na pylonie na trzech
Scianach obu gérnych gatezi (6 szt.), w obu ustrojach nosnych przeset, w
ptycie gornej i dolnej, w strefie podparcia na ryglu dolnym pylonu (4 szt.), na
wantach, w srodku dtugosci ciegna najdtuzszego i najkrétszego (8 szt.).

» Tensometry — czujniki odksztatcen — zainstalowane na pylonie:

do pomiaru odksztatcen odpowiadajacych naprezeniom gtbwnym w
ryglu, w $rodku jego dtugosci (4 szt.),

do pomiaru odksztatcen odpowiadajacych naprezeniom normalnym
w pylonie na trzech s$cianach obu gatezi, w strefie najnizej
potozonych zakotwien (6 szt.),

w ustrojach przeset, w strefie nad podparciem na ryglu dolnym
pylonu, do pomiaru odksztatcen odpowiadajgcych naprezeniom
normalnym w ptycie gornej i dolnej (4 szt.).

Tensometry w pylonie powinny zosta¢ uruchomione przed rozpoczeciem
budowy przeset.

o Akcelerometry - czujniki przyspieszen - umieszczone na najdtuzszych i
najkrétszych wantach (4 szt.) oraz najbardziej podatnych aerodynamicznie
(4 szt.).

« Centrum gromadzenia danych, wbudowane w pylonie, na poziomie rygla
gérnego, zawierajgce miedzy innymi nastepujace komponenty:

pamie¢ dyskowa ztozona z dwodch lub trzech mechanicznie
niezaleznych dyskow,

karty wspétpracujace z zainstalowanymi czujnikami,

niezalezne wentylatoréw chtodzacych wnetrze komputera
wzmacniacze i inne elementy stosownie do wystepujacych w
systemie czujnikow i ich potozenia wzgledem centrum gromadzenia
danych,

urzadzenie podtrzymania zasilania dziatajgce co najmniej 30 minut
po wytaczeniu zasilania zewnetrznego,

urzgdzenie klimatyzacji wnetrza szafy mieszczacej wszystkie
elementy centrum gromadzenia danych,

urzgdzenia do bezprzewodowego przesytania danych.
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Gotowy system monitoringu konstrukcji mostu powinien zapewnia¢ staty zapis
mierzonych parametrow w interwatach od 5 s do 20 min, w zestawieniach
dziennych, tygodniowych, miesiecznych i rocznych.

Dane z czujnikbw muszg by¢ odczytywane jednoczesnie w ustalonych
odstepach czasu i przesytane droga bezprzewodowg do Centrum Zarzgdzania
Autostrada, gdzie odpowiednie oprogramowanie powinno przetwarzac¢ sygnat i w
czasie rzeczywistym wizualizowa¢ wyniki pomiaréw w sposéb pozwalajacy na ich
interpretacje bez koniecznosci dodatkowej obrobeki.

Pozyskiwanie danych w celu prowadzenia dodatkowej, petniejszej analizy
teoretycznej powinna by¢é mozliwa zaréwno bezposrednio z centrum gromadzenia
danych jak i z Centrum Zarzgdzania Autostrada. Przygotowane pliki muszg byc¢
konwertowane do postaci zgodnej ze standardem przygotowywania danych (np.
format TXT) przeznaczonych do dalszej analizy.

Przyjety poziom dostepnosci do komputera sterujacego pozyskiwaniem
danych nie moze stwarza¢é zagrozenia dla systemu spowodowanego
poczynaniami oséb nieupowaznionych.

Wszystkie przewody i zigcza elektryczne systemu monitoringu muszag by¢
chronione mechanicznie przez umieszczenie ich w ostonach z rur z tworzyw
sztucznych. W miejscach przejscia przewodow przez betonowe elementy
konstrukcji mostu nalezy pozostawi¢ odpowiednie kanaty tak, aby nie zachodzita
potrzeba wiercenia otworéw po zakonczeniu budowy mostu. Rozprowadzanie i
mocowanie przewodéw i innych urzadzen systemu monitoringu konstrukcji
powinno by¢ zgodne z zasadami wykonywania instalacji teletechnicznych.

Wykonawca w porozumieniu z Projektantem mostu i Zarzadca opracuje
projekt wykonawczy systemu monitoringu elektronicznego stanu technicznego
mostu oraz doprowadzi do jego instalacji i uruchomienia.

3.4.23. Elementy ochrony srodowiska

Warunki ochrony $rodowiska w strefie budowy projektowanego obiektu
mieszczg sie w ramach szczegdlnych uwarunkowan oddziatywania na srodowisko
dla budowy autostrady.

Projekt budowlany przewiduje zastosowanie na obiekcie obustronnych
ekranow o wysokos$ci 2,00 m, zabezpieczajacych przed wlatywaniem na jezdnie
zwierzat latajacych. Materiat ekranu winien by¢ przezroczysty z naklejonymi
sylwetkami ptaka drapieznego w kolorze ciemnym. Oswietlenie mostu powoduje
wystarczajgca widocznos¢ wszystkich elementédw konstrukcyjnych wyniesionych
ponad pomost

Odwodnienie obiektu realizowane jest systemem rur odprowadzajacych wode
z jezdni i chodnikéw. Uktad odwodnienia zapewnia zebranie catej wody opadowej
z powierzchni obiektu i odprowadzenie jej do kanalizacji drogowej. Woda z tej
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kanalizacji podlega oczyszczeniu w urzadzeniach stanowigcych czesc
realizowanej inwestyciji.

Projekt wykonania ochrony przed korozjg elementéw konstrukcji powinien
zawiera¢ warunki wykonywania powiok ochronnych uwzgledniajace ochrone
Srodowiska.

3.5. Umocnienie i uporzadkowanie terenu w rejonie obiektu

Teren wokét obiektu po zakonczeniu robét nalezy doprowadzi¢é do stanu
wyjsciowego z obsianiem trawg i odtworzeniem elementéw zagospodarowania
terenu zniszczonych podczas budowy.

Dla zapewnienia petnego bezpieczenstwa pracy filara 13 zaprojektowano
trwate ubezpieczenie lewego brzegu rzeki Odry na dtugosci 105,00 m, na ktére
sktada sie:

« Scianka szczelna zabita wzdtuz wody przy poziomie 107,50 m NN; dtugosé
grodzic 6,00 m,
« cze$¢ podwodna — narzut z kamienia grubego:
- wykop do poziomu 106,00 m NN,
- geowtdknina,
- narzut kamienny do poziomu 107,50 m NN,
- taweczka na poziomie 107,50 m NN o szerokosci 1,00 m, ponizej
skarpa o sktonie 1:3 do poziomu 106,00 m NN’
» cze$¢ nadwodna — elementy gabionowe — kosze i materace
- W pasie szerokosci 6,00 m przy sktonie 1:3 i w przedziale pozioméw
107,50-110,50 m NN — kosze gabionowe 0,50 m na geowtokninie’
- taweczka na poziomie 110,50 do 111,00 m NN o $redniej szerokosci
7,00 m i skarpa o sktonie 1:3 w przedziale pozioméw 111,0-112,2 m
NN — materace gabionowe 0,30 m,
- kosze i materace nalezy zaszutrowac piaskiem pod cisnieniem wody,
zamuli¢ humusem i obsiaé trawa.

Podpory nr 14, 15 i 16 nalezy zabezpieczy¢ przed rozmyciem, umacniajgc
teren wokét nich materacami gabionowymi gr. 20 cm. Materace nalezy zamuli¢
humusem i obsia¢ trawa.

3.6. Zabezpieczenie antykorozyjne

Powierzchnie  zewnetrzne  pylonu nalezy pokry¢  Srodkami  do
powierzchniowego zabezpieczania betonu. Powierzchnie betonowe gzymsow,
jako szczegdblnie narazone na dziatania korozyjne, nalezy zabezpieczy¢
powtokami akrylowymi. Pozostate powierzchnie betonowe pozostawia sie w stanie
naturalnym, gdyz wysoka klasa betonu i odpowiednia grubo$¢ otulin zbrojenia
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stanowig wystarczajace strukturalne zabezpieczenie antykorozyjne.

Powierzchnie stalowe zewnetrzne (elementy ostonowe zakotwien want i rur
prowadzacych, balustrady i stupki ekrandéw) zabezpiecza sie przez cynkowanie do
gr. 200um a nastepnie pokrycie powtokami malarskimi epoksydowo
poliuretanowymi o tgcznej grubosci 220 um.

Wewnetrzne elementy stalowe w pylonie i wewnatrz dzwigara skrzynkowego
zabezpieczy¢ przez ocynkowanie do gr. 200 um a nastepnie pokrycie powtokami
malarskimi epoksydowymi o tacznej grubosci 220 um.

Bariery energochtonne nalezy zabezpieczy¢ poprzez ocynkowanie.

4. ARCHITEKTURA | KOLORYSTYKA OBIEKTU
4.1. Architektura

Projektowany most jest najbardziej wyrdzniajacym sie przestrzennie
elementem obwodnicy autostradowej Wroctawia. Przechodzi ponad korytem rzeki
bezposrednio nad Wyspa Redzinska. Krajobrazowo jest to lokalizacja malownicza
z rozlegtymi terenami zielonymi. Most wznosi sie ponad historycznymi obiektami
hydrotechnicznymi pochodzacymi z pierwszej potowy ubiegtego wieku. Pomimo
znacznego oddalenia od przestrzeni zurbanizowanej, obiekt ten ze wzgledu na
swojq skale, bedzie stanowit nowy element panoramy miasta.

Zasadniczym elementem czteroprzestowej konstrukcji jest wyniosty, 122-
metrowy pylon, zlokalizowany na Wyspie. Ma on rzezbiarskg forme, w ksztatcie
zblizong do litery H, rozszerzajaca sie w kierunku podstawy. Zewnetrze
ptaszczyzny pylonu ,rozciete sa bruzdg”, biegnaca przez catg jego wysokos$c,
przez co konstrukcja wydaje sie jeszcze bardziej smukta. W goérnych czesciach
ramion pylonu mocowane sg napiete wanty, ustawione w czterech ptaszczyznach.
Dzwigajg one dwa zelbetowe pomosty. Wachlarzowo utozone liny tworzg trojkatne
azurowe sciany i stanowig optyczna przeciwwage dla mocnego pylonu. Do pylonu
podwieszone sg tylko dwa najdtuzsze z czterech przeset.

Blizniacze przesta zaprojektowane zostaly jako sprezone konstrukcje
skrzyniowe, o statym ksztatcie przekroju poprzecznego na catej swojej dtugosci.
Zewnetrzne krawedzie pomostow wykonczone sa, malowanymi w kolorze
btekitnym, belkami o obtej formie. Kolor wprowadzony na linie¢ gzymsu ma za
zadanie podkresli¢ jego ksztatt. Dodatkowo w tej samej ptaszczyznie ustawione
zostaty bariery zabezpieczajace, wykonane z gietej bezbarwnej ptyty plexiglas.

Nocg most ma by¢ iluminowany. Rozswietlona bedzie od zewnatrz centralna
jego czesc, tzn. pylon wraz z wantami. Oprawy oswietleniowe mocowane sg na
3,5-metrowych stupach, ustawionych wzdiuz zewnetrznych krawedzi dwéch
pomostéw. Dodatkowe oprawy umieszczone zostaty w dolnej czesci pylonu.

Do iluminacji obiektu zastosowano jednorodne biate, ciepte Swiatto.
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4.2. Kolorystyka

Kolorystyka obiektu utrzymana jest w jasnych tonacjach, zblizonych do
naturalnych koloréw poszczegdlinych materiatow, z ktérych obiekt jest zbudowany.
Dominuje jasnoszary kolor betonu — gtdwnego budulca. W tym wyrdzniona zostata
jedynie belka gzymsowa, na ktorej zastosowano niebieskg powtoke.

Dla poszczegoélnych elementéw obiektu przewidziano nastepujaca

kolorystyke:
- zewnetrzna powierzchnia pylonu - $rodki do powierzchniowego
zabezpieczania betonu w kolorze naturalnego jasnego betonu (NCS
S1502-B);

- belka gzymsowa — $rodki do powierzchniowego zabezpieczania betonu w
kolorze stalowoniebieskim (NCS S2020-R80B);

- dolne i uko$ne boczne powierzchnie ustroju nosnego pomostu — w kolorze
naturalnego betonu, nie malowane;

- nawierzchnia na kapach chodnikowych, zewnetrznych i wewnetrznych —
nawierzchnia na bazie zywic epoksydowo-poliuretanowych w kolorze
czerwonym;

- stupy podpér — w kolorze naturalnego betonu, nie malowane;

- ostony want — w kolorze biatym;

- balustrady, stupki ekrandéw, latarnie — powtoki malarskie w kolorze szarym
jasnym;

- bariery energochtonne — kolor wynikajacy z zabezpieczenia
antykorozyjnego (cynkowanie).

5. WYTYCZNE REALIZACJI OBIEKTU
5.1. Prace przygotowawcze

W zakres prac przygotowawczych dla budowy obiektu wchodza:
- Wyznaczenie obiektu mostowego
- Zdjecie warstwy humusu
Wyznaczenie obiektu mostowego obejmuje wyznaczenie osi obiektu i punktéw
wysokosciowych, zastabilizowanie ich w sposéb trwaty, ochrone przed
zniszczeniem, oznakowanie w sposoOb utatwiajgcy odszukanie i ewentualne
odtworzenie oraz wyznaczenie usytuowania obiektu (kontur, podpory, punkty).
Warstwa humusu powinna by¢ zdjeta i spryzmowana, z przeznaczeniem do
pdzniejszego uzycia przy umacnianiu skarp.
Humus nalezy zdejmowac¢ mechanicznie z zastosowaniem rowniarek lub
spycharek. W wyjatkowych sytuacjach, gdy zastosowanie maszyn nie jest
wystarczajgce dla prawidtowego wykonania robét, wzglednie moze stanowic
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zagrozenie dla bezpieczenstwa robdét nalezy dodatkowo stosowac reczne
wykonanie robét, jako uzupetnienie prac wykonywanych mechanicznie.

Miejsca sktadowania humusu powinny by¢ przez Wykonawce tak dobrane, aby
humus byt zabezpieczony przed zanieczyszczeniem, a takze najezdzaniem przez
pojazdy. Nie nalezy zdejmowa¢ humusu w czasie intensywnych opadéw i
bezposrednio po nich, aby unikngé zanieczyszczenia gling lub innym gruntem
nieorganicznym.

Nadmiar humusu nalezy odwiez¢ w miejsce wskazane przez Inzyniera.

5.2. Zaltozenia i wytyczne odnosnie technologii
5.2.1. Wykopy fundamentowe i roboty palowe

Z uwagi na poziom wéd gruntowych fundament podpory nr 14 nalezy wykonac¢
w wykopie zabezpieczoym $ciankami szczelnym. Scianki te po obcieciu do gérnej
krawedzi ptyty fundamentowej nalezy pozostawi¢ w gruncie na state. Fundamenty
pozostatych podpér beda wykonane w wykopie otwartym. Planujac i wyceniajgac
roboty fundamentowe nalezy przewidzie¢ mozliwos¢ podniesienia sie poziomu
woéd gruntowych. Projekt zabezpieczenia wykopow przed naptywem wody wykona
Wykonawca robét budowlanych.

Nie wyklucza sie zalegania w strefach fundamentéw pozostatosci starych
budowli, pali drewnianych lub innych przedmiotéw. Planujgc i wyceniajac roboty
fundamentowe nalezy przewidzie¢ takg mozliwosc.

W trakcie prowadzenia robdét ziemnych nalezy przeprowadzi¢ kontrolne
badania geotechniczne poditoza dla wszystkich podpor, w celu potwierdzenia
zgodnosci warunkéw gruntowych z zatozeniami projektowymi (stanu i rodzaju
gruntu ponizej poziomu posadowienia). W czasie prowadzenia roboét
fundamentowych nalezy kontrolowa¢ rodzaj i stan gruntéw. W przypadku
stwierdzenia innych warunkéw gruntowych niz w dokumentacji geotechniczne;j
nalezy o tym powiadomi¢ Projektanta - konieczna jest wtedy weryfikacja
posadowienia.

W trakcie wykonywania fundamentéw zgodnos¢ warunkéw gruntowych z
projektem powinien potwierdzi¢ wpisem do Dziennika Budowy uprawniony geolog.

Projekt ~ Wykonawczy fundamentow  przygotuje = Wykonawca robét
budowlanych. Wykonawca opracuje i przedstawi do zatwierdzenia technologie
betonowania stopy fundamentu podpory nr 14, majac na uwadze przeciwdziatanie
wystgpienia nadmiernego ogrzania sie masywu wewnatrz stopy, wywotanego
cieptem hydratacji. Niezbedna bedzie kontrola temperatury wewnatrz fundamentu
przez okres 30 dni po zabetonowaniu. Maksymalna temperatura betonu w
wewnatrz stopy fundamentowej nie moze by¢é wyzsza niz 70°C, a maksymalny
gradient temperatury 20°C/m grubosci stopy.
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5.2.2. Wykonanie podpor

Korpusy filarbw wykonane zostang w deskowaniu inwentaryzowanym, przy
uzyciu deskowan przestawnych.

Dolne, ukos$ne nogi pylonu oraz belka pozioma, zostang wykonane w
deskowaniu tradycyjnym. Ramiona pylonu, powyzej pomostu zostang wykonane w
deskowaniach samowspinajacych, mocowanych do wykonanej wczesniej czesci
konstrukcji. Do budowy pylonéw niezbedne jest wykorzystanie zurawi wiezowych.
W przypadku rygla gérnego zaktada sie, iz zostanie wykonany w deskowaniu
indywidualnie projektowanym, opartym na technologicznej belce podtrzymujacej
pochylone ku sobie ramiona pylonu ponizej rygla.

Wymagana jest kontrola osiadan podpér do czasu ich ustabilizowania sie.
Nalezy sie liczy¢ z koniecznoscig wykonania korekty potozenia ustroju niosgcego
poprzez zmiane potozenia tozysk na filarach 12, 13, 15 16.

Projekt Wykonawczy budowy podpoér przygotuje Wykonawca robét
budowlanych.

Projekt technologiczny budowy pylonu opracowany przez Wykonawce musi
zostac zatwierdzony przez Projektanta. Powinien on obejmowac:

- projekt organizacji budowy,

- podziat konstrukcji pylonu na segmenty robocze,

- projekt deskowan samowspinajgcych,

- projekt dzwigu transportowego,

- projekt rozpér tymczasowych,

- mocowanie zurawia do pylonu

- projekty innych urzadzen i elementéw technologicznych.

5.2.3. Zasypki fundamentow

Fundamenty podp6r zostang zasypane gruntem nieprzepuszczalnym a
podpory nr 13, 14, 15 i 16 dodatkowo zostang umocnione w poziomie terenu
materacami gabionowymi gr. 20 cm (podpora nr 13 - gr. 30 cm) zamulonymi
humusem i obsiane trawa.

Projekt Wykonawczy umocnien podpér zostanie przygotowany przez
Wykonawce robét budowlanych.

5.2.4. Przesta

Zatozono, iz betonowe ustroje nosne przeset gtownych (2x256,00m) bedag
wykonane metodg betonowania wspornikowego z uzyciem dodatkowych 4 podpér
montazowych stabilizujacych wahadto (nosnos$¢ podpér montazowych odlegtych o
min 20 m od osi pylonu oszacowano na 35 MN pod kazda nitke), z rownoczesnym
montazem kabli podwieszajacych (dtugos¢ segmentu 6,00 m). Przesta skrajne (2
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przesta 50,00m) bedg wykonane w deskowaniu na rusztowaniach stacjonarnych.
W zwigzku z powyzszym, w okresie budowy przestrzen pod gtdwnymi przestami
mostu nie bedzie zajmowana przez rusztowania, natomiast wykonanie przeset
50,00 m bedzie wymagato zajecia, na okres betonowania przeset, terenu pod tymi
przestami.

Dopuszcza sie zastosowanie innej technologii realizacji obiektu bez zmiany
jego formy i architektury.

Projekt wykonawczy i technologiczny budowy przeset zostanie przygotowany
przez Wykonawce rob6t budowlanych. Projekt technologiczny powinien
obejmowac:

- projekt organizacji budowy,

- podziat na segmenty robocze,

- projekt urzadzen formujacych,

- sposoéb skltadowania materiatbw na pomoscie,

- projekt innych urzgdzen i elementdéw technologicznych.

Przy wyborze technologii wspornikowej nalezy przewidzie¢ montazowe spiecie
obu ustrojow przeset w przekroju poprzecznym poprzecznicami stalowymi lub
zelbetowymi.

6. WYCIAG Z OBLICZEN STATYCZNO - WYTRZYMALOSCIOWYCH
6.1. Przepisy, normy i wytyczne

Niniejszg dokumentacje wykonano w oparciu o nastepujgce dokumenty:

- PN-90/B-03000 Projekty budowlane. Obliczenia statyczne.

- PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obcigzenia.

- PN-91/S-10042 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, Zzelbetowe i
sprezone.

- Projektowanie.

- PN-82/S-10052 Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie.

- PN-83/B-02482 Fundamenty budowlane. Nosnos$¢ pali i fundamentéw
palowych.

- PN-81/B-03020 Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli.

- Obliczenia statyczne i projektowanie.

- PN-77/B-02011. Obcigzenia w obliczeniach statycznych. Obcigzenie
wiatrem.

- PN-EN 1991-1-4:2005(U) Eurokod 1. Oddziatywania na konstrukcje. Czesc¢
1-4. Oddziatywania ogélne — Oddziatywania wiatru.

- prEN 10138-3 Prestressing steel.
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Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie. Dz.U.2000r. Nr 63, poz. 735.

opracowanie ,Obcigzenie wiatrem mostu podwieszonego przez Odre we
Wroctawiu z ciggu autostrady A8” wykonane przez dr inz. Jerzego
Zuranskiego, Warszawa, sierpien 2006;

Recommendations for Stay Cable. Design, Testing and Installation. Post-
Tensioning Institute . Committee on Cable-Stayed Bridges. Fourth Edition.
1999.

Guidelines for the design of cable-stayed bridges. American Society of Civil
Engineering. New York.

Recommandations pour le calcul des effects du vent sur les constructions.
CECM — Comité Technique 12 «VENT», 1987.

Cable Stays. Recommendations of French International Commission on
Prestressing. SETRA. Bagneux Cedex, France. lwin 2002.

6.2. Zalozenia

Obliczenia gtéwnych elementow mostu wykonano przy nastepujacych

zatozeniach:

obliczenia majg na celu zwymiarowanie i sprawdzenie podstawowych
elementéw konstrukcyjnych przesta na obcigzenia klasy A wg PN-85/S-
10030 oraz na przejazd pojazdu specjalnego NATO klasy C150,

parcie wiatru na konstrukcje przyjeto zgodnie z opracowaniem ,Obcigzenie
wiatrem mostu podwieszonego przez Odre we Wroctawiu z ciagu
autostrady A8” wykonane przez dr inz. Jerzego Zuranskiego,

budowa i podwieszanie przeset rozpocznie sie¢ po ukonczeniu budowy
pylonu,

przesta gtbwne zostang wykonane z segmentéw o dtugosci 6,00 m,
podwieszanych sukcesywnie do pylonu, z zastosowaniem dodatkowych
podpdr montazowych (maksymalna dtugos¢ wspornikow 247,50 m),

przesta skrajne (2 przesta 49,00m) wraz ze wspornikami dtugosci 7,50 m w
przestach gtownych bedg wykonane w deskowaniu na rusztowaniach
stacjonarnych,

scalenie przeset wykonanych wspornikowo i na rusztowaniach
stacjonarnych zostanie zrealizowane segmentami zwarciowymi o dtugosci
1,00 m,

przewiduje sie rektyfikacji naciggu want po ostatecznym scaleniu
konstrukcji przeset,
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- naciag podwieszenia nalezy realizowa¢ wg uzgodnionego programu
uwzgledniajacego zatozong geometrie ustroju i przyjety przez Wykonawce
typ ciegien podwieszajacych,

- nalezy dodatkowo wykonac¢ sprawdzenie stanéw montazowych zgodnie z
proponowanym przez Wykonawce sposobem budowy obiektu.

6.3. Modele obliczeniowe

Konstrukcje mostu opisano numerycznie jako uktad przestrzenny klasy e’ p?,
wykorzystujac w tym celu program ROBOT V6. Obliczenia statyczno-
wytrzymatosciowe  przeprowadzono  zaktadajac  sprezysto-liniowg  prace
konstrukcji, ustawiajac  obcigzenie zgodnie z metodg rozdzielonych
wspotczynnikdw obcigzenia. Z uwagi na diugosci stosowanych want i ich zwis,
skorygowano wartosci modutéw sprezystosci podtuznej want, ze wzgledu na ich
zwis, wg metody Ernsta. Elementom przypisano charakterystyki materiatowe i
geometryczne przekroju, natomiast wanty zadeklarowano w programie jako
elementy o zerowej sztywnos$ci na zginanie.

Obliczenia  przeprowadzono przy wykorzystaniu dwéch schematéw
statycznych. Pierwszy z nich odpowiada przejsciowemu stanowi konstrukcji w
momencie scalania dzwigaréw przeset (przed zwarciem przeset), natomiast drugi
odpowiada koncowemu stanowi pracy konstrukcji (po zwarciu przeset).

Na rys. 6.1 przedstawiono widok ogdlny modelu przed zwarciem konstrukciji.
Model ten uzyto do wyznaczenia wartosci sit wewnetrznych oraz wielkosci
przemieszczen, wywotanych ciezarem wtasnym konstrukcji, wstepnym naciggiem
want, sprezeniem pomostow oraz wptywem reologii betonu. Model catego obiektu
postuzyt do wyznaczenia wartosci sit wewnetrznych i wielkosci przemieszczen
wywotanych sprezeniem dodatkowym przeset, ciezarem wyposazenia,
obcigzeniami zmiennymi, osiadaniem podpér oraz wptywem reologii betonu na
site w ciegnach sprezajacych ciegnach podwieszenia. Jako obcigzenie zmienne
taborem samochodowym przyjeto obcigzenie klasy A zgodnie z PN-85/S-10030
oraz sprawdzono konstrukcje na mozliwos¢ przejazdu pojazdu wyjgtkowego
NATO klasy 150.

Najbardziej niekorzystne ustawienie obcigzen ustalono na podstawie linii
wptywu  wybranych  elementow  (przekrojow).  Obliczenia  statyczno—
wytrzymatosciowe przeprowadzono zaktadajgc liniowg prace konstrukcji uktadajac
obcigzenie zgodnie z metodg rozdzielonych wspotczynnikdw obcigzenia.
Dodatkowo obliczenia te zweryfikowano, zmieniajgc charakter modelu na
nieliniowy, ktéry uwzgledniat efekty teorii Il rzedu wraz z analizg wyboczeniowg. W
tym przypadku zastosowano globalny wspotczynnik bezpieczehstwa.
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Rys. 6.1. Numeryczny opis konstrukgji (e',p%): a) przed scaleniem przeset, b) po
scaleniu przeset.

Rys. 6.2. . Numeryczny opis konstrukcji (model wycinkowego) (e%,p°).

34

Opis techniczny



AUTOSTRADA A8 - AUTOSTRADOWA OBWODNICA WROCLtAWIA
ZADANIE lIA — BUDOWA MOSTU PRZEZ ODRE WRAZ Z ESTAKADAMI DOJAZDOWYMI
OD KM 18+174,00 DO KM 19+960,00
Most gtowny MA-21°.1l km 18+805,00-19+417,00

Obliczenia ptyty pomostowej przeprowadzono wykorzystujac wycinkowy model
przestrzenny przesta diugosci 160,00 m klasy e®p> z opisaniem warunkow
brzegowych na podstawie modelu pretowego. Widok o0golny modelu
przestrzennego przedstawiono na rys. 6.2. Przyjeto warunek sprezenia
czesciowego ptyty pomostowe;.

Warunek sprezenia petnego przyjeto dla sprezenia podtuznego dzwigara
gtébwnego dla obcigzenia ciezarem wiasnym, ciezarem wyposazenia, obcigzen
zmiennych — faza docelowa. W fazie montazowej — etapowego wykonania
konstrukcji dopuszcza sie mozliwo$¢ sprezenia ograniczonego.

6.4 Uktady obciazen

Rozpatrzono trzy uktady obcigzen zgodnie z PN-85/S-10030:
a) uktad podstawowy (P), w ktérym uwzglednia sie w stanie docelowym:
- obcigzenia ciezarem statym konstrukcji ,g” - wartosci obliczeniowe dla
¥'=1,2i1'=0,9;
- wstepny naciag want ,N” - wartosci obliczeniowe dla y7'=1,2 i %'=0,85;
- sprezenie przeset ,P” - wartosci obliczeniowe dla y'=1,2 i v'=0,85;
- wptyw reologii betonu ,R” - wartosci obliczeniowe dla v'=1,2 i v~'=0,85;
- obcigzenie elementami wyposazenia ,g,’ - wartosci obliczeniowe dla
¥'=1,51%"=0,9;
- obcigzenia uzytkowe ,qi+q+K” - wartosci obliczeniowe dla y7'=1,5 (tabor
samochodowy) i v'=1,3 (tum);
- obcigzenie uzytkowe ,2S” przy obliczeniach ptyty pomostowej - wartosci
obliczeniowe dla v'=1,5;
b) uktad dodatkowy (PDT), w ktérym oprocz obcigzen dtugotrwatych
wymienionych w a) uwzglednia sie dodatkowo:
- obciazenia uzytkowe ,q+q+K” - wartosci obliczeniowe dla v'=1,25 (tabor
samochodowy) i v '=1,2 (tum);
- obcigzenia wywotane zmianami temperatury ,T” - wartosci obliczeniowe
dla y7'=1,3;
c) uktad dodatkowy (PDW), w ktorym oprécz obcigzen dtugotrwatych
wymienionych w a) uwzglednia sie dodatkowo:
- obcigzenia uzytkowe ,qi+g+K” - wartosci obliczeniowe dla yf>1=1 ,25 (tabor
samochodowy) i v'=1,2 (thum);
- obcigzenia wywotane dziataniem wiatru ,W” - wartosci obliczeniowe dla
Yf>1=1 ,2;
d) uktad dodatkowy (PDU), w ktorym oprocz obcigzen dtugotrwatych
wymienionych w a) uwzglednia sie dodatkowo:
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- obcigzenia uzytkowe ,qi+g+K” - wartosci obliczeniowe dla 'Yf>1=1 ,25 (tabor
samochodowy) i v'=1,2 (thum);
- obcigzenia wywotfane nierownomiernym osiadaniem podpo6r ,U” - wartosci
obliczeniowe dla v7"'=1,3;
e) uktad wyjatkowy PW, w ktérym oprécz obcigzen dtugotrwatych
wymienionych w a) uwzglednia sie dodatkowo:
- pojazd specjalny klasy C150 - wartosci obliczeniowe dla 'Yf>1=1 ,35,

6.5. Charakterystyki mechaniczne materiatow

Uwaga: wszystkie oznaczenia zgodnie z materiatami Zrédfowymi.
6.5.1. Witasciwosci stali konstrukcyjnej (zgodnie z PN-82/S-10052)
Witasciwosci mechaniczne stali konstrukcyjnej 18G2A

Parametr Wartosé
Wytrzymato$¢ charakterystyczna stali na sciskanie i rozciaganie R.=343 (333) MPa
Wytrzymatos¢ obliczeniowa stali na Sciskanie i rozcigganie R=280 (270) MPa
Wytrzymatos$¢ obliczeniowa stali na $cinanie R=170 (160) MPa
Wytrzymatosc¢ obliczeniowa stali na docisk Rs=350 MPa
Wspétczynnik sprezystosci podiuznej E,=205 GPa
Wspotczynnik sprezystosci poprzecznej G=80 GPa
Wspotczynnik Poissona v=0,3
Wspétczynnik rozszerzalnosci termicznej a=0,000012

Uwaga: wartosciliczbowe dotyczg elementdw o grubosci pomiedzy 16 a 30 mm, w nawiasach
podano wartosci dla elementow o grubo$ci powyzej 30 mm.

6.5.2. Wiasciwosci lin podwieszenia (zgodnie z EN 10138)
Wtasciwosci mechaniczne splotow SUPER gatunku 1860

Parametr Wartosé
Pole przekroju poprzecznego splotu A,=150 mm
Naprezenia charakterystyczna na rozcigganie przy zerwaniu splotu f=1860 MPa
Umowna granica plastycznosci fo01k=1600 MPa
Maksymalne naprezenia w splocie w trakcie montazu 0,50f,, w f4 050=930 MPa

odniesieniu do warto$ci charakterystycznych
Maksymalne naprezenia w splocie po zajsciu catosci strat 0,45f, w f _837 MPa
odniesieniu do wartosci charakterystycznych Pk, 0,45
Wspotczynnik sprezystosci podiuznej splotu E,=195 GPa

Wspbtczynnik rozszerzalnosci termiczne;j o=0,000012

36

Opis techniczny




AUTOSTRADA A8 - AUTOSTRADOWA OBWODNICA WROCLtAWIA
ZADANIE lIA — BUDOWA MOSTU PRZEZ ODRE WRAZ Z ESTAKADAMI DOJAZDOWYMI

OD KM 18+174,00 DO KM 19+960,00
Most gtowny MA-21".1l km 18+805,00-19+417,00

6.5.3. Wiasciwosci kabli sprezajacych (zgodnie z EN 10138)

Witasciwosci mechaniczne splotow SUPER gatunku 1860

Parametr

Wartosé

Pole przekroju poprzecznego splotu

A,=150 mm

Naprezenia charakterystyczna na rozcigganie przy zerwaniu splotu

f4=1860 MPa

Umowna granica plastycznosci

f2010=1600 MPa

Maksymalne naprezenia w splocie w trakcie naciggu (min z 0,8f
lub 0,9 f0.1x) W odniesieniu do wartosci charakterystycznych

fox, 0.80=1440 MPa

Maksymalne naprezenia w splocie po naciggu tzn. po zajsciu strat
doraznych (min z 0,75fy lub 0,85f 1) W odniesieniu do wartosci
charakterystycznych

fox 0.75=1360 MPa

Maksymalne naprezenia w splocie po zajsciu catosci strat 0,65f, w
odniesieniu do wartosci charakterystycznych

o 0.65=1209 MPa

Wspotczynnik sprezystosci podiuznej splotu

E,=195 GPa

Wspotczynnik rozszerzalnosci termicznej

0=0,000012

6.5.4. Witasciwosci stali zbrojeniowej (zgodnie z PN-91/S-10042)

Witasciwosci mechaniczne stali zbrojeniowej A-1

Parametr Wartosc

Umowna granica plastycznosci Ra=355 MPa
Wytrzymatosc¢ obliczeniowa R.=295 MPa
Wspétczynnik sprezystosci podiuznej pretéw zbrojeniowych E,=210 GPa
6.5.5. Witasciwosci betonu pomostu (zgodnie z PN-91/S-10042)
Witasciwosci mechaniczne betonu C50/60 (B60)

Parametr Wartosc
Wytrzymatos¢ charakterystyczna betonu przy osiowym Sciskaniu Ru=45,0 MPa
Wytrzymatosc¢ obliczeniowa betonu przy osiowym s$ciskaniu R,=34,6 MPa

ytrzy przy y Rp2=38,4 MPa

Wytrzymatosci charakterystyczne betonu przy osiowym rozcigganiu

Rbtk, 0’05='2,70 MPa
Rbtk, 0’50='3,90 MPa

Wytrzymatosci obliczeniowe betonu przy osiowym rozcigganiu

Rbt, 0’05=‘1 ,80 MPa
Rbt, 0’50='2,60 MPa
Rbt 095='3,35 MPa

Wspoiczynnik sprezystosci betonu osiowo $ciskanego Ey,=41,0 GPa
Wspétczynnik Poissona v=1/6
W spotczynnik rozszerzalnosci termicznej o=0,00001
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6.6 Podsumowanie obliczen

Wyznaczono ekstremalne wartosci sit przekrojowych wszystkich elementéw
konstrukcyjnych na podstawie ktérych zostaly one zwymiarowane. Zostaty
spetnione nastepujgce warunki normowe:

e pylon
- minimalne naprezenia normalne w betonie >0 w fazie docelowej,
- dla fazy montazowej dopuszcza sie warunek sprezenia
ograniczonego,
- maksymalne naprezenia normalne w betonie max 6=32,6 MPa <
Ry=34,6 MPa ,
- naprezenia gtdwne rozciggajgce (minimalne) |omin] < Roio,0s= 2,70
MPa,
e przesta
- minimalne naprezenia normalne w betonie ¢ > 0 w fazie docelowej,
- dla fazy montazowej dopuszcza sie warunek sprezenia
ograniczonego,
- maksymalne naprezenia normalne w betonie max ¢=27,6 MPa <
Rp=34,6 MPa ,
- naprezenia gtdwne rozciggajgce (minimalne) |omin] < Rbiko.05= 2,70
MPa,
e wanty
- maksymalne naprezenia normalne w ciegnach o= 818,19 MPa <
0,45f,, = 837,00 MPa, ,
- maksymalna rdéznica naprezen normalnych pod obcigzeniem
eksploatacyjnym |Gmin| — [omin| = 138,7 MPa < 200 MPa
e Fundamenty
- Podpora nr 12 - warto§¢ maksymalna reakcji pionowej na podpore
Rmax = 57,74 MN < N = 70,41 MN,
- Podpora nr 13 - warto§¢ maksymalna reakcji pionowej na podpore
Rmax = 62,36 MN < N = 74,04 MN,
- Podpora nr 14 - warto§¢ maksymalna reakcji pionowej na podpore
Rmax = 995 MN < N = 1208 MN,
- Podpora nr 15 - warto§¢ maksymalna reakcji pionowej na podpore
Rmax = 62,01 MN < N = 74,12 MN,
- Podpora nr 16 - warto§¢ maksymalna reakcji pionowej na podpore
Rmax = 58,12 MN < N = 75,30 MN.
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7. INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA

Eksploatacja obiektu przewiduje ruch samochodowy. Z punkiu widzenia
bezpieczenstwa uzytkowania obiektu i ochrony zdrowia elementy obiektu
zaprojektowano zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i normami.

Wszelkie mechaniczne roboty ziemne wykonywac¢ nalezy po uprzednim
wykonaniu  przekopu recznego celem  zlokalizowania  ewentualnych
niezidentyfikowanych urzadzen obcych i sieci uzbrojenia terenu.

Roboty przy budowie mostu bedg trwaty przez okres dtuzszy niz 30 dni, przy
zatrudnieniu przekraczajgcym 20 pracownikow.

W zwigzku z powyzszym Wykonawca robét zobowigzany zostanie do:

- umieszczenia na tablicy informacyjnej stosownych zapisow,

- opracowania planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia na okres
wykonywania robo6t budowlanych oraz projekty wszelkich zabezpieczen
dostosowanych do specyfiki oraz technologii wykonywanych robo6t zgodnie
z obowigzujacymi przepisami BHP i moze przystapi¢ do ich realizacji po
uzyskaniu pisemnej akceptacji Inspektora nadzoru.

8. UWAGI FORMALNE

Wykonawca zobowigzany jest do przestrzegania uwag w zakresie
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia =zawartych w informacji dotyczacej
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia stanowigcej cze$¢ projektu budowlanego.

Wykonawca robét we wtasnym zakresie wykona:

- projekt  wykonawczy  wszystkich  elementow  konstrukcyjnych i
niekonstrukcyjnych mostu,

- projekty technologiczne,

- projekty rusztowan, deskowan i urzadzen technologicznych,

- projekt monitoringu obiektu,

- projekty elementéw zwigzanych z bezpieczenstwem i ochrong zdrowia
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami BHP, w tym pomosty robocze,
bariery ochronne itp.

O terminie rozpoczecia budowy i przekazania obiektu do eksploatacji nalezy, z
co najmniej dwutygodniowym wyprzedzeniem, powiadomi¢ Regionalny Zarzad
Gospodarki Wodnej we Wroctawiu i Dolnoslgski Zarzad Melioracji i Urzgdzen
Wodnych we Wroctawiu. Opis technologii budowy obiektu w obrebie
przekroczenia rzeki Odry i kanatdw zeglugowych, tj. w obszarze przeptywu
wielkich wdéd powodziowych i drogi wodnej, winien by¢ przediozony i
zaakceptowany w Regionalnym Zarzadzie Gospodarki Wodnej we Wroctawiu.
Opis ten powinien by¢ dotgczony do umowy czasowego i statego przejecia
gruntéw dla przedmiotowej inwestycji. Na etapie przekazywania placu budowy dla
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AUTOSTRADA A8 - AUTOSTRADOWA OBWODNICA WROCLtAWIA
ZADANIE lIA — BUDOWA MOSTU PRZEZ ODRE WRAZ Z ESTAKADAMI DOJAZDOWYMI
OD KM 18+174,00 DO KM 19+960,00
Most gtowny MA-21°.1l km 18+805,00-19+417,00

realizacji zadania nalezy opracowaé instrukcje pracy sprzetu ptywajgcego i
ladowego wykorzystywanego podczas trwania budowy. Instrukcja ta wymagac
bedzie zatwierdzenia przez administratora rzeki i uzgodnienia z Urzedem Zeglugi
Srédladowej we Wroctawiu.

O przewidywanym terminie przekroczenia przez konstrukcje wysokosci 100 m
n.p.t. (rébwniez przez zurawie budowlane) i wysokosci catkowitej (wraz z
elementami odgromowymi), nalezy powiadomi¢ Urzad Lotnictiwa Cywilnego i
Agencje Ruchu Lotniczego, z co najmniej dwumiesiecznym wyprzedzeniem
powotujac sie na uzgodnienie nr ULC-LTL-1BB-531a/116/06 z dnia 12.06.2006 r.
W zgtoszeniu nalezy rowniez potwierdzi¢ wykonanie tymczasowego oznakowania
przeszkodowego zurawi budowlanych oraz statego oznakowania przeszkodowego
pylonu.

Opis opracowat:

Prof. dr hab. Inz Jan Biliszczuk

mgr inz. Wojciech Barcik

Sprawdzit:

dr inz. Jerzy Onysyk
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