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OPIS TECHNICZN

na wykonanie remontu mostu w ciggu drogi krajowej nr 21 Miastko — Stupsk w km 25 + 344
nad rzekg Pokrzywng w m. Trzebielino

1. PODSTAWA OPRACOWANIA PROJEKTU
» Przeglad szczegotowy obiektu z 2000 roku.
» Inwentaryzacja obiektu i uszkodzen — pomiary wykonane w ramach opracowania projektu
technicznego remontu mostu.
» Obowigzujgce normy, przepisy, wytyczne.
1.1. Lokalizacja obiektu
Most usytuowany jest w ciggu drogi krajowej nr 21 Miastko — Stupsk w km 25 + 344 nad rzekg
Pokrzywna w m. Trzebielino.
1.2. Przedmiot opracowania
Przedmiotem opracowania jest remont mostu ze wzmocnieniem do klasy B.
Opis stanu istniejacego
» Rok budowy — 1945
» Konstrukcja — most belkowy, zelbetowy, 1-no przestowy, wolnopodparty
» Diugos¢ catkowita — 14,10 m (ze skrzydetkami)
> Szerokos¢ catkowita -  860m
» Szerokosc jezdni -  6,00m
» Nosnos¢ obiektu - 15,0 ton
» Stan techniczny —  dostateczny. Obiekt nienormatywny, zaréwno z uwagi na nosnosc¢
jak i na skrajnie pozioma.
2.  WNIOSKI OGOLNE
W oparciu o dokonane badania, analize statyczng konstrukgciji, inwentaryzacje uszkodzen, stwierdza sie
ze stan techniczny obiektu, stwierdzone uszkodzenia, kwalifikujg obiekt do podjecia robot
remontowych.
Analiza statyczna obiektu wykazata, ze most zelbetowy, belkowy, posiada aktualng no$no$¢ na
poziomie klasy E — wg PN-85/S-10030.
3. ZALOZENIA REMONTOWE
» Podniesienie klasy nosnosci do klasy -B
» Obcigzenia uzytkowe —-40t
» Szerokos¢ jezdni w Swietle kraweznikéw — 7,00 m
» Szerokos¢ catkowita obiektu -9,20 m
» Szerokos¢ wyniesionego pobocza :
= lewostronny -1,10m
= prawostronny -1,10m

» Dlugosc obiektu bez zmian — 14,10 m (ze skrzydetkami)
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» Przebudowie, wzmocnieniu, wymianie podlegajg nastepujace elementy :
= wzmochienie dzwigaréw zelbetowych konstrukciji;
= wykonanie nowej ptyty zelbetowej wciggnietej do wspotpracy z istniejacg konstrukcja;
= wykonanie nowej izolacji ptyty pomostu;
= wykonanie nowych kap chodnikowych;
= wykonanie nowych elementéw wyposazenia pomostu:
- kraweznikéw,
- nawierzchnio-izolaciji,
- barieroporeczy,
= naprawa i wzmocnienie podpor;
= wykonanie powtok ochronnych betonu podpdr i ustroju niosgcego;
= korekta dojazdow i chodnikéw w obrebie remontowanego mostu.

» Budowa tymczasowego mostu objazdowego z dojazdami.

PROJEKTOWANE PODSTAWOWE MATERIALY DO WBUDOWANIA

= Beton niekonstrukcyjny klasy < B25

= Torkret z mieszanki konfekcjonowanej klasy min. B30

=  Stal zebrowana w gatunku 18G2-b (lub BSt500S)

=  Zaprawa PCC na bazie cementu portlandzkiego

= Polimerowe deski gzymsowe

=  Krawezniki kamienne typu mostowego

=  Papa termozgrzewalna modyfikowana SBS’em min. gr. 5 mm

= Elastyczna powtoka ochronna betonu — z zestawem $rodkéw do napraw drobnych ubytkéw
betonu, wyréwnywania powierzchni (np. torkretowanej) — do zabezpieczania konstrukcji betonowej
przed korozjg powodowang przez czynniki atmosferyczne oraz sole uzywane do odladzania

=  Elastyczna powtoka izolacyjna naktadana na zimno, min. gr. 4 mm

= Saczki PCV z rurkami spustowymi ze stali nierdzewnej

=  Rury HDPE DN80 oraz DN150, HDPEt DN200

=  Dreny prefabrykowane HDPE do odwodnienia izolacji poziomej ptyty

=  Barieroporecze ochronne typu llI

=  Drogowe, stalowe bariery energochtonne, skrajne typu SP

=  Nawierzchnio-izolacja epoksydowo-poliuretanowa

=  Masa epoksydowo-bitumiczna

= Mastyks modyfikowany

=  Beton asfaltowy srednioziarnisty oraz mieszanka SMA

=  Krawezniki betonowe drogowe typu lekkiego i ciezkiego oraz obrzeza chodnikowe

=  Kostka kamienna o wym. 10x10x10 cm

=  Elementy prefabrykowane wylotéw i sciekdw skarpowych.

WYTYCZNE WYKONANIA ROBOT REMONTOWYCH

Przewiduje sie zamkniecie obiektu na czas remontu. Ruch pojazdéow bedzie sie odbywat
jednokierunkowo poprzez most objazdowy, zgodnie z Projektem oznakowania i organizacji ruchu.



MOST OBJAZDOWY

Most objazdowy nalezy zaprojektowaé z udostepnionych przez Zamawiajacego dzwigaréw stalowych
TYPOWEGO MOSTU DROGOWEGO L-24.

Wymagane parametry:

=  Diugosé —min. 16,0 m

= Szeroko$c¢ catkowita -60m

= Szerokos¢ jezdni (m. barierami sztywnymi) —min. 4,0 m

=  Nosnos¢ — klasa ,B”

=  Wysokos¢ dzwigara — 1290 mm

=  Dilugosé podstawowego elementu dzwigara — 8307 mm

= Stal - 18G2A

Rozstaw dzwigaréw dostosowaé do projektowanej szerokosci jezdni i wymaganej nosnosci klasy ,B”.
Elementy dZzwigardow gtéwnych taczone na naktadki i Sruby sprezajace.
Poprzecznice i pomost powinny by¢ zaprojektowane indywidualnie.

Most nalezy zaprojektowa¢ w oparciu o katalog z 1963 r. — TYPOWY MOST DROGOWY L-24 —
opracowanie Mostostal-Zabrze.

ROBOTY ROZBIORKOWE

Zgodnie z zatozeniami, rozbiorce podlegaja :
=  pawierzchnia bitumiczna jezdni na obiekcie i na dojazdach,
= nawierzchnia z kostki betonowej na chodnikach przy ktadce dla pieszych,
= krawezniki,
=  izolacja,
= tymczasowe podwieszenie kabla teletechnicznego zlokalizowanego w chodniku,
= stalowe porecze z ptaskownikéw,
=  zdegradowane betony w poszczegdlnych elementach obiektu:
—  plycie pomostu,
— belce gzymsowej,
— ruszcie konstrukcji zelbetowej pierwotnej,
— murach przyczotkowych.
Zakres prac rozbiorkowych moze ulega¢ zmianom i powinien by¢ na biezaco uzgadniany z Nadzorem
inwestorskim i autorem projektu. Materiaty uzyskane z rozbidrki (destrukt z rozbidrki nawierzchni
bitumicznej, balustrady, elementy barier, pozostajgce z rozbiorki w dobrym stanie technicznym /nie
wbudowywane ponownie/: obrzeza, krawezniki betonowe, prefabrykaty typu trylinka, betonowe kostki

brukowe ) nalezy dostarczy¢ do Bazy Materiatowej w Miastku za protokélarnym przekazaniem.

REMONT PRZYCZOLKOW

Zakres robo6t remontowych na przyczotkach obejmuje wykonanie:

= iniekcji $redniocisnieniowej chemoutwardzalng kompozycja iniekcyjng rys i peknie¢ o rozwartosci
réwnej lub wiekszej niz 0,2 mm w oczepach gérnych obu przyczétkow,

= pancerzy gr. 6,0 cm i 180 mm (w dolnej strefie korpusu przyczotkow) z torkretu konfekcjonowanego

klasy min. B30, zbrojonego siatkg z pretéw. 8,0 o oczkach 100x100 mm, na czotowych i bocznych
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powierzeniach korpusu przyczétkdw oraz torkretu gr. 20 mm na korpusie i skrzydtach od strony
wewnetrznej (jezdni),

= reprofilacji i elastycznej powloki izolacyjnej min. gr. 4 mm na tylnych Scianach oczepow gérnych
i skrzydet przyczotkow ,

= jzolacji bitumicznej, min. 3-warstwowej, na pozostatych powierzchniach stykajgcych sie z gruntem,
na ktérych nie bedzie wykonywana elastyczna powtoka izolacyjna min. gr. 4 mm,

= systemowej powtoki ochronnej na odkrytych powierzchniach betonowych, z zestawem materiatéw i
$rodkéw do napraw drobnych ubytkéw betonu oraz wyréwnywania powierzchni (np. torkretowanej),

Szczegotowe wytyczne wykonania poszczegolnych robédt przedstawione zostaty w odpowiednich

szczegobtowych specyfikacjach technicznych (SST).

Kolorystyka zabezpieczenia — RAL 7032 oraz RAL 6002

REMONT USTROJU NIOSACEGO

9.1.

Szczegolowa analiza statyczna obiektu wykazata niezbedng konieczno$é wzmocnienia pierwotnej
konstrukcji ustroju niosgcego, celem uzyskania klasy B.

Remont ustroju niosgcego zostat zaprojektowany przy zatozeniu zmiany pierwotnej geometrii obiektu,
zmiany szerokosci jezdni i chodnikéw i wprowadzenia na obiekt barieroporeczy typu sztywnego.

Po dokonaniu wszystkich niezbednych rozbidrek i rozku¢, zaprojektowano nastepujaca technologie
i kolejnos¢ robot:

Ptyta pomostu.
> SPOD.
=  Wykonanie iniekcji $redniocisnieniowej chemoutwardzalng kompozycjg iniekcyjng rys
o rozwartosci rownej lub wiekszej niz 0,2 mm w skrajnych prefabrykatach ptyty pomostu
=  Wzmocnienie rusztu zelbetowego ustroju niosgcego (pierwotnej konstrukcji) poprzez:
—  zwiekszenie przekroju dzwigaréw przez zatozenie dodatkowych pretéw @25 ze stali 18G2-b
w dolnej strefie dzwigaréw,
—  zatozenie strzemion — wieszakéw mocowanych goéra w plycie, zatozenie siatek z pretéw 12
(poprzeczne) i &16 (podtuzne) o oczkach 15x15 cm w strefie podporowej i z pretéw 12
0 oczkach 30x30 cm w strefie przestowej,
— wykonanie pancerza zelbetowego z torkretu konfekcjonowanego B30, grubosci:
- 60 mm na poprzeczniach ustroju niosacego,
- 80 mm na dzwigarach ustroju niosgcego,
z uprzednim wykonaniem impregnacji przeciwkorozyjnej betonu i stali, przez zastosowanie
naktadanej zawiesiny migrujgcych czasteczek inhibitora korozji,
= zamknigcie szpachlem wierzchniej powtoki zaprawg PCC 2z migrujgcym inhibitorem
antykorozyjnym,
=  zabezpieczenie powierzchniowe betonu poprzez wykonanie systemowej powitoki ochronnej betonu
z farby akrylowej odpornej m.in. na promieniowanie stoneczne i zanieczyszczenia atmosferyczne
pochodzenia przemystowego oraz na siarczany i chlorki.
=  Przewidywana kolorystyka — kolor szary — RAL 7032.



9.2.

9.3.

> GORA.

=  Wywiercenie otworéw i osadzenie nowych saczkéw PCV, do odwodnienia izolacji poziomej ptyty
pomostu,

= Po odpowiednim przygotowaniu gérnych powierzchni istniejgcej ptyty pomostu, zabetonowanie
nowego, zespolonego, z odpowiednig wyprofilowang powierzchnig goérng, dodatkowego

nadbetonu klasy B30 grubosci 6+12 cm.

Izolacja pozioma ptyty pomostu

Na wykonanym nowym nadbetonie ptyty pomostu przewiduje sie ufozenie izolacji z papy
termozgrzewalnej min. grubosci 5 mm.

Warstwa ochronna izolacji poziomej powinna zosta¢ wykonana z mastyksu modyfikowanego grubosci
1,5 cm.

W przypadku $cian pionowych zakohczen ptyty pomostu, izolacja papowa powinna zostac
zabezpieczona poprzez przyklejenie ptyt wykonanych z polistyrenu, posiadajgcych specjalnie
wyprofilowana (w rowki), powierzchnie od strony zasypki (do odprowadzenia wéd opadowych).

Papa izolacyjna powinna by¢ modyfikowana SBS-em i posiada¢ grubosé¢ od osnowy do spodu warstwy
topliwej nie mniejszg niz 3 mm. Pozostale wymagania zostaly przedstawione w szczegotowej
specyfikacji technicznej (SST).

Zaktada sie, ze izolacja papowa wykonywana bedzie na 7-io dniowym betonie z zastosowaniem

primeréw z zywic epoksydowych tolerujgcych wilgotne podtoze.

Odwodnienie obiektu
Zakres robot zwigzanych z odwodnieniem obiektu obejmuje:
=  Wykonanie nowych saczkéw PCV odwadniajacych izolacje pozioma ptyty pomostu.
Po usunieciu istniejgcej warstwy profilowej nadbetonu, przygotowaniu goérnej powierzchni
istniejacej ptyty pomostu oraz wytyczeniu linii ciekdw, nalezy przystgpi¢ do wykonania w ptycie
pomostu, pionowych przewiertow dla osadzenia rurek spustowych sgczkéw, wykonanych ze stali
nierdzewnej DN50/max.2,5.
=  Wykonanie na warstwie ochronnej (z mastyksu modyfikowanego) izolacji poziomej ptyty pomostu,
podtuznego (w liniach ciekdw) i poprzecznego (pod kraweznikami), drenazu prefabrykowanego
wykonanego z polietylenu.
Stosowny dren prefabrykowany powinien skfadac sie z dwoch elementow:
- szkieletu wykonanego z polietylenu o wysokiej gestosci (PEHD) metoda ksztattowania
termicznego
- grubego filtru owijajacego szkielet, wykonanego z widkniny poliestrowej o gramaturze 150 g/m2
Istotnym elementem we witasciwym odwodnieniu pomostu (odprowadzeniu powierzchniowych waod
opadowych) jest wytworzenie na catej dtugosci obiektu oraz skrzydet przyczétkowych, odpowiednich
przeciwspadkow przykraweznikowych w warstwie scieralnej nawierzchni bitumiczne;j.
Przewiduje sie, ze przeciwspadki zostang wykonane po rozscieleniu i zawatowaniu warstwy Scieralne;j
nawierzchni. Ze wzgledu na charakter podtoza (mieszanka SMA) i przeznaczenie, przeciwspadki obu
stref przykraweznikowych powinny zostaé wykonane 2z mieszanki syntetycznego asfaltu
modyfikowanego polimerami oraz odpowiedniego kruszywa.
Wykonany przeciwspadek (szer. 20 cm i $r. gr. 1 cm) powinien stanowi¢ wodoodporng, wodoszczelng,

antyposlizgowg i trwatg nawierzchnie.



9.4. Strefy chodnikowe.
Ustawienie na tawie z zaprawy niskoskurczowej o spoiwie cementowym, modyfikowanej dodatkami
zywic syntetycznych, nowych kraweznikbw kamiennych o wym. 20x18 cm. Szczeliny miedzy
kraweznikami powinny by¢ wypetnione kitem klejaco-uszczelniajgcym na bazie elastomeru
poliuretanowego. Wymaga sie, aby kazdy element kraweznikowy zostat zakotwiony w kapie
chodnikowej, dwoma kotwami wykonanymi z preta 10,0 wklejanymi w elementy kraweznikowe na
zywice chemoutwardzalng dwusktadnikowg. Kazdy element kraweznikowy, wzdtuz gérnych krawedzi
(tych od strony kapy), powinien zosta¢ wyposazony w odpowiedni rowek, wyfrezowany dla
wprowadzenia nawierzchnio-izolacji zabezpieczajgcej gérng powierzchnie kap. Scianki rowka powinny
by¢ diutowane (szlakowane) oraz powinny posiada¢ wysokos¢ 5 mm. Wymagana szeroko$¢ rowka to

30 mm.

Montaz polimerowych desek gzymsowych

Jako rozwigzanie gzymséw przyjeto prefabrykowane deski o wymiarach 480x1000x40mm.

Materiatem do wyrobu desek gzymsowych powinien by¢ polimerobeton. Wolne przestrzenie miedzy
powierzchniami stykowymi elementéw gzymsowych, nalezy wypetni¢ jednosktadnikowym, elastycznym
materiatem klejaco-uszczelniajgcym, wykonanym na bazie elestomeru poliuretanowego.

Gtebokos¢ uszczelnienia (mierzona od obrysu deski w gtab), powinna wynosi¢ nie mniej niz 10 mm.
Kolor desek i kitu — RAL 6002.

Uktad desek w gzymsie powinien by¢é symetryczny wzgledem srodka mostu. Ostatnie elementy
prefabrykowane gzymsoéw, przy dylatacjach, nalezy odpowiednio skréci¢, dopasowujac ich dlugosé do
dtugosci ptyty pomostu oraz skrzydet.

Zaleca sie, aby nietypowej dtugosci deski gzymsowe, zamontowane zostaly symetrycznie, po obu

stronach dylatacji.

Zabetonowanie kap chodnikowych

=  Kapy na dtugosci mostu.

Betonowanie kazdej z kap na diugosci mostu, nalezy rozpocza¢ po utozeniu izolacji poziomej ptyty
pomostu (z warstwg ochronng z mastyksu modyfikowanego wigcznie) oraz po ustawieniu
kraweznikow kamiennych i desek gzymsowych.

Przed betonowaniem kap nalezy pamietaé, aby przy gérnych krawedziach desek gzymsowych
wykonaé specjalne deskowania, ktére po zabetonowaniu kap i usunieciu deskowan pozostawi
szczeline o szerokos$ci ok. 8+10 mm i gtebokosci nie mniejszej niz 10+12 mm. Szczelina ta, po
wypetnieniu odpowiednim materiatem epoksydowym wiasciwym dla zastosowanej nawierzchnio-
izolacji, postuzy do uszczelnienia styku betonu kapy z prefabrykowanymi deskami polimerowymi.
Kapy nalezy betonowa¢ na catej dtugosci mostu, do krawedzi ptyty pomostu tj. do zlicowania ze

Sciankg pionowa wspornika zabetonowanego w celu oparcia ptyt przejsciowych.

=  Kapy na dtugosci skrzydet.
Po zabetonowaniu kap na dtugosci mostu i wykonaniu korkéw z betonu klasy B15 na dojazdach,
nalezy przystgpi¢c do zabetonowania kap na dlugosci skrzydet przyczétkowych. W celu
zdylatowania kap na obiekcie z kapami na dtugosci skrzydet przyczétkowych, przewiduje sie przed
betonowaniem kap dojazdéw, przyklejenie do powierzchni czotowych kap zabetonowanych

wczesniej, odpowiednio docietego (z dopasowaniem do obrysu kapy) styropianu grubosci 10 mm
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Przed betonowana kap, nalezy pamieta¢, aby przy goérnych krawedziach desek gzymsowych
wykonaé specjalne deskowania, ktére po zabetonowaniu kap i usunieciu deskowan pozostawi
szczeline o szerokos$ci ok. 8+10 mm i gtebokosci nie mniejszej niz 10+12 mm. Szczelina ta, po
wypetnieniu odpowiednim materiatem epoksydowym wtasciwym dla zastosowanej nawierzchnio-
izolacji, postuzy do uszczelnienia styku betonu kapy z prefabrykowanymi deskami polimerowymi.
Wykonanie nawierzchnio-izolacji epoksydowo-poliuretanowej gr. min. 6 mm na gornych
powierzchniach kap

Do wykonania nawierzchnio-izolacji, nalezy przystapi¢ po 7 dniach od zakonczenia betonowania
kap.

Zaktada sie ciggtos¢ warstwy pod podstawami stupkoéw barieroporeczy ochronnych.

9.5. Nawierzchnia na obiekcie.

10.

Na wykonanej warstwie ochronnej izolacji, na dtugosci mostu, miedzy ustawionymi kraweznikami
kamiennymi, przewidziano utozenie dwuwarstwowej nawierzchni bitumicznej, obejmujacej:

» warstwe $cieralng z mastyksu grysowego (SMA) #0/12,8 grubosci 4 cm,

» warstwe wigzgca z betonu asfaltowego #0/16 grubosci 5 cm.

Styki nawierzchni (obu warstw) z kraweznikami mostu (oraz kraweznikami przebudowanych dojazdéw),
powinny zostaé uszczelnione, przyklejang do powierzchni stykéw, tasmag bitumiczng wys. min. 40 mm
i szer. ok. 10 mm.

Szczegotowa receptura mieszanki powinna zosta¢ opracowana przez Wykonawce i ztozona do

akceptacji Zamawiajacego.

ELEMENTY WYPOSAZENIA

10.1. Dylatacje

Na zakonczeniach plyty pomostu, w nawierzchni remontowanego obiektu oraz w strefach kap

chodnikowych, przewiduje sie wykonanie dylatacji pozornych obejmujgcych:

STREFA PRZEJAZDOWA:

= Utozenie siatki polimerowej szer. ok. 2,0 m w warstwie wigzacej nawierzchni, symetrycznie
wzgledem krawedzi korica pomostu
Siatka polimerowa — dwukierunkowa, jednolita siatka wykonana z polipropylenu o oczkach ok. 65
X 65 mm i gr. ok. 0,8 mm, o wytrzymatosci na rozcigganie (zaréwno w kierunku poprzecznym jak i
podtuznym) min. 20 kN/m, uzupelniona geowtokning poliestrowg zapewniajacg odpornos¢ na
przenikanie wody.

=  Wyciecie szczeliny dylatacyjnej w warstwie $cieralnej nawierzchni, miedzy kraweznikami
kamiennymi

= Wypetnienie wycietej szczeliny asfaltowo-polimerowg masg zalewowg stosowang na gorgco.

STREFY CHODNIKOWE
. Wypetnienie odpowiednim materiatem klejgco-uszczelniajagcym wolnej przestrzeni miedzy kapami

na obiekcie oraz kapami wykonanymi na dtugosci skrzydet przyczotkowych. Przewiduje sie, ze
gtebokos¢ szczelin dylatacyjnych w strefach kap, powstatych po ,wydtubaniu” gérnych stref

styropianu, powinna mie¢ gtebokos¢ ok. 1,5 cm — liczgc od obrysu betonu kap.



10.2. Barieroporecze
Na dtugosci mostu oraz skrzydet przyczétkowych, w strefach kap chodnikowych, przewiduje sie montaz
typowej, barieroporeczy sztywnej typu lIl.
Do zamocowania stupkéw barieroporeczy nalezy stosowaé sruby M20/110 kl. 6.8. wkrecane w
zabetonowane wczedniej w kapach - tuleje, indywidualnie wykonanych kotew. Rozstaw tulei
i ptaskownikéw wykonywanych kotew, powinien zosta¢ dostosowany do zatwierdzonego typu
barieroporeczy.
Stupki barieroporeczy nalezy przykrecaé do kotew po wykonaniu nawierzchnio-izolacji w strefach
chodnikowych.
Przestrzerh miedzy nawierzchnio-izolacjg i podstawg blachy, nalezy wypetni¢ podlewka rektyfikujaca gr.
3+5 mm, wykonang z zywicy epoksydowej. Nalezy zwrdcié uwage na catkowite wypetnienie podlewki
pod blachg (odpowietrzenie).
Sruby kotwigce nalezy dokrecaé momentem dokrecenia odpowiadajgcym 25% naprezen
charakterystycznych rozciggajacych Sruby.
Zaktada sie, ze minimalna grubos¢ powtoki cynkowej zabezpieczajacych metalowe elementy
barieroporeczy, bedzie nie nizsza niz 60 um.
Zarowno wykonane kotwy (z ptaskownikdw i tulei) jak i stosowane sruby, podkfadki i nakretki, powinny
by¢ zabezpieczone antykorozyjnie poprzez ocynkowane ogniowe grubo$ci > 45 um.
W strefie dylatacji przyczétkowych, nalezy zamontowa¢ odcinki dylatacyjne pasow i tasm profilowych,
ktére umozliwig swobodne przemieszczania obiektu (w odniesieniu do temperatury +100 C) w zakresie

+20 mm.

10.3. Ptyty przejsciowe
Zaprojektowano ptyty przejsciowe betonowane ,na mokro” z betonu B30.
Piyty nalezy zabetonowac na korku z betonu B15 gr. 10 cm.
Roboty zwigzane z wykonaniem ptyt, obejmujg m.in.:
. przygotowanie powierzchni wykonanych wczesniej korkéw
" wykonanie deskowania ptyt
" montaz zbrojenia
= zabetonowanie ptyt po obu stronach mostu
Goérne i boczne powierzchnie pltyt powinny zostaé zaizolowane podobnie jak ptyta pomostu, tj.
z wykorzystaniem papy zgrzewalnej modyfikowanej SBS’em min. gr. 5 mm.
Odwodnienie gruntu zasypowego za ptytami przejsciowymi, nalezy wykona¢ z rur drenazowych o
srednicy nominalnej DN 150 otoczonej grysem tamanym, zwirem i widkning filtracyjna.
Jako podtoze pod dreny, nalezy wykonac korki z betonu B15 gr. 10 cm, utozone w odpowiednich
spadkach podtuznych zapewniajacych odprowadzenie wody.
Bezposrednio przed utozeniem rury, na korku z B15 powinna zosta¢ ufozona, odpowiednio
uksztattowana (ze spadkami w strone rury), warstewka gr. ok. 30 mm z zaprawy cementowo-piaskowe;j
(1:4) z dodatkiem srodka uszczelniajgcego.
Rury drenazowe na fundamencie z B15 powinny zosta¢ zakonczone na wysokosci scian zewnetrznych
skrzydet przyczotkowych. Dalej wode z drendw powinny przejaé (poprzez zastosowanie odpowiedniej

redukcji), rury odwodnieniowe DN80 odprowadzajagce wode na skarpe. Zakohczenie rur
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odwodnieniowych powinno mie¢ miejsce ok. 0,5 m od powierzchni skarpy, w otoczonej filtracyjng

widkning poliestrowa, poduszce grysowej o przekroju 0,35x0,35 m i dt. 0,75 m.

DOJAZDY DO MOSTU

11.1. Umocnienia stref chodnikowych.

Od strony dolnej wody, jako przedtuzenie kamiennego kraweznika na obiekcie, nalezy zastosowac
kraweznik betonowy 15x30 cm dtug. 10,0 m, zanizony do poziomu terenu na koncowym odc. 2,0 m.
Bezposrednio za betonem kap chodnikowych od strony dolnej wody, przewiduje sie wykonanie
umocnienia poboczy, kostkg kamienng uktadang na fundamencie betonowym. Od strony skarp oraz
na zakonczeniach (prostopadle do kraweznikéw), umocnienia poboczy powinny zostaé obramowane
prefabrykowanymi obrzezami chodnikowymi.

Od strony gornej wody, przewiduje sie korekte i przetozenie istniejacego chodnika.

11.2. Bariery drogowe

Jako przediuzenie barieroporeczy zamontowanych na moscie, zaprojektowano na kazdym dojezdzie,
odcinki przejsciowe barier dt. 12,0 m kazdy, wykonane z bariery drogowej typu SP-06/2.

Odcinki przejsciowe barier nalezy zakonczy¢ odcinkami poczatkowym i koncowym (dt. 8,0 m kazdy),
wykonanymi z elementow bariery SP-09/2.

Ustawiane odcinki przejsciowe i kohcowe barier powinny zosta¢ ptynnie, w dostosowaniu do
szerokosci korpusu drogowego, potagczone zaréwno ze soba jak i barieroporeczami na moscie.

11.3. Nawierzchnia na dojazdach.

Konstrukcja nawierzchni dojazdow w bezposrednim sgsiedztwie remontowanego mostu
powinna zosta¢ wykonana zgodnie z wymaganiami SST, obejmujac:
= Warstwe Scieralng z mastyksu grysowego (SMA) grubosci 4 cm

= Warstwe wigzaca z betonu asfaltowego grubosci 8 cm

= Podbudowe zasadniczg z betonu asfaltowego grubosci 18 cm

= Podbudowe pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie grubosci 20 cm
= Ulepszone podioze (podbudowe) z kruszywa stabilizowanego cementem grubosci 15 cm

= Plyty przejsciowe.

11.4. Kanalizacja deszczowa

12

Budowa kanalizacji deszczowej na dojazdach, obejmuje:

= budowe betonowych studzienek sciekowych 500, z wpustami deszczowymi i osadnikiem:
- za ptytami przej$ciowymi (z obu stron obiektu),

= budowe kanatéw deszczowych z rur HDPEt DN200, tgczacych poszczegdlne elementy systemu
odwodnienia

= montaz prefabrykowanych wylotéw kanatéw odptywowych

= budowe na skarpach od str. dolnej wody, prefabrykowanych, nowych $ciekéw skarpowych

= budowa przepony dolnej o wym. 1,0 x 1,0 m z kostki kamiennej o wym. 10x10x10 cm ukfadanej
na fundamencie gr. 15 cm z betonu klasy B20 w obramowaniu z obrzezy betonowych o przekroju
8x30 cm.

DOWIAZANIE SYTUACYJNO-WYSOKOSCIOWE

Sytuacyjnie — bez zmian. Na etapie prowadzenia robo6t, Wykonawca zobowigzany bedzie do
opracowania finalnej niwelety oraz korekty sytuacyjnej dojazdéw i ciggéow chodnikowych w obszarze

remontowanego mostu. Projekt powinien by¢ przedtozony inz. Kontraktu do zatwierdzenia.
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W przypadku wysokosci, opracowujgc dokumentacje na remont mostu, kierowano sie zatozeniem, ze
niweleta dojazdow z wszystkimi robotami zwigzanymi w bezposrednim sasiedztwie mostu, zostanie
dopasowana do okre$lonej ,na roboczo” niwelety mostu.

Zaktada sie korekte niwelety na odcinku dt. 2x 40 m liczac od osi obiektu.

Niewielkiej korekcie sytuacyjnej ulegng ciggi istniejgcych chodnikéw w obszarze mostu od strony gérne;j

wody.
13. OTOCZENIE OBIEKTU
Od strony dolnej wody, po obu stronach brzegéw rzeki, nalezy ustawi¢ kosze gabionowe o przekroju
1,0x1,0m dtugosci 6,0 m.
Przy skrzydetkach przyczétkowych oraz wzdiuz podstawy stozkéw (jako obramowanie umocnienia
wykonywanego z elementéw betonowych), przewiduje sie wykona¢ opaski z kostki kamiennej o wym.
10x10x10 cm uktadanej na fundamencie gr. 15 cm z betonu klasy B20.
Szerokos¢ opasek wykonywanych wzdtuz skrzydet przyczétkowych (nie liczac prefabrykowanych
obramowan z chodnikowych obrzezy betonowych o przekroju 8x30 cm), powinna wynosic¢ 0,6 m.
W przypadku opasek z kostki kamiennej, wykonywanych wzdtuz umocnien skarpy, ich szeroko$¢
powinna wynosi¢ 0,5 m.
Pozostate powierzchnie reprofilowanych stozkéw oraz skarp korpusu drogowego, nalezy umochi¢
matami z polietylenu, z humusowaniem i obsianiem trawa.
Wbudowywane maty nalezy odpowiednio zakotwi¢ po obwodzie projektowanych umocnieh stozkéw i
skarp:
= U gory - poprzez wyprowadzenie min 0,8m na gérng poétke (pod umocnienia poboczy, wykonywane
czesciowo z kostki kamiennej)
= u dotu — poprzez wprowadzenie pod tawy betonowe kraweznika betonowego stanowigcego
obramowanie skarp i stozkéw
= po bokach — poprzez wprowadzone pod umocnienia (biegngce wzdtuz skrzydet) wykonane z
kostki kamienne;.
14. NOSNOSC OBIEKTU
Po wykonaniu remontu obiekt bedzie posiadat klase B wg PN-85/S-10030 tj. dopuszczony bedzie
swobodny przejazd pojazdéw o masie catkowitej nie przekraczajacej 42,0 tony.
Obiekt zostat rowniez sprawdzony na obcigzenie kotowym pojazdem specjalnym klasy C100 wg
umowy standaryzacyjnej NATO tzw. STANAG 2021.
15. INFORMACJE OGOLNE

Wykonawca odpowiedzialny jest za wszelkie uszkodzenia spowodowane niewtasciwg realizacjg robot.
Przy realizacji rob6t remontowych przestrzega¢ nalezy warunkéw uzgodnien jak i wszystkich ogdlnych
i szczegotowych warunkéw BHP.

Zapewnienie bezpieczenstwa ruchu publicznego dopuszczonego w bezposrednim sasiedztwie
prowadzonych robot oraz przygotowanie i ustawienie stosownego oznakowania nalezy do Wykonawcy.
W czasie prowadzenia rob6t remontowych, do Wykonawcy nalezato bedzie utrzymanie we wiasciwym

stanie technicznym oznakowania.
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Wszystkie problemy projektowe, ktére wynikng w trakcie realizacji zadania (poza opracowaniami

wymaganymi warunkami kontraktu od Wykonawcy robét), bedg na biezgco rozwigzane przez

projektanta w ramach nadzoru autorskiego.

16. WYTYCZNE DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA

(wg rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dn. 23.06.2003 r. ( Dz. U. Nr 120 poz. 1126 ))

16.1. Obiekty Budowlane

Przewidziany do remontu most w ciggu drogi krajowej Nr 21 nad rz. Pokrzywng w m. Trzebielino.

16.2. Inwestor:

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, Oddziat w Gdansku
80-354 Gdansk, ul. Subistawa 5

16.3. Jednostka projektowa branzy mostowej:

Przedsigbiorstwo Projektowo-Uslugowe ,,OMEGA” Sc.
81-572 Gdynia, ul. Mysliwska 27b/4.

16.4. Czesc¢ opisowa:

ZAKRES ROBOT | KOLEJNOSC REALIZACJI

Zakres i kolejnos¢ podstawowych prac zwigzanych z catym zamierzeniem budowlanym, majgcym na

celu przede wszystkim wyremontowanie obiektu, przedstawia sie nastepujgco:

Whicie stalowych $cianek szczelnych w miejscu projektowanego objazdu.

Montaz mostu objazdowego.

Ustawienie tymczasowych barier ochronnych i zawezenie jezdni do jednego pasa ruchu (ruch
wahadtowy).

Wykonie ekrandéw zabezpieczajacych uzytkownikéw poruszajgcych sie ktadkg
Niezbedne roboty rozbiérkowe

Wykonanie nadbetonu ptyty pomostu

Naprawe podpdr skrajnych, ptyty pomostu — wykonanie torkretu

Zasypanie podpor skrajnych do okre$lonego poziomu

Zabetonowanie ptyt przejsciowych

Wykonanie nowej izolacji ptyty pomostu z warstwg ochronng z mastyksu modyfikowanego
Odbudowanie korpusu drogowego nad i za ptytami przejsciowymi

Montaz nowych kraweznikéw kamiennych

Przebudowe kraweznikéw betonowych na dojazdach

Montaz desek gzymsowych

Wykonanie nowych elementéw odwodnienia kanalizacji deszczowej na dojazdach
Utozenie nowej nawierzchni bitumicznej w strefie przejazdowej obiektu

Wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni na dojazdach

Wykonanie nawierzchnio-izolacji epoksydowo-poliuretanowej w strefie chodnikowej
Wykonanie dylatacji pozornych w strefach zakorczenia ptyty pomostu

Montaz barieroporeczy stalowej na obiekcie oraz barier na dojazdach.

Zabezpieczenie antykorozyjne elementéw betonowych mostu
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=  Przebudowe elementéw umocnienia stozkéw i skarp w obrebie mostu oraz chodnikéw na
dojazdach

=  Doprowadzenie przylegtego terenu do stanu zgodnego z wymaganiami projektu

WYKAZ ISTNIEJACYCH OBIEKTOW BUDOWLANYCH PODLEGAJACYCH REMONTOWI! LUB
ROZBIORCE

Most nad rzekg Pokrzywnag — remont mostu (ustroju nosnego i podpdr) z wymiang wszystkich
elementow wyposazenia
ELEMENTY ISTNIEJACEGO ZAGOSPODAROWANIA TERENU MOGACE STWARZAC ZAGROZENIE
BEZPIECZENSTWA | ZDROWIA LUDZI
= Most wtasciwy i most objazdowy — ryzyko upadku z wysokosci

= droga krajowa Nr 21 — ryzyko potrgcenia przez samochdd

PRZEWIDYWANE ZAGROZENIA WYSTEPUJACE PODCZAS REALIZACJI ROBOT BUDOWLANYCH
(REMONTU OBIEKTU)
= zagrozenie upadkiem, zasypaniem przy wykopach i pracach ziemnych
= zagrozenia przy robotach montazowych z uzyciem maszyn i urzadzen oraz elektronarzedzi
= zagrozenia przy robotach rozbiorkowych z uzyciem maszyn i ciezkiego sprzetu (dzwigi,
samochody)
= hatas i zapylenie powietrza przy kruszeniu elementéw z betonu

= ryzyko upadku z wysokosci

SPOSOB PROWADZENIA INSTRUKTAZU PRACOWNIKOW
Przed przystgpieniem do realizacji robdét niebezpiecznych, stanowigcych zagrozenie dla
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi, kierownik budowy (robdt) jest zobowigzany do zaznajomienia
zatrudnionych pracownikéw z przepisami BHP.
Zatrudnione osoby powinny posiada¢ odpowiednie kwalifikacje i przej$¢ wymagane przeszkolenie.
Przed przystgpieniem do kazdego rodzaju robét nalezy przeprowadzi¢ instruktaz, na ktérym zapoznaje
sie zespot roboczy z rodzajem podejmowanych robdt i obowigzujgcymi srodkami bezpieczenstwa w

trakcie ich wykonywania.

SRODKI TECHNICZNE | ORGANIZACYJNE ZAPOBIEGAJACE NIEBEZPIECZENSTWOM

=  Wszystkie osoby pracujace na terenie budowy muszag by¢ wyposazone w kaski ochronne.

=  Przyjete zasady kierowania robotami podczas budowy muszg by¢ jednolite i przekazane do
wiadomo$ci catemu zespotowi osobowemu zatrudnionemu przy robotach.

= Na czas budowy powinien byé zorganizowany punkt pomocy medyczne;j.

= Do prac maszynami i narzedziami zmechanizowanymi dopuszczone powinny by¢ osoby
posiadajace odpowiednie specjalistyczne przeszkolenie i odpowiednig praktyke w operowaniu tymi
urzadzeniami. Zabrania sie dopuszczaé do pracy oséb nie posiadajgcych uprawnien.

= Do prac na wysokosci dopuszcza sie tylko osoby posiadajgce badania i zezwolenie do
wykonywania tych prac oraz wyposazone w zabezpieczenia w postaci odpowiednich pasow i
szelek.

= Do prac dopuszczone powinny by¢ tylko maszyny i urzadzenia posiadajgce aktualne badania

techniczne
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Ogolny obowigzek czuwania nad przestrzeganiem i stosowaniem $rodkoéw bezpieczenstwa w czasie
prowadzonych robdét budowlano-montazowych spoczywa na Kierowniku Budowy i brygadzistach
poszczegdlnych zespotéw.

Kierownik Budowy jest zobowigzany, w oparciu o wyzej wymieniong informacje dotyczaca
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia, sporzadzi¢ przed rozpoczeciem prac budowlanych, PLAN
BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA, w ktérym bedzie uwzgledniona — przy przyjetej przez
Wykonawce technologii — specyfika prowadzonych robét budowlanych, w zakresie:

= prac montazowych zwigzanych z wykonaniem $cianek szczelnych

= prac rozbiérkowych okreslonych elementéw obiektu

=  wykonywania nowych elementéw konstrukcyjnych mostu i jego wyposazenia
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