OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA (OPZ)

1. Wstep

Przedmiotem zamoéwienia jest utrzymanie preselekcyjnego systemu wazenia
pojazdéw w ruchu w ciggu drogi krajowej nr 1 i 44.

Zadaniem systemu jest selekcja przecigzonych pojazdéw ciezarowych,
umozliwiajgca wiasciwym stuzbom prowadzenie wazenia administracyjnego na terenie
parkingu zlokalizowanego:

- w ciggu DK -1 w m. Siewierz w km 515+300,

- w ciagu DK-44 w m. Mikotéw w km 18+800,

a takze biezaca i statystyczna ocena parametréw ruchu na drodze krajowej nr 1 i 44,

2. Zakres zamowienia

Zakres zamowienia obejmuje biezace utrzymanie i dostosowanie systemu
preselekcyjnego, zapewniajace jego sprawne dziatanie, ktére obejmuje m.in.:

a. konserwacje,

b. przeglady,

c. weryfikacje dziatania systemu,

d. dostarczenie oprogramowania wraz z wszelkimi prawami autorskimi oraz kodami

zrédiowymi,

e. udostgpnianie danych gromadzonych przez system poprzez stosowne

oprogramowanie,

przesytanie (transmisja) gromadzonych danych,

utrzymywanie bazy danych gdzie sa archiwizowane dane gromadzone przez

system, umozliwienie podgladu danych poprzez aplikacje internetowq ,a nastepnie

przekazywane danych do Centrum Zarzadzania Ruchem w Strykowie,

h. naprawe uwidocznionych w trakcie eksploatacji wad ukrytych oraz wykonania
napraw zwigzanych z wystgpieniem wypadkow, kolizji, aktéw wandalizmu,
zniszczen i innych zdarzen losowych,

i. roboty ziemne, porzadkowe (np. zabezpieczenie kabli zasilajacych i

Swiattowodowych w przypadku ich odkrycia),

zapewnienie ciagtej sprawnosci systemu oraz oprogramowania,

utrzymywanie punktu dostepowego do wifi w miejscu wazenia pojazdow.

catlodobowg dyspozycyjnos¢ do usuwania awarii, uszkodzen, usterek,

niewtasciwego dziatania systemow, itp.

Ponadto w ramach zadania Wykonawca jest zobowigzany do uzyskania wszelkich

decyzji, pozwolen,, opinii, uzgodnien wymaganych obowigzujagcymi przepisami

niezbednych dla dostosowania systemu preselekcyjnego wazenia pojazdow.
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3. System preselekcyjnego wazenia pojazdéw w ruchu
W sktad systemu preselekcyjnego wchodza m.in.:

1. Stacje do preselekcyjnego wazenia pojazdéw w ruchu zabudowane jak w
punkcie 3.1 OPZ;

2. Strefa wideo rejestracji dla paséw ruchu na ktérych zainstalowane sg
czujniki nacisku oraz obejmujgca pas awaryjny, pobocze;

3. Nawierzchnia w technologii asfaltowej spetniajacej:

a) na odcinku minimum 100m przed oraz 50m za miejscem instalacji
czujnikéw, na catej szerokosci pasa ruchu, wymagania dotyczace
wspotczynnika IRI dla doktadnosci pomiarowej B+(7) zgodnie ze
specyfikacjgq COST 323: ,Weigh in Motion of Road Vehicles” Final
Report Appendix 1 - European WIM Specification Version 3.0
[,Wazenie Pojazdow w Ruchu” Raport Koncowy, Zatgcznik nr 1 -
Europejska Specyfikacja WIM (Wazenie Pojazdow w Ruchu)] z
sierpnia 1999 r, zwang dalej specyfikacjg COST 323.



b) na odcinku minimum 50m przed oraz 25m za miejscem instalacji
czujnikdw na catej szerokosci pasa ruchu, wymagania dotyczace
doktadnosci pomiarowej B+(7) zgodnie ze specyfikacjq COST 323:
~Weigh in Motion of Road Vehicles” Final Report Appendix 1 -
European WIM Specification Version 3.0 [,Wazenie Pojazdow w
Ruchu” Raport Koncowy, Zatacznik nr 1 - Europejska Specyfikacja
WIM (Wazenie Pojazdéw w Ruchu)] z sierpnia 1999 r, zwang dalej
specyfikacjq COST 323.

4. kacze internetowe (o przepustowosci zapewniajacej ptynnos¢ dzialania
aplikacji) umozliwiajace dostep do danych ze stacji preselekcyjnej w czasie
rzeczywistym poprzez aplikacje internetowg dostepng z dowolnego miejsca
poprzez przegladarke internetowg, oraz umozliwiajgce przesytanie
pakietow danych ze stacji preselekcyjnej
do serwera GDDKIiA zgodnie z wytycznymi zawartymi w zataczniku
nr 1 "Instrukcja przesytania danych dla uzytkownikow systemu wazenia
pojazdow”.

5. Zasilanie wszystkich elementéw systemu.

6. Nielimitowany dostep bezprzewodowy do Internetu o przepustowosci min.
5 Mbit/s (predkos¢ pobierania) poprzez WiFi w miejscu administracyjnego
wazenia pojazdow wskazanym przez Zamawiajgcego -

- w ciagu DK -1 w m. Siewierz w km 515+300,

- w ciggu DK-44 w m. Mikotéw w km 18+800.

Wszelkie instalowane urzadzenia powinny by¢ fabrycznie nowe.

3.1. Lokalizacja i charakterystyka istniejacych stacji preselekcyjnych
W sktad systemu do preselekcyjnego wazenia pojazdéw w ruchu wchodza trzy
stacje preselekcyjne, ktore sa zlokalizowane:
« w ciagu drogi krajowej nr 1 w miejscowosci Siewierz na dwoch pasach
jezdni prawej w km 514+120 (kierunek Katowice). W miejscu lokalizacji
stacji preselekcyjnej droga krajowa posiada przekrdj drogowy dwujezdniowy o
dwodch pasach ruchu na jezdni, szerokosci pasa ruchu 3,5 m wraz z poboczem
utwardzonym po prawej stronie o szerokosci 1,5 m i poboczem gruntowym o
szerokosci 1,0 m (do rowu przydroznego) oraz poboczem gruntowym po lewej
stronie o szerokosci 1,2 m (do bariery energochtonnej);
Budowa systemu
a) klasa dziatania B+(7),
b) system zostal zmodernizowany w dniu 2 lipca 2018 roku przez APM PRO Sp. z
0.0. | jest objety 36 miesieczna gwarancja
c) wyposazenie dynamicznego punkt pomiarowego:
- 8 czujnikéw piezoelektrycznych wbudowanych w nawierzchnie jezdni po 4 czujniki na
pasie ruchu
- 41 petle indukcyjne wbudowane pomiedzy czujnikami
- konstrukcja bramowa
- strefa wideo rejestracji obejmujgca pasu ruchu na ktérym zainstalowane sq czujniki
nacisku i petle indukcyjne,
- tacze internetowe
- zasilanie systemu
- czujnik przekroczenia dopuszczalnej wysokosci
- szafa teletechniczna zamontowana na fundamencie
- dostep do danych gromadzonych przez system:
Obecnie Zamawiajgcy posiada dostep do podgladu danych gromadzonych przez system
poprzez aplikacje internetowg WINPRO2 firmy APM PRO Sp. z 0.0. z Bielska Biatej. Dane
sq przekazywane do CZR w Strykowie.

« w ciagu drogi krajoweij nr 44 w m. Mikotéw - Smitowice po stronie prawej



w km 17+435 (kierunek Tychy). W miejscu lokalizacji stacji preselekcyjnej
droga krajowa posiada przekroj drogowy jednojezdniowy po jednym pasie ruchu w
kazdym kierunku, szerokosci pasa ruchu 3,5 m wraz z chodnikiem po stronie
prawej o szerokosci 2 m i poboczem gruntowym o szerokosci 1 m (do rowu
przydroznego), a po stronie lewej poboczem utwardzonym szerokosci 1,5 m i
poboczem gruntowym o szerokosci 1 m (do rowu przydroznego);
Budowa systemu

a) klasa dziatania systemu B+(7)

b) system zostat zmodernizowany w dniu 17 pazdziernika 2018 roku przez APM

PRO sp. z 0.0. i jest objety 36 miesieczng gwarancja

¢) dynamiczny punkt pomiarowy sktada z:

- 4 czujniki piezoelektryczne wbudowane w nawierzchni jezdni na jednym pasie ruchu

- dwie petle indukcyjne wbudowane pomiedzy czujnikami

- konstrukcja wysiegnikowa

- strefa wideo rejestracji obejmujaca pas ruchu na ktérym zainstalowane sa czujniki

nacisku i petle, pobocze oraz pas dla przeciwnego kierunku ruchu

- tacze internetowe

- zasilanie systemu

- czujnik przekroczenia dopuszczalnej wysokosci

- szafa teletechniczna zamontowana na fundamencie

- dostep do danych gromadzonych przez system:

Obecnie Zamawiajacy posiada dostep do podgladu danych gromadzonych przez system

poprzez aplikacje internetowa WINPRO2 firmy APM PRO Sp. z 0.0. z Bielska Biatej. Dane

sg przekazywane do CZR w Strykowie.

+ w ciagu drogi krajowej nr 44 w m. Mikotéw - Smitowice po stronie lewej

w km 19+770 (kierunek Gliwice). W miejscu lokalizacji stacji preselekcyjnej
droga krajowa posiada przekréj drogowy jednojezdniowy po jednym pasie ruchu w
kazdym kierunku, szerokosci pasa ruchu 3,5 m wraz z poboczem utwardzonym o
szerokosci 1,5 m po stronie prawej i poboczem gruntowym o szerokosci 1 m (do
rowu przydroznego), a po stronie lewej poboczem utwardzonym szerokosci 0,5 m,
chodnikiem o szerokosci 2 m i poboczem gruntowym o szerokosci 1 m (do rowu
przydroznego).
Budowa systemu

a) klasa dziatania systemu B+(7)

b) system zostat zmodernizowany w dniu 17 pazdziernika 2018 roku przez APM

PRO Sp. z 0.0. i jest objety 36 miesieczng gwarancja

c) wyposazenie dynamicznego punktu pomiarowego:

- 4 czujniki piezoelektryczne wbudowane w nawierzchni jezdni na jednym pasie ruchu

- dwie petle indukcyjne wbudowane pomiedzy czujnikami

- konstrukcja wysiegnikowa

strefa wideo rejestracji obejmujaca pas ruchu na ktérym zainstalowane sq czujniki

nacisku i petle, pobocze oraz pas dla przeciwnego kierunku ruchu

facze internetowe

zasilanie systemu

szafa teletechniczna zamontowana na fundamencie

- dostep do danych gromadzonych przez system:

Obecnie Zamawiajacy posiada dostep do podgladu danych gromadzonych przez system

poprzez aplikacje internetowg WINPRO2 firmy APM PRO Sp. z 0.0. z Bielska Biatej. Dane

sg przekazywane do CZR w Strykowie.

Zabudowane urzadzenia ~ww. stacjach preselekcyjnego waZenia s3g na gwar
ancji

3.2. Elementy systemu preselekcyjnego wazenia pojazdow



Podstawowym elementem systemu preselekcji jest stacja preselekcyjnego

wazenia pojazdow w ruchu. Podstawowe wyposazenie stacji winno obejmowac:

1) czujniki pomiarowe instalowane w nawierzchni jezdni, w celu dokonania pomiaru:
nacisku osi, nacisku grupy osi oraz masy catkowitej kazdego przejezdzajacego
pojazdu.

Wymagania dla czuinikow pomiarowych:

a) Czujniki nacisku powinny spetnia¢ wymagania dotyczace doktadnosci pomiarowej
B+(7)/B(10) zgodnie ze specyfikacja COST 323: ,Weigh in Motion of Road
Vehicles” Final Report Appendix 1 - European WIM Specification Version 3.0
[.Wazenie Pojazdow w Ruchu” Raport Koncowy, Zatacznik nr 1 - Europejska
Specyfikacja WIM (Wazenie Pojazdéow w Ruchu)] z sierpnia 1999 r. Wymagania
COST 323 dla doktadnosci pomiarowej B+ (7)/B(10) przedstawiono w tabeli 1.
Tabela 1. Wymagana doktadnos$¢ pomiarowa dla systemu preselekcyjnego wazenia pojazddédw w ruchu

Klasa doktadnosci; przedziat Klasa doktadnosci;
Kryterium ufnosci - & (%) przedziat ufnosci - 3 (%)
B+(7) B (10)
Masa catkowita (>3,5t) 7 10
Naciska osi (>20kN)

Nacisk pojedynczej osi 11 15
Nacisk osi w grupie 14 20
Nacisk grupy osi 10 13
Odlegtosc osi 3 4
Predkosc¢ 3 4

b)
c)

d)
e)
f)

9)

h)
i)
b))

zakres pomiarowy dla nacisku osi od 500 kg do 20 000 kg,

sposob instalacji czujnikow w nawierzchni nie moze wptywaé na warunki ruchu
w miejscu instalacji wagi - powinien zapewnia¢ ptynny przejazd pojazdéw przez
wage, nawet przy najwyzszym natezeniu ruchu,

niezawodne dziatanie catego systemu,

niezawodna detekcja przecigzonych pojazdow,

odpornos¢ na nagte hamowanie, przyspieszanie, nadmierng predkos¢ oraz
wytrzymatos¢ na obcigzenie 250 kN/os, a takze przejazd pojazdéw specjalnych
(walcéw drogowych, pojazdéw gasienicowych, ptugéw s$nieznych itd.),

sposob instalacji powinien uniemozliwi¢ ominiecie stanowiska przez pojazd
ciezarowy (za wyjatkiem mozliwosci ominiecia czujnikéw poprzez przejazd pasem
dla przeciwnego kierunku ruchu),

brak wrazliwosci wynikéw wazenia oraz skutecznosci ARTR na predkosci przejazdu
(pomiar od 15 do 170 km/h),

zakres temperatury pracy czujnikow -40 °C do +80 °C, elektroniki —40 °C do +/0
oC,

tatwos$é wymiany czujnika w przypadku uszkodzenia.

2) szafy teletechniczne/kontener z elektronikg sterujaca, zabezpieczong przed
wlamaniem wraz z wyposazeniem w instalacje alarmowaq. Szafy powinny posiadaé
stopien ochrony co najmniej IP 67. Szafy nalezy zamontowaé na konstrukcji
wsporczej dla montazu kamer na wysokosci co najmniej 3 m nad powierzchniq terenu,

3) petle indukcyijne,

4) strefa wideo rejestracji — powinna skladac¢ sie z:

a) kamery z funkcjg ARTR (Automatyczne Rozpoznawanie Tablic Rejestracyjnych),
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przejezdzajacego przez stacje do preselekcyjnego wazenia pojazdow z 90%
prawdopodobienstwem poprawnego odczytu numeru tablicy rejestracyjnej
(poprawnosc¢ funkcjonowania kamer ARTR ma zostaé¢ zweryfikowana na
podstawie , Test stanowiska wazenia pojazdéw w ruchu sprawdzajacy poziom
detekcji, identyfikacji i klasyfikacji pojazdéw.” stanowigcego zatacznik nr 3 do
OPZ).

b) kolorowej cyfrowej kamery video zapewniajacej, zarowno w dzien jak i w nocy,
rejestracje obrazu pozwalajacego rozpoznaé liczbe osi kazdego
przeciagzonego Ilub przekraczajgcego dopuszczalng wysokos¢ pojazdu
przejezdzajacego przez stacje do preselekcyjnego wazenia pojazdow,

c) promiennikéw $wiatta podczerwonego, emitujacych promieniowanie
niewidoczne dla oka ludzkiego wspdlpracujgce z kamerami systemu
rozpoznawania numerow tablic rejestracyjnych,

d) konstrukcji wsporczej przeznaczonej do instalacji nad jezdniqg w/w kamer,
zlokalizowanej za stanowiskiem preselekcyjnym w odlegtosci zapewniajgcej
poprawne i pewne dziatanie systemu. Konstrukcje wsporcze nalezy wykonacd
z elementéw kratowych metalowych zabezpieczonych przed dziatanie
czynnikéw atmosferycznych,

e) szafy sterowniczej wyposazonej w urzadzenia elektroniczne obstugujace system
video. Urzadzenia elektroniczne mogq by¢ zainstalowane w jednej szafie
sterowniczej wraz z urzadzeniami elektronicznymi dla stacji preselekcyjnej.

5) Awaryjne zasilanie podtrzymujace dziatanie systemu preselekcji na okres co najmniej
12 h.

6) Co najmniej dwa wyjscia RJ45 umozliwiajace:

a) przesytanie obrazéw z kolorowej cyfrowej kamery video wymienionej w punkcie
4) w czasie rzeczywistym do podtaczonych urzadzen zewnetrznych,

b) przesytanie danych, dotyczacych kazdego pojazdu przejezdzajacego przez
czujniki pomiarowe wymienione w punkcie 1) i 3), w czasie rzeczywistym do
podiaczonych urzadzen zewnetrznych.

c) Dodatkowo wykonawca przekaze zamawiajgcemu specyfikacje sygnatow
wyjsciowych przesytanych przez przedmiotowe wyjscia R145.

7) Dostep bezprzewodowy do Internetu poprzez WiFi, umozliwiajacy wykorzystanie
oprogramowania wskazanego w punkcie 3.3.2. w miejscu administracyjnego wazenia
pojazdéw wskazanym przez zamawiajagcego w punkcie I OPZ. W obszarze terenu
stacjonarnego wazenia pojazdéw nalezy zapewni¢ bezprzewodowy dostep do
Internetu. Zasieg sieci bezprzewodowej w otwartej przestrzeni: okoto 300 metrow.

8) Wszystkie elementy systemu winny posiadaé¢ skuteczne uziemienie oraz sprawny
system zabezpieczen przepieciowych od wytadowan atmosferycznych i zaktécen
elektrycznych na doprowadzeniach czujnikéw pomiarowych i liniach zasilajacych.

3.3. Wymagania dotyczace oprogramowania dla systemu wazenia pojazdéw
w ruchu

1. System powinien zapewni¢ detekcje i rejestracje w systemie co najmniej 99%
wszystkich pojazddéw przejezdzajacych przez punkt preselekcyjnego wazenia
pojazdéw, ponadto system ma zapewnic:

a) okresienie dla pojazdéw wykrytych przez punkt preselekcyjny nastepujacych
danych:

* naciski poszczegdélnych kot i osi pojazdu z dokladnoscig spetniajacy
wymagania doktadnosci pomiarowej B+(7)/B(10) zgodnie ze specyfikacjq
COST 323,

= lgczne naciski stron pojazdu,



odlegtosci pomiedzy poszczegdlnymi osiami pojazdu, z doktadnoscig
spetniajgcg wymagania doktadnosci pomiarowej B(10) zgodnie ze
specyfikacjg COST 323,

rozpoznanie osi pojedynczych i wielokrotnych pojazdu,

catkowitg mase pojazdu z doktadnoscia spetniajgcg wymagania doktadnosci
pomiarowej B+(7)/B(10) zgodnie ze specyfikacjq COST 323,

dtugos¢ pojazdu (zastepcza dlugos¢ elektryczna zmierzona na petli
indukcyjnej),

informacje czy zostala przekroczona dopuszczalna wysokos$¢ pojazdu z
poprawnosciq wskazan na poziomie 90%, weryfikacja tego kryterium moze
nastqpi¢ na podstawie danych z okresu nie diuzszego niz 2 godziny,
informacje o przekroczeniu dopuszczalnego nacisku osi i grupy osi oraz
masy catkowitej pojazdu lub zespotu pojazdéw, wraz z informacjq o
wartosci tego przekroczenia,

dopuszczalng mase catkowita pojazdu, wedtug rozpoznanej klasy pojazdu i
danych zapisanych w systemie,

predkos¢ pojazdu z doktadnosciq spetniajagcg wymagania doktadnosci
pomiarowej B(10) zgodnie ze specyfikacjg COST 323,

pas ruchu i kierunek ruchu,

kategorie pojazdu wedlug 8+1 z poprawnosciq wskazan na poziomie
zgodnym z ponizszg tabelg zweryfikowane na podstawie zatacznika nr 3
JTest stanowiska wazenia pojazdow w ruchu sprawdzajacy poziom detekcji,
identyfikacji i klasyfikacji pojazdow.”:

Poprawnos¢ klasyfikaciji
dla motocykli: 2 90%
dla samochodéw 297%
osobowych:
dla samochodéw 2 90%
dostawczych:
dla samochodéw 2 90%
osobowych z przyczepa:
dla samochodéw 2 90%
ciezarowych:
dla samochodéw 2 95%
ciezarowych z
przyczepa:
dla pojazdéw 2 95%
naczepowych:
dla autobuséw: 2 90%




Kod Sylwetka Przyporzadkowana klasa podstawowa

8 pojazdy niesklasyfikowane
10 Oh' motocykle
4 St g samochody osobowe

11 @. samochody dostawcze do 3,5t

2 samochody osobowe z przyczepami

3 — samochody ciezarowe {jednocztanowe)

8 EI; samochody cigzarowe z przyczepami

-
9 ar —_—_—;‘ samochodzy ciezarowe z naczepami

= kategorie pojazdu wg COST 323 z poprawnoscig wskazan na poziomie 80%
dla kazdej z kategorii,

Kategoria Sylwsetka Opis
3 Samochody osobowe
i o e )

Kategoria 1 s e £ Sam. osobowe z lekkimi przyczepami

i samochody dostawcze o masie

sy T <35kN
Kategoria 2 g[ — I Samochody cigzarowe 2-osiowe
T
L
! } (= Samochody cigzarowe 3-osiowe
Kategoria 3 G—I + | Samochody ciezarowe 4-osiowe
L L o

% b %I Ciagniki siodlowe od trzech do szesciu

Kategoria 4 ! . osi (0 maksymalnie dwu osiach w
@' ! I grupie)
- 3 o s
| Ciggniki siodlowe od pieciu do siedmiu
Kategoria 5 osi (0 maksymalnie trzech osiach w

grupie)

Kategoria 6 Samochody ciezarowe z przyczepami

Kategoria 7 Autabusy

Kategoria 8 Inne pojazdy

= pumer kolejny pojazdu,
= data i godzina przejazdu UTC(PL), zsynchronizowane radiowo z wzorcem
czasu DCF77 lub przez tacze internetowe (protokdt NTP) poprzez serwery



czasu znajdujgce sie w Gtownym Urzedzie Miar, w Laboratorium Czasu i
Czestotliwosci.

zdjecie pozwalajace rozpoznaé liczbe osi pojazdu w kazdych
warunkach oswietleniowych i pogodowych, tylko dla pojazdéw, co do
ktédrych istnieje przypuszczenie popetnienia wykroczenia (pojazdy
przecigzone, pojazdy przekraczajace dopuszczalng wysokos$¢) — wymaganie
to ma by¢ spetnione w co najmniej 95% przypadkow, weryfikacja tego
kryterium moze nastgpi¢ na podstawie 100 kolejnych pojazdéw co do
ktérych istnieje przypuszczenie popetnienia naruszenia. System ma
posiadac zdolnos¢ automatycznego tuszowania obszaru kabiny kierowcy w
sposob uniemozliwiajacy rozpoznanie twarzy osob znajdujacych sie w
pojezdzie.

zdjecie tablicy rejestracyjnej dla kazdego pojazdu- wymaganie to ma byc¢
spetnione w co najmniej 95% przypadkéw, weryfikacja tego kryterium
moze nastgpi¢ na podstawie danych z okresu nie dtuzszego niz 1 godzina.
dane z tablicy rejestracyjnej przekonwertowane na format tekstowy -
rozpoznane poprawnie dla minimum 90% dajacych sie zidentyfikowac
(wedtug zatacznika nr 3 do OPZ) pojazdow przejezdzajacych przez punkt
preselekcyjnego wazenia pojazdéow. Zamawiajacy dopuszcza niespetnienie
wymaganych warunkéw skutecznosci rozpoznawania w trudnych
warunkach atmosferycznych: intensywne opady s$niegu i deszczu, gesta
magta, itp.

b) wykrywanie pojazdow przejezdzajacych przez stacje preselekcyjng ktore po

d)

e)

uwzglednieniu doktadnosci pomiarowej na poziomie B+(7)/B(10)
przekraczaja, na podstawie Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 31
grudnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych pojazdéw oraz zakresu
ich niezbednego wyposazenia (Dz.U. 2003 nr 32 poz.262, z p6zn. zm.) oraz
art. 41 ust. 2 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. z
2007 r. Nr 19, poz. 115, z pézn. Zm.):

= dopuszczalny nacisk osi;

= dopuszczalny nacisk grup osi;

= dopuszczalng mase catkowita;

= dopuszczalng wysokosé.

w momencie wykrycia pojazdu przecigzonego lub przekraczajacego
dopuszczalng wysokos¢ wykonanie zdjecia pojazdu przejezdzajacego przez
stanowisko pomiarowe. Na zdjeciu winna by¢ widoczna cata sylwetka
pojazdu pozwalajaca rozpoznaé liczbe osi pojazdu. System ma posiadac
zdolno$¢ automatycznego tuszowania obszaru kabiny kierowcy w sposob
uniemozliwiajacy rozpoznanie twarzy osob znajdujacych sie w pojezdzie
System musi zestawi¢ w przejrzysty sposdob wykonane zdjecie sylwetki
pojazdu oraz tablic rejestracyjnych z informacjami z pozostatych czujnikow
jak:

rozpoznane znaki numeru rejestracyjnego pojazdu,

typ wykroczenia,

liczba osi,

nacisk poszczegolnych osi,

data i godzina wykroczenia.

wykrywanie pojazdéw omijajacych czujniki nacisku poprzez jazde czesciowo
lub w catosci po pasie awaryjnym lub poboczu.

dostep do danych ze stacji preselekcyjnej w czasie rzeczywistym poprzez
aplikacje internetowg dostepng z dowolnego miejsca poprzez przegladarke
internetowa.



f) przesytanie danych ze stacji preselekcyjnej do serwera GDDKIiA
zlokalizowanego w OUA Strykéw zgodnie z wytycznymi zawartymi
w zataczniku nr 1 "Instrukcja przesyfania danych dla uzytkownikéw systemu
wazenia pojazdow”. Dane przesytane na serwer GDDKiA majg zawierad
jedynie rozpoznane trzy pierwsze znaki tablicy rejestracyjnej. Na
przesytanych na serwer GDDKIiA zdjeciach pojazdu oraz zdjeciach tablic
rejestracyjnej widoczne mogq by¢ jedynie trzy pierwsze znaki tablic
rejestracyjnych.

g) przesytanie z czestotliwosciq raz na 10 minut obrazu z kamery wskazanej w
punkcie 3.2.4) lit. b) do systemu Zamawiajacego, ktorym jest serwis
internetowy GDDKIA lub inny system wskazany przez Zamawiajqcego. Obraz
ma by¢ przesytany w jakosci nie lepszej niz SD. Obraz ma umozliwiaé
identyfikacje elementéw drogi, rodzaj poruszajacych sie pojazdéw oraz
wystepujacych zjawisk atmosferycznych. Obraz nie moze dawaé¢ mozliwosci
rozpoznania oséb podrézujacych pojazdem ani rozpoznania numerdw tablic
rejestracyjnych pojazdéw. Obraz ma by¢ przesytany zgodnie z protokotem
komunikacyjnym opisanym w zafaczniku nr 4 ,Przekazywanie danych w
formacie XML poprzez http”.

2. Wykonawca jest zobowigzany do udostepnienia zamawiajacemu oraz ITD dostepu
do aplikacji internetowej, zapewniajacej niezawodne dziatanie systemu
preselekcyjnego w okresie calej doby. Przedmiotowe oprogramowanie do
wykrywania pojazdow przecigzonych oraz pojazddw przekraczajgcych dopuszczalng
wysokos¢ ma byc¢ dostepne z dowolnego miejsca poprzez przegladarke internetowa.
Aplikacja internetowa ma:

a) prezentowad informacje o pojazdach zarejestrowanych co najmniej w okresie
ostatnich 30 dni na stacjach preselekcyjnego wazenia pojazdow w ruchu z
mozliwym wyborem kryteridw wyswietlania (wybér pojedynczy lub
wielokrotny):

= wszystkie pojazdy;

= wszystkie pojazdy generujace alarmy (pojazdy przeciqzone, pojazdy
przekraczajace dopuszczalng wysokos$¢, pojazdy omijajace czujniki
nacisku);

kategorie pojazdu;

liczbe osi (mozliwos¢ okreslenia liczby osi ,od - do”);;

pojazdy przecigzone;

stopien przekroczenia DMC (mozliwos¢ okreslenia przekroczenia DMC

~0d - do");

» stopien przekroczenia naciskédw osi (mozliwo$é¢ okreslenia stopnia
przekroczenia naciskow osi ,od - do”);

* pojazdy przekraczajgce dopuszczalng wysokosc;

= pojazdy omijajace czujniki nacisku;

= pojazdy wykryte w wybranym przedziale czasu.

b) prezentowaé informacje na temat pojazdu zarejestrowanego co najmniej w
okresie ostatnich 30 dni na stacjach preselekcyjnego wazenia pojazdow w

ruchu:
= date i godzine rejestracji pojazdu w systemie;
" lokalizacje punktu preselekcyjnego na ktérym pojazd zostat wykryty
(nr. Drogi, miejscowos¢, pikietaz, kierunek ruchu);
" pierwsze trzy znaki rozpoznanego numeru rejestracyjnego;
" zdjecie tablicy rejestracyjnej przedstawiajace jedyne pierwsze trzy

znaki przedmiotowej tablicy;



u zdjecie catej sylwetki pojazdu pozwalajaca rozpoznaé liczbe osi
pojazdu tylko w przypadku pojazdow przecigzonych lub
przekraczajacych dopuszczalng wysokosé. Na zdjeciu ma byc
zatuszowany obszar kabiny kierowcy w sposéb uniemozliwiajacy
rozpoznanie twarzy oséb znajdujacych sie w pojezdzie oraz widoczne
mogq by¢ jedynie pierwsze trzy znaki tablicy rejestracyjnej pojazdu.

] predkosc¢ pojazdu;

= kategorie pojazdu wg COST 323;

u mase catkowita pojazdu - 2z wyraznym zaznaczeniem jej
ewentualnego przekroczenia (poda¢ warto$¢ zmierzong oraz mozliwg
wartosci minimalng i maksymalnq wynikajaca z dokfadnosci
pomiarowej B+(7)/B(10));

n nacisk osi i grup osi - z wyraznym zaznaczeniem ich ewentualnego

przekroczenia (poda¢ warto$¢ zmierzong oraz mozliwg wartosci
minimalng i maksymalng wynikajaca z doktadnosci pomiarowej
B+(7)/B(10));
" informacje czy zostata przekroczona dopuszczalna wysoko$¢ pojazdu;
" odlegtosci pomiedzy osiami.

c) prezentowacC informacje na temat pojazdu zarejestrowanego na stacjach
preselekcyjnego wazenia pojazdéw w ruchu w trakcie trwajacej sesji (od czasu
zalogowania sie uzytkownika aplikacji do czasu jego wylogowania lub zerwania
potaczenia) jednak nie starsze niz 1 godzina:

= date i godzine rejestracji pojazdu w systemie;

] lokalizacje punktu preselekcyjnego na ktérym pojazd zostat wykryty
(nr. Drogi, miejscowos¢, pikietaz, kierunek ruchu);

. znaki rozpoznanego numeru rejestracyjnego;

] petne zdjecie tablicy rejestracyjnej;

] zdjecie catej sylwetki pojazdu pozwalajaca rozpoznaé liczbe osi
pojazdu tylko w przypadku pojazdow przecigzonych lub
przekraczajacych dopuszczalng wysokos¢. Na zdjeciu ma by¢é
zatuszowany obszar kabiny kierowcy w sposob uniemozliwiajgcy
rozpoznanie twarzy 0séb znajdujacych sie w pojezdzie.

. predkos¢ pojazdu;

. kategorie pojazdu wg COST 323;

= mase catkowitg pojazdu - z wyraznym zaznaczeniem jej
ewentualnego przekroczenia (podac¢ warto$¢ zmierzong oraz mozliwg
wartosci minimaing i maksymalng wynikajaca z doktadnosci
pomiarowej B+(7)/B(10));

u nacisk osi i grup osi - z wyraznym zaznaczeniem ich ewentualnego

przekroczenia (poda¢ warto$¢ zmierzong oraz mozliwg wartosci
minimalng | maksymalng wynikajaca z dokfadnosci pomiarowej
B+(7)/B(10));
" informacje czy zostata przekroczona dopuszczalna wysokosé¢ pojazdu;
" odlegtosci pomiedzy osiami.

d) Zaprezentowaé co najmniej dla 95% pojazdow zarejestrowanych przez stacje
preselekcyjng (w miejscu administracyjnego wazenia pojazdéw wskazanym
przez zamawiajgcego -

- w ciggu DK -1 w m. Siewierz w km 515+300,

- w ciqggu DK-44 w m. Mikotéw w km 18+800)
informacje o pojazdach zarejestrowanych na stacjach preselekcyjnego wazenia
pojazdéw w ruchu nie pézniej niz w czasie 10 s od momentu
przejechania zarejestrowanego pojazdu przez punkt pomiarowy.
Weryfikacja tego kryterium moze nastgpi¢ na podstawie danych z okresu nie
dtuzszego niz 1 godzina.
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Kontrola zadeklarowanego czasu transferu danych - przedstawiciel
zamawiajgcego dokona jednokrotnego na kwartat sprawdzenia czasu transferu
danych na podstawie godzinnego okresu pracy systemu. Z wyzej wymienionej
kontroli bedzie sporzadzany protokdt z kontroli. Protokét bedzie dokumentem
weryfikujacym zadeklarowany przez Wykonawce czas przesytu danych i bedzie
stanowit podstawe do egzekucji postanowien umownych.
Zadeklarowanych czas transferu danych bedzie zweryfikowany pozytywnie jesli
95 % czasow transferu bedzie mniejszych badz réwnych zadeklarowanemu
przez Wykonawce w ofercie.
W przypadku przekazania zastrzezen przez przedstawicieli Inspekcji Transportu
Drogowego w zakresie prawdopodobieristwa nie zapewnienia przez Wykonawce
czasu transferu zamawiajacy uprawniony jest do przeprowadzenia kontroli w
kazdym przypadku.

e) Dawa¢ mozliwos¢ eksportu danych prezentowanych wedlug wybranych
kryteriow do pliku xml, csv. Z zastrzezeniem, ze eksportowane dane beda
zawieraty jedynie trzy pierwsze znaki tablicy rejestracyjnej.

f) Dawac¢ mozliwos¢ przegladu i exportu listy logowan co najmniej z okresu
ostatnich 30 dni do aplikacji internetowej z podziatem na poszczegéine loginy z
informacjq o dlugosci pozostawania w systemie.

g) Spetnia¢ ponizsze wymagania bezpieczenstwa:

i Udostepniona strona/aplikacja w oparciu o https (aktualny certyfikat
ssl zaufanego urzedu).

ii.  Autoryzacja uzytkownika z wykorzystaniem loginu i hasta.

iii. Blokowanie konta/adresu zrédtowego IP po trzech nieudanych
préobach logowania i powiadomienie o zdarzeniu administratora.
Odblokowanie konta/adresu I[P bedzie mozliwe tylko przez
administratora systemu.

iv.  Zmiana loginu administracyjnego (admin, administrator, root) na
niestandardowe albo zablokowanie takiego konta i utworzenie
niestandardowego z uprawnieniami administratora (jesli takie jest
wymagane).

V. Dla kazdego uzytkownika zatozone oddzielne konto ktore zapewni
rozliczno$¢ wykonywanych dziatan. Uprawnienia konta w zaleznosci
od realnych potrzeb.

vi, Hasto powinno sktada¢ sie z minimum 8 znakdéw sktadajacych sie z
matych, wielkich liter, znakéw specjalnych oraz liczb dla
uzytkownika. Dla konta z uprawnieniami administratora min. 12

znakow.

vii. Konta nieuzywane (zmiana pracownika) powinny by¢
dezaktywowane.

viii. Dziennik zdarzen operacji wykonywanych w systemie.

ix. Wytaczenie niewykorzystywanych ustug i protokotdéw (np. telnet,
http, itp.).

3. W okresie trwania umowy w ramach wynagrodzenia okreslonego w umowie
Wykonawca zapewni serwis oprogramowania (gwarancje zapewniajacq poprawnosé
jego funkcjonowania). Dodatkowo w przypadku zapotrzebowania zgloszonego przez
zamawiajgcego wykonawca bedzie wykonywat na zlecenie Zamawiajacego
aktualizacje i modyfikacje oprogramowania w wymiarze nie wiekszym niz 30
roboczogodzin na kwartat.

4. Wykonawca udzieli Zamawiajgcemu licencji niewylacznej na oprogramowanie

dostarczone przez Wykonawce w zwigzku z realizowaniem przedmiotowego
zamowienia.
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5. Wykonawca, zglaszajagc dostosowanie poszczegdinych stacji preselekcyjnego
wazenia pojazdow w ruchu, przekaze zamawiajacemu:

a) wersje instalacyjng oprogramowania wymienionego w pkt. 3.3.4 wraz
z instrukcjq instalacji.

b) powykonawczg dokumentacje technicznej oprogramowania wymienionego w
pkt. 3.3.4 w jezyku polskim.

c) opisy protokotdw komunikacyjnych (stacja pomiarowa - system
Wykonawcy).

6. Na serwerze wykonawcy mogg sie¢ znajdowaé tylko te dane dotyczace pojazdow,
ktére sq nastepnie przesytane na serwer GDDKIA. W danych przechowywanych na
serwerze wykonawcy mogg sie znajdowac jedynie rozpoznane trzy pierwsze znaki
tablic rejestracyjnych, zdjecia pojazdéw oraz zdjecia tablic rejestracyjnych na
ktorych widoczne sg jedynie trzy pierwsze znaki tablic rejestracyjnych.

7. Obostrzenia wskazane w pkt. 6. nie obowigzuja w trakcie trwajacej sesji aplikacji
internetowej dla danych, nie starszych niz 1 godzina, z konkretnej stacji
preselekcyjnej (od czasu zalogowania sie uzytkownika aplikacji do czasu jego
wylogowania lub zerwania potaczenia).

3.4. Zasilanie

Urzadzenia systemu preselekcyjnego wazenia pojazdéw w ruchu s zasilane
napieciem sieci energetycznej o wartosci 230 V. Maksymalna moc przylaczeniowa ma
zostac dobrana przez Wykonawce na poziomie zapewniajgcym poprawne funkcjonowanie
systemu preselekcji.

4. Utrzymanie

1. Wykonawca zobowigze sie do zapewnienia sprawnego funkcjonowania systemow
preselekcyjnych wskazanych w punkcie 1 zgodnie z wymaganiami wskazanymi w
punkcie 3 przez okres obowigzywania Umowy. Wykonawca w okresie trwania
umowy ponosi¢ bedzie wszelkie koszty zwigzane z bezawaryjnym i prawidtowym
dziataniem systemu (w tym ponoszenie kosztow transmisji danych).

2. taczny czas awarii systemu w ciagu roku nie moze by¢ diuzszy niz 10 dni (dni
przeliczamy na petne godziny - 240h) liczac od zgloszenia awarii przez
Zamawiajacego do momentu zgloszenia przez Wykonawce usuniecia awarii. W
przypadku ponownego zgloszenia przez zamawiajacego awarii dotyczacej tej
samej funkcjonalnosci (np.: rozpoznawanie tablic rejestracyjnych) co zgtoszenie
pierwotne w terminie 1 dnia od momentu zgloszenia przez Wykonawce usuniecia
awarii, bieg czasu awarii liczy sie od zgtoszeniu pierwotnego. W przypadku braku
podjecia przez Wykonawce dzialan majgcych na celu usunigcie awarii
Zamawiajacy zastrzega sobie mozliwos¢ zlecenia naprawy innemu Wykonawcy, a
kosztami naprawy obcigzy Wykonawce systemu. W przypadku wykrycia awarii
systemu przez Wykonawce jest on zobowigzany do bezzwiocznego
poinformowania o tym fakcie Zamawiajgcego.

Przez awarie rozumiemy miedzy innymi:
Przykiadowe rodzaje awarii Metoda weryfikacji

spadek  rozpoznawalnosci numerdéw | Test sprawdzajgcy zgodnie z zat. 3
rejestracyjnych  ponizej  ustalonego
poziomu,

spadek poziomu  detekcji ponizej | Test sprawdzajacy zgodnie z zat.3
ustalonego poziomu,
spadek doktadnosci pomiarowej dla | Test sprawdzajgcy zgodnie z zat.2
masy i naciskow osi ponizej ustalonego

poziomu,
brak mozliwosci logowania do aplikacji | 1-0
internetowej,
hernl, Arvacwudanmin As,mwurhh na carisor s Nia OE0/ nniassAAws =araioctrrasranvuch
brak przesylenis danych na serwer w |\ Dlp 9505 poinzdiw zoraiockrawanuch |
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Strykowie,

przez system w ciggu jednej doby,
majg by¢ przesfane na  serwer
kompletne rekordy danych zgodnie z
zat.1. W przypadku wystapienia innej
awarii systemu skutkujgcej brakiem
transmisji danych wykonawca ma 48
godz. od czasu usuniecia awarii na
uzupetnienie brakujgcych danych na
serwerze w Strykowie.

brak  prezentacji przez aplikacje | Dla ponad 5% prezentowanych

internetowg jednej lub wiecej | pojazdéw. Weryfikowane na podstawie

wymaganych danych, probki  zawierajgqcej 200 kolejnych
pojazdow.

spadek %  prezentowanych przez | Weryfikowane na podstawie prébki

aplikacje internetowg pojazdéw ponizej
wymaganego poziomu.

zawierajgqcej 200 kolejnych pojazdow.

zbyt dtugi czas pomiedzy przejazdem
pojazdu przez punkt kontrolny a
prezentacjq informacji o pojezdzie w
aplikacji internetowej)

Weryfikowane na podstawie probki
zawierajgcej 200 kolejnych pojazdow.

bledne rozpoznawanie klas pojazdow

Test zat. 3

Brak zdjecia Ilub zdjecie pojazdu w
Jjakosci nie pozwalajgcej na rozpoznanie
liczby osi pojazdu

100 kolejnych pojazdéw co do ktorych
istnieje  przypuszczenie  popetnienia
wyKkroczenia.

. W przypadku zgtoszenia przez zamawiajacego awarii systemu ktére nie zostanie
uznane przez wykonawce za awarie Zamawiajacy ma mozliwos¢ przeprowadzenia
(zlecenia innemu podmiotowi) testu sprawdzajgcego poprawnos¢ dziatania danej
funkcjonalnosci, a w przypadku potwierdzenia faktu wystapienia awarii systemu,
zamawiajacy obcigzy wykonawce kosztami testu sprawdzajacego. W takim
przypadku bieg czasu awarii liczy sie od momentu pierwotnego zgtoszenia awarii
przez Zamawiajgcego.

. Wykonawca jest zobowigzany do regularnego sprawdzania poprawnosci
funkcjonowania systemu w okresie obowigzywania umowy oraz przekazywania raz
na poét roku raportu zawierajgcego informacje:

- brak widocznych uszkodzen drogi;

- kompletnos$¢ danych na serwerze wyrazone procentowo;

- tabele zgtoszen usterek;

- wykonanie wymaganych testow;

. W przypadku nie przeprowadzenia przez Wykonawce testdw (dostarczenie
raportu) wynikajacych z wymogéw opisanych w pkt 4.3. w terminie do dnia 31
maja danego roku Zamawiajacy bedzie wliczat kazdy dzien po 31 maja danego
roku do tgcznego czasu awarii opisanego w pkt. 4.2. Dodatkowo w przypadku nie
przeprowadzenia przez Wykonawce testéw wynikajacych z wymogow opisanych w
pkt 4.3. w terminie do dnia 31 maja danego roku Zamawiajgacy zastrzega sobie
mozliwos¢ zlecenia przeprowadzenia przedmiotowych testéw sprawdzajacych
stacje preselekcyjng innemu Wykonawcy, a kosztami tych czynnosci obcigzy
Wykonawce systemu.

. Za kazdy dzien braku peinej funkcjonalnosci systemu preselekcyjnego wazenia
pojazdédw w ruchu, powyzej okreslonego w pkt. 4.2. tacznego czasu awarii,
zostang naliczone kary umowne w wysokosci jednej trzydziestej ryczattu
miesiecznego wyliczanego zgodnie z zapisami pkt. 7 ,,Pozostate Ustalenia”.
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7. Raz w roku wykonawca w przypadku zapotrzebowania zgloszonego przez
zamawiajacego przeprowadzi niezbedne modyfikacje systemu preselekcji w celu
przesytania danych z systemu preselekcji dodatkowo na wskazany przez
zamawiajgcego serwer we wskazanym przez zamawiajqcego formacie.

8. Wykonawca zagwarantuje funkcjonalnos¢ systemu preselekcji oraz jego

oprogramowania polegajaca na zaprzestaniu anonimizacji danych zbieranych
przez system preselekcji, poprzez:

a) Zapewnienie prezentacji petnych numerdw rejestracyjnych w aplikacji
dedykowanej dla ITD wraz z prezentacja petnego obrazu tablicy
rejestracyjnej oraz prezentacjq zdjecia pojazdu podejrzewanego o
popetnienie wykroczenia z widoczng tablica rejestracyjng oraz bez
tuszowania obszaru kabiny kierowcy.

b) Zapewnienie przesytania do serwera w Strykowie (lub innego
wskazanego zgodnie z pkt. 7 serwera) danych zawierajacych peiny
numer rejestracyjny pojazdu, pelny obraz tablicy rejestracyjnej pojazdu
oraz zdjecie pojazdu podejrzewanego o popetnhienie wykroczenia z
widoczng tablicg rejestracyjng oraz bez tuszowania obszaru kabiny
kierowcy.

c) Zapewnienie spefniania przez system wymagan Rozporzgdzenia Ministra
Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 29 kwietnia 2004 r.
w sprawie dokumentacji przetwarzania danych osobowych oraz
warunkow technicznych i organizacyjnych, jakim powinny odpowiadac
urzgdzenia i systemy informatyczne stuzace do przetwarzania danych
osobowych.

d) Podpisanie przez wykonawce umowy z GDDKIA dot.
przetwarzania
preselekcyjny.

powierzenia
danych osobowych przetwarzanych przez system

9. Opisana w pkt. 8. funkcjonalnosé¢ bedzie wdrazana przez wykonawce bezptatnie, w

10.W przypadku wdrozenia opisanej w pkt. 8.

catosci lub w zakresie wskazanym przez zamawiajacego, na zlecenie
zamawiajqcego w terminie do 3 dni roboczych od momentu zlecenia. W przypadku
nie wdrozenia opisanej w pkt. 8. funkcjonalnosci w wyznaczonym terminie,
Zamawiajacy bedzie wliczat kazdy dzien nie wdrozenia opisanej w pkt. 8
funkcjonalnosci po wyznaczonym terminie do fgcznego czasu awarii opisanego w
pkt. 4.2.

funkcjonalnosci bedzie ona
dezaktywowana bezptatnie przez wykonawce na zlecenie zamawiajgcego w
terminie do 3 dni roboczych od momentu zlecenia. W przypadku nie
zdezaktywowania opisanej w pkt. 8. funkcjonalnosci w wyznaczonym ternie,
Zamawiajacy bedzie wliczat kazdy dzien nie zdezaktywowania opisanej w pkt. 8
funkcjonalnosci po wyznaczonym terminie do tacznego czasu awarii opisanego w
pkt. 4.2.

5. Migracja systeméw.
Wykonawca wykona modernizacje systemow preselekcyjnych wskazanych w punkcie

1 oraz zapewni ich utrzymanie w okresie wskazanym w ponizszym harmonogramie.

DK Lokalizacja systemu Termin dostosowania Okres utrzymania
1 Siewierz 14 dni od daty Do 6 miesiecy od daty
podpisania umowy podpisania umowy

44 Mikotow- 14 dni od daty do miesiecy od daty
Smilowice podpisania umowy podpisania umowy
(kierunek Tychy)

44 lyllkoléw- 14 dnl od daty Do 6 mieslecy od daty
Smilowice podpisania umowy podpisania umowy
(kierunek Gliwice)
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Aplikacja internetowa wskazana w punkcie 3.3.2. ma umozliwiaé poprzez jeden
spdjny interfejs przy jednokrotnym zalogowaniu uzytkownika prezentacje danych
zbieranych przez wszystkie stacje preselekcyjne bedace w utrzymaniu wykonawcy
(aplikacja ma umozliwia¢ zalogowanemu uzytkownikowi wybér konkretnych stacji
preselekcyjnych), zgodnie z harmonogramem przedstawionym w powyzszej tabeli.

6. Pozostate wymagania

Wykonawca uzyska wszelkie konieczne do uzyskania decyzje, opinie i uzgodnienia
niezbedne do wykonania przedmiotowego zadania.

Wszelkie koszty zwigzane z dostosowaniem i utrzymaniem calego systemu,
zasilaniem i taczem internetowym ponosi Wykonawca.

Po wykonaniu wszelkiej dokumentacji projektowej Wykonawca przedstawi
ja do zatwierdzenia Zamawiajgcemu.

Po wykonaniu dostosowania Wykonawca dostarczy Zamawiajgcemu dokumentacje
powykonawczg zainstalowanych urzgdzen, dostarczy nosniki i instrukcje obstugi
do dostarczonego oprogramowania, oraz przeprowadzi szkolenie z zakresu eksploatacji
systemu i oprogramowania dla osob wskazanych przez Zamawiajagcego we wspdinie
ustalonym terminie. Zamawiajacy udostepni pomieszczenie oraz sprzet komputerowy do
przeszkolenia dla grupy okoto 4 osdb. Dodatkowo Wykonawca przeszkoli pracownikéw
WITD w Katowicach.

Wykonawca ponosi odpowiedzialno$¢ za nalezyte zabezpieczenie terenu prac,
w tym w zakresie bezpieczenstwa uzytkownikéw ruchu drogowego i odpowiada
za wszelkie szkody wyrzadzone Zamawiajacemu i osobom trzecim.

Wykonawca jest zobowigzany po wykonaniu wszelkich prac zwigzanych z
dostosowaniem oraz utrzymaniem systeméw do przywrocenia terenu pasa drogowego do
stanu poprzedniego.

Wszelkie prace zwigzane utrzymaniem systemoéw preselekcji wagowej w ciggu
drég krajowych nr 1 i 44 muszg by¢ prowadzone zgodnie z Zarzadzeniem Nr 34
Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 30.07.2014r. w
sprawie typowych schematéow oznakowania rob6t oraz pomiaréw
diagnostycznych prowadzonych w pasie drogowym. Wszelkie koszty zwigzane z
wdrozeniem schematu ponosi Wykonawca.

7. Podstawa ptatnosci
Platnos¢ miesieczna na podstawie potwierdzonych przez przedstawicieli Zamawiajgcego

Kart Serwisowych, protokotéw odbioru ustug, podpisanych przez przedstawiciela
Zamawiajqcego lub Kierownika witasciwego terenowo Rejonu.

a) Cena jednostki rozliczeniowej:

- koszt ryczattu kwartalnego utrzymania jednego systemu preselekcji wagowej
pojazdéw w ruchu obejmujacy przeglady i konserwacje wraz z robocizng, sprzetem i
materiatami (w zakresie nawierzchni, kompletnosci danych na serwerze w CZR
Strykow, przegladéw wszystkich elementéw wyposazenia preselekcji, monitorowania
pracy wszystkich urzadzeh wchodzacych w sktad systemu, usuwania rdzy,
zabezpieczenia kabli zasilajgcych, materiatéw eksploatacyjnych itp.).

8. Zataczniki

1) Zatacznik nr 1 "Instrukcja przesyfania danych dla uzytkownikow systemu wazenia
pojazdow”

2) Zatacznik nr 2 ,Procedura sprawdzania stanowisk do wazenia pojazdow w ruchu”

3) Zatacznik nr 3 ,Test stanowiska wazenia pojazdéw w ruchu sprawdzajacy poziom
detekcji, identyfikacji i klasyfikacji pojazdéw”
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4) Zalacznik nr 4 , Tabela usterek, uszkodzen, awarii, niewtasciwego dziatania systemu

preselekcji wagowej pojazdow w ruchu zlokalizowanego na drodze krajowej nr ........ m.
L.P | Opis Data Osoba Data Czas Podpis Podpis
awarii | zgloszenia | zgtaszajqca | usuniecia trwania Zamawiajgcego | Wykonawcy
awarii
(rr.mm.dd- (rr.mm.dd-
gg.mm) gg.mm) (w
petnych
godzinach)

5) Zatgcznik nr 5 ,Karta przegladu/serwisowa systemu preselekcji wagowej pOJazdow w

ruchu zlokalizowanego na drodze krajowej nr ....... B 1 1 PO
L.p. Data Czynnosci serwisowe Uwagi Podpis
wykonania (zakres napraw) Wykonawcy
przegladu
(rr.mm.dd-
gg.mm)

6) Zatacznlk nr 6 ,Wytyczne badania nawierzchni drogowych w obrebie czujnikéw
pomiarowych systemdéw wazgacych pojazdy w ruchu”

7) Zatacznik nr 7 ,Przekazywanie danych w formacie XML poprzez http”

8) Zatacznik Nr 8 Wykaz kart katalogowych zainstalowanych urzadzen.

9. Przepisy zwigzane:

1) Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz. U. 2013
poz. 260 ze zm.)

2) Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz. U. z
2012 r. poz. 1137 ze zm.)

3) Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 29 kwietnia
2004r. w sprawie dokumentacji przetwarzania danych osobowych oraz warunkow
technicznych i organizacyjnych, jakim powinny odpowiada¢ urzadzenia i systemy
informatyczne stuzace do przetwarzania danych osobowych

4) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002r. w sprawie warunkow
technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. 2003r. nr
32 poz. 262, z pézn. zm.)

5) Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkdw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729)

6) Zatgcznik do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drodze (
Dz. U. nr 220 poz. 2181)

7) Zarzadzenie nr 34 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 30 lipca
2014r. w sprawie typowych schematéw oznakowania robdét prowadzonych w pasie
drogowym

8) Zarzadzenie nr 69 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 9 lipca
2010 r. w sprawie wzorcowe]j legendy dla dokumentacji projektowej organizacji ruchu

9) COST 323: ,Weigh in Motion of Road Vehicles” Final Report Appendix 1 - European
WIM Specification Version 3.0 [,Wazenie Pojazdow w Ruchu” Raport Koncowy,
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Zatacznik nr 1 - Europejska Specyfikacja WIM (Wazenie Pojazdéw w Ruchu)] z
sierpnia 1999 r.

<
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