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B. CZESC TECHNICZNA

1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem zamierzenia budowlanego jest przebudowa drogi krajowej nr 2
(E 30), na odcinku od km 564+400 do km 574+600, obwodnica Siedlec.

Parametry techniczne dla przebudowywanej drogi przyjeto jak dla klasy GP:

- predkos$¢ projektowa V = 100 km/h,
- dopuszczalny nacisk osi pojazdu 115 kN.

Przebudowa ma na celu dostosowanie w/w odcinka drogi do wymagan
zwiazanych ze zmiana organizacji ruchu. Wprowadzony zostaje przekrdj ,2+1"
(dodatkowy pas ruchu na wyprzedzanie).

Zakres przebudowy:

- wymiana warstw bitumicznych jezdni ( szerokosci 11m )

- odtworzenie poboczy gruntowych (szeroko$¢ 2 x 0,75 m)

- przebudowa obiektéw inzynierskich

- przebudowa skrzyzowan skanalizowanych na skrzyzowania typu rondo $rednie
(w km 571+750 i km 574+300 — skrzyzowania z droga krajowg nr 63)

- przebudowa ciggu pieszego w obrebie skrzyzowania z DK 63 w kierunku
tukowa (na doj$ciu do szkoty)

- przebudowadrdg dojazdowych w obrebie pasa drogowego

- przebudowa zabezpieczenie uzbrojenia sieci energetycznych i teletechnicznych

- remont odwodnienia polegajacy na odtworzeniu istniejacego ukfadu rowow wraz
z ich regulacjg i wymiang przepustow

- budowa elementéw bezpieczenstwa i organizacji ruchu

2. Opis stanu istniejgcego.

Przebudowywany odcinek drogi krajowej nr 2 od km 564+400 do km
574+800, obejmuje obwodnice Siedlec, od granicy m Iganie, konczac 500 m za
koricem obwodnicy, na wysokosci Ujrzanowa. Istniejaca droga ma nawierzchnig
bitumiczna o szerokosci 11,0 m (2 x 3,5 m + 2 x 2,0 m — pobocza) oraz 2 x 0,75
pobocza gruntowe, na catym omawianym odcinku.

Na przebudowywanym odcinku wystepujg dwa skrzyzowania skanalizowane
z droga krajowg nr 63 (w km 571+750 i w km 574+300), oraz jedno z droga

Przebudowa drogi krajowej nr 2 (E 30) Warszawa — Terespol od kn 564+ 400 do km 574+600 (Obwodnica Siedlec)
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wojewbddzkg nr 803 (¢wieré koniczyna) do Stoczka tukowskiego. Ponadto, na
omawianym odcinku wystepuje kilka poprzecznych przejazdéw, lokalnych drég
gruntowych, z przelotem na wprost.
W ciggu przebudowywanej drogi zlokalizowane s nastepujgce obiekty
inzynierskie:
e Most drogowy na rzece Muchawce (km 568+000);
e Wiadukt drogowy w ciggu drogi wojewoddzkiej nr 803 Siedlce — Stoczek
tukowski (km 566+710);
e Wiadukt drogowy w ciagu ul. Domanieckiej (km 568+987);
e Wiadukt drogowy w ciagu drogi krajowej nr 2 (km 568+352);
e Wiadukt drogowy w ciagu drogi krajowej nr 2 (km 572+799);
e Przepusty.
Opinie techniczne powyzszych obiektdw inzynierskich zawarte sg w
zatacznikach nr 2 do niniejszego opracowania.
Droga na omawianym odcinku nie przechodzi przez obszary zabudowane.
Wozdtuz obwodnicy zlokalizowane s3g gruntowe drogi dojazdowe do dziatek
przylegtych do pasa drogowego.
Odwodnienie realizowane jest powierzchniowo, z odprowadzeniem wadd
opadowych do rowéw przydroznych.

3. Rozwigzania projektowe.

3.1. Droga w planie

Na omawianym odcinku drogi zastosowane tuki poziome i pionowe mieszcza
sie w normatywnych parametrach technicznych, nie sg przewidywane do korekty.
Projektowana przebudowa (wzmochienia) konstrukcji nawierzchni drogi
obejmuje:
- wymiane warstw bitumicznych jezdni szerokosci 11.0 m
- odtworzenie poboczy gruntowych szeroko$¢ 2 x 0,75 m
- przebudowe skrzyzowal:
a) Rondo Lukowska
Istniejacego skrzyzowania skanalizowanego na skrzyzowanie typu ,rondo
$rednie” jednopasowe, czterowlotowe, $rednica zewnetrzna D,=41,0m, szeroko$é

jezdni 6,0m + 1,5m pierscieni, pasy wigczenia na obwodnice dt. 25m, skosy 1:10,

Przebudowa drogi krajowej nr 2 (E 30) Warszawa — Terespol od km 564+400 do km 574+ 600 (Obwodnica Siedlec)
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szeroko$¢ wiotéw 4,5m oraz zakiada sie wydzielenie ciggu pieszego do szkoly przy
drodze nr 63.

Projektowane zmiany uktadu geometrycznego drogi krajowej nr 2 w obrebie
skrzyzowania z drogg krajowa nr 63 w km 571+750 nie wykraczajg poza obrys linii

rozgraniczajgcych pasa drogowego.

b) Rondo Ujrzanéw

Istniejacego skrzyzowania skanalizowanego na skrzyzowanie typu ,rondo
Srednie” jednopasowe, trojwlotowe, $rednica zewnetrzna D,=41,0m, szeroko$é
jezdni 6,0m + 1,5m pierscien, szerokos¢ wlotéw 4,5m.

Projektowane zmiany uktadu geometrycznego drogi krajowej nr 2 w obrebie
skrzyzowania z drogg krajowa nr 63 w km 574+300 nie wykraczajg poza obrys linii
rozgraniczajacych pasa drogowego.

c) Likwidacje poprzecznego przejazdu drogi lokalnej w km 574+100

- przebudowe drég dojazdowych, znajdujacych sie w pasie drogowym, polegajaca
na geometrycznej korekcie, dostosowujacej je do istniejgcego ukiadu

komunikacyjnego; szerokosci droég dojazdowych 3,5 m z mijankami co 100 — 200 m

3.2. Rozwigzanie wysokosciowe i odwodnienie.

Rozwigzanie wysoko$ciowe jest Scisle zwigzane ze stanem istniejgcym.
Niweleta drogi podlega podniesieniu. Po sfrezowaniu istniejacych warstw
bitumicznych zostaje podniesiona o 11cm na calym odcinku, oraz (lokalnie), o
wysokosci wynikte z niewielkich korekt niwelety na niektérych odcinkach.

Na catym odcinku drogi wody opadowe s3 odprowadzane powierzchniowo
do rowow przydroznych. Remont odwodnienia polega na odtworzeniu istniejacego

uktadu rowéw wraz z ich regulacjg i wymiang przepustow.

3.3. Technologia wzmocnienia konstrukcji nawierzchni

Projekt Technologiczny wzmocnienia konstrukcji nawierzchni drogi nr 2 dla
obwodnicy Siedlec od km 564+400 do km 574+600 zostat opracowany przez
Laboratorium Drogowe — Gospodarstwo Pomocnicze Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad Oddziat w Biatymstoku, 16-001 Kleosin, ul. Zambrowska 2
na podstawie wynikéw badar przeprowadzonych przez w/w firme. Cato$é badan
I Projekt Technologiczny stanowi zatacznik do projektu.

Przebudowa drogi krajowej nr 2 (E 30) Warszawa — Terespol od km 564+400 do km 574+600 (Obwodnica Siedlec)
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Przyjeta technologia:

Na catej szerokosci remiksing istniejacej nawierzchni z dodatkiem mieszanki
korygujacej z dotozeniem warstwy wigzacej i warstwy $cieralnej. W miejscach

geometrycznej korekty, rozbidrka istniejgcej i budowa nowej konstrukgcji drogi.

Konstrukcja wzmocnienia nawierzchni:

- warstwa $cieralna 0/8,0 z SMA, grubos¢ 4 cm

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego 0/20, grubo$¢ 5 cm;

- warstwa gorna podbudowy remiksing istniejgcej warstwy bitumicznej na
gtebokos¢ 4,0 cm z 50% dodatkiem mieszanki korygujacej;

Pozostata konstrukcja, istniejgca nawierzchnia.

Konstrukcja nowych nawierzchni:

- warstwa $cieralna 0/8,0 z SMA, grubosé¢ 4 cm

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego 0/20, grubosé 5 cm;

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/25, grubos$¢ 2 x 8 cm;

- podbudowa pomocnicza z chudego betonu 6+9 MPa, grubos$¢ 20 cm;

- ulepszone podtoze gruntem stabilizowane cementem 2,5 MPa, grubos¢

15 cm.

Likwidacja peknie¢ poprzecznych

Naprawe spekan nalezy wykona¢ przed utozeniem warstwy wigzacej, a po
wykonaniu remiksingu. Naprawe pojedynczych spekan poprzecznych nalezy
wykonac na catej ich dtugosci réwnej szerokosci jezdni i utwardzonych poboczy.
Likwidacja peknie¢ poprzecznych poprzez wypetnienie poszerzonej szczeliny
bitumiczng masa zalewowa ( poszerzenie na szeroko$¢ min 15 mm i gteboko$¢ min
15 mm) lub wypelnienie szczeliny zaprawg niskoskurczowg ( poszerzenie na
szeroko$¢ do 20 mm ) i w kazdym przypadku utozenie geosyntetyku na szerokosci
1,25 m na wyréwnanej powierzchni. Przed potozeniem geosyntetyku nalezy
powierzchnie oczysci¢ i skropi¢ lepiszczem asfaltowym zgodnie z zaleceniami
producenta, przy czym szeroko$¢ skropienia powinna by¢ wieksza od szerokosci
materialu 0 15 cm =z kazdej strony. Nalezy uzyé geosiatke syntetyczng
polipropylenowa o sztywnych wezlach, zespolong 2z nietkang widkning
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polipropylenowg o szerokoéci 1.25 m i wytrzymatosci na rozciaganie w obu
kierunkach min 20 kN/m, oraz odksztatceniu przy zerwaniu w obu kierunkach nie
mniej niz 9,5%. Nie nalezy wykonywaé poszerzenia szczeliny i wypetnienia masg
zalewowa, jezeli po remiksingu okaze sig, ze szczelina wypetniona jest substancjg
smotowa. Sposdb naprawy poszczegélnych peknigé nalezy ustalié po remiksingu

warstw bitumicznych.

Drogi dojazdowe w pasie drogowym

- warstwa $Scieralna z mieszanki bitumicznej zwirowo — piaskowej, grubosci 4 cm;

- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie lub
tlucznia kamiennego, grubos¢ 12 cm;

- profilowane podifoze gruntowe o przechylce 2% w kierunku rowu

odwadniajgcego.

Chodnik

- betonowa kostka brukowa, grubosé 6 cm;

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4, grubo$¢ 3 cm;

- podbudowa z kruszywa naturalnego, grubo$¢ 15 cm;

- ograniczenie chodnika betonowym obrzezem 8 x 30 cm;

- ptyty dotykowe, dwa rzedy na przejsciach dla pieszych 40x40 cm.

Krawezniki
Projektuje sie krawezniki betonowe 20x30 na tawie betonowej z oporem.

Sposéb ustawienia i lokalizacja, zgodnie z dokumentacja rysunkowa.

Elementy konstrukcyjne rond i wysp kanalizujacych ruch

Szczegoly konstrukcyjne : (rys. 4)

3.4. Obiekty inzynierskie, przepusty pod drogami

Projekt przebudowy obiektoéw inzynierskich i wymiany przepustéw pod drogg
gtdwng znajduje sie w Projekcie Obiektow Inzynierskich (Tom li).

3.5. Organizacja ruchu

Projekt zatwierdzonej statej organizacji ruchu stanowi ZALACZNIK nr 3.
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3.6. Wytyczne do czasowej organizacji ruchu

W ZALACZNIKU nr 4 zamieszczono wytyczne do czasowej organizagcii
ruchu, na podstawie ktorych, WYKONAWCA, zgodnie z przyjeta technologia,
winien opracowac projekt organizacji ruchu na czas budowy.

Przed przystapieniem do realizacji przebudowy, WYKONAWCA musi
uzyskaé zatwierdzenie projektu czasowej organizacji ruchu.

3.7. Roboty wykoriczeniowe

Zjazdy nalezy dopasowac do istniejgcych bram. Miejsca przeznaczone pod zielen
obsia¢ trawa.

3.8. Bilans robot ziemnych.

Wielkos¢ robét ziemnych:
Wykopy 22 330.0 m®
Nasyp 7 236.0 m®

Bilans robét 15 094.0 m3

Obliczenie roboét ziemnych zawarte jest w punkcie 4.0

Przebudowa drogi krajowej nr 2 (E 30) Warszawa — Terespol od km 564+400 do km 574+600 (Obwodnica Siedlec)
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PRZEKROJ
(od km 667 +060 do km 57 4+600)
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