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1.  Wstęp.

1.1.  Przedmiot obowiązywania warunków oznakowania robót drogowych.

Ustalenia zawarte w niniejszym opisie dotyczą wykonania oznakowania odcinka robót drogowych i obejmują:

1. Wykonanie projektu organizacji ruchu i oznakowania na czas prowadzenia robót,

2. Oznakowanie odcinka robót zgodnie z zatwierdzonym projektem,

3. Utrzymywanie i aktualizowanie ustawionego oznakowania w czasie prowadzenia robót,
4. Systematyczne prowadzenie wpisów do dziennika budowy dotyczących oznakowania robót w każdym dniu, 

5. Usunięcie elementów oznakowania i urządzeń bezpieczeństwa ruchu po zakończeniu robót.

1.2.  Określenia podstawowe.

1.2.1. Projekt czasowej organizacji ruchu i oznakowania – projekt opracowany i zatwierdzony zgodnie z zasadami określonymi w Ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2018r, poz. 1990 – t.j.) oraz przepisami Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003r. w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem (Dz. U. z 2017r poz. 784 t.j.) oraz Zarządzeniem nr 34 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z 30 lipca 2014r w sprawie typowych schematów oznakowania robót prowadzonych w pasie drogowym.

Projekt czasowej organizacji ruchu i oznakowania na czas prowadzenia robót powinien być opracowany, uzgodniony i uzyskać klauzulę zatwierdzającą zgodnie z przepisami w/w rozporządzenia o zarządzaniu ruchem na drogach.  
Typowe schematy zawarte w katalogu Zarządzenia nr 34 służą wyłącznie, jako pomoc do sporządzenia zgodnych z obowiązującymi przepisami projektów czasowej organizacji ruchu. 
Projekt powinien zawierać elementy określone w § 5 w/w rozporządzenia, tzn.:

· Plan orientacyjny w skali 1: 10 000 lub 1: 25 000 z zaznaczeniem drogi lub dróg, których projekt dotyczy,

· Plan sytuacyjny w skali 1: 500 lub 1: 1000 z zaznaczeniem istniejącej i projektowanej organizacji ruchu; w uzasadnionych przypadkach, organ zarządzający ruchem może dopuścić skalę 1:2000 lub szkic bez skali,

· Parametry geometryczne drogi,

· Program sygnalizacji i obliczenie przepustowości drogi – w przypadku projektu zawierającego sygnalizację świetlną,

· Zasady dokonywania zmian oraz sposób ich realizacji – w przypadku projektu zawierającego znaki świetlne lub znaki o zmiennej treści oraz w przypadku projektu dotyczącego zmiennej organizacji ruchu lub zawierającego inne zmienne elementy mające wpływ na ruch drogowy,

· Opis techniczny zawierający charakterystykę drogi i warunków ruchu,

· Uzasadnienie wprowadzenia zmiany organizacji ruchu wraz z opisem zastosowanej organizacji ruchu na czas prowadzenia robót,

· Termin, w którym powinna zostać wprowadzona czasowa organizacja ruchu i przywrócenia poprzedniej organizacji ruchu, a także terminy wprowadzenia poszczególnych etapów robót o ile takie występują (jeżeli we wskazanym terminie określonym również w klauzuli zatwierdzającej, brak jest zawiadomienia o wprowadzeniu organizacji ruchu projekt traci ważność i należy go ponownie zaopiniować i zatwierdzić),

· nazwisko i podpis projektanta wraz z upoważnieniem do sporządzenia projektu od Inwestora,

lub w przypadku robót związanych z utrzymaniem drogi, niewymagających całkowitego zamknięcia jezdni dla ruchu pojazdów samochodowych, uproszczony projekt zawierający:
· opis techniczny zawierający charakterystykę robót,

· powtarzalny schemat umieszczenia na drodze znaków drogowych i urządzeń bezpieczeństwa ruchu – wykonanych na podstawie w/w zarządzenia nr 34,

· sposób rozmieszczenia i oznakowania pojazdów zabezpieczających lub wykonujących roboty lub czynności wykonywane na drodze, w szczególności dotyczy to robót i czynności przesuwających się wzdłuż drogi,

· Termin, w którym powinna zostać wprowadzona czasowa organizacja ruchu i przywrócenia poprzedniej organizacji ruchu (jeżeli we wskazanym terminie określonym również w klauzuli zatwierdzającej, brak jest zawiadomienia o wprowadzeniu organizacji ruchu projekt traci ważność i należy go ponownie zaopiniować i zatwierdzić), a także terminy wprowadzenia poszczególnych etapów robót o ile takie występują,

· Nazwisko i podpis projektanta wraz z upoważnieniem do sporządzenia projektu od Inwestora.
Projekt powinien być opracowany w taki sposób, aby do minimum ograniczyć uciążliwości związane z prowadzeniem robót drogowych. Wszystkie zastosowane rozwiązania winny uwzględniać prawidłową organizację robót oraz wymogi przepisów dot. lokalizacji znaków drogowych.

Projekt należy uzgodnić w Wydziale Ruchu Drogowego Komendy Wojewódzkiej Policji w Kielcach, a w przypadku wystąpienia skrzyżowań z drogami innymi niż krajowe również z właściwymi zarządcami dróg, właściwymi dla nich organami zarządzającymi ruchem, Komendantem Powiatowym dla dróg powiatowych oraz  zatwierdzić w Oddziale GDDKiA w Kielcach.

W przypadku konieczności zamknięcia drogi krajowej na czas prowadzenia robót i skierowania ruchu objazdem konieczne jest uzyskanie zgody zarządców dróg, po których prowadzony jest objazd.

Nie dopuszcza się łączenia kilku etapów robót przewidzianych, jako oddzielne w zatwierdzonej organizacji ruchu. Dla zminimalizowania utrudnień i uciążliwości dla odbywającego się ruchu należy stosować możliwie jak najkrótsze odcinki dróg, na których będą prowadzone roboty. Długości te jak i dopuszczalne ograniczenia prędkości określa w/w Zarządzenie Nr 34. Długości należy w zależności od rodzaju robót uzgodnić z Zamawiającym. 
Zawiadomienie o wprowadzeniu organizacji ruchu, wprowadzenie i utrzymanie tymczasowej organizacji ruchu w tym w szczególności utrzymanie oznakowania, urządzeń bezpieczeństwa ruchu i urządzeń sterowania ruchem jest obowiązkiem Wykonawcy.

Dla zapewnienia właściwej organizacji ruchu, minimalizowania utrudnień spowodowanych prowadzonymi robotami oznakowanie winno być wprowadzane bezpośrednio przed terminem rozpoczęcia robót, zasłaniane w okresie przerw w prowadzeniu robót oraz usuwane bezpośrednio po zakończeniu robót.

1.2.2. Znak pionowy - znak wykonany w postaci tarczy lub tablicy z napisami albo symbolami, zwykle umieszczony na   konstrukcji wsporczej.

1.2.3. Tarcza znaku - element konstrukcyjny, na powierzchni którego umieszczona jest treść znaku.

1.2.4. Konstrukcja wsporcza znaku - słup, wysięgnik, wspornik, itp., na którym zamocowana jest tarcza znaku wraz z elementami służącymi do przymocowania tarczy (śruby, zaciski, itp.)

1.2.5. Urządzenie bezpieczeństwa ruchu drogowego  - urządzenia zastosowane w celu optycznego prowadzenia ruchu lub do zabezpieczenia ruchu pojazdów i pieszych.
Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z definicjami podanymi w Rozporządzeniu Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U. Nr 170, poz. 1393 z  2002r z późn. zm.), Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów świetlnych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu i warunków ich umieszczania na drogach (Dz.U. nr 220 z 2003 roku poz. 2181, z późn. zm.), polskich normach i w SST  D-M-00.00.00. “Wymagania ogólne”.

1.3.  Ogólne wymagania w zakresie przygotowania i wykonania oznakowania robót.

1.3.1. W zakresie projektu organizacji ruchu i oznakowania – Wykonawca jest odpowiedzialny za wykonanie, uzgodnienie i uzyskanie decyzji zatwierdzającej projekt organizacji ruchu i oznakowania, zgodnego z obowiązującymi przepisami w tym zakresie i zapewniającego bezpieczne prowadzenie robót na drodze,
1.3.2. W zakresie oznakowania robót drogowych – Wykonawca jest odpowiedzialny za jakość zastosowanych znaków i urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego, prawidłowość ich ustawienia zgodnie z zatwierdzonym projektem, czystość i czytelność oraz za bezpieczeństwo ruchu drogowego w czasie prowadzenia robót.

1.3.3 W zakresie prowadzenia dokumentacji – Wykonawca i Inspektor Nadzoru jest odpowiedzialny za prowadzenie systematycznych wpisów do dziennika budowy – każdego dnia należy udokumentować wpisem, na jakim odcinku prowadzono roboty oraz jaki w danym dniu obowiązuje schemat ewentualnie kolejny etap zatwierdzonej czasowej organizacji ruchu oraz zawiadomienia o wprowadzeniu i przywróceniu poprzedniej organizacji ruchu, 

1.3.4. W zakresie zmian w organizacji ruchu koniecznej do wprowadzenia, a nieprzewidzianej w projekcie – Wykonawca zobowiązany jest do wykonania aneksu do projektu tymczasowej organizacji ruchu i zatwierdzenia go zgodnie z obowiązującymi przepisami.

2.  Materiały.

Wymagania ogólne dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano w SST D-M-00.00.00. “Wymagania ogólne”. Wszystkie znaki i urządzenia bezpieczeństwa ruchu drogowego powinny być nowe. Dopuszcza się stosowanie używanych znaków i urządzeń bezpieczeństwa  ruchu drogowego  po sprawdzeniu ich stanu przez Inspektora Nadzoru i za jego zgodą ale bez uszkodzeń, zarysowań oraz zabrudzeń. 
2.2.  Świadectwo dopuszczenia do stosowania
Każdy element zastosowany do oznakowania robót drogowych na który nie ma polskiej normy (PN lub BN) musi posiadać dokument wydany przez Instytut Badawczy Dróg i Mostów pt. “Świadectwo dopuszczenia do  stosowania w budownictwie drogowym i mostowym” lub “Tymczasowe świadectwo dopuszczenia do stosowania” lub aprobatę techniczną.

2.3. Konstrukcje wsporcze znaków pionowych.
Konstrukcje wsporcze znaków pionowych powinny być dostosowane do wymiarów znaków i tablic stosowanych do oznakowania robót drogowych. Konstrukcje wsporcze można wykonać z rur lub kątowników względnie innych kształtowników zaakceptowanych przez Inspektora Nadzoru.

Konstrukcje wsporcze oraz sposób ich zamocowania w gruncie powinny zapewniać ich bezpieczeństwo i stabilność w całym okresie prowadzenia robót. W przypadku gdy projekt organizacji ruchu przewiduje częste zmiany sposobu ustawienia znaków dopuszcza się posadowienie znaków na przenośnych urządzeniach – stopach.

Na przedniej stronie konstrukcji wsporczej, słupka, należy nakleić pasek odblaskowy z folii fluorescencyjnej zielonej.

2.4. Tarcza i lico znaku.

Materiały użyte na lico i tarczę znaku oraz połączenie lica znaku z tarczą, a także sposób wykończenia znaku, muszą wykazywać pełną odporność na działania światła, zmiany temperatury, wpływy atmosferyczne i występujące w  normalnych warunkach oddziaływania chemiczne - przez cały czas użytkowania znaku. Zaleca się, aby tarcza znaku wykonana była z blachy stalowej. Za zgodą Inspektora Nadzoru można dopuścić (dla robót krótko trwających /jeden dzień/ i wykonywanych wyłącznie w porze dziennej) wykonanie tarczy znaku z innych materiałów np. sklejki wodoodpornej, tworzyw syntetycznych itp. Dla wszystkich robót - lico znaku należy wykonać z folii odblaskowej 2 typu lub folii pryzmatycznej. 

Wymiar wszystkich znaków stosowanych do oznakowania odcinka robót musi być o jedną grupę większy niż stosowany do stałego oznakowania danej drogi.

Wszystkie zastosowane znaki muszą być wykonane zgodnie z rozporządzeniem Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji w sprawie znaków i sygnałów drogowych z dnia 31 lipca 2002r, (Dz.U. Nr 170 poz. 1393 z późn. zmianami) oraz rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów świetlnych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu i warunków ich umieszczania na drogach (Dz.U. Nr 220 z 2003 roku poz. 2181 z późn. zmianami).

2.5.Tylna strona znaków odblaskowych.

Tylna strona tarczy znaków odblaskowych musi być zabezpieczona matową farbą nieodblaskową barwy ciemno-szarej (szarej neutralnej) o współczynniku luminacji 0,08 do 0,10. 
2.6. Urządzenia bezpieczeństwa ruchu

Wszystkie zastosowane do zabezpieczenia odcinka robót i uczestników ruchu, urządzenia bezpieczeństwa ruchu drogowego, wynikające z zatwierdzonego projektu organizacji ruchu i oznakowania muszą być zgodne i spełniać wymagania „Szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów świetlnych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu i warunków ich umieszczania na drogach”. W szczególności dotyczy to ich wyglądu, sposobu wykonania i zamocowania.

Urządzenia bezpieczeństwa ruchu drogowego (tablice kierujące, zapory drogowe, wskaźniki, światła) należy wykonać z materiałów opisanych w pkt. 2.4 tj. jak dla znaków drogowych pionowych.

Światła ostrzegawcze żółte U-35 należy stosować na zaporach drogowych U-3c i d oraz na tablicach kierujących U-21, U-27 jako pulsujące lub jako fala świetlna.
Zamawiający może wprowadzić do projektu lampy wczesnego ostrzegania o średnicy 300mm (Emitery). Każde zaprojektowane urządzenie BRD podlega zatwierdzeniu. 
3. Sprzęt do wykonywania oznakowania pionowego.
Jakikolwiek sprzęt, maszyny i urządzenia niegwarantujące zachowania wymagań jakościowych robót zostaną przez Inspektora Nadzoru zdyskwalifikowane i niedopuszczone do robót. Powinien odpowiadać pod względem typów i ilości wymaganiom określonym w D-M-00.00.00.

Przy wykonywaniu oznakowania pionowego, przewozie, załadunku i wyładunku materiałów można stosować:

· koparki kołowe np. 0,15 m3,

· koparki gąsienicowe np. 0,25 m3,

· koparki samochodowe o udźwigu do 4t,

· wiertnice do wykonywania dołów pod słupki w gruncie zwięzłym,

· betoniarki przewoźne do wykonywania fundamentów betonowych,

· sprzęt spawalniczy,

Sprzęt musi być zaakceptowany przez Inspektora Nadzoru.

4. Transport  znaków. 

Transport znaków, konstrukcji wsporczych, i osprzętu powinien odbywać się w sposób uniemożliwiający ich przesuwanie się w czasie transportu. Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w D-M-00.00.00.

5. Wykonywanie robót.

5.1. Roboty przygotowawcze.

Jednostka wprowadzająca organizację ruchu winna zawiadomić organ zarządzający ruchem, Policję i zarząd drogi zgodnie z § 12 rozporządzenia o zarządzaniu ruchem wg wzoru Formularza zawiadomienia o wprowadzeniu zmiany organizacji ruchu, i zawiadomienie o przywróceniu stałej organizacji ruchu – Załącznik Nr 1 do w/w Zarządzenia Generalnego Dyrektora…Nr 34 z 2014r. 
Protokół odbioru wprowadzonej czasowej organizacji ruchu, sporządza przedstawiciel Rejonu przy udziale Wykonawcy, Inspektora nadzoru – protokół przekazuje do Oddziału GDDKiA w Kielcach – wzór w załączeniu do klauzuli zatwierdzającej i w posiadaniu Rejonu – opcjonalnie dla odbioru wprowadzonego oznakowania i kontroli w trakcie użytkowania.
Przed przystąpieniem do robót należy wyznaczyć:

· Lokalizację znaków i urządzeń bezpieczeństwa ruchu tj. jego pikietażu oraz odległość od krawędzi jezdni, krawędzi pobocza bitumicznego,

· Wysokość zamocowania znaku na konstrukcji wsporczej.

Lokalizacja i wysokość zamocowania znaków, tablic i urządzeń brd powinny być zgodne z projektem organizacji ruchu i oznakowania na czas prowadzenia robót oraz winny być ustawione pod nadzorem Inspektora Nadzoru i przy udziale właściwego Rejonu GDDKiA.

5.2. Wykonanie wykopów i fundamentów dla konstrukcji wsporczych.

Sposób wykonywania wykopu pod fundament znaku pionowego powinien być dostosowany do głębokości wykopu, rodzaju gruntu i posiadanego sprzętu. Sposób posadowienia i zamocowania wszystkich zastosowanych do oznakowania robót drogowych znaków i urządzeń bezpieczeństwa ruchu powinien być dostosowany do ich wielkości, miejsca usytuowania, warunków ruchu i zapewniać bezpieczeństwo dla wszystkich uczestników ruchu drogowego. 

5.4. Połączenie tarczy znaków z konstrukcją wsporczą.

Tarcza znaku musi być zamocowana do konstrukcji wsporczej w sposób uniemożliwiający jej przesunięcie lub obrót.

Materiał i sposób wykonania połączenia musi umożliwiać, przy użyciu odpowiednich narzędzi odłączenie tarczy znaku od tej konstrukcji przez cały okres użytkowania znaku.

Nie dopuszcza się zamocowania znaku do konstrukcji wsporczej w sposób wymagający bezpośredniego przeprowadzenia śrub mocujących przez lico znaku.

5.5. Ustawienie lub zamontowanie urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego

5.5.1. Kolejność ustawienia znaków i urządzeń brd

Wszystkie wynikające z projektu oznakowania i organizacji ruchu znaki i urządzenia brd należy ustawiać na drodze w takiej kolejności, aby nie powodować sprzeczności z oznakowaniem istniejącym i projektowanym. Jako zasadę należy przyjąć ustawianie znaków poczynając od zlokalizowanych najdalej od odcinka robót. Zaleca się zasłonięcie wszystkich znaków w czasie ich montażu, a następnie jednoczesne odsłonięcie w możliwie krótkim czasie.

6. Kontrola jakości.

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w D-M-00.00.00 “Wymagania ogólne”.

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien przedstawić Inspektorowi Nadzoru i Kierownikowi Rejonu GDDKiA uzgodniony i zatwierdzony projekt oznakowania oraz konieczne atesty i świadectwa dopuszczenia materiałów w celu akceptacji. 

Jeden egzemplarz projektu winien znajdować się na placu budowy.
Sprawdzenie oznakowania robót przed rozpoczęciem robót dokona przedstawiciel właściwego Rejonu GDDKiA, zwracając uwagę na m.in. następujące elementy:

· zgodność oznakowania z zatwierdzonym projektem,

· jakość zastosowanych znaków drogowych i urządzeń BRD, ich wielkość, widoczność i odblaskowość.

· zgodność wykonywania znaków pionowych z dokumentacją techniczną i warunkami kontraktu,

· zachowanie dopuszczalnych odchyłek,

· prawidłowość wykonania wykopów pod konstrukcje wsporcze,

· poprawność wykonania fundamentów pod słupki,

· prawidłowość ustawienia słupków i konstrukcji wsporczych.

Z kontroli wprowadzonego oznakowania należy sporządzić protokół podpisany przez przedstawiciela Rejonu z udziałem Wykonawcy, ew. Inspektora nadzoru, przedstawicieli zarządcy i organów zarządzających ruchem dla innych dróg. Protokół należy sporządzić wg wzoru będącego w posiadaniu Rejonu. Protokół należy niezwłocznie przekazać do Oddziału GDDKiA w Kielcach.
Niezależnie od powyższego w czasie wykonywania, roboty podlegają kontroli zgodnie z pkt 3.1.5. zarządzenia nr 22:

· Kontrola robót drogowych (KRD – wykonywana przez Inspektorów BRD z Rejonów) służy sprawdzeniu, czy prowadzone roboty drogowe są prawidłowo zorganizowane i zabezpieczone z punktu widzenia bezpieczeństwa ruchu drogowego. KRD dla robót o charakterze inwestycyjnym, takich jak budowa, przebudowa, czy rozbudowa drogi, przeprowadza się co najmniej raz w miesiącu oraz każdorazowo po zmianie czasowej organizacji ruchu. Dla pozostałych robót drogowych, kontrole przeprowadza się wg potrzeb. Kontrola obejmuje organizację ruchu w rejonie robót, zabezpieczenie wszystkich uczestników ruchu drogowego, prowadzenie i oznakowanie ewentualnych objazdów, oznakowanie pionowe i poziome w rejonie robót drogowych, zachowanie uczestników ruchu drogowego, zabezpieczenie pracowników, w tym kontrola ubioru, sprawdzenie prawidłowości funkcjonowania tymczasowej sygnalizacji świetlnej. Należy również sprawdzić, czy organizacja ruchu na czas robót jest wykonana zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu. Szczegóły w załączniku do zarządzenia nr 22.
· dla robót o charakterze inwestycyjnym, takich jak budowa, przebudowa, czy rozbudowa drogi, kontrolę przeprowadza się co najmniej raz w miesiącu oraz każdorazowo po zmianie czasowej organizacji ruchu; dla pozostałych robót drogowych, kontrole przeprowadza się wg potrzeb. 
· Protokoły z kontroli należy niezwłocznie przekazać do Oddziału GDDKiA w Kielcach.
oraz innej bieżącej kontroli wykonywanej przez Wykonawcę, Zamawiającego i Nadzór.

Po zakończeniu robót: 

· przywrócenie pierwotnego oznakowania i uprzątnięcie terenu.
Prawo i obowiązek kontroli oznakowania robót oraz wnioskowanie o karanie za nieprawidłowości w oznakowaniu mają: Dyrektor i Z-cy Dyrektora Oddziału, Inspektorzy Nadzoru, Naczelnicy: Wydziału Dróg, Wydziału  BRD i Zarządzania Ruchem, Wydziału Mostów i Wydziału Realizacji, Z-ca Naczelnika Wydziału Dróg oraz Kierownicy Rejonów, Z-cy Kierowników Rejonu i Kierownicy Służby Liniowej, Inspektorzy BRD, Kierownik Projektu.

Wykonawca robót ponosi skutki prawne za ewentualne szkody osób trzecich spowodowane prowadzeniem robót w pasie drogowym w związku z brakiem tymczasowego oznakowania lub oznakowanie i zabezpieczenie robót niezgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu oraz płaci kary pieniężne wymienione w umowie na podstawie sporządzonej notatki z objazdu przez w/w osoby.

7. Przepisy związane.
· Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z  dnia 31 lipca 2002r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U. Nr 170 z dnia 12 października 2002r z późn. zmianami),

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów świetlnych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu i warunków ich umieszczania na drogach (Dz.U. Nr 220 z 2003 roku poz. 2181 z późn. zmianami),

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003r. w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem (Dz.U. z 2017r poz. 784 t.j),

· Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2018r, poz. 1990 t.j),
· Zarządzenie nr 34 Generalnego Dyrektora Dróg krajowych i Autostrad z 30 lipca 2014r. w sprawie typowych schematów oznakowania robót prowadzonych w pasie drogowym.
· Pkt. 3.1.5. (KRD – kontrola robót drogowych) Zarządzenia nr 22 Generalnego Dyrektora Dróg krajowych i Autostrad z 13 lipca 2017r. w sprawie kontroli stanu bezpieczeństwa ruchu drogowego.
Załącznik Nr 1 - wzór protokołu odbioru czasowej organizacji ruchu.

PROTOKÓŁ

odbioru (kontroli)* czasowej organizacji ruchu

(dotyczy każdej zmiany wynikającej ze schematów, etapów w zatwierdzonym projekcie czasowej organizacji ruchu).

	Nr i nazwa drogi:
	

	Lokalizacja (miejscowość, odcinek):
	

	Nr klauzuli zatwierdzenia:
	

	Data zatwierdzenia projektu:
	

	Nr schematu, etapu, rysunku:
	

	Data wprowadzenia:
	

	Przewidywana data przywrócenia stałej organizacji ruchu:
	

	Data sporządzenia protokołu:
	


Kontrolę, ze strony zarządcy drogi i zarządzającego ruchem na drodze krajowej przeprowadził:

1. ....................................................... 2.........................................................

przy udziale:

A) Przedstawiciela Policji lub zarządu, organu zarządzającego drogi innej niż krajowa:

3 ....................................... …................. 4. .........................................................

 B) Przedstawiciela Wykonawcy robót (wprowadzającego organizację ruchu):

5. ..........................................................6. ..........................................................

W czasie kontroli stwierdzono  zgodność/niezgodność (niewłaściwe skreślić) wprowadzonej czasowej organizacji ruchu z zatwierdzonym projektem.

Stwierdzone nieprawidłowości, niezgodności, błędy, niewłaściwe wykonanie znaków (folia materiał, oznakowanie poziome), uwagi:

............................................................................................................................

.........................................................................................................................

........................................................................................................................

............................................................................................................................

.........................................................................................................................

............................................................................................................................

Protokół sporządzono w 1 egz. dla Zamawiającego, kopie dla pozostałych uczestników – z potwierdzeniem otrzymania na oryginale.

Na tym protokół zakończono.

1. ...............................         2. .................................     3. ..................................

4. ...............................         5. .................................     6. ..................................
* niewłaściwe skreślić
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