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Opis techniczny
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1.  Plan sytuacyjny 




















2. Przekrój normalny i szczegóły konstrukcyjne dojazdu do przejazdu

1.
OPIS  TECHNICZNY

1. Zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest przebudowa przejazdu kolejowego, w km 41,129 linii kolejowej Nr360 Jarocin – Kąkolewo.
Opracowanie obejmuje wymianę płyt przejazdowych typu CBP z zabudową na płyty małogabarytowe typu „Mirosław”. 
2.  Podstawa opracowania

- Podstawą opracowania jest zlecenie i umowa

- pomiary w terenie, 

- inwentaryzacja istniejącego układu

3.  Stan istniejący

Przejazd w kilometrze 41,129 linii Nr 360 jest skrzyżowaniem w jednym poziomie z drogą krajową nr 12 Leszno – Gostyń, o kącie skrzyżowania ok. 35 stopni. Przez skrzyżowanie przebiega jeden tor szlakowy .  W torze  – szyny S49 na podkładach drewnianych z przymocowaniem typu „K”, Na długości przejazdu wewnątrz toru ułożonych jest pięć płyt typu CBP(15 metrów). Na dojazdach jezdnia asfaltowa. Tory na przejeździe znajdują się w łuku o R=790m, i pochyleniu podłużnym wynoszącym 2,6‰. Rzędna urzędowa toru w osi przejazdu powinna wynosić 115,27, według pomiarów z terenu, wynosi  – 115,30  a więc jest zawyżona.
4.  Układ projektowany
Projektowana przebudowa przejazdu związana jest z remontem ( rehabilitacją ) drogi krajowej nr 12 Leszno – Gostyń,  przebiegającej przez przejazd kolejowy w km 193+520,00. Jest realizowana w niezbędnym zakresie polegającym na wymianie płyt przejazdowych z równoczesnym uzupełnieniem podsypki, podbiciem toru na długości 30m przed i za przejazdem – z jednoczesną regulacją niwelety toru, przywracającą niweletę toru do położenia urzędowego. Dla lepszego odprowadzenia wód opadowych tłuczeń na długości przejazdu winien być oczyszczony i uzupełniony w razie potrzeby. Tor przebiega w nasypie, spływ wód opadowych następuje do istniejących rowów odwadniających torowisko, jak i rowów bocznych drogi. Rowy i istniejące przepusty w obrębie przejazdu należy oczyścić z roślinności i udrożnić. Na długości układanych płyt przejazdowych doprowadzić położenie podkładów do wymaganego rozstawu tj. 600mm +/- 5mm, oraz sprawdzić prostopadłość położenia podkładów w stosunku do osi torów. Należy także sprawdzić (ew. skorygować czy położenie tłucznia w torze nie jest wyższe niż 5 cm poniżej górnej powierzchni pokładów w obrębie przejazdu. Nawierzchnia w przebudowywanych torach z małogabarytowych płyt typu „Mirosław” jest oparta na stopkach szyn przez amortyzatory gumowe, a zewnętrzne płyty - ich krawędź zewnętrzna oparta jest na prefabrykowanej belce podporowej. Podłoże pod belki podporowe płyt winno być przygotowane starannie przez zaklinowanie klińcem, wyrównaniem grysem i dobrze zagęszczone. Aby osiągnąć większą stabilność podpór betonowych (belek) zaprojektowano fundamenty z ławy betonowej grubości 15cm z betonu B-15 (C12/15). Belki ułożyć na podsypce cementowo piaskowej grubości 3cm. Przestrzeń na dojazdach do płyt należy sfrezować i wyrównać nawierzchnią z asfaltobetonu. Całkowity montaż należy wykonać zgodnie z instrukcją montażu wydaną przez producenta płyt. W obrębie przejazdu ułożyć szyny nowe lub o zużyciu pionowym do 4 mm. W ramach projektu wymiany płyt przejazdowych zaprojektowano na długości przęsła (25m), wymianę nawierzchni toru nr1 na szyny 49E1 , podkłady betonowe , PS-83 o rozstawie 60cm, z przytwierdzeniem SB . Szerokość zabudowy przejazdu wynosi 4,0m ( po 2,0m od osi toru), płyt zewnętrznych 2x38szt, oraz 40 szt. płyt wewnętrznych, dokładne rozmieszczenie pokazano na planie sytuacyjnym. Pochylenie odcinków drogi dojazdowej do przejazdu powinno być nie większe niż 2,5 % na długości nie mniejszej niż 26 m z obu stron przejazdu.
5. Odwodnienie

Odwodnienie ulicy powierzchniowe do istniejących rowów bocznych, wzdłuż korony drogi kolejowej i drogowej. 
6. Oznakowanie i zabezpieczenie przejazdów

Organizacja ruchu powinna być zgodna z Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 26 lutego 1996 roku poz. 144 Dz.U. Nr 33 z 20 marca 1996 roku a także Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z 31 lipca 2002 roku w sprawie znaków i sygnałów drogowych poz. 1393 Dz.U. Nr 170 z 12 października 2002 roku.

7. Organizacja robót

Wykonanie remontu układu torowego na przejeździe oraz z jego odwodnieniem i umocnieniem na szerokości przejazdu wymaga na czas robót zamknięcia drogi i wyznaczenia objazdu. Organizacja robót: Wykonanie remontu układu torowego z zabudową przejazdu, wymaga uzgodnienia i na warunkach właściciela linii kolejowej.
Wszelkie prace powinny odbywać się po zgłoszeniu robót i pod nadzorem wyznaczonego pracownika PKP.
Opracował
Mgr inż. Edward Więcek
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