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Zawarto $¢ opracowania

Czesé opisowa

1. Podstawa i cel opracowania. Stan istniejgcy. Stan projektowany.

2. Ruch drogowy. Organizacja ruchu.

3. Ustalenie dtugosci drog ewakuaciji, dojazdu i czasow miedzyzielonych .
4. Ustalenie programéw sygnalizacyjnych. Wyniki obliczen przepustowosci.
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Rys. 1. Potoki ruchu samochodowego przyjete do obliczen.

Rys. 2. Drogi ewakuacji i dojazdu.

Rys. 3. Sygnalizatory i petle indukcyjne.

Rys. 4. Uklad faz dziennego programu akomodacyjnego z fazg podstawowa.
Rys. 5a i b. Diagram programu akomodacyjnego.

Rys. 6. Program awaryjny statoczasowy z uktadem faz.

Rys. 7 a i b. Program startowy i koncowy.

Rys. 8. Oznakowanie

Rys. 9. Korekty chodnikow przy przejsciach

Rys.10. Przekroje normalne



1. Podstawa i cel opracowania.

Podstawa opracowania.

- Rozporzadzenie MTIGM z 2.03.1999 w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz.430) — poz./1/

- Obwieszczenie Marszatka Sejmu RP z 2.06.2005 w sprawie ogtoszenie jednolitego tekstu ustawy —
Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. Nr 108 p0z.908 z p6zniejszymi zmianami)

- Rozporzadzenie MI z 3.07.2003 w sprawie szczegoOtowych warunkoéw technicznych dla znakoéw i
sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania
na drogach (Dz. U. Nr 220 poz.2181) z zatacznikiem 1-4

- Rozporzadzenie MI z 23.09.2003 w sprawie szczegoOtowych warunkoéw zarzgdzania ruchem na
drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem(Dz.U.Nr 177 poz.1729)

- Ustalenia dotyczace ujednolicenia sposobdéw stosowania wybranych elementéw oznakowania
poziomego na drogach krajowych - podpisane przez Z-ca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i
Autostrad (podjete w czasie szkolenia dla Kierownikéw Rejonéw GDDKIA J6zeféw 2-3.10.2007 r)-
mapa zasadnicza w skali 1:500

- mapa zasadnicza w skali 1:500

- wizje w terenie.

Celem opracowania jest zaprojektowanie sterowania ruchem na skrzyz. drogi kraj. nr 92
(ul. Swiebodzinska) z ul. Szkolng i ul. Parkowa w Bolewicach w km 115+280.

Opracowanie obejmuje: projekt wymiany nawierzchni wyspy dla pieszych na
nawierzchnie dla pojazdéw (pas dla skrecajacych) oraz przebudowe fragmentéw chodnikéw,
analize ruchu drogowego, ustalenie programéw sygnalizacyjnych i sprawdzenie
przepustowosci skrzyzowania.

Stan istniej acy.

Objete niniejszym projektem skrzyzowanie ma na pothocnym wilocie drogi krajowej ma jeden
pas ruchu na wprost i w prawo oraz wydzielony pas skretu w lewo. Na potudniowym wlocie
na skrzyzowanie wystepuje jeden pas ruchu, ktory sgsiaduje z wyspg dla pieszych. Wlot
podporzadkowany ul. Szkolnej ma szerokos¢ 12-13 m. Wilot ul. Parkowej lekko skosnie tgczy
sie ze skrzyzowaniem, pojazdy stojg na jednym pasie ruchu.

Stan projektowany.

Przewiduje sie na potudniowym wilocie ul. Swiebodzinskiej rozbidrke istniejgcej wyspy dla
pieszych i utozenie w jej miejscu nawierzchni drogowej na pasie dla skrecajacych w lewo. Na
styku starej i nowej nawierzchni przewiduje sie sfrezowanie warstwy scieralnej szerokoscig
1m i warstwy wigzacej szerokoscig 0,5m od krawedzi zdemontowanej wyspy. Na miejscu
wyspy i na styku nowej i starej nawierzchni nalezy utozy¢ 2 warstwy geosiatki o
wytrzymatosci min. 50 kN/m: pod w-wg wigzaca i pod warstwg scieralna.

Konstrukcja nawierzchni w miejscu wyspy:

- 5 cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego 0/16 (wg PN-S-96025)

- 8 cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego 0/25 (wg PN-S-96025)

- 11 cm warstwa podbudowy z betonu asfaltowego 0/25 (wg PN-S-96025)

- 20 cm podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego (dwie warstwy) (wg PN-S-06102)

- 16 cm grunt stabiliz. cementem-dowieziony, Rm=2,5 Mpa (wg PN-S-96012)

Razem grubosc¢ rzeczywista warstw ulepszonych 60 cm

Nalezy stosowa¢ asfalt drogowy D-35/50 spetniajacy wymagania okreslone w PN-EN
12591:2002.

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci : dla ruchu KR6 i gruntéw G3 grubosé rzeczywista
wszystkich warstw nawierzchni i ulepszonego podtoza winna wynosi¢ 0,75 h, = 0,75 x 0,8 =
0,60 m, co jest spetnione.



Przy dojsciach do przejs¢ przez jezdnie, jednoczesnie z rozbiérkg i odtworzeniem
nawierzchni przy uktadaniu kanalizacji kablowej i stawianiu masztow sygnalizacyjnych,
nalezy dobudowac fragmenty chodnika i dobudowac przykanalik i 2 wpusty wskazane na
planie rys.9.

Na przejsciach kraweznik obnizy¢ do 0-1 cm.

Konstrukcja nawierzchni chodnikow:

- Warstwa scieralna z kostki betonowej koloru szarego gr. 8 cm (czes¢ z odzysku),

- podsypka piaskowa 5 cm,

- 10 cm grunt stabiliz. cementem-dowieziony, Rm=2,5 Mpa (wg PN-S-96012)

2. Ruch drogowy. Organizacja ruchu.

Do obliczen przepustowosci, przyjeto natezenia ruchu na rok 2028 opierajgc sie na danych z
pomiaru (relacje skretne, wloty podporzadkowane) oraz wymaganiach dla prognoz dla drég
krajowych i pomiarze SDR 2005.

Potoki ruchu przyjete do obliczen przepustowosci, przedstawiono na rys.1.

Organizacja ruchu.

Oznakowanie przedstawiono na rys 8. Przewiduje sie uzupetnienie istniejgcego oznakowania
0 znaki pionowe i poziome zwigzane z sygnalizacjg Swieting i nowym pasem dla
skrecajacych w lewo.

3. Ustalenie dlugo $ci drog ewakuaciji, dojazdu i czaséw mi  edzyzielonych.

Zgodnie z rys. 2 okreslono drogi ewakuacji niezbedne do obliczenia czaséw
miedzyzielonych.
Czasy obliczono w tabeli 1, przyjmujac:
czas miedzyzielony t, =1, +1t, -ty gdzie:
t; - sygnat zoiy t, = 3 sek., dla pieszych t; =0
te - czas ewakuacji te = (Se + Ip)/Ve
Se - droga ewakuacji (w metrach)
|, - dtugos¢ pojazdu (w metrach): |, = 10 m dla pojazdéw samochodowych,
Ve - predkos¢ ewakuacii; przyjeto zaleznie od relacji (promien skretu).
ty - czas dojazdu:
a) dla pieszych t; =0
b) dla pojazdow ty = (S¢/vg + 1)
gdzie :
Sq - droga dojazdu (m)
Vg - predkosc¢ dojazdu, przyjeto wg tab. 1.
1 - czas reakcji kierowcy (s).
Przyjete czasy miedzyzielone przedstawiono w tab.2.

4. Ustalenie programéw sygnalizacyjnych. Wyniki obl iczen przepustowo $ci.
W tabelach 3i4.1i 4.2 zestawiono dane dotyczace sygnalizatorow i petli.

Rozmieszczenie sygnalizatorow i petli przedstawiono na rys.3.
Uktad faz przedstawiono na rys.4 .
Diagramy programéw przedstawiono na rys. 5ai b.

a) Przewiduje sie w ciggu dnia, sygnalizacje acykliczng akomodowang, z fazg podstawowg
funkcjonujaca w godzinach 6%- 23%.

W fazie podstawowej sygnat zielony majg pojazdy jadgce na wprost potoki Kla-K3a. W
czasie trwania fazy podstawowej piesi idacy réwnolegle (P2 i P4) moga dostaé, po
zgloszeniu, sygnat zielony. W fazie Il po wzbudzeniu otwarty jest pas ruchu K1b i/lub K3b.



Faza Il nastepuje po zgtoszeniu pojazdow na wlotach K2 lub K4. W tym czasie swiatto
zielone mogq dostac piesi P3.

b) W okresie nocnym w godz. 23% — 6% projektuje sie wy$wietlanie dla pojazdéw sygnatéw
z6itych migajacych.

c) Wszyscy piesi wzbudzajg swoje fazy, przy pomocy przyciskéw.

Program awaryjny statoczasowy o dtugosci cyklu T= 90 s przedstawiono na rys. 6.
Program startowy i koncowy przedstawiono na rys. 7aib.

Wyniki oblicze nh przepustowo $ci

Wyniki obliczen przepustowosci wskazujg na wystepowanie na pasach ruchu na
wprost i w prawo na drodze krajowej bardzo dobrych warunkéw ruchu — straty czasu do 20
sek na pojazd, a na pasach dla skrecajacych w lewo i wlotach bocznych dobrych warunkéw
ruchu (ponizej 45 sek./pojazd) (patrz tab.6.5 w ,Metoda obliczania przepustowosci
skrzyzowah z sygnalizacjg $wietlng” M.Tracz, J.Chodur i in.)



Tabl.1.1 Obliczenia czaséw migdzyzielonych
skrzyz. drogi kraj. nr 92 (ul. Swiebodzinska) z ul. Szkolng i ul. Parkowg w Bolewicach w km 115+280

Obliczenia czas6w miedzyzielonych I-lewo, w -wprost, p -prawo Ip=14 ,0 m

Skrzyzowanie drogi kraj nr 92 z ul. Szkolng i Parkowg w Bolewicach tab. 1.1
Konczy Rozpoczyna | Droga Predkos¢ | Droga Predkos¢ | Czas miedzyziel. | Czas miedzyziel.
ruch ruch ewakuacji | ewakuaciji | dojazdu | dojazdu | obliczony przyjety
1 2 3 4 5 6 7 8
Klw(a) |K2I 31.00 13.89 24.50 6.94 1.71 2
Klw(a) |K2w 18.50 13.89 19.00 16.67 3.20 4
Klw(a) |K4p 30.50 13.89 19.00 6.94 2.47 3
Klw(a) |K4l 19.00 13.89 13.50 8.33 2.76 3
Klw(a) |K4w 23.00 13.89 14.00 16.67 3.82 4
Klw(a) |Ka3l(b) 20.50 13.89 19.50 8.33 2.14 3
Klw(a) |P3 37.00 13.89 0.00 1.40 6.67 7
K3w(a) |K2I 18.00 13.89 17.50 6.94 1.78 2
K3w(a) |K2w 19.50 13.89 12.50 16.67 3.66 4
K3w(a) |K2p 27.00 13.89 16.50 6.94 2.57 3
K3w(a) |K4l 31.50 13.89 27.00 8.33 2.03 3
K3w(a) |K4w 14.50 13.89 20.50 16.67 2.82 3
K3w(a) |K1ll(b) 18.00 13.89 22.00 6.94 1.13 2
K3w(a) |P3 6.00 13.89 0.00 1.40 4.44 5




Obliczenia czaséw miedzyzielonych

Skrzyzowanie drogi kraj nr 92 z ul. Szkolng i Parkowg w Bolewicach

I-lewo, w -wprost, p -prawo Ip=10,0 m

tab. 1.2.

Konczy Rozpoczyna | Droga Predkos¢ | Droga Predkos¢ | Czas miedzyziel. | Czas miedzyziel.
ruch ruch ewakuacji | ewakuaciji | dojazdu | dojazdu | obliczony przyjety
1 2 3 4 5 6 7 8
K2l Klw(a) 24.50 5.56 31.00 16.67 6.35 7
K2l K1l(b) 12.50 5.56 22.00 6.94 2.88 3
K2l K3lI(b) 18.00 5.56 14.50 8.33 5.30 6
K2l K3w(a) 17.50 5.56 18.00 16.67 5.87 6
K2l P2 6.00 5.56 0.00 1.40 5.88 6
K2w Klp(a) 34.50 11.11 24.50 6.94 2.48 3
K2w Klw(a) 19.00 11.11 18.50 16.67 3.50 4
K2w K1l(b) 13.50 11.11 20.00 6.94 1.23 2
K2w K3l(b) 25.00 11.11 26.50 8.33 1.97 2
K2w K3w(a) 12.50 11.11 19.50 16.67 2.86 3
K2w P2 6.00 11.11 0.00 1.40 4.44 5
K2w P4 30.00 11.11 0.00 1.40 6.60 7
K2p K3w(a) 16.50 5.56 27.00 16.67 5.15 6
K2p P2 6.00 5.56 0.00 1.40 5.88 6
K1l(b) K2l 22.00 5.56 12.50 6.94 5.95 6
K1l(b) K2w 20.00 5.56 13.50 16.67 6.59 7
K1l(b) K3w(a) 22.00 5.56 18.00 16.67 6.68 7
K1l(b) K3p(a) 31.50 5.56 18.50 6.94 6.80 7
K1l(b) K4l 15.80 5.56 18.50 8.33 4.42 5
K1l(b) K4w 31.50 5.56 29.00 16.67 7.72 8
K1l(b) P2 33.50 5.56 0.00 1.40 10.82 11
Klp(a) K2w 24.50 5.56 34.50 16.67 6.14 7
Klp(a) K3l(b) 24.50 5.56 36.00 8.33 3.88 4
K4l Klw(a) 13.50 6.94 19.00 6.94 2.65 3
K4l K1l(b) 18.50 6.94 15.80 6.94 3.83 4
K4l K3lI(b) 12.50 6.94 21.00 8.33 2.72 3
K4l K3w(a) 27.00 6.94 31.50 16.67 5.44 6
K4l P4 6.50 6.94 0.00 1.40 5.38 6
K4w Klw(a) 14.00 11.11 23.00 16.67 2.78 3
K4w K1l(b) 29.00 11.11 31.50 6.94 0.97 1
K4w K3l(b) 15.50 11.11 15.50 8.33 2.43 3
K4w K3w(a) 20.50 11.11 14.50 16.67 3.88 4
K4w K3p(a) 29.50 11.11 19.00 6.94 2.82 3
K4w P2 31.00 11.11 0.00 1.40 6.69 7
K4w P4 6.50 11.11 0.00 1.40 4.49 5
K4p Klw(a) 19.00 5.56 30.50 16.67 5.39 6
K4p P4 6.50 5.56 0.00 1.40 5.97 6




Obliczenia czaséw miedzyzielonych

Skrzyzowanie drogi kraj nr 92 z ul. Szkolng i Parkowg w Bolewicach

I-lewo, w -wprost, p -prawo Ip=10,0 m

tab. 1.3.

Konczy Rozpoczyna | Droga Predkos$¢ | Droga Predkos¢ | Czas miedzyziel. | Czas miedzyziel.
ruch ruch ewakuacji | ewakuaciji | dojazdu | dojazdu | obliczony przyjety
1 2 3 4 5 6 7 8
K3l(b) K2l 14.50 6.94 18.00 6.94 2.94 3
K3l(b) K2w 26.50 6.94 25.00 16.67 5.76 6
K3lI(b) K4l 21.00 6.94 12.50 8.33 4.97 5
K3lI(b) K4w 15.50 6.94 15.50 16.67 5.66 6
K3lI(b) Kla(w) 19.50 6.94 20.50 16.67 5.02 6
K3l(b) Kla(p) 36.00 6.94 24.50 6.94 5.10 6
K3l(b) P3 6.00 6.94 0.00 1.40 5.31 6
K3lI(b) P4 31.00 6.94 0.00 1.40 8.91 9
K3p(a) K4w 19.00 5.56 29.50 16.67 5.45 6
K3p(a) K1l(b) 18.50 5.56 31.50 6.94 2.59 3
K3p(a) P3 6.00 5.56 0.00 1.40 5.88 6
P2 K1l(b) 10.90 1.40 29.50 6.94 2.53 3
P2 K2lwp 10.90 1.40 0.00 16.67 7.79 8
P2 K4w 10.90 1.40 27.00 16.67 5.17 6
P3 Klw(a) 11.20 1.40 33.00 16.67 5.02 6
P3 K3lI(b) 11.20 1.40 0.00 8.33 8.00 8
P3 K3wp(a) 11.20 1.40 0.00 16.67 8.00 8
P4 K2w 13.90 1.40 26.00 16.67 7.37 8
P4 K4lwp 13.90 1.40 0.00 16.67 9.93 10
P4 K3lI(b) 13.90 1.40 27.00 8.33 5.69 6




Tabela przyj etych czaséw mi edzyzielonych

Tab. 2.

skrzyz. drogi kraj. nr 92 (ul. Swiebodzifiska) z ul. Szkolng i ul. Parkowa w Bolewicach w km 115+280

Rozpoczyna ruch

Kla |Klb | K2 | K3a |K3b| K4 | P2 | P3 | P4

Kla| - 7 4 4 7

K1lb - 7 7 8 | 11

K2 | 7 3 - 6 6 6 7
S| K3a 3 4 - 6 6
>
> K3b| 6 6 - 5 6 9
[&]
S| K4 | 6 4 6 3 - 7 6
X

P2 3 8 8 -

P3| 6 8 8 -

P4 8 6 | 10 -




Zestawienie grup sygnalizacyjnych i wspétpracu;j
na skrzyzowaniu drogi krajowej nr 92 z ulicami Szkolna i Parkowa w Bolewicach

w km 115+280.

Tab. 3.

acych z nimi p etli indukcyjnych

Lp. | Grupa sygnalizacyjna, Numer | Sygnalizatory Petle Przyciski
rodzaj soczewek. grupy wspotpracuj ace | wspotpracuj ace
1 2 3 4 5 6
. Ko’r'owa ogolna soczewki Kla, Klap (na | D11, D12, D13
Ogolne 3 x 2300 Kla WyS|an|kU
dt.9.5m)
.| Kotowa kierunkowa K1b, K1lbp (na D14, D15
soczewki ze strzatg w K1b wysiegniku
lewo 3 x @300 razem z K1ap)
.| Kotowa og6lna soczewki K2 K2, D21, D23
ogollne 3 x 8300
. Ko{owa ogolna soczewki K3a, K3ap (ha | D31, D32, D33
Ogolne 3 x 2300 K3a WyS|an|kU
dt.8.0m)
.| Kotowa ogdlna soczewki K3b, K3bp (na D34, D35
ogolne 3 x 8300 K3b wysiegniku
razem z K3ap)
.| Kotowa ogélna soczewki K4 K4 D41, D42
ogdlne 3 x 8300
.| Piesza - soczewki z P2a, P2b PP2a, PP2b,
sylwetka pieszego 2 x P2
2200
.| Piesza - soczewki z P3a, P3b PP3a, PP3b
sylwetka pieszego 2 x P3
2200
.| Piesza - soczewki z P4a, P4b PP4a, PP4b
sylwetka pieszego 2 x P4
2200




Zestawienie parametrow p etli indukcyjnych

Tab. 4.1

na skrzyzowaniu drogi krajowej nr 92 z ulicami Szkolna i Parkowa w Bolewicach
w km 115+280.

Lp. Petle Wymiary Odlegto $¢ od linii Odlegto $¢ od
zatrzymania/ kraw edzi pasa ruchu
(szer. x dtug.) masztu (m]
[m] sygnalizatora Lewej / prawej
[m]
1 2 3 4 5
1. D11 skosna h1=2.20 h2=0,50 1.0/3.0 0.7/0.3
(wzdtuz krawedzi 3.2310.71)
D12 1.0x21.0 20.0/22.0 1.10/1.10
D13 3.15x1.0 62.0/64.0 0.5/0.3
D14 skosna h1=1.60 h2=0,50 1.0/3.0 0.7/0.7
(wzdtuz krawedzi 2.26 1 0.71)
D15 (0.6 do 1.0)x12.0 20.0/22.0 1.0/1.0
D21 skosna h1=3.35 h2=0,50 1.0/3.0 0.7/0.3
(wzdtuz krawedzi 4.51 0.71)
D22 (1.0 do1.5)x20.0 12.0/14.0 1.25/1.25
8. D31 skosna h1=3.00 h2=0,50 1.0/3.0 0.5/0.3
(wzdtuz krawedzi 4.24 i 0.71)
9. D32 1.0x21.0 20.0/22.0 1.25/2.25
10. D33 3.30x1.0 62.0/64.0 0.7/0.5
11. D34 skosna h1=1.60 h2=0,50 1.0/3.0 0.7/0.7
(wzdtuz krawedzi 2.26 i1 0.71)
12. D35 1.0x17.0 12.0/14.0 1.0/1.0
13. D41 skosna h1=2.30 h2=0,50 1.0/3.2 0.7/0.3
(wzdtuz krawedzi 3.2510.71)
14. D42 1.0x20.0 12.0/14.2 1.25/1.25




Tab.5.
Warunki wspotdziatania grup

skrzyz. drogi kraj. nr 92 (ul. Swiebodzifiska) z ul. Szkolng i ul. Parkowa w Bolewicach w km 115+280

Nazwa Warunki dla grupy
grupy

Kla W programie dziennym przy braku zgtoszen z grupy Klb, K2. K3b, K4, P3 sygnat
zielony w grupie Kla i K3a trwa bez ograniczen
Czas trwania sygnalu zielonego dla grupy Kla, przy pojawieniu sie kolizyjnych
zgloszen wynosi w programie dziennym:
6 s w okresie |
0-54 s w okresie Il
W okresie nocnym grupa wyswietla sygnat zotty migajacy

Klb Przy zgtoszeniu na petlach z grupy K1b, zostaje wzbudzony sygnat zielony na okres
| dla grupy Klbitrwa 5 s.
Czas trwania sygnatu zielonego dla grupy K1b wynosi w programie dziennym:
6 s w okresie |
0-6 s w okresie Il
W okresie nocnym grupa wyswietla sygnat zétty migajacy

K2 Przy zgtoszeniu na petlach z grupy K2, zostaje wzbudzony sygnat zielony na okres |
dla grupy K2 itrwa 5 s.
Czas trwania sygnatu zielonego dla grupy K2 wynosi w programie dziennym:
5 s w okresie |
0-10 s w okresie Il
W okresie nocnym grupa wyswietla sygnat zotty migajacy

K3a W programie dziennym przy braku zgtoszen z grupy Klb, K2. K3b, K4, P3 sygnat
zielony w grupie Kla i K3a trwa bez ograniczen
Czas trwania sygnalu zielonego dla grupy K3a, przy pojawieniu sie kolizyjnych
zgloszen wynosi w programie dziennym:
6 s w okresie |
0-54 s w okresie Il
W okresie nocnym grupa wyswietla sygnat zétty migajacy

K3b Przy zgtoszeniu na petlach z grupy K3b, zostaje wzbudzony sygnat zielony na okres
| dla grupy K3bitrwa 5 s.
Czas trwania sygnatu zielonego dla grupy K3b wynosi w programie dziennym:
6 s w okresie |
0-6 s w okresie Il
W okresie nocnym grupa wyswietla sygnat zotty migajacy

K4 Przy zgloszeniu na petlach z grupy K4, zostaje wzbudzony sygnat zielony na okres |
dla grupy K4 itrwa 5 s.
Czas trwania sygnatu zielonego dla grupy K4b wynosi w programie dziennym:
5 s w okresie |
0-10 s w okresie Il
W okresie nocnym grupa wyswietla sygnat zotty migajacy

P2 Zgtoszenie na przejsciu z grupy P2 wywotuje sygnat zielony w grupie P2

Wywotanie sygnatu zielonego w grupie P2 w danym cyklu, po wczesniejszym
zgtoszeniu z grupy Klb lub K2 lub K4, jest mozliwe pod warunkiem, ze zgtoszenie
pieszego nastapito najpozniej w 30 sekundzie okresu Il sygnatu zielonego w grupie
Kla lub K3a.




Czas trwania sygnalu zielonego na przejsciu z grupy P2 wynosi 12 sek. w
programie dziennym plus 4 sek swiatta zielonego migajgcego.

W okresie nocnym grupa nie wyswietla sygnatu

P3

Zgtoszenie na przejsciu z grupy P3 wywotuje sygnat zielony w grupie P3

Wywotanie sygnatu zielonego w grupie P3 w danym cyklu, po wczesniejszym
zgtoszeniu z grupy K3b, jest mozliwe pod warunkiem, ze zgtoszenie pieszego
nastagpito najpdzniej w 0 sekundzie okresu | sygnatu zielonego w grupie K1b lub K2
lub K4.

Czas trwania sygnatu zielonego na przejsciu z grupy P3 wynosi 10 sek. w
programie dziennym plus 4 sek $wiatta zielonego migajgcego.

W okresie nocnym grupa nie wyswietla sygnatu

P4

Zgtoszenie na przejsciu z grupy P4 wywotuje sygnat zielony w grupie P4

Wywotanie sygnatu zielonego w grupie P4 w danym cyklu, po wczesniejszym
zgloszeniu z grupy K1b lub K2 lub K4, jest mozliwe pod warunkiem, ze zgtoszenie
pieszego nastapito najpozniej w 30 sekundzie okresu Il sygnatu zielonego w grupie
Kla lub K3a.

Czas trwania sygnalu zielonego na przejsciu z grupy P4 wynosi 12 sek. w
programie dziennym plus 4 sek swiatta zielonego migajgcego.

W okresie nocnym grupa nie wyswietla sygnatu




Tabela czasow minimalnych i maksymalnych dla dzienn

_acyklicznego akomodowanego.
skrzyz. drogi kraj. nr 92 (ul. Swiebodzifska) z ul. Szkolng i ul. Parkowa w Bolewicach w km 115+280

Tab.6.

ego programu

Nr Nr Faza Faza Ze zgtoszeniem pojazdow Ze zgtoszeniem
gru | grupy podstawowa podstawowa K1b,K2,K3b,K4 bez pojazddw i pieszych
Py zsz;lt%rr]g\lilv bez pieszych P2 i | z pieszymi P2 lub zgtoszen od pieszych
P4 P4 Gmin Gmax Gmin Gmax
1 Kla bez ograniczen bez ograniczen 6 60 6+12 60
pasyw.
2 K1lb - - 5 12 5 12
3 K2 bez ograniczen bez ograniczen 5 15 5 15
4 - - 6+1 60+1 6+10 60
K3a
pasyw.
5 K3b - - 5 12 5 12
6 K4 - - 5 15 5 15
7 P2 - 12 - - 12* 12
8 P3 - - - - 10 10
9 P4 - 12 - - 12* 12

*- grupa piesza ma mozliwos¢ pdzniejszego lub powtérnego wilaczenia sie




Sprawdzenie warunkow ruchu i przepustowosci
skrzyz. drogi kraj. nr 92 (ul. Swiebodzinska) z ul. Szkolng i ul. Parkowg w Bolewicach w km 115+280
natezenia rok 2028 T=100 sek (3 fazy)

Tabela .7

pas natezenie | straty | natezenie | stopieh |przepusto kolejka kolejka | wskaznik
na pas Czasu | nasycenia | obcigzenia| WOSC | nozostajg | Maksyma | zatrzyman
Q d S pasa C ca Ina z
[P/h] [s/P] [E/hz] X=QIC [P/h] N N max
Plcykl
P/cykl
ul. Parkowa- wlot zachodni
lwp 54 38.4 1480 0.242 223 0 1.34 0.801
Droga krajowa - wlot potudniowy
I 15 43.7 1505 0.142 105 0 0.39 0.845
wp 680 15.2 1336 0.783 869 0.52 14.51 0.666
ul. Szkolna - wlot wschodni
Iw p 73 44.9 1513 0.599 250 0.16 4.09 0.879
Droga krajowa — wlot pétnocny
L 20 43.8 1597 0.179 112 0.52 0.848
wp 562 10.5 1348 0.641 876 9.37 0.540

globalne straty czasu na skrzyzowaniu: 7.38 h

Poziom swobody ruchu Il (straty czasu na wlocie bocznym ponizej 45 s/P)
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Tab. 4.2. Funkcje detektorow

w km 115+280.

na skrzyzowaniu drogi krajowej nr 92 z ulicami Szkolng i Parkowg w Bolewicach

Nazwa Nale Odlegtos¢ Meldowa Zgtoszenie Przedtuzenie Czas interwatu Inne funkcje

dEterto zer(ljo za(th) ?r?/léd nie by rezas nieaktywnosci | Czas po jakim sterownik okres Ilint.1 | okres Ilint.2 (s) okres Ill Przedtuzenie Funkcje Uwagi
grup slﬁ a detektora po wykrywa zajetos¢ detektora (s) miedzyczasu liczenia
Y P sygnale zielonym (opbznione zglosz.)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

D11 |Kla| 1.0/3.0 zr 3 0,0 0,0 X

D12 | Kla|20.0/22.0| ZW 0 2,0 15

D13 | Kla|62.0/64.0| ZW 0 35 3,0

D14 [K1b| 1.0/3.0 zr 3 0,0 0,0 X

D15 [ K10 | 200220 | 2ZW 0 3,0 2,5

D21 | K2 | 1.0/3.0 zr 3 0,0 0,0 X

D22 | K2 | 12.0/14.0| ZW 0 2,0 1,5

D31 | K3a| 1.0/3.0 zr 3 0,0 0,0 X

D32 | K3a|20.0/220| ZW 0 2,0 1,5

D33 | K3a | 62.0/64.0| ZW 0 35 3,0

D34 (K30 1.0/3.0 zr 3 0,0 0,0 X

D35 [K3b | 1201140 | 2ZW 0 2,0 1,5

D41 | K4 | 1.0/3.2 zr 3 0,0 0,0 X

D42 | K4 1 12.0/142 | ZW 0 2,0 1,5

z w - petle zglaszajace zapotrzebowanie na sygnat zielony i wydtuzajace faze ruchu,

z r — petle zglaszajace zapotrzebowanie na sygnat zielony i rejestrujgce ruch




