WARUNKI TECHNICZNE

wykonania remontu drogi krajowej Nr 79

odc. Grotniki Duże – Nowy Korczyn
od km 273 + 140 do km 275 + 140
dł. 2,000 km

I. STAN ISTNIEJĄCY

1. Szerokość jezdni /korony/ drogi

od km 273+140 do km 275+140 szerokość jezdni  6,00 m /11,00 – 13,00/

na łukach poziomych szerokość jezdni 6,5 m.
2. Rodzaj i stan nawierzchni

 Na rozpatrywanym  odcinku od km 273+140 do km 275+140 w ocenie wizualnej stwierdza się duży stopień degradacji bitumicznej warstwy ścieralnej. Widoczne liczne ślady remontów  w postaci łat z mieszanki mineralno- bitumicznej oraz w technologii powierzchniowego utrwalenia.  Miejscami występują spękania siatkowe gniazdowe nawierzchni wskazujące na brak nośności nawierzchni w obrębie krawędzi jezdni. Nawierzchnia  na całym odcinku w profilu podłużnym i poprzecznym wykazuje deformacje w postaci kolein i gniazdowych spękanych  zaniżeń. Istniejąca nawierzchnia bitumiczna odkształcona w postaci kolein o zróżnicowanej  głębokości . 
Na łukach poziomych występują znaczne odkształcenia nawierzchni  oraz   nienormatywne spadki poprzeczne. 
3. Warunki gruntowo – wodne

- rodzaj gruntu  - w podłożu gruntowym bezpośrednio pod konstrukcją nawierzchni zalegają grunty wątpliwe (piasek pylasty) i grunty niewysadzinowe (piasek średnioziarnisty, wysiewka 0/4 mm).

Miejscami w strefie przemarzania występują grunty wysadzinowe (glina, pył piaszczysty) oddzielonego od spodu konstrukcji warstwą gruntu wątpliwego lub niewysadzinowego. 
                  - poziom wody gruntowej – nie badano.

4. Rowy i urządzenia odwadniające

Odcinek drogi od km 273+140 do km  275+140  przebiega w terenie równinno-pagórkowatym. W profilu podłużnym droga biegnie po terenie odcinkowo w niewielkich nasypach i wykopach . Na całym odcinku występują obustronnie rowy odmulone. Na odcinkach drogi przebiegających w wykopach dno rowu umocnione jest korytkami betonowymi odmulonymi.
                  Przepust  poprzeczny pod drogą w ilości 1 szt.  zamulony do 90%.
                  W związku z regulacją krawędzi jezdni przepust  w  km 274+924
                   wymaga  naprawy obustronnej wraz ze ściankami czołowymi. 
5. Pobocza
                  Na  odcinku od km 273+140 do km 275+140 występują  pobocza ziemne o zmiennej szerokości od 2,5 m do 3,0 m lekko zawyżone.

6.  Inne

W ciągu całego odcinka drogi krajowej przeznaczonej do remontu znajduje się 3 szt. skrzyżowań z  drogami powiatowymi i gminnymi o różnej nawierzchni.

Przystanki autobusowe w ilości 2 szt. nie posiadają utwardzonego miejsca do zatrzymywania się autobusów.
II. STAN PROJEKTOWANY

1. Klasa techniczna drogi oraz obciążenie ruchem

Odcinek drogi nr 79 przewidziany do remontu został zakwalifikowany do klasy technicznej G. Na podstawie ostatnich wykonanych pomiarów ruchu na odcinku określono kategorie obciążenia ruchem KR4.
Planowany remont będzie wykonywany na działkach ewidencyjnych:

-  obręb Grotniki Małe działka o numerze 281

-  obręb Grotniki Duże  działka o numerze 165
2. Szerokość jezdni /korony/ drogi

od km 273+140 do km 275+140 szerokość jezdni  7,00 m /11,00 – 13,00/
na łukach poziomych szerokość jezdni 7,00  m.

3. Technologia remontu  nawierzchni regulacji krawędzi
 Przewiduje się wykonanie regulacji krawędzi  nawierzchni po 0,5 m obustronnie. 
Od km 273 + 140  do km 275 + 140 str.  L+P

                           -  wykonanie koryta na gł. 37,5 cm

· wykonanie w-wy ulepszonego podłoża z gruntu stabilizowanego cementem 1,5-2,5 MPa  gr. 15 cm

· warstwa podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm

· warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego AC16W 100 kg/m2  dla dróg o ruchu KR4 i klasy G 

· ułożenie geosiatki powlekanej polimeroasfaltem na szerokości 2,0 m od krawędzi projektowanej nawierzchni obustronnie
· warstwa podbudowy z betonu asfaltowego AC22P gr. 12 cm

· warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W gr. 8 cm dla dróg o ruchu KR4 i klasy G
· warstwa ścieralna nawierzchni z mieszanki grysowo-mastyksowej SMA 11S  dla dróg o ruchu KR4 grubości 4 cm
4. Technologia remontu  nawierzchni zatok autobusowych:

   a) na wykonywanych   zatokach  autobusowych  w  km

      273+755 str. L, 273+895 str. P
                                -  wykonanie koryta na gł. 37,5 cm

· wykonanie w-wy ulepszonego podłoża z gruntu stabilizowanego cementem 1,5-2,5 MPa  gr. 15 cm

· warstwa podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm

· warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego AC16W 100 kg/m2  dla dróg o ruchu KR4 i klasy G 

· warstwa podbudowy z betonu asfaltowego AC22P  gr. 12 cm
· warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W gr. 8 cm dla dróg        o ruchu KR4 i klasy G
· warstwa ścieralna nawierzchni z mieszanki grysowo-mastyksowej SMA11S  dla dróg o ruchu KR4 grubości 4 cm 
Wszystkie  zatoki autobusowe należy wykonać o wymiarach normatywnych:

· szerokość 3,0 m

· długość linii zatrzymania 20 m

· skosy 1:4 i 1:8

· długość krawędzi styku z jezdnią 56 m

5. Technologia remontu nawierzchni
       Odcinki jezdni zasadniczej od km 273 + 140 do km 275 + 140
· frezowanie nawierzchni na zimno na średnią grubość 2-4 cm

· warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego AC16W 100 kg/m2  dla dróg o ruchu KR4 i klasy G 

· ułożenie geosiatki powlekanej polimeroasfaltem na szerokości 2,0 m od krawędzi projektowanej nawierzchni obustronnie
· warstwa podbudowy z betonu asfaltowego AC22P  gr. 12 cm

· warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W gr. 8 cm dla dróg o ruchu KR4 i klasy G
· warstwa ścieralna nawierzchni z mieszanki grysowo-mastyksowej SMA 11S dla dróg o ruchu KR4 grubości 4 cm 
Przejścia na spadki jednostronne wykonać  na krzywych przejściowych długości 50-70m.

Łuki należy wyprofilować  do projektowanego spadku poprzecznego poprzez frezowanie i  wyrównanie betonem asfaltowym dla dróg o ruchu KR4 i klasy G wg wykazu:

-km 274+230  i(proj.) – 6%      i(istn.) – ok. 4,1%  dł.100 m  Lp=50m

-km 274+530  i(proj.) – 7%      i(istn.) – ok. 1,6%  dł.100 m  Lp=50m
6. Rowy i urządzenia odwadniające

Przepust  pod drogą krajową o zamuleniu należy oczyścić. 
Projektuje się wykonanie naprawy przepustu  poprzecznego po drogą z murkami czołowymi wylewanymi na mokro z betonu B-30:
a) elementami skrzynkowymi o przekroju zamkniętym o wymiarach 100 x 100:

-  w km 274+924 obustronnie po 4 m wraz z wykonaniem ścianek czołowych,

Przewiduje się umocnienie skarp nasypów przy przepuście płytami ażurowymi.
Pod zatokami autobusowymi  przewiduje się wykonanie przepustów z kręgów

 o średnicy 60 cm podwójnie zbrojonych ze ściankami czołowymi wylewanymi na mokro z betonu B-30:

w km 273+755 str. L wykonać przepust 30 m  + ścianki czołowe

w km 273+895 str. P wykonać przepust 30 m  + ścianki czołowe
Rowy  na  odcinku remontowanym od km 273+140 do km 275+140 str. P, od km 273+140 do km 275+140 str. L są odmulone w dobrym stanie.
Ścieki skarpowe z elementów betonowych korytkowych grubości 15 cm wg KPED karta 01.31  należy wykonać na przedłużeniu:

- ścieków podchodnikowych wykonanych na początku i końcu linii
                     zatrzymania na zatokach autobusowych .
7. Pobocza

Przewiduje się wykonanie peronów dla wysiadających wzdłuż zatok autobusowych na całej ich długości.
                 Perony dla wysiadających należy wykonać przy krawędzi  zatok autobusowych 
                 z kostki  betonowej wibroprasowanej koloru rubinowego na szerokości średnio
                 0,35 m od krawężnika oraz nawierzchnie na zjazdach w ciągu peronów,
                 natomiast pozostałą  część peronu należy wykonać z kostki koloru  szarego.
Na  odcinkach  od km 273+140 do km 275+140  pobocza obustronnie należy uzupełnić kruszywem  łamanym na   średnią grubość  20 cm na szerokości 1 m  od strony nawierzchni z zagęszczeniem i profilowaniem. 
Pozostałą część pobocza szerokości ok. 1,5 m należy uzupełnić gruntem na średnią grubość 40 cm z zagęszczeniem i profilowaniem.

Projektowane spadki poprzeczne poboczy na prostej 6% na łukach poziomych jak spadki na prostej +2%.

8. Skrzyżowania z drogami bocznymi

Zjazdy na drogi powiatowe i gminne  o nawierzchni bitumicznej  należy wykonać przez wyrównanie  betonem asfaltowym grubości 20 cm, ruch KR4  i przykryć warstwą ścieralną z betonu asfaltowego AC11S dla dróg o ruchu KR4  i klasy G grubości 4 cm.
Zjazdy na drogi gminne o nawierzchni tłuczniowej i gruntowej oraz zjazdy do pól należy utwardzić kamieniem łamanym na średnią grubość 15 cm.

9. Urządzenia bezpieczeństwa ruchu

Oznakowanie poziome i pionowe remontowanego odcinka należy odtworzyć wg projektu oznakowania drogi Nr 79 z GDDKiA Oddział w Kielcach.
Wszystkie linie i elementy oznakowania poziomego należy wykonać przy użyciu materiału do znakowania cienkowarstwowego farbą odblaskową.               W związku z profilowaniem poboczy i wykonaniem regulacji linii krawędzi nawierzchni należy również dokonać korekty wysokościowej i odległości od krawędzi nowych barier sprężystych.
10. Elementy ulic

Na odcinku przewidywanego remontu przewiduje się również wykonanie remontu nawierzchni istniejących miejsc do zatrzymywania autobusów .  Nawierzchnie  zatok autobusowych obramować krawężnikiem betonowym o wymiarach 20x30 na ławie betonowej z oporem z betonu B-15.

Wzdłuż zatok autobusowych przewiduje się wykonanie peronów dla pieszych na całej ich  długości z kostki betonowej brukowej grubości 8 cm na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grubości 4 cm, obramowane obrzeżem betonowym 8x30cm.

Konstrukcja nawierzchni na  zatokach autobusowych wg  punktu II. 4. 
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