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ROZDZIAL 1

INSTRUKCJA DLA WYKONAWCOW
I FORMULARZE ZALACZNIKOW



/2.1.

3.2

4.2.

4.3.

Zamawiajacy

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, Oddzial w Olsztynie, Rejon w Elku
Adres: 19-300 Elk, ul. Kolonia 1

telefon: (087) 621 25 89; faks (087) 610 04 66

e-mail: elk@olsztyn.gddkia.gov.pl;

adres strony internetowej: www.gddkia.gov.pl

Godziny urz¢gdowania: od 7:00 do 15:00

Oznaczenie postgpowania

Postgpowanie, ktorego dotyczy niniejszy dokument oznaczone jest znakiem:

GDDKIiA-O/OI-R/EL2.418/19/07 — Zimowe utrzymanie drog krajowych w Rejonie Etk
/zamowienie jest podzielone na 3 zadania/

Kazde zadanie nalezy traktowaé, jako osobne zamowienie i ztoZy¢ na nie osobne oferty
z kompletem dokumentow./

Wykonawcy winni we wszelkich kontaktach z Zamawiajacym powolywaé si¢ na wyzej
podane oznaczenie.

Tryb post¢gpowania

Postgpowanie o udzielenie zamoéwienia prowadzone jest w trybie przetargu
nieograniczonego na podstawie ustawy z dnia 29 stycznia 2004 roku Prawo zamodwien
publicznych (Dz. U. Nr 19, poz. 177 z pdzn. zm.).

Ilekro¢ w niniejszej Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamowienia zastosowane jest pojgcie
,ustawa Pzp”, nalezy przez to rozumie¢ ustawg¢ Prawo zamodwien publicznych, o ktorej
mowa w pkt 3.1.

Przedmiot zamowienia — CPV 90.21.20.00-6

Przedmiotem zamodwienia jest wykonanie ustugi:

Zimowe utrzymanie drog krajowych w Rejonie Elk — zadanie nr 1, w tym:

—droga krajowa nr 16 na odcinku Orzysz — Elk — Kalinowo — gr. woj.,

— droga krajowa nr 65 na odcinku Slepie — Elk — gr. woj. o lacznej dlugosci 101,055 km;
Zimowe utrzymanie drog krajowych w Rejonie Elk — zadanie nr 2, w tym;

—droga krajowa nr 16 na odcinku m. Orzysz,

— droga krajowa nr 58 na odcinku Ruciane Nida — Pisz — Biala Piska — gr. woj.,

— droga krajowa nr 63 na odcinku Orzysz — Pisz — gr. woj. o lacznej dlugosci 74,909 km;
Zimowe utrzymanie drog krajowych w Rejonie Elk — zadanie nr 3, w tym:

— droga krajowa nr 65 na odcinku Gr. Panstwa — Goldap — Olecko — Slepie o lacznej dlugosci
48,5 km.

Wykonanie zadania powinno odpowiadaé wymaganiom technicznym i terminowym
okreslonym w niniejszej SIWZ, w szczego6lnosci wymaganiom stawianym w Specyfikacjach
technicznych (Rozdziat IV) i Formularzach cenowych (Rozdziat V).

Wykonawca zobowiazany jest do dokonania wizji lokalnej na terenie wykonywanych ustug
oraz zdobycia wszelkich informacji, ktére moga by¢ konieczne do przygotowania oferty oraz
podpisania umowy.



6.1.
6.1.1.

6.1.2.

Termin realizacji zamowienia
Zamawiajacy wymaga, aby zamdwienie zostalo zrealizowane:
w sezonach zimowych 2007/2008 i 2008/2009, do 15.05.2009 r.

Warunki, jakie musza spelnia¢ Wykonawcy

Zamawiajacy wymaga, aby Wykonawca spelnial nizej okreslone warunki ogodlne
i szczegolowe:

Warunki ogélne

Wykonawca nie moze podlega¢ wykluczeniu z ubiegania si¢ o zamowienie publiczne na
podstawie art. 24 ust. 1 1 ust. 2 ustawy Pzp.

W przypadku Wykonawcow wspolnie ubiegajacych si¢ o zamoéwienie warunki opisane
w pkt 6.1.1. musi spetnia¢ kazdy z Wykonawcow.

6.2.Warunki szczegolowe, okreslone w oparciu o art. 22 ust. 1 pkt 1-3 ustawy Pzp

6.2.1.

6'.2.1.

6.2.2.

6'.2.2.

6.2.3

6'.2.3.

6.2.4.

Potencjal ekonomiczno-finansowy

Wykonawca musi wykazac:

a) posiadanie ubezpieczenia od odpowiedzialnoSci cywilnej w zakresie prowadzonej
dziatalnosci gospodarczej zgodnej z przedmiotem niniejszego zamowienia, zgodnie z
akceptowanymi postanowieniami umowy.

Potencjal ekonomiczno-finansowy Wykonawcow wspolnie ubiegajacych si¢ o udzielenie
zamoOwienia
Wykonawcy wspdlnie ubiegajacy si¢ o udzielenie niniejszego zamdwienia musza wykazac,
ze:
a. warunek okreslony w pkt 6.2.1.a) spetniaja tacznie.
Potencjal kadrowy
Wykonawca musi mie¢ do dyspozycji osoby legitymujace si¢ doswiadczeniem
1 kwalifikacjami odpowiednimi do stanowisk jakie zostanga im powierzone. Wykonawca
zapewni obsade sprzetu (kierowcy i operatorzy), po dwie osoby na kazda jednostke
sprzgtowa, w iloSci zgodnej z iloScia sprzetu przewidzianego do wykonania ustug na
poszczegolnych zadaniach. Informacja o kandydatach musi by¢ przedstawiona zgodnie z pkt
7.2.2 Instrukeji dla Wykonawcow.
Potencjal kadrowy Wykonawcow wspdlnie ubiegajacych si¢ o udzielenie zamowienia
Wykonawcy wspodlnie ubiegajacy si¢ o udzielenie niniejszego zamdwienia musza wykazacé,
ze tacznie spetniaja warunek okre§lony w pkt 6.2.2.
Potencjal techniczny
Wykonawcy winni wykaza¢ dostep do takiej liczby jednostek sprzetowych jaka wynika z
ilodci sprzgtu przewidzianego do realizacji ustug na poszczegolnych zadaniach, zgodnie z
formularzami cenowymi.
Potencjal techniczny Wykonawcow wspdlnie ubiegajacych si¢ o udzielenie zamowienia
Wykonawcy wspdlnie ubiegajacy si¢ o udzielenie niniejszego zamowienia musza wykazac,
ze tacznie spetniajq warunek okreslony w pkt 6.2.3.
Doswiadczenie
Wykonawca musi wykazaé, ze zrealizowat, jako gtéwny wykonawca w okresie ostatnich 3
lat przed dniem wszczgcia postgpowania o udzielenie zamowienia, tj. przed 15.05.2007 (data
zamieszczenia ogloszenia o postepowaniu na stronie internetowej i tablicy ogloszen),
ustugi odpowiadajace swoim rodzajem i wartoscia ustugom stanowiacym przedmiot
zamoOwienia, z podaniem ich warto$ci, przedmiotu, dat wykonania i odbiorcow oraz zataczy¢
dokumenty potwierdzajace, ze ustugi zostaty wykonane nalezycie.



6'.2.4. Doswiadczenie Wykonawcow wspolnie ubiegajacych sie o udzielenie zamoéwienia

6.2.5.

7.1.1.

7.1.2.

7.1.3.

7.14.

7.1.5.

7.2.

7.2.1

7.2.2

Wykonawcy wspdlnie ubiegajacy si¢ o udzielenie niniejszego zamowienia musza wykazac,
ze tacznie spelniaja warunek okreslony w pkt 6.2.4.

Podwykonawstwo

Zamawiajacy dopuszcza wykonanie przedmiotu zamowienia przy udziale Podwykonawcow.
UWAGA: Wykonawca, ktory wskaze w ofercie roboty powierzone Podwykonawcom,
w przypadku uznania jego oferty za najkorzystniejsza, bedzie zobowiazany przed
podpisaniem umowy przedlozy¢ od Podwykonawcow robdét dokumenty, o ktorych
mowa w pkt 16.3. niniejszej Instrukcji dla Wykonawcow.

Dokumenty wymagane dla potwierdzenia warunkow, jakie musza spelnia¢ Wykonawcy
Dla potwierdzenia spelnienia warunkéw ogoélnych, okreslonych w pkt 6.1. niniejszej
Instrukcji dla Wykonawcéw, Wykonawcy winni przedlozy¢ nizej wymienione dokumenty
(oryginaly lub kserokopie poswiadczone przez Wykonawceg za zgodnos¢ z oryginatem):
Oswiadczenie o spetnianiu warunkéw okreslonych w art. 22 ust. 1 ustawy Pzp na formularzu
zgodnym z trescia zatacznika nr 1 do niniejszego Rozdziatu.

Aktualny odpis z wtasciwego rejestru albo aktualne zaswiadczenie o wpisie do ewidencji
dziatalno$ci gospodarczej, jezeli odrgbne przepisy wymagaja wpisu do rejestru lub
zgloszenia do ewidencji dziatalno$ci gospodarczej, wystawione nie wczesniej niz 6 miesigcy
przed uptywem terminu sktadania ofert.

Aktualne informacje z Krajowego Rejestru Karnego albo rownowaznego zaswiadczenia
wlasciwego organu sadowego lub administracyjnego kraju pochodzenia osoby w zakresie
okreslonym w art. 24 ust. 1 pkt od 4 do 8 ustawy Pzp, wystawione nie wczesniej niz 6
miesigcy przed uptywem terminu skladania ofert.

Aktualne informacje z Krajowego Rejestru Karnego w zakresie okreslonym w art. 24 ust. 1
pkt 9 ustawy Pzp, wystawione nie wcze$niej niz 6 miesigcy przed uplywem terminu
sktadania ofert.

Aktualne zaswiadczenie wilasciwego naczelnika urzedu skarbowego oraz wlasciwego
oddziatu Zaktadu Ubezpieczen Spolecznych Ilub Kasy Rolniczego Ubezpieczenia
Spotecznego potwierdzajace odpowiednio, ze Wykonawca nie zalega z optacaniem
podatkéw, optat oraz sktadek na ubezpieczenie zdrowotne lub spoteczne, lub zaswiadczenie,
ze uzyskal przewidziane prawem zwolnienie, odroczenie lub roztozenie na raty zalegtych
ptatnosci, lub wstrzymanie w cato$ci wykonania decyzji wlasciwego organu. Powyzsze
za$wiadczenia musza by¢ wystawione nie wezesniej niz 3 miesiace przed uptywem terminu
sktadania ofert.

Na potwierdzenie spelniania warunkéw szczegoélowych opisanych w pkt 6.2. niniejszej
Instrukcji dla Wykonawcow Wykonawey winni przediozyé nizej wymienione dokumenty
(oryginaly lub kserokopie poswiadczone przez Wykonawceg za zgodnos¢ z oryginatem):
Polis¢ lub inny dokument ubezpieczenia potwierdzajacy, ze Wykonawca jest ubezpieczony
od odpowiedzialnos$ci cywilnej w zakresie prowadzonej dzialalnosci gospodarczej, w tym
dziatalno$ci zgodnej z przedmiotem niniejszego zamdwienia, zgodnie z warunkami
okreslonymi w pkt 6.2.1. a) niniejszej Instrukcji dla Wykonawcow.

Informacje o osobach, ktore beda zatrudnieni do realizacji zaméwienia (,,Potencjat
kadrowy”), na formularzu zgodnym z trescia zatacznika nr 2 do niniejszego Rozdziatu.
Informacja musi zawiera¢ dane na temat do§wiadczenia i kwalifikacji wykazanych os6b na
powierzonych stanowiskach potwierdzajace spetnienie warunkow, o ktorych mowa w pkt
6.2.2. niniejszej Instrukcji dla Wykonawcéw (w formularzu ,,Potencjal kadrowy” -
zalacznik nr 2).



7.2.3

7.2.4

7.3.

7.3.1.

7.3.2.

7.3.3.

7.4.

7.4.1.
7.4.2.
7.4.3.

7.4.4.

Informacj¢ o posiadanym potencjale technicznym (,,Potencjal techniczny”) wymaganym
dla realizacji przedmiotu zamowienia, na formularzu zgodnym z trescia zatacznika nr 3 do
niniejszego Rozdziatu. Informacja musi potwierdza¢ spetnienie warunku, o ktorym mowa
w pkt 6.2.3. niniejszej Instrukcji dla Wykonawcow.

Informacje o doswiadczeniu Wykonawcy (,,Do$wiadczenie wykonawcy”), na formularzu
zgodnym z trescia zalacznika nr 4 do niniejszego Rozdzialu. Informacja musi potwierdzac
spetnienie warunku, o ktorym mowa w pkt 6.2.4. niniejszej Instrukcji dla Wykonawcow. Do
informacji winny by¢ dofaczone dokumenty potwierdzajace, ze wymienione w informacji
ustlugi zostaty wykonane nalezycie.

Jezeli Wykonawca ma siedzibg lub miejsce zamieszkania poza terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej, zamiast dokumentow, o ktérych mowa:

1) wpkt7.1.2.,7.1.4., 7.1.5 sktada dokument lub dokumenty, wystawione w kraju, w ktérym
ma siedzibe lub miejsce zamieszkania, potwierdzajace odpowiednio, ze:

a) nie otwarto jego likwidacji ani nie ogtoszono upadtosci,

b) nie zalega z uiszczaniem podatkéw, oplat lub sktadek na ubezpieczenie spoteczne lub
zdrowotne albo, ze uzyskal przewidziane prawem zwolnienie, odroczenie lub roztozenie na
raty zaleglych ptatnosci lub wstrzymanie w catosci decyzji wlasciwego organ,

¢) nie orzeczono wobec niego zakazu ubiegania si¢ 0 zamowienie;

2) w pkt 7.1.3. — sktada za§wiadczenie wtasciwego organu sadowego lub administracyjnego
kraju pochodzenia albo zamieszkania osoby, ktorej dokumenty dotycza, w zakresie
okreslonym w art. 24 ust. 1 pkt 4 — 8 ustawy Pzp.

Dokumenty, o ktérych mowa w pkt 7.3.1. ppkt 1 a) i ¢) 1 ppkt 2, powinny by¢ wystawione
nie wczesniej niz 6 miesigcy przed uptywem terminu sktadania ofert. Dokument, o ktorym
mowa w pkt 7.3.1. ppkt 1 b), powinien by¢ wystawiony nie wczesniej niz 3 miesiace przed
uptywem terminu sktadania ofert.

Jezeli w kraju pochodzenia osoby lub w kraju, w ktorym Wykonawca ma siedzibg lub
miejsce zamieszkania, nie wydaje si¢ dokumentéw, o ktorych mowa w pkt 7.1.2. — 7.1.5,
zastgpuje si¢ je dokumentem zawierajacym o$wiadczenie zlozone przed notariuszem,
wlasciwym organem sadowym, administracyjnym albo organem samorzadu zawodowego
lub gospodarczego odpowiednio kraju, pochodzenia osoby lub kraju, w ktérym Wykonawca
ma siedzibe lub miejsce zamieszkania. Zapisy pkt 7.3.2. stosuje si¢ odpowiednio.

W przypadku Wykonawcdéw wspolnie ubiegajacych sig o udzielenie zamoéwienia:

dokument wymieniony w pkt 7.1.1. winien by¢ ztozony przez kazdego z Wykonawcow.
dokumenty wymienione w pkt 7.1.2. - 7.1.5. winny by¢ przedtozone przez kazdego
Wykonawce.

dokumenty wymienione w pkt 7.2.1 — 7.2.6 winien przedtozy¢ w imieniu wszystkich ten, lub
ci sposrod Wykonawcow, ktdrzy sa odpowiedzialni za spetnianie warunku..

Wykonawcy winni ustanowi¢ pelnomocnika do reprezentowania ich w postgpowaniu albo
reprezentowania w postgpowaniu i zawarcia Umowy w sprawie niniejszego zamowienia oraz
dotaczy¢ do oferty pelnomocnictwo, ewentualnie umowe konsorcjum, z ktorej bedzie
wynikalo to petnomocnictwo.

Opis sposobu przygotowania ofert.

Wykonawca moze zlozy¢ tylko jedna ofert¢ /w zakresie kaidego zadania/. Jezeli
Wykonawca zlozy wigcej niz jedna ofert¢ samodzielnie lub samodzielnie i wspolnie z
innymi Wykonawcami, wszystkie zlozone przez niego oferty zostana odrzucone. Ta sama
firma moze by¢ wskazana w r6znych ofertach jako Podwykonawca.



8.2
8.3.
8.4.

8.5.
8.5.1.

8.5.2.

8.5.3.
8.6.
8.6.1.

8.6.2.

8.7.

8.8.

8.9.

8.10.

8.11.

8.12.

8.13.

8.14.

8.15.

Oferta musi obejmowac catos¢ zamowienia /w zakresie kaZidego zadania/. /Wykonawca
moze zloyé oferte na jedno, kilka lub wszystkie zadania/.

Zamawiajacy nie dopuszcza mozliwos$ci ztozenia ofert wariantowych.

Zamawiajacy dopuszcza sktadanie ofert czgsciowych /tj.: /lista zadan//.

Oferta winna zawiera¢ wypetiony formularz ,,Oferta” oraz nizej wymienione dokumenty:
Pelnomocnictwo do reprezentowania wszystkich Wykonawcow wspdlnie ubiegajacych si¢ o
udzielenie zamdéwienia, ewentualnie umowe¢ o wspodldziataniu, z ktorej bedzie wynikac
przedmiotowe petnomocnictwo. Petnomocnik moze by¢ ustanowiony do reprezentowania
Wykonawcdw w postgpowaniu albo reprezentowania w postgpowaniu i zawarcia umowy.
Pelnomocnictwo do podpisania oferty, o ile prawo do podpisania oferty nie wynika z innych
dokumentéw ztozonych wraz z oferta.

Wypehiony formularz cenowy.

Wraz z oferta, w tym samym opakowaniu, winny by¢ ztozone:

Oswiadczenia 1 dokumenty dotyczace wlasciwosci  Wykonawcy, wymagane
postanowieniami pkt 7;

Dowdd wniesienia wadium. W przypadku gdy wadium wnoszone jest w innej formie niz
pieniadz, Wykonawca winien ztozy¢ oryginal gwarancji lub porgczenia.

Oferta oraz pozostate oswiadczenia i dokumenty, dla ktorych Zamawiajacy okreslit wzory
w formie zatacznikow do Rozdzialu I niniejszej SIWZ, winny by¢ sporzadzone zgodnie
z tymi wzorami co do tre$ci oraz opisu kolumn 1 wierszy.

Oferta musi by¢ sporzadzona z zachowaniem formy pisemnej pod rygorem niewaznosci.
Kazdy dokument sktadajacy si¢ na ofert¢ musi by¢ czytelny. Dokument nieczytelny
Zamawiajacy uzna za niebyly.

Oferta musi by¢ podpisana przez Wykonawcg. Zamawiajacy zaleca, aby ofert¢ podpisano
zgodnie z zasadami reprezentacji wskazanymi we wlasciwym rejestrze lub ewidencji
dziatalno$ci gospodarczej. Jezeli osoba/osoby podpisujaca ofert¢ dziala na podstawie
petnomocnictwa, to petlnomocnictwo to musi w swej treSci wyraznie wskazywaé
uprawnienie do podpisania oferty. Zamawiajacy uznaje, ze pelnomocnictwo do podpisania
oferty obejmuje takze dokonywanie czynno$ci wymienionych w pkt 8.12. 18.13.
Pelnomocnictwo to musi zosta¢ ztozone jako czg$¢ oferty i musi by¢ w oryginale lub kopii
poswiadczonej za zgodnos$¢ z oryginalem przez notariusza.

Oferta musi by¢ sporzadzona w jezyku polskim. Kazdy dokument sktadajacy si¢ na ofertg
sporzadzony w innym j¢zyku niz jgzyk polski winien by¢ ztozony wraz z thumaczeniem na
jezyk polski. W razie watpliwosci uznaje sig, iz wersja polskojezyczna jest wersja wiazaca.
Kazda zawierajaca jakakolwiek tres¢ strona oferty musi by¢ podpisana lub parafowana przez
Wykonawceg. Kazda poprawka w tresci oferty, a w szczegdlnos$ci kazde przerobienie,
przekreslenie, uzupetnienie, nadpisanie, przestonigcie korektorem, etc musi by¢ parafowane
przez Wykonawcg.

Strony oferty winny by¢ trwale ze soba potaczone i kolejno ponumerowane, z zastrzezeniem
sytuacji opisanej w pkt 8.14. 1 8.15. W tresci oferty winna by¢ umieszczona informacja o
ilosci stron.

Oswiadczenia 1  dokumenty dotyczace  wlasciwosci  Wykonawcy, wymagane
postanowieniami pkt 7, winny by¢ trwale ze soba potaczone oraz kolejno ponumerowane i
winny stanowi¢ plik odrgbny od oferty. W tresci oferty winna by¢ zamieszczona informacja
o ilosci stron, na ktorych te informacje zamieszczono.

W przypadku gdyby oferta, o§wiadczenia lub dokumenty zawieraly informacje, stanowiace
tajemnic¢ przedsigbiorstva w rozumieniu przepisdw o zwalczaniu nieuczciwej konkurencji,
Wykonawca winien w sposob nie budzacy watpliwosci zastrzec, ktore informacje stanowia
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8.16.

8.17.

8.18.
8.19.

8.20.

8.21.

9.2.

10.
10.1.

tajemnic¢ przedsigbiorstwa. Informacje te winny by¢ umieszczone w osobnym
wewnetrznym opakowaniu, trwale ze soba potaczone i ponumerowane. Nie moga stanowié
tajemnicy przedsigbiorstwa informacje podawane do wiadomosci podczas otwarcia ofert, tj.
informacje dotyczace ceny, terminu wykonania zamowienia, okresu gwarancji i warunkow
platnosci zawartych w ofercie.
Ofertg nalezy umiesci¢ w zamknigtym opakowaniu, uniemozliwiajacym odczytanie jego
zawartosci bez uszkodzenia tego opakowania. Opakowanie winno by¢ oznaczone nazwa
(firma) 1 adresem Wykonawcy, zaadresowane do Zamawiajacego na adres:
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
Oddzial w Olsztynie Rejon w Elku
ul. Kolonia 1, 19-300 Elk

oraz opisane:

»Oferta — GDDKiA-O/OI-R/EL2.418/19/07 — Zimowe utrzymanie drég krajowych

w Rejonie Elk — zadanie nr .....” (wpisa¢ nr zadania)

Nie otwiera¢ przed dniem 02.07.2007 r., godz. 10:15

Wymagania okreslone w pkt 8.13. — 8.16. nie stanowia o tresci oferty i ich niespetnienie nie
bedzie skutkowa¢ odrzuceniem oferty; wszelkie negatywne konsekwencje mogace wyniknaé
z niezachowania tych wymagan beda obcigzaty Wykonawce.

Ofertg nalezy zlozy¢ w jednym egzemplarzu.

Przed uptywem terminu sktadania ofert, Wykonawca moze wprowadzi¢ zmiany do zlozone;j
oferty. Zmiany winny by¢ dorgczone Zamawiajacemu na pismie pod rygorem niewaznosci
przed uplywem terminu sktadania ofert. Oswiadczenie o wprowadzeniu zmian winno by¢
opakowane tak, jak oferta, a opakowanie winno zawiera¢ dodatkowe oznaczenie wyrazem:
»ZMIANA”.

Zamawiajacy w trybie art. 26 ust. 3 ustawy Pzp wezwie Wykonawcow, ktorzy
w okreslonym terminie nie ztozyli o§wiadczen 1 dokumentoéw potwierdzajacych spetnianie
warunkow udzialu w postgpowaniu lub ktérzy ztozyli dokumenty zawierajace biedy, do ich
uzupelnienia w wyznaczonym terminie (dokumenty winny by¢ wazne na dzien skladania
ofert), chyba ze mimo ich uzupetnienia konieczne bedzie uniewaznienie postgpowania.

Zamawiajacy w trybie art. 26 ust. 4 wezwie Wykonawcow, w wyznaczonym przez siebie
terminie, do ztozenia wyjasnien dotyczacych oswiadczen i dokumentow, o ktorych mowa
w art. 25 ust. 1.

Miejsce i termin skladania ofert.

Oferty winny by¢ ztozone w siedzibie Zamawiajacego w pokoju nr 108, w terminie
do 02.07.2007 r., do godziny 10:00 czasu lokalnego.

Oferta otrzymana przez Zamawiajacego po terminie skladania ofert zostanie zwrocona
Wykonawcy bez otwierania po uplywie terminu przewidzianego na wniesienie protestu.

Opis sposobu udzielania wyjasnien dotyczacych tresci SIWZ.

Wykonawca moze zwroci¢ si¢ do Zamawiajacego z pisemna prosba o wyjasnienie tresci
SIWZ. Zamawiajacy odpowie niezwlocznie na pismie na zadane pytanie, przesytajac tres¢
pytania 1 odpowiedzi wszystkim uczestnikom postgpowania oraz zamiesci na stronie
internetowej Zamawiajacego, pod warunkiem, ze pytanie wplynie do Zamawiajacego co



10.2.

10.3.

10.4.

10.5.

10.6.

11.

11.1.

11.2.

11.3.

12.

12.1.

najmniej 6 dni przed terminem sktadania ofert. Wszystkie pytania nalezy przesyta¢ w formie
pisemnej i elektroniczne;j.
Pytania nalezy kierowac¢ na adres:
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
Oddzial w Olsztynie Rejon w Elku
ul. Kolonia 1, 19-300 Eik
telefon: (087) 621 25 89; faks: (087) 610 04 66;
e-mail: elk@olsztyn.gddkia.gov.pl

W przypadku rozbieznosci pomigdzy trescia niniejszej SIWZ a trescia udzielonych
odpowiedzi, jako obowiazujaca nalezy przyja¢ tre§¢ pisma zawierajacego poOzniejsze
oswiadczenie Zamawiajacego.

W szczegblnie uzasadnionych przypadkach Zamawiajacy moze w kazdym czasie, przed
uptywem terminu sktadania ofert, zmodyfikowac tres¢ niniejszej SIWZ. Modyfikacja moze
wynika¢ z pytan zadanych przez Wykonawcow, jak i z wlasnej inicjatywy Zamawiajacego.
Modyfikacja nie moze dotyczy¢ kryteriow oceny ofert, a takze warunkow udziatu
W postepowaniu oraz sposobu oceny spetniania warunkow.

W sytuacji opisanej w pkt 10.4. Zamawiajacy przedtuzy termin skladania ofert, jezeli
w wyniku modyfikacji tresci SIWZ niezbgdny bedzie dodatkowy czas na wprowadzenie
zmian w ofertach.

Zamawiajacy wyznacza do kontaktowania si¢ z Wykonawcami:

Andrzej Cwiklewski — w sprawach technicznych

inz. Jan Mulewski — w sprawach proceduralnych.

Os$wiadczenia, wnioski, zawiadomienia oraz informacje Zamawiajacy i Wykonawcy beda
przekazywac pisemnie lub faksem.

Jezeli Zamawiajacy lub Wykonawcy beda przekazywaé o$wiadczenia, wnioski,
zawiadomienia oraz informacje faksem kazda ze stron na zadanie drugiej niezwtocznie
potwierdza fakt ich otrzymania.

Termin, do ktorego Wykonawca bedzie zwigzany zlozong oferta.

Termin zwiazania oferta wynosi 60 dni. Bieg terminu rozpoczyna si¢ wraz z uplywem
terminu sktadania ofert.

W uzasadnionych przypadkach, co najmniej na 7 dni przed uptywem terminu zwiazania
oferta, Zamawiajacy moze, tylko jeden raz, zwroci¢ si¢ do Wykonawcow o wyrazenie
zgody na przedluzenie terminu, o ktorym mowa w pkt 11.1., o dalsze 60 dni. Zgoda
Wykonawcy na przedtuzenie terminu zwiazania oferta winna by¢ wyrazona na pismie
1 dopuszczalna jest tylko z jednoczesnym przedtuzeniem okresu waznos$ci wadium albo
z wniesieniem nowego wadium na przedtuzony okres zwiazania oferta. Odmowa
wyrazenia zgody na przedluzenie okresu zwiazania oferta nie powoduje utraty wadium.
W przypadku wniesienia protestu po uptywie terminu sktadania ofert bieg terminu zwiazania
oferta ulega zawieszeniu do czasu ostatecznego rozstrzygnigcia protestu.

Wskazanie miejsca i terminu otwarcia ofert.

Oferty zostana otwarte w siedzibie Zamawiajacego w pokoju nr 106, w dniu
02.07.2007r., o godzinie 10:15 czasu lokalnego.

Oferta otrzymana przez Zamawiajacego po terminie skladania ofert zostanie zwrocona
Wykonawcy bez otwierania po uptywie terminu przewidzianego na wniesienie protestu.
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13.
13.1.

13.2.

13.3.
13.3.1.

13.3.2.

13.4.

13.5.

13.6.
13.7.

13.8.

14.
14.1.

14.2.

15.
15.1.

15.2.

Informacje o trybie otwarcia i oceny ofert.

Zamawiajacy otworzy oferty w miejscu i terminie wskazanym w pkt 12. Otwarcie ofert
jest jawne.

Bezposrednio przed otwarciem ofert Zamawiajacy poda kwote, jaka zamierza przeznaczy¢
na sfinansowanie zamowienia. W trakcie otwarcia ofert Zamawiajacy odczyta nazwg (firmg)
oraz adres Wykonawcy, ktorego oferta jest otwierana oraz informacje dotyczace ceny oferty,
terminu wykonania zamowienia, okresu gwarancji 1warunkoéw platnosci zawartych
w ofercie.

Zamawiajacy:

wykluczy Wykonawcg z postepowania, o ile zajda wobec tego Wykonawcy okoliczno$ci
wskazane w art. 24 ust. 1 1 ust. 2 ustawy Pzp;

odrzuci kazda ofert¢ w przypadku zaistnienia wobec niej przestanek okreslonych w art.
89 ust. 1 ustawy Pzp.

O odrzuceniu ofert/wykluczeniu Wykonawcow Zamawiajacy niezwlocznie powiadomi
wszystkich Wykonawcow zgodnie z art. 92 ustawy Pzp, podajac uzasadnienie faktyczne
1 prawne.

W toku dokonywania badania i oceny ofert Zamawiajacy moze zada¢ udzielenia przez
Wykonawcoé6w wyjasnien dotyczacych tresci ztozonych przez nich ofert.

Zamawiajacy moze wezwa¢ Wykonawce do zlozenia w wyznaczonym terminie wyjasnien
dotyczacych kalkulacji cen wybranych pozycji z Kosztorysu Ofertowego w celu ustalenia,
czy oferta nie zawiera razaco niskiej ceny.

Zamawiajacy poprawi w tekScie oferty oczywiste omytki pisarskie, niezwlocznie
zawiadamiajac o tym wszystkich Wykonawcow, ktorzy ztozyli oferty.

Zamawiajacy poprawi omytki rachunkowe w obliczeniu ceny w sposéb okreslony w art. 88
pkt 1 1 pkt 2 ustawy Pzp 1 niezwlocznie zawiadomi o tym wszystkich Wykonawcow, ktorzy
ztozyli oferty.

Kryteria wyboru oferty najkorzystniejszej

Przy dokonywaniu wyboru najkorzystniejszej oferty Zamawiajacy stosowaé bedzie
wylacznie kryterium ceny. Oceny dokonywa¢ beda cztonkowie komisji przetargowej,
stosujac zasadg, i1z oferta nieodrzucona, zawierajaca najnizsza cen¢ jest oferta
najkorzystniejsza.

Jezeli nie bedzie mozna dokona¢ wyboru oferty najkorzystniejszej ze wzgledu na to, ze
zostaty ztozone oferty o takiej samej cenie, Zamawiajacy wezwie Wykonawcow, ktorzy
ztozyli te oferty, do ztozenia w wyznaczonym terminie ofert dodatkowych.

Uniewaznienie postgpowania.

Zamawiajacy uniewazni postgpowanie w przypadkach okreslonych w art. 93 ust. 1 ustawy
Pzp.

O uniewaznieniu postgpowania o udzielenie zamdwienia Zamawiajacy zawiadomi
rownoczesnie wszystkich Wykonawcow, ktorzy:

1) ubiegali si¢ o udzielenie zaméwienia — w przypadku uniewaznienia postgpowania przed
uplywem terminu sktadania ofert;

2) ztozyli oferty — w przypadku uniewaznienia postgpowania po uptywie terminu sktadania
ofert

- podajac uzasadnienie faktyczne i prawne.
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16.
16.1.

16.2.

16.3.

16.4.

16.5.

Udzielenie zamowienia.

Zamawiajacy udzieli zamoéwienia Wykonawcy, ktorego oferta zostanie uznana za

najkorzystniejsza.

O wyborze najkorzystniejszej oferty Zamawiajacy zawiadomi niezwlocznie

Wykonawcow, ktorzy ztozyli oferty do postgpowania.

Wykonawca, ktérego oferta zostanie uznana za najkorzystniejsza, zobowiazany bedzie nie

pdzniej niz w dniu podpisania umowy przedtozy¢ do wgladu Zamawiajacemu:

a) jezeli planuje wykonanie czg$ci robot przy udziale Podwykonawcow — umowy
z Podwykonawcami na realizacj¢ powierzanego im do wykonania i zgodnego z oferta
Wykonawcy zakresu robdt, wraz z umowa cesji, wierzytelnosci naleznych
Podwykonawcy
z tytulu powierzonych mu robét.

Powyzsze wymaganie podyktowane jest postanowieniami art. 647' Kodeksu cywilnego
0 brzmieniu:

»31. W umowie o roboty budowlane, o ktérej mowa w art. 647, zawartej migdzy
inwestorem

a wykonawca (generalnym wykonawca), strony ustalaja zakres robodt, ktore wykonawca
bedzie wykonywat osobiscie lub za pomoca podwykonawcow.

§2. Do zawarcia przez wykonawcg umowy o roboty budowlane z podwykonawca jest
wymagana zgoda inwestora. Jezeli inwestor, w terminie 14 dni od przedstawienia mu
przez wykonawc¢ umowy z podwykonawca lub jej projektu, wraz z czedcia
dokumentacji dotyczaca wykonania robdt okreslonych w umowie lub projekcie, nie
zglosi na piSmie sprzeciwu lub zastrzezen, uwaza sig, ze wyrazit zgod¢ na zawarcie
umowy.

§3. Do zawarcia przez podwykonawceg umowy z dalszym podwykonawca jest wymagana
zgoda inwestora i wykonawcy. Przepis §2 zdanie drugie stosuje si¢ odpowiednio.

§4. Umowy, o ktérych mowa w §2 1 3, powinny by¢ dokonane w formie pisemnej pod
rygorem niewaznosci.

§5. Zawierajacy umowe¢ z podwykonawca oraz inwestor i wykonawca ponosza solidarng
odpowiedzialno$¢ za zaptate wynagrodzenia za roboty budowlane wykonywane przez
podwykonawce.

§6. Odmienne postanowienia umow, o ktorych mowa w niniejszym artykule, sa
niewazne.”

b) w przypadku sktadania oferty przez kilku Wykonawcow - umowg regulujaca wspotprace
tych Wykonawcow, stwierdzajaca solidarng 1 niepodzielna odpowiedzialno$¢ za
realizacje Kontraktu, w ktérej Partner Wiodacy bedzie upowazniony do podejmowania
zobowiazan
1 otrzymywania instrukcji w imieniu i na rzecz kazdego z partneréw a takze
otrzymywania ptatnosci.

O terminie na przedtozenie stosownych dokumentéw, zgodnie z postanowieniami pkt 16.3.,

Wykonawca zostanie powiadomiony przez Zamawiajacego odrgbnym pismem.

W przypadku nieprzediozenia przez Wykonawcg¢ wymaganych dokumentéw w terminie,

o ktorym mowa w pkt 16.3-4., umowa nie zostanie zawarta z winy Wykonawcy, wniesione

wadium ulegnie przepadkowi, a ponadto Zamawiajacy bedzie uprawniony do dochodzenia

odszkodowania na zasadach ogolnych (za szkodg spowodowang uchyleniem si¢ od zawarcia
umowy).
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17.
17.1.

17.2.

17.3.
17.4.
17.5.

17.6.

17.7.

17.8.

17.9.

Wymagania dotyczace wadium.

Wykonawca jest zobowiazany do wniesienia wadium w wysokosci:

a) zadanie nr 1 — 6 000,00 zt (stownie ztotych: szesé tysiecy 00/100),

b) zadanie nr 2 — 10 000,00 zt (stownie ztotych: dziesie¢¢ tysigcy 00/100),
c¢) zadanie nr 3 — 5 000,00 zt (stownie zlotych: pigé tysiecy 00/100),

Wadium musi by¢ wniesione przed uptywem terminu sktadania ofert w nastgpujacych
formach, w zaleznos$ci od wyboru Wykonawcy:
a. w pieniadzu, przelewem na rachunek bankowy: w KB S.A. II O/Olsztyn,

nr 43150015621215600161980000,

b. poreczeniach bankowych lub porgczeniach spoldzielczej kasy oszczgdnosciowo —
kredytowej, z tym ze porgczenie kasy jest zawsze porgczeniem pieni¢znym;

c. gwarancjach bankowych;

d. gwarancjach ubezpieczeniowych;

e. poreczeniach udzielanych przez podmioty, o ktorych mowa w art. 6 ust. 3 pkt 4 lit. b

ustawy z dnia 9 listopada 2000 roku o utworzeniu Polskiej Agencji Rozwoju
Przedsigbiorczosci (Dz.U. Nr 109, poz. 1158 oraz z 2002 r. Nr 25, poz. 253, Nr 66,
poz. 596 1 Nr 216, poz. 1824 oraz z 2004r. Nr 145, poz. 1537).
Wadium musi obejmowac caly okres zwigzania oferta.
Wadium wniesione w pieniadzu Zamawiajacy przechowuje na rachunku bankowym.
Wykonawca, ktory nie wniesie wadium w wysokos$ci okreslonej w pkt 17.1., w formie lub
formach, o ktorych mowa w pkt 17.2. zostanie wykluczony z postepowania.
Zamawiajacy dokona niezwlocznie zwrotu wadium, jezeli:

a. uptynie termin zwigzania oferta;

b. zostanie zawarta umowa 1 wniesione zabezpieczenie nalezytego wykonania tej
umowys;

c. Zamawiajacy uniewazni postgpowanie, a protesty zostana ostatecznie rozstrzygnigte

lub uptynie termin do ich wnoszenia.
Zamawiajacy, dokona niezwtocznie zwrotu wadium, na pisemny wniosek Wykonawcy:

a. ktéry wycofat ofertg przed uptywem terminu do sktadania ofert;
b. ktory zostal wykluczony z postgpowania;
c. ktorego oferta zostala odrzucona.

Ztozenie wniosku o zwrot wadium jest rdwnoznaczne ze zrzeczeniem si¢ prawa do
whniesienia protestu.

Jezeli wadium wniesiono w pieniadzu Zamawiajacy zwrdci je wraz z odsetkami
wynikajacymi z umowy rachunku bankowego, na ktéorym bylo ono przechowywane,
pomniejszone o koszty prowadzenia rachunku oraz prowizji bankowej za przelew pienigdzy
na rachunek bankowy wskazany przez Wykonawcg.

Wykonawca, ktorego oferta zostanie wybrana utraci wadium wraz z odsetkami na rzecz
Zamawiajacego w przypadku, gdy:

a. odméwi podpisania umowy w sprawie niniejszego zamédwienia na warunkach
okreslonych w ofercie;

b. nie wniesie wymaganego zabezpieczenia nalezytego wykonania umowy;

c. zawarcie umowy W sprawie niniejszego zamoOwienia stanie si¢ niemozliwe

z przyczyn lezacych po stronie Wykonawcy.
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18.
18.1.

18.2.

18.3.

18.4.

18.5.

18.6.

18.7.

18.8.

19.

20.
20.1.

20.2.

20.3.

Opis sposobu obliczenia ceny oferty.

Cena oferty zostanie wyliczona przez Wykonawcg w oparciu o formularze cenowe
sporzadzone na formularzach Rozdziatu V.

Formularze cenowe, o ktorych mowa w pkt 18.1. nalezy sporzadzi¢ metoda kalkulacji
uproszczonej Scisle wedtug kolejnosci wyszczegolnionych pozycji. Wykonawca okresli ceny
jednostkowe netto oraz wartosci netto dla wszystkich pozycji wymienionych w
formularzach, oraz wyliczy ceng oferty brutto.

Wykonawca obliczajac ceng oferty musi uwzgledni¢ w formularzach cenowych wszystkie
pozycje tam opisane. Wykonawca nie moze samodzielnie wprowadzi¢ zmian do formularzy.
Wszystkie btedy ujawnione w Szczegdlowych Specyfikacjach Technicznych (SST) oraz w
formularzach Wykonawca winien zglosi¢ Zamawiajacemu przed terminem okre§lonym
w pkt 10.1. niniejszej Instrukcji dla Wykonawcow.

Tam, gdzie w niniejszej SIWZ zostalo wskazane pochodzenie (marka, znak towarowy,
producent, dostawca) materialow Zamawiajacy dopuszcza oferowanie materiatow
roéwnowaznych pod warunkiem, ze zagwarantuja one realizacj¢ robot w zgodzie z wydanym
pozwoleniem na budow¢ oraz zapewnia uzyskanie parametréw technicznych nie gorszych
od zatozonych w wyzej wymienionych dokumentach.

Cena oferty winna obejmowac¢ calkowity koszt wykonania przedmiotu zamdéwienia w tym
rowniez wszelkie koszty towarzyszace wykonaniu, o ktorych mowa w Rozdziale IV
niniejszej SIWZ.

Cena oferty winna by¢ wyrazona w ztotych polskich (PLN).

Ceny jednostkowe i stawki okreslone przez Wykonawcg w ofercie nie bgda zmieniane
w toku realizacji przedmiotu zamowienia i nie beda podlegaty waloryzacji.

Jezeli zostanie ztozona oferta, ktorej wybdr prowadzilby do powstania obowiazku
podatkowego Zamawiajacego zgodnie z przepisami o podatku od towaréw i1 ustug w
zakresie dotyczacym wewnatrzwspolnotowego nabycia towaréw, Zamawiajacy w celu oceny
takiej oferty doliczy do przedstawionej w niej ceny podatek od towaréw 1 ustug, ktéry
miatby obowiazek wplaci¢ zgodnie z obowiazujacymi przepisami.

Zabezpieczenie nalezytego wykonania umowy.
/nie dotyczy/

Pouczenie o Srodkach ochrony prawnej.

Wykonawcom i innym osobom, ktérych interes prawny w uzyskaniu zamowienia doznat
lub moze dozna¢ uszczerbku w wyniku naruszenia przez Zamawiajacego przepisow
ustawy Prawo zamowien publicznych, przystuguja srodki ochrony prawnej przewidziane
w Dziale VI tej ustawy.

Przed uptywem terminu do sktadania ofert srodki ochrony prawnej przystuguja rowniez
Organizacjom zrzeszajacym Wykonawcow, wpisanym na list¢ organizacji prowadzona
przez Prezesa Urzedu Zamoéwien Publicznych.

Wykonawca ma prawo wnie$¢ protest w terminie 7 dni od dnia, w ktéorym powzial lub
mogl powzia¢ wiadomos$¢ o okoliczno$ciach stanowiacych podstawg jego wniesienia.
Protest uwaza si¢ za wniesiony z chwila, gdy dotarl do Zamawiajacego w taki sposob, ze
mogl zapoznac si¢ z jego trescia.
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20.4.

20.5.

20.6.

20.7.

20.8.

20.9.

Protest dotyczacy tresci ogtoszenia lub postanowien SIWZ, wnosi si¢ w terminie:

a. 7 dni od dnia publikacji ogloszenia w BZP lub zamieszczenia SIWZ na stronie
internetowej lub na stronach portalu internetowego Urze¢du;

a' 14 dni od dnia publikacji ogloszenia w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej lub

zamieszczeniu SIWZ na stronie internetowej.

Protest winien by¢ umotywowany, wniesiony na piSmie oraz:

a.  wskazywac oprotestowana czynnos¢ lub zaniechanie Zamawiajacego,

b. zawiera¢ zadanie Protestujacego,

c.  zawiera zwigzle przytoczenie zarzutoéw oraz okolicznosci faktycznych i prawnych

uzasadniajacych wniesienie protestu.

Zamawiajacy rozstrzyga jednocze$nie wszystkie protesty dotyczace:

a. tre$ci ogloszenia;

b. postanowien SIWZ;

c. wykluczenia Wykonawcy z postgpowania o udzielenie zamowienia, odrzucenia ofert i
wyboru najkorzystniejszej oferty,

w terminie 10 dni od uptywu ostatniego z termindéw na wniesienie protestu.

Brak rozstrzygnigcia protestu w terminie, o ktorym mowa w pkt 20.6. uznaje si¢ za jego

oddalenie.

Od rozstrzygnigcia protestu przez Zamawiajacego przystuguje odwotanie do Prezesa

Urzedu Zamowien Publicznych. Odwotanie nalezy wnie$¢ w terminie 5 dni od dnia

dorgczenia rozstrzygnigcia protestu lub upltywu terminu do rozstrzygnigcia protestu,

jednoczesnie  przekazujac jego kopi¢ Zamawiajacemu. Zlozenie odwotania

w placéwce pocztowej operatora publicznego jest rownoznaczne z wniesieniem do

Prezesa UZP.

Na wyrok zespotu arbitrow oraz postanowienia zespotu arbitréw konczace postgpowanie

odwotawcze przystuguje skarga do sadu.
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ZAYLACZNIK NR 1
do Rozdzialu I

OSWIADCZENIE
(zgodnie z art. 22 ust. 1)

(pieczeé Wykonawcey/Wykonawcow)

Skladajac oferte w przetargu nieograniczonym na:

GDDKIiA-O/OI-R/EL2.418/19/07 — Zimowe utrzymanie drog krajowych w Rejonie Elk —
zadanie nr .....

oSwiadczamy, Ze:

1. Posiadamy uprawnienia, wymagane ustawami, do wykonywania dziatalno$ci 1 czynnos$ci
w zakresie przedmiotu zamowienia.

2. Posiadamy niezbg¢dna wiedzg i doswiadczenie oraz dysponujemy potencjalem technicznym
potencjat techniczny i osobami zdolnymi do wykonania zamdwienia.

3. Znajdujemy si¢ w sytuacji ckonomicznej 1 finansowej zapewniajacej wykonanie
zamOwienia.

4. Nie podlegamy wykluczeniu z postgpowania o udzielenie zaméwienia.

dnia 200 roku

(podpis Wykonawcy/Wykonawcow)
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ZAYLACZNIK NR 2
do Rozdzialu I

(piecze¢ Wykonawcy/Wykonawcow)

POTENCJAL KADROWY

Skladajac ofert¢ w przetargu nieograniczonym na:

GDDKIiA-O/Ol-R/EL2.418/19/07 — Zimowe utrzymanie drog krajowych w Rejonie Elk —

zadanie nr .....

oswiadczamy, zZe do realizacji zamowienia przewidujemy skierowac na stanowiska wskazane w
pkt 6.2.2. Instrukcji dla Wykonawcdow nastepujace osoby:

S Proponowane Kwalifikacje .
Lp. Nazwisko i imig stanowisko (funkcja) Staz
1. 2. 3. 4. 5.
Uwaga:
W kol. 41 5 wpisa¢ informacje potwierdzajace spelnienie warunkow, o ktorych mowa w pkt. 6.2.2.
dnia 200 roku

(podpis Wykonawcy/Wykonawcow)
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ZAY.ACZNIK NR 3
do Rozdzialu I

(piecze¢ Wykonawcy/Wykonawcow)

POTENCJAL TECHNICZNY

Skladajac ofert¢ w przetargu nieograniczonym na:

GDDKIiA-O/Ol-R/EL2.418/19/07 — Zimowe utrzymanie drog krajowych w Rejonie Elk —
zadanie nr .....
oSwiadczamy, ze firma dysponuje nastepujacym potencjalem technicznym:

Lpr.

WYSZCZEGOLNIENIE

LICZBA
SZTUK

FORMA WLADANIA

2.

3.

4.

Uwaga ! W kolumnie 2 i 3 poda¢ informacje potwierdzajace spelnienie warunkéw postawionych w pkt 6.2.3. Instrukcji
dla Wykonawcdow (nie wymieniaé calego parku maszynowego firmy).

W kolumnie 4 podaé np.: wlasno$¢, dzierzawe, leasing, wynajem itp.

dnia 200 roku

(podpis Wykonawcy/Wykonawcow)
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ZAYACZNIK NR 4
do Rozdzialu I

DOSWIADCZENIE WYKONAWCY

(piecze¢ Wykonawcy/Wykonawcow)

Skladajac ofert¢ w przetargu nieograniczonym na:

GDDKIiA-O/Ol-R/EL2.418.19/07 — Zimowe utrzymanie drdg krajowych w Rejonie Elk —
zadanie nr .....

oswiadczamy, Ze reprezentowana przez nas firma zrealizowala w ciggu ostatnich
3 lat, liczac wstecz od terminu skladania ofert, nast¢pujace zamowienia porownywalne
z przedmiotem przetargu.

Nazwa i adres Nazwa i zakres robét wykonywanych Wartosé Czas realizacji

Lp. Zamawiajacego przez Wykonawce od . do ...

Uwaga: Zalaczy¢ dokumenty wymagane postanowieniami pkt. 7.2.4. Instrukcji dla Wykonawcow.

W kolumnie nr 3 nalezy poda¢ charakterystyke zamdwienia potwierdzajaca spelnienie warunku okre§lonego
w pkt. 6.2.4. Instrukcji dla Wykonawcow

dnia 200 roku

(podpis Wykonawcy/Wykonawcow)
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ROZDZIAL 11

FORMULARZ OFERTY
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OFERTA

(pieczec Wykonawcy/Wykonawcow)

Do

Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad
Oddzial w Olsztynie Rejon w Elku

ul. Kolonia 1, 19-300 Eik

Nawiazujac do ogloszenia o przetargu nieograniczonym nr GDDKIiA-O/OI-R/EL2.418/19/07 —
Zimowe utrzymanie drog krajowych w Rejonie Elk — zadanie nr .....

MY NIZEJ PODPISANI

(nazwa (firma) doktadny adres Wykonawcy/Wykonawcow)

(w przypadku skiadania oferty przez podmioty wystgpujqce wspolnie podaé nazwy(firmy) i doktadne adresy wszystkich
wspolnikow spotki cywilnej lub cztonkow konsorcjum)

1. SKEADAMY OFERTE na wykonanie przedmiotu zamowienia w zakresie okreslonym w
Specyfikacji Istotnych Warunkow Zamowienia.

2. OSWIADCZAMY, Ze zapoznalismy si¢ ze Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zaméwienia
1 uznajemy si¢ za zwigzanych okreslonymi w niej postanowieniami i zasadami post¢powania.

3. OFERUJEMY

a)wykonanie robot za ceng netto: ...........ccceeeueennee. zt + podatek VAT (........ PZ) IR zt co
daje razem ceng brutto: ... 7zt (slownie  zlotych  brutto:
................................................................................................................................................ ),

zgodnie z zataczonym do oferty Kosztorysem Ofertowym.

4. ZOBOWIAZUJEMY SIE do wykonania przedmiotu zaméwienia w terminach okre§lonych
w Specyfikacji Istotnych Warunkow Zamoéwienia.

5. AKCEPTUJEMY warunki platnosci okreslone przez Zamawiajacego w Specyfikacji
Istotnych Warunkéw Zamodwienia.

6. ZOBOWIAZUJEMY SIE do udzielenia pisemne] gwarancji jakosci na okres
/nie dotyczy/.
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7. UWAZAMY SIE za zwiazanych niniejsza oferta przez czas wskazany w Specyfikacji
Istotnych Warunkéw Zamowienia, tj. przez okres 60 dni od uptywu terminu sktadania ofert. Na
potwierdzenie powyzszego wnieslismy wadium w wysokos$ci ............oeeviiiiininnnn. zt., w formie

(zakres powierzonych robot)

9. OSWIADCZAMY, Ze sposob reprezentacji spotki/Wykonawcow wspélnie ubiegajacych sig
0 zamowienie* dla potrzeb niniejszego zamoOwienia jest nastgpujacy:
(Wypelniajq jedynie przedsiebiorcy skladajacy wspolng oferte - spotki cywilne
lub Wykonawcy wspolnie ubiegajqcy sie o zamowienie)

10. DEKLARUJEMY wniesienie zabezpieczenia nalezytego wykonania umowy w wysokos$ci

/nie dotyczy/ ceny okreslonej w pkt 3 oferty, w nastgpujacej formie/formach:

/nie dotyczy/

11.  OSWIADCZAMY, Ze niniejsza oferta zawiera na stronach nr od do informacje
stanowiace tajemnic¢ przedsigbiorstwa w rozumieniu przepisOw o zwalczaniu nieuczciwej
konkurencji.

12.  OSWIADCZAMY, zc¢ zapoznaliémy si¢ z postanowieniami umowy, okreslonymi
w Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamowienia i zobowiazujemy si¢, w przypadku wyboru naszej
oferty, do zawarcia umowy zgodnej z niniejsza oferta, na warunkach okreslonych w Specyfikacji
Istotnych Warunkéw Zamodwienia, w miejscu 1 terminie wyznaczonym przez Zamawiajacego.

13. WSZELKA KORESPONDENCJE w sprawie niniejszego postgpowania nalezy kierowac
na ponizszy adres:

14.  OFERTE niniejsza sktadamyna ........... stronach.
15. ZALACZNIKAMI do niniejszej oferty, stanowiacymi jej integralna czgs¢ sa:



16. WRAZ Z OFERTA sktadamy nastepujace oswiadczenia i dokumenty, na __ stronach:

- Oswiadczenie o spetnianiu warunkow okreslonych w art. 22 ust. 1 ustawy z dnia 29 stycznia
2004 r. Prawo zamdwien publicznych;

(podpis Wykonawcy/Wykonawcow)

*) — niepotrzebne skresli¢
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ROZDZIAL 111

ISTOTNE DLA STRON
POSTANOWIENIA UMOWY
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ISTOTNE DLA STRON POSTANOWIENIA UMOWY

Wdniu ................. pomigdzy Generalng Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddzial w
Olsztynie Rejon w Elku, ul. Kolonia 1, 19-300 Elk,
zwang dalej ,,Zamawiajacym”, reprezentowang przez:

1. mgrini. Zdzistawa Purte - Kierownika Rejonu w Etku
2. mgr inZ. Dariusza Weglowskiego - Z-c¢ Kierownika Rejonu w Etku
B ettt ettt et eea et e et e s te et e eneebeenaeeaeenes

zostala zawarta umowa o nastgpujacej tresci:

§1

Zamawiajacy zleca a Wykonawca zobowiazuje si¢ do wykonywania ushug:
Zimowego utrzymania drog krajowych w Rejonie Elk — zadanie nr ...., zgodnie z oferta.

N —

§2

Zamawiajacy zobowiazuje si¢ zaptaci¢ Wykonawcy w 2007 r. ceng umowna w wysokosci
......................... 7t (brutto), STOWNnie: ......ccccceveviiiiiiieeeee .. ZE, W EYM
podatek VAT ....... %.

Zakres finansowy wykonywanych ustug okreslany begdzie co roku, po otrzymaniu limitow
finansowych w roku budzetowym zgodnie z art. 36 ust. 1 ustawy z dnia 30 czerwca 2005 roku o
finansach publicznych (Dz. U. Nr 249, poz. 2104 ze zm.).

Naleznosci begda regulowane z konta Zamawiajacego w Kredyt Bank S.A. II O/Olsztyn
Nr 4300150015621215600161010000 na konto Wykonawey W ....ccccccveciienienieenieennnennn.

Zamawiajacy zobowiazuje si¢ do zaplacenia Wykonawcy kwot, na ktére opiewaja faktury w
terminie 30 dni od ich potwierdzenia przez Inzyniera Kontraktu.

§3
Zmiany ilo§ciowe w wykonywanych pracach nie maja wplywu na zmiang ceny jednostkowe;.
Warto$¢ kontraktu moze by¢ zwigkszana lub zmniejszana w skali kazdego roku. O
zmniejszeniach lub zwigkszeniach ilosci robot decyduje Inzynier Kontraktu majac na wzgledzie
warunki atmosferyczne 1 $rodki finansowe jakimi dysponuje.

§4

Ustugi beda obejmowaty dwa sezony zimowe w okresie od IV kwartatu 2007 r. do II kwartatu
2009 1.

W terminie do 15 sierpnia kazdego roku Zamawiajacy przekaze Wykonawcy dwa egzemplarze
planu ZUD dla danego zadania, ktory bedzie aktualizowany w zaleznosci od potrzeb
Zamawiajacego.

Wykonawca w terminie do 15 wrzesnia kazdego roku przedstawi Zamawiajacemu
harmonogram prac jakie przeprowadzi celem przygotowania do ZUD w danym sezonie, tacznie
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10.

ze szkicami 1 planami prac jakie zamierza wykona¢ na sktadowiskach, aby przystosowac je do
warunkow okreslonych w Szczegotowych Specyfikacjach Technicznych (SST).

Wykonawca przedstawi Inzynierowi Kontraktu do dnia 1 wrzesnia kazdego roku osoby
odpowiedzialne z ramienia Wykonawcy za realizacj¢ zadania.

Zamawiajacy ma obowiazek zapoznania Wykonawcy z terenem objetym uslugami ZUD
w terminie nie pdzniej niz do dnia 15 wrze$nia kazdego roku.

Zamawiajacy przekaze Wykonawcy sprze¢t uzyczony przez Zamawiajacego w terminach
okreslonych w zatwierdzonym harmonogramie robot.

Wykonawca dostarczy zamawiajacemu instrukcj¢ eksploatacji plugéw, solarek i piaskarek
bedacych wlasnoscia Wykonawcy i1 pracujacych przy ZUD w terminie do dnia 1 pazdziernika
kazdego roku.

Date rozpoczgcia robot wyznaczy kazdorazowo Inzynier Kontraktu w zaleznos$ci od panujacych
warunkow atmosferycznych.

Termin zakonczenia robdt okresli Inzynier Kontraktu pismem powiadamiajacym o zakonczeniu
sezonu zimowego 1 przejeciu od Wykonawcey uzyczonego sprzgtu.

§5
Inzynierem wyznaczonym przez zamawiajacego bedzie kierownik Rejonu.
Inzynier wyznaczy dyzurnych Zimowego Utrzymania Drég (ZUD), ktorzy prowadzi¢ beda
bezposrednia akcje ZUD wydajac polecenia pracownikom Wykonawcy.
Inspektorem nadzoru bedzie dyzurny jw.
Polecenia wydawane przez dyzurnego ZUD nie musza by¢ potwierdzone pisemnie.

§6
Odbiorem objete sa roboty wykonane na drogach krajowych na podstawie zapisow
w dziennikach pracy sprzetu lub na postawie zapisow w kartach drogowych oraz w innych
dokumentach zaakceptowanych przez zleceniodawce. Weryfikacja wykonanych robot
nastgpowac bedzie na podstawie wydrukdéw z systemu monitoringu zimowego utrzymania.
Odbior czesciowy robdt przy zimowym utrzymaniu drég dokonywany bedzie co 15 dni. lub
dwa razy w miesiacu.
Dokumenty rozliczeniowe wraz z faktura nalezy dostarczy¢ do Rejonu w ciagu 2 dni od
zakonczenia okresu rozliczeniowego.
Rozliczenie robot nalezy sporzadzi¢ wg wzorow dokumentow otrzymanych od Rejonu.
Po zakonczeniu kazdego sezonu zimowego i rozliczeniu si¢ z uzyczonego sprzgtu Wykonawca
dokona rozliczenia koncowego sezonu ZUD.
Do odbioru ostatecznego Wykonawca przedstawi calo§ciowe rozliczenie kontraktu obejmujace
ilo§¢ przepracowanych godzin przez jednostki, ilo§¢ wysypanych materialow, naleznych
potracen za zwloke 1 jako$¢ wykonanych robot.
Warunkiem koniecznym przystapienia do odbioru koncowego po kazdym sezonie zimowym
jest rozliczenie si¢ Wykonawcy z uzyczonego sprzgtu.
Zamawiajacy nie pokryje kosztow za prace wykonane niezgodnie z SST.
W  przypadku stwierdzenia nieprawidlowosci 1 rozbiezno$ci w stosunku do SST
w wykonywaniu prac ZUD, nalezy sporzadzi¢ protokédt potwierdzony przez prowadzacego
akcje 1 pracownika odpowiedzialnego za wykonywane czynno$ci, ktory bedzie podstawa do nie
wyplacenia wynagrodzenia za zle wykonana pracg lub zaptaty naleznych odszkodowan.
Wykonawca przedstawi Inzynierowi dwa razy w miesigcu zestawienie wykonanych robot,
chyba zZe strony umowy postanowig inaczej.
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1.

12.

Wykonawca musi by¢ gotowy do wykonywania zleconych prac 24 godz. na dobg¢ w kazdy
dzien tygodnia.

Nie przewiduje si¢ okresu gwarancyjnego na wykonane roboty po czasie czgsciowego odbioru
robot ZUD.

§7
Wykonawca ponosi odpowiedzialno$¢ za wtasciwe zabezpieczenie prowadzonych prac ZUD,
bezpieczenstwo i oznakowanie, utrudnienia w ruchu oraz ewentualne szkody wyrzadzone
osobom trzecim z tego tytulu, w zwiazku z wykonywanymi robotami objetymi umowa.
Wykonawca zobowiazany jest do ubezpieczenia firmy od odpowiedzialno$ci cywilnej z tytutu
prowadzonych ustug zimowego utrzymania drég na kwotg, nie mniejsza od ceny umownej
wymienionej w § 2 ust. 1.
Wykonawca przedstawi dowod ubezpieczenia od odpowiedzialno$ci cywilnej w zakresie jw., w
ciagu 15 dni od podpisania niniejszej umowy.
Wykonawca zobowiazuje si¢ do zachowania ciaglosci ubezpieczenia, o ktdrym mowa w ust. 2,
przez caty okres zwiazania niniejsza umowa 1 na wezwanie Zamawiajacego przedstawi tego
dowdd.

§8

Wykonawca zaplaci Zamawiajacemu w formie kar pieni¢znych odszkodowanie z tytutu:

a) nie przygotowania placow skltadowych do ZUD w terminach wskazanych przez
zleceniodawcg w wysokosci 0,2 % wartosci limitu umownego na dany rok, za kazdy dzien
zwtoki.

b) nie wyposazenia w terminach wskazanych przez zamawiajacego swoje pojazdy
w urzadzenia wymagane przepisami ustawy prawa o ruchu drogowym lub inne urzadzenia
wskazane przez zamawiajacego, w terminach wskazanych przez zamawiajacego w
wysokosci 0,2 % warto$ci limitu umownego na dany rok, za kazdy dzien zwloki.

c) za zwloke w podstawieniu sprz¢tu ponad czas okreSlony w SST jako trzykrotng warto$é
godzinnej stawki pracy sprzgtu pomnozong przez ilos¢ godzin spoznienia w zaokragleniu
do pol godziny. Jezeli nie podstawienie tadowarki do zaladunku spowoduje opdznienie
w wyjezdzie sprzetu do posypywania, to kary beda liczone jak za nie podstawienie tego
sprzg¢tu na czas (jw.).

d) kary i odszkodowania potracane beda z biezacych faktur wystawionych przez Wykonawcg.

§9
Odstapienie od umowy nastapi jezeli Wykonawca:
a) zaniecha realizacji robdt powodujac zagrozenie dla uzytkownikow drog,
b) bez uzasadnionego powodu nie rozpoczat robot,
c) wykonuje roboty wadliwie i1 niezgodnie z Specyfikacjami technicznymi, pomimo
trzykrotnego zawiadomienia ztozonego Wykonawcy w formie pisemnej przez Inzyniera
o stwierdzonych nieprawidtowos$ciach.
Jezeli nastapi odstapienie od umowy z powodu naruszenia przez Wykonawce warunkow
umowy, Inzynier okresli nalezne Wykonawcy wynagrodzenie pomniejszone o 20 %.
Kazda ze stron ma prawo do wypowiedzenia umowy z  trzymiesigcznym okresem
wypowiedzenia, nie wczesniej niz na koniec sezonu zimowego.
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§10
Podwykonawstwo — Wykonawca uzgodni zatrudnienie kazdego z podwykonawcoéw z Inzynierem
Kontraktu.

§11
Wszelkie zmiany i uzupetnienia tresci umowy wymagaja dla swej waznosci formy pisemnej w
postaci aneksu.
W sprawach nieuregulowanych postanowieniami niniejszej umowy maja zastosowanie przepisy
Kodeksu Cywilnego i ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamowien publicznych.
Zmiana postanowien zawartej umowy oraz wprowadzenie nowych postanowien do umowy,
niekorzystnych dla Zamawiajacego, jest niedopuszczalne, jezeli przy ich uwzglednieniu
nalezaloby zmieni¢ tre$¢ oferty, na podstawie ktorej dokonano wyboru oferenta, chyba zZe
konieczno$¢ wprowadzenia takich zmian wynika¢ bedzie z okolicznosci, ktorych nie mozna
bylo przewidzie¢ w chwili zawarcia umowy.
W razie wystapienia istotnej zmiany okoliczno$ci powodujacej, ze wykonanie umowy nie lezy
w interesie publicznym, czego nie mozna bylo przewidzie¢ w chwili zawarcia umowy,
Zamawiajacy moze odstagpi¢ od umowy w terminie miesigca od powzigcia wiadomosci o
powyzszych okolicznosciach. W takim przypadku Wykonawca moze zada¢ jedynie
wynagrodzenia naleznego mu z tytutu wykonania czg$ci umowy.

§12
Integralnymi sktadnikami niniejszej umowy sa nastgpujace dokumenty:
a) Oferta,

b) Szczegotowe specyfikacje techniczne (SST), z zatacznikami.
Umowg niniejsza sporzadzono w dwoéch jednobrzmiacych egz. po jednym dla kazdej ze stron.

Zamawiajacy Wykonawca
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SZCZEGOLOWE SPECYFIKACJE TECHNICZNE

ROBOT ZIMOWEGO UTRZYMANIA DROG
Zimowe utrzymanie drog krajowych w GDDKIiA Oddziat w Olsztynie Rejon w Etku
Zadanie Nr 1 - Baza ZUD Etk

1. Wstep

Zimowe utrzymanie drog — ZUD — sa to roboty i prace prowadzone w ramach biezacego utrzymania

drog, majace na celu zmniejszenie lub ograniczenie zaktdcen ruchu drogowego, wywolanych takimi

czynnikami atmosferycznymi jak $lisko$§¢ zimowa oraz opady $niegu. Do zimowego utrzymania

drog objgtego przetargiem zalicza sig:

- usuwanie $niegu z drog,

- zwalczanie, tj. zapobieganie powstawaniu i likwidowanie $lisko$ci zimowej przez stosowanie
srodkow chemicznych lub materialéw uszorstniajacych,

- prace porzadkowe po sezonie zimowym.

1.1. Przedmiot Specyfikacji

Przedmiotem Szczegdélowych Specyfikacji Technicznej sa wymagania techniczne dla robot
1 prac prowadzonych w ramach ZUD.

1.2. Zakres stosowania Specyfikacji

Niniejsza specyfikacja obowiazuje przy przygotowaniu, wykonawstwie i odbiorze robdt i prac w
ramach zimowego utrzymania drog krajowych, prowadzonych systemem zleconym, zgodnie ze
standardami okre§lonymi w zarzadzeniu Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad w
sprawie zasad zimowego utrzymania drog krajowych zarzadzanych przez Generalna Dyrekcjg Drog
Krajowych i Autostrad w danym sezonie .

1.3. Wymagania ogolne i jakosci robot

Za jako$¢ wykonanych robot oraz ich zgodno$¢ z wymaganiami okreslonymi w niniejszych
szczegdtowych specyfikacjach technicznych (SST) odpowiedzialny jest wykonawca robot.

1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Odsniezanie drogi - usuwanie $niegu z jezdni 1 poboczy drogi oraz obiektow towarzyszacych
(zatok autobusowych, parkingdw itp.).

1.4.2. Standard zimowego utrzymania drogi - ustalony przez zarzadzajacego droga minimalny
poziom utrzymania powierzchni jezdni 1 poboczy oraz dopuszczalne odstgpstwa od standardu w
warunkach wystgpowania opadéw $niegu (lub $liskosci zimowej), jak réwniez dopuszczalny
maksymalny czas wystgpowania tych odstgpstw (przyktad standardow od$niezania drog krajowych -
zat. 1).

1.4.3. Snieg luzny - nieusuniety lub pozostaly na nawierzchni po przejsciu plugéw $nieg, ktory nie
zostal zaggszczony pod wplywem ruchu kolowego.

1.4.4. Snieg zajezdzony - nieusuniety lub pozostaly na nawierzchni po przejéciu ptugéw $nieg, ktory
zostal zaggszczony, ale nie stal si¢ zlodowaciaty.

1.4.5. Naboj sniezny - nieusunigta zlodowaciata lub ubita warstwa $niegu o znacznej grubosci (od
kilku centymetréw), przymarznigta do nawierzchni jezdni.
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1.4.6. Bloto posniegowe - topniejacy $nieg pozostaly na nawierzchni po przejsciu plugdw
1 posypaniu jej $srodkami chemicznymi.

1.4.7. Plug odsniezny - urzadzenie stanowiace osprz¢t o roznej konstrukcji odkladnicy
1 lemiesza, zawieszone do no$nika ptuga.

Plugi od$niezne (lemieszowe) dziela si¢ na:

- lekkie - montowane na ciagnikach rolniczych i samochodach o tadownosci do 6 t,

- srednie - montowane na samochodach o tadownosci od 6 do 8 t oraz na wszystkich
samochodach o fadownosci do 8 t z napgdem na dwie lub wigcej osi,

- cigzkie - montowane na samochodach o tadownosci ponad 8 t.

1.4.8. Nosnik pluga - pojazd o napedzie spalinowym (samochod cigzarowy, ciagnik, maszyna
drogowa), na ktérym zamontowano ptug odsniezny.

1.4.9. Odktadnica - urzadzenie pluga, pozwalajace na odsunigcie $niegu poza krawedz
0CZyszczanego pasa.

1.4.10. Lemiesz - czg$¢ skladowa pluga, nalezaca do korpusu ptuznego, sluzaca do odspajania
$niegu. Lemiesze moga by¢ stalowe oraz zakonczone w dolnej czg$ci naktadkami z gumy lub
tworzyw sztucznych.

1.4.11. Czolownica - plyta czotowa, stanowiaca element laczacy odktadnice i lemiesz pluga
z rama nos$nika ptuga.

1.4.12. Odsniezarka - urzadzenie montowane zwykle na no$niku, napgdzane silnikiem spalinowym,
stuzace do odspajania i odrzutu $niegu na odlegtos¢ ok. 6 - 60 m poza obrgb drogi, za pomoca
odpowiednio skonstruowanych mechanizméw. Ods$niezarki dziela si¢ na: Slimakowo-wirnikowe,
frezowo-wirnikowe, frezowo-bgbnowe, turbinowe, lemieszowo-wirnikowe.

1.4.13. Odsniezanie interwencyjne - usuwanie $niegu na wybranych odcinkach drogi
z dopuszczeniem pozostawienia na jezdni réwnomiernej, zajezdzonej warstwy $niegu oraz
dopuszczeniem od$niezenia w trudnych warunkach atmosferycznych tylko jednego pasa ruchu (z
mijankami co 200 - 300 m).

1.4.14. Odsniezanie uzupetniajqce - od$niezanie, polegajace na usuwaniu zwaldow $niegu
z poboczy poza korong drogi, pozostawionych przy od$niezaniu patrolowym, patrolowo-
interwencyjnym i interwencyjnym.

1.4.15. Sliskos¢ zimowa - zjawisko wystepujace na drogach wskutek tworzenia si¢ na jezdniach
warstwy lodu albo zlodowaciatego lub ubitego $niegu.

1.4.16. Zwalczanie sliskosci zimowej - zabiegi majace na celu zapobieganie wystgpowaniu $liskosci
zimowej oraz zabiegi likwidujace powstata $lisko$¢ zimowa.

1.4.17. Zapobieganie wystepowaniu Sliskosci zimowej - uodpornienie nawierzchni drogi przed
powstawaniem na niej warstwy lodu lub zlodowacialego $niegu przez pokrycie jej $rodkami
chemicznymi obnizajacymi temperatur¢ zamarzania wody.

1.4.18. Likwidacja sliskosci zimowej - usunigcie z nawierzchni drogi lodu lub zlodowaciatego albo
ubitego $niegu przy uzyciu $rodkéw chemicznych, uszorstniajacych lub mechanicznych albo
srodkow tych tacznie.

1.4.19. Uszorstnienie lodu Ilub zlodowacialego Ilub ubitego sniegu - posypanie nawierzchni
kruszywem w celu zwigkszenia sczepnos$ci kot pojazdu z nawierzchnia.

1.4.20. Gololedz - cienka warstwa lodu grubosci do 1 mm powstala na skutek opadu na
nawierzchni¢ o temperaturze ujemnej, mgly roszacej, mzawki lub deszczu.

1.4.21. Lodowica - warstwa lodu o grubosci do kilku centymetréw, powstata z zamarznigtej, nie
usunigtej z nawierzchni wody, pochodzacej ze stopnienia $niegu, lodu lub opadu deszczu.

1.4.22 Zlodowaciaty lub ubity snieg - warstwa $niegu w postaci:

a) przymarzni¢te] do nawierzchni pozostatosci nie usunigtej warstwy S$niegu grubosci kilku
milimetrow,
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b) przymarznig¢tej do nawierzchni zlodowacialej lub ubitej, nie usunigtej warstwy $niegu grubosci
kilku centymetrow,

¢) zlodowaciatej lub ubitej powierzchniowo warstwy $niegu o znacznej grubosci.

1.4.23. Sliskos¢ posniegowa - rodzaj §liskosci zimowej, powstajacej w wyniku zalegania na jezdni
przymarznigte] do nawierzchni pozostalo$ci nie usunig¢tego ubitego $niegu, pokrywajacego ja
catkowicie lub czg$ciowo warstewka o grubosci kilku milimetrow.

1.4.24. Sliskos¢ $niegowa - rodzaj $liskosci zimowej, powstajacej w wyniku zalegania na jezdni nie
usunigtej warstwy $niegu grubosci powyzej kilku centymetréw, ktérego gorna warstwa lodowacieje
(ruch pojazdow tworzy na niej zwykle roznej glebokosci koleiny
1 wyboje pogarszajace bezpieczenstwo i predkos$¢ ruchu).

1.4.25. Szron - osad lodu, na ogdt o wygladzie krystalicznym, przybierajacy ksztatt lasek, igietek
itp., tworzacy si¢ w procesie bezposredniej kondensacji pary wodnej z powietrza przy temperaturze
ponizej 0°C.

1.4.26. SzadZz - osad atmosferyczny utworzony z ziarenek lodu rozdzielonych pgcherzykami
powietrza, powstajacy z naglego zamarzania przechtodzonych kropelek wody (mgty lub chmury),
gdy temperatura wyzigbionych powierzchni jest nizsza lub nieznacznie wyzsza od 0°C.

1.4.27. Nosnik - pojazd o napedzie spalinowym, na ktorym zamontowano sprzgt do usuwania
slisko$ci. Nosnik winien by¢ wyposazony w GPS (satelitarny system monitorowania pojazdow).
Wykaz no$nikéw z GPS podano w formularzu cenowym (oznaczono *).

2. Materialy

2.1. Materialy do zwalczania Slisko$ci zimowej

Materiaty do zwalczania §$lisko$ci zimowej powinny by¢ zgodne z ustaleniami Zamawiajacego lub
SST /materialy zapewnia zleceniodawca/. Place skladowe materialéw do zwalczania Sliskosci
zapewnia Zleceniodawca.

Do materiatéw stosowanych przy zwalczaniu §liskosci zimowej w warunkach krajowych naleza:

a) srodki chemiczne: sol (chlorek sodu), s6l drogowa, solanka, nawilzona sél, chlorek wapnia
techniczny, chlorek magnezu, mieszaniny soli z chlorkami wapnia i magnezu,

b) materiaty uszorstniajace w postaci kruszyw.

Dopuszcza si¢ stosowanie innych materiatéw przy zwalczaniu §lisko$ci zimowej, na wniosek
Zamawiajacego lub Wykonawcy, po ustaleniu wymagan dla materialdow, sposobdéw badan
1 kontroli ich stosowania, zaakceptowanych przez Inzyniera.

2.2. S6l (chlorek sodu)

Sé6l (chlorek sodu, NaCl) powinna spetnia¢ wymagania PN-86/C-84081/02

(Uwaga: Nie zaleca si¢ korzystania z nowej edycji normy PN-C-84081-2:1998 Sol (Chlorek sodu).
S6l spozywcza, ktora nie podaje zadnych wymagan dla soli drogowej).

Do celéw zwalczania $liskosci zimowej zaleca si¢ stosowaé sol kamienna, ktora zawiera ziarna o
wymiarach do 5 mm, wilgotno$¢ do 0,1% i zmienna ilo$¢ zanieczyszczen. Mozna roéwniez stosowac
sol warzona 1 s61 morska.

Sl (chlorek sodu) stanowi element technologii uzywanych przy zwalczaniu $lisko$ci zimowej za
pomoca soli drogowej, solanki, nawilzonej soli.

2.3. So6l drogowa

S61 drogowa powinna spetnia¢ wymagania PN-86/C-84081/02. Zaleca si¢ nast¢pujacy sktad soli
drogowej: 96% NaCl (soli) + 2,5% CaCl, (chlorku wapnia) + 0,2% K4Fe(CN)s (zelazocyjanku
potasowego, dodawanego w celu zapobiegania zbrylaniu soli). S0l zabezpiecza Zamawiajacy.
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2.4. Solanka

Solanka moze by¢ roztwor wodny chlorku sodowego (NaCl) otrzymywany podczas:

- sztucznego wytwarzania w specjalnych urzadzeniach.

Solanka do celéw zimowego utrzymania drog powinna mie¢ stgzenie 20-25%.

Solanka stosowana w zimowym utrzymaniu drég moze by¢ uzywana do bezposredniego skrapiania
nawierzchni lub jako $rodek nawilzajacy s6l w rozsypywarkach.

Mozliwe jest tez stosowanie roztworéw wodnych innych chlorkow: chlorku wapnia CaCl, lub
chlorku magnezu MgCl,.

Zbiornik do produkcji solanki zapewnia Zamawiajacy. Solanke zabezpiecza Zamawiajacy.

2.5. Nawilzona sél

Nawilzona (zwilZzona) s6l do posypywania nawierzchni powinna zawiera¢ 30% solanki (roztworu
NaCl lub CaCl,) o stgzeniu 20-25% oraz 70% suchej soli NaCl.

Wyjatkowo mozna zwilza¢ s6l woda, po akceptacji tego sposobu przez Inzyniera.

Zaleca si¢ zwilza¢ sol bezposrednio przed jej rozsypywaniem.

2.6. Chlorek wapnia (wapniowy) techniczny

Chlorek wapniowy techniczny powinien odpowiada¢ wymaganiom PN-75/C-84127
Chlorek wapniowy moze wystgpowaé w postaci ptatkow lub proszku, zawierajacych 77-80%
czystego CaCl,.

2.7. Chlorek magnezu

Chlorek magnezu (MgCl,) powinien odpowiada¢ wymaganiom okreslonym przez producenta, po
zaakceptowaniu ich przez Inzyniera.
Zaleca si¢ stosowac go przede wszystkim lokalnie, niezbyt daleko od miejsca wydobywania.

2.8. Mieszaniny chlorku sodu z chlorkiem wapnia (lub chlorkiem magnezu)

Mieszaniny chlorku sodu z chlorkiem wapnia stanowia skuteczny $rodek w zwalczaniu $lisko$ci
zimowej, taczacy zalety obu sktadnikow. Chlorek wapnia wchlania szybko wilgoé¢, co ulatwia
chlorkowi sodu rozpoczgcie procesu topienia, do czego potrzebuje pewnej ilosci ciepta 1 wilgoci.
Zaleca sig¢ stosowanie chlorku wapnia w proszku, chociaz jest on trudniej dostgpny, ze wzgledu na
skuteczniejsze uzyskanie jednorodnej mieszanki.

Zaleca sig stosowac nastgpujace mieszaniny NaCl z CaCl, w stosunku wagowym:

- 19:1 - 95% NaCl + 5% CaCl,,

- 4:1 - 80% NaCl + 20% CaCls,

- 3:1 -75% NaCl + 25% CaCl,,

- 2:1-67% NaCl + 33% CaCl,.

Do przygotowania mieszanek nalezy uzywacé betoniarek przeciwbieznych i wolnospadowych,
suszarek bebnowych, dozatoréw lub innych urzadzen dajacych gwarancjg jednorodnosci mieszanek.
Mieszaniny przeznaczone do stosowania w temperaturze ponizej -7°C zaleca sie przygotowaé
bezposrednio przed tadowaniem na rozsypywarki.

Materiaty zbrylone powinny by¢ przed zatadowaniem rozdrobnione wedlug wymagan stosowania.
Mieszaniny chlorku sodu z chlorkiem magnezu wykazuja podobne cechy jak mieszaniny chlorku
sodu i chlorku wapnia.

2.9. Materialy uszorstniajace

Do uszorstnienia lodu, zlodowaciatego 1 ubitego $niegu mozna stosowac:
- piasek o uziarnieniu do 2 mm, wg PN-B-11113:1996

33



- kruszywo naturalne o uziarnieniu do 4 mm (zalecane do uszorstnienia ubitego $niegu), wg PN-B-

11111:1996

- kruszywo kamienne tamane o uziarnieniu 2-4 mm, wg PN-B-11112:1996

- zuzel wielkopiecowy kawatkowy, kruszywo niesortowane o uziarnieniu do 4 mm (zalecane do
uszorstnienia ubitego $niegu), wg PN-88/B-23004

- zuzel kotlowy (paleniskowy), kruszywo niesortowane o uziarnieniu do 4mm, wg PN-78/B-
01101

- zuzel kotlowy (paleniskowy), kruszywo niesortowane o uziarnieniu do 8§ mm (zalecany do

uszorstnienia ubitego $niegu), wg PN-78/B-01101

- jednorodne mieszaniny kruszyw z sola o sktadzie wagowym 95-97% kruszywa + 5-3% soli.

Kruszywo stosowane do uszorstnienia nawierzchni nie powinno by¢ zbyt lamliwe, nie moze

zawiera¢ zanieczyszczen ilastych, gliniastych. Jednorodno$¢ uziarnienia kruszywa zapewnia

wigksza réwnomiernos¢ pokrycia drogi podczas posypywania. Duza zmienno$¢ wielkosci ziaren

powoduje nieréwnomierne posypywanie (rozne odlegtosci rozrzutu). Zawarto$¢ ziaren drobnych (<

0,075 mm) powinna by¢ minimalna (zaleca si¢ do 3%), poniewaz ziarna te moga zwigkszaé

mozliwo$¢ poslizgu. Ziarna nie moga by¢ splaszczone i musza mie¢ ksztalt regularny. Materialy

uszorstniajace powinny wykazywac dostateczna wytrzymatos¢ na mechaniczne ich niszczenie przez

ruch (nie moga ulega¢ rozdrabnianiu). Nie powinny zawiera¢ zanieczyszczen mogacych wzmagac

korozje pojazdéw i konstrukcji stalowych.

Materialy uszorstniajgce zapewnia Zamawiajacy

2.10. Skladowanie materialow

S61 kamienna oraz sol drogowa mozna skladowa¢ w magazynach, pod wiata lub na wolnym
powietrzu na odizolowanym od doplywu wilgoci utwardzonym podtozu. Podloze powinno by¢
pokryte bitumem lub warstwa papy i mie¢ spadki wynoszace 3-4% od srodka na zewnatrz.

Sl sktadowana na wolnym powietrzu nalezy przykry¢ w celu zabezpieczenia przed zawilgoceniem
opadami atmosferycznymi.

Sol sktadowana na wolnym powietrzu, na odpowiednio przygotowanym podlozu, formuje si¢ w
pryzmy o wysokosci ok. 2,5 m. Szeroko$¢ pryzm przyjmuje si¢ przewaznie od 9 do 12 m, dtugos¢
pryzm natomiast ustala si¢ w zalezno$ci od ilosci sktadowanej soli na danej bazie.

Powierzchnia pryzm powinna by¢ wygtadzona i ubita oraz mie¢ spadek ok. 5% ku krawedziom, w
celu utatwienia sptywu wody opadowej. Do przykrycia pryzm nalezy uzywac plandeki z tworzywa
sztucznego lub brezentu.

Plandeki po przykryciu pryzmy soli powinny by naciagnigte i przymocowane do hakéw
usytuowanych poza krawedzia sktadowiska. Zaleca si¢ dodatkowe docis$nigcie plandek starymi
oponami, w liczbie okoto 1 opona na 25 m” powierzchni pryzmy.

W przypadku magazynowania soli kamiennej i soli drogowej na jednym skladowisku, nalezy
zwréci¢ szczegblng uwage, aby nie miesza¢ ich ze soba. Musza by¢ one skladowane
w oddzielnych pryzmach.

W miarg posiadanych mozliwosci s6l kamienna oraz drogowa powinny by¢ przechowywane w
magazynach drewnianych lub z innych materialéw, przy réwnoczesnym zabezpieczeniu $cian przed
bezposrednim stykaniem si¢ z sola.

Mieszanke kruszyw z sola w stosunku wagowym 97-96% (kruszywa) do 3-4% (soli) mozna
magazynowa¢ na wolnym powietrzu bez przykrycia (ale na podlozu utwardzonym) w duzych
pryzmach o objetoéci powyzej 50 m”.

Chlorek wapnia i1 chlorek magnezu nalezy skladowa¢ w opakowaniu (workach foliowych lub
zamknigtych bebnach) ustawianych w pryzmach na podtodze utwardzonej i odizolowanej od
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doptywu wilgoci z podioza w magazynie lub pod wiata, albo pod przykryciem w przypadku
sktadowania na wolnym powietrzu.

Mieszaniny NaCl z CaCl, lub MgCl,, przeznaczone do zwalczania §liskosci zimowe;j
w temperaturze ponizej -7°C, nalezy przygotowywaé bezposrednio przed radowaniem na
rozsypywarki. Wykona¢ to mozna w r6znego typu mieszarkach wagowych i objetosciowych. Nie
wskazane jest mieszanie przy pomocy koparek i fadowarek.

Kruszywa (piaski, kruszywa naturalne lub zuzlowe) nie powinny zawiera¢ ziarn wigkszych od
podanych w pkcie 2.9. Ewentualne przesiewanie mozna wykonywa¢ przed zmagazynowaniem ich
lub dopiero w czasie tadowania na $rodki rozsypujace.

Kruszywa powinny by¢ dostarczone i sktadowane w stanie suchym w pryzmach. Powierzchnia
pryzmy powinna by¢ wygtadzona i ubita ze spadkiem oraz przykryta plandeka.

Kruszywa przeznaczone do dluzszego magazynowania nalezy wymieszaé z sola w celu
zabezpieczenia przed zamarzaniem. Mieszanka kruszyw z sola powinna by¢ mieszanka jednorodna.
Do kruszyw o uziarnieniu drobnym mozna dodawaé¢ wagowo 4% soli, natomiast do kruszyw o
uziarnieniu grubszym 3% soli.

Solank¢ mozna przechowywaé¢ w specjalnie do tego celu przygotowanych pojemnikach,
zamknietych lub otwartych, zabezpieczonych przed agresywnym dziataniem roztworu. Zbiorniki
soli powinny by¢ wyposazone w plandeki zabezpieczajace materiat przed wptywem warunkoéw
atmosferycznych.

Magazyny state na §rodki chemiczne moga by¢ wykonane z réznych materiatow takich jak: beton
prefabrykowany, cegta, pustaki, drewno. W przypadku wykonania z elementow betonowych czy
ceramicznych, $ciany budynkow winny by¢ zabezpieczone przed korozja przez impregnowanie
materiatami bitumicznymi. Wigzba dachowa moze by¢ tez wykonana z innych materialow, np.
z drewna, tworzywa sztucznego.

Drzwi powinny mie¢ taka wysoko$¢, aby nosnik z zamontowana rozsypywarka mogt swobodnie
wjecha¢. Zatadunek powinien odbywac si¢ mechanicznie lub z silosu. Powierzchnia magazynu musi
by¢ taka, aby operacja zaladunku odbywata si¢ swobodnie.

Podloga magazynu stalego powinna by¢ utwardzona 1 mie¢ odpowiednia nos$no$¢ 1 spadek
wynoszacy 2-3% w kierunku do $cian. Podbudowa (np. tluczniowa, betonowa) powinna by¢
przykryta nawierzchnia wykonana z betonu asfaltowego lub asfaltu lanego. Magazyn musi posiadac
instalacj¢ elektryczna do o$wietlenia oraz ewentualnie instalacj¢ trojfazowa dla zasilania silnikow
elektrycznych maszyn do zaladunku soli, np. fadowarka ta§mowa z napgdem elektrycznym.
Magazyn tymczasowy powinien posiada¢ utwardzony plac, obramowany dookota kraweznikiem,
odstojnik dla solanki oraz wjazd i wyjazd. Nawierzchnia placu powinna mie¢ odpowiednia no$nos¢.
Podbudowa powinna by¢ wykonana z mieszanki mineralno-bitumicznej, chudego betonu lub
kruszywa tamanego o odpowiedniej grubos$ci, natomiast nawierzchnia - z betonu asfaltowego lub
asfaltu lanego. Podloze powinno mie¢ spadek (od $rodka na zewnatrz do odstojnika) 2-3%.
Kraweznik, wykonany z betonu cementowego lub kamienia, powinien by¢ odpowiednio
zabezpieczony asfaltem albo wykonany catkowicie z betonu asfaltowego. Natomiast odstojnik na
solanke - wykonany z prefabrykowanych elementéw betonowych. Sciany zbiornika, jak i dno,
musza by¢ zabezpieczone materiatami bitumicznymi, aby zapobiec przedostawaniu si¢ solanki do
gruntu. Plac, na ktéorym znajduje si¢ tymczasowy magazyn, powinien posiada¢ o$wietlenie,
pomieszczenie dla obstugi oraz powinien by¢ ogrodzony. Materialy sktadowane w magazynach
tymczasowych powinny by¢ przykryte plandekami lub powinny posiadaé¢ zadaszenia.

3. Sprzet

3.1. Sprzet stosowany do od$niezania drog

Do od$niezania drog, w zalezno$ci od grubos$ci zalegajacego $niegu nalezy uzywac:
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- plugi ods$niezne (lemieszowe),

- od$niezarki mechaniczne,

- maszyny drogowe 1 budowlane.

Do zrywania naboju $nieznego w zaleznos$ci od grubosci jego zalegania nalezy stosowac:
- szczotki mechaniczne montowane na ptugach lemieszowych,

- frezarki montowane na ciagnikach rolniczych,

- plugi lemieszowe i1 réwniarki wyposazone w specjalnie uzgbione lemiesze,

- noze skrawajace montowane migdzy osiami samochodu.

Kazda jednostka sprzetu musi uzyskac akceptacj¢ Inzyniera.

3.2. Przygotowanie sprze¢tu do odsniezania drog

W okresie do 15 pazdziernika, przed spodziewanymi opadami $nieznymi nalezy dokona¢ przegladu
1 remontu sprz¢tu (osprzgtu) do od$niezania.

Sprz¢t powinien by¢ przygotowany w takim stopniu, aby mogt by¢ gotowy do uzycia w ciagu 1
godziny od chwili powzigcia decyzji o koniecznos$ci podjecia akceji na drodze.

Nosniki ptugow odsnieznych powinny mie¢ zamontowane ptyty czotowe.
Pojazdy samochodowe uzywane do wykonywania prac przy od$niezaniu drog i usuwaniu $liskosci
zimowej powinny by¢ wyposazone w ostrzegawczy sygnat swietlny btyskowy barwy zoltej, zgodnie
z ustawa ,,Prawo o ruchu drogowym” GPS, tachometr. Lemiesze powinny mie¢ oznaczone skrajne,
wystajace poza obrys pojazdu, czeSci w skosne pasy pod katem 45°, barwy na przemian bialej i
czerwonej zgodnie z przepisami ustawy.
Konstrukcja ptuga powinna by¢ przystosowana do zamocowania dodatkowych §wiatel drogowych
pojazdu nad konstrukcja lemiesza. Zaleca si¢ rOwniez stosowanie Swiatet obrysowych lemiesza.
Po przygotowaniu sprzgtu i no$nikow nalezy dokona¢ probnego montazu, w obecno$ci
przedstawiciela Rejonu podczas ktorego nalezy sprawdzic:

e w wymaganych no$nikach:
- sprawnos$¢ dzialania sterownika GPS,

e w plugach:
- dopasowanie elementow laczacych ptug z ptyta czotowa,
- dzialanie mechanizmu podnoszenia,
- mozliwo$¢ swobodnego dopasowania si¢ odktadnicy do pochylenia nawierzchni i dobrego
przylegania lemiesza do nawierzchni,
- dzialanie o$wietlenia sygnalizacyjnego,

e w od$niezarkach:
- dziatanie uktadu napgdowego,
- dziatanie mechanizmow napedu jazdy i zespotéw roboczych oraz mechanizmu podnoszenia.

3.3. Wymagania dla plugéw od$nieznych

3.3.1. No$niki plugéow

Nosniki ujete w wykazie sprze¢tu muszg mie¢ dwuosobowa obsade¢(operatorow)

Nosnikami ptlugéw od$nieznych moga by¢ samochody Iub inne pojazdy samobiezne
z napedem na dwie lub wigcej osi. Konstrukcja no$nika powinna umozliwia¢ zamocowanie plyty
czotowej. Uklad napedowy nos$nika powinien zapewnia¢ dlugotrwata prace na niskich przetozeniach
skrzyni biegow, przy pelnym obciazeniu silnika. No$nik powinien by¢ wyposazony w radiotelefon,
telefon komoérkowy, GPS, tachometr i sygnat swietlny btyskowy barwy zoéltej zgodnie z ustawa
»Prawo o ruchu drogowym” z dnia 20.06.1997r ( jednolity teks Dz.U. z 2003r nr 58, poz 515 z
pézniejszymi zmianami). W celu poprawienia widocznosci pracujacego sprzetu odsnieznego na
wspornikach umieszczonych na goérnej krawgdzi po obu stronach ptuga musza by¢ umieszczone
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dodatkowe reflektory samochodu oraz kierunkowskazy. Pojazdy nie posiadajace oznakowania
swietlnego ( zotte $wiatta btyskowe) oraz dodatkowych reflektorow beda wykluczane z pracy.
Podnoszenie i opuszczanie ptuga musi odbywac si¢ z kabiny kierowcy. Lancuchy przeciw$niezne,
hak 1 fopaty powinny stanowi¢ dodatkowe wyposazenie. Wymagane no$niki wyposazone zostang w
system GPS.

3.3.2. Zawieszenie plugow

Zaleca sig, aby konstrukcja zawieszenia ptuga umozliwiala szybkie potaczenie dowolnej odktadnicy
i lemiesza z réznymi nosnikami. Potaczenie powinna zapewniaé ptyta czolowa (czotownica)
mocowana do ramy no$nika za pomoca elementéw przyspawanych do ptyty.

Konstrukcja ptyty czotowej - czolownicy oraz mocowania jej musi by¢ dostatecznie sztywna.
Polaczenie ptuga z nos$nikiem powinno umozliwia¢ regulacje wysoko$ci ostrza lemiesza nad
powierzchnig jezdni. Konstrukcja czotownicy powinna umozliwia¢ szybki montaz i demontaz
zespotu do ods$niezania.

3.3.3. Odkladnice i lemiesze

Odktadnice w miar¢ mozliwosci powinny by¢ przestawne na skret w lewo lub prawo,
w zaleznosci od miejsca prowadzenia robot. Jedna odkladnica powinna by¢ przystosowana do
od$niezania na obszarach zabudowanych (przesuwanie $niegu), a inne na drogach zamiejskich
(odrzut $niegu). Odktadnice powinny by¢ wykonane z blachy stalowej lub tworzywa sztucznego o
dostatecznej wytrzymatosci i elastycznosci oraz mie¢ mozliwos¢ odchylania si¢ w pionie w
przypadku natrafienia (najechania na przeszkodg).

W zaleznosci od pracy, jaka maja wykonywaé, lemiesze powinny by¢ wykonane ze stali, gumy lub
tworzywa sztucznego.

Do zrywania naboju $nieznego nalezy uzywac specjalnych lemieszy wykonanych z bardzo twardej
stali odpornej na $cieranie.

3.4. Wymagania dla od$niezarek

Odsniezarki, stuzace do usuwania grubych warstw $niegu, powinny mie¢ konstrukcj¢ umozliwiajaca
odspajanie twardego i zlezatego $niegu.

Odsniezarki moga by¢ montowane na ciagnikach, samochodach lub na no$nikach specjalnych. Ze
wzgledu na predkosci robocze od$niezarek (okoto 0,3 - 3,8 km/h) na no$niki zaleca si¢ pojazdy typu
terenowego. Nosniki specjalne czgsto sa wyposazone w hydrauliczny naped jazdy, co umozliwia
bezstopniowa regulacje predkosci roboczych w szerokich granicach.

Poszczegolne typy od$niezarek powinny miec nastepujace urzadzenia:

- od$niezarki §limakowo-wirnikowe i frezowo-wirnikowe powinny mie¢ do odrzucania $niegu
wirnik, natomiast do odspojenia $niegu - noze §limakowe lub frezy tasmowe, jednoczesnie podajace
$nieg do gardzieli wlotowej wirnika,

- ods$niezarki turbinowe powinny mie¢ odpowiednio uksztattowany wirnik, odspajajacy
1 odrzucajacy $nieg, a od$niezarki frezowo-bgbnowe - taSmowy frez nawinigty na obrotowy bgben,
spetiajacy te funkcje,

- od$niezarki lemieszowo-wirnikowe powinny by¢ wyposazone w ptug oraz w wirnik zainstalowany
na prawym koncu odktadnicy (podczas jazdy lemiesz zgarnia §nieg i przesuwa go do wirnika, ktory
z kolei odrzuca $nieg poza korong drogi).

3.5. Rodzaje maszyn drogowych i budowlanych, stosowanych do odsniezania

Do ods$niezania drég mozna tez uzywac sprzgtu pomocniczego, jakim sa:

- spycharki gasienicowe i kolowe wyposazone w lemiesze, najlepiej o zmiennej geometrii,
- fadowarki wyposazone w lemiesze dwustronne,

- ciagniki rolnicze wyposazone w plugi lemieszowe jednostronne,
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- réwniarki wyposazone w ptugi dwustronne wzglednie w skrzydta boczne, zwigkszajace szerokos$¢
od$niezania.
3.6. Wymagania odnos$nie obslugi sprz¢tu do od$niezania

Operatorem sprzg¢tu moze by¢ kierowca samochodu posiadajacy odpowiednie uprawnienia, tj.
wymagang kategori¢ prawa jazdy, znajomo$¢ dokumentacji techniczno-ruchowej (DTR)
obstugiwanego sprzgtu 1 przeszkolenie do pracy przy zimowym utrzymaniu drog.

Przed rozpoczgciem pracy operator powinien dokonaé¢ sprawdzenia:

- stanu technicznego nos$nika i sprz¢tu,

- zamocowania sprzgtu na nosniku,

- stanu ogumienia oraz sprawdzenia prawidtowosci dziatania:

- uktadu hydraulicznego,

- uktadu jezdnego, kierowniczego i hamulcowego nosnika,

- zaczepu nosnika,

- o$wietlenia pojazdu,

- lampy btyskowej koloru zéttego,

- systemu GPS (na wymaganych jednostkach sprzg¢towych).

Nie nalezy rozpoczyna¢ pracy do chwili, gdy zauwazone usterki nie zostana usunigte. Nalezy
wykona¢ roéwniez niezbedne czynnosci konserwacyjne.

W czasie pracy operator powinien:

- wykonywa¢ wytacznie czynno$ci zwiazane z obstuga sprzg¢tu 1 prowadzeniem nosnika,

- W sposob ciagly obserwowaé sprzet roboczy 1 zwracaé baczna uwageg na bezpieczenstwo 0sob i
pojazdéw znajdujacych si¢ w poblizu,

- przestrzega¢ obowiazujacych zasad Kodeksu drogowego.

Po zakonczeniu pracy, plug nalezy pozostawi¢ opuszczony, aby odciazy¢ zawieszenie, nast¢pnie
sprzgt oczysci¢ i dokona¢ przegladu. Wszelkie uszkodzenia sprzgtu zagrazajace bezpieczenstwu
obstugi sprzetu jak 1 uzytkownikom drég nalezy zglosi¢ Zamawiajacemu i niezwtocznie usunac.
Nalezy dokonywac¢ terminowo obstug technicznych sprzgtu zgodnie z zaleceniami zawartymi w
instrukcji obstugi 1 DTR.

3.7. Sprzet stosowany do usuwania §liskosci zimowej

Do rozprowadzania $srodkéw chemicznych i uszorstniajacych mozna stosowac nastepujacy sprzet:

- rozsypywarki (piaskarki, solarki), dozujace i rozsypujace materiaty,

- maszyny rozpryskujace do rozpryskiwania roztworoéw chlorkow,

- maszyny zastgpcze (np. rozrzutniki rolnicze wapna i nawozow), pracujace W zamian
rozsypywarek,

- urzadzenia wspolpracujace, np. tadowarki w skladowiskach materialéw, mieszarki, suszarki,
dozatory, pompy, silosy itp.

3.7.1 Wymagania dotyczace sprzetu do usuwania Sliskosci

Do rozsypywania §rodkow chemicznych nalezy uzywaé rozsypywarek doczepnych lub naktadanych
na no$nik, dajacych gwarancje ich rozsypywania z wydatkiem jednostkowym 5 do 30 g/m’, a
materiatow uszorstniajacych lub ich mieszanin ze $rodkami chemicznymi z wydatkiem
jednostkowym od 50 do 100 g/m”.

Rozsypywarki §rodkéw chemicznych 1 materialow uszorstniajacych musza by¢ tatwe
w montazu 1 demontazu na S$rodkach transportowych, zapewnia¢ ptynna regulacje ilosci
rozsypywanych $rodkéw do usuwania $liskosci zimowej oraz réwnomierny wydatek jednostkowy
(g/m?) bez wzgledu na predkoscei ruchu rozsypywarki. Powinny mie¢ mozliwosci zmiany szerokosci
(symetrycznie 1 asymetrycznie) rozsypywania podczas jazdy i by¢ dodatkowo wyposazone w
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zbiorniki na solanke do zwilzania rozsypywanej soli. Zbiorniki te powinny by¢ wykonane z
materialu odpornego na korozje.

Talerz lub talerze rozsypujace musza mie¢ mozliwos¢ regulacji wysokosci. Zwilzanie soli powinno
odbywac sig¢ podczas zsypywania na talerz lub na talerzu, albo w obydwu miejscach. Rozsypywarki
powinny zapewnia¢ mozliwo$¢ miejscowego zwigkszenia uprzednio nastawionego wydatku
jednostkowego. Rozsypywarki materiatow uszorstniajacych powinny odpowiada¢ takim samym
wymaganiom jak rozsypywarki srodkow chemicznych z tym, ze nie musza posiada¢ zbiornika na
solanke.

Do rozpryskiwania nasyconych wodnych roztworow chlorkéw nalezy uzywac urzadzen dajacych
gwarancje ich uzycia z wydatkiem jednostkowym od 15 do 160 ml/m?.

Urzadzenia do rozpryskiwania nasyconych roztworéw chlorkéw winny by¢ wykonane
z materialdow odpornych na korozjg¢. Wydatek jednostkowy rozpryskiwanego roztworu winien by¢
niezalezny od predkosci jazdy. Urzadzenie powinno zapewni¢ plynna regulacje wydatku
rozpryskiwanej solanki.

Do przepompowania roztworu jak i wody nalezy stosowa¢ pompy kwasoodporne.

Urzqdzenia do zaladunku powinny by¢é samojezdne, tatwo manewrowalne w magazynach

zamknietych i na sktadowiskach. Mogq to by¢ tadowarki wszelkiego typu lub tadowarki tasmowe z

mozliwosciq nagarniania urobku. W magazynach zamknietych zaleca sie stosowanie tadowarek

tasmowych o napedzie elektrycznym oraz napetnianie rozsypywarek solq z silosu.

Sprz¢t do zatadunku powinien by¢ samojezdny, fatwo manewrowa¢ w magazynach zamknigtych i

na sktadowiskach. Moga to by¢ tadowarki wszelkiego typu o poj. tyzki min. 1,25 m3 lub tadowarki

tasmowe z mozliwo$cia nagarniania urobku. Koszt zaladunku, ( praca i dyzur ladowarki) a takze

praca solarki jako pluga wkalkulowana jest w cen¢ wynajmu nos$nika ( praca, dyzur).

Czas zaladunku liczony jest jako praca nosnika i wynosi max 15 minut

Ladowarka przewidziana w formularzu cenowym dotyczy:

- zaladunku samodzielnych jednostek sprzgtowych Zamawiajacego (UNIMOG)

- prac przy dostawach soli (pryzmowanie, nadsypywanie w magazynach, ewentualne kruszenie
soli),

- prac przy usuwaniu $niegu z obiektow mostowych i chodnikéw w miastach.

Wymagania do tej tadowarki:

- pojemnos$¢ tyzki min. 1,25 m3

- wysigg do 5 m.

Przed sezonem zimowym wszystkie planowane do uzycia rozsypywarki srodkéw chemicznych i

materiatéw uszorstniajacych powinny by¢ poddane kontroli dotyczacej doktadno$ci dozowania.

Sprzet powinien by¢ przystosowany w takim stopniu, aby moégt by¢ gotowy do uzycia w ciagu

1 godziny od chwili powzigcia decyzji o koniecznosci podjecia akcji na drodze.

Pojazdy samochodowe uzywane do prac przy usuwaniu $liskosci zimowej powinny by¢ wyposazone

w radiotelefon, telefon komoérkowy, zintegrowany Modul GPS/GPRS wraz z czujnikami,
umozliwiajacy telemetryczng transmisj¢ danych (jednostki wskazane przez Zamawiajacego) ,
tachometr oraz w ostrzegawczy sygnat Swietlny btyskowy barwy zoltej, zgodnie z ustawa ,,Prawo o
ruchu drogowym”.

Po przygotowaniu sprzetu i1 nos$nikéw nalezy dokona¢ probnego montazu, w obecnosci
przedstawiciela Rejonu podczas ktorego nalezy sprawdzi¢ w rozsypywarkach:

- dopasowanie rozsypywarki do nosnika (w przypadku rozsypywarek naktadanych - zamocowanie
ich do no$nika),
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- dziatanie uktadu napgdowego oraz uktadu dozujacego i rozsypujacego,
- dzialanie urzadzen regulacyjnych,
- dziatanie systemu GPS w wymaganych jednostkach.

3.7.2. Wymagania odnos$nie obstugi sprzetu

Catodobowa dyspozycyjno$¢ sprzgtu. Operatorem sprz¢tu moze by¢ kierowca samochodu
posiadajacy odpowiednie uprawnienia, tj. wymagana kategorie¢ prawa jazdy, znajomos$¢
dokumentacji techniczno-ruchowej (DTR) obstugiwanego sprzgtu i przeszkolenie do pracy przy
zimowym utrzymaniu drog oraz przeszkolenie w zakresie obstugi GPS. Kazdorazowo operatora
sprzg¢tu musi zatwierdzi¢ Inzynier.

Przed rozpoczgciem pracy operator winien dokona¢ sprawdzenia:

- stanu technicznego no$nika i sprzgtu,

- zamocowania sprz¢tu na nosniku,

- stanu ogumienia oraz sprawdzenia prawidlowosci dziatania:

- uktadu hydraulicznego,

- uktadu jezdnego, kierowniczego i hamulcowego nos$nika,

- zaczepu nosnika,

- o$wietlenia pojazdu,

- lampy btyskowej koloru zo6ttego,

- sterownika GPS.

Nie nalezy rozpoczyna¢ pracy do chwili, gdy zauwazone usterki nie zostana usunig¢te. Nalezy
wykona¢ rowniez niezbgdne czynnosci konserwacyjne.

W czasie pracy operator powinien:

- wykonywa¢ wylacznie czynnosci zwiazane z obstuga sprzg¢tu i prowadzeniem nosnika,

- obserwowa¢ w sposob ciagly sprzet roboczy, sterownik GPS i1 zwraca¢ baczna uwage na
bezpieczenstwo 0sob i pojazdéw znajdujacych si¢ w poblizu,

- przestrzega¢ obowiazujacych zasad Kodeksu drogowego.

Po zakonczeniu pracy nalezy sprzet oczysci¢ i dokonaé przegladu. Wszelkie uszkodzenia sprzgtu
zagrazajace bezpieczenstwu obstugi sprzetu jak 1 uzytkownikom drog nalezy zglosic¢
Zamawiajacemu i niezwltocznie usunag.

Nalezy dokonywac¢ terminowo obstug technicznych sprze¢tu zgodnie z zaleceniami zawartymi w
instrukcji obstugi i DTR.

3.7.3. Satelitarny System Lokalizacji Pojazdow GPS.

3.7.4. Wykonawca zobowigzany jest do dostarczenia telemetrycznych danych z nos$nikow

solarek i plugéw opisujacych prace ww. sprzetu. Dane telemetryczne powinny posiadaé
format zgodny z Systemem Monitoringu Zimowego Utrzymania, obowigzujacym w
GDDKIiA.
3.7.5. Zakres przesylanych danych musi obejmowa¢ informacje o:
- rzeczywistym polozeniu pojazdu z okresowym odczytem nie dluzszym niz co 60s
- pozycji na podstawie systemu GPS i na podstawie nadajnikow BTS operatorow
komoérkowych
- stanie pracy urzadzen pojazdowych (stan pluga, stan pracy solarki)
- gotowosci pracy pojazdu

- predkosci, przebytej drodze i czasie pracy pojazdow
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- identyfikacji jednostki ( nr rejestracyjny, nazwa firmy, informacja o typie pojazdu
np. plug, solarka, plugosolarka).

Nosniki, ktore zostana wyposazone w GPS/GPRS oznaczono * w formularzach
cenowych.
Koszt montazu oraz eksploatacji GPS ponosi Wykonawca.

4. Transport materialow

Przy transporcie materialow stosowanych do zwalczania $liskos$ci zimowej nalezy przestrzegac
nastepujacych zasad:

- s6l (chlorek sodu i s6l drogowa) mozna przewozi¢ dowolnym $rodkiem transportu drogowego lub
kolejowego, w warunkach zabezpieczajacych ja przed zanieczyszczeniem i1 zawilgoceniem,

- solankg¢ mozna przewozi¢ w zbiornikach lub pojemnikach wykonanych z materialdéw odpornych na
korozje,

- chlorek wapnia i chlorek magnezu nalezy przewozi¢ w opakowaniach producenta (workach
foliowych lub zamknigtych bgbnach) w sposob nie narazajacy na uszkodzenia,

- materiaty uszorstniajace (kruszywo, zuzle) mozna przewozi¢ dowolnymi $rodkami transportu, w
warunkach zabezpieczajacych je przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi materiatami.
Nawilzong s6l i mieszaniny chlorku sodu z chlorkiem wapnia lub magnezu zaleca sig
przygotowywac bezposrednio przed tadowaniem na rozsypywarki.

5. Wykonanie robot

5.1. Prace przygotowawcze do sezonu zimowego

W terminie do 31 pazdziernika zaleca si¢ przygotowac drogi i obiekty mostowe do sezonu
zimowego /Zamawiajacy/.

Podczas objazdu drogi nalezy dokona¢ oceny wizualnej stanu nawierzchni, poboczy, chodnikow,
urzadzen odwadniajacych (rowow, przepustow, wpustow ulicznych, Sciekéw przykraweznikowych
itp.).

Wyboje i ubytki w nawierzchni jezdni i poboczy bitumicznych, uszkodzenia krawedzi jezdni oraz
peknigcia nawierzchni nalezy wyremontowac.

W zawyzonych poboczach trzeba wykona¢ przecinki (rowki) dla umozliwienia odprowadzenia
wody z nawierzchni.

Rowy przydrozne, $cieki przykrawgznikowe, przepusty pod droga i pod zjazdami, wpusty uliczne
oraz inne odprowadzenia wody z korony drogi i korpusu drogowego oraz z konstrukcji obiektu
mostowego nalezy oczysci¢ i udroznié.

Wysokie trawy 1 chwasty nalezy wykosi¢. Nalezy przeprowadzi¢ przeglad zadrzewienia
przydroznego, a w razie koniecznosci dokonac cig¢ lub usunigcia ostabionych konaréw lub drzew.
Odcinki drogi, na ktérych dochodzi czgsto do przerywania lub znacznego utrudnienia ruchu,
powinny mie¢, o ile to mozliwe, przygotowane trasy zastgpcze (objazdy), utrzymywane w takim
samym standardzie zimowego utrzymania drog.

Odcinki drogi intensywnie zawiewane $niegiem, na ktorych wystepuja urzadzenia drogowe mogace
ulec zasypaniu $niegiem, nalezy oznaczy¢ tyczkami umieszczonymi w odlegtosci 50 cm za linia
dopuszczalnego odsniezania (przekrdj poprzeczny drogi). Srednica tyczek - ok. 5 cm, wysokosé -
1,0 do 3,0 m od poziomu terenu, a pomalowane na przemian pasy czarne i zotte powinny miec
wysoko$¢ 33 cm (mierzac od gory). Odstgpy migdzy tyczkami na odcinkach prostych nie powinny
by¢ wigksze niz 50 m, a na tukach odpowiednio krétsze, zaleznie od promienia tuku.
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Prace przygotowawcze do sezonu zimowego wykonuje Zamawiajacy.
5.2. Zasady ods$niezania drogi

Zakres prac prowadzonych przy od$niezaniu drogi oraz technologia robot wynikaja z aktualnie
obowiazujacych standardéw utrzymania ( zatacznik 1).

Wybér systemu od$niezania zalezy od:

- standardu zimowego utrzymania drogi,

- warunkow atmosferycznych,

- mozliwosci finansowych administracji drogowej,

- aktualnego stanu utrzymania drogi.

Poszczegolnym standardom zimowego utrzymania drogi przypisane sa minimalne poziomy
utrzymania powierzchni jezdni oraz dopuszczalne odstgpstwa od standardu w warunkach
wystepowania opadow $niegu lub sliskosci zimowej, jak rowniez dopuszczalny maksymalny czas
wystgpowania tych odstgpstw.

W  przypadkach skrajnie niekorzystnych 1 nieustabilizowanych warunkow atmosferycznych
1 pogodowych (zawieje i zamiecie $niezne, dlugotrwate burze $niezne niweczace efekty od$niezania
drogi), osiagnigcie i utrzymanie na drodze standardu docelowego moze by¢ niewykonalne.
Organizacj¢ pracy nalezy wtedy dostosowa¢ do aktualnych, zmieniajacych si¢ warunkéw na drodze
1 przyjmowa¢ niekonwencjonalne rozwiazanie, np. ods$niezanie tylko jednego pasa ruchu i
prowadzenie pojazdéw konwojami organizowanymi przy udziale policji.

Odsniezanie drogi nalezy prowadzi¢ zgodnie z:

- 0gblna wiedza techniczna,

- wymaganiami szczegdtowej specyfikacji technicznej,

- programem wykonania od$niezania (przedstawionym przez Wykonawcg),

- biezacymi poleceniami Inzyniera.

5.3. Ods$niezanie drogi

W zalezno$ci od ilosci zalegajacego $niegu na jezdni nalezy uzywac¢ odpowiednich ptugéw (np.
plugdéw jednostronnych, usuwajacych $nieg z calej szerokosci roboczej na jedna strong lub ptugow
dwustronnych, usuwajacych $nieg z szerokos$ci roboczej jednocze$nie na lewa i prawa strong -
zat. 2) lub zespotow plugéw. Na drodze jednojezdniowej od$niezanie nalezy rozpocza¢ od osi
jezdni. W przypadku zespotu skladajacego si¢ z dwodch plugdw nalezy zachowaé bezpieczna
odlegto$¢ (min. 50 m), przesunigcie migdzy lemieszami powinno by¢ takie, aby nie pozostawat
$nieg na jezdni (zal. 3, rys. 112).

Odsniezanie jezdni trzypasowej nalezy rozpoczynac od pasa srodkowego, a jezdni czteropasowej od
osi jezdni, przesuwajac $nieg w kierunku prawego pobocza. Tworzacy si¢ wat $niezny na krawedzi
pobocza nalezy usuna¢ poza korong drogi (zal. 3, rys. 31 4).

Na drodze dwujezdniowej od$niezanie zespotem ptugdéw nalezy rozpoczaé od lewego pasa jezdni
(zat. 3, rys. 5).

W trudnych warunkach atmosferycznych nalezy od$nieza¢ tylko jeden pas ruchu i wykona¢ mijanki
w zasiggu widocznosci co 200-300 m. W warunkach tych dopuszcza si¢ odktadanie $niegu na pasie
dzielacym do wysokosci 0,7 m nie powodujac zasniezenia przeciwnej jezdni.

Przy usuwaniu grubych warstw $niegu, przekraczajacych mozliwosci plugéw, nalezy stosowac
od$niezarki, szczegdlnie przy przebijaniu zasp i odrzucaniu zwatdéw $niegu utworzonych podczas
pracy ptugow.

Odsniezarki slimakowo-wirnikowe osiagaja najlepsze efekty pracy przy usuwaniu $rednio twardego
$niegu o ciezarze objetosciowym do 0,5 g/cm’.
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Odsniezarki frezowo-wirnikowe moga usuwa¢ twardy 1 zlodowacialy $nieg o cigzarze
objetosciowym do 0,7 g/em®. Odgniezarki turbinowe i lemieszowo-wirnikowe przeznaczone sa
glownie do usuwania $wiezo spadlego $niegu o ciezarze objetosciowym do 0,3 g/em’.

Do od$niezania miejsc na drogach przy barierach ochronnych zaleca si¢ uzywaé od$niezarek
lemieszowo-wirnikowych. Prace te nalezy prowadzi¢ po zakonczeniu innych prac.

Ods$niezanie zatok autobusowych odbywa si¢ plugami od$nieznymi w trakcie prowadzenia
odéniezania na drodze. Snieg z miejsc oczekiwania pasazeréw (zadaszen, wiat) nalezy usunaé.
Celowe jest dodatkowe oczyszczanie z resztek $niegu szczotkami mechanicznymi. Przy mniejszych
ilo$ciach $niegu na jezdni moze wystarczy¢ zastosowanie samej tylko szczotki.

Parkingi od$nieza si¢ po zakonczeniu prac zwiazanych z od$niezaniem jezdni gltéwnych lub
jednoczesnie, jesli warunki pogodowe na to pozwalaja.

Przed przejazdem kolejowym ptug powinien zebrany $nieg zsuna¢ na pobocze. Przy przejezdzaniu
przez tory plug musi by¢ wolny od $niegu, aby zapobiec nanoszeniu zwatéw $niegu na nawierzchnig
kolejowa i migdzytorze.

Przy ods$niezaniu interwencyjnym i uzupelniajacym korzystnie jest stosowaé maszyny drogowe
(spycharki, rowniarki, tadowarki), ktére dzigki znacznej sile uciagu i mocnej konstrukcji moga
pracowa¢ w cigzkich warunkach $niegowych, zwlaszcza przy usuwaniu zasp, poszerzaniu pasow
ruchu i przy spychaniu $niegu poza korong.

Usuwanie naboju $nieznego, jako nierownos$ci w warstwie $niegu w postaci wyboi i kolein
najdogodniej jest wykona¢ rowniarka, spycharka lub ptugami lemieszowymi.

Do usuwania warstwy $niegu pozostawionego na nawierzchni po przejsciu ptugdw lemieszowych
mozna uzywaé szczotki mechaniczne odrywajace zanieczyszczenia z jezdni z ewentualng
dmuchawa odrzucajaca zanieczyszczenia poza obreb miejsca pracy.

Technika od$niezania drég zalezy od:

- szeroko$ci jezdni i przyjgtej na niej organizacji ruchu,

- geometrii przekroju poprzecznego drogi (przekréj drogowy, pot uliczny, uliczny),

- przyjetego dla danej drogi standardu utrzymania,

- rodzaju uzytych do od$niezania ptugow.

Odsniezanie mozna prowadzi¢:

- jednym ptugiem,

- zespoltem ptugow.

Snieg nalezy usuwaé z jezdni:

- na prawe pobocze (zal. 2, a),

- na lewe pobocze, w przypadkach wyjatkowych przy bezwzglednym zachowaniu $rodkéw
bezpieczenstwa,

- na oba pobocza w przypadkach waskich drog (zal. 2, b).

Technika od$niezania chodnikéw i1 drog rowerowych jest uzalezniona od ich dlugos$ci, szerokos$ci
oraz rodzaju i ilos$ci $niegu. Do od$niezania tego typu drog nalezy uzywaé zaréwno plugoéw
jednostronnych, jak i dwustronnych oraz szczotek mechanicznych i od$niezarek prowadzonych
recznie. Niedopuszczalne jest odktadanie $niegu z chodnikéw i $ciezek rowerowych na jezdnig.

5.4. Od$niezanie obiektéw mostowych

Odsniezanie mostow, wiaduktow i estakad odbywa si¢ jednoczesnie podczas prac prowadzonych na
ciagu drogowym. Snieg zalegajacy jezdnie jest spychany na krawedz jezdni i chodniki, poza bariery
ochronne.
Snieg zalegajacy na chodnikach powinien by¢ zrzucany na dét lub wywieziony, jesli istnieja ku
temu warunki. Niedopuszczalne jest zsypywanie $niegu na tory kolejowe, drogi, place itp.
Nalezy udrozni¢ urzadzenia odwadniajace obiektow mostowych i wiaduktow. Predkos$¢ odsniezania
powinna by¢ tutaj obnizona w stosunku do predkosci od$niezania na drogach.
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5.5. Wywozenie Sniegu

Wywozenie $niegu z drog przebiegajacych przez miasta 1 inne obszary zabudowane, na terenie
ktérych wystgpuje droga o przekroju ulicznym (krawezniki, chodniki) oraz z innych miejsc
ustalonych przez Inzyniera odbywa si¢ na polecenie Inzyniera, tylko w przypadku zalegania duzej
ilosci $niegu na chodnikach uniemozliwiajacych poruszanie si¢ pieszych. Do zaladunku nalezy
uzywacé tadowarek, koparek, $niegotadowarek, a do wywozu samochodéw samowytadowczych.
Snieg nalezy wywozi¢ w miejsca uzgodnione z wladzami lokalnymi.

5.6. Ods$niezanie w trudnych warunkach pogodowych

Phlugi wyjezdzajace do prowadzenia rob6t zimowych w trudnych warunkach pogodowych musza
posiada¢ bezwzglednie sprawne $rodki tacznosci, petne zbiorniki paliwa, linki holownicze, tancuchy
na kota. Do pracy nalezy wysta¢ zespdt skladajacy si¢ z minimum dwoch ptugdéw. Ods$niezanie
powinno by¢ prowadzone tak, aby nastapilo nakladanie si¢ paséw od$niezania na siebie na
szerokosci okoto 0,5 m. Odlegtos¢ migdzy pojazdami powinna wynosi¢ minimum 50 m.
Zotte $wiatla btyskowe oraz $wiatla mijania sprzetu znajdujacego si¢ na drodze musza byé
wlaczone. Niedopuszczalne jest prowadzenie pracy niezgodnie z obowiazujacym na danej jezdni lub
pasie ruchu kierunkiem ruchu.
5.7. Korzystanie z obshugi meteorologicznej

Przy prowadzeniu prac zimowego utrzymania drog zaleca si¢ korzysta¢ z informacji o stanie
pogody i kierunkach jej zmian.

Informacje o pogodzie uzyskiwane sa z biur prognoz Instytutu Meteorologii i Gospodarki
Wodnej (IMGW) oraz z drogowych automatycznych stacji pomiarowych.

Prognozy pogody przekazywane administracji drogowej przez IMGW zwykle zawierajq;
- nazwg obszaru, ktorego dotycza,
- okres waznosci,
- przewidywane zjawiska atmosferyczne - rodzaj i nat¢zenie opadow, wystapienie zamieci,
gotoledzi, mgty,
- przewidywany przebieg temperatury (wzrost lub spadek),
- przewidywany kierunek wiatru.
Prognozy, oprécz rodzaju i natgzenia opaddéw podaja réwniez prawdopodobienstwo ich
wystepowania.

Jesli w prognozach nie wymienia si¢ opadow 1 zjawisk atmosferycznych, to znaczy, Zze nie
przewiduje si¢ mozliwosci ich wystapienia.

Prognozy podaja przewidywany zakres temperatur (temp. min. i max.), kierunek zmian
(wzrost lub spadek) oraz sil¢ i kierunek wiatru. Przy szybko$ciach wiatru ponizej 10 m/s dane
dotyczace wiatru moga nie by¢ podawane.

Informacje lokalne, uzyskiwane sa z pomiardw i obserwacji wiasnych stuzb drogowych,
dotycza obszarow lub odcinkow drogi charakteryzujacych si¢ mikroklimatem odmiennym od
przewazajacego w danym regionie geograficznym. Informacje te stanowia podstawe przy
podejmowaniu decyzji o dyspozycji sprzgtu. Dane z drogowych automatycznych stacji
pomiarowych pozwalaja na usci§lenie prognoz regionalnych, ale gléwnym ich zadaniem jest
dostarczenie danych meteorologicznych, pozwalajacych przewidzie¢ mozliwos¢ wystapienia
niekorzystnych zjawisk, a w szczegélnosci gololedzi. W tym przypadku petnia one rolg drogowych
stacji ostrzegania przed gotoledzia, umozliwiajac pomiar temperatury i wilgotnosci powietrza oraz
temperatury nawierzchni drogowe;.

Oslong¢ meteorologiczna zapewnia Zamawiajacy.
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5.8. Okolicznosci powstawania Sliskosci zimowej
Przy zapobieganiu i likwidowaniu §lisko$ci zimowej nalezy bra¢ pod uwage okolicznos$ci jej
powstawania.
Gololedz powstaje wtedy, kiedy zaistnieja rownoczesnie nastgpujace okolicznosci:
- temperatura nawierzchni ujemna,
- temperatura powietrza - w granicach -60C do + 10C,
- wzgledna wilgotno$¢ powietrza - wigksza od 85% (patrz zat. 4).

Powstata w wyniku wystqpienia gotoledzi warstwa lodu jest rowna.

Lodowica wystepuje, gdy po odwilzy lub opadzie deszczu przy temperaturze dodatniej
powietrza i nawierzchni w jej gornej warstwie, nastgpuje raptowne obnizenie temperatury ponizej
0oC. Im szybsze jest obnizenie temperatury, tym zjawisko lodowicy jest intensywniejsze. W czasie
wystapienia lodowicy powstata na jezdni warstwa lodu, przewaznie grubosci kilku milimetrow, jest
zwykle nier6wna.

Sliskos¢ posniegowa wystepuje, gdy po przejéciu ptugéw odénieznych pozostala na jezdni
drogi warstwa lub resztki $niegu zostaja ubite i przymarzaja do nawierzchni pod wptywem ruchu
lub zmiennych warunkéw atmosferycznych. W tym przypadku na nawierzchni drogi tworza sig
tylko niewielkie nieréwnosci. W nieznacznym stopniu pogarsza to wygode ruchu, natomiast
zwigksza niebezpieczenstwo poslizgu pojazdow.

Sliskos¢  Sniegowa wystepuje wtedy, gdy nie usuniety z nawierzchni $nieg pod wplywem
ruchu i zmiennych warunkéw atmosferycznych zostaje ubity, a jego gorna warstwa lodowacieje. W
wyniku ruchu pojazdéw na tak powstatej warstwie $niegu tworza si¢ roznej glgbokosci koleiny i
wyboje, wskutek czego zmniejsza si¢ w znacznym stopniu bezpieczenstwo 1 predkos¢ ruchu.

5.9. Zasady zwalczania SliskoS$ci zimowej
Zakres prac prowadzonych przy zwalczaniu $liskosci zimowej oraz przyjeta technologia robot
wynikaja z aktualnie obowiazujacych standardéw utrzymania (przyktad - zalacznik 1).
Wybor sposobu robot zalez od:
- standardu zimowego utrzymania drogi,
- warunkow atmosferycznych,
- mozliwosci finansowych administracji drogowe;j,
- aktualnego stanu utrzymania drogi.

Poszczegdlnym standardom zimowego utrzymania drogi przypisane sa minimalne poziomy
utrzymania powierzchni jezdni oraz dopuszczalne odstgpstwa od standardu w warunkach
wystgpowania §liskosci zimowej, jak rowniez dopuszczalny maksymalny czas wystgpowania tych
odstepstw.

W przypadkach skrajnie niekorzystnych i nieustabilizowanych warunkéw atmosferycznych i
pogodowych organizacj¢ pracy nalezy dostosowa¢ do aktualnych, zmieniajacych si¢ warunkéw na
drodze.

Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z:

0golna wiedza techniczna,

- wymaganiami szczegdtowej specyfikacji technicznej,

- programem wykonania robdt (przedstawionym przez Wykonawcg),
- biezacymi poleceniami Inzyniera.

5.10. Dobor materialow i sprzetu przy zwalczaniu Sliskosci zimowej

W zaleznosci od typu spodziewanej lub juz wystgpujacej S$liskosci nalezy zastosowaé
odpowiednio:

- materialy, wymienione w punkcie 2 niniejszej specyfikacji, przy uwzglednieniu ich
charakterystyk, podanych w zataczniku 5,
- sprzet, wymieniony w punkcie 3 niniejszej specyfikacji.
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[lo$¢ niezbednych materialéw przy zwalczaniu §liskosci zimowej nalezy dobra¢ w zaleznosci od
stanu nawierzchni i jej temperatury. Zaleca si¢ stosowa¢ dawki materiatdéw chemicznych podane w
tablicy 1.

Tablica 1. Wydatki jednostkowe (dawki) materiatow chemicznych do posypywania zapobiegawczego
oraz likwidacji cienkich warstw lodu i sniegu

Lp. [Rodzaj Temperatura Sol kamienna S6l drogowa Zwilzona s61 | Mieszaniny NaCl | Mieszaniny NaCl
dziatalnoS$ci i stan NacCl z CaCl, w z CaCl, w
nawierzchni [°C] proporcji 4: 1 lub |  proporcji 2:1

[g/m’] [g/m) [g/m’] 3:1
g/m’ [g/m?]
1 2 3 4 5 6 7 8
1 |Zapobieganie do -2 do 10 dol5 dawki takie same - -
powstawaniu: 3+4+-6 10-15 5-20 jak suchej soli - -
- gololedzi -7+-10 15-20 20-30 do 15 -
-lodowicy <-10 - - 15-20
-szronu
2 |Zapobieganie do -2 do 10 do 10 . -
przymarzaniu -3+-6 10-15 10-15 - -
$niegu do -7+-10 15-20 15-20 do 15 -
nawierzchni <10 - - 15-20 -
3 |Likwidacja: do -2 do 20 do 20 dawki takie same - -
-gotoledzi jak suchej soli
-Szronu -3+-6 20-25 20-25 - -
-cienkich warstw
zlodowaciatego
lub ubitego
$niegu -7+-10 _ 25-30 do 20 -
-pozostatosci
$wiezego opadu
snieglt po <-10 _ _ 20-30 ok. 25
przej$ciach
plugdéw

5.11. Zapobieganie powstaniu gololedzi, lodowicy, szronu i przymarzania $niegu do
nawierzchni

Zapobieganie powstaniu gololedzi nalezy rozpocza¢ po stwierdzeniu, ze temperatura
nawierzchni jest ujemna, temperatura powietrza wynosi od -60C do +10C, a wzglgdna wilgotnos¢
powietrza osiagneta 85% 1 dalej wzrasta. Nalezy wowczas rozsypaé srodki obnizajace temperature
zamarzania wody na calej szerokos$ci jezdni w ilo$ci podanej w tablicy 1, poz. 1.

Zapobieganie powstaniu lodowicy nalezy rozpoczaé po stwierdzeniu, ze temperatura
powietrza obnizajac si¢ spadla do +10C, a na nawierzchni zalega warstewka wody lub mokrego
$niegu, albo nawierzchnia jest wilgotna. Nalezy wowczas wykonac:

- mechaniczne oczyszczenie nawierzchni z topniejacego $niegu lub wody przed obnizeniem sig
temperatury powietrza ponizej 0oC,
- rozsypanie odladzajacych §rodkow chemicznych, w ilosci podanej w tablicy 1, poz. 1.

Zapobieganie przymarzaniu $niegu do nawierzchni polega na rozsypaniu $rodkow
chemicznych w ilo$ci podanej w tablicy 1, poz. 2 przed rozpoczeciem opadu $niegu.

5.12. Likwidowanie gololedzi, szronu i cienkich warstw zlodowacialego lub ubitego $niegu

Warunkiem usunigcia z nawierzchni warstwy gotoledzi, szronu lub cienkiej warstwy
zlodowaciatego lub ubitego $niegu (do 4 mm) jest rozsypanie na jej powierzchni $rodkow
chemicznych w ilosci podanej w tablicy 1, poz. 3. Grubych warstw lodu, zlodowaciatego 1 ubitego
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$niegu nie nalezy usuwaé za pomoca $rodkéw chemicznych, z uwagi na ochrong $rodowiska
1 wysokie koszty.
5.13. Likwidowanie opadu $niegu

Swiezy opad $niegu nalezy usuwaé wylacznie mechanicznie. Tylko pozostatosci po
przejsciach ptugéw mozna likwidowa¢ za pomoca materialdow chemicznych, rozsypujac je na
nawierzchni, w ilo$ci podanej w tablicy 1, poz. 3. W przypadku opadu o duzej intensywnosci, kiedy
grubos$¢ warstwy spadlego $niegu przekroczy 5 cm, posypywanie powtarza si¢. Niecelowe jest
stosowanie $srodkow chemicznych przy opadach $niegu w temp. nizszej niz -150C.

Grube warstwy lodu i1 zlodowaciatego $niegu (ponad 4 mm) powinny by¢ usuwane z
nawierzchni mechanicznie lub mechanicznie i chemicznie, tzn. po usuni¢ciu mechanicznym warstw
lodu lub $niegu mozna zastosowac srodki chemiczne do likwidacji cienkich pozostatosci lodu i
$niegu. Warstwy tego typu moga by¢ réwniez uszorstniane przez posypywanie kruszywem z
wydatkiem jednostkowym 60-100 g/m2 jednorazowo. Posypywanie nalezy powtarza¢ w miarg
usuwania kruszywa przez wiatr i ruch pojazdow. Rodzaje kruszywa nalezy dobiera¢ wedlug zalecen
podanych w pkcie 2.9, zaleznie od lokalnych warunkow.

5.14. Uszorstnianie ubitego Sniegu

Do uszorstnienia ubitego $niegu nalezy stosowac jedno lub dwukrotne posypanie w ciagu dnia
kruszywem z wydatkiem jednostkowym kazdorazowo 100-150 g/m2. Rodzaje kruszywa nalezy
stosowa¢ wg zalecen podanych w pkcie 2.9, zaleznie od lokalnych warunkéw (tab. 1).

5.15. Usuwanie Sliskosci na drogach jedno- i dwujezdniowych

Na drogach jednojezdniowych szeroko$ci rozsypywania $rodkow musza pokrywaé 0,9
szerokosci jezdni. Jazda odbywa sie $rodkiem prawej potowy jezdni. Sliskosci na pasach ruchu
powolnego i utwardzonych poboczach nalezy usuwaé jednocze$nie z posypywaniem gtownych
pasow ruchu.

W przypadku wystgpowania §liskosci tylko na niektorych odcinkach drog, utrzymywanych w
najnizszym standardzie, miejsca te winny by¢ posypane na 0,8 szerokosci jezdni.

Na drogach dwujezdniowych $lisko$¢ zimowa nalezy usuwaé¢ na obydwu pasach ruchu
jednoczesnie przez dwie lub jedna rozsypywarkg. Szerokos$¢ rozsypywania powinna pokrywac 0,9
szerokosci jezdni.

Posypywanie lewego pasa jezdni powinno nastgpowac w takiej odleglosci od jego krawedzi,
aby rozsypywany materiat pokrywat wylacznie jezdnig, a nie pas dzielacy.

5.16. Usuwanie sliskosci na obiektach mostowych

Usuwanie $liskosci na mostach, wiaduktach i estakadach wykonuje si¢ jednoczesnie z
usuwaniem $liskosci na catych ciagach drogowych i tymi samymi $rodkami.
5.17. Ograniczenie szkodliwosci dzialania chlorkow na Srodowisko

W celu ograniczenia do minimum szkodliwego wptywu chlorkéw na §rodowisko nalezy:
- przestrzega¢ zalecane ilosci jednorazowego rozsypywania chlorkow, podane w tablicy 1,
- rozsypywac rownomiernie na nawierzchni drogi $rodki do zwalczania §liskosci zimowej,
- dazy¢ do stosowania w szerokim zakresie metody zapobiegania powstawaniu $liskosci zimowej,
- przestrzega¢ aby szeroko$¢ rozrzutu chlorku na jezdni sprz¢tem mechanicznym nie przekraczata
0,9 szerokosci jezdni (na nie posypanej czesci jezdni likwidacja oblodzenia nastepuje wskutek
sptywow wytworzonego przy odladzaniu roztworu chlorku),
- stosowa¢ tylko w wyjatkowych wypadkach chlorek do topnienia $§niegu na jezdniach jako
samoistny sposob usuwania $niegu,
- nie stosowaé¢ chlorku do zwalczania §lisko$ci zimowej na nawierzchniach o spoiwie
cementowym oraz na wszelkich nawierzchniach przepuszczalnych, spgkanych i1 zagrozonych
przetomami; dopuszcza sig, na nie spgkanych nawierzchniach z betonéw cementowych, stosowac
chlorki do zapobiegania powstawaniu $lisko$ci zimowej,
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- nie przekracza¢ maksymalnej ilosci srodkéw chemicznych zuzytych przy likwidacji sliskosci na
jezdniach, tacznie nie wigcej niz 1 kg/m2 powierzchni jezdni podczas zimy w przecigtnych
warunkach atmosferycznych 1 nie wigcej niz 2 kg/m2 powierzchni jezdni podczas zimy o
wyjatkowo nie sprzyjajacych warunkach atmosferycznych,

- nie stosowac srodkéw chemicznych na:

a) chodnikach w miastach i innych jednostkach osadniczych,

b) jezdniach ulic i placow w miastach, na ktorych znajduja si¢ zespoly starodrzewu albo duze
zespoly innej roslinnosci,

¢) jezdniach ulic, drég lub placow znajdujacych si¢ na obszarach jednostek osadniczych, na
ktorych znajduja sig¢ zespoly zieleni miejskiej o duzym znaczeniu dla jednostek osadniczych, parki
zabytkowe, parki wiejskie lub zespoly zieleni wymagajace ochrony ze wzgledu na walory
krajobrazowe $rodowiska lub niezbedne do zaspokojenia potrzeb zdrowotnych, klimatycznych i
wypoczynkowych mieszkancow,

d) nie sktadowa¢ $niegu z zawartos$cia Srodkéw chemicznych pod drzewami lub na trawnikach.

5.18. Prace porzadkowe

Po zakonczeniu robo6t zimowych nie zuzyte materialy uszorstniajace, srodki chemiczne
przechowywane w magazynach statych i tymczasowych musza zosta¢ uporzadkowane, to jest:
spryzmowane i przykryte plandekami (z wyjatkiem magazynow zadaszonych).
Ewentualne materialy uszorstniajace, ztozone na poboczach drég, stuzace do posypywania przez
uzytkownikéw drog, musza by¢ sprzatnigte.
Po zakonczeniu sezonu zimowego caly sprzg¢t nalezacy do Zamawiajacego, musi by¢ naprawiony i
zakonserwowany.
Zalegajacy przy krawedziach jezdni, na mostach 1 wiaduktach material uszorstniajacy musi by¢
uprzatnigty.
Zatkane kratki §ciekowe oraz przykanaliki musza by¢ oczyszczone.
Stosowany w terenach gorskich granulowany material, np. grys czy kliniec powinien by¢ zebrany i
przeznaczony do ponownego uzycia w przyszlym sezonie zimowym.
Zawyzone pobocza ziemne nalezy $cia¢ w celu umozliwienia wtasciwego odprowadzenia wody z
nawierzchni jezdni.
Wykonanie prac porzadkowych lezy po stronie Zamawiajacego.

6. Kontrola jakos$ci robot

6.1. Badania przed przystapieniem do robot

Przed przystapieniem do robot Wykonawca powinien uzyska¢ od Zamawiajacego:

- aktualne standardy utrzymania drogi w sezonie zimowym,

- wymagania odnosnie sprz¢tu i sposobu wykonania od$niezania.

Przed przystapieniem do robdt Wykonawca jest zobowiazany opracowac i przedstawi¢ do akceptacji
Inzyniera program wykonania od$niezania i zwalczania $lisko$ci zimowej okreslajacy zamierzony
sposob wykonania, mozliwosci kadrowe 1 plan organizacji od$niezania z wykazem sprzetu i jego
parametrami.

6.2. Badania w czasie robot

Sprawdzenie wykonania od$niezania drogi obejmuje:

- prace wykonane na drodze na podstawie zapisu w dziennikach pracy sprze¢tu i na podstawie
zapisOw w kartach drogowych, badZ w innych dokumentach zaakceptowanych przez Inzyniera,

- wyrywkowa kontrolg grubos$ci pozostawienia $niegu na jezdni lub poboczach (jesli byly
ods$niezane) oraz szerokosci od$niezania,

48



- odbidr wyrywkowy czesciowy w ciagu 2,3 godzin po wykonaniu pracy, jesli warunki pogodowe

sg ustabilizowane,

- kontrol¢ codzienna na drodze utrzymywanej w 1 i 2 standardzie oraz kontrolg co 2,3 dni na
drodze utrzymywanej w 3 standardzie, jesli warunki pogodowe nie niwecza wykonanej pracy.

Zaleca si¢ nastgpujace zasady kontroli prac przy usuwaniu sliskoSci zimowej:

- odbiorem objgte sa prace wykonane w terminie, na podstawie zapisow w dziennikach pracy

sprzetu i1 na podstawie zapisOw w kartach drogowych, badz w innych dokumentach

zaakceptowanych przez Inzyniera,

- przeprowadza si¢ wyrywkowa kontrolg ilosci rozsypywanych srodkow, szerokosci i dtugosci

sypania,

- odbior wyrywkowy cze$ciowy odbywa si¢ w ciagu 2-3 godzin od wykonania pracy, jesli warunki

pogodowe nie niwecza wykonanej pracy,

- w ciagu tygodnia nalezy przeprowadzi¢ kontrolg:

- codziennie na roznych odcinkach drég utrzymywanych w I i II standardzie,

- ¢o 2-3 dni na drogach utrzymywanych w III standardzie, je§li warunki pogodowe nie niwecza

wykonanej pracy.

7. Obmiar robot

7.1. Jednostka obmiarowa
Jednostka obmiarowa jest 1 godzina.

8. Odbior robot

Roboty uznaje si¢ za wykonane zgodnie z ustaleniami Zamawiajacego, SST i wymaganiami
Inzyniera, jesli wszystkie badania z zachowaniem tolerancji wedlug pktu 6 daty wyniki pozytywne.
8.1. Zasady odbioru robét przy od$niezaniu i likwidowaniu Sliskosci zimowej drog

Odbiorem objegte sa roboty wykonane na drogach na podstawie zapisow w dziennikach pracy
sprzgtu, lub na podstawie zapisow w kartach drogowych oraz w innych dokumentach
zaakceptowanych przez zleceniodawcg. Weryfikacja wykonanych prac nastgpowaé bedzie na
podstawie wydrukéw z systemu monitoringu zimowego utrzymania Odbior czg¢Sciowy robot
przy zimowym utrzymaniu drég dokonywany bedzie co 15 dni. Dokumenty rozliczeniowe wraz z
faktura nalezy dostarczy¢ do Rejonu w ciagu 2 dni od zakonczenia okresu rozliczeniowego.
Rozliczenie robot nalezy sporzadzi¢ wg wzoréw dokumentéw otrzymanych od Rejonu.

8.2. Zasady odbioru osprzetu po zimie

Zgodnie z umowa uzyczenia.

9. Sposéb zamawiania sprz¢tu

Wykonawca ma obowiazek podstawi¢ zaméwiony sprzet w przeciagu jednej godziny od chwili
powiadomienia.

Wykonawca wyznaczy osoby upowaznione do kontaktu z Zamawiajacym przy
zamawianiu sprzetu.

Zamawiajacy moze wykorzystywacé sprze¢t wiasny nie objety kontraktem (np. unimog, tadowarka
itp.) do prac przy zimowym utrzymaniu drég bez prawa roszczen z tego tytulu ze strony
Wykonawcy.

W przypadku nie wywiazania si¢ z zamowienia Wykonawca zaptaci odszkodowanie zgodnie z
postanowieniami umowy.
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10. Miejsce podstawienia sprz¢tu i rodzaj sprzetu.

Elk
- Plug jednostronny + piaskarka P-1
- Plug jednostronny + piaskarka P-1
- Plug jednostronny + piaskarka P-1
- Ladowarka
- Plug jednostronny + solarko-piaskarka
- Plug jednostronny + solarko-piaskarka
- Plug jednostronny + solarko-piaskarka
- Plug dwustronny stalowy
- Ciagnik rolniczy+ plug +rozsiewacz rolniczy
- Rowniarka
- Rowniarka
- Spycharka
- Spycharka

11. Przepisy zwiazane

11.1. Ogolne specyfikacje techniczne (OST)
1. D-M-00.00.00 Wymagania ogdlne
11.2. Inne dokumenty i materialy

2. Wytyczne zimowego utrzymania drog, Ministerstwo Komunikacji, IBDiM.

Zalecane do stosowania przez Centralny Zarzad Drog Publicznych, Warszawa, 1981

3. Zimowe utrzymanie drog publicznych. Czgs¢ 1. Przeglad techniki drogowej i mostowej. J. Bienka
1 inni, IBDiM, Polskie Drogi, wrzesien 2002

4. Prawo o ruchu drogowym. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Dziennik Ustaw Nr 98, poz. 602 z
pézniejszymi zmianami.
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SZCZEGOLOWE SPECYFIKACJE TECHNICZNE

ROBOT ZIMOWEGO UTRZYMANIA DROG
Zimowe utrzymanie drog krajowych w GDDKIiA Oddziat w Olsztynie Rejon w Etku
Zadanie Nr 2 - Baza ZUD Pisz, Orzysz

1. Wstep

Zimowe utrzymanie drog — ZUD — sa to roboty i prace prowadzone w ramach biezacego utrzymania

drog, majace na celu zmniejszenie lub ograniczenie zaktdcen ruchu drogowego, wywolanych takimi

czynnikami atmosferycznymi jak $lisko$§¢ zimowa oraz opady $niegu. Do zimowego utrzymania

drog objgtego przetargiem zalicza sig:

- usuwanie $niegu z drog,

- zwalczanie, tj. zapobieganie powstawaniu i likwidowanie $lisko$ci zimowej przez stosowanie
srodkow chemicznych lub materialéw uszorstniajacych,

- prace porzadkowe po sezonie zimowym.

1.1. Przedmiot Specyfikacji

Przedmiotem Szczegdélowych Specyfikacji Technicznej sa wymagania techniczne dla robodt

1 prac prowadzonych w ramach ZUD.

1.2. Zakres stosowania Specyfikacji

Niniejsza specyfikacja obowiazuje przy przygotowaniu, wykonawstwie i odbiorze robdt i prac w

ramach zimowego utrzymania drog krajowych, prowadzonych systemem zleconym, zgodnie ze

standardami okre§lonymi w zarzadzeniu Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad w

sprawie zasad zimowego utrzymania drog krajowych zarzadzanych przez Generalna Dyrekcjg Drog

Krajowych i Autostrad w danym sezonie .

1.3. Wymagania ogoélne i jakosci robot

Za jako$¢ wykonanych robot oraz ich zgodno$¢ z wymaganiami okreslonymi w niniejszych

szczegdtowych specyfikacjach technicznych (SST) odpowiedzialny jest wykonawca robot.

1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Odsniezanie drogi - usuwanie $niegu z jezdni 1 poboczy drogi oraz obiektow towarzyszacych

(zatok autobusowych, parkingdw itp.).

1.4.2. Standard zimowego utrzymania drogi - ustalony przez zarzadzajacego droga minimalny

poziom utrzymania powierzchni jezdni 1 poboczy oraz dopuszczalne odstepstwa od standardu w

warunkach wystgpowania opadéw $niegu (lub S$liskosci zimowej), jak réwniez dopuszczalny

maksymalny czas wystgpowania tych odstgpstw (przyktad standardow od$niezania drog krajowych -

zat. 1).

1.4.3. Snieg luzny - nieusuniety lub pozostaly na nawierzchni po przejsciu plugéw $nieg, ktory nie

zostal zaggszczony pod wplywem ruchu kolowego.

1.4.4. Snieg zajezdzony - nieusuniety lub pozostaly na nawierzchni po przejéciu ptugéw $nieg, ktory

zostal zaggszczony, ale nie stal si¢ zlodowaciaty.

1.4.5. Naboj sniezny - nieusunigta zlodowaciata lub ubita warstwa $niegu o znacznej grubosci (od

kilku centymetréw), przymarznigta do nawierzchni jezdni.

1.4.6. Bloto posniegowe - topniejacy S$nieg pozostaly na nawierzchni po przejsciu plugdw

1 posypaniu jej $srodkami chemicznymi.

1.4.7. Plug odsniezny - urzadzenie stanowiace osprz¢t o rdznej konstrukeji odktadnicy 1 lemiesza,

zawieszone do no$nika ptuga.

Plugi od$niezne (lemieszowe) dziela si¢ na:

- lekkie - montowane na ciagnikach rolniczych i samochodach o tadownosci do 6 t,
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- srednie - montowane na samochodach o tadownosci od 6 do 8 t oraz na wszystkich
samochodach o fadownosci do 8 t z napgdem na dwie lub wigcej osi,

- cigzkie - montowane na samochodach o tadownosci ponad 8 t.

1.4.8. Nosnik ptuga - pojazd o napedzie spalinowym (samochdd cigzarowy, ciagnik, maszyna
drogowa), na ktorym zamontowano ptug odsniezny.

1.4.9. Odktadnica - urzadzenie phluga, pozwalajace na odsunigcie $niegu poza krawedz
oczyszczanego pasa.

1.4.10. Lemiesz - czg$¢ sktadowa ptuga, nalezaca do korpusu ptuznego, stuzaca do odspajania
$niegu. Lemiesze moga by¢ stalowe oraz zakonczone w dolnej czesci naktadkami z gumy lub
tworzyw sztucznych.

1.4.11. Czolownica - plyta czotowa, stanowiaca element laczacy odkladnice i lemiesz pluga
z rama nos$nika ptuga.

1.4.12. Odsniezarka - urzadzenie montowane zwykle na no$niku, napgdzane silnikiem spalinowym,
stuzace do odspajania i odrzutu $niegu na odlegtos¢ ok. 6 - 60 m poza obrgb drogi, za pomoca
odpowiednio skonstruowanych mechanizméw. Ods$niezarki dziela si¢ na: Slimakowo-wirnikowe,
frezowo-wirnikowe, frezowo-bgbnowe, turbinowe, lemieszowo-wirnikowe.

1.4.13. Odsniezanie interwencyjne - usuwanie $niegu na wybranych odcinkach drogi
z dopuszczeniem pozostawienia na jezdni réwnomiernej, zajezdzonej warstwy $niegu oraz
dopuszczeniem od$niezenia w trudnych warunkach atmosferycznych tylko jednego pasa ruchu (z
mijankami co 200 - 300 m).

1.4.14. Odsniezanie uzupetniajqce - od$niezanie, polegajace na usuwaniu zwaldow $niegu
z poboczy poza korong drogi, pozostawionych przy od$niezaniu patrolowym, patrolowo-
interwencyjnym i interwencyjnym.

1.4.15. Sliskos¢ zimowa - zjawisko wystepujace na drogach wskutek tworzenia si¢ na jezdniach
warstwy lodu albo zlodowaciatego lub ubitego $niegu.

1.4.16. Zwalczanie sliskosci zimowej - zabiegi majace na celu zapobieganie wystgpowaniu $liskosci
zimowej oraz zabiegi likwidujace powstata $lisko$¢ zimowa.

1.4.17. Zapobieganie wystepowaniu Sliskosci zimowej - uodpornienie nawierzchni drogi przed
powstawaniem na niej warstwy lodu lub zlodowacialego $niegu przez pokrycie jej Srodkami
chemicznymi obnizajacymi temperatur¢ zamarzania wody.

1.4.18. Likwidacja sliskosci zimowej - usunigcie z nawierzchni drogi lodu lub zlodowaciatego albo
ubitego $niegu przy uzyciu $rodkéw chemicznych, uszorstniajacych lub mechanicznych albo
srodkow tych tacznie.

1.4.19. Uszorstnienie lodu Ilub zlodowacialego Ilub ubitego sniegu - posypanie nawierzchni
kruszywem w celu zwigkszenia sczepnos$ci kot pojazdu z nawierzchnia.

1.4.20. Gololedz - cienka warstwa lodu grubosci do 1 mm powstala na skutek opadu na
nawierzchni¢ o temperaturze ujemnej, mgly roszacej, mzawki lub deszczu.

1.4.21. Lodowica - warstwa lodu o grubosci do kilku centymetréw, powstata z zamarznigtej, nie
usunigtej z nawierzchni wody, pochodzacej ze stopnienia $niegu, lodu lub opadu deszczu.

1.4.22 Zlodowaciaty lub ubity snieg - warstwa $niegu w postaci:

a) przymarzni¢te] do nawierzchni pozostatosci nie usunigtej warstwy S$niegu grubosci kilku
milimetrow,

b) przymarznigtej do nawierzchni zlodowacialej lub ubitej, nie usunigtej warstwy $niegu grubosci
kilku centymetrow,

¢) zlodowaciatej lub ubitej powierzchniowo warstwy $niegu o znacznej grubosci.

1.4.23. Slisko$¢ posniegowa - rodzaj §liskosci zimowej, powstajacej w wyniku zalegania na jezdni
przymarznigtej do nawierzchni pozostatosci nie usunig¢tego ubitego $niegu, pokrywajacego ja
catkowicie lub czgsciowo warstewka o grubosci kilku milimetréw.
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1.4.24. Sliskos¢ $niegowa - rodzaj $liskosci zimowej, powstajacej w wyniku zalegania na jezdni nie
usunigtej warstwy $niegu grubosci powyzej kilku centymetréw, ktérego gorna warstwa lodowacieje
(ruch pojazdow tworzy na niej zwykle roznej glebokosci koleiny i wyboje pogarszajace
bezpieczenstwo i1 predkos¢ ruchu).

1.4.25. Szron - osad lodu, na ogot o wygladzie krystalicznym, przybierajacy ksztatt lasek, igietek
itp., tworzacy si¢ w procesie bezposredniej kondensacji pary wodnej z powietrza przy temperaturze
ponizej 0°C.

1.4.26. Szadz - osad atmosferyczny utworzony z ziarenek lodu rozdzielonych pegcherzykami
powietrza, powstajacy z naglego zamarzania przechtodzonych kropelek wody (mgty lub chmury),
gdy temperatura wyzigbionych powierzchni jest nizsza lub nieznacznie wyzsza od 0°C.

1.4.27. Nosnik - pojazd o napedzie spalinowym, na ktorym zamontowano sprzgt do usuwania
slisko$ci. Nosnik winien by¢ wyposazony w GPS (satelitarny system monitorowania pojazdow).
Wykaz no$nikéw z GPS podano w formularzu cenowym (oznaczono *).

2. Materialy

2.1. Materialy do zwalczania Slisko$ci zimowej

Materiaty do zwalczania $lisko$ci zimowej powinny by¢ zgodne z ustaleniami Zamawiajacego lub
SST./ materialy zapewnia zleceniodawca/ . Place skladowe materialéw do zwalczania Sliskosci
w Piszu zapewnia Wykonawca, plac skladowy w Orzyszu zapewnia Zleceniodawca.

Do materiatéw stosowanych przy zwalczaniu §liskosci zimowej w warunkach krajowych naleza:

a) srodki chemiczne: sél (chlorek sodu), s6l drogowa, solanka, nawilzona sél, chlorek wapnia
techniczny, chlorek magnezu, mieszaniny soli z chlorkami wapnia i magnezu,

b) materiaty uszorstniajace w postaci kruszyw.

Dopuszcza si¢ stosowanie innych materiatdw przy zwalczaniu §lisko$ci zimowej, na wniosek
Zamawiajacego lub Wykonawcy, po ustaleniu wymagan dla materialdow, sposobdéw badan
1 kontroli ich stosowania, zaakceptowanych przez Inzyniera.

2.2. S6l (chlorek sodu)

Sé6l (chlorek sodu, NaCl) powinna spetnia¢ wymagania PN-86/C-84081/02

(Uwaga: Nie zaleca si¢ korzystania z nowej edycji normy PN-C-84081-2:1998 Sol (Chlorek sodu).
S6l spozywcza, ktora nie podaje zadnych wymagan dla soli drogowej).

Do celéw zwalczania Sliskosci zimowej zaleca si¢ stosowaé sol kamienna, ktora zawiera ziarna o
wymiarach do 5 mm, wilgotno$¢ do 0,1% i zmienna ilo$¢ zanieczyszczen. Mozna roéwniez stosowac
sol warzona 1 s6]1 morska.

Sl (chlorek sodu) stanowi element technologii uzywanych przy zwalczaniu $lisko$ci zimowej za
pomoca soli drogowej, solanki, nawilzonej soli.

2.3. So6l drogowa

S6l drogowa powinna spetnia¢ wymagania PN-86/C-84081/02. Zaleca si¢ nastgpujacy sktad soli
drogowej: 96% NaCl (soli) + 2,5% CaCl, (chlorku wapnia) + 0,2% K4Fe(CN)s (zelazocyjanku
potasowego, dodawanego w celu zapobiegania zbrylaniu soli).

Sol zabezpiecza Zamawiajacy.

2.4. Solanka

Solanka moze by¢ roztwor wodny chlorku sodowego (NaCl) otrzymywany podczas:
- sztucznego wytwarzania w specjalnych urzadzeniach.
Solanka do celow zimowego utrzymania drog powinna mie¢ stgzenie 20-25%.
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Solanka stosowana w zimowym utrzymaniu drég moze by¢ uzywana do bezposredniego skrapiania
nawierzchni lub jako $rodek nawilzajacy s6l w rozsypywarkach.

Mozliwe jest tez stosowanie roztworow wodnych innych chlorkow: chlorku wapnia CaCl, lub
chlorku magnezu MgCl,.

Solanke zabezpiecza Zamawiajacy.

2.5. Nawilzona sél

Nawilzona (zwilZzona) s6l do posypywania nawierzchni powinna zawiera¢ 30% solanki (roztworu
NacCl lub CaCly) o stgzeniu 20-25% oraz 70% suchej soli NaCl.

Wyjatkowo mozna zwilza¢ s6l woda, po akceptacji tego sposobu przez Inzyniera.

Zaleca sig zwilza¢ sol bezposrednio przed jej rozsypywaniem.

2.6. Chlorek wapnia (wapniowy) techniczny

Chlorek wapniowy techniczny powinien odpowiada¢ wymaganiom PN-75/C-84127
Chlorek wapniowy moze wystgpowaé w postaci platkow lub proszku, zawierajacych 77-80%
czystego CaCls.

2.7. Chlorek magnezu

Chlorek magnezu (MgCl,) powinien odpowiada¢ wymaganiom okreslonym przez producenta, po
zaakceptowaniu ich przez Inzyniera.
Zaleca sig stosowac go przede wszystkim lokalnie, niezbyt daleko od miejsca wydobywania.

2.8. Mieszaniny chlorku sodu z chlorkiem wapnia (lub chlorkiem magnezu)

Mieszaniny chlorku sodu z chlorkiem wapnia stanowia skuteczny srodek w zwalczaniu §liskosci
zimowej, taczacy zalety obu sktadnikow. Chlorek wapnia wchlania szybko wilgoé¢, co ulatwia
chlorkowi sodu rozpoczegcie procesu topienia, do czego potrzebuje pewnej ilosci ciepta 1 wilgoci.
Zaleca si¢ stosowanie chlorku wapnia w proszku, chociaz jest on trudniej dostgpny, ze wzgledu na
skuteczniejsze uzyskanie jednorodnej mieszanki.

Zaleca sig stosowac nastgpujace mieszaniny NaCl z CaCl, w stosunku wagowym:

- 19:1 - 95% NaCl + 5% CaCl,,

- 4:1 - 80% NaCl + 20% CaCl,,

- 3:1 - 75% NaCl + 25% CaCl,,

-2:1 - 67% NaCl + 33% CaCls,.

Do przygotowania mieszanek nalezy uzywacé betoniarek przeciwbieznych i wolnospadowych,
suszarek bgbnowych, dozatoréw lub innych urzadzen dajacych gwarancjg¢ jednorodno$ci mieszanek.
Mieszaniny przeznaczone do stosowania w temperaturze ponizej -7°C zaleca sie przygotowaé
bezposrednio przed tadowaniem na rozsypywarki.

Materiaty zbrylone powinny by¢ przed zatadowaniem rozdrobnione wedlug wymagan stosowania.
Mieszaniny chlorku sodu z chlorkiem magnezu wykazuja podobne cechy jak mieszaniny chlorku
sodu 1 chlorku wapnia.

2.9. Materialy uszorstniajace

Do uszorstnienia lodu, zlodowaciatego 1 ubitego $niegu mozna stosowac:

- piasek o uziarnieniu do 2 mm, wg PN-B-11113:1996

- kruszywo naturalne o uziarnieniu do 4 mm (zalecane do uszorstnienia ubitego $niegu), wg PN-B-

11111:1996

- kruszywo kamienne famane o uziarnieniu 2-4 mm, wg PN-B-11112:1996

- zuzel wielkopiecowy kawalkowy, kruszywo niesortowane o uziarnieniu do 4 mm (zalecane do
uszorstnienia ubitego $niegu), wg PN-88/B-23004
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- zuzel kottowy (paleniskowy), kruszywo niesortowane o uziarnieniu do 4mm, wg PN-78/B-
01101
- zuzel kotlowy (paleniskowy), kruszywo niesortowane o uziarnieniu do 8§ mm (zalecany do
uszorstnienia ubitego $niegu), wg PN-78/B-01101
- jednorodne mieszaniny kruszyw z sola o sktadzie wagowym 95-97% kruszywa + 5-3% soli.
Kruszywo stosowane do uszorstnienia nawierzchni nie powinno by¢ zbyt lamliwe, nie moze
zawiera¢ zanieczyszczen ilastych, gliniastych. Jednorodno$¢ uziarnienia kruszywa zapewnia
wigksza réwnomierno$¢ pokrycia drogi podczas posypywania. Duza zmienno$¢ wielko$ci ziaren
powoduje nieroOwnomierne posypywanie (rézne odlegltosci rozrzutu). Zawartos$¢ ziaren drobnych (<
0,075 mm) powinna by¢ minimalna (zaleca si¢ do 3%), poniewaz ziarna te moga zwigkszaé
mozliwo$¢ poslizgu. Ziarna nie moga by¢ sptaszczone i musza mie¢ ksztalt regularny. Materialy
uszorstniajace powinny wykazywac dostateczna wytrzymato$¢ na mechaniczne ich niszczenie przez
ruch (nie moga ulega¢ rozdrabnianiu). Nie powinny zawiera¢ zanieczyszczen mogacych wzmagac
korozje pojazdow 1 konstrukeji stalowych.

Materialy uszorstniajgce zapewnia Zamawiajacy

2.10. Skladowanie materialow

S6l kamienna oraz sél drogowa mozna sktadowa¢ w magazynach, pod wiata lub na wolnym
powietrzu na odizolowanym od doptywu wilgoci utwardzonym podtozu. Podloze powinno by¢
pokryte bitumem lub warstwa papy i mie¢ spadki wynoszace 3-4% od $rodka na zewnatrz.

S6l sktadowana na wolnym powietrzu nalezy przykry¢ w celu zabezpieczenia przed zawilgoceniem
opadami atmosferycznymi.

S6l sktadowana na wolnym powietrzu, na odpowiednio przygotowanym podtozu, formuje si¢ w
pryzmy o wysokosci ok. 2,5 m. Szeroko$¢ pryzm przyjmuje si¢ przewaznie od 9 do 12 m, dtugos¢
pryzm natomiast ustala si¢ w zaleznosci od ilosci sktadowanej soli na danej bazie.

Powierzchnia pryzm powinna by¢ wygtadzona i ubita oraz mie¢ spadek ok. 5% ku krawedziom, w
celu utatwienia sptywu wody opadowej. Do przykrycia pryzm nalezy uzywac plandeki z tworzywa
sztucznego lub brezentu.

Plandeki po przykryciu pryzmy soli powinny by naciagnigte i przymocowane do hakow
usytuowanych poza krawedzia sktadowiska. Zaleca si¢ dodatkowe docis$nigcie plandek starymi
oponami, w liczbie okolo 1 opona na 25 m* powierzchni pryzmy.

W przypadku magazynowania soli kamiennej 1 soli drogowej na jednym skladowisku, nalezy
zwrécié szczegdlna uwage, aby nie mieszac ich ze soba. Musza by¢ one sktadowane w oddzielnych
pryzmach.

W miarg posiadanych mozliwosci s6l kamienna oraz drogowa powinny by¢ przechowywane w
magazynach drewnianych lub z innych materialéw, przy réwnoczesnym zabezpieczeniu §cian przed
bezposrednim stykaniem sig z sola.

Mieszanke kruszyw z sola w stosunku wagowym 97-96% (kruszywa) do 3-4% (soli) mozna
magazynowa¢ na wolnym powietrzu bez przykrycia (ale na podlozu utwardzonym) w duzych
pryzmach o objetosci powyzej 50 m’.

Chlorek wapnia i chlorek magnezu nalezy skladowaé w opakowaniu (workach foliowych lub
zamknigtych bebnach) ustawianych w pryzmach na podtodze utwardzonej i odizolowanej od
doplywu wilgoci z podtoza w magazynie lub pod wiata, albo pod przykryciem w przypadku
sktadowania na wolnym powietrzu.

Mieszaniny NaCl z CaCl, Iub MgCl,, przeznaczone do zwalczania S§liskosci zimowej
w temperaturze ponizej -7°C, nalezy przygotowywacé bezposrednio przed fadowaniem na
rozsypywarki. Wykonaé¢ to mozna w réznego typu mieszarkach wagowych i objgtosciowych. Nie
wskazane jest mieszanie przy pomocy koparek i fadowarek.
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Kruszywa (piaski, kruszywa naturalne lub zuzlowe) nie powinny zawiera¢ ziarn wigkszych od
podanych w pkcie 2.9. Ewentualne przesiewanie mozna wykonywa¢ przed zmagazynowaniem ich
lub dopiero w czasie tadowania na $rodki rozsypujace.

Kruszywa powinny by¢ dostarczone i sktadowane w stanie suchym w pryzmach. Powierzchnia
pryzmy powinna by¢ wygtadzona i ubita ze spadkiem oraz przykryta plandeka.

Kruszywa przeznaczone do dluzszego magazynowania nalezy wymiesza¢ z sola w celu
zabezpieczenia przed zamarzaniem. Mieszanka kruszyw z sola powinna by¢ mieszanka jednorodna.
Do kruszyw o uziarnieniu drobnym mozna dodawaé¢ wagowo 4% soli, natomiast do kruszyw o
uziarnieniu grubszym 3% soli.

Solank¢ mozna przechowywaé¢ w specjalnie do tego celu przygotowanych pojemnikach,
zamknietych lub otwartych, zabezpieczonych przed agresywnym dziataniem roztworu. Zbiorniki
soli powinny by¢ wyposazone w plandeki zabezpieczajace materiat przed wptywem warunkéw
atmosferycznych.

Magazyny state na §rodki chemiczne moga by¢ wykonane z r6znych materiatow takich jak: beton
prefabrykowany, cegta, pustaki, drewno. W przypadku wykonania z elementow betonowych czy
ceramicznych, $ciany budynkow winny by¢ zabezpieczone przed korozja przez impregnowanie
materiatami bitumicznymi. Wigzba dachowa moze by¢ tez wykonana z innych materialow, np.
z drewna, tworzywa sztucznego.

Drzwi powinny mie¢ taka wysoko$¢, aby nosnik z zamontowana rozsypywarka mogt swobodnie
wjecha¢. Zatadunek powinien odbywac si¢ mechanicznie lub z silosu. Powierzchnia magazynu musi
by¢ taka, aby operacja zaladunku odbywata si¢ swobodnie.

Podloga magazynu stalego powinna by¢ utwardzona i mie¢ odpowiednia nos$no$¢ 1 spadek
wynoszacy 2-3% w kierunku do $cian. Podbudowa (np. tluczniowa, betonowa) powinna by¢
przykryta nawierzchnia wykonana z betonu asfaltowego lub asfaltu lanego. Magazyn musi posiadac
instalacj¢ elektryczna do o$wietlenia oraz ewentualnie instalacj¢ trojfazowa dla zasilania silnikow
elektrycznych maszyn do zaladunku soli, np. fadowarka ta§mowa z napgdem elektrycznym.
Magazyn tymczasowy powinien posiada¢ utwardzony plac, obramowany dookota kraweznikiem,
odstojnik dla solanki oraz wjazd i wyjazd. Nawierzchnia placu powinna mie¢ odpowiednia no$nos¢.
Podbudowa powinna by¢ wykonana z mieszanki mineralno-bitumicznej, chudego betonu lub
kruszywa tamanego o odpowiedniej grubos$ci, natomiast nawierzchnia - z betonu asfaltowego lub
asfaltu lanego. Podloze powinno mie¢ spadek (od $rodka na zewnatrz do odstojnika) 2-3%.
Kraweznik, wykonany z betonu cementowego lub kamienia, powinien by¢ odpowiednio
zabezpieczony asfaltem albo wykonany catkowicie z betonu asfaltowego. Natomiast odstojnik na
solanke - wykonany z prefabrykowanych elementéw betonowych. Sciany zbiornika, jak i dno,
musza by¢ zabezpieczone materiatami bitumicznymi, aby zapobiec przedostawaniu si¢ solanki do
gruntu. Plac, na ktéorym znajduje si¢ tymczasowy magazyn, powinien posiada¢ o$wietlenie,
pomieszczenie dla obstugi oraz powinien by¢ ogrodzony. Materialy sktadowane w magazynach
tymczasowych powinny by¢ przykryte plandekami lub powinny posiadaé¢ zadaszenia.

3. Sprzet

3.1. Sprzet stosowany do od$niezania drog

Do od$niezania drog, w zalezno$ci od grubos$ci zalegajacego $niegu nalezy uzywac:

- ptugi od$niezne (lemieszowe),

- ods$niezarki mechaniczne,

- maszyny drogowe 1 budowlane.

Do zrywania naboju $nieznego w zaleznos$ci od grubosci jego zalegania nalezy stosowac:
- szczotki mechaniczne montowane na ptugach lemieszowych,

- frezarki montowane na ciagnikach rolniczych,

56



- plugi lemieszowe i1 réwniarki wyposazone w specjalnie uzgbione lemiesze,
- noze skrawajace montowane migdzy osiami samochodu.
Kazda jednostka sprzetu musi uzyska¢ akceptacj¢ Inzyniera.

3.2. Przygotowanie sprzetu do od$niezania drog

W okresie do 15 pazdziernika, przed spodziewanymi opadami $nieznymi nalezy dokona¢ przegladu
1 remontu sprz¢tu (osprzetu) do od$niezania.

Sprz¢t powinien by¢ przygotowany w takim stopniu, aby mogt by¢ gotowy do uzycia w ciagu 1
godziny od chwili powzigcia decyzji o koniecznos$ci podjecia akceji na drodze.

Nosniki ptugow odsnieznych powinny mie¢ zamontowane ptyty czotowe.
Pojazdy samochodowe uzywane do wykonywania prac przy od$niezaniu drog i usuwaniu $liskosci
zimowej powinny by¢ wyposazone w ostrzegawczy sygnat swietlny btyskowy barwy zoltej, zgodnie
z ustawa ,,Prawo o ruchu drogowym” GPS, tachometr. Lemiesze powinny mie¢ oznaczone skrajne,
wystajace poza obrys pojazdu, czeSci w skosne pasy pod katem 45°, barwy na przemian bialej i
czerwonej zgodnie z przepisami ustawy.
Konstrukcja ptuga powinna by¢ przystosowana do zamocowania dodatkowych §wiatel drogowych
pojazdu nad konstrukcja lemiesza. Zaleca si¢ rowniez stosowanie Swiatet obrysowych lemiesza.
Po przygotowaniu sprzgtu i no$nikow nalezy dokona¢ probnego montazu, w obecno$ci
przedstawiciela Rejonu podczas ktorego nalezy sprawdzic:

e w wymaganych no$nikach:
- sprawnos$¢ dzialania sterownika GPS,

e w plugach:
- dopasowanie elementow laczacych ptug z ptyta czotowa,
- dziatanie mechanizmu podnoszenia,
- mozliwo$¢ swobodnego dopasowania si¢ odkladnicy do pochylenia nawierzchni i dobrego
przylegania lemiesza do nawierzchni,
- dziatanie o$wietlenia sygnalizacyjnego,

e w odsniezarkach:
- dziatanie uktadu napgdowego,
- dziatanie mechanizmow napedu jazdy i zespotéw roboczych oraz mechanizmu podnoszenia.

3.3. Wymagania dla plugéw od$nieznych

3.3.1. No$niki plugéow

Nosniki ujete w wykazie sprze¢tu muszg mie¢ dwuosobowa obsade¢(operatorow)

Nosnikami ptlugéw od$nieznych moga by¢ samochody Iub inne pojazdy samobiezne
z napedem na dwie lub wigcej osi. Konstrukcja nosnika powinna umozliwia¢ zamocowanie plyty
czotowej. Uklad napedowy nos$nika powinien zapewnia¢ dlugotrwata prace na niskich przetozeniach
skrzyni biegow, przy pelnym obciazeniu silnika. No$nik powinien by¢ wyposazony w radiotelefon,
telefon komoérkowy, GPS, tachometr i sygnat swietlny btyskowy barwy zoéltej zgodnie z ustawa
»Prawo o ruchu drogowym” z dnia 20.06.1997r ( jednolity teks Dz.U.z 2003r nr 58, poz 515 z
pézniejszymi zmianami). W celu poprawienia widocznosci pracujacego sprzetu odsnieznego na
wspornikach umieszczonych na goérnej krawgdzi po obu stronach ptuga musza by¢ umieszczone
dodatkowe reflektory samochodu oraz kierunkowskazy. Pojazdy nie posiadajace oznakowania
swietlnego ( zotte $Swiatta bltyskowe) oraz dodatkowych reflektorow beda wykluczane z pracy.
Podnoszenie i opuszczanie ptuga musi odbywac si¢ z kabiny kierowcy. Lancuchy przeciw$niezne,
hak 1 topaty powinny stanowi¢ dodatkowe wyposazenie. Wymagane no$niki wyposazone zostang w
system GPS.
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3.3.2. Zawieszenie plugow

Zaleca sig, aby konstrukcja zawieszenia ptuga umozliwiata szybkie potaczenie dowolnej odktadnicy
1 lemiesza z réznymi no$nikami. Potaczenie powinna zapewnia¢ plyta czotowa (czolownica)
mocowana do ramy nosnika za pomoca elementdw przyspawanych do plyty.

Konstrukcja ptyty czotowej - czolownicy oraz mocowania jej musi by¢ dostatecznie sztywna.
Polaczenie ptuga z nos$nikiem powinno umozliwia¢ regulacje¢ wysoko$ci ostrza lemiesza nad
powierzchnia jezdni. Konstrukcja czolownicy powinna umozliwia¢ szybki montaz i demontaz
zespolu do ods$niezania.

3.3.3. Odkladnice i lemiesze

Odktadnice w miar¢ mozliwosci powinny by¢ przestawne na skrgt w lewo lub prawo,
w zaleznosci od miejsca prowadzenia robdt. Jedna odktadnica powinna byé przystosowana do
od$niezania na obszarach zabudowanych (przesuwanie $niegu), a inne na drogach zamiejskich
(odrzut $niegu). Odktadnice powinny by¢ wykonane z blachy stalowej lub tworzywa sztucznego o
dostatecznej wytrzymatosci i elastyczno$ci oraz mie¢ mozliwos¢ odchylania si¢ w pionie w
przypadku natrafienia (najechania na przeszkodg).

W zaleznosci od pracy, jaka maja wykonywac, lemiesze powinny by¢ wykonane ze stali, gumy lub
tworzywa sztucznego.

Do zrywania naboju $nieznego nalezy uzywac specjalnych lemieszy wykonanych z bardzo twardej
stali odpornej na $cieranie.

3.4. Wymagania dla od$niezarek

Odsniezarki, stuzace do usuwania grubych warstw $niegu, powinny mie¢ konstrukcje umozliwiajaca
odspajanie twardego i zlezatego $niegu.

Odsniezarki moga by¢ montowane na ciagnikach, samochodach lub na nosnikach specjalnych. Ze
wzgledu na predkosci robocze od$niezarek (okoto 0,3 - 3,8 km/h) na no$niki zaleca si¢ pojazdy typu
terenowego. Nosniki specjalne czgsto sa wyposazone w hydrauliczny napgd jazdy, co umozliwia
bezstopniowa regulacje predkosci roboczych w szerokich granicach.

Poszczegdlne typy odsniezarek powinny mie¢ nastgpujace urzadzenia:

- odsniezarki $limakowo-wirnikowe 1 frezowo-wirnikowe powinny mie¢ do odrzucania $niegu
wirnik, natomiast do odspojenia $niegu - noze §limakowe lub frezy tasmowe, jednocze$nie podajace
$nieg do gardzieli wlotowej wirnika,

- od$niezarki turbinowe powinny mie¢ odpowiednio uksztaltowany wirnik, odspajajacy
1 odrzucajacy $nieg, a ods$niezarki frezowo-bgbnowe - taSmowy frez nawinigty na obrotowy beben,
spetniajacy t¢ funkcje,

- odsniezarki lemieszowo-wirnikowe powinny by¢ wyposazone w ptug oraz w wirnik zainstalowany
na prawym koncu odktadnicy (podczas jazdy lemiesz zgarnia $nieg i przesuwa go do wirnika, ktory
z kolei odrzuca $nieg poza korong drogi).

3.5. Rodzaje maszyn drogowych i budowlanych, stosowanych do od$niezania

Do od$niezania drég mozna tez uzywac sprz¢tu pomocniczego, jakim sa:

- spycharki gasienicowe 1 kolowe wyposazone w lemiesze, najlepiej o zmiennej geometrii,

- fadowarki wyposazone w lemiesze dwustronne,

- ciagniki rolnicze wyposazone w plugi lemieszowe jednostronne,

- rowniarki wyposazone w ptugi dwustronne wzglednie w skrzydla boczne, zwigkszajace szerokosé
odsniezania.

3.6. Wymagania odnos$nie obslugi sprzetu do od$niezania

Operatorem sprzg¢tu moze by¢ kierowca samochodu posiadajacy odpowiednie uprawnienia, tj.
wymagang kategori¢ prawa jazdy, znajomo$¢ dokumentacji techniczno-ruchowej (DTR)
obstugiwanego sprzgtu 1 przeszkolenie do pracy przy zimowym utrzymaniu drog.
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Przed rozpoczgciem pracy operator powinien dokona¢ sprawdzenia:

- stanu technicznego nos$nika i sprzgtu,

- zamocowania sprz¢tu na nosniku,

- stanu ogumienia oraz sprawdzenia prawidlowosci dziatania:

- uktadu hydraulicznego,

- uktadu jezdnego, kierowniczego i hamulcowego nos$nika,

- zaczepu nosnika,

- o$wietlenia pojazdu,

- lampy btyskowej koloru zo6ttego,

- systemu GPS (na wymaganych jednostkach sprzgtowych).

Nie nalezy rozpoczyna¢ pracy do chwili, gdy zauwazone usterki nie zostana usunigte. Nalezy
wykona¢ rowniez niezbgdne czynnosci konserwacyjne.

W czasie pracy operator powinien:

- wykonywa¢ wylacznie czynnosci zwiazane z obstuga sprzg¢tu i prowadzeniem nosnika,

- W sposob ciagly obserwowaé sprzet roboczy 1 zwracaé baczna uwage na bezpieczenstwo 0sob i
pojazdoéw znajdujacych si¢ w poblizu,

- przestrzega¢ obowiazujacych zasad Kodeksu drogowego.

Po zakonczeniu pracy, ptug nalezy pozostawi¢ opuszczony, aby odciazy¢ zawieszenie, nastgpnie
sprzgt oczysci¢ i dokona¢ przegladu. Wszelkie uszkodzenia sprzgtu zagrazajace bezpieczenstwu
obstugi sprzetu jak 1 uzytkownikom drog nalezy zglosi¢ Zamawiajacemu i niezwtocznie usunaé.
Nalezy dokonywaé terminowo obstug technicznych sprzetu zgodnie z zaleceniami zawartymi w
instrukcji obstugi i DTR.

3.7. Sprzet stosowany do usuwania Sliskosci zimowej

Do rozprowadzania $srodkéw chemicznych i uszorstniajacych mozna stosowaé nastepujacy sprzet:

- rozsypywarki (piaskarki, solarki), dozujace 1 rozsypujace materiaty,

- maszyny rozpryskujace do rozpryskiwania roztworéw chlorkow,

- maszyny zastgpcze (np. rozrzutniki rolnicze wapna 1 nawozOw), pracujace w zamian
rozsypywarek,

- urzadzenia wspolpracujace, np. tadowarki w sktadowiskach materiatdéw, mieszarki, suszarki,
dozatory, pompy, silosy itp.

3.7.1 Wymagania dotyczace sprz¢tu do usuwania sliskosci

Do rozsypywania §rodkow chemicznych nalezy uzywaé rozsypywarek doczepnych lub naktadanych
na noénik, dajacych gwarancje ich rozsypywania z wydatkiem jednostkowym 5 do 30 g/m’, a
materiatdw uszorstniajacych lub ich mieszanin ze $rodkami chemicznymi z wydatkiem
jednostkowym od 50 do 100 g/m’.

Rozsypywarki $rodkdw chemicznych 1 materialdw uszorstniajacych musza by¢ latwe
w montazu i demontazu na S$rodkach transportowych, zapewnia¢ ptynna regulacje ilosci
rozsypywanych $rodkéw do usuwania $liskosci zimowej oraz réwnomierny wydatek jednostkowy
(g/m”) bez wzgledu na predkosci ruchu rozsypywarki. Powinny mie¢ mozliwosci zmiany szerokosci
(symetrycznie 1 asymetrycznie) rozsypywania podczas jazdy i by¢ dodatkowo wyposazone w
zbiorniki na solanke do zwilzania rozsypywanej soli. Zbiorniki te powinny by¢ wykonane z
materiatu odpornego na korozje.

Talerz lub talerze rozsypujace musza mie¢ mozliwos¢ regulacji wysokosci. Zwilzanie soli powinno
odbywac si¢ podczas zsypywania na talerz lub na talerzu, albo w obydwu miejscach. Rozsypywarki
powinny zapewnia¢ mozliwos¢ miejscowego zwigkszenia uprzednio nastawionego wydatku
jednostkowego. Rozsypywarki materiatow uszorstniajacych powinny odpowiada¢ takim samym
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wymaganiom jak rozsypywarki srodkow chemicznych z tym, ze nie musza posiada¢ zbiornika na
solanke.

Do rozpryskiwania nasyconych wodnych roztworow chlorkéw nalezy uzywac urzadzen dajacych
gwarancje ich uzycia z wydatkiem jednostkowym od 15 do 160 ml/m?.

Urzadzenia do rozpryskiwania nasyconych roztworéw chlorkow winny by¢ wykonane
z materialdow odpornych na korozj¢. Wydatek jednostkowy rozpryskiwanego roztworu winien by¢
niezalezny od predkosci jazdy. Urzadzenie powinno zapewni¢ ptynna regulacj¢ wydatku
rozpryskiwanej solanki.

Do przepompowania roztworu jak i wody nalezy stosowa¢ pompy kwasoodporne.

Urzqdzenia do zaladunku powinny by¢é samojezdne, tatwo manewrowalne w magazynach

zamknietych i na sktadowiskach. Mogq to by¢ tadowarki wszelkiego typu lub tadowarki tasmowe z

mozliwosciq nagarniania urobku. W magazynach zamknietych zaleca si¢ stosowanie tadowarek

tasmowych o napedzie elektrycznym oraz napetnianie rozsypywarek solq z silosu.

Sprz¢t do zatadunku powinien by¢ samojezdny, fatwo manewrowa¢ w magazynach zamknigtych i

na sktadowiskach. Moga to by¢ tadowarki wszelkiego typu o poj. tyzki min. 1,25 m3 lub tadowarki

tasmowe z mozliwo$cia nagarniania urobku. Koszt zaladunku, ( praca i dyzur ladowarki) a takze

praca solarki jako pluga wkalkulowana jest w cen¢ wynajmu nos$nika ( praca, dyzur).

Czas zaladunku liczony jest jako praca nosnika i wynosi max 15 minut

Ladowarka przewidziana w formularzu cenowym dotyczy:

- zatadunku samodzielnych jednostek sprzgtowych Zamawiajacego (UNIMOG)

- prac przy dostawach soli (pryzmowanie, nadsypywanie w magazynach, ewentualne kruszenie
soli),

- prac przy usuwaniu $niegu z obiektow mostowych i chodnikéw w miastach.

Wymagania do tej tadowarki:

- pojemnos$¢ tyzki min. 1,25 m3

- wysigg do 5 m.

Przed sezonem zimowym wszystkie planowane do uzycia rozsypywarki srodkéw chemicznych i

materiatéw uszorstniajacych powinny by¢ poddane kontroli dotyczacej doktadno$ci dozowania.

Sprzet powinien by¢ przystosowany w takim stopniu, aby moégl by¢ gotowy do uzycia

w ciagu 1 godziny od chwili powzigcia decyzji o konieczno$ci podjecia akeji na drodze.

Pojazdy samochodowe uzywane do prac przy usuwaniu $lisko$ci zimowej powinny by¢ wyposazone

w radiotelefon, telefon komodrkowy, zintegrowany Modul GPS/GPRS wraz z czujnikami,

umozliwiajacy telemetryczna transmisj¢ danych(jednostki wskazane przez Zamawiajacego),

tachometr oraz w ostrzegawczy sygnat §wietlny blyskowy barwy zoéttej, zgodnie z ustawa ,,Prawo o

ruchu drogowym”.

Po przygotowaniu sprzgtu i1 no$nikow nalezy dokona¢ probnego montazu, w obecnos$ci

przedstawiciela Rejonu podczas ktorego nalezy sprawdzi¢ w rozsypywarkach:

- dopasowanie rozsypywarki do nosnika (w przypadku rozsypywarek naktadanych - zamocowanie

ich do no$nika),

- dziatanie uktadu napgdowego oraz uktadu dozujacego i rozsypujacego,

- dziatanie urzadzen regulacyjnych,

- dzialanie systemu GPS w wymaganych jednostkach.

3.7.2. Wymagania odnos$nie obstugi sprzetu

Catodobowa dyspozycyjno$¢ sprzgtu. Operatorem sprz¢tu moze by¢ kierowca samochodu
posiadajacy odpowiednie uprawnienia, tj. wymagang kategonq prawa jazdy, znajomos¢
dokumentacji techniczno-ruchowej (DTR) obstugiwanego sprzetu i przeszkolenie do pracy przy
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zimowym utrzymaniu drog oraz przeszkolenie w zakresie obstugi GPS. Kazdorazowo operatora

sprzg¢tu musi zatwierdzi¢ Inzynier.

Przed rozpoczgciem pracy operator winien dokona¢ sprawdzenia:

- stanu technicznego no$nika i sprzgtu,

- zamocowania sprz¢tu na nosniku,

- stanu ogumienia oraz sprawdzenia prawidlowosci dziatania:

- uktadu hydraulicznego,

- uktadu jezdnego, kierowniczego i hamulcowego nos$nika,

- zaczepu nosnika,

- o$wietlenia pojazdu,

- lampy btyskowej koloru zéttego,

- sterownika GPS.

Nie nalezy rozpoczyna¢ pracy do chwili, gdy zauwazone usterki nie zostana usunigte. Nalezy

wykona¢ rowniez niezbgdne czynnosci konserwacyjne.

W czasie pracy operator powinien:

- wykonywa¢ wylacznie czynnosci zwiazane z obstuga sprzg¢tu i prowadzeniem nosnika,

- obserwowa¢ w sposob ciagly sprzet roboczy, sterownik GPS 1 zwraca¢ baczna uwage na

bezpieczenstwo 0sob i pojazdéw znajdujacych si¢ w poblizu,

- przestrzega¢ obowiazujacych zasad Kodeksu drogowego.

Po zakonczeniu pracy nalezy sprzet oczysci¢ 1 dokonaé przegladu. Wszelkie uszkodzenia sprzgtu

zagrazajace bezpieczenstwu obshugi sprzetu jak 1 uzytkownikom dréog nalezy zglosi¢

Zamawiajacemu i niezwlocznie usunag.

Nalezy dokonywaé¢ terminowo obstug technicznych sprzetu zgodnie z zaleceniami zawartymi w

instrukcji obstugi i DTR.

3.7.3. Satelitarny System Lokalizacji Pojazdow GPS.

3.7.4. Wykonawca zobowiazany jest do dostarczenia telemetrycznych danych z nosnikow
solarek i plugéw opisujacych prace ww. sprzetu. Dane telemetryczne powinny posiadaé
format zgodny z Systemem Monitoringu Zimowego Utrzymania, obowigzujacym w
GDDKIiA.

3.7.5. Zakres przesylanych danych musi obejmowac¢ informacje o:

- rzeczywistym polozeniu pojazdu z okresowym odczytem nie dluzszym niz co 60s

- pozycji na podstawie systemu GPS i na podstawie nadajnikow BTS operatorow
komoérkowych

- stanie pracy urzadzen pojazdowych ( stan pluga, stan pracy solarki)

- gotowosci pracy pojazdu

- predkosci, przebytej drodze i czasie pracy pojazdow

- identyfikacji jednostki ( nr rejestracyjny, nazwa firmy, informacja o typie pojazdu
np. plug, solarka, plugosolarka)

No$niki, ktore zostana wyposazone w GPS/GPRS oznaczono * w formularzach
cenowych.
Koszt montazu oraz eksploatacji GPS ponosi Wykonawca.
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4. Transport materialow

Przy transporcie materialow stosowanych do zwalczania $lisko$ci zimowej nalezy przestrzegac
nastepujacych zasad:

- 50l (chlorek sodu i s61 drogowa) mozna przewozi¢ dowolnym $rodkiem transportu drogowego lub
kolejowego, w warunkach zabezpieczajacych ja przed zanieczyszczeniem i zawilgoceniem,

- solank¢ mozna przewozi¢ w zbiornikach lub pojemnikach wykonanych z materialéw odpornych na
korozje,

- chlorek wapnia i chlorek magnezu nalezy przewozi¢ w opakowaniach producenta (workach
foliowych lub zamknigtych begbnach) w sposob nie narazajacy na uszkodzenia,

- materiaty uszorstniajace (kruszywo, zuzle) mozna przewozi¢ dowolnymi $rodkami transportu, w
warunkach zabezpieczajacych je przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi materiatami.
Nawilzona s6l i mieszaniny chlorku sodu z chlorkiem wapnia lub magnezu zaleca sig
przygotowywac bezposrednio przed fadowaniem na rozsypywarki.

5. Wykonanie robot

5.1. Prace przygotowawcze do sezonu zimowego

W terminie do 31 pazdziernika zaleca si¢ przygotowac drogg i obiekty mostowe do sezonu
zimowego./zamawiajacy/.

Podczas objazdu drogi nalezy dokona¢ oceny wizualnej stanu nawierzchni, poboczy, chodnikow,
urzadzen odwadniajacych (rowow, przepustow, wpustéw ulicznych, Sciekéw przykraweznikowych
itp.).

Wyboje i ubytki w nawierzchni jezdni i poboczy bitumicznych, uszkodzenia krawedzi jezdni oraz
peknigcia nawierzchni nalezy wyremontowac.

W zawyzonych poboczach trzeba wykonaé przecinki (rowki) dla umozliwienia odprowadzenia
wody z nawierzchni.

Rowy przydrozne, $cieki przykraweznikowe, przepusty pod droga i pod zjazdami, wpusty uliczne
oraz inne odprowadzenia wody z korony drogi i korpusu drogowego oraz z konstrukcji obiektu
mostowego nalezy oczysci¢ i udroznic.

Wysokie trawy 1 chwasty nalezy wykosi¢. Nalezy przeprowadzi¢ przeglad zadrzewienia
przydroznego, a w razie koniecznosci dokonac cig¢ lub usunigcia ostabionych konaréw lub drzew.
Odcinki drogi, na ktérych dochodzi czgsto do przerywania lub znacznego utrudnienia ruchu,
powinny mie¢, o ile to mozliwe, przygotowane trasy zastgpcze (objazdy), utrzymywane w takim
samym standardzie zimowego utrzymania drog.

Odcinki drogi intensywnie zawiewane $niegiem, na ktorych wystepuja urzadzenia drogowe mogace
ulec zasypaniu $niegiem, nalezy oznaczy¢ tyczkami umieszczonymi w odlegtosci 50 cm za linia
dopuszczalnego odsniezania (przekrdj poprzeczny drogi). Srednica tyczek - ok. 5 cm, wysokosé -
1,0 do 3,0 m od poziomu terenu, a pomalowane na przemian pasy czarne i zotte powinny miec
wysoko$¢ 33 cm (mierzac od gory). Odstgpy migdzy tyczkami na odcinkach prostych nie powinny
by¢ wigksze niz 50 m, a na tukach odpowiednio krétsze, zaleznie od promienia tuku.

Prace przygotowawcze do sezonu zimowego wykonuje Zamawiajacy.

5.2. Zasady od$niezania drogi

Zakres prac prowadzonych przy od$niezaniu drogi oraz technologia robot wynikaja z aktualnie
obowiazujacych standardow utrzymania ( zatacznik 1).

Wybor systemu ods$niezania zalezy od:

- standardu zimowego utrzymania drogi,
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- warunkow atmosferycznych,

- mozliwosci finansowych administracji drogowej,

- aktualnego stanu utrzymania drogi.

Poszczegdlnym standardom zimowego utrzymania drogi przypisane sa minimalne poziomy
utrzymania powierzchni jezdni oraz dopuszczalne odstepstwa od standardu w warunkach
wystgpowania opadéw $niegu lub $liskosci zimowej, jak rowniez dopuszczalny maksymalny czas
wystepowania tych odstepstw.

W  przypadkach skrajnie niekorzystnych 1 nieustabilizowanych warunkéw atmosferycznych
1 pogodowych (zawieje 1 zamiecie $niezne, dtugotrwate burze $niezne niweczace efekty od$niezania
drogi), osiagnigcie 1 utrzymanie na drodze standardu docelowego moze by¢ niewykonalne.
Organizacj¢ pracy nalezy wtedy dostosowa¢ do aktualnych, zmieniajacych si¢ warunkéw na drodze
1 przyjmowa¢ niekonwencjonalne rozwiazanie, np. od$niezanie tylko jednego pasa ruchu i
prowadzenie pojazdéw konwojami organizowanymi przy udziale policji.

Od$niezanie drogi nalezy prowadzi¢ zgodnie z:

- 0gdlna wiedza techniczna,

- wymaganiami szczegdtowej specyfikacji techniczne;j,

- programem wykonania od$niezania (przedstawionym przez Wykonawcg),

- biezacymi poleceniami Inzyniera.

5.3. Od$niezanie drogi

W zaleznos$ci od ilosci zalegajacego $niegu na jezdni nalezy uzywac odpowiednich ptugéw (np.
plugdéw jednostronnych, usuwajacych $nieg z calej szerokosci roboczej na jedna strong lub ptugow
dwustronnych, usuwajacych $nieg z szeroko$ci roboczej jednoczes$nie na lewa 1 prawa strong
- zal. 2) lub zespotéw plugéw. Na drodze jednojezdniowej od$niezanie nalezy rozpoczaé od osi
jezdni. W przypadku zespotu sktadajacego si¢ z dwodch ptugow nalezy zachowac bezpieczna
odlegtos¢ (min. 50 m), przesunigcie migdzy lemieszami powinno by¢ takie, aby nie pozostawat
$nieg na jezdni (zal. 3, rys. 112).
Odsniezanie jezdni trzypasowej nalezy rozpoczynac od pasa srodkowego, a jezdni czteropasowej od
osi jezdni, przesuwajac $nieg w kierunku prawego pobocza. Tworzacy si¢ wat §niezny na krawedzi
pobocza nalezy usuna¢ poza korong drogi (zat. 3, rys. 31 4).
Na drodze dwujezdniowej od$niezanie zespotem plugéw nalezy rozpoczac od lewego pasa jezdni
(zal. 3, rys. 5).
W trudnych warunkach atmosferycznych nalezy odsnieza¢ tylko jeden pas ruchu i wykona¢ mijanki
w zasiggu widocznosci co 200-300 m. W warunkach tych dopuszcza si¢ odkladanie $niegu na pasie
dzielacym do wysokosci 0,7 m nie powodujac zasniezenia przeciwnej jezdni.
Przy usuwaniu grubych warstw $niegu, przekraczajacych mozliwosci ptugdéw, nalezy stosowaé
odsniezarki, szczegdlnie przy przebijaniu zasp i odrzucaniu zwatéw $niegu utworzonych podczas
pracy plugéw.
Odsniezarki slimakowo-wirnikowe osiagaja najlepsze efekty pracy przy usuwaniu §rednio twardego
$niegu o ciezarze objetosciowym do 0,5 g/cm’.
Odsniezarki frezowo-wirnikowe moga usuwac¢ twardy 1 zlodowacialy $nieg o cigzarze
objetosciowym do 0,7 g/em’. Odéniezarki turbinowe i lemieszowo-wirnikowe przeznaczone sa
gldwnie do usuwania $wiezo spadlego $niegu o ciezarze objetosciowym do 0,3 g/em’.
Do od$niezania miejsc na drogach przy barierach ochronnych zaleca si¢ uzywaé od$niezarek
lemieszowo-wirnikowych. Prace te nalezy prowadzi¢ po zakonczeniu innych prac.
Ods$niezanie zatok autobusowych odbywa si¢ plugami od$nieznymi w trakcie prowadzenia
od$niezania na drodze. Snieg z miejsc oczekiwania pasazeréw (zadaszefi, wiat) nalezy usunaé.
Celowe jest dodatkowe oczyszczanie z resztek $niegu szczotkami mechanicznymi. Przy mniejszych
ilo$ciach $niegu na jezdni moze wystarczy¢ zastosowanie samej tylko szczotki.
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Parkingi od$nieza si¢ po zakonczeniu prac zwiazanych z od$niezaniem jezdni gtownych lub
jednoczesnie, jesli warunki pogodowe na to pozwalaja.

Przed przejazdem kolejowym plug powinien zebrany $nieg zsuna¢ na pobocze. Przy przejezdzaniu
przez tory plug musi by¢ wolny od $niegu, aby zapobiec nanoszeniu zwatéw $niegu na nawierzchnig
kolejowa 1 migdzytorze.

Przy od$niezaniu interwencyjnym i uzupeklniajacym korzystnie jest stosowa¢ maszyny drogowe
(spycharki, réwniarki, tadowarki), ktore dzigki znacznej sile uciagu i mocnej konstrukcji moga
pracowa¢ w cigzkich warunkach $niegowych, zwlaszcza przy usuwaniu zasp, poszerzaniu pasow
ruchu i przy spychaniu $niegu poza korong.

Usuwanie naboju $nieznego, jako nierownos$ci w warstwie $niegu w postaci wyboi i1 kolein
najdogodniej jest wykona¢ rowniarka, spycharka lub ptugami lemieszowymi.

Do usuwania warstwy $niegu pozostawionego na nawierzchni po przejsciu ptugéw lemieszowych
mozna uzywaé szczotki mechaniczne odrywajace zanieczyszczenia z jezdni z ewentualng
dmuchawa odrzucajaca zanieczyszczenia poza obrgb miejsca pracy.

Technika od$niezania drég zalezy od:

- szerokosci jezdni 1 przyjetej na niej organizacji ruchu,

- geometrii przekroju poprzecznego drogi (przekrdj drogowy, pot uliczny, uliczny),

- przyjetego dla danej drogi standardu utrzymania,

- rodzaju uzytych do od$niezania ptugow.

Od$niezanie mozna prowadzi¢:

- jednym ptugiem,

- zespotem plugdw.

Snieg nalezy usuwaé z jezdni:

- na prawe pobocze (zal. 2, a),

- na lewe pobocze, w przypadkach wyjatkowych przy bezwzglednym zachowaniu s$rodkéw
bezpieczenstwa,

- na oba pobocza w przypadkach waskich drog (zal. 2, b).

Technika od$niezania chodnikéw i1 drog rowerowych jest uzalezniona od ich dlugos$ci, szerokos$ci
oraz rodzaju i ilosci $niegu. Do od$niezania tego typu drog nalezy uzywaé zaréwno plugow
jednostronnych, jak i dwustronnych oraz szczotek mechanicznych i od$niezarek prowadzonych
recznie. Niedopuszczalne jest odktadanie $niegu z chodnikéw i $ciezek rowerowych na jezdnig.

5.4. Odsniezanie obiektow mostowych

Od$niezanie mostow, wiaduktow i estakad odbywa si¢ jednocze$nie podczas prac prowadzonych na
ciggu drogowym. Snieg zalegajacy jezdnie jest spychany na krawedz jezdni i chodniki, poza bariery
ochronne.

Snieg zalegajacy na chodnikach powinien byé zrzucany na dét lub wywieziony, jesli istnieja ku
temu warunki. Niedopuszczalne jest zsypywanie $niegu na tory kolejowe, drogi, place itp.

Nalezy udrozni¢ urzadzenia odwadniajace obiektow mostowych i wiaduktéw. Predkos¢ od$niezania
powinna by¢ tutaj obnizona w stosunku do predkosci od$niezania na drogach.

5.5. Wywozenie Sniegu

Wywozenie $niegu z drég przebiegajacych przez miasta i inne obszary zabudowane, na terenie
ktérych wystgpuje droga o przekroju ulicznym (krawezniki, chodniki) oraz z innych miejsc
ustalonych przez Inzyniera odbywa si¢ na polecenie Inzyniera, tylko w przypadku zalegania duzej
ilo$ci $niegu na chodnikach uniemozliwiajacych poruszanie si¢ pieszych. Do zaladunku nalezy
uzywac ladowarek, koparek, $niegotadowarek, a do wywozu samochodow samowyladowczych.
Snieg nalezy wywozi¢ w miejsca uzgodnione z wladzami lokalnymi.
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5.6. Odsniezanie w trudnych warunkach pogodowych

Phugi wyjezdzajace do prowadzenia robot zimowych w trudnych warunkach pogodowych musza
posiada¢ bezwzglednie sprawne $rodki tacznosci, petne zbiorniki paliwa, linki holownicze, tancuchy
na kota. Do pracy nalezy wysta¢ zespdt skladajacy si¢ z minimum dwoch ptugdéw. Ods$niezanie
powinno by¢ prowadzone tak, aby nastapilo nakladanie si¢ paséw od$niezania na siebie na
szerokosci okoto 0,5 m. Odlegtos¢ migdzy pojazdami powinna wynosi¢ minimum 50 m.

Zotte $wiatla btyskowe oraz $wiatla mijania sprzetu znajdujacego si¢ na drodze musza byé
wlaczone. Niedopuszczalne jest prowadzenie pracy niezgodnie z obowiazujacym na danej jezdni lub
pasie ruchu kierunkiem ruchu.

5.7. Korzystanie z obslugi meteorologicznej

Przy prowadzeniu prac zimowego utrzymania drég zaleca si¢ korzysta¢ z informacji o stanie
pogody i kierunkach jej zmian.

Informacje o pogodzie uzyskiwane sa z biur prognoz Instytutu Meteorologii 1 Gospodarki
Wodnej (IMGW) oraz z drogowych automatycznych stacji pomiarowych.

Prognozy pogody przekazywane administracji drogowej przez IMGW zwykle zawierajq,
- nazwg obszaru, ktorego dotycza,
- okres waznosci,
- przewidywane zjawiska atmosferyczne - rodzaj i natezenie opaddw, wystapienie zamieci,
gotoledzi, mgty,
- przewidywany przebieg temperatury (wzrost lub spadek),
- przewidywany kierunek wiatru.
Prognozy, oprécz rodzaju i natgzenia opaddéw podaja rowniez prawdopodobienstwo ich
wystgpowania.

Jesli w prognozach nie wymienia si¢ opadow i zjawisk atmosferycznych, to znaczy, ze nie
przewiduje si¢ mozliwos$ci ich wystapienia.

Prognozy podaja przewidywany zakres temperatur (temp. min. i max.), kierunek zmian
(wzrost lub spadek) oraz site 1 kierunek wiatru. Przy szybkosciach wiatru ponizej 10 m/s dane
dotyczace wiatru moga nie by¢ podawane.

Informacje lokalne, uzyskiwane sa z pomiaréw 1 obserwacji wilasnych stuzb drogowych,
dotycza obszaréw lub odcinkdw drogi charakteryzujacych si¢ mikroklimatem odmiennym od
przewazajacego w danym regionie geograficznym. Informacje te stanowia podstawe przy
podejmowaniu decyzji o dyspozycji sprzgtu. Dane z drogowych automatycznych stacji
pomiarowych pozwalaja na usci$lenie prognoz regionalnych, ale gléwnym ich zadaniem jest
dostarczenie danych meteorologicznych, pozwalajacych przewidzie¢ mozliwo$¢ wystapienia
niekorzystnych zjawisk, a w szczeg6élnosci gotoledzi. W tym przypadku petnia one role drogowych
stacji ostrzegania przed gotoledzia, umozliwiajac pomiar temperatury i wilgotnosci powietrza oraz
temperatury nawierzchni drogowe;.

Oslon¢ meteorologiczng zapewnia Zamawiajacy.
5.8. Okolicznosci powstawania Sliskosci zimowej

Przy zapobieganiu i likwidowaniu §lisko$ci zimowej nalezy bra¢ pod uwage okolicznos$ci jej
powstawania.

Gololedz powstaje wtedy, kiedy zaistnieja rownoczesnie nastgpujace okolicznosci:

- temperatura nawierzchni ujemna,
- temperatura powietrza - w granicach -60C do + 10C,
- wzgledna wilgotno$¢ powietrza - wigksza od 85% (patrz zal. 4).

Powstata w wyniku wystqpienia gotoledzi warstwa lodu jest rowna.
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Lodowica wystepuje, gdy po odwilzy lub opadzie deszczu przy temperaturze dodatniej
powietrza i nawierzchni w jej gérnej warstwie, nastgpuje raptowne obnizenie temperatury ponizej
0oC. Im szybsze jest obnizenie temperatury, tym zjawisko lodowicy jest intensywniejsze. W czasie
wystapienia lodowicy powstata na jezdni warstwa lodu, przewaznie grubosci kilku milimetrow, jest
zwykle nierowna.

Slisko$¢ posniegowa wystepuje, gdy po przejsciu plugéw odsnieznych pozostala na jezdni
drogi warstwa lub resztki $niegu zostaja ubite 1 przymarzaja do nawierzchni pod wpltywem ruchu
lub zmiennych warunkéw atmosferycznych. W tym przypadku na nawierzchni drogi tworza si¢
tylko niewielkie nieréwnosci. W nieznacznym stopniu pogarsza to wygode ruchu, natomiast
zwigksza niebezpieczenstwo poslizgu pojazdow.

Sliskos¢  Sniegowa wystepuje wtedy, gdy nie usuniety z nawierzchni $nieg pod wplywem
ruchu i zmiennych warunkéw atmosferycznych zostaje ubity, a jego gorna warstwa lodowacieje. W
wyniku ruchu pojazdéw na tak powstatej warstwie $niegu tworza si¢ roznej glgbokosci koleiny i
wyboje, wskutek czego zmniejsza si¢ w znacznym stopniu bezpieczenstwo i predkos¢ ruchu.

5.9. Zasady zwalczania SliskoS$ci zimowej
Zakres prac prowadzonych przy zwalczaniu $liskosci zimowej oraz przyjeta technologia robot
wynikaja z aktualnie obowiazujacych standardéw utrzymania (przyktad - zalacznik 1).
Wybor sposobu robot zalez od:
- standardu zimowego utrzymania drogi,
- warunkow atmosferycznych,
- mozliwosci finansowych administracji drogowe;j,
- aktualnego stanu utrzymania drogi.

Poszczegdlnym standardom zimowego utrzymania drogi przypisane sa minimalne poziomy
utrzymania  powierzchni  jezdni  oraz  dopuszczalne  odstgpstwa  od  standardu
w warunkach wystepowania $liskosci zimowej, jak réwniez dopuszczalny maksymalny czas
wystgpowania tych odstepstw.

W przypadkach skrajnie niekorzystnych i nieustabilizowanych warunkéw atmosferycznych i
pogodowych organizacj¢ pracy nalezy dostosowa¢ do aktualnych, zmieniajacych si¢ warunkéw na
drodze.

Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z:

- 0go6lna wiedza techniczna,

- wymaganiami szczegdtowej specyfikacji technicznej,

- programem wykonania robdt (przedstawionym przez Wykonawcg),
- biezacymi poleceniami Inzyniera.

5.10. Dobor materialow i sprzetu przy zwalczaniu SliskoSci zimowej

W zaleznosci od typu spodziewanej lub juz wystgpujacej $liskosci nalezy zastosowac
odpowiednio:
- materialy, wymienione w punkcie 2 niniejszej specyfikacji, przy uwzglednieniu ich
charakterystyk, podanych w zataczniku$,
- sprzet, wymieniony w punkcie 3 niniejszej specyfikacji.
[lo§¢ niezbednych materiatow przy zwalczaniu $lisko$ci zimowej nalezy dobra¢ w zaleznosci od
stanu nawierzchni i jej temperatury. Zaleca si¢ stosowaé¢ dawki materiatéw chemicznych podane w
tablicy 1.
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Tablica 1. Wydatki jednostkowe (dawki) materiatow chemicznych do posypywania zapobiegawczego
oraz likwidacji cienkich warstw lodu i Sniegu

Lp. [Rodzaj Temperatura S6l kamienna Sol drogowa Zwilzona s6l | Mieszaniny NaCl | Mieszaniny NaCl
dzialalnosci i stan NaCl z CaCl, w z CaCl, w
nawierzchni [°C] proporcji 4: 1lub |  proporcji 2:1

[e/m’] [¢/m) [e/m’] 3:1
g/m’ [g/m?]
1 2 3 4 5 6 7 8

1 |Zapobieganie do -2 do 10 dol5 dawki takie same - -
powstawaniu: 3+-6 10-15 5-20 jak suchej soli - -
- gotoledzi -7+-10 15-20 20-30 do 15 -
-lodowicy <-10 - - 15-20
-szronu

2 |Zapobieganie do -2 do 10 do 10 . -
przymarzaniu -3+-6 10-15 10-15 - -
$niegu do -7+-10 15-20 15-20 do 15 -
nawierzchni <10 - - 15-20 -

3 |Likwidacja: do -2 do 20 do 20 dawki takie same - -
-gololedzi jak suchej soli
-szronu -3+-6 20-25 20-25 - -
-cienkich warstw
zlodowaciatego
lub ubitego
$niegu -7+-10 _ 25-30 do 20 -
-pozostatosci
$wiezego opadu
SIIegu po <-10 - - 20-30 ok. 25
przejéciach
plugow

5.11. Zapobieganie powstaniu gololedzi, lodowicy, szronu i przymarzania Sniegu do
nawierzchni

Zapobieganie powstaniu gotoledzi nalezy rozpocza¢ po stwierdzeniu, ze temperatura
nawierzchni jest ujemna, temperatura powietrza wynosi od -60C do +10C, a wzgledna wilgotno$¢
powietrza osiagngla 85% 1 dalej wzrasta. Nalezy wowczas rozsypa¢ srodki obnizajace temperaturg
zamarzania wody na catej szerokosci jezdni w ilo$ci podanej w tablicy 1, poz. 1.

Zapobieganie powstaniu lodowicy nalezy rozpocza¢ po stwierdzeniu, Ze temperatura
powietrza obnizajac si¢ spadta do +10C, a na nawierzchni zalega warstewka wody lub mokrego
$niegu, albo nawierzchnia jest wilgotna. Nalezy wowczas wykonac:

- mechaniczne oczyszczenie nawierzchni z topniejacego $niegu lub wody przed obnizeniem sig
temperatury powietrza ponizej 0oC,
- rozsypanie odladzajacych §rodkow chemicznych, w ilosci podanej w tablicy 1, poz. 1.

Zapobieganie przymarzaniu $niegu do nawierzchni polega na rozsypaniu $rodkow
chemicznych w ilo$ci podanej w tablicy 1, poz. 2 przed rozpoczeciem opadu $niegu.

5.12. Likwidowanie gololedzi, szronu i cienkich warstw zlodowacialego lub ubitego $niegu

Warunkiem usunigcia z nawierzchni warstwy gotoledzi, szronu lub cienkiej warstwy
zlodowaciatego lub ubitego $niegu (do 4 mm) jest rozsypanie na jej powierzchni $rodkow
chemicznych w ilosci podanej w tablicy 1, poz. 3. Grubych warstw lodu, zlodowaciatego 1 ubitego
$niegu nie nalezy usuwaé za pomoca $rodkow chemicznych, z uwagi na ochrong $rodowiska i
wysokie koszty.
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5.13. Likwidowanie opadu $niegu

Swiezy opad $niegu nalezy usuwaé wylacznie mechanicznie. Tylko pozostatosci po
przejsciach ptugéw mozna likwidowa¢ za pomoca materiatdow chemicznych, rozsypujac je na
nawierzchni, w ilo$ci podanej w tablicy 1, poz. 3. W przypadku opadu o duzej intensywnosci, kiedy
grubos$¢ warstwy spadlego $niegu przekroczy 5 cm, posypywanie powtarza si¢. Niecelowe jest
stosowanie $rodkéw chemicznych przy opadach $niegu w temp. nizszej niz -15° C.

Grube warstwy lodu i1 zlodowaciatego $niegu (ponad 4 mm) powinny by¢ usuwane z
nawierzchni mechanicznie lub mechanicznie i chemicznie, tzn. po usuni¢ciu mechanicznym warstw
lodu lub $niegu mozna zastosowac srodki chemiczne do likwidacji cienkich pozostatosci lodu 1
$niegu. Warstwy tego typu moga by¢ réwniez uszorstniane przez posypywanie Kruszywem z
wydatkiem jednostkowym 60-100 g/m2 jednorazowo. Posypywanie nalezy powtarza¢ w miarg
usuwania kruszywa przez wiatr i ruch pojazdow. Rodzaje kruszywa nalezy dobiera¢ wedlug zalecen
podanych w pkcie 2.9, zaleznie od lokalnych warunkow.

5.14. Uszorstnianie ubitego $niegu

Do uszorstnienia ubitego $niegu nalezy stosowaé¢ jedno lub dwukrotne posypanie
w ciagu dnia kruszywem z wydatkiem jednostkowym kazdorazowo 100-150 g/m2. Rodzaje
kruszywa nalezy stosowa¢ wg zalecen podanych w pkcie 2.9, zaleznie od lokalnych warunkow
(tab. 1).

5.15. Usuwanie sliskosci na drogach jedno- i dwujezdniowych

Na drogach jednojezdniowych szeroko$ci rozsypywania $rodkow musza pokrywaé 0,9
szerokosci jezdni. Jazda odbywa sie $rodkiem prawej potowy jezdni. Sliskosci na pasach ruchu
powolnego i utwardzonych poboczach nalezy usuwaé jednocze$nie z posypywaniem gtownych
pasow ruchu.

W przypadku wystgpowania §liskosci tylko na niektorych odcinkach drog, utrzymywanych w
najnizszym standardzie, miejsca te winny by¢ posypane na 0,8 szerokosci jezdni.

Na drogach dwujezdniowych $lisko$¢ zimowa nalezy usuwaé¢ na obydwu pasach ruchu
jednoczesnie przez dwie lub jedna rozsypywarkg. Szerokos$¢ rozsypywania powinna pokrywac 0,9
szerokosci jezdni.

Posypywanie lewego pasa jezdni powinno nastgpowaé w takiej odleglosci od jego krawedzi,
aby rozsypywany materiat pokrywat wytacznie jezdnig, a nie pas dzielacy.

5.16. Usuwanie sliskosci na obiektach mostowych

Usuwanie $liskosci na mostach, wiaduktach i estakadach wykonuje si¢ jednoczes$nie z
usuwaniem $lisko$ci na catych ciagach drogowych 1 tymi samymi srodkami.
5.17. Ograniczenie szkodliwos$ci dzialania chlorkéw na Srodowisko

W celu ograniczenia do minimum szkodliwego wptywu chlorkow na §rodowisko nalezy:
- przestrzega¢ zalecane ilo$ci jednorazowego rozsypywania chlorkow, podane w tablicy 1,
- rozsypywac rownomiernie na nawierzchni drogi §rodki do zwalczania $liskosci zimowej,
- dazy¢ do stosowania w szerokim zakresie metody zapobiegania powstawaniu $liskosci zimowej,
- przestrzega¢ aby szeroko$¢ rozrzutu chlorku na jezdni sprzgtem mechanicznym nie przekraczata
0,9 szerokosci jezdni (na nie posypanej czg$ci jezdni likwidacja oblodzenia nastgpuje wskutek
sptywow wytworzonego przy odladzaniu roztworu chlorku),
- stosowa¢ tylko w wyjatkowych wypadkach chlorek do topnienia §niegu na jezdniach jako
samoistny sposob usuwania $niegu,
- nie stosowa¢ chlorku do zwalczania $lisko$ci zimowej na nawierzchniach o spoiwie
cementowym oraz na wszelkich nawierzchniach przepuszczalnych, spekanych 1 zagrozonych
przetomami; dopuszcza sig, na nie spgkanych nawierzchniach z betonéw cementowych, stosowac
chlorki do zapobiegania powstawaniu $liskosci zimowej,
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- nie przekracza¢ maksymalnej ilosci srodkéw chemicznych zuzytych przy likwidacji slisko$ci na
jezdniach, tacznie nie wigcej niz 1 kg/m2 powierzchni jezdni podczas zimy w przecigtnych
warunkach atmosferycznych 1 nie wigcej niz 2 kg/m2 powierzchni jezdni podczas zimy o
wyjatkowo nie sprzyjajacych warunkach atmosferycznych,
- nie stosowac srodkéw chemicznych na:
a) chodnikach w miastach i innych jednostkach osadniczych,
b) jezdniach ulic i placow w miastach, na ktorych znajduja si¢ zespoly starodrzewu albo duze
zespoly innej roslinnosci,
¢) jezdniach ulic, drég lub placow znajdujacych si¢ na obszarach jednostek osadniczych, na
ktorych znajduja sig¢ zespoly zieleni miejskiej o duzym znaczeniu dla jednostek osadniczych, parki
zabytkowe, parki wiejskie lub zespoly zieleni wymagajace ochrony ze wzgledu na walory
krajobrazowe $rodowiska lub niezbedne do zaspokojenia potrzeb zdrowotnych, klimatycznych i
wypoczynkowych mieszkancow,
e) nie sktadowa¢ $niegu z zawartos$cia Srodkéw chemicznych pod drzewami lub na trawnikach.
5.18. Prace porzadkowe

Po zakonczeniu robot zimowych nie zuzyte materiatly uszorstniajace, $rodki chemiczne
przechowywane w magazynach statych i tymczasowych musza zosta¢ uporzadkowane, to jest:
spryzmowane i przykryte plandekami (z wyjatkiem magazyndéw zadaszonych).
Ewentualne materiaty uszorstniajace, ztozone na poboczach drdg, stuzace do posypywania przez
uzytkownikéw drog, musza by¢ sprzatnigte.
Po zakonczeniu sezonu zimowego caly sprz¢t nalezacy do Zamawiajacego, musi by¢ naprawiony i
zakonserwowany.
Zalegajacy przy krawedziach jezdni, na mostach i wiaduktach material uszorstniajacy musi by¢
uprzatnigty.
Zatkane kratki $ciekowe oraz przykanaliki musza by¢ oczyszczone.
Stosowany w terenach gorskich granulowany material, np. grys czy kliniec powinien by¢ zebrany i
przeznaczony do ponownego uzycia w przysztym sezonie zimowym.
Zawyzone pobocza ziemne nalezy $cia¢ w celu umozliwienia wlasciwego odprowadzenia wody z
nawierzchni jezdni.
Wykonanie prac porzadkowych lezy po stronie Zamawiajacego.

6. Kontrola jakosci robot

6.1. Badania przed przystapieniem do robot

Przed przystapieniem do robot Wykonawca powinien uzyska¢ od Zamawiajacego:

- aktualne standardy utrzymania drogi w sezonie zimowym,

- wymagania odnos$nie sprzg¢tu i sposobu wykonania od$niezania.

Przed przystapieniem do robdt Wykonaweca jest zobowiazany opracowac i przedstawi¢ do akceptacji
Inzyniera program wykonania od$niezania i zwalczania $lisko$ci zimowej okreslajacy zamierzony
sposob wykonania, mozliwosci kadrowe 1 plan organizacji od$niezania z wykazem sprzetu i jego
parametrami.

6.2. Badania w czasie robot

Sprawdzenie wykonania od$niezania drogi obejmuje:

- prace wykonane na drodze na podstawie zapisu w dziennikach pracy sprze¢tu i na podstawie
zapisow w kartach drogowych, badz w innych dokumentach zaakceptowanych przez Inzyniera,

- wyrywkowa kontrolg grubos$ci pozostawienia $niegu na jezdni lub poboczach (jesli byly
od$niezane) oraz szerokosci od$niezania,

- odbior wyrywkowy czg$ciowy w ciagu 2,3 godzin po wykonaniu pracy, jesli warunki pogodowe
sg ustabilizowane,
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- kontrol¢ codzienna na drodze utrzymywanej w 1 i 2 standardzie oraz kontrolg co 2,3 dni na
drodze utrzymywanej w 3 standardzie, jesli warunki pogodowe nie niwecza wykonanej pracy.

Zaleca si¢ nastgpujace zasady kontroli prac przy usuwaniu sliskoSci zimowej:

- odbiorem objgte sa prace wykonane w terminie, na podstawie zapisow w dziennikach pracy

sprzetu 1 na podstawie zapisOw w kartach drogowych, badz w innych dokumentach

zaakceptowanych przez Inzyniera,

- przeprowadza si¢ wyrywkowa kontrolg ilosci rozsypywanych srodkow, szerokosci i dtugosci

sypania,

- odbidr wyrywkowy czgsciowy odbywa si¢ w ciagu 2-3 godzin od wykonania pracy, jesli warunki

pogodowe nie niwecza wykonanej pracy,

- w ciagu tygodnia nalezy przeprowadzi¢ kontrolg:

- codziennie na roznych odcinkach drég utrzymywanych w I 1 II standardzie,

- ¢o 2-3 dni na drogach utrzymywanych w III standardzie, je$li warunki pogodowe nie niwecza

wykonanej pracy.

7. Obmiar robot

7.1. Jednostka obmiarowa
Jednostka obmiarowa jest 1 godzina.

8. Odbior robot

Roboty uznaje si¢ za wykonane zgodnie z ustaleniami Zamawiajacego, SST i wymaganiami
Inzyniera, jesli wszystkie badania z zachowaniem tolerancji wedlug pktu 6 daty wyniki pozytywne.
8.1. Zasady odbioru robét przy od$niezaniu i likwidowaniu Sliskosci zimowej drog

Odbiorem objegte sa roboty wykonane na drogach na podstawie zapisow w dziennikach pracy
sprzgtu, lub na podstawie zapisow w kartach drogowych oraz w innych dokumentach
zaakceptowanych przez zleceniodawcg. Weryfikacja wykonanych prac nastgpowaé bedzie na
podstawie wydrukow z systemu monitoringu zimowego utrzymania .Odbior czgsciowy robot
przy zimowym utrzymaniu drég dokonywany bedzie co 15 dni. Dokumenty rozliczeniowe wraz z
faktura nalezy dostarczy¢ do Rejonu w ciagu 2 dni od zakonczenia okresu rozliczeniowego.
Rozliczenie robot nalezy sporzadzi¢ wg wzoréw dokumentéw otrzymanych od Rejonu.

8.2. Zasady odbioru osprzetu po zimie

Zgodnie z umowa uzyczenia.

10.Sposob zamawiania sprz¢tu

Wykonawca ma obowiazek podstawi¢ zamdwiony sprzet w przeciagu jednej godziny od chwili
powiadomienia.

Wykonawca wyznaczy osoby upowaznione do kontaktu z Zamawiajacym przy
zamawianiu sprzetu.

Zamawiajacy moze wykorzystywacé sprzet wiasny nie objety kontraktem (np. unimog, tadowarka
itp.) do prac przy zimowym utrzymaniu drég bez prawa roszczen z tego tytulu ze strony
Wykonawcy.

W przypadku nie wywiazania si¢ z zamowienia Wykonawca zaptaci odszkodowanie zgodnie z
postanowieniami umowy.
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10. Miejsce podstawienia sprze¢tu i rodzaj sprzetu.

Pisz
- Ptug jednostronny + piaskarka PP-1
- Plug jednostronny + piaskarka P-1
- Ptug jednostronny + piaskarka P-1
- Plug dwustronny stalowy
- Ladowarka
- Ciagnik rolniczy+ plug +rozsiewacz rolniczy
- Réwniarka
- Réwniarka
- Spycharka
Orzysz
- Ptug jednostronny + solarko-piaskarka
- Ciagnik rolniczy+ plug +rozsiewacz rolniczy
- Ladowarka

11. Przepisy zwiazane

11.1. Ogolne specyfikacje techniczne (OST)
1. D-M-00.00.00 Wymagania ogdlne
11.2. Inne dokumenty i materialy

2. Wytyczne zimowego utrzymania drog, Ministerstwo Komunikacji, IBDiM.

Zalecane do stosowania przez Centralny Zarzad Drog Publicznych, Warszawa, 1981

3. Zimowe utrzymanie drog publicznych. Czgs¢ 1. Przeglad techniki drogowej 1 mostowe;j. J. Bienka
1 inni, IBDiM, Polskie Drogi, wrzesien 2002

4. Prawo o ruchu drogowym. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Dziennik Ustaw Nr 98, poz. 602 z
pdzniejszymi zmianami.
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SZCZEGOLOWE SPECYFIKACJE TECHNICZNE

ROBOT ZIMOWEGO UTRZYMANIA DROG
Zimowe utrzymanie drég krajowych w GDDKIiA Rejon w Etku
Zadanie Nr 3 - Baza ZUD Olecko

1. Wstep

Zimowe utrzymanie drog — ZUD — sa to roboty i prace prowadzone w ramach biezacego utrzymania

drog, majace na celu zmniejszenie lub ograniczenie zaktdcen ruchu drogowego, wywolanych takimi

czynnikami atmosferycznymi jak $lisko$§¢ zimowa oraz opady $niegu. Do zimowego utrzymania

drog objgtego przetargiem zalicza sig:

- usuwanie $niegu z drog,

- zwalczanie, tj. zapobieganie powstawaniu i likwidowanie §$lisko$ci zimowej przez stosowanie
srodkow chemicznych lub materialéw uszorstniajacych,

- prace porzadkowe po sezonie zimowym.

1.1 Przedmiot Specyfikacji

Przedmiotem Szczegotowych Specyfikacji Technicznej sa wymagania techniczne dla robdt i prac

prowadzonych w ramach ZUD.

1.2.Zakres stosowania Specyfikacji

Niniejsza specyfikacja obowiazuje przy przygotowaniu, wykonawstwie i odbiorze robdt i prac w

ramach zimowego utrzymania drog krajowych, prowadzonych systemem zleconym, zgodnie ze

standardami okre§lonymi w zarzadzeniu Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad w

sprawie zasad zimowego utrzymania drog krajowych zarzadzanych przez Generalna Dyrekcjg Drog

Krajowych i Autostrad w danym sezonie .

1.3. Wymagania ogoélne i jakoSci robét

Za jako$¢ wykonanych robot oraz ich zgodno$¢ z wymaganiami okreslonymi w niniejszych

szczegdtowych specyfikacjach technicznych (SST) odpowiedzialny jest wykonawca robot.

1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Odsniezanie drogi - usuwanie $niegu z jezdni 1 poboczy drogi oraz obiektow towarzyszacych

(zatok autobusowych, parkingdw itp.).

1.4.2. Standard zimowego utrzymania drogi - ustalony przez zarzadzajacego droga minimalny

poziom utrzymania powierzchni jezdni 1 poboczy oraz dopuszczalne odstepstwa od standardu w

warunkach wystgpowania opadéw $niegu (lub $liskosci zimowej), jak réwniez dopuszczalny

maksymalny czas wystgpowania tych odstgpstw (przyktad standardow od$niezania drog krajowych -

zat. 1).

1.4.3. Snieg luzny - nieusuniety lub pozostaly na nawierzchni po przejsciu plugéw $nieg, ktory nie

zostal zaggszczony pod wplywem ruchu kolowego.

1.4.4. Snieg zajezdzony - nieusuniety lub pozostaly na nawierzchni po przejéciu ptugéw $nieg, ktory

zostal zaggszczony, ale nie stal si¢ zlodowaciaty.

1.4.5. Naboj sniezny - nieusunigta zlodowaciata lub ubita warstwa $niegu o znacznej grubosci (od

kilku centymetréw), przymarznigta do nawierzchni jezdni.

1.4.6. Bloto posniegowe - topniejacy $nieg pozostaly na nawierzchni po przejsciu plugdw

1 posypaniu jej $srodkami chemicznymi.

1.4.7. Plug odsniezny - urzadzenie stanowiace osprz¢t o roznej konstrukeji odktadnicy 1 lemiesza,

zawieszone do no$nika ptuga.

Plugi od$niezne (lemieszowe) dziela si¢ na:

- lekkie - montowane na ciagnikach rolniczych i samochodach o tadownosci do 6 t,
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- srednie - montowane na samochodach o tadownosci od 6 do 8 t oraz na wszystkich
samochodach o fadownosci do 8 t z napgdem na dwie lub wigcej osi,

- cigzkie - montowane na samochodach o tadownosci ponad 8 t.

1.4.8. Nosnik ptuga - pojazd o napedzie spalinowym (samochdd cigzarowy, ciagnik, maszyna
drogowa), na ktorym zamontowano ptug odsniezny.

1.4.9. Odktadnica - urzadzenie phluga, pozwalajace na odsunigcie $niegu poza krawedz
oczyszczanego pasa.

1.4.10. Lemiesz - czg$¢ sktadowa ptuga, nalezaca do korpusu ptuznego, stuzaca do odspajania
$niegu. Lemiesze moga by¢ stalowe oraz zakonczone w dolnej czesci naktadkami z gumy lub
tworzyw sztucznych.

1.4.11. Czolownica - plyta czotowa, stanowiaca element laczacy odkladnice i lemiesz pluga
z rama nos$nika ptuga.

1.4.12. Odsniezarka - urzadzenie montowane zwykle na no$niku, napgdzane silnikiem spalinowym,
stuzace do odspajania i odrzutu $niegu na odlegtos¢ ok. 6 - 60 m poza obrgb drogi, za pomoca
odpowiednio skonstruowanych mechanizméw. Ods$niezarki dziela si¢ na: Slimakowo-wirnikowe,
frezowo-wirnikowe, frezowo-bgbnowe, turbinowe, lemieszowo-wirnikowe.

1.4.13. Odsniezanie interwencyjne - usuwanie $niegu na wybranych odcinkach drogi
z dopuszczeniem pozostawienia na jezdni réwnomiernej, zajezdzonej warstwy $niegu oraz
dopuszczeniem od$niezenia w trudnych warunkach atmosferycznych tylko jednego pasa ruchu (z
mijankami co 200 - 300 m).

1.4.14. Odsniezanie uzupetniajqce - od$niezanie, polegajace na usuwaniu zwaldow $niegu
z poboczy poza korong drogi, pozostawionych przy od$niezaniu patrolowym, patrolowo-
interwencyjnym i interwencyjnym.

1.4.15. Sliskos¢ zimowa - zjawisko wystepujace na drogach wskutek tworzenia si¢ na jezdniach
warstwy lodu albo zlodowaciatego lub ubitego $niegu.

1.4.16. Zwalczanie sliskosci zimowej - zabiegi majace na celu zapobieganie wystgpowaniu $liskosci
zimowej oraz zabiegi likwidujace powstata $lisko$¢ zimowa.

1.4.17. Zapobieganie wystepowaniu Sliskosci zimowej - uodpornienie nawierzchni drogi przed
powstawaniem na niej warstwy lodu lub zlodowacialego $niegu przez pokrycie jej Srodkami
chemicznymi obnizajacymi temperatur¢ zamarzania wody.

1.4.18. Likwidacja sliskosci zimowej - usunigcie z nawierzchni drogi lodu lub zlodowaciatego albo
ubitego $niegu przy uzyciu $rodkéw chemicznych, uszorstniajacych lub mechanicznych albo
srodkow tych tacznie.

1.4.19. Uszorstnienie lodu Ilub zlodowacialego Ilub ubitego sniegu - posypanie nawierzchni
kruszywem w celu zwigkszenia sczepnos$ci kot pojazdu z nawierzchnia.

1.4.20. Gololedz - cienka warstwa lodu grubosci do 1 mm powstala na skutek opadu na
nawierzchni¢ o temperaturze ujemnej, mgly roszacej, mzawki lub deszczu.

1.4.21. Lodowica - warstwa lodu o grubosci do kilku centymetréw, powstata z zamarznigtej, nie
usunigtej z nawierzchni wody, pochodzacej ze stopnienia $niegu, lodu lub opadu deszczu.

1.4.22 Zlodowaciaty lub ubity snieg - warstwa $niegu w postaci:

a) przymarzni¢te] do nawierzchni pozostatosci nie usunigtej warstwy S$niegu grubosci kilku
milimetrow,

b) przymarznigtej do nawierzchni zlodowacialej lub ubitej, nie usunigtej warstwy $niegu grubosci
kilku centymetrow,

¢) zlodowaciatej lub ubitej powierzchniowo warstwy $niegu o znacznej grubosci.

1.4.23. Slisko$¢ posniegowa - rodzaj §liskosci zimowej, powstajacej w wyniku zalegania na jezdni
przymarznigtej do nawierzchni pozostatosci nie usunig¢tego ubitego $niegu, pokrywajacego ja
catkowicie lub czgsciowo warstewka o grubosci kilku milimetréw.
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1.4.24. Sliskos¢ $niegowa - rodzaj $liskosci zimowej, powstajacej w wyniku zalegania na jezdni nie
usunigtej warstwy $niegu grubosci powyzej kilku centymetréw, ktérego gorna warstwa lodowacieje
(ruch pojazdow tworzy na niej zwykle roznej glebokosci koleiny i wyboje pogarszajace
bezpieczenstwo i1 predkos¢ ruchu).

1.4.25. Szron - osad lodu, na ogot o wygladzie krystalicznym, przybierajacy ksztatt lasek, igietek
itp., tworzacy si¢ w procesie bezposredniej kondensacji pary wodnej z powietrza przy temperaturze
ponizej 0° C.

1.4.26. Szadz - osad atmosferyczny utworzony z ziarenek lodu rozdzielonych pegcherzykami
powietrza, powstajacy z naglego zamarzania przechtodzonych kropelek wody (mgty lub chmury),
gdy temperatura wyzigbionych powierzchni jest nizsza lub nieznacznie wyzsza od 0°C.

1.4.27. Nosnik - pojazd o napedzie spalinowym, na ktorym zamontowano sprzgt do usuwania
slisko$ci. Nosnik winien by¢ wyposazony w GPS (satelitarny system monitorowania pojazdow).
Wykaz no$nikéw z GPS podano w formularzu cenowym (oznaczono *).

2. Materialy

2.1. Materialy do zwalczania Slisko$ci zimowej

Materiaty do zwalczania $lisko$ci zimowej powinny by¢ zgodne z ustaleniami Zamawiajacego lub
SST /materialy zapewnia zleceniodawca/ . Place skladowe materialéw do zwalczania SliskoSci
w Goldapi i Olecku zapewnia Wykonawca.

Do materiatéw stosowanych przy zwalczaniu §liskosci zimowej w warunkach krajowych naleza:

a) srodki chemiczne: sél (chlorek sodu), s6l drogowa, solanka, nawilzona sél, chlorek wapnia
techniczny, chlorek magnezu, mieszaniny soli z chlorkami wapnia i magnezu,

b) materiaty uszorstniajace w postaci kruszyw.

Dopuszcza si¢ stosowanie innych materiatdw przy zwalczaniu §lisko$ci zimowej, na wniosek
Zamawiajacego lub Wykonawcy, po ustaleniu wymagan dla materialdow, sposobdéw badan
1 kontroli ich stosowania, zaakceptowanych przez Inzyniera.

2.2. S6l (chlorek sodu)

Sé6l (chlorek sodu, NaCl) powinna speinia¢ wymagania PN-86/C-84081/02

(Uwaga: Nie zaleca si¢ korzystania z nowej edycji normy PN-C-84081-2:1998 Sol (Chlorek sodu).
S6l spozywcza, ktora nie podaje zadnych wymagan dla soli drogowej).

Do celéw zwalczania Sliskosci zimowej zaleca si¢ stosowaé sol kamienna, ktora zawiera ziarna o
wymiarach do 5 mm, wilgotno$¢ do 0,1% i zmienna ilo$¢ zanieczyszczen. Mozna roéwniez stosowac
sol warzona 1 s6]1 morska.

Sl (chlorek sodu) stanowi element technologii uzywanych przy zwalczaniu $lisko$ci zimowej za
pomoca soli drogowej, solanki, nawilzonej soli.

2.3. So6l drogowa

S6l drogowa powinna spetnia¢ wymagania PN-86/C-84081/02. Zaleca si¢ nastgpujacy sktad soli
drogowej: 96% NaCl (soli) + 2,5% CaCl, (chlorku wapnia) + 0,2% K4Fe(CN)s (zelazocyjanku
potasowego, dodawanego w celu zapobiegania zbrylaniu soli).

Sol zabezpiecza Zamawiajacy.

2.4. Solanka

Solanka moze by¢ roztwor wodny chlorku sodowego (NaCl) otrzymywany podczas:
- sztucznego wytwarzania w specjalnych urzadzeniach.
Solanka do celow zimowego utrzymania drog powinna mie¢ stgzenie 20-25%.
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Solanka stosowana w zimowym utrzymaniu drég moze by¢ uzywana do bezposredniego skrapiania
nawierzchni lub jako $rodek nawilzajacy s6l w rozsypywarkach.

Mozliwe jest tez stosowanie roztworow wodnych innych chlorkow: chlorku wapnia CaCl, lub
chlorku magnezu MgCl,.

Solanke zabezpiecza Wykonawca.

2.5. Nawilzona sél

Nawilzona (zwilzona) s6l do posypywania nawierzchni powinna zawiera¢ 30% solanki (roztworu
NacCl lub CaCly) o stgzeniu 20-25% oraz 70% suchej soli NaCl.

Wyjatkowo mozna zwilza¢ s6l woda, po akceptacji tego sposobu przez Inzyniera.

Zaleca sig zwilza¢ sol bezposrednio przed jej rozsypywaniem.

2.6. Chlorek wapnia (wapniowy) techniczny

Chlorek wapniowy techniczny powinien odpowiada¢ wymaganiom PN-75/C-84127
Chlorek wapniowy moze wystgpowaé w postaci platkow lub proszku, zawierajacych 77-80%
czystego CaCls.

2.7. Chlorek magnezu

Chlorek magnezu (MgCl,) powinien odpowiada¢ wymaganiom okreslonym przez producenta, po
zaakceptowaniu ich przez Inzyniera.
Zaleca si¢ stosowac go przede wszystkim lokalnie, niezbyt daleko od miejsca wydobywania.

2.8. Mieszaniny chlorku sodu z chlorkiem wapnia (lub chlorkiem magnezu)

Mieszaniny chlorku sodu z chlorkiem wapnia stanowia skuteczny srodek w zwalczaniu §liskosci
zimowej, taczacy zalety obu sktadnikow. Chlorek wapnia wchlania szybko wilgoé¢, co ulatwia
chlorkowi sodu rozpoczegcie procesu topienia, do czego potrzebuje pewnej ilosci ciepta 1 wilgoci.
Zaleca si¢ stosowanie chlorku wapnia w proszku, chociaz jest on trudniej dostgpny, ze wzgledu na
skuteczniejsze uzyskanie jednorodnej mieszanki.

Zaleca sig stosowac nastgpujace mieszaniny NaCl z CaCl, w stosunku wagowym:

- 19:1 - 95% NaCl + 5% CaCl,,

- 4:1 - 80% NaCl + 20% CaCl,,

- 3:1 - 75% NaCl + 25% CaCl,,

-2:1 - 67% NaCl + 33% CaCls,.

Do przygotowania mieszanek nalezy uzywacé betoniarek przeciwbieznych i wolnospadowych,
suszarek bgbnowych, dozatoréw lub innych urzadzen dajacych gwarancjg¢ jednorodno$ci mieszanek.
Mieszaniny przeznaczone do stosowania w temperaturze ponizej -7°C zaleca sie przygotowac
bezposrednio przed tadowaniem na rozsypywarki.

Materialy zbrylone powinny by¢ przed zatadowaniem rozdrobnione wedlug wymagan stosowania.
Mieszaniny chlorku sodu z chlorkiem magnezu wykazuja podobne cechy jak mieszaniny chlorku
sodu i1 chlorku wapnia.

2.9. Materialy uszorstniajace

Do uszorstnienia lodu, zlodowaciatego 1 ubitego $niegu mozna stosowac:

- piasek o uziarnieniu do 2 mm, wg PN-B-11113:1996

- kruszywo naturalne o uziarnieniu do 4 mm (zalecane do uszorstnienia ubitego $niegu), wg PN-B-

11111:1996

- kruszywo kamienne famane o uziarnieniu 2-4 mm, wg PN-B-11112:1996

- zuzel wielkopiecowy kawalkowy, kruszywo niesortowane o uziarnieniu do 4 mm (zalecane do
uszorstnienia ubitego $niegu), wg PN-88/B-23004
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- zuzel kottowy (paleniskowy), kruszywo niesortowane o uziarnieniu do 4mm, wg PN-78/B-
01101
- zuzel kotlowy (paleniskowy), kruszywo niesortowane o uziarnieniu do 8§ mm (zalecany do
uszorstnienia ubitego $niegu), wg PN-78/B-01101
- jednorodne mieszaniny kruszyw z sola o sktadzie wagowym 95-97% kruszywa + 5-3% soli.
Kruszywo stosowane do uszorstnienia nawierzchni nie powinno by¢ zbyt lamliwe, nie moze
zawiera¢ zanieczyszczen ilastych, gliniastych. Jednorodno$¢ uziarnienia kruszywa zapewnia
wigksza réwnomierno$¢ pokrycia drogi podczas posypywania. Duza zmienno$¢ wielko$ci ziaren
powoduje nierownomierne posypywanie (rézne odlegltosci rozrzutu). Zawarto$¢ ziaren drobnych (<
0,075 mm) powinna by¢ minimalna (zaleca si¢ do 3%), poniewaz ziarna te moga zwigkszaé
mozliwo$¢ poslizgu. Ziarna nie moga by¢ sptaszczone i musza mie¢ ksztalt regularny. Materialy
uszorstniajace powinny wykazywac dostateczna wytrzymato$¢ na mechaniczne ich niszczenie przez
ruch (nie moga ulega¢ rozdrabnianiu). Nie powinny zawiera¢ zanieczyszczen mogacych wzmagac
korozje pojazdow 1 konstrukeji stalowych.

Materialy uszorstniajgce zapewnia Zamawiajacy.

2.10. Skladowanie materialow

S6l kamienna oraz sél drogowa mozna sktadowa¢ w magazynach, pod wiata lub na wolnym
powietrzu na odizolowanym od doptywu wilgoci utwardzonym podtozu. Podloze powinno by¢
pokryte bitumem lub warstwa papy i mie¢ spadki wynoszace 3-4% od $rodka na zewnatrz.

S6l sktadowana na wolnym powietrzu nalezy przykry¢ w celu zabezpieczenia przed zawilgoceniem
opadami atmosferycznymi.

S6l sktadowana na wolnym powietrzu, na odpowiednio przygotowanym podtozu, formuje si¢ w
pryzmy o wysokosci ok. 2,5 m. Szeroko$¢ pryzm przyjmuje si¢ przewaznie od 9 do 12 m, dtugos¢
pryzm natomiast ustala si¢ w zaleznosci od ilosci sktadowanej soli na danej bazie.

Powierzchnia pryzm powinna by¢ wygtadzona i ubita oraz mie¢ spadek ok. 5% ku krawedziom, w
celu utatwienia sptywu wody opadowej. Do przykrycia pryzm nalezy uzywac plandeki z tworzywa
sztucznego lub brezentu.

Plandeki po przykryciu pryzmy soli powinny by naciagnigte i przymocowane do hakow
usytuowanych poza krawedzia sktadowiska. Zaleca si¢ dodatkowe docis$nigcie plandek starymi
oponami, w liczbie okolo 1 opona na 25 m* powierzchni pryzmy.

W przypadku magazynowania soli kamiennej 1 soli drogowej na jednym skladowisku, nalezy
zwrécié szczegdlna uwage, aby nie mieszac ich ze soba. Musza by¢ one sktadowane w oddzielnych
pryzmach.

W miarg posiadanych mozliwosci s6l kamienna oraz drogowa powinny by¢ przechowywane w
magazynach drewnianych lub z innych materialéw, przy réwnoczesnym zabezpieczeniu §cian przed
bezposrednim stykaniem sig z sola.

Mieszanke kruszyw z sola w stosunku wagowym 97-96% (kruszywa) do 3-4% (soli) mozna
magazynowa¢ na wolnym powietrzu bez przykrycia (ale na podlozu utwardzonym) w duzych
pryzmach o objetosci powyzej 50 m’.

Chlorek wapnia i chlorek magnezu nalezy skladowaé w opakowaniu (workach foliowych lub
zamknigtych bebnach) ustawianych w pryzmach na podtodze utwardzonej i odizolowanej od
doplywu wilgoci z podtoza w magazynie lub pod wiata, albo pod przykryciem w przypadku
sktadowania na wolnym powietrzu.

Mieszaniny NaCl z CaCl, Iub MgCl,, przeznaczone do zwalczania S§liskosci zimowej
w temperaturze ponizej -7°C, nalezy przygotowywacé bezposrednio przed fadowaniem na
rozsypywarki. Wykonaé¢ to mozna w réznego typu mieszarkach wagowych i objgtosciowych. Nie
wskazane jest mieszanie przy pomocy koparek i fadowarek.
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Kruszywa (piaski, kruszywa naturalne lub zuzlowe) nie powinny zawiera¢ ziarn wigkszych od
podanych w pkcie 2.9. Ewentualne przesiewanie mozna wykonywa¢ przed zmagazynowaniem ich
lub dopiero w czasie tadowania na $rodki rozsypujace.

Kruszywa powinny by¢ dostarczone i sktadowane w stanie suchym w pryzmach. Powierzchnia
pryzmy powinna by¢ wygtadzona i ubita ze spadkiem oraz przykryta plandeka.

Kruszywa przeznaczone do dluzszego magazynowania nalezy wymiesza¢ z sola w celu
zabezpieczenia przed zamarzaniem. Mieszanka kruszyw z sola powinna by¢ mieszanka jednorodna.
Do kruszyw o uziarnieniu drobnym mozna dodawaé¢ wagowo 4% soli, natomiast do kruszyw o
uziarnieniu grubszym 3 % soli.

Solank¢ mozna przechowywaé¢ w specjalnie do tego celu przygotowanych pojemnikach,
zamknietych lub otwartych, zabezpieczonych przed agresywnym dziataniem roztworu. Zbiorniki
soli powinny by¢ wyposazone w plandeki zabezpieczajace materiat przed wptywem warunkéw
atmosferycznych.

Magazyny state na §rodki chemiczne moga by¢ wykonane z r6znych materiatow takich jak: beton
prefabrykowany, cegta, pustaki, drewno. W przypadku wykonania z elementow betonowych czy
ceramicznych, $ciany budynkow winny by¢ zabezpieczone przed korozja przez impregnowanie
materiatami bitumicznymi. Wigzba dachowa moze by¢ tez wykonana z innych materialow, np.
z drewna, tworzywa sztucznego.

Drzwi powinny mie¢ taka wysoko$¢, aby nosnik z zamontowana rozsypywarka mogt swobodnie
wjecha¢. Zatadunek powinien odbywac si¢ mechanicznie lub z silosu. Powierzchnia magazynu musi
by¢ taka, aby operacja zaladunku odbywata si¢ swobodnie.

Podloga magazynu stalego powinna by¢ utwardzona i mie¢ odpowiednia nos$no$¢ 1 spadek
wynoszacy 2-3% w kierunku do $cian. Podbudowa (np. tluczniowa, betonowa) powinna by¢
przykryta nawierzchnia wykonana z betonu asfaltowego lub asfaltu lanego. Magazyn musi posiadac
instalacj¢ elektryczna do o$wietlenia oraz ewentualnie instalacj¢ trojfazowa dla zasilania silnikow
elektrycznych maszyn do zaladunku soli, np. fadowarka ta§mowa z napgdem elektrycznym.
Magazyn tymczasowy powinien posiada¢ utwardzony plac, obramowany dookota kraweznikiem,
odstojnik dla solanki oraz wjazd i wyjazd. Nawierzchnia placu powinna mie¢ odpowiednia no$nos¢.
Podbudowa powinna by¢ wykonana z mieszanki mineralno-bitumicznej, chudego betonu lub
kruszywa tamanego o odpowiedniej grubos$ci, natomiast nawierzchnia - z betonu asfaltowego lub
asfaltu lanego. Podloze powinno mie¢ spadek (od $rodka na zewnatrz do odstojnika) 2-3%.
Kraweznik, wykonany z betonu cementowego lub kamienia, powinien by¢ odpowiednio
zabezpieczony asfaltem albo wykonany catkowicie z betonu asfaltowego. Natomiast odstojnik na
solanke - wykonany z prefabrykowanych elementéw betonowych. Sciany zbiornika, jak i dno,
musza by¢ zabezpieczone materiatami bitumicznymi, aby zapobiec przedostawaniu si¢ solanki do
gruntu. Plac, na ktéorym znajduje si¢ tymczasowy magazyn, powinien posiada¢ o$wietlenie,
pomieszczenie dla obstugi oraz powinien by¢ ogrodzony. Materialy sktadowane w magazynach
tymczasowych powinny by¢ przykryte plandekami lub powinny posiadaé¢ zadaszenia.

3. Sprzet

3.1. Sprzet stosowany do od$niezania drog

Do od$niezania drog, w zalezno$ci od grubos$ci zalegajacego $niegu nalezy uzywac:

- ptugi od$niezne (lemieszowe),

- ods$niezarki mechaniczne,

- maszyny drogowe 1 budowlane.

Do zrywania naboju $nieznego w zaleznos$ci od grubosci jego zalegania nalezy stosowac:
- szczotki mechaniczne montowane na ptugach lemieszowych,

- frezarki montowane na ciagnikach rolniczych,
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- plugi lemieszowe i1 réwniarki wyposazone w specjalnie uzgbione lemiesze,
- noze skrawajace montowane migdzy osiami samochodu.
Kazda jednostka sprzetu musi uzyska¢ akceptacj¢ Inzyniera.

3.2. Przygotowanie sprzetu do od$niezania drog

W okresie do 15 pazdziernika, przed spodziewanymi opadami $nieznymi nalezy dokona¢ przegladu
1 remontu sprz¢tu (osprzgtu) do od$niezania.

Sprz¢t powinien by¢ przygotowany w takim stopniu, aby mogt by¢ gotowy do uzycia w ciagu
1 godziny od chwili powzigcia decyzji o koniecznos$ci podjecia akeji na drodze.

Nosniki ptugow odsnieznych powinny mie¢ zamontowane ptyty czotowe.
Pojazdy samochodowe uzywane do wykonywania prac przy od$niezaniu drog i usuwaniu $liskosci
zimowej powinny by¢ wyposazone w ostrzegawczy sygnat swietlny btyskowy barwy zoltej, zgodnie
z ustawa ,,Prawo o ruchu drogowym” GPS, tachometr. Lemiesze powinny mie¢ oznaczone skrajne,
wystajace poza obrys pojazdu, czeSci w skosne pasy pod katem 45°, barwy na przemian bialej i
czerwonej zgodnie z przepisami ustawy.
Konstrukcja ptuga powinna by¢ przystosowana do zamocowania dodatkowych §wiatel drogowych
pojazdu nad konstrukcja lemiesza. Zaleca si¢ rOwniez stosowanie Swiatet obrysowych lemiesza.
Po przygotowaniu sprzgtu i no$nikow nalezy dokona¢ probnego montazu, w obecno$ci
przedstawiciela Rejonu podczas ktorego nalezy sprawdzic:

e w wymaganych no$nikach:
- sprawnos$¢ dzialania sterownika GPS,

e w plugach:
- dopasowanie elementow laczacych ptug z ptyta czotowa,
- dziatanie mechanizmu podnoszenia,
- mozliwo$¢ swobodnego dopasowania si¢ odkladnicy do pochylenia nawierzchni i dobrego
przylegania lemiesza do nawierzchni,
- dziatanie o$wietlenia sygnalizacyjnego,

e w odsniezarkach:
- dziatanie uktadu napgdowego,
- dziatanie mechanizmow napedu jazdy i zespotéw roboczych oraz mechanizmu podnoszenia.

3.3. Wymagania dla plugéw od$nieznych

3.3.1. No$niki plugéow

Nosniki ujete w wykazie sprze¢tu muszg mie¢ dwuosobowa obsade¢(operatorow)

Nosnikami ptlugéw od$nieznych moga by¢ samochody Iub inne pojazdy samobiezne
z napedem na dwie lub wigcej osi. Konstrukcja nosnika powinna umozliwia¢ zamocowanie plyty
czotowej. Uklad napedowy nos$nika powinien zapewnia¢ dlugotrwata prace na niskich przetozeniach
skrzyni biegow, przy pelnym obciazeniu silnika. No$nik powinien by¢ wyposazony w radiotelefon,
telefon komoérkowy, GPS, tachometr i sygnat swietlny btyskowy barwy zoélttej zgodnie z ustawa
»Prawo o ruchu drogowym” z dnia 20.06.1997r ( jednolity teks Dz.U.z 2003r nr 58, poz 515 z
pézniejszymi zmianami). W celu poprawienia widocznosci pracujacego sprzetu odsnieznego na
wspornikach umieszczonych na goérnej krawgdzi po obu stronach ptuga musza by¢ umieszczone
dodatkowe reflektory samochodu oraz kierunkowskazy. Pojazdy nie posiadajace oznakowania
swietlnego ( zotte $Swiatta bltyskowe) oraz dodatkowych reflektorow beda wykluczane z pracy.
Podnoszenie i opuszczanie ptuga musi odbywac si¢ z kabiny kierowcy. Lancuchy przeciws$niezne,
hak 1 topaty powinny stanowi¢ dodatkowe wyposazenie. Wymagane no$niki wyposazone zostang w
system GPS.
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3.3.2. Zawieszenie plugow

Zaleca sig, aby konstrukcja zawieszenia ptuga umozliwiata szybkie potaczenie dowolnej odktadnicy
1 lemiesza z réznymi no$nikami. Potaczenie powinna zapewnia¢ plyta czotowa (czolownica)
mocowana do ramy nosnika za pomoca elementdw przyspawanych do plyty.

Konstrukcja ptyty czotowej - czolownicy oraz mocowania jej musi by¢ dostatecznie sztywna.
Polaczenie ptuga z nos$nikiem powinno umozliwia¢ regulacje¢ wysoko$ci ostrza lemiesza nad
powierzchnia jezdni. Konstrukcja czolownicy powinna umozliwia¢ szybki montaz i demontaz
zespolu do ods$niezania.

3.3.3. Odkladnice i lemiesze

Odktadnice w miar¢ mozliwosci powinny by¢ przestawne na skrgt w lewo lub prawo,
w zaleznosci od miejsca prowadzenia robdt. Jedna odktadnica powinna byé przystosowana do
od$niezania na obszarach zabudowanych (przesuwanie $niegu), a inne na drogach zamiejskich
(odrzut $niegu). Odktadnice powinny by¢ wykonane z blachy stalowej lub tworzywa sztucznego o
dostatecznej wytrzymatosci i elastyczno$ci oraz mie¢ mozliwos¢ odchylania si¢ w pionie w
przypadku natrafienia (najechania na przeszkodg).

W zaleznosci od pracy, jaka maja wykonywac, lemiesze powinny by¢ wykonane ze stali, gumy lub
tworzywa sztucznego.

Do zrywania naboju $nieznego nalezy uzywac specjalnych lemieszy wykonanych z bardzo twardej
stali odpornej na $cieranie.

3.4. Wymagania dla od$niezarek

Odsniezarki, stuzace do usuwania grubych warstw $niegu, powinny mie¢ konstrukcje umozliwiajaca
odspajanie twardego i zlezatego $niegu.

Odsniezarki moga by¢ montowane na ciagnikach, samochodach lub na nosnikach specjalnych. Ze
wzgledu na predkosci robocze od$niezarek (okoto 0,3 - 3,8 km/h) na no$niki zaleca si¢ pojazdy typu
terenowego. Nosniki specjalne czgsto sa wyposazone w hydrauliczny napgd jazdy, co umozliwia
bezstopniowa regulacje predkosci roboczych w szerokich granicach.

Poszczegdlne typy odsniezarek powinny mie¢ nastgpujace urzadzenia:

- odsniezarki $limakowo-wirnikowe 1 frezowo-wirnikowe powinny mie¢ do odrzucania $niegu
wirnik, natomiast do odspojenia $niegu - noze §limakowe lub frezy tasmowe, jednocze$nie podajace
$nieg do gardzieli wlotowej wirnika,

- od$niezarki turbinowe powinny mie¢ odpowiednio uksztaltowany wirnik, odspajajacy
1 odrzucajacy $nieg, a od$niezarki frezowo-begbnowe - tasmowy frez nawini¢ty na obrotowy beben,
spetiajacy t¢ funkcje,

- odsniezarki lemieszowo-wirnikowe powinny by¢ wyposazone w ptug oraz w wirnik zainstalowany
na prawym koncu odktadnicy (podczas jazdy lemiesz zgarnia $nieg i przesuwa go do wirnika, ktory
z kolei odrzuca $nieg poza korong drogi).

3.5. Rodzaje maszyn drogowych i budowlanych, stosowanych do od$niezania

Do od$niezania drég mozna tez uzywac sprz¢tu pomocniczego, jakim sa:

- spycharki gasienicowe 1 kolowe wyposazone w lemiesze, najlepiej o zmiennej geometrii,

- fadowarki wyposazone w lemiesze dwustronne,

- ciagniki rolnicze wyposazone w plugi lemieszowe jednostronne,

- rowniarki wyposazone w ptugi dwustronne wzglednie w skrzydla boczne, zwigkszajace szerokosé
odsniezania.

3.6. Wymagania odnos$nie obslugi sprzetu do od$niezania

Operatorem sprzg¢tu moze by¢ kierowca samochodu posiadajacy odpowiednie uprawnienia, tj.
wymagang kategori¢ prawa jazdy, znajomo$¢ dokumentacji techniczno-ruchowej (DTR)
obstugiwanego sprzgtu 1 przeszkolenie do pracy przy zimowym utrzymaniu drog.
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Przed rozpoczgciem pracy operator powinien dokona¢ sprawdzenia:

- stanu technicznego nos$nika i sprzgtu,

- zamocowania sprz¢tu na nosniku,

- stanu ogumienia oraz sprawdzenia prawidlowosci dziatania:

- uktadu hydraulicznego,

- uktadu jezdnego, kierowniczego i hamulcowego nos$nika,

- zaczepu nosnika,

- o$wietlenia pojazdu,

- lampy btyskowej koloru zo6ttego,

- systemu GPS (na wymaganych jednostkach sprzgtowych).

Nie nalezy rozpoczyna¢ pracy do chwili, gdy zauwazone usterki nie zostana usunigte. Nalezy
wykona¢ rowniez niezbgdne czynnosci konserwacyjne.

W czasie pracy operator powinien:

- wykonywa¢ wylacznie czynnosci zwiazane z obstuga sprzg¢tu i prowadzeniem nosnika,

- W sposob ciagly obserwowaé sprzet roboczy 1 zwracaé baczna uwage na bezpieczenstwo 0sob i
pojazdoéw znajdujacych si¢ w poblizu,

- przestrzega¢ obowiazujacych zasad Kodeksu drogowego.

Po zakonczeniu pracy, ptug nalezy pozostawi¢ opuszczony, aby odciazy¢ zawieszenie, nastgpnie
sprzgt oczysci¢ i dokona¢ przegladu. Wszelkie uszkodzenia sprzgtu zagrazajace bezpieczenstwu
obstugi sprzetu jak 1 uzytkownikom drog nalezy zglosi¢ Zamawiajacemu i niezwtocznie usunaé.
Nalezy dokonywaé terminowo obstug technicznych sprzetu zgodnie z zaleceniami zawartymi w
instrukcji obstugi i DTR.

3.7. Sprzet stosowany do usuwania Sliskosci zimowej

Do rozprowadzania $srodkéw chemicznych i uszorstniajacych mozna stosowaé nastepujacy sprzet:

- rozsypywarki (piaskarki, solarki), dozujace 1 rozsypujace materiaty,

- maszyny rozpryskujace do rozpryskiwania roztworéw chlorkow,

- maszyny zastgpcze (np. rozrzutniki rolnicze wapna 1 nawozOw), pracujace w zamian
rozsypywarek,

- urzadzenia wspotpracujace, np. tadowarki w sktadowiskach materiatdéw, mieszarki, suszarki,
dozatory, pompy, silosy itp.

3.7.1 Wymagania dotyczace sprz¢tu do usuwania sliskosci

Do rozsypywania §rodkow chemicznych nalezy uzywaé rozsypywarek doczepnych lub naktadanych
na noénik, dajacych gwarancje ich rozsypywania z wydatkiem jednostkowym 5 do 30 g/m’, a
materiatdw uszorstniajacych lub ich mieszanin ze $rodkami chemicznymi z wydatkiem
jednostkowym od 50 do 100 g/m’.

Rozsypywarki $rodkdw chemicznych 1 materialdw uszorstniajacych musza by¢ latwe
w montazu i demontazu na S$rodkach transportowych, zapewnia¢ ptynna regulacje ilosci
rozsypywanych $rodkéw do usuwania $liskosci zimowej oraz réwnomierny wydatek jednostkowy
(g/m”) bez wzgledu na predkosci ruchu rozsypywarki. Powinny mie¢ mozliwosci zmiany szerokosci
(symetrycznie 1 asymetrycznie) rozsypywania podczas jazdy i by¢ dodatkowo wyposazone w
zbiorniki na solanke do zwilzania rozsypywanej soli. Zbiorniki te powinny by¢ wykonane z
materiatu odpornego na korozje.

Talerz lub talerze rozsypujace musza mie¢ mozliwos¢ regulacji wysokosci. Zwilzanie soli powinno
odbywac si¢ podczas zsypywania na talerz lub na talerzu, albo w obydwu miejscach. Rozsypywarki
powinny zapewnia¢ mozliwos¢ miejscowego zwigkszenia uprzednio nastawionego wydatku
jednostkowego. Rozsypywarki materiatow uszorstniajacych powinny odpowiada¢ takim samym
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wymaganiom jak rozsypywarki srodkow chemicznych z tym, ze nie musza posiada¢ zbiornika na
solanke.

Do rozpryskiwania nasyconych wodnych roztworow chlorkéw nalezy uzywac urzadzen dajacych
gwarancje ich uzycia z wydatkiem jednostkowym od 15 do 160 ml/m?.

Urzadzenia do rozpryskiwania nasyconych roztworéw chlorkow winny by¢ wykonane
z materialdow odpornych na korozj¢. Wydatek jednostkowy rozpryskiwanego roztworu winien by¢
niezalezny od predkosci jazdy. Urzadzenie powinno zapewni¢ ptynna regulacj¢ wydatku
rozpryskiwanej solanki.

Do przepompowania roztworu jak i wody nalezy stosowa¢ pompy kwasoodporne.

Urzqdzenia do zaladunku powinny by¢é samojezdne, tatwo manewrowalne w magazynach

zamknietych i na sktadowiskach. Mogq to by¢ tadowarki wszelkiego typu lub tadowarki tasmowe z

mozliwosciq nagarniania urobku. W magazynach zamknietych zaleca si¢ stosowanie tadowarek

tasmowych o napedzie elektrycznym oraz napetnianie rozsypywarek solq z silosu.

Sprz¢t do zatadunku powinien by¢ samojezdny, fatwo manewrowa¢ w magazynach zamknigtych i

na sktadowiskach. Moga to by¢ tadowarki wszelkiego typu o poj. tyzki min. 1,25 m3 lub tadowarki

tasmowe z mozliwos$cia nagarniania urobku. Koszt zaladunku, (praca i dyzur ladowarki) a takze

praca solarki jako pluga wkalkulowana jest w cen¢ wynajmu nos$nika ( praca, dyzur).

Czas zaladunku liczony jest jako praca nosnika i wynosi max 15 minut

Ladowarka przewidziana w formularzu cenowym dotyczy:

- zatadunku samodzielnych jednostek sprzgtowych Zamawiajacego (UNIMOG)

- prac przy dostawach soli (pryzmowanie, nadsypywanie w magazynach, ewentualne kruszenie
soli),

- prac przy usuwaniu $niegu z obiektow mostowych i chodnikéw w miastach.

Wymagania do tej tadowarki:

- pojemnos$¢ tyzki min. 1,25 m3

- wysigg do 5 m.

Przed sezonem zimowym wszystkie planowane do uzycia rozsypywarki srodkéw chemicznych i

materiatéw uszorstniajacych powinny by¢ poddane kontroli dotyczacej doktadno$ci dozowania.

Sprzet powinien by¢ przystosowany w takim stopniu, aby moégt by¢ gotowy do uzycia w ciagu

1 godziny od chwili powzigcia decyzji o koniecznosci podjecia akcji na drodze.

Pojazdy samochodowe uzywane do prac przy usuwaniu $liskosci zimowej powinny by¢ wyposazone

w radiotelefon, telefon komodrkowy, zintegrowany Modul GPS/GPRS wraz z czujnikami,

umozliwiajacy telemetryczng transmisj¢ danych (jednostki wskazane przez Zamawiajacego) ,

tachometr oraz w ostrzegawczy sygnat §wietlny blyskowy barwy zoéttej, zgodnie z ustawa ,,Prawo o

ruchu drogowym”.

Po przygotowaniu sprzgtu i1 no$nikow nalezy dokona¢ probnego montazu, w obecnos$ci

przedstawiciela Rejonu podczas ktorego nalezy sprawdzi¢ w rozsypywarkach:

- dopasowanie rozsypywarki do nosnika (w przypadku rozsypywarek naktadanych - zamocowanie

ich do no$nika),

- dziatanie uktadu napgdowego oraz uktadu dozujacego i rozsypujacego,

- dzialanie urzadzen regulacyjnych,

- dzialanie systemu GPS w wymaganych jednostkach.

3.7.2. Wymagania odnos$nie obstugi sprzetu

Catodobowa dyspozycyjno$¢ sprzgtu. Operatorem sprz¢tu moze by¢ kierowca samochodu
posiadajacy odpowiednie uprawnienia, tj. wymagang kategonq prawa jazdy, znajomos¢
dokumentacji techniczno-ruchowej (DTR) obstugiwanego sprzetu i przeszkolenie do pracy przy
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zimowym utrzymaniu drog oraz przeszkolenie w zakresie obstugi GPS. Kazdorazowo operatora
sprzg¢tu musi zatwierdzi¢ Inzynier.

Przed rozpoczgciem pracy operator winien dokona¢ sprawdzenia:

- stanu technicznego no$nika i sprzgtu,

- zamocowania sprz¢tu na nosniku,

- stanu ogumienia oraz sprawdzenia prawidlowosci dziatania:

- uktadu hydraulicznego,

- uktadu jezdnego, kierowniczego i hamulcowego nos$nika,

- zaczepu nosnika,

- o$wietlenia pojazdu,

- lampy btyskowej koloru zéttego,

- sterownika GPS.

Nie nalezy rozpoczyna¢ pracy do chwili, gdy zauwazone usterki nie zostana usunigte. Nalezy
wykona¢ rowniez niezbgdne czynnosci konserwacyjne.

W czasie pracy operator powinien:

- wykonywa¢ wylacznie czynnosci zwiazane z obstuga sprzg¢tu i prowadzeniem nosnika,

- obserwowa¢ w sposob ciagly sprzet roboczy, sterownik GPS i1 zwraca¢ baczna uwage na
bezpieczenstwo 0sob i pojazdéw znajdujacych si¢ w poblizu,

- przestrzega¢ obowiazujacych zasad Kodeksu drogowego.

Po zakonczeniu pracy nalezy sprzet oczysci¢ 1 dokona¢ przegladu. Wszelkie uszkodzenia sprzgtu
zagrazajace bezpieczenstwu obshugi sprzetu jak 1 uzytkownikom dréog nalezy zglosi¢
Zamawiajacemu i niezwlocznie usunag.

Nalezy dokonywaé¢ terminowo obstug technicznych sprzetu zgodnie z zaleceniami zawartymi w
instrukcji obstugi i DTR.

3.7.3.  Satelitarny System Lokalizacji Pojazdow GPS.

3.7.4. Wykonawca zobowiazany jest do dostarczenia telemetrycznych danych z no$nikow

solarek i plugéw opisujacych prace ww. sprzetu. Dane telemetryczne powinny posiadaé

format zgodny z Systemem Monitoringu Zimowego Utrzymania, obowiazujacym w

GDDKIA.

3.7.5. Zakres przesylanych danych musi obejmowa¢ informacje o:

- rzeczywistym polozeniu pojazdu z okresowym odczytem nie dluzszym niz co 60s

- pozycji na podstawie systemu GPS i na podstawie nadajnikéw BTS operatoréow
komorkowych

- stanie pracy urzadzen pojazdowych ( stan pluga, stan pracy solarki)

- gotowosci pracy pojazdu

- predkosci, przebytej drodze i czasie pracy pojazdow

- identyfikacji jednostki ( nr rejestracyjny, nazwa firmy, informacja o typie pojazdu
np. plug, solarka, plugosolarka).

Nosniki, ktore zostana wyposazone w GPS/GPRS oznaczono * w formularzach
cenowych.
Koszt montazu oraz eksploatacji GPS ponosi Wykonawca.
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4. Transport materialow

Przy transporcie materialow stosowanych do zwalczania $liskosci zimowej nalezy przestrzegac
nastepujacych zasad:

- 501 (chlorek sodu i s61 drogowa) mozna przewozi¢ dowolnym $rodkiem transportu drogowego lub
kolejowego, w warunkach zabezpieczajacych ja przed zanieczyszczeniem i zawilgoceniem,

- solank¢ mozna przewozi¢ w zbiornikach lub pojemnikach wykonanych z materialdéw odpornych na
korozje,

- chlorek wapnia i chlorek magnezu nalezy przewozi¢ w opakowaniach producenta (workach
foliowych lub zamknigtych begbnach) w sposob nie narazajacy na uszkodzenia,

- materiaty uszorstniajace (kruszywo, zuzle) mozna przewozi¢ dowolnymi $rodkami transportu, w
warunkach zabezpieczajacych je przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi materiatami.
Nawilzonag s6l i mieszaniny chlorku sodu z chlorkiem wapnia lub magnezu zaleca sig
przygotowywac bezposrednio przed fadowaniem na rozsypywarki.

5. Wykonanie robot

5.1. Prace przygotowawcze do sezonu zimowego

W terminie do 31 pazdziernika zaleca si¢ przygotowac drogg i obiekty mostowe do sezonu
zimowego./zamawiajacy/.

Podczas objazdu drogi nalezy dokona¢ oceny wizualnej stanu nawierzchni, poboczy, chodnikow,
urzadzen odwadniajacych (rowow, przepustow, wpustéw ulicznych, Sciekéw przykraweznikowych
itp.).

Wyboje i ubytki w nawierzchni jezdni i poboczy bitumicznych, uszkodzenia krawedzi jezdni oraz
peknigcia nawierzchni nalezy wyremontowac.

W zawyzonych poboczach trzeba wykonaé przecinki (rowki) dla umozliwienia odprowadzenia
wody z nawierzchni.

Rowy przydrozne, $cieki przykraweznikowe, przepusty pod droga i pod zjazdami, wpusty uliczne
oraz inne odprowadzenia wody z korony drogi i korpusu drogowego oraz z konstrukcji obiektu
mostowego nalezy oczysci¢ i udroznic.

Wysokie trawy 1 chwasty nalezy wykosi¢. Nalezy przeprowadzi¢ przeglad zadrzewienia
przydroznego, a w razie koniecznosci dokonac cig¢ lub usunigcia ostabionych konaréw lub drzew.
Odcinki drogi, na ktérych dochodzi czgsto do przerywania lub znacznego utrudnienia ruchu,
powinny mie¢, o ile to mozliwe, przygotowane trasy zastgpcze (objazdy), utrzymywane w takim
samym standardzie zimowego utrzymania drog.

Odcinki drogi intensywnie zawiewane $niegiem, na ktorych wystepuja urzadzenia drogowe mogace
ulec zasypaniu $niegiem, nalezy oznaczy¢ tyczkami umieszczonymi w odlegtosci 50 cm za linia
dopuszczalnego odsniezania (przekrdj poprzeczny drogi). Srednica tyczek - ok. 5 cm, wysokos¢ -
1,0 do 3,0 m od poziomu terenu, a pomalowane na przemian pasy czarne i zotte powinny miec
wysoko$¢ 33 cm (mierzac od gory). Odstgpy migdzy tyczkami na odcinkach prostych nie powinny
by¢ wigksze niz 50 m, a na tukach odpowiednio krétsze, zaleznie od promienia tuku.

Prace przygotowawcze do sezonu zimowego wykonuje Zamawiajacy.

5.2. Zasady od$niezania drogi

Zakres prac prowadzonych przy od$niezaniu drogi oraz technologia robot wynikaja
z aktualnie obowiazujacych standardéw utrzymania ( zatacznik 1).

Wybor systemu ods$niezania zalezy od:

- standardu zimowego utrzymania drogi,
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- warunkow atmosferycznych,

- mozliwosci finansowych administracji drogowej,

- aktualnego stanu utrzymania drogi.

Poszczegdlnym standardom zimowego utrzymania drogi przypisane sa minimalne poziomy
utrzymania powierzchni jezdni oraz dopuszczalne odstepstwa od standardu w warunkach
wystgpowania opadéw $niegu lub $liskosci zimowej, jak rowniez dopuszczalny maksymalny czas
wystepowania tych odstepstw.

W przypadkach skrajnie niekorzystnych 1 nieustabilizowanych warunkow atmosferycznych
1 pogodowych (zawieje 1 zamiecie $niezne, dtugotrwate burze $niezne niweczace efekty od$niezania
drogi), osiagnigcie 1 utrzymanie na drodze standardu docelowego moze by¢ niewykonalne.
Organizacj¢ pracy nalezy wtedy dostosowa¢ do aktualnych, zmieniajacych si¢ warunkéw na drodze
1 przyjmowa¢ niekonwencjonalne rozwiazanie, np. od$niezanie tylko jednego pasa ruchu i
prowadzenie pojazdéw konwojami organizowanymi przy udziale policji.

Od$niezanie drogi nalezy prowadzi¢ zgodnie z:

- 0gdlna wiedza techniczna,

- wymaganiami szczegdtowej specyfikacji techniczne;j,

- programem wykonania od$niezania (przedstawionym przez Wykonawcg),

- biezacymi poleceniami Inzyniera.

5.3. Od$niezanie drogi

W zaleznos$ci od ilosci zalegajacego $niegu na jezdni nalezy uzywac odpowiednich ptugéw (np.
plugdéw jednostronnych, usuwajacych $nieg z calej szerokosci roboczej na jedna strong lub ptugow
dwustronnych, usuwajacych $nieg z szerokosci roboczej jednoczesnie na lewa 1 prawa strong -
zat. 2) lub zespoléw phlugéow. Na drodze jednojezdniowe] od$niezanie nalezy rozpocza¢ od osi
jezdni. W przypadku zespotu sktadajacego si¢ z dwodch ptugow nalezy zachowac bezpieczna
odlegtos¢ (min. 50 m), przesunigcie migdzy lemieszami powinno by¢ takie, aby nie pozostawat
$nieg na jezdni (zal. 3, rys. 112).
Odsniezanie jezdni trzypasowej nalezy rozpoczynac od pasa srodkowego, a jezdni czteropasowej od
osi jezdni, przesuwajac $nieg w kierunku prawego pobocza. Tworzacy si¢ wat §niezny na krawedzi
pobocza nalezy usuna¢ poza korong drogi (zat. 3, rys. 314).
Na drodze dwujezdniowej od$niezanie zespotem plugéw nalezy rozpoczac¢ od lewego pasa jezdni
(zal. 3, rys. 5).
W trudnych warunkach atmosferycznych nalezy odsnieza¢ tylko jeden pas ruchu i wykona¢ mijanki
w zasiggu widocznosci co 200-300 m. W warunkach tych dopuszcza si¢ odkladanie $niegu na pasie
dzielacym do wysokosci 0,7 m nie powodujac zasniezenia przeciwnej jezdni.
Przy usuwaniu grubych warstw $niegu, przekraczajacych mozliwosci ptugdéw, nalezy stosowaé
ods$niezarki, szczegblnie przy przebijaniu zasp i odrzucaniu zwatéw $niegu utworzonych podczas
pracy plugéw.
Odsniezarki slimakowo-wirnikowe osiagaja najlepsze efekty pracy przy usuwaniu §rednio twardego
$niegu o ciezarze objetosciowym do 0,5 g/cm’.
Odsniezarki frezowo-wirnikowe moga usuwa¢ twardy 1 zlodowacialy $nieg o cigzarze
objetosciowym do 0,7 g/em®. Odéniezarki turbinowe i lemieszowo-wirnikowe przeznaczone sa
gldwnie do usuwania $wiezo spadlego $niegu o ciezarze objetosciowym do 0,3 g/em’.
Do od$niezania miejsc na drogach przy barierach ochronnych zaleca si¢ uzywaé od$niezarek
lemieszowo-wirnikowych. Prace te nalezy prowadzi¢ po zakonczeniu innych prac.
Ods$niezanie zatok autobusowych odbywa si¢ plugami od$nieznymi w trakcie prowadzenia
od$niezania na drodze. Snieg z miejsc oczekiwania pasazeréw (zadaszefi, wiat) nalezy usunaé.
Celowe jest dodatkowe oczyszczanie z resztek $niegu szczotkami mechanicznymi. Przy mniejszych
ilo$ciach $niegu na jezdni moze wystarczy¢ zastosowanie samej tylko szczotki.
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Parkingi od$nieza si¢ po zakonczeniu prac zwiazanych z od$niezaniem jezdni gtownych lub
jednoczesnie, jesli warunki pogodowe na to pozwalaja.

Przed przejazdem kolejowym plug powinien zebrany $nieg zsunaé na pobocze. Przy przejezdzaniu
przez tory plug musi by¢ wolny od $niegu, aby zapobiec nanoszeniu zwatéw $niegu na nawierzchnig
kolejowa 1 migdzytorze.

Przy od$niezaniu interwencyjnym i uzupeklniajacym korzystnie jest stosowa¢ maszyny drogowe
(spycharki, réwniarki, tadowarki), ktore dzigki znacznej sile uciagu i mocnej konstrukcji moga
pracowa¢ w cigzkich warunkach $niegowych, zwlaszcza przy usuwaniu zasp, poszerzaniu pasow
ruchu i przy spychaniu $niegu poza korong.

Usuwanie naboju $nieznego, jako nierownos$ci w warstwie $niegu w postaci wyboi i1 kolein
najdogodniej jest wykona¢ rowniarka, spycharka lub ptugami lemieszowymi.

Do usuwania warstwy $niegu pozostawionego na nawierzchni po przejsciu ptugéw lemieszowych
mozna uzywaé szczotki mechaniczne odrywajace zanieczyszczenia z jezdni z ewentualng
dmuchawa odrzucajaca zanieczyszczenia poza obrgb miejsca pracy.

Technika od$niezania drég zalezy od:

- szerokosci jezdni 1 przyjetej na niej organizacji ruchu,

- geometrii przekroju poprzecznego drogi (przekrdj drogowy, pot uliczny, uliczny),

- przyjetego dla danej drogi standardu utrzymania,

- rodzaju uzytych do od$niezania ptugow.

Od$niezanie mozna prowadzi¢:

- jednym ptugiem,

- zespotem plugdw.

Snieg nalezy usuwaé z jezdni:

- na prawe pobocze (zal. 2, a),

- na lewe pobocze, w przypadkach wyjatkowych przy bezwzglednym zachowaniu s$rodkéw
bezpieczenstwa,

- na oba pobocza w przypadkach waskich drog (zal. 2, b).

Technika od$niezania chodnikéw i1 drog rowerowych jest uzalezniona od ich dlugos$ci, szerokos$ci
oraz rodzaju i ilosci $niegu. Do od$niezania tego typu drog nalezy uzywaé zaréwno plugow
jednostronnych, jak i dwustronnych oraz szczotek mechanicznych i od$niezarek prowadzonych
recznie. Niedopuszczalne jest odktadanie $niegu z chodnikéw i $ciezek rowerowych na jezdnig.

5.4. Odsniezanie obiektow mostowych

Od$niezanie mostow, wiaduktow i estakad odbywa si¢ jednocze$nie podczas prac prowadzonych na
ciggu drogowym. Snieg zalegajacy jezdnie jest spychany na krawedz jezdni i chodniki, poza bariery
ochronne.

Snieg zalegajacy na chodnikach powinien byé zrzucany na dét lub wywieziony, jesli istnieja ku
temu warunki. Niedopuszczalne jest zsypywanie $niegu na tory kolejowe, drogi, place itp.

Nalezy udrozni¢ urzadzenia odwadniajace obiektow mostowych i wiaduktéw. Predkos¢ od$niezania
powinna by¢ tutaj obnizona w stosunku do predkosci od$niezania na drogach.

5.5. Wywozenie Sniegu

Wywozenie $niegu z drdg przebiegajacych przez miasta i inne obszary zabudowane, na terenie
ktérych wystgpuje droga o przekroju ulicznym (krawezniki, chodniki) oraz z innych miejsc
ustalonych przez Inzyniera odbywa si¢ na polecenie Inzyniera, tylko w przypadku zalegania duzej
ilo$ci $niegu na chodnikach uniemozliwiajacych poruszanie si¢ pieszych. Do zaladunku nalezy
uzywac ladowarek, koparek, $niegotadowarek, a do wywozu samochodow samowyladowczych.
Snieg nalezy wywozi¢ w miejsca uzgodnione z wladzami lokalnymi.
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5.6. Odsniezanie w trudnych warunkach pogodowych

Phugi wyjezdzajace do prowadzenia robot zimowych w trudnych warunkach pogodowych musza
posiada¢ bezwzglednie sprawne $rodki tacznosci, petne zbiorniki paliwa, linki holownicze, tancuchy
na kota. Do pracy nalezy wysta¢ zespdt skladajacy si¢ z minimum dwoch ptugdéw. Ods$niezanie
powinno by¢ prowadzone tak, aby nastapilo nakladanie si¢ paséw od$niezania na siebie na
szerokosci okoto 0,5 m. Odlegtos¢ migdzy pojazdami powinna wynosi¢ minimum 50 m.
Zotte $wiatla btyskowe oraz $wiatla mijania sprzetu znajdujacego si¢ na drodze musza byé
wlaczone. Niedopuszczalne jest prowadzenie pracy niezgodnie z obowiazujacym na danej jezdni lub
pasie ruchu kierunkiem ruchu.
5.7. Korzystanie z obshugi meteorologicznej

Przy prowadzeniu prac zimowego utrzymania drog zaleca si¢ korzysta¢ z informacji o stanie
pogody i kierunkach jej zmian.

Informacje o pogodzie uzyskiwane sa z biur prognoz Instytutu Meteorologii i Gospodarki
Wodnej (IMGW) oraz z drogowych automatycznych stacji pomiarowych.

Prognozy pogody przekazywane administracji drogowej przez IMGW zwykle zawieraja;
- nazwg obszaru, ktorego dotycza,
- okres waznosci,
- przewidywane zjawiska atmosferyczne - rodzaj i nat¢zenie opadow, wystapienie zamieci,
gotoledzi, mgty,
- przewidywany przebieg temperatury (wzrost lub spadek),
- przewidywany kierunek wiatru.
Prognozy, oprécz rodzaju i natgzenia opaddéw podaja réwniez prawdopodobienstwo ich
wystepowania.

Jesli w prognozach nie wymienia si¢ opadow 1 zjawisk atmosferycznych, to znaczy, Zze nie
przewiduje si¢ mozliwosci ich wystapienia.

Prognozy podaja przewidywany zakres temperatur (temp. min. i max.), kierunek zmian
(wzrost lub spadek) oraz sil¢ i kierunek wiatru. Przy szybko$ciach wiatru ponizej 10 m/s dane
dotyczace wiatru moga nie by¢ podawane.

Informacje lokalne, uzyskiwane sa z pomiardw i obserwacji wiasnych stuzb drogowych,
dotycza obszaréw lub odcinkéw drogi charakteryzujacych si¢ mikroklimatem odmiennym od
przewazajacego w danym regionie geograficznym. Informacje te stanowia podstawg przy
podejmowaniu decyzji o dyspozycji sprzgtu. Dane z drogowych automatycznych stacji
pomiarowych pozwalaja na usci§lenie prognoz regionalnych, ale gléwnym ich zadaniem jest
dostarczenie danych meteorologicznych, pozwalajacych przewidzie¢ mozliwos¢ wystapienia
niekorzystnych zjawisk, a w szczeg6lnosci gololedzi. W tym przypadku petnia one rolg drogowych
stacji ostrzegania przed gololedzia, umozliwiajac pomiar temperatury i wilgotnosci powietrza oraz
temperatury nawierzchni drogowe;.

Oslon¢ meteorologiczna zapewnia Zamawiajacy.
5.8. Okolicznosci powstawania Slisko$ci zimowej

Przy zapobieganiu i1 likwidowaniu §lisko$ci zimowej nalezy bra¢ pod uwage okolicznos$ci jej
powstawania.

Gololedz powstaje wtedy, kiedy zaistnieja rownoczesnie nastgpujace okolicznosci:

- temperatura nawierzchni ujemna,
- temperatura powietrza - w granicach -60C do + 10C,
- wzgledna wilgotno$¢ powietrza - wigksza od 85% (patrz zat. 4).

Powstata w wyniku wystqpienia gololedzi warstwa lodu jest rowna.
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Lodowica wystepuje, gdy po odwilzy lub opadzie deszczu przy temperaturze dodatniej
powietrza i nawierzchni w jej gérnej warstwie, nastgpuje raptowne obnizenie temperatury ponizej
0oC. Im szybsze jest obnizenie temperatury, tym zjawisko lodowicy jest intensywniejsze. W czasie
wystapienia lodowicy powstata na jezdni warstwa lodu, przewaznie grubosci kilku milimetrow, jest
zwykle nierowna.

Slisko$¢ posniegowa wystepuje, gdy po przejsciu plugéw odsnieznych pozostala na jezdni
drogi warstwa lub resztki $niegu zostaja ubite 1 przymarzaja do nawierzchni pod wpltywem ruchu
lub zmiennych warunkéw atmosferycznych. W tym przypadku na nawierzchni drogi tworza si¢
tylko niewielkie nieréwnosci. W nieznacznym stopniu pogarsza to wygode ruchu, natomiast
zwigksza niebezpieczenstwo poslizgu pojazdow.

Sliskos¢  Sniegowa wystepuje wtedy, gdy nie usunigty z nawierzchni $nieg pod wplywem
ruchu i zmiennych warunkéw atmosferycznych zostaje ubity, a jego gérna warstwa lodowacieje. W
wyniku ruchu pojazdéw na tak powstatej warstwie $niegu tworza si¢ roznej glgbokosci koleiny i
wyboje, wskutek czego zmniejsza si¢ w znacznym stopniu bezpieczenstwo i predkos¢ ruchu.

5.9. Zasady zwalczania SliskoS$ci zimowej
Zakres prac prowadzonych przy zwalczaniu $liskosci zimowej oraz przyjeta technologia robot
wynikaja z aktualnie obowiazujacych standardéw utrzymania (przyktad - zalacznik 1).
Wybor sposobu robot zalez od:
- standardu zimowego utrzymania drogi,
- warunkow atmosferycznych,
- mozliwosci finansowych administracji drogowe;j,
- aktualnego stanu utrzymania drogi.

Poszczegdlnym standardom zimowego utrzymania drogi przypisane sa minimalne poziomy
utrzymania powierzchni jezdni oraz dopuszczalne odstgpstwa od standardu w warunkach
wystgpowania §liskosci zimowej, jak rowniez dopuszczalny maksymalny czas wystgpowania tych
odstepstw.

W przypadkach skrajnie niekorzystnych i nieustabilizowanych warunkéw atmosferycznych i
pogodowych organizacj¢ pracy nalezy dostosowa¢ do aktualnych, zmieniajacych si¢ warunkéw na
drodze.

Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z:

0golna wiedza techniczna,

- wymaganiami szczegdtowej specyfikacji technicznej,

- programem wykonania robdt (przedstawionym przez Wykonawcg),
- biezacymi poleceniami Inzyniera.

5.10. Dobodr materialow i sprzetu przy zwalczaniu Sliskosci zimowej

W zaleznosci od typu spodziewanej lub juz wystgpujacej S$liskosci nalezy zastosowaé
odpowiednio:

- materialy, wymienione w punkcie 2 niniejszej specyfikacji, przy uwzglednieniu ich
charakterystyk, podanych w zataczniku$,

- sprzet, wymieniony w punkcie 3 niniejszej specyfikacji.

Ilo$¢ niezbednych materiatow przy zwalczaniu $liskos$ci zimowej nalezy dobra¢ w zaleznosci od
stanu nawierzchni 1 jej temperatury. Zaleca si¢ stosowa¢ dawki materiatéw chemicznych podane w
tablicy 1.
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Tablica 1. Wydatki jednostkowe (dawki) materiatow chemicznych do posypywania zapobiegawczego
oraz likwidacji cienkich warstw lodu i Sniegu

Lp. [Rodzaj Temperatura S6l kamienna Sol drogowa Zwilzona s6l | Mieszaniny NaCl | Mieszaniny NaCl
dzialalnosci i stan NaCl z CaCl, w z CaCl, w
nawierzchni [°C] proporcji 4: 1lub |  proporcji 2:1

[e/m’] [¢/m) [e/m’] 3:1
g/m’ [g/m?]
1 2 3 4 5 6 7 8

1 |Zapobieganie do -2 do 10 dol5 dawki takie same - -
powstawaniu: 3+-6 10-15 5-20 jak suchej soli - -
- gotoledzi -7+-10 15-20 20-30 do 15 -
-lodowicy <-10 - - 15-20
-szronu

2 |Zapobieganie do -2 do 10 do 10 . -
przymarzaniu -3+-6 10-15 10-15 - -
$niegu do -7+-10 15-20 15-20 do 15 -
nawierzchni <10 - - 15-20 -

3 |Likwidacja: do -2 do 20 do 20 dawki takie same - -
-gololedzi jak suchej soli
-szronu -3+-6 20-25 20-25 - -
-cienkich warstw
zlodowaciatego
lub ubitego
$niegu -7+-10 _ 25-30 do 20 -
-pozostatosci
$wiezego opadu
SIIegu po <-10 - - 20-30 ok. 25
przejéciach
plugow

5.11. Zapobieganie powstaniu gololedzi, lodowicy, szronu i przymarzania Sniegu do
nawierzchni

Zapobieganie powstaniu gotoledzi nalezy rozpocza¢ po stwierdzeniu, Zze temperatura
nawierzchni jest ujemna, temperatura powietrza wynosi od -60C do +10C, a wzgledna wilgotno$¢
powietrza osiagngla 85% 1 dalej wzrasta. Nalezy wowczas rozsypa¢ srodki obnizajace temperaturg
zamarzania wody na catej szerokosci jezdni w ilo$ci podanej w tablicy 1, poz. 1.

Zapobieganie powstaniu lodowicy nalezy rozpocza¢ po stwierdzeniu, ze temperatura
powietrza obnizajac si¢ spadta do +10C, a na nawierzchni zalega warstewka wody lub mokrego
$niegu, albo nawierzchnia jest wilgotna. Nalezy wowczas wykonac:

- mechaniczne oczyszczenie nawierzchni z topniejacego $niegu lub wody przed obnizeniem sig
temperatury powietrza ponizej 0° C,
- rozsypanie odladzajacych srodkow chemicznych, w ilo$ci podanej w tablicy 1, poz. 1.

Zapobieganie przymarzaniu $niegu do nawierzchni polega na rozsypaniu $rodkow
chemicznych w ilosci podanej w tablicy 1, poz. 2 przed rozpoczeciem opadu $niegu.

5.12. Likwidowanie gololedzi, szronu i cienkich warstw zlodowacialego lub ubitego $niegu

Warunkiem usunigcia z nawierzchni warstwy gololedzi, szronu lub cienkiej warstwy
zlodowaciatego lub ubitego $niegu (do 4 mm) jest rozsypanie na jej powierzchni $rodkoéw
chemicznych w ilo$ci podanej w tablicy 1, poz. 3. Grubych warstw lodu, zlodowaciatego i ubitego
$niegu nie nalezy usuwaé za pomoca $rodkow chemicznych, z uwagi na ochrong $rodowiska i
wysokie koszty.
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5.13. Likwidowanie opadu $niegu

Swiezy opad $niegu nalezy usuwaé wylacznie mechanicznie. Tylko pozostatosci po
przejsciach ptugéw mozna likwidowa¢ za pomoca materialdow chemicznych, rozsypujac je na
nawierzchni, w ilo$ci podanej w tablicy 1, poz. 3. W przypadku opadu o duzej intensywnosci, kiedy
grubos$¢ warstwy spadlego $niegu przekroczy 5 cm, posypywanie powtarza si¢. Niecelowe jest
stosowanie $srodkow chemicznych przy opadach $niegu w temp. nizszej niz -150C.

Grube warstwy lodu i1 zlodowaciatego $niegu (ponad 4 mm) powinny by¢ usuwane z
nawierzchni mechanicznie lub mechanicznie i chemicznie, tzn. po usuni¢ciu mechanicznym warstw
lodu lub $niegu mozna zastosowac $rodki chemiczne do likwidacji cienkich pozostatosci lodu i
$niegu. Warstwy tego typu moga by¢ réwniez uszorstniane przez posypywanie kruszywem z
wydatkiem jednostkowym 60-100 g/m2 jednorazowo. Posypywanie nalezy powtarza¢ w miarg
usuwania kruszywa przez wiatr i ruch pojazdow. Rodzaje kruszywa nalezy dobiera¢ wedlug zalecen
podanych w pkcie 2.9, zaleznie od lokalnych warunkow.

5.14. Uszorstnianie ubitego Sniegu

Do uszorstnienia ubitego S$niegu nalezy stosowaé jedno Ilub dwukrotne posypanie
w ciagu dnia kruszywem z wydatkiem jednostkowym kazdorazowo 100-150 g/m2. Rodzaje
kruszywa nalezy stosowa¢ wg zalecen podanych w pkcie 2.9, zaleznie od lokalnych warunkow
(tab. 1).

5.15. Usuwanie §liskosci na drogach jedno- i dwujezdniowych

Na drogach jednojezdniowych szeroko$ci rozsypywania $rodkow musza pokrywaé 0,9
szeroko$ci jezdni. Jazda odbywa si¢ $rodkiem prawej polowy jezdni. Sliskosci na pasach ruchu
powolnego i utwardzonych poboczach nalezy usuwaé jednocze$nie z posypywaniem gtéwnych
pasow ruchu.

W przypadku wystgpowania $liskosci tylko na niektorych odcinkach drog, utrzymywanych w
najnizszym standardzie, miejsca te winny by¢ posypane na 0,8 szerokosci jezdni.

Na drogach dwujezdniowych $lisko$¢ zimowa nalezy usuwa¢ na obydwu pasach ruchu
jednoczesénie przez dwie lub jedna rozsypywarke. Szeroko$¢ rozsypywania powinna pokrywac
0,9 szerokosci jezdni.

Posypywanie lewego pasa jezdni powinno nastgpowac w takiej odleglosci od jego krawedzi,
aby rozsypywany materiat pokrywat wylacznie jezdnig, a nie pas dzielacy.

5.16. Usuwanie §liskosci na obiektach mostowych

Usuwanie $liskosci na mostach, wiaduktach i1 estakadach wykonuje si¢ jednoczesnie z
usuwaniem $lisko$ci na catych ciagach drogowych i tymi samymi $rodkami.
5.17. Ograniczenie szkodliwos$ci dzialania chlorkow na Srodowisko

W celu ograniczenia do minimum szkodliwego wptywu chlorkéw na §rodowisko nalezy:
- przestrzegaC zalecane ilo$ci jednorazowego rozsypywania chlorkow, podane w tablicy 1,
- rozsypywac rownomiernie na nawierzchni drogi §rodki do zwalczania $liskosci zimowe;j,
- dazy¢ do stosowania w szerokim zakresie metody zapobiegania powstawaniu $liskosci zimowej,
- przestrzega¢ aby szeroko$¢ rozrzutu chlorku na jezdni sprz¢tem mechanicznym nie przekraczata
0,9 szerokosci jezdni (na nie posypanej czgsci jezdni likwidacja oblodzenia nastgpuje wskutek
sptywow wytworzonego przy odladzaniu roztworu chlorku),
- stosowa¢ tylko w wyjatkowych wypadkach chlorek do topnienia $niegu na jezdniach jako
samoistny sposob usuwania $niegu,
- nie stosowa¢ chlorku do zwalczania §lisko$ci zimowej na nawierzchniach o spoiwie
cementowym oraz na wszelkich nawierzchniach przepuszczalnych, spgkanych i zagrozonych
przelomami; dopuszcza sig, na nie spgkanych nawierzchniach z betonéw cementowych, stosowac
chlorki do zapobiegania powstawaniu $liskosci zimowej,
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- nie przekracza¢ maksymalnej ilosci srodkéw chemicznych zuzytych przy likwidacji slisko$ci na
jezdniach, tacznie nie wigcej niz 1 kg/m2 powierzchni jezdni podczas zimy w przecigtnych
warunkach atmosferycznych 1 nie wigcej niz 2 kg/m2 powierzchni jezdni podczas zimy o
wyjatkowo nie sprzyjajacych warunkach atmosferycznych,

- nie stosowac srodkéw chemicznych na:

a) chodnikach w miastach i innych jednostkach osadniczych,

b) jezdniach ulic i placow w miastach, na ktorych znajduja si¢ zespoly starodrzewu albo duze
zespoly innej roslinnosci,

¢) jezdniach ulic, drég lub placow znajdujacych si¢ na obszarach jednostek osadniczych, na
ktorych znajduja sig¢ zespoly zieleni miejskiej o duzym znaczeniu dla jednostek osadniczych, parki
zabytkowe, parki wiejskie lub zespoly zieleni wymagajace ochrony ze wzgledu na walory
krajobrazowe $rodowiska lub niezbedne do zaspokojenia potrzeb zdrowotnych, klimatycznych i
wypoczynkowych mieszkancow,

d) nie sktadowac §niegu z zawarto$cia Srodkéw chemicznych pod drzewami lub na trawnikach.

5.18. Prace porzadkowe

Po zakonczeniu robot zimowych nie zuzyte materialy uszorstniajace, Srodki chemiczne
przechowywane w magazynach statych i tymczasowych musza zosta¢ uporzadkowane, to jest:
spryzmowane i przykryte plandekami (z wyjatkiem magazynow zadaszonych).
Ewentualne materialy uszorstniajace, ztozone na poboczach drég, stuzace do posypywania przez
uzytkownikéw drog, musza by¢ sprzatnigte.
Po zakonczeniu sezonu zimowego caly sprze¢t nalezacy do Zamawiajacego, musi by¢ naprawiony i
zakonserwowany.
Zalegajacy przy krawegdziach jezdni, na mostach 1 wiaduktach material uszorstniajacy musi by¢
uprzatnigty.
Zatkane kratki §ciekowe oraz przykanaliki musza by¢ oczyszczone.
Stosowany w terenach gorskich granulowany material, np. grys czy kliniec powinien by¢ zebrany i
przeznaczony do ponownego uzycia w przyszlym sezonie zimowym.
Zawyzone pobocza ziemne nalezy $cia¢ w celu umozliwienia wtasciwego odprowadzenia wody z
nawierzchni jezdni.
Wykonanie prac porzadkowych lezy po stronie Zamawiajacego.

6. Kontrola jakos$ci robot

6.1. Badania przed przystapieniem do robot

Przed przystapieniem do robot Wykonawca powinien uzyska¢ od Zamawiajacego:

- aktualne standardy utrzymania drogi w sezonie zimowym,

- wymagania odnosnie sprz¢tu i sposobu wykonania od$niezania.

Przed przystapieniem do robdt Wykonawca jest zobowiazany opracowac i przedstawi¢ do akceptacji
Inzyniera program wykonania od$niezania i zwalczania $lisko$ci zimowej okreslajacy zamierzony
sposob wykonania, mozliwosci kadrowe 1 plan organizacji od$niezania z wykazem sprzetu i jego
parametrami.

6.2. Badania w czasie robot

Sprawdzenie wykonania od$niezania drogi obejmuje:

- prace wykonane na drodze na podstawie zapisu w dziennikach pracy sprze¢tu i na podstawie
zapisOw w kartach drogowych, badZ w innych dokumentach zaakceptowanych przez Inzyniera,

- wyrywkowa kontrolg grubos$ci pozostawienia $niegu na jezdni lub poboczach (jesli byly
ods$niezane) oraz szerokosci od$niezania,
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- odbidr wyrywkowy czesciowy w ciagu 2-3 godzin po wykonaniu pracy, jesli warunki pogodowe

sg ustabilizowane,

- kontrol¢ codzienna na drodze utrzymywanej w 1 i 2 standardzie oraz kontrolg co 2,3 dni na
drodze utrzymywanej w 3 standardzie, jesli warunki pogodowe nie niwecza wykonanej pracy.

Zaleca si¢ nastgpujace zasady kontroli prac przy usuwaniu sliskoSci zimowej:

- odbiorem objgte sa prace wykonane w terminie, na podstawie zapisow w dziennikach pracy

sprzetu 1 na podstawie zapisOw w kartach drogowych, badz w innych dokumentach

zaakceptowanych przez Inzyniera,

- przeprowadza si¢ wyrywkowa kontrolg ilosci rozsypywanych srodkow, szerokosci i dtugosci

sypania,

- odbior wyrywkowy cze$ciowy odbywa si¢ w ciagu 2-3 godzin od wykonania pracy, jesli warunki

pogodowe nie niwecza wykonanej pracy,

- w ciagu tygodnia nalezy przeprowadzi¢ kontrolg:

- codziennie na roznych odcinkach drég utrzymywanych w I i II standardzie,

- ¢o 2-3 dni na drogach utrzymywanych w III standardzie, je§li warunki pogodowe nie niwecza

wykonanej pracy.

7. Obmiar robot

7.1. Jednostka obmiarowa
Jednostka obmiarowa jest 1 godzina.

8. Odbior robot

Roboty uznaje si¢ za wykonane zgodnie z ustaleniami Zamawiajacego, SST i wymaganiami
Inzyniera, jesli wszystkie badania z zachowaniem tolerancji wedlug pktu 6 daty wyniki pozytywne.
8.1. Zasady odbioru robét przy od$niezaniu i likwidowaniu Sliskosci zimowej drog

Odbiorem objegte sa roboty wykonane na drogach na podstawie zapisow w dziennikach pracy
sprzgtu, lub na podstawie zapisow w kartach drogowych oraz w innych dokumentach
zaakceptowanych przez zleceniodawcg. Weryfikacja wykonanych prac nastgpowaé bedzie na
podstawie wydrukéw z systemu monitoringu zimowego utrzymania. Odbior czgsciowy robot
przy zimowym utrzymaniu drég dokonywany bedzie co 15 dni. Dokumenty rozliczeniowe wraz z
faktura nalezy dostarczy¢ do Rejonu w ciagu 2 dni od zakonczenia okresu rozliczeniowego.
Rozliczenie robot nalezy sporzadzi¢ wg wzoréw dokumentéw otrzymanych od Rejonu.

8.2. Zasady odbioru osprzetu po zimie

Zgodnie z umowa uzyczenia.

11.Sposob zamawiania sprzetu

Wykonawca ma obowiazek podstawi¢ zamowiony sprz¢t w przeciagu jednej godziny od chwili
powiadomienia.

Wykonawca wyznaczy osoby upowaznione do kontaktu z Zamawiajacym przy
zamawianiu sprzetu.

Zamawiajacy moze wykorzystywaé sprzg¢t wlasny nie objety kontraktem (np. unimog, tadowarka
itp.) do prac przy zimowym utrzymaniu drég bez prawa roszczen z tego tytulu ze strony
Wykonawcy.
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W przypadku nie wywiazania si¢ z zamoéwienia Wykonawca zaptaci odszkodowanie zgodnie z

postanowieniami umowy.

10. Miejsce podstawienia sprzetu i rodzaj sprzetu.

Olecko
- Plug jednostronny + piaskarka P-3
- Ladowarka
Goldap
- Plug jednostronny + piaskarka P-3
- Ladowarka
- Ptug jednostronny + solarko-piaskarka
- Plug dwustronny stalowy
- Ciagnik rolniczy+ ptug +rozsiewacz rolniczy
- Réwniarka
- Spycharka

11. Przepisy zwigzane

11.1. Ogolne specyfikacje techniczne (OST)
1. D-M-00.00.00 Wymagania ogdlne
11.2. Inne dokumenty i materialy

2. Wytyczne zimowego utrzymania drog, Ministerstwo Komunikacji, IBDiM.
Zalecane do stosowania przez Centralny Zarzad Drog Publicznych, Warszawa, 1981

3. Zimowe utrzymanie drog publicznych. Czgs¢ 1. Przeglad techniki drogowej i mostowej. J. Bienka

1 inni, IBDiM, Polskie Drogi, wrzesien 2002

4. Prawo o ruchu drogowym. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Dziennik Ustaw Nr 98, poz. 602 z

pézniejszymi zmianami.
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ROZDZIAL V

FORMULARZE CENOWE

(zamieszczono w dodatkowym pliku)
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ROZDZIAL VI

UMOWA UZYCZENIA
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UMOWA UZYCZENIA Nr

Zawarta w dniu .................. pomi¢dzy Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

Oddzial w Olsztynie Rejon w Elku zwang dalej ,,Uzyczajacym" reprezentowang przez:

§1
Uzyczajacy zobowiazuje si¢ przekaza¢ nieodptatnie w sezonach zimowych 2007/2008 i 2008/2009
do wykonania robot zwiazanych z zimowym utrzymaniem drdg sprz¢t wymieniony w zalaczniku

Nr 1 stanowiacy integralng cz¢s¢ umowy.

§2
Uzyczajacy przekaze sprzgt protokolarnie w stanie kompletnym wynikajacym z konstrukcji,

sprawnym technicznie oraz zabezpieczony przed korozja.

§3
Bioracy w uzyczenie odpowiedzialny jest za zamontowany na pojazdach sprzgt 1 urzadzenia pobrane na
podstawie protokotu zdawczo — odbiorczego, zapewnia jego prawidlowa obstugg, wymagane przeglady
techniczne, daje smary, paliwa i inne materiaty eksploatacyjne oraz wykonuje ewentualne naprawy poprzez

autoryzowane serwisy — dotyczy to solarek i ptugéw nowej generacji.

§4
Bioracy w uzyczenie sprzgt, zobowiazuje si¢ do wykonania w czasie na jaki zostata zawarta umowa na
wlasny koszt nastgpujacych czynnos$ci zwiazanych z utrzymaniem gotowosci technicznej
przekazanego sprzgtu:
1. codziennej obstugi technicznej (OC)
2. okresowej obstugi technicznej (OT-1 ,0T-2, OW)
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3. napraw biezacych w porozumieniu z Uzyczajacym

4 napraw poawaryjnych w porozumieniu z Uzyczajacym

5. biezace przeglady i czynnosci zgodne z wymogami DTR urzadzenia.

Czynnosci obstugowe musza by¢ wykonywane zgodnie z instrukcja, ktora przekaze uzyczajacy

jednostki sprzgtowe;.

§5
Nosniki pod sprzet winny mie¢ sprawng instalacj¢ elektryczna, wyregulowana zgodnie z poborem

napigcia przez urzadzenia sterujace solarek, piaskarek i ptugéw ods$nieznych

§6
Bioracy w uzyczenie dokonuje wymiany gum pluga na wlasny koszt zgodnie z instrukcja

uzyczajacego.

§7
Bioracy w uzyczenie sprzet po zakonczeniu akcji zimowego utrzymania drog przekaze
protokolarnie Uzyczajacemu sprz¢t w stanie kompletnym, czystym i sprawny technicznie.
Sprawno$¢ przekazywanego sprzg¢tu musi by¢ potwierdzona orzeczeniem technicznym
wystawionym przez wlasciwy autoryzowany serwis — dotyczy ta solarek i ptugdw nowej generacji.
Pozostaly sprzet (solarki i piaskarki starego typu) zostana ocenione przez zespol powotany przez
Kierownika Rejonu. Wszelkie uszkodzenia mechaniczne 1 braki beda obciazaty ,, Bioracego" sprzet,

zgodnie z zatacznikiem nr 2 do niniejszej umowy.

§8

Prowadzenie robot okreslonych w §1 bedzie odbywac si¢ zgodnie z planem operacyjnym a

§9
Bez zgody Uzyczajacego Bioracy w uzyczenie nie moze wynajmowac sprzetu osobie trzeciej oraz

swiadczy¢ ustug na rzecz ,,obcych" zleceniodawcow.
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§ 10

W sprawach nieuregulowanych niniejsza umowa obowiazuja przepisy Kodeksu Cywilnego.

§11
Umowe sporzadzono w dwoch jednobrzmiacych egzemplarzach po jednym dla kazdej ze stron,
Zataczniki do umowy:
1. Wykaz sprzgtu (Protokot przekazania srodkéw trwalych do zimowego utrzymania drog)

2 Wyszczegdlnienie brakow i uszkodzen obciazajacych bioracego sprzet.

Podpis ,,Bioracego w uzyczenie" Podpis ,,Uzyczajacego”
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Zalacznik nr
do umowy nr

zdnia ...
PROTOKOL NR .....couvveeeiiiiiinnnnnneeen.
Przekazania Srodkow trwalych do zimowego utrzymania drog
U ZYCZAJACY SPIZEL: v ettett ettt et et et et et et e et e et et ettt et et e et et et et ettt
BT T 2] 03 7/
Data UZYCZEMIA: ...ttt e et et et e e e e e
Lp. Nazwa, marka, typ Nr inw. Wartos¢ inw. Uwagi
1 2 3 4 5

Podpis ,,Bioracego”

Podpis ,,Uzyczajacego”
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10.

11

12.
13.
14.
15.

16.
17.

18.
19.
20.

21.
22.

23

24.
25.

Zalacznik nr ...,
doumoOwy Nr .....oovvviiiiiiiiiiiien,
zdnia ...

Wyszczegolnienie uszkodzen obciazajacych bioracego sprzet:

. polamane i pogicte sita na piaskarkach;

. brak obcigznikow;

. pocigta tasma w piaskarkach;

. zespo6l przeniesienia napgdu /pogigty beben, zatarte tozyska rolek/;

. mechanizm zapadkowy — ztamane dzwignie, uszkodzone kota zapadkowe, urwana zapadka;
. popgkana obudowa i glowica kolumny;

. zatarte sprzeglo elektromagnetyczne;

. kaseta sterownicza — pusta, zdekompletowana;

brak filtra w silniku;

brak koncowek wtryskiwaczy;

. wszelkie uszkodzenia mechaniczne powstate na skutek uderzenia, stuknigcia, itp.;

rynny zsypowe pogigte;

kolumna kota napgdowego zgigta;

uszkodzenie pulpitu sterowniczego ptuga i piaskarki spowodowane zla instalacja elektryczna
no$nika;

uszkodzenie napedu piatego kota spowodowane nieprawidtowym usytuowaniem solarki na
no$niku;

uszkodzenie odktadnicy ptuga spowodowane nieregularng wymiana gum;

zatarte lozyska kota napedowego i rolek przesuwu tasmy w solarkach, kot ptuga, spowodowane
brakiem smarowania (zgodnie z DTR maszyny);

uszkodzenie tasmy solarki spowodowane nieprawidtowa regulacja lub zanieczyszczeniem
powierzchni tadunkowej nos$nika;

zta taczno$¢ radiotelefoniczna spowodowana uszkodzeniem mechanicznym anteny lub
radiotelefonu;

mechaniczne uszkodzenie dyskietki programujacej (solarka Epoke);

uszkodzenie opony kota napgdowego solarki spowodowane niewlasciwym ci$nieniem;
uszkodzenie mechanizmu kota napgdowego na skutek luznych potaczen srubowych;

. wymiana lemieszy gumowych 1 stalowych;

wymiana zarowek do oswietlenia ptugow;

uszkodzenia mechaniczne lub wynikajace z zaniedbania sterownikow GPS.

Podpis ,,Bioracego” Podpis ,,Uzyczajacego”
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