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1. WSTEP

1.1. Cel i zakres opracowania
Celem opracowania jest analiza stanu bezpieczenstwa ruchu na sieci drog
krajowych wojewddztwa opolskiego administrowanej przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad Oddziat w Opolu.
Analizg objeto lata 2006-2010 z uwzglednieniem nastepujacych zagadnien:
« 0godlnej charakterystyki i tendencji w zakresie stanu brd,
« identyfikacji szczegdlnie niebezpiecznych odcinkdéw drog krajowych, ich oceny oraz
propozycji dziatan poprawiajacych brd,
« porownania stanu bezpieczenstwa w analizowanych latach ze stanem z lat

poprzednich.

1.2. Dane wejsciowe

Opracowanie wykonano na podstawie danych o wypadkach drogowych, ktore
wydarzyly sie w latach 2006-2010 na terenie wojewddztwa opolskiego przekazanych
przez Departament Studidow Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad,
a zgromadzonych w Systemie Ewidencji Kolizji i Wypadkéw (SEWIK). Przy
opracowywaniu wykorzystano réwniez: dotychczas przeprowadzone i dostepne analizy
stanu brd, zwtaszcza opracowanie z 2010 roku (obejmujace lata 2005-2009) oraz wyniki

Generalnego Pomiaru Ruchu z roku 2005 i 2010.

1.3. Charakterystyka sieci drogowej

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Opolu w obrebie catego
wojewddztwa administruje siecig drég krajowych o tacznej diugosci 862,325 km (w tym
94,772 km drég dwujezdniowych) oraz 266 obiektami mostowymi. Sie¢ drogowa
przebiega zaréwno przez obszary silnie zurbanizowane (miasta na prawach powiatu),
o lekkiej zabudowie oraz przez obszary wiejskie (pola, taki itp.) i lasy. Wiekszo$¢ sieci
jest zlokalizowana poza terenem zabudowanym (wplyw autostrady). Srednie dobowe
natezenie ruchu na drogach krajowych wojewddztwa opolskiego wynosi 8684 (Srednia

dla catego kraju wynosi 9888).

2. OCENA STANU BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Na podstawie liczby wypadkéw, ofiar Smiertelnych oraz rannych przeprowadzono
ogolne analizy stanu brd na poszczegélnych drogach krajowych wojewodztwa opolskiego.
Skupiono sie na okresleniu trendow (spadek, czy wzrost) liczby wypadkdw, liczby ofiar

$miertelnych oraz rannych. Linie trendu wyznaczono za pomocg aproksymaciji.



Wyznaczono takze podstawowe wskazniki wypadkowosci dla drdég, takie jak gestosc

wypadkow i gestos¢ zabitych, takze w odniesieniu do liczby mieszkancow.

2.1. Ocena trendu na wszystkich drogach

Na podstawie danych otrzymanych z DS GDDKIiA w okresie od dnia 01.01.2006r.
do 31.12.2010r. zarejestrowano na drogach krajowych wojewodztwa opolskiego
o dtugosci 862,325 km 1472 wypadki, w ktorych zginety 272 osoby, a 2002 zostaty
rannych (tabela 2.1).

Tabela 2.1. Statystyki wypadkdéw na drogach krajowych w woj. opolskim w latach 2006-2010

. Liczba Liczba .
Liczba zabitych na zabitych Liczba

Rok | Wypadki | Zabici Ranni | wypadkdéw Y Y ludnosci

100 tys. na 100 -
na 1km . L ! woj. opol.

mieszkancow | wypadkow

2006 312 57 457 0,40 5,47 18,27 1041941
2007 347 72 475 0,44 6,93 20,75 1038300
2008 295 57 382 0,38 5,52 19,32 1033000
2009 265 43 356 0,34 4,17 16,23 1031100
2010 253 43 332 0,32 4,18 17,00 1029400
Razem 1472 272 2002 0,38 5,25 18,31 Srednio

Liczba wypadkdéw spada od wartosci 347 w roku 2007 do 253 w roku ubiegtym. Réwniez
liczba ofiar $miertelnych oraz rannych spada, za wyjatkiem roku 2007, w ktorym
odnotowano wyrazne pogorszenie sie stanu bezpieczenstwa. Pordwnanie statystyk
wypadkow w latach 2009-2010 przedstawiono w tabeli 2.2. W poréwnaniu do roku 2009
w roku 2010 spadta liczba wypadkow i ofiar rannych, natomiast odnotowano taka

samaq liczbe ofiar smiertelnych.

Tabela 2.2. Poréwnanie statystyk wypadkéow w latach 2009-2010

Rok Wypadki Zabici Ranni
2009 265 43 356
2010 253 43 332
Wzrost/spadek -5% 0% -7%

Graficzng interpretacje poszczegdlnych statystyk z uwzglednieniem trendow

pokazano na wykresach 1 i 2.



Wykres 1. Statystyki wypadkow w latach 2006-2010 na

drogach krajowych woj. opolskiego.
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Porownanie wypadkowosci oraz wskazniki z analiz za lata 2005-2009 i 2006-2010

przedstawia tabela 2.3.

Tabela 2.3. Porownanie wypadkowosci w analizach 2005-2009 i 2006-2010

Liczba Liczba zabitych zaI:IJ_iItCZc?hana

Lata Wypadki Zabici Ranni | wypadkdéw na na 100 tys. 1%)0

1km mieszkancow ,
wypadkow

2005-

2009 1568 287 2098 0,40 5,53 18,24
2006-

2010 1472 272 2002 0,38 5,25 18,31
wzrost/ -96 -15 -96 -0,02 -0,27 +0,08
spadek
Wzrost/ | g 404 -5,2% | -4,6% -6,1% -5,0% +0,4%
spadek

W powyzszej tabeli mozna zauwazy¢, ze w okresach 5-letnich mamy takze do czynienia z
poprawg bezpieczenstwa. Liczba wypadkow spadta o 6,1%, zabitych o 5,2%, natomiast
ofiar rannych o 4,2%. Analizujac wskazniki mozna zauwazy¢ taki sam spadek gestosci
wypadkow. Niepokojacym zjawiskiem jest natomiast niewielki wzrost ciezkosci wypadkow

(liczby zabitych na 100 wypadkow).

Reasumujac tendencje w liczbie wypadkdw i rannych sg prawidlowe, tzn. mamy do
czynienia z regularnym spadkiem tych wartosci, praktycznie w kazdym roku (za
wyjatkiem roku 2007). Natomiast spadek liczby zabitych zostat w roku ubiegtym
zahamowany, co oznacza, ze nalezy sie skupi¢ w dziataniach z zakresu poprawy brd na

dziataniach zapobiegajacych wypadkom ze skutkiem $miertelnym.



2.2. Rodzaje zdarzen drogowych

Liczbe poszczegdlnych zdarzen drogowych, ktére wydarzyty sie na drogach
krajowych w latach 2006-2010 przedstawiono w tabeli 2.4. W tabeli zawarto réwniez
udziat danego zdarzenia w ogdlnej liczbie wypadkdw. Wyrdzniono osobno rok 2010.

Tabela 2.4. Rodzaje zdarzen drogowych.

2006-2010 2010
RODZAJ ZDARZENIA ; . . .

Wypadki Udziat Wypadki | Udziat
Zderzenie czolowe 206 14,0% 30 11,9%
Zderzenie boczne 412 28,0% 68 26,9%
Zderzenie tylne 241 16,4% 61 24,1%
Najechanie na pieszego 219 14,9% 38 15,0%
Najechanie na unieruchomiony
pojazd 23 1,6% 2 0,8%
Najechanie na drzewo, stup itd: 149 10,1% 18 7,1%
Najechanie na drzewo* 10 4,0%
Najechanie na stup, znak* 5 2,0%
Najechanie na bariere ochronng* 3 1,1%
Najechanie na zapore kolejowg 0 0,0% 0 0,0%
Najechanie na dziure, wyboj 1 0,1% 0 0,0%
Najechanie na zwierze 12 0,8% 7 2,8%
Wywrécenie si¢ pojazdu 139 9,4% 20 7,9%
Wypadek z pasazerem 20 1,4% 2 0,8%
Inne rodzaje 51 3,5% 7 2,8%
Razem 1472 100% 253 100%

*0d pofowy roku 2006 wprowadzono nowe karty zdarzeri drogowych, w ktdrych w pozycji
,rodzaj zdarzenia” punkt 6 (najechanie na drzewo, stup i inne) rozdzielono na poszczegdlne rodzaje
zdarzen:

e najechanie na drzewo,
* najechanie na stup, znak,
* najechanie na bariere ochronng.
W zwigzku z powyzszym szczegdtowe dane nt. najechan na drzewo dostepne sg dopiero od tego

okresu.

Aby lepiej zobrazowac¢ rozktad poszczegdlnych zdarzen przedstawiono je w postaci

wykresu kotowego (wykres 3).
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OZderzenie czolowe

Wvykres 4. Rodzaje zdarzen drogowych w roku 2010 )
mZderzenie boczne

o OZderzenie tylne
0.0% 7.1% 0,8%

0.0%%

OMajechanie na pieszego

m Majechanie na

unieruchomiony pojazd
O Majechanie na drzewo, stup
0.8%
B Majechanie na zapore
kolejowq
O Majechanie na dziure, wybdj

m Majechanie na zwierze
B Wywrocenle sle pojazdu

OWypadek z pasazarem

W catym analizowanym okresie najwiecej notuje sie zderzen bocznych (28%),
zderzen tylnych (ponad 16%), najechan na pieszego (prawie 15%) i zderzen czotowych
(14%). Réwniez wysoki udziat posiadajg najechania na drzewo lub inne przeszkody
(ponad 10%) i wywrdcenia sie pojazdéow (ponad 9%). W poréwnaniu z latami
poprzednimi w roku 2010 odnotowano spadek zderzen bocznych, czotowych, najechan na
przeszkody (drzewa) i wywrdcen sie pojazdow, a udziat najechan na pieszych sie nie
zmienit. Natomiast wzrosta liczba zderzen tylnych i to do$¢ znaczaco (o prawie 8%).

Pozostate rodzaje wypadkdéw ksztattujg sie na podobnym poziomie.




2.3. Charakterystyka najechan na drzewa w roku 2010

W roku 2010 sposréod 253 wypadkdw odnotowanych na drogach krajowych woj.
opolskiego 10 stanowity najechania na drzewo. Krétkg statystyke najechan na drzewa
przedstawia ponizsza tabela:

Tabela 2.5. Najechania na drzewo w 2010 roku.

Najechania na drzewo ) o , .
W 2010r. [-] %o do wszystkich wypadkow w 2010r.
liczba wypadkdéw 10 3,95%
liczba zabitych 2 4,65%
liczba rannych 13 3,92%

Tabela 2.6. Poréwnanie lat 2009 i 2010

Lata Wypadki Zabici Ranni

2009 22 6 28

2010 10 2 13
wzrost/ spadek -55% -67% -54%

Z powyzszej tabeli mozna zauwazy¢, ze w roku 2010 odnotowano znacznie mniej
najechan na drzewa, co spowodowato takze znaczny spadek ofiar tego rodzaju
wypadkow. Obecnie rdznica miedzy udziatem najechan na drzewa w ogdlnej liczbie
wypadkow, a udziatem liczby ofiar $miertelnych na drogach krajowych odnotowanych
podczas najechan na drzewa jest niewielka.

Przyczyng tak znaczacej poprawy bezpieczenstwa jest stata i regularna wycinka drzew
znajdujacych sie w zbyt bliskiej odlegtosci od krawedzi jezdni. Nadal likwidujac
przeszkody state w postaci drzew z pasa drogowego drdg krajowych mozna zredukowac

liczbe zabitych o kolejne 2 ofiary rocznie.

2.4. Warunki atmosferyczne

Tabela 2.7. Liczba wypadkow z podziatem na warunki atmosferyczne.

2006-2010 2010
Warunki atmosferyczne : - . :

Wypadki Udziat Wypadki | Udziat
Dobre warunki 886 62,6% 138 57,3%
Oslepiajace stonce 16 1,1% 4 1,7%
Silny wiatr 11 0,8% 2 0,8%
Pochmurno 278 19,6% 54 22,4%
Opad deszczu 163 11,5% 31 12,9%
Opad $niegu 43 3,0% 11 4,6%
Mgta, dym 18 1,3% 1 0,4%
Razem 1415 100,0% 241 100%




W catym analizowanym okresie oraz w roku 2010 ok. 60% wypadkéw wydarzyto sie przy
dobrych warunkach atmosferycznych. Przy opadach deszczu, badz $niegu, powszechnie
uznanych za powodujgce wzrost zagrozenia bezpieczenstwa, dochodzi do niewielu

wypadkow (stanowig ok. 15-17% liczby wszystkich wypadkow).

2.5. Stan nawierzchni

Tabela 2.8. Liczba wypadkow z podziatem na stan nawierzchni.

2006-2010 2010
Stan nawierzchni

Wypadki Udziat Wypadki | Udziat
Sucha 920 63,1% 147 59,3%
Mokra 462 31,7% 77 31,0%
Katuze, rozlewiska 6 0,4% 0 0,0%
Oblodzona, zasniezona 65 4,5% 21 8,5%
Zanieczyszczona 3 0,2% 1 0,4%
Inny 1 0,1% 0 0,0%
Koleiny, garby 2 0,1% 2 0,8%
Dziury, wyboje 0 0,0% 0 0,0%
Razem 1459 100,0% 248 100,0%

W catym analizowanym okresie oraz w roku 2010 ok. 60% wypadkdéw wydarzyto sie przy
suchej nawierzchni, co odpowiada dobrym warunkom atmosferycznym. Natomiast
wiekszos¢ pozostatych wypadkow, zgodnie z tg charakterystyka, wydarzyta sie na mokrej
nawierzchni. Wynika stad, Ze nie same opady stanowig o pogorszeniu warunkdéw
bezpieczenstwa na drodze (kierowcy podczas opaddw bardziej uwazajq), lecz mokry stan
nawierzchni i jej $lisko$¢. W roku 2010 nalezy zwrdci¢ uwage, ze az 21 wypadkdéw
wydarzylo sie na oblodzonej, badz zasniezonej jezdni. Jest to prawie dwukrotny wzrost w

porownaniu do lat poprzednich.

2.6. Oswietlenie

Tabela 2.9. Liczba wypadkow z podziatem na rodzaj oswietlenia drogi.

2006-2010 2010
Stan nawierzchni

Wypadki Udziat Wypadki | Udziat
Swiatto dzienne 968 65,7% 156 61,7%
Zmrok, $wit 113 7,7% 19 7,5%
Noc - droga o$wietlona 139 9,4% 27 10,7%
Droga niedostatecznie os$wietlona 1 0,1% 0 0,0%
Noc - droga nieoswietlona 252 17,1% 51 20,2%
Razem 1472 100,0% 253 100,0%




Podobnie jak w przypadku warunkéw atmosferycznych i stanu nawierzchni przy Swietle
dziennym, czyli przy dobrych warunkach do jazdy, dochodzi do ponad 60% wypadkow.
W powyzszej tabeli wida¢ réznice miedzy drogg oswietlong w nocy, a nieo$wietlong -
przy braku oswietlenia w nocy dochodzi do dwukrotnie wiekszej liczby
wypadkow. W tabeli 2.9a przedstawiono poréwnanie wypadkowosci w okresie nocnym
na drogach z oswietleniem i bez.

Tabela 2.9a. Liczba wypadkow w roku 2010 w nocy z podziatem na oswietlenie drogi.

Wypadki w 2010 Wypadki| Zabici Ranni Gqs_tosc Gestos¢
W hocy zabitych [rannych

droga oswietlona 27 9 33 0,33 1,22

droga nieoswietlona 51 14 71 0,27 1,39

2.7. Lokalizacja wypadkéw w obszarze zabudowanym i niezabudowanym

Tabela 2.10. Liczba wypadkdw z podziatem na obszar zabudowany i niezabudowany.

2006-2010 2010
Obszar
Wypadki| Udzial | Wypadki| Udziat |Zabici|Ranni
Zabudowany 554 37,6% 91 36% 14 115
Niezabudowany 918 62,4% 162 64% 29 217
Razem 1472 100% 253 100% 43 356

W roku 2010 wzrosta liczba wypadkow w obszarze niezabudowanym w stosunku do

catego analizowanego okresu. Poniewaz stosunek dlugosci sieci poza obszarem
zabudowanym do dtugosci sieci w obszarze zabudowanym wynosi 52/48, potwierdza sie
teza, ze do znacznie wiekszej liczby wypadkéw, w tym wypadkéw tragicznych w
skutkach, dochodzi w obszarze niezabudowanym. Dodatkowo dla roku 2010 wyrdzniono

ofiary z podziatem na obszar.

Tabela 2.11. Porownanie wypadkow z lat 2009 2010 w zaleznosci od obszaru

2009 2010
Obszar
Wypadki | Zabici | Ranni | Wypadki | Zabici | Ranni
Zabudowany 94 8 106 91 14 115
Niezabudowany 171 35 250 162 29 217
Razem 265 43 356 253 43 356
W ostatnim roku zauwazono, ze wzrosta liczba zabitych i rannych w obszarze

zabudowanym, pomimo mniejszej liczby wypadkow. Oznacza to wzrost ciezkosci
wypadkow (wskaznik $miertelnosci wynidst 15,4 zabitych/100 wypadkéw, a rannych
126,4 rannych/100 wypadkow). Natomiast w obszarze niezabudowanym liczba zabitych i
rannych spadta (wsk. $mieré. 17,3 zab./100 wyp., a rannych 134 / 100 wypadkdw).
Nalezy zaznaczy¢, ze wskazniki nadal pokazujg, ze w terenie niezabudowanym skutki
wypadkow sg wieksze. Jest to spowodowane wiekszg predkoscig poruszajacych sie

pojazdow.
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2.8. Wypadki z rowerzystami

Statystyke wypadkow z rowerzystami w ciggu ostatnich dwéch lat przedstawiono w tabeli

2.12. W roku 2010 odnotowano nieznaczne zwiekszenie zdarzen z udziatem rowerzystow,

w tym o 1 ofiare Smiertelng wiecej.

Tabela 2.12. Wypadki z rowerzystami z lat 2009 - 2010

2009 2010
Wypadki | Zabici | Ranni | Wypadki | Zabici | Ranni
Wypadki z rowerzystami 25 4 22 26 5 22
Udziat w ogdlnej liczbie 9,4% 9,3% | 6,2% 10,3% 11,6% | 6,6%
Wsk. $miert. [zabitych /
100 wypadkow] 16 19,2

Wskaznik zabitych dla wypadkéw z rowerzystami nie odbiega od wskaznika dla

wszystkich wypadkow, ktéry wynosi 18,3. Z powyzszych danych widaé takze, ze
przynajmniej 1 raz w roku dochodzi do jednoczesnego potracenia 2 rowerzystow

(zazwyczaj samochod zderza sie z pojedynczym rowerzystq).

2.9. Wypadki z pieszymi

Statystyke najechan na pieszych w ciggu ostatnich dwdch lat przedstawiono w tabeli
2.13. W roku 2010, podobnie jak w przypadku rowerzystéow, odnotowano nieznaczne
zwiekszenie zdarzen z udziatem pieszych. Niepokojacym zjawiskiem jest wzrost zabitych
az o 3.

Tabela 2.13. Wypadki z pieszymi z lat 2009 - 2010

2009 2010
Wypadki | Zabici | Ranni | Wypadki | Zabici | Ranni
Wypadki z pieszymi 36 6 31 39 9 32
Udziat w ogdlnej liczbie 13,6% 14% 8,7% 15,4% |20,9% | 9,6%
Wsk. $miert. [zabitych /
100 wypadkéw] 16,7 23,1

W przypadku najechan na pieszych w roku 2010 skutki wypadkdéw byly wieksze od
éredniej dla ogdétu wypadkéw. Wskaznik zabitych pieszych wynoszacy 23,1 na 100
wypadkow nalezy okresli¢ jako wysoki, co oznacza, ze stan bezpieczenstwa pieszych na

drogach krajowych w roku 2010 pogorszyt sie.

Podsumowujac statystyki z udziatem niechronionych uczestnikdw ruchu drogowego, tj.
rowerzystow i pieszych, nalezy podkresli¢, ze pomimo poprawy bezpieczenstwa na
catej sieci

(spadku liczby wypadkéw) dla tych dwdch grup uczestnikow stan

bezpieczeinstwa w 2010 roku pogorszyt sie i jest niezadowalajacy.
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2.10. Ocena trendu na autostradzie A-4 (w. ,Przylesie” - gr. woj. $laskiego)

Na autostradzie A-4 o ditugosci 88,113 km w latach 2006-2010 zarejestrowano
166 wypadkdéw, w ktérych zgineto 35 osd6b, a 241 zostato rannych (tabela 2.14).
W okresie 5-letnim zostaje utrzymana tendencja spadkowa liczby wypadkéw, ofiar
$miertelnych i ofiar rannych (wykres 6). W roku 2010 wydarzyty sie 32 wypadki (o 5
wypadkow wiecej niz w roku 2009), w wyniku ktorych $mier¢ poniosty 4 osoby (spadek o
2 ofiary w stosunku do roku 2009), a rannych zostaty 42 osoby (spadek o 2 rannych).

Nalezy podkresélic, ze stan bezpieczenstwa ruchu na autostradzie, czyli
drodze szybkiego

ruchu o najlepszych parametrach geometrycznych, nie jest

zadowalajacy - wcigz dochodzi do znacznej liczby zdarzen drogowych. Warta

zauwazenia jest natomiast stopniowa redukcja liczby ofiar $miertelnych od roku 2008.

Tabela 2.14. Wykaz wypadkow na autostradzie A-4 w woj. opolskim w latach 2006-2010

. Liczba Liczba .
Liczba zabitych na zabitych Liczba

Rok | Wypadki | Zabici | Ranni | wypadkéw Y Y ludnosci

100 tys. na 100 :
na 1km : " . woj. opol.

mieszkancow | wypadkow
2006 37 9 48 0,42 0,86 24,32 1041941
2007 43 8 72 0,49 0,77 18,60 1038300
2008 27 8 35 0,31 0,77 29,63 1033000
2009 27 6 44 0,31 0,58 22,22 1031100
2010 32 4 42 0,36 0,39 12,50 1029400
Razem 166 35 241 0,38 0,68 21,08 Srednio
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2.9. Ocena trendu na drodze krajowej Nr 11 (gr. woj. wielkopolskiego -

Kluczbork - Olesno - gr. woj. $laskiego)

Na drodze krajowej Nr 11 o dtugosci 55,997 km w latach 2006-2010 zarejestrowano 80
wypadkow, w ktorych zgineto 15 osob, a 103 zostaty ranne (tabela 2.15). Trendy

liczby wypadkow, ofiar $miertelnych i rannych sa spadkowe, jednak w kolejnych

latach, wobec wzrostu liczby wypadkdéw i ofiar w roku 2010, mogg by¢ trudne do

utrzymania. Liczba wypadkdw w ostatnim roku wzrosta doktadnie o potowe (w roku 2010

wydarzyto sie 21 wypadkdw, wobec 14 w 2009r.). Nalezy zauwazy¢ wysokg liczbe ofiar

$miertelnych - 7, tj. o 5 wiecej niz w roku 2009. Liczba ofiar rannych wzrosta o 2 do

wartosci 22 osob.

Tabela 2.15. Wykaz wypadkdéw na drodze krajowej Nr 11 w woj. opolskim w latach 2006-2010

. Liczba Liczba .
Liczba zabitych na zabitych Liczba

Rok Wypadki | Zabici Ranni | wypadkdéw Y Y ludnosci

100 tys. na 100 -
na 1km : " . woj. opol.

mieszkancow | wypadkow

2006 19 6 25 0,34 0,58 31,58 1041941
2007 21 5 26 0,38 0,48 23,81 1038300
2008 26 2 32 0,46 0,19 7,69 1033000
2009 14 2 20 0,25 0,19 14,29 1031100
2010 21 7 22 0,38 0,68 33,33 1029400
Razem 80 15 103 0,29 0,29 18,75 Srednio
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2.10. Ocena trendu na drodze krajowej Nr 38 (gr. panstwa - Glubczyce -
Renska Wies)

Na drodze krajowej Nr 38 o diugosci 41,987 km w latach 2006-2010
zarejestrowano 24 wypadki, w ktérych zgineto 5 oséb, a 30 zostato rannych (tabela
2.16). Linie trendu liczby wypadkow, zabitych oraz rannych wskazujg na spadek ich
liczby w ostatnich 5 latach (wykres 10). W roku 2010 wydarzyto sie 5 wypadkdéw (wzrost
o 1 wypadek w poréwnaniu z rokiem 2009), w wyniku ktérych $mier¢ poniosta 1 osoba i
5 0s6b zostato rannych (tyle samo co w roku 2009). Stan bezpieczenstwa na tej drodze
okresla sie jako dobry ze wzgledu na niskg warto$¢ gestosci wypadkow i gestosci

zabitych (1 of. Smiert./1 rok/ 42 km).
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Tabela 2.16. Wykaz wypadkdéw na drodze krajowej Nr 38 w woj. opolskim w latach 2004-2008

. Liczba Liczba .
Liczba zabitych na zabitych Liczba
Rok Wypadki | Zabici Ranni | wypadkéw 100 tys na 100 ludnosci
na 1km mieszkancow | wypadkow Woj. opol.
2006 5 0 7 0,12 0,00 0,00 1041941
2007 6 3 5 0,14 0,29 50,00 1038300
2008 4 1 8 0,10 0,10 25,00 1033000
2009 4 0 5 0,10 0,00 0,00 1031100
2010 5 1 5 0,12 0,10 20,00 1029400
Razem 24 5 30 0,11 0,10 20,83 Srednio
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2.11. Ocena trendu na drodze krajowej Nr 39 (gr. woj. dolnoslaskiego — Brzeg -

Namysiow - gr. woj. wielkopolskiego)

Na drodze krajowej Nr 39 o diugosci 51,002 km w latach 2006-2010

zarejestrowano 111 wypadkoéw, w ktérych zgineto 15 osdb, a 129 zostato rannych

(tabela 2.17).

Liczba wypadkdw systematycznie spada od roku 2007, w ktérym

odnotowano znaczny wzrost. Utrzymanie liczby wypadkdéw w ostatnich dwoch latach nie

zmienito kierunkow trendow i sq one nadal spadkowe dla trzech analizowanych wartosci.

W roku 2010 wydarzyto sie 16 wypadkdw (o 5 mniej niz w roku 2009), w ktdorych smierc

poniosty 2 osoby (wzrost o 2), a rannych zostato 19 osdb (spadek o 8).

Tabela 2.17. Wykaz wypadkdéw na drodze krajowej Nr 39 w woj. opolskim w latach 2006-2010

, Liczba Liczba .
Liczba zabitych na | zabitych Liczba
Rok | Wypadki | Zabici | Ranni | wypadkéw y Y ludnosci
100tys. na 100 :
na 1km ! woj. opol.
mieszk. wyp.
2006 23 7 25 0,45 0,67 30,43 1041941
2007 30 6 33 0,59 0,58 20,00 1038300
2008 21 0 25 0,41 0,00 0,00 1033000
2009 21 0 27 0,41 0,00 0,00 1031100
2010 16 2 19 0,31 0,19 12,50 1029400
Razem 111 15 129 0,44 0,29 13,51 Srednio
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2.12. Ocena trendu na drodze krajowej Nr 40 (gr. panstwa - Gluchotazy -
Prudnik - Gtlogowek - Kedzierzyn-Kozle - gr. woj. slaskiego)

Na drodze krajowej Nr 40 o dtugosci 85,937 km w latach 2006-2010
zarejestrowano 114 wypadkow, w ktérych zgineto 30 osdb, a 139 zostato rannych
(tabela 2.18). Linie trendu wskazujg na spadek liczby wypadkow, ofiar Smiertelnych
i rannych. Spadek liczby wypadkow i ofiar rannych jest gwattowny od roku 2008.
W roku 2010 wydarzyto sie 15 wypadkdéw (analogicznie jak w roku 2009), w ktdrych
$mierc¢ poniosty 2 osoby (spadek o 4), a rannych zostato 15 oséb (wzrost o 4 osoby).

Stan bezpieczenstwa na tej liczacej prawie 86km drodze nalezy okresli¢ jako
dobry. Znaczacy wptyw na poprawe stanu bezpieczenstwa miato oddanie do ruchu
potudniowej obwodnicy m. K-Kozle (wypadkowy odcinek przebiegajacy przez centrum

miejscowosci stat sie drogg gminng).

Tabela 2.18. Wykaz wypadkdéw na drodze krajowej Nr 40 w woj. opolskim w latach 2006-2010

, Liczba Liczba .
Liczba zabitych na zabitych Liczba

Rok | Wypadki | Zabici Ranni | wypadkéw Y Y ludnosci

100 tys. na 100 -
na 1km . L . woj. opol.

mieszkancow | wypadkow

2006 25 5 38 0,29 0,48 20,00 1041941
2007 26 39 0,30 0,39 15,38 1038300
2008 33 13 36 0,39 1,26 39,39 1033000
2009 15 11 0,18 0,58 40,00 1031100
2010 15 2 15 0,18 0,19 13,33 1029400
Razem 114 30 139 0,27 0,58 26,32 Srednio
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2.13. Ocena trendu na drodze krajowej Nr 41 (Nysa - Prudnik - gr. painstwa)

Na drodze krajowej Nr 41 o diugosci 33,270 km w latach 2006-2010
zarejestrowano 66 wypadkow, w ktorych zgineto 6 osdb, a 78 zostato rannych (tabela
2.19). Liczba wypadkdéw sukcesywnie spada od roku 2005, z niewielkim wzrostem w roku

2007, ktory nie miat wptywu na zmiane kierunku trendu - linie trendu wskazujg na
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spadek liczby wypadkéw i ofiar rannych. Ze wzgledu na wzrost w ostatnim roku

liczby ofiar $miertelnych, zmianie ulegt kierunek trendu liczby zabitych i w tej chwili jest

on wzrostowy. W roku 2010 wydarzylo sie tylko 9 wypadkéw (spadek o 4 w poréwnaniu z

2009r.; najnizsza wartosc¢ od ponad 10 lat), w ktérych $smierc¢ poniosty 2 osoby (wzrost o

1 osobe), a rannych zostato 8 osdéb (spadek o 4 osoby).

Nalezy podkresli¢, ze z 66 wypadkdw ktdre wydarzyty sie w ostatnich 5 latach na

DK 41, az 36 zostato zlokalizowanych w miejscowosci Nysa, na odcinku o dtugosci ok.

3,5km. Na pozostatych 30km drogi stan bezpieczenstwa jest bardzo dobry i do wypadkdéw

dochodzi sporadycznie.

Tabela 2.19. Wykaz wypadkdéw na drodze krajowej Nr 41 w woj. opolskim w latach 2006-2010

, Liczba Liczba .
Rok | Wypadki | Zabici Ranni wr):LzaldEknc?]w zaf(i)tg/tc;;'na z::i’%coh v\llléll_;_:ln;s(c)il
mieszk. wyp. ) )
2006 16 1 18 0,48 0,10 6,25 1041941
2007 13 1 18 0,39 0,10 7,69 1038300
2008 15 1 22 0,45 0,10 6,67 1033000
2009 13 1 12 0,39 0,10 7,69 1031100
2010 9 2 8 0,27 0,19 22,22 1029400
Razem 66 6 78 0,39 0,12 9,09 Srednio
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2.14. Ocena trendu na drodze krajowej Nr 42 (Kamienna - Wotczyn - Kluczbork
- Praszka - Rudniki - gr. woj. slaskiego)

Na drodze krajowej Nr 42 o dilugosci 73,197 km w latach 2006-2010
zarejestrowano 114 wypadkdéw, w ktérych zgineto 21 oséb, a 143 zostaty ranne (tabela
2.20). Linie trendu nadal wskazujg na spadek liczby wypadkéw, zabitych i rannych,
pomimo wzrostu w roku 2007 i 2010 (wykres 18). W roku 2010 wydarzyty sie 22
wypadki (wzrost o 2 w stosunku do roku 2009), w ktorych $mieré poniosty 2 osoby

(spadek o 2 osoby), a rannych zostato 28 oséb (wzrost o 4 osoby).

Tabela 2.20. Wykaz wypadkdéw na drodze krajowej Nr 42 w woj. opolskim w latach 2006-2010

. Liczba Liczba :
Liczba zabitych na | zabitych Liczba
Rok | Wypadki | Zabici | Ranni | wypadkéw 4 Y ludnosci
100tys. na 100 .
na 1km . woj. opol.
mieszk. wyp.
2006 24 2 29 0,33 0,19 8,33 1041941
2007 27 10 33 0,37 0,96 37,04 1038300
2008 21 3 29 0,29 0,29 14,29 1033000
2009 20 24 0,27 0,39 20,00 1031100
2010 22 2 28 0,30 0,19 9,09 1029400
Razem 114 21 143 0,31 0,41 18,42 Srednio
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2.15. Ocena trendu na drodze krajowej Nr 43 (gr. woj. t6dzkiego — Rudniki - gr.

woj. Slaskiego)

Na drodze krajowej Nr 43 o dlugosci 7,235 km w latach 2006-2010
zarejestrowano 15 wypadkow, w ktorych zginety 4 osoby, a 21 zostato rannych (tabela
2.21). Ze wzgledu na krétki odcinek drogi pozostajacy w administracji tut. Oddziatu,

widac¢ zrdznicowanie w poszczegodlnych latach (wptyw ma takze mata ilo$¢ zdarzen
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drogowych). W latach 2006-2007 zauwazono znaczny wzrost zdarzen, po czym nastgpit

gwattowny spadek w kolejnych 3 latach. Wykresy pokazujgq, ze wobec niewielkiej liczby

wypadkow w latach 2008-2010 trendy liczby wypadkow, ofiar zabitych i rannych sa

spadkowe. W roku 2010 odnotowano tylko 1 wypadek, w ktérym ranna zostata 1 osoba.

Tabela 2.21. Wykaz wypadkdéw na drodze krajowej Nr 43 w woj. opolskim w latach 2006-2010

. Liczba Liczba .
Liczba zabitych na | zabitych Liczba
Rok | Wypadki | Zabici Ranni | wypadkéw )4 Y ludnosci
100tys. na 100 .
na 1km . woj. opol.
mieszk. WYyDp.
2006 5 2 11 0,69 0,19 40,00 1041941
2007 8 2 8 1,11 0,19 25,00 1038300
2008 2 0 2 0,28 0,00 0,00 1033000
2009 0 0 0 0,00 0,00 - 1031100
2010 1 0 1 0,14 0,00 0,00 1029400
Razem 15 4 21 0,41 0,08 26,67 Srednio
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2.16. Ocena trendu na drodze krajowej Nr 45 (gr. woj. slaskiego — Krapkowice -

Opole - Kluczbork - gr. woj. t6dzkiego)

Na drodze krajowej Nr 45 o dtugosci

115,734 km w

latach 2006-2010

zarejestrowano 237 wypadkow, w ktérych zgineto 41 osdb, a 341 zostato rannych

(tabela 2.22). W pordéwnaniu do poprzednich analiz kierunek trendu liczby wypadkéw i

ofiar rannych pozostat utrzymany jako spadkowy, a liczby zabitych jako wzrostowy.

W roku 2010 wydarzyto sie 38 wypadkdéw (spadek o 9 w poréwnaniu z rokiem 2009), w

ktérych $mieré poniosto 7 0sob (spadek o 5), a rannych zostato 48 oséb (spadek o 15).

Tabela 2.22. Wykaz wypadkdéw na drodze krajowej Nr 45 w woj. opolskim w latach 2006-2010

, Liczba Liczba i
Liczba zabitych na | zabitych Liczba
Rok | Wypadki | Zabici Ranni | wypadkéw Y Y ludnosci
100tys. na 100 :
na 1km . woj. opol.
mieszk. WYyDp.
2006 46 73 0,36 0,67 15,22 1041941
2007 64 96 0,50 0,67 10,94 1038300
2008 42 61 0,33 0,77 19,05 1033000
2009 47 12 63 0,36 1,16 25,53 1031100
2010 38 7 48 0,29 0,68 18,42 1029400
Razem | 237 41 341 0,37 0,79 17,30 Srednio
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2.17. Ocena trendu na drodze krajowej Nr 46 (gr. woj. dolnos$laskiego — Nysa -

Opole - gr. woj. slaskiego)
Na drodze krajowej Nr 46 o dlugosci 116,179 km w latach 2006-2010
zarejestrowano 367 wypadkow, w ktérych zginety 62 osoby, a 536 zostato rannych

(tabela 2.23). Linie trendu wskazujg na spadek liczby wypadkow, ofiar Smiertelnych

i rannych. Rok 2010 byt kolejnym z rzedu, w ktorym zanotowano spadek liczby

wypadkow (stopniowo od 84 w roku 2006 do 63 w roku 2010). W ostatnim roku

odnotowano znaczacy wzrost ofiar Smiertelnych (z 7 do 13) oraz nieznaczny wzrost ofiar

24



rannych (ze 92 w roku 2009 do 96 w 2010r.). Oznacza to, ze w roku ubiegltym wzrosta

ciezkos$¢ wypadkow.

Obecnie jest to najdtuzszy odcinek drogi krajowej w woj. opolskim oraz

najniebezpieczniejszy (najwieksza liczba wypadkow i ofiar).

Tabela 2.23. Wykaz wypadkow na drodze krajowej Nr 46 w woj. opolskim w latach 2006-2010

Liczba L_iczba Lic_zba Liczba
Rok Wypadki | Zabici Ranni | wypadkéw zai)(l)tcy)/;:h na | zabitych ludnosci
na 1km JULYS. na 100 woj. opol.
mieszk. WYyDp.
2006 84 11 138 0,72 1,06 13,10 1041941
2007 78 13 107 0,67 1,25 16,67 1038300
2008 76 18 103 0,65 1,74 23,68 1033000
2009 66 7 92 0,56 0,68 10,61 1031100
2010 63 13 96 0,54 1,26 20,63 1029400
RAZEM | 367 62 536 0,63 1,20 16,89 Srednio
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2.18. Ocena trendu na drodze krajowej Nr 88 (Strzelce Op. - w. ,Nogowczyce")
Na drodze krajowej Nr 88 o dtugosci 6,523 km w latach 2006-2010
zarejestrowano 5 wypadkéw, w ktérych nie odnotowano ofiar Smiertelnych, a 6 osdéb
zostato rannych (tabela 2.24). Jest to najkrotszy odcinek drogi krajowej w woj. opolskim,
dlatego liczba zdarzen jest tak mata. Jakiekolwiek analizy w przypadku tego odcinka bedg
obarczone zbyt duzym btedem, dlatego zdecydowano sie je pomingé. W roku ubiegtym

odnotowano 1 wypadek na tej drodze, w ktérym 1 osoba zostata ranna.

Nalezy zaznaczyé, Ze na tej drodze pomimo znacznego wzrostu sSredniego
dobowego natezenia ruchu z wartosci 3733 w roku 2005 do wartosci 6588 w roku 2010

stan bezpieczenstwa nie ulegt pogorszeniu.

Tabela 2.24. Wykaz wypadkow na drodze krajowej Nr 88 w woj. opolskim w latach 2006-2010

. Liczba Liczba :
Liczba zabitych na zabitych Liczba
Rok | Wypadki | Zabici | Ranni | wypadkéw y Y ludnosci
100tys. na 100 :
na 1km . woj. opol.
mieszk. wyp.
2006 0 0 0 0,00 0,00 - 1041941
2007 1 0 1 0,15 0,00 0,00 1038300
2008 0 0 0 0,00 0,00 - 1033000
2009 3 0 4 0,46 0,00 0,00 1031100
2010 1 0 1 0,15 0,00 0,00 1029400
Razem 5 0 6 0,15 0,00 0,00 Srednio
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2.19. Ocena trendu na drodze krajowej Nr 94 (gr. woj. dolnoslaskiego — Brzeg -
Opole - Strzelce Opolskie - gr. woj. slaskiego)

Na drodze krajowej Nr 94 o diugosci 89,543 km w latach 2005-2009
zarejestrowano 151 wypadkdéw, w ktérych zgineto 31 osdéb, a 211 zostato rannych
(tabela 2.25). Linie trendu wskazujg tendencje wzrostowa wypadkow i rannych
oraz spadkowa liczby zabitych (wykres 26). W roku 2010 wydarzyto sie 30 wypadkow
(spadek o 5 w poréwnaniu z rokiem 2009), w ktorych $mier¢ poniosty 3 osoby (spadek o

2), a rannych zostato 47 0sob (spadek o 7 oséb w poréwnaniu z rokiem 2009).

Na tej drodze pomimo regularnie podejmowanych od roku 2008 dziatan majacych
na celu poprawe stanu brd (montaz wygrodzen, budowa azyli, wysp spowalniajacych,
dojs¢ do zatok autobusowych) zamierzony efekt jest trudny do osiggniecia. W roku 2008
nastapit gwattowny spadek liczby ofiar $Smiertelnych, jednak od 3 lata stan

bezpieczenstwa pozostaje na niezmienionym poziomie.

Tabela 2.25. Wykaz wypadkow na drodze krajowej Nr 94 w woj. opolskim w latach 2006-2010

. Liczba Liczba :
Liczba zabitych na zabitych Liczba
Rok | Wypadki | Zabici | Ranni | wypadkéw 10g)ltys. na 1%0 Iuc_jnoéci
na 1km . woj. opol.
mieszk. wyp.
2006 28 7 45 0,29 0,67 25,00 1041941
2007 30 13 36 0,31 1,25 43,33 1038300
2008 28 3 29 0,29 0,29 10,71 1033000
2009 35 5 54 0,37 0,48 14,29 1031100
2010 30 3 47 0,31 0,29 10,00 1029400
RAZEM 151 31 211 0,32 0,60 20,53 Srednio
Wykres 25
55 7
%
/
/
/
/
< % A Wypadki
ﬁ / B Zabici
/ BRanni
/
/
/
/
/
/

N

2006 2007 2008 2009 2010
Rok
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2.20. Podsumowanie trendéw i porownanie wskaznikow

Zestawienie tendencji oraz wybranych wskaznikoéw na wszystkich drogach krajowych woj.
opolskiego oraz dla catej sieci (bez drogi Nr 88, na ktorej nie da sie okresli¢ trendow)
przedstawia tabela 2.26. Kolorem zielonym oznaczono najmniejsze wartosci, natomiast
czerwonym najwieksze.

Tabela 2.26. Tendencje i wskazniki na drogach krajowych w woj. opolskim w latach

2006-2010

Liczba Ligzba Ligzba

Dr_oga Trendl Tr_end Trend wypadkéw zabitych zabitych
krajowa | wypadkéw | zabitych | rannych na 1km | @ _100tys. na 100
mieszk. WYyp.

A4 spadek spadek spadek 0,38 0,68 21,08
11 spadek spadek spadek 0,29 0,29 18,75
38 spadek spadek spadek 0,11 0,10 20,83
39 spadek spadek spadek 0,44 0,29 13,51
40 spadek spadek spadek 0,27 0,58 26,32
41 spadek wzrost spadek 0,39 0,12 9,09
42 spadek spadek spadek 0,31 0,41 18,42
43 spadek spadek spadek 0,41 0,08 _

45 spadek wzrost spadek 0,37 0,79 17,30
46 spadek spadek spadek _ 1,20 16,89
94 wzrost spadek wzrost 0,32 0,60 20,53
wszystkie spadek spadek spadek 0,38 5,25 18,31
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Dla wiekszosci drég krajowych wojewddztwa opolskiego oraz dla catej sieci linie
trendu wskazujg spadek liczby wypadkow, za wyjatkiem drogi Nr 94. W poréwnaniu z
latami 2005-2009 (poprzednia analiza) zauwazono spadek ilosci drég, na ktorych trendy
sq wzrostowe. Wynikiem zmiany kierunkéw trenddéw dla kilku wartosci na poszczegdlnych
drogach krajowych byto zmniejszenie liczby wypadkdéw i ofiar w roku 2010. Obecnie
brakuje drogi, na ktorej wszystkie trzy trendy sa wzrostowe. Najgorsza sytuacja
wystepuje na drodze Nr 94, na ktérej trend wypadkéw i rannych jest wzrostowy, a
jedynie trend zabitych spadkowy. Na drogach krajowych Nr 41 i 45 trendy wypadkow i
rannych sa spadkowe, natomiast trend =zabitych jest wzrostowy. Pozostate drogi
posiadajg wszystkie trzy linie trendu spadkowe, co oznacza Ze bezpieczenstwo ruchu
drogowego na tych drogach poprawia sie.

Analizujac gesto$¢ wypadkow (liczba wypadkdéw/1km) mozna zauwazyé, ze
najwieksza wystepuje na drodze Nr 46 (kolor czerwony). Gestos¢ powyzej Sredniej
uzyskaty takze drogi krajowe Nr 39, 41 i 43, a wskaznik na autostradzie A4 wynosi tyle
samo co dla catej sieci. Najmniejsza gestos¢ wypadkdw wystepuje na drodze krajowej nr
38 (kolor zielony) i jest ona 3-6-krotnie mniejsza niz na pozostatych drogach. Najwyzszy
wskaznik $miertelnosci (liczba zabitych na 100 wypadkow) posiadajg drogi Nr 38, 40, 43,

94 oraz autostrada A4, natomiast najmniejszy droga Nr 41.

3. ODCINKI NIEBEZPIECZNE
3.1. Identyfikacja odcinkow niebezpiecznych

Posiadajqc baze danych o wypadkach drogowych zawierajgca m.in. date
wypadkéw, nr drogi, lokalizacje oraz ofiary dokonano przegladu catej bazy
w poszukiwaniu miejsc niebezpiecznych. Wstepnie wyselekcjonowano 34 odcinki drég
krajowych (w tym 15 miejsc punktowych - skrzyzowan), na ktérych zauwazono
zwiekszong gesto$¢ wypadkdéw i ofiar Smiertelnych. Dla tych odcinkdw wyznaczono

nastepujace wskazniki:
iy . w
« gestos¢ wypadkow: D, = T [wyp/km]

gdzie:
W - liczba wypadkdéw na danym odcinku

L — dtugos¢ odcinka
L . Z
» gestosc¢ zabitych: D, = I [zab/km]

gdzie:
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Z - liczba zabitych na danym odcinku
s R
« gestosc rannych: ; :I [ran/km]

gdzie:

R - liczba rannych na danym odcinku

Woi [-]

+ udziat wypadkéw z 2010r. w liczbie wypadkdw: U,y, =

gdzie:

Wso10 — liczba wypadkow w 2010r. na danym odcinku

W przypadku skrzyzowan przyjmowano L=1.

Odcinki zakwalifikowano jako ,niebezpieczne”, jesli spetniaty jedno z nizej
wymienionych kryteriow:

- D, >10 [wyp/km], dla skrzyzowan D, >5[wyp]
« D, >15 [zab/km]

« D, >15 [ran/km]

* Uy >0,25 [-]

Z 34 odcinkdw w/w kryteria spetnito 28. Odcinki te uznano za najbardziej
niebezpieczne na drogach krajowych woj. opolskiego.

Na 28 niebezpiecznych odcinkach o tacznej dtugosci ok. 23 km (2,9% dtugosci
sieci) wydarzylo sie 328 wypadkow (22,3% ogdlnej liczby wypadkéw na drogach
krajowych woj. opolskiego), w ktorych zgineto 48 o0s6b (17,6% ogdlnej liczby zabitych), a
408 zostato rannych (20,4% ogdlnej liczby rannych).

W roku 2010 po raz kolejny odnotowano spadek liczby wypadkdéw i ofiar w
stosunku do roku poprzedniego oraz w poréwnaniu do roku 2005, ktory nie zostat ujety
w obecnej analizie (naturalnie wypadt z okresu 5-letniego). Spowodowato to, ze w
analizie za lata 2006-2010 wyselekcjonowano mniej niebezpiecznych odcinkéw niz w
analizie za lata 2005-2009 (34 w latach 2005-2009 i 28 w latach 2006-2010).

Wykaz odcinkdw niebezpiecznych wraz ze wstepng analiza wypadkowosci
(okreslenie rodzaju zdarzen drogowych oraz poszczegdlnych wskaznikow wypadkowosci)
zawarto w tabeli 3.1. W tabeli wytluszczono wartosci, ktére zdecydowaly o
zakwalifikowaniu odcinka jako ,niebezpiecznego” (kolumny 11-14) oraz
zaznaczono najwieksze liczby poszczegoélnych zdarzen drogowych na danych
odcinkach (kolumny 15-29). Kolorem niebieskim wyrézniono nowe odcinki

niebezpieczne (odcinki ktére nie wystepowaty w analizie za lata 2005-2009).
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Tabela 3.1. Niebezpieczne odcinki na drogach krajowych O/Opole w latach 2006-2010
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12| 3 4 5 6|7 101112 (13| 14 |15|16 (17|18 |19 (20|21 (22|23 |24 |25|26 |27 |28 |29 30
Nysa ul. Asnyka,
10|41 08 | 1,9 [1,1]|25] 5 26|23/1,8/24|020| 1|10/ 4|8 |0|0|0|1|0|0|0|0|1|0]oO Jagiellonska,
Pitsudskiego
11|41| 26 | 30 |04 8|1 9 [20]0,0(23|0,13|1|1|0|6|0|0o]|0o|0]|o|0|0o]|0|O0|o0]| 0] Nysaul Pitsudskiego
Kluczbork skrzyz. ul.
1242|346 | 346 | - | 6|1 6|6 |10/6|017|0|1]|0|5|0|0]0|0|0]0o|0|0]|O0|0]oO Byczynskiej z
Warynskiego
13| 45| 51,3| 51,4 |0,1|6 | 0 96|20/ 9|000|0|6|0|0|0|0|0|0|O0|O0O|O0O|O|O|O]|oO Renska Wies,
skrzyzowanie z DK 38
14|45 | 826 | 827 |01 4|2 5|4 |10/5]|05|0|lalo|lo|o|lo|lo|o|o|lo|o|o]|o]| o] o]|Dabréwkazjazdna A4
15| 45 [110,1|110,4|0,3| 6 | O 9 |20/00(30|000|1|0|2|1]|0]|0|0|0|0]|0|0]|0|2|0]| 0] odc.Opole-zawada
Jetowa skrzyz. ul.
16| 45 |121,6|121,8|0,2| 8 | 4 8|8 (00/8|050|2|2|12[0/0[0[0|0[0]0|0]1]|0|0]| 08> 08,
17| 45 |123,6] 1236 | - | 6 | 3 11| 6 |20[11]/050] 04| 2|0|lo]lo]lo|o|lo|o|o|o|o]o] o [lcowaskrzyzowaniez
drogg do m. Kobylno
18|46 | 523|524 |01 5|1 4|s|10|4|02]|0|3|0|1]|]0|lo]lo|o]lo|o|lo]lo|1]|o0] 0] NysaulUjejskiego
Nysa ul. Bramy
19|46 | 539|551 |1,2]|12]| 0 1110|089 |000|0|3|2|6|0|0|0|0]|o0o]|o|O0|O0|1]0]oO Grodkowskiej i
Grodkowska
20| 46 | 61,0 | 61,7 |0,7| 8 | 1 1011|4314 013|1|3|1|1|0o|lo|1|o]o]lo]jo|o|1]0]oO Pakostawice
21|46 | 755 | 76,1 06| 8 | 0 14|13(3,3[23|000|1|4|1|0]|o0o|o|2]|0|0|lo]|o|lo0o]o]|O0]oO Jakubowice
22| 46 | 82,9 | 855 | 2,6(30]11 37|12|04|14|037| 1| 7|6 |15/ 0]|0|0|0|0]|0|0|0|0]|0O]|1 Niemodlin
23|46 | 92,3] 93,1 |08 9|1 25(11(3,8/31]011|3|2|2|0lolo|l2|0lo|lo|lo|o|o|o]|o]f 04 ‘gezequdy'
abrowa
Dabrowa,
24| 46 | 94,7 | 949 |02 7 | 1 8|7 |10(/8|014|2[3|1]1]|0|0|0|0|0|0|0|0|0|O0]| 0] skrzyzowaniezul.
Ciepielowickg
25|46 | 97,9 | 97,9 |o0,0| 8 | 5 15| 8 |3,0/15]|0,63| 3 |5|0|0|o|o|lo]lo|o|lo|o|lo]o]|o]oO Karcz°‘§ ;";Zg’jowa”'e
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12| 3 4 5 |6 |7|8|9|10[11(12|13| 14 [15|16 |17 |18 |19|20|21|22|23|24|25|26|27|28 |29 30
26| 46 |115,8|117,7| 1,929 | 5| 2| 2 |43|15|1,1|23|0,17| 4|9 |8 |4 |0o|o|1|o|o]lo|lo|o|1]o0]2 °dc'osz‘i::1°edk”'a'
Skrzyzowanie z dw
27|94 159,9| 160,102 5 |1|0|0o]| 5|5 |o0|5|02|1|0|4]0|o|lo|lo]lolo|lo|o|lo|lo|o]o 458 do Lewina
Brzeskiego
28| 94 |2156|216,1 |05 7 | 1| 1] 2|6 |14]la0|12|014| 1|1 |2|2]0]0]|0]|1]|0]o0o]|o]lo]lo]lo]o Strzelce Opolskie
tacznie na 28 23 328584248408 34|99 |50(103| 4 |0 |10|2|2|0|0|0 15|18

odcinkach:
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3.3. Ranking odcinkéw niebezpiecznych

Poniewaz kazdy odcinek charakteryzuje sie inng liczbg wypadkoéw, zabitych,
rannych, rozng dtugoscig i natezeniem ruchu konieczne jest do dalszych analiz
sporzadzenie rankingu odcinkéw niebezpiecznych. W tym celu posortowano odcinki
wedtug wzglednego wskaznika wypadkowosci (tabela 3.2), ktéry oblicza sie ze

wzoru:

_ Xxno
" T B65EDRLL

[zdarz/mIn poj. km]

gdzie:
T - okres analizy (5 lat)
SDR - $redni dobowy ruch w roku 2010 (w przypadku skrzyzowan jako SDR
przyjmowano $rednig geometryczng z poszczegdlnych wlotdéw)
X - liczba ekwiwalentnych zdarzen drogowych, ktdra jest iloczynem liczby wypadkow
danej kategorii (rozrézniono cztery kategorie: wypadki ze skutkiem $miertelnym oraz
wypadki w poszczegolnych latach) oraz wag tych wypadkdéw. Poszczegdlne wagi
Wynosza:

« 70 - dla wypadkow z ofiarg $miertelng,

« 10 - dla wypadkoéw w latach 2006-2008,

+ 20 - dla wypadkéw w roku 2009,

+ 50 - dla wypadkéow w roku 2010.

X =W, [, [ekw. zdarzen]

Wzgledny wskaznik wypadkowosci okresla liczbe ekwiwalentnych zdarzen, ktére wydarzg
sie po wykonaniu 1min pojazdo-kilometréw pracy przewozowej. W przypadku miejsca
niebezpiecznego (np. skrzyzowania) we wzorze nie uwzgledniano dtugosci odcinka (L=1),
natomiast dla odcinkéw o dtugosci < 500m przyjmowano dtugos¢ L=0,5 km.

W celu zweryfikowania rankingu wyznaczono takze wskaznik zagrozenia (tabela
3.2), ktory jest srednig geometryczng wskaznikéw D, (gestosci wypadkow) i U,

(wzglednego wskaznika wypadkowosci):

Dzagr = Dw me (-]
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Tabela 3.2. Ranking odcinkéw niebezpiecznych
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12| 3 4 |5 6 |7|8|9|10|11|12|13|14|15| 16 | 17 | 18 19
1|40 36,0 | 388 |2,8| 2381 |13]11| 2| 0|8 |14]| 7| 6 | 5 | 660]|54,2 15,0 0dc: Wierzch
- Mochow
2 |46| 755 | 76,1 |0,6/ 8008 |8 |3|5|0]|2|14|2|6]|13|320|36,5|22,1| Jakubowice
3 (39| 47,5| 49,2 |1,7|12188|35|20|10| 5| 2 (37| 2 |33|21]890]23,5]22,0 Brzeg
4 |94 |215,6|216,1]0,5/ 8487 | 7|6 | 0| 1|2 |6|1]|6|14|180]|23,2]18,0| Strzelce
Opolskie
539|806 |81,8 1,2 7514 |19|16| 1| 2| 1|19| 1 |18|16|360|21,9]|18,6| Namystow
6 |46 | 61,0 | 61,7 |0,7|15009| 8 | 3| 4| 1|3 |10| 3 | 5 |11|410|21,4|15,6| Pakostawice
Nysa ul.
Asnyka,
7 41| 08 | 1,9 |1,1]16357(25/16| 4 | 5|2 (26| 2 |23|23|670|20,4|21,5( . o Ll
Pitsudskiego
8 |40| 17,4 | 18,7 |1,3| 9093 [22|16| 1 | 5] 0 |24| 0 |22]|17|440|20,1|18,3| Prudnik
Nysa ul.
9 |41| 2,6 | 3,0 [0,5/ 67008 |7 | 0| 1|0|9|0]|8]|20 120|196 19,8 pylidir
odc.
10 | 46 | 115,8|117,7|1,9| 9966 (29 |22| 2 | 5| 2 |43| 2 | 2715|670 | 19,4 |17,2| Schodnia -
Ozimek
Jetowa
skrzyzowanie
11|45|123,6/123,6|1,0| 8171 | 6 | 2 | 1 |3 | 2 |11 | 1 | 5|6 270 | 18,1 |10,4|> (10 0
m. Kobylno
odc. Wezet
1246|923 |93,1|0,8[15656| 9 | 5| 3| 1|3 |25|3 |6 |11|400|17,5|14,0| Prady -
Dabrowa
13|46 | 82,9 | 85,5 |2,6[12398(30|12| 7 |11 1 |37| 1 |29]|12|950|16,1|13,7| Niemodlin
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obrebie
Wezta Prady

28

A4

259,4

261,6

2,2

26570

12

14

490

4,6

odc. w
obrebie Géry
$w. Anny
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Rankingi odcinkow niebezpiecznych przedstawiono réwniez na wykresach. Wykres
27 sporzadzono na podstawie wzglednego wskaznika wypadkowosci, natomiast wykres

28 na podstawie wskaznika zagrozenia.

Analiza odcinkow na podstawie wzglednego wskaznika wypadkowosci

W przypadku wzglednego wskaznika wypadkowosci najbardziej niebezpiecznym
odcinkiem zostat ponownie odcinek drogi krajowej Nr 40 Wierzch - Mochow (w analizie
za lata 2005-2009 ten odcinek rowniez osiagnat najwyzszy wskaznik wypadkowosci).
Spowodowane jest to duzg iloscig wypadkéw ze skutkiem $miertelnym (7) oraz
niewielkim natezeniem ruchu (SDR’2010 2381). Na 2 miejscu na podstawie wzglednego
wskaznika wypadkowosci znajduje sie odcinek drogi krajowej Nr 46 w m. Jakubowice.
Wptyw na wysokie wartosci wskaznika ma niewielka dtugos$¢ odcinka (600m) oraz
przewaga liczby wypadkéw w ostatnich latach. Nalezy zwrdci¢ uwage, ze wysoko w
rankingu (miejsca 3-5) znalazty sie przejscia drdog krajowych przez duze miejscowosci,
odpowiednio: Brzeg, Strzelce Opolskie i Namystéw. W przypadku Brzegu i Namystowa
wptyw na wysokie miejsca w rankingu ma duza liczba wypadkéw, natomiast w Strzelcach
Opolskich niewielka dtugos¢ odcinka (z roku na rok nastepuje skracanie dtugosci odcinka
niebezpiecznego - nastepuje poprawa bezpieczenstwa na pozostatym odcinku). Najnizej
zostaty sklasyfikowane odcinki na autostradzie A-4, co jest wynikiem duzego natezenia

ruchu w ciggu autostrady.

Analiza odcinkow na podstawie wskaznika zagrozenia

Najwyzszg wartos¢ wskaznika zagrozenia posiada odcinek drogi krajowej Nr 46 w
m. Jakubowice. Niewiele mniejszy wskaznik osiagnat odcinek DK 39 w m. Brzeg.
Poniewaz wskaznik zagrozenia jest $cisle powigzany z wzglednym wskaznikiem
wypadkowosci (jest ilorazem wzg. wsk. wypadkowosci i gestosci wypadkow) uzasadnienie
wysokich wartosci dla w/w odcinkdw zostato opisane powyzej. Ze wzgledu na matqg
gesto$¢ wypadkow odcinek DK 40 Wierzch - Mochdéw (lider rankingu na podstawie
wzglednego wsk. wypadkowosci) zostat sklasyfikowany dopiero na 9 miejscu. Ostatnie
miejsce (najnizszy wskaznik zagrozenia) zajmuje odcinek autostrady w obrebie Gory sw.

Anny.
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Wykres 27. Ranking odcinkow niebezpiecznych.

Oodc. \fl'\.fierzch - Mochow
@ Jakubowice

OBrzeg

OStrzelce Opolskie

B Namyslow

OPakostawice

B Nysa ul. Asnyka, Jagiellonska, Pitsudskiego
OPrudnik

B Nysa ul. Pilsudskiego

Bodc. Schodnia - Ozimek

OJelowa skrzyzowanie z drogq do m. Kobylno
Oodc. Wezel Prady - Dabrowa

B Niemodlin

B letowa skrzyz. ul. Opolskiej z Dworcowq

B K-Kozle obwodnica

B Dabrowka zjazd na A4

O Renska Wies, skrzyzowanie z DK 38
OKarczow skrzyzowanie z DK 46

OSkrzyzowanie z dw 458 do Lewina Brzeskiego

Oskrzyzowanie z dp do Paruszowic na odc. Biskupice -

Sarmnow
ONysa ul. Ujejskiego

OKluczbork skrzyz. ul. Byczynskiej z Warynskiego

Oodc. Opole - Zawada

ODabrowa, skrzyzowanie z ul. Ciepielowicky
mOlesno

@ Nysa ul. Bramy Grodkowskiej i Grodkowska
Oodc. w obrebie Wezta Prady

Oodc. w obrebie Gory sw. Anny
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Wykres 28. Ranking odcinkow niebezpiecznychna
podstawie wskaznika zagrozenia.

OJakubowice

mBrzeg

ONysa ul. Asnyka, Jagielloriska, Pilsudskiego
ONysa ul. Pilsudskiego

B Namystow

OPrudnik

mStrzelce Opolskie

B odc. Schodnia - Ozimek

Oodc. Wierzch - Mochow

@ Pakostawice

Oodc. Wezel Prady - Dabrowa

B Niemodlin

Oodc. Opole - Zawada

Eodc. w obrebie Wezla Prady

B Jefowa skrzyz. ul. Opolskiej z Dworcowg

B Olesno

B Karczéw skrzyzowanie z DK 46

OJefowa skrzyzowanie z droga do m. Kobylno
OK-KoZle obwodnica

OReriska Wies, skrzyzowanie z DK 38

ONysa ul. Bramy Grodkowskiej i Grodkowska
OSkrzyzowanie z dw 458 do Lewina Brzeskiego
OKluczbork skrzyz. ul. Byczyriskiej z Waryrskiego
Oskrzyzowanie z dp do Paruszowic na odc. Biskupice - Sarnow
ENysa ul. Ujejskiego

ODabrowa, skrzyzowanie z ul. Ciepielowicky
ODabréwka zjazd na A4

Oodc. w obrebie Gory sw. Anny
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3.4. Mapa odcinkow niebezpiecznych
Niebezpieczne odcinki zlokalizowano na mapie drég krajowych woj. opolskiego, na

rys. 1. Numery odcinkdow na rysunku odpowiadajg liczbie porzadkowej z tabeli 3.1.

6

Glucholazy

Trzebina

LEGEND.A F'iEtrE'L'ﬂl.'.E
- odcinek
nlebezpleczny

Rys. 1. Odcinki niebezpieczne na sieci drog krajowych woj. opolskiego z podziatem na

klasy ciezkosci.
Ilosci odcinkéw niebezpiecznych dla poszczegdlnych drog krajowych wynosza:

A4 - 2, DK11 - 2, DK38 - 0, DK39 - 2, DK40 - 3, DK41 - 2, DK42 - 1, DK43 - 0,
DK45 - 5, DK46 - 9 i DK9%4 - 2.
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Z powyzszej graficznej interpretacji wynika, iz najwiecej odcinkéow niebezpiecznych
wystepuje w ciggu drog krajowych od Nysy (DK 46) do Kluczborka (DK 45), czyli
przejscie z potudniowego zachodu na potnoc wojewddztwa. Obie w/w drogi sg dojazdami
do m. Opole i do autostrady A4, czyli do punktéw generujacych ruch. Najwieksze ilosci
odcinkow niebezpiecznych na tych drogach sg wynikiem ich najwiekszej dtugosci w woj.

opolskim (kazda ponad 115km) oraz znacznego natezenia ruchu na nich panujgacego.

3.5. Zrealizowane zadania na niebezpiecznych odcinkach

W poréwnaniu do poprzedniej analizy stanu bezpieczenstwa w latach 2005-2009,
w obecnej analizie liczba odcinkdédw niebezpiecznych ulegta zmniejszeniu. Wptyw na
mniejszg liczbe odcinkéw niebezpiecznych miaty zadania inwestycyjne wymienione w
tabeli 3.3. W zestawieniu obok nazwy zadania podano takze nazwe i numer odcinka
niebezpiecznego z analizy obejmujacej lata 2005-2009 (z tabeli 3.1), na ktéorym nastgpita
znaczna poprawa bezpieczenstwa skutkujaca niezakwalifikowaniem odcinka jako
»~hiebezpiecznego” w analizie za lata 2006-2010. W tabeli 3.3 wymieniono tylko duze

zadania inwestycyjne zrealizowane bezposrednio na bytych odcinkach niebezpiecznych

Tabela 3.3. Zadania inwestycyjne na bytych niebezpiecznych odcinkach.

Lp. d:);i Nazwa zadania inwestycyjnego Byly odcinek ,,niebezpieczny”

1 40 | Budowa obwodnicy potudniowej m. K- | ,K-Kozle ul. tukasiewicza,
KozZle Dunikowskiego - odcinek nr 11

2 45 | Rozbudowa DK 45 na odc. w. Zimnice - Zlinice (oznakowany
,Dabréwka” - Boguszyce czarny punkt) - odcinek nr 18
Rozbudowa drogi w m. Zawada, w tym . .

3 45 budowa ronda na skrzyzowaniu z ul Zawada skrzyzowanie z ul.
Turawska ) Turawskg — odcinek nr 20
Budowa ronda na skrzyzowaniu z ul Bierdzany skrzyzowanie ul.

4 45 . ' Opolskiej z ul. Szkolng - odcinek
Szkolng w m. Bierdzany nr 23

5 45 | Przebudowa ul. Katowickiej w Kluczbork rondo, ul. Katowicka i
Kluczborku Sktodowskiej — odcinek nr 24

6 94 | Budowa ronda w m. Skarbimierz Skr32%/20wanie z DK 39 - odcinek

nr
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