Protokot nr 9/2017

z posiedzenia Zespolu Oceny Przedsiewzieé Inwestycyjnych w Oddziale
Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad w Biatymstoku w dniu
17.10.2017

PRZEDMIOT OBRAD:

Rozpatrzenie Studium Techniczno - Ekonomiczno - Srodowiskowego wykonanego
przez Transprojekt Gdanski na podstawie umowy nr 2413/22/3/2016 z dnia 03.03.2016 r.
dotyczacej: Wykonanie Studium Techniczne - Ekonomiczno - Srodowiskowego drogi
krajowej nr S19 na odcinku: Kuznica — Sokétka - Korycin, aktualizacji Studium Techniczno
- Ekonomiczno - Srodowiskowego drogi S19 na odcinku Choroszcz - Chlebczyn,
materiatéw do wniosku o wydanie decyzji srodowiskowej wszystkich odcinkéw drogi $19
dtugosci ok. 160 km, z podziatem na 4 czesci:

Czesé 3 - odcinek Choroszcz — Ploski, dtugosci ok. 42 km drogi klasy S, wraz z
budowa odcinka drogi krajowej nr 65 Kudrycze - Kuriany - Grabowka
dtugosci ok. 13.3 km

Przewodniczacy - Maciej Bernard Gorysz

Obecni - wg zataczone]j listy obecnosci

I. OP1S SPRAWY

1. Stan istniejacy

Inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie podlaskim, na terenie powiatow
biatostockiego oraz bielskiego. Administracyjnie przebieg projektowanej drogi
zlokalizowany jest na terenie:

- powiat biatostocki, gminy: Choroszcz, Turo$n Koscieina, Juchnowiec Koscielny,
Zabtudéw, Suprasl,
- powiat bielski, gmina (wiejska) Bielsk Podlaski

Planowane drogi S19 i dk 65 prowadzone sg po nowym sladzie | zastapig
dotychczasowe przebiegi drog krajowych nr 19 i 65.

a) Istniejaca droga krajowa nr 19

Trasa istniejacej drogi krajowej nr 19 biegnie przez miasto Biatystok (miasto
prezydenckie), kierujac sie z miasta Biatystok na potudniowy - wschod w kierunku m.
Zabtudow, mijajac w bezposrednim sasiedztwie granic Biategostoku miejscowos¢ Kuriany.
W Zabludowie droga skreca na potudniowy-zachodd, prowadzac przez miejscowosci Ryboty
do przeprawy mostowe]j przez rzeke Narew w okolicy miejscowosci Ploski. W odlegtosci ok.



2 km na potudnie od rz. Narew istniejaca droga krajowa mija miejscowosci Ploski i
Deniski.

b) istniejaca droga krajowa nr 65

Trasa istniejacej drogi krajowej nr 65 biegnie przez miasto Biatystok w kierunku
wschodnim. W bezposrednim sastedztwie wschodniej granicy Biategostoku trasa przebiega
przez zespdt miejscowosci: Zascianki, Grabéwka/Sobolewo, poprzez ggsta zabudowg
mieszkalno - ustugowo - przemystowa. Za miejscowosciami Grabowka/Sobolewo (granice
miedzy miejscowosciami stanowi droga krajowa) droga, w dalszym ciagu kierujac sie na
wschdd, prowadzi przez kompleksy le$ne Puszczy Knyszynhskiej.

2. Podstawowe parametry techniczne

a) Parametry drogi ekspresowej S19

Kiasa drogi WS

Predkosé proiektowa 120 km/h

Ilos¢ pasow ruchu 2x2 {docelowo 2x3 z poszerzeniem na zewnatrz)
Szerokosé pasa ruchu 3,50 m

Szerokosé srodkowego pasa dzielacego 4,00 m+2x0,5 m

Szerokos¢ pasow awaryjnych 2,50 m

Szerokos¢ pobocza gruntowego min. 0,75 m

Dopuszczalny nacisk 115kN/0s

Skrajnia pionowa 500m

Kategoria ruchu KR6 - na podstawie prognozy ruchu

KR7 - na podstawie wzorcowego pfu

b) Parametry drogi krajowej nr 65

Klasa drogi ~GP”
Predkosc projektowa 100 km/h
Ilos¢ pasoéw ruchu 2x2 na odc. od S19 do ronda w m. Kuriany

1x2 na odc. od ronda w m. Kuriany do Grabowki
Szerokos¢ pasa ruchu 3,50 m

Szerokoéé érodkowego pasa dzielacego  4,00+2x0,5 m (dotyczy przekroju 2x2)

szerokosc poboczy gruntowych min. 1,5 m
Dopuszczalny nacisk 115kN/o$
Skrajnia pionowa 5,00 m



Kategoria ruchu KR5 na odcinku dwujezdniowym

KR4 na odcinku jednojezdniowym

3. Stan projektowany

Projektowana droga, ktérej przebiegi stanowa aktualizacje przebiegow przyjetych
protokotem KOPI 15/2011 z posiedzenia, ktore odbylo si¢ w dniu 12 lipca 2011 r. w
Warszawie. Analizie poddane zostaty dwa warianty trasy gtdwnej S19, wszystkie
rozpoczynajace sie na wezle Biatystok Zachdd (na drodze S8, poza opracowaniem,
wczesdniej okredlany takze jako wezet Choroszcz) i koriczace sig za przeprawg mostowg w
rejonie istniejacej drogi krajowej nr 19 w poblizu miejscowosci Ploski i Deniski.

Droga 519
WARIANT I:

Od wezla Bialystok Zachdd (na drodze S8, poza opracowaniem) trasa biegnie w
kierunku potudniowym, pomiedzy miejscowosciami Barszczewo | Oliszki. Na drodze
powiatowej 1535B kiasy Z (klasy G zgodnie z obowigzujacym planem miejscowym gminy
Choroszcz) projektowany jest wezet Biatystok Starosielce. Na dalszym przebiegu w
kierunku potudniowym, droga mija po prawej stronie miejscowosci Ogrodniki i Czaplino. W
rejonie miejscowosci Czaplino proponowany jest zespét dwoch MOP-ow kat. Il na jezdni
lewej, kat. III na jezdni prawej. W rejonie miejscowosci Trypucie i Markowszczyzna droga
zmienia kierunek na wschodni. Na skrzyzowaniu z droga wojewédzka nr 678 (miejscowosc
Markowszczyzna) projektowany jest wezel Bialystok Ksiezyno. Droga, kierujac sig na
wschéd mija po lewej stronie miejscowo$¢ Zalesiany oraz Lewickie. W rejonie
miejscowosci Hermandwka, ktérg droga mija po stronie prawej, droga S19 zmienia
kierunek na potudniowy, mijajac z lewej strony miejscowosé Kudrycze, Nowosady,
Rzepniki. W rejonie miejscowosci Hermandéwka i Kudrycze projektowany jest wezet
Biatystok Potudnie. W rejonie miejscowosci Rzepniki przewidziana zostata lokalizacja po
jednym MOP kat. I dla kazdego kierunku ruchu. Kierujac sie w dalszym ciggu na potudnie,
droga po prawej stronie mija miejscowosc Wojszki i przekracza rz. Narew przeprawg mniej
oddalonej od istniejacego mostu na drodze krajowej nr 19. Bezposrednio przed przeprawg
przez rz. Narew projektowany jest wezel Zabludow na podtaczeniu do istniejacej drogi
krajowej nr 19 (i drodze powiatowej nr 1483B}). Proponowane zakornczenie trasy w rejonie
drogi powiatowej nr 1591B do m. Deniski.

WARIANT II:

Od wezta Biatystok Zachdd (na drodze $8, poza opracowaniem) trasa biegnie w
kierunku potudniowym, pomiedzy miejscowosciami Barszczewo i Oliszki. Na drodze
powiatowej 1535B klasy Z (klasy G zgodnie z obowigzujgcym planem miejscowym gminy
Choroszcz) projektowany jest wezet Bialystok Starosielce. Na dalszym przebiegu w
kierunku potudniowym, droga mija po prawej stronie miejscowosci Ogrodniki i Czaplino. W



rejonie miejscowoéci Czaplino proponowany jest zespét dwéch MOP-6w kat. II na jezdni
lewej, kat. III na jezdni prawej. W rejonie miejscowosci Trypucie droga zmienia kierunek
na wschodni, fukiem o mniejszym promieniu, niz w wariancie 1. Na skrzyzowaniu z drogq
wojewddzka nr 678 (rejon miejscowosci Niewodnica Korycka) projektowany jest wezet
Biatystok Ksiezyno. Droga, kierujac sie na wschod mija po prawej stronie miejscowosé
Koplany oraz Lewickie. W rejonie miejscowosci Niewodnica Nargilewska, ktorg droga mija
po stronie lewej, droga S19 zmienia kierunek na potudniowy, mijajac z lewej strony
miejscowos¢  Kudrycze, Nowosady, Rzepniki. W rejonie miejscowosci Niewodnica
Nargilewska projektowany jest wezet Biatystok Potudnie. W rejonie miejscowosci Rzepniki
proponowana jest lokalizacja po jednym MOP kat. I dla kazdego kierunku ruchu. Kierujac
sie w dalszym ciagu na potudnie, droga po prawej stronie mija miejscowos¢ Wojszki i
przekracza rz. Narew przeprawg bardziej oddalong od istniejacego mostu na drodze
krajowej nr 19. Bezpoérednio przed przeprawa przez rz. Narew projektowany jest wezet
Zabtudéw na drodze powiatowej nr 1483B klasy Z. Proponowane zakonczenie trasy w
rejonie drogi powiatowej nr 15918 do m. Deniski.

Droga krajowa nr 65
WARIANT I:

Odcinek drogi krajowej nr 65 rozpoczyna bieg od projektowanego wezia Biatystok
Potudnie, w rejonie miejscowosci Hermandwka/Kudrycze. Mija po lewej stronie
miejscowosé Skrybicze, prowadzac przez kompleks lesny w rejonie miejscowosci tubniki,
mijanej po stronie prawej. Odcinek przektadanej drogi krajowej nr 19 planowana droga
krajowa nr 65 przecina pomiedzy miejscowosciami Kuriany i Protasy. Na rondzie w
Kurianach planowana jest zmiana przekroju drogi z 2x2 na 1x2. Wersja podstawowa
wykonania drogi krajowej nr 65 obejmuje wykonanie réwniez przetoZenia odcinka drogi
krajowej nr 19 od Kurian do Protas wraz z wykonaniem ronda na skrzyzowaniu
przetozonego odcinka drogi krajowej nr 19 z planowanym odcinkiem drogi krajowej nr 65.
Po przejsciu pomiedzy miejscowosciami Sobolewo (strona lewa) i Henrykowo (strona
prawa), przecieciu linii kolejowej nr 37 droga krajowa nr 65 tukiem wlgcza sie do
istniejacej drogi krajowej nr 65 w rejonie skrzyzowania z droga gminng nr 1052948B.

WARIANT I1:

Odcinek drogi krajowej nr 65 rozpoczyna bieg od projektowanego wezta Biatystok
Potudnie, w rejonie miejscowosci Niewodnica Nargilewska/Hermandwka. Mija po prawej
stronie miejscowos¢ Skrybicze, oraz po lewej stronie miejscowosci Halickie i Biatostoczek.
Odcinek przekiadanej drogi krajowej nr 19 planowana droga krajowa nr 635 przecina
pomiedzy miejscowosciami Kuriany i Protasy. Na rondzie w Kurianach planowana jest
zmiana przekroju drogi z 2x2 na 1x2. Wersja podstawowa wykonania drogi krajowej nr 65
obejmuje wykonanie réwniez przetozenia odcinka drogi krajowej nr 19 od Kurian do Protas
wraz z wykonaniem ronda na skrzyzowaniu przetozonego odcinka drogi krajowej nr 19 z



planowanym odcinkiem drogi krajowej nr 65. Po przejéciu pomigdzy miejscowosciami
Sobolewo (strona lewa) i Henrykowo (strona prawa), przecigciu linii kolejowej nr 37 droga
krajowa nr 65 rondem tgczy sie z istniejgca drogq krajowa nr 65,

WARIANT III:

Wariant III drogi krajowej nr 65 jest wariantem sktadajacym sie¢ z wariantu [ na
odcinku o przekroju 2x2 {od projektowanego wezia Bialystok Potudnie do ronda w
Kurianach) i z wariantu II na odcinku o przekroju 1x2 (od ronda w Kurianach do
Grabdwki). Nie jest planowane wykonanie przelozenia istniejacej drogi krajowej nr 19,
rondo w Kurianach zlokalizowane zostato na istniejgcej drodze krajowej nr 19.

Kombinacja powyzszych dwdch wariantéow drogi $19 z trzema wariantami drogi
krajowej nr 65 skutkuje szescioma wariantami inwestycyjnymi trasy,

Wariant inwestycyjny Wariant drogi $19 Wariant drogi krajowej nr 65
1 I I
2 I 11
3 I 111
4 1§ I1
) 11 I
6 11 11
4. Wezly

W kazdym z wariantow przewidziane na drodze S19 przewidziane sq nastgpujace
wezty:
- Bialystok Starosielce - na skrzyzowaniu z droga powiatowa nr 15358, klasy Z. Zgodnie z
obowigzujacym miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego gminy
Choroszcz, droga powiatowa nr 1535B ma by¢ droga wojewddzka o klasie G,

- Bialystok Ksiezyno - na skrzyzowaniu z droga wojewodzka nr 678
- Bialystok Potudnie - na skrzyZowaniu z projektowana drogq krajowg nr 65,

- Zabludéw - na podtaczeniu do istniejacej drogi krajowej nr 19 i na skrzyzowaniu z droga
powiatowg nr 1483B (w rejonie miejscowosci Wojszki).

Jako rozwigzanie wariantowe przyjeto dodatkowy wezet Juchnowiec na
skrzyzowaniu z droga powiatowa nr 1483B (w rejonie miejscowosci Lewickie).

Na drodze krajowej nr 65 zaproponowanoc wezel z droga powiatowa nr 1484B jako
wezet zespolony z weztem Biatystok Potudnie, rondo na skrzyzowaniu z istniejaca (badz
przektadana) droga krajowa nr 19 w rejonie miejscowosci Kuriany, rondo na podigczeniu
do istniejacej drogi krajowej nr 65 w rejonie miejscowosci Grabowka.



Wezel ,Bialystok Starosielce™:
- wariant nr 1 wezta Biatystok Starosielce

wezet WB zlokalizowany w km 1+839 (warianty 1 do 3) lub 1+842 (warianty 4 do 6),
ktory stanowi skrzyzowanie dwupoziomowe drogi ekspresowej S19 z droga powiatowq
nr 1535B klasy ,Z” (,G" o przekroju 2x2 wg miejscowych planow zagospodarowania
przestrzennego gminy Choroszcz). tacznice wezia potaczono z drogg powiatowq Zza
pomoca dwdch skrzyzowar typu rondo (po jednym z kazdej strony drogi eksprasowej).
Ksztatt oraz usytuowanie rond warunkuja zabudowania. Drogeg powiatowg
poprowadzono nad drogg ekspresowa.

- wariant nr 2 wezta Biatystok Starosielce

wezet WB zlokalizowany w km 1+612 (warianty 1 do 3) lub 1+595 (warianty 4 do 6},
ktory stanowi skrzyzowanie dwupoziomowe drogi ekspresowej 519 z drogg powiatowg
nr 15358 klasy ,Z" (,G” o przekroju 2x2 wg miejscowych plandw zagospodarowania
przestrzennego gminy Choroszcz). kacznice wezta potaczono z droga powiatowq za
pomoca jednego ronda. Ksztatt oraz usytuowanie ronda warunkuja zabudowania.
Droge powiatowg oraz tgcznice poprowadzono nad drogg ekspresowa.

- wariant nr 3 wezta Biatystok Starosielce

R6zni sie od wariantu nr 1 przekrojem drogi powiatowej, ktéra jest droga
dwujezdniowa o przekroju 2x2 poprowadzono nad drogq ekspresowa.

- wariant 4 wezta Biatystok Starosielce
R6zni sie od wariantu nr 2 przekrojem ronda i przekrojem drogi powiatowej na wlocie
do ronda od strony Biategostoku. Zastosowano rondo 2 pasowe oraz wlot od strony
Biategostoku o przekroju 2x2.

Wezet ,Biatystok Ksiezyno™:

- wariant nr 1 wezta Biatystok Ksigzyno
wezel WB zlokalizowany w km 104422 (warianty od 1 do 3) lub w km 11+410
(warianty od 4 do 6), i stanowi on skrzyzowanie dwupoziomowe drogi ekspresowej 519
z droga wojewodzka nr 678 klasy ,G”. Podlaski Zarzad Drog Wojewodzki w 2017
rozpoczat realizacje budowy i rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 678 na odcinku od m.
Horodniany do skrzyzowania z droga nr 682. tacznice wezta pofaczono z drogg
wojewodzka za pomoca dwdch skrzyzowan typu rondo (po jednym z kazdej strony
drogi ekspresowej). Droge wojewodzka poprowadzono pod droga ekspresowa.

- wariant nr 2 wezta Biatystok Ksiezyno
wezel WB zlokalizowany w km 10+620 (Warianty od 1 do 3) i stanowi on skrzyzowanie
dwupoziomowe drogi ekspresowej S19 z droga wojewodzka nr 678. tacznice wezta
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potaczono z drogami wojewddzkimi za pomoca ronda. Droge wojewoddzka oraz tgcznice
poprowadzono pod drogg ekspresowa.

W wariancie trasy od 4 do 6, wezet zlokalizowany w km 11+659. tacznice wezta
potaczono z drogami wojewddzkimi za pomoca ronda. Droge wojewddzka oraz tacznice
poprowadzono nad drogg ekspresowa.

Wezetl . Juchnowiec™:
- w wariancie podstawowym nie projektuie sie wezla
- wariant nr 1 wezta Juchnowiec

wezetl WB zlokalizowany w km 17+060 (warianty od 1 do 3) lub w km 16+492
(warianty od 4 do 6), ktéry stanowi skrzyzowanie dwupoziomowe drogi ekspresowej
S19 z droga powiatowa nr 1483B klasy ,Z". tacznice wezta potaczono z drogq
powiatowa za pomocyg dwdch skrzyzowan typu rondo (po jednym z kazdej strony drogi
ekspresowej). Ksztaft ronda oraz facznic warunkujg zabudowania. Droge powiatowq
poprowadzono nad drogg ekspresowa.

- wariant nr 2 wezta Juchnowiec

wezel WB zlokalizowany w km 17+042 (Warianty od 1 do 3) lub w km 16+439
(warianty od 4 do 6), ktory stanowi skrzyzowanie dwupoziomowe drogi ekspresowej
S19 z droga powiatowg nr 1483B klasy ,Z". tacznice wezta polgczono z drogq
powiatowa za pomocg dwéch skrzyzowan typu rondo {po jednym z kazdej strony drogi
ekspresowej). Ksztatt ronda oraz facznic warunkujg zabudowania. Droge powiatowg
poprowadzono pod drogg ekspresowa.

Wezet , Biatystok Potudnie”:
- wariant nr 1 wezta Bialystok Potudnie, dla wariantdw 1 i 3 trasy

zintegrowany wezet WA/WB, zlokalizowany w km 21+139, gdzie droga ekspresowa
519 krzyzuje sie z drogg krajowa nr 65 klasy ,GP”. Z wezla typu WA (trgbka),
laczacego droge ekspresowg S19 z drogg krajowa nr 65 do wegzta typu WB na drodze
powiatowej nr 1484B klasy Z poprowadzono dodatkowy pas ruchu. tacznice wezta typu
WB potaczono z droga powiatowa nr 1484B za pomocg dwoch skrzyzowan typu rondo.
Droge powiatowg poprowadzono nad droga krajowa nr 65.

- wariant nr 2 wezla Biatystok Potudnie, dla wariantéw 1 i 3 trasy

zintegrowany wezet WA/WB, w ktérym potaczenie drogi krajowej nr 65 z drogg S19
zaproponowano za pomocg tacznic bezposrednich - dwa obiekty w km 21+095 i w km
21+225. Wezet typu WA na skrzyzowaniu drég S19 z dk65 potgczone dodatkowym
pasem ruchu z wezlem typu WB (trabka) na skrzyzowaniu drég: dk65 z dpl484B.
tacznice wezta typu WB polaczono z drogq powiatowg nr 1484B klasy ,Z" za pomoca



jednego ronda (od strony Bialegostoku). Droge powiatowa i tacznice wezia
poprowadzono nad drogg krajowa nr 65.

- wariant nr 3 wezta Biatystok Poludnie, dla wariantu 2 trasy
zespot 2 wezldw WA/WB. Wezel WA faczacy krzyzujace sie drogi S19 i dké5
zlokalizowany w km 20+061 drogi S19. Wezet WB faczacy krzyzujace sig drogi dk65 i
dp1484B zlokalizowany w km 1+017 drogi krajowej nr 65 (poczatek odcinka na wezle
WA). tacznice wezta typu WB potaczono z droga powiatowg nr 1484B za pomocq
dwdch skrzyzowan typu rondo. Droge powiatowg poprowadzono nad droga krajowa nr
65.

- wariant alternatywny wezla Biatystok Potudnie, dla wariantu 2 trasy
zespdt 2 wezldw WA/WB. Wezet WA, faczacy krzyzujace sig drogi S19 i dké5 za
pomoca facznic bezposrednich - dwa obiekty w km 20+056 i w km 20+133. Wezet
typu WB (trabka) na skrzyzowaniu drég: dké5 z dpl484B w km 1+265. kacznice wezta
typu WB polaczono z drogg powiatowa nr 14848 klasy ,Z” za pomoca jednego ronda
{od strony Bielska Podlaskiego). Droge powiatowa i tacznice wezta poprowadzono nad
drogg krajowa nr 65.

- wariant nr 1 wezta Bialystok Potudnie, dla wariantu 4 trasy

zintegrowany wezet WA/WB, zlokalizowany w km 20+482, gdzie droga ekspresowa
519 krzyzuje sie z drogg krajowa nr 65 klasy ,GP”. Z wezta typu WA (trabka),
laczacego droge ekspresowa S19 z droga krajowa nr 65 do wezta typu WB {w km
14+017) na drodze powiatowej nr 1484B klasy Z poprowadzono dodatkowy pas ruchu.
kacznice wezta typu WB polaczono z droga powiatowa nr 1484B za pomoca dwbch
skrzyzowan typu rondo. Droge powiatowa poprowadzono nad drogg krajowa nr 65.

- wariant alternatywny wezta Biatystok Poludnie, dla wariantu 4 trasy

zintegrowany wezet WA/WB, w ktérym potaczenie drogi krajowej nr 65 z drogg S19
zaproponowano za pomocg tacznic bezposrednich - dwa obiekty w km 20+394 i w km
204503, Wezet typu WA na skrzyzowaniu drég S19 z dke5 potaczone dodatkowym
pasem ruchu z weztem typu WB (trabka) w km 1+265 na skrzyzowaniu drog: dk65 z
dp1484B. tacznice wezta typu WB potaczono z drogg powiatowa nr 1484B klasy ,Z” za
pomoca jednego ronda (od strony Bielska Podlaskiego). Droge powiatowy i tacznice
wezta poprowadzono nad drogq krajowa nr 65.
- wariant nr 3 wezta Bialystok Potudnie, dla wariantow 5 i 6 trasy

zespolony wezet WA/WB, zlokalizowany w km 21+636 (drogi S19) i km 0+931,64
drogi krajowej nr 65, gdzie droga ekspresowa $19 krzyzuje sig z droga krajowa nr 65
klasy ,GP” i droga powiatowa nr 1484B. Z wezla typu WA (trgbka), taczacego droge
ekspresowa S19 z drogag krajowa nr 65 do wezla typu WB na przetozone] drodze



powiatowej (w km 1+663) kiasy 2 poprowadzono jezdnie zbierajaco -
rozprowadzajace. tacznice wezta typu WB potaczono z droga powiatowa nr 1484B za
pomoca dwoch skrzyzowar typu rondo. Przetozong droge powiatowa poprowadzono
nad droga krajowg nr 65.

- wariant alternatywny wezta Biatystok Potudnie, dla wariantow 5 i 6 trasy

zintegrowany wezel WA/WB, w ktérym potaczenie drogi krajowej nr 65 z drogg S19
zaproponowano za pomocg facznic bezposrednich — dwa obiekty w km 214534 i w km
21+617. Wezet typu WA na skrzyzowaniu drég S19 z dk65 potaczone dodatkowym
pasem ruchu z weztem typu WB (karo) w km 14929 na skrzyzowaniu drég: dké5 z
dp1484B. Polaczenie przetozonej drogi powiatowej nr 14848 poprzez rondo wezta typu
karo. Droga krajowa nr 65 poprowadzona nad rondem (gora).

Wezel ,Zabludow":

- wariant nr 1 wezla Zabtudow

wezet WB zlokalizowany w km 35+891 (warianty od 1 do 3 trasy) lub w km 36+204
(warianty od 4 do 6 trasy), ktory stanowi skrzyzowanie dwupoziomowe drogi
ekspresowej S19 z drogg powiatowa, nr 1483B klasy ,Z". tacznice wezta potaczono z
droga powiatowa za pomocg dwdch skrzyzowan typu rondo (po jednym z kazdej strony
drogi ekspresowej). Droge powiatowa poprowadzono pod droga ekspresowa,

- wariant nr 2 wezta Zabtudow

a)

b)

wezet WB zlokalizowany w km 35+544 (warianty od 1 do 3 trasy) lub w km 36+368
(Warianty od 4 do 6 trasy), ktéry stanowi skrzyzowanie dwupoziomowe drogi
ekspresowej S19 z droga powiatowa nr 1483B klasy ,Z". tacznice wezta potaczono z
droga powiatowg za pomoca, ronda. Droge powiatowg oraz tacznicg poprowadzono pod
drogg ekspresowd.

5. Odstepstwa od warunkdw technicznych i wymagane zgody

odstepstwo od §166 ust. 2 pkt 1 rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 02.03 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie, w zakresie odlegtosci pasow wytaczenia i
wlaczenia weztéw Bialystok Zachdd (poza opracowaniem) i Biatystok Starosielce,

w przypadku realizacji wezta Juchnowiec oraz wyboru wariantu inwestycyjnego 2
konieczne bedzie uzyskanie odstepstwa od §9 ust. 1 pkt. 2 rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie, w zakresie
odlegtosci miedzy weztami Juchnowiec i Biatystok Potudnie,



) odstepstwo od §40 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie — w zakresie przejazdu w ciggu drogi
krajowej nr 65 nad linig kolejowg nr 37,

d) konieczno$é zgody na niezachowanie warunkdw okreslonych w art. 53 ustawy ©
transporcie kolejowym, w odniesieniu do wszystkich obiektéw mostowych na kazdym z
planowanych przejazdéw - zmniejszenie odlegtosci od granicy obszaru kolejowego oraz
od skrajnej szyny,

e) zgoda na wykonanie urzadzen budowlanych w obszarze szczegdlnego zagrozenia
powodzig — art. 88l ust. 1 pkt. 1 ustawy z 18.07.2001 prawo wodne, bedzie wymagato
uzgodnienia i uzyskania pozwolenia wodnoprawnego zgodnie z ustawg z 20.07.2017 r.
prawo wodne {od 01.01.2018 r.},

6. Projektowany uktad drég publicznych

Projektowana droga S$19 zastapi dotychczasowy przebieg drogi krajowej nr 19 na
odcinku miejskim miasta Biatystok (miasto prezydenckie, ul. Gen. W. Andersa, Gen. S.
Sosabowskiego, Piastowska, J.K. Branickiego, Dojlidy Fabryczne, ks. S. Suchowolca,
Zabtudowska) oraz na odcinku pozostajacym w zarzadzie GDDKIA, rozpoczynajacym sie od
granicy miasta Bialystok, biegnacym przez Kuriany, Protasy, Zwierki, Kuchardwke,
Zabtudow, Kozliki, Ryboly za przeprawe mostowa przez rz. Narew w rejonie m. Ploski.

Projektowany odcinek drogi krajowej nr 65 zastapi dotychczasowy przebieg drogi
krajowej nr 65 na odcinku miejskim miasta Biatystok (miasto prezydenckie, ul. Gen. st.
Maczka, Gen. W. Andersa, Gen. S. Sosabowskiego, Gen. N. Sulika) oraz na odcinku
pozostajacym w zarzgdzie GDDKIA, rozpoczynajacym sie od granicy miasta Biategostoku -
szosa Baranowicka, biegnacym przez miejscowosci Zascianki, Grabowka/Sobolewo.

Projektowana droga S19 bedzie krzyzowac sig z nastgpujacymi drogami
publicznymi:

Drogi krajowe:
- Droga S8 - poczatek planowanego odcinka w wezle Biatystok Zachdd (poza
opracowaniem) na potaczeniu z drogg S8

Drogi wojewddzkie:
- droga wojewddzka Nr 678 Biatystok-Wysokie Mazowieckie - klasa drogi G, szerokos¢
jezdni 6,0 m; docelowo G2/2, 2x7,0m, obcigzenie na 0$ 100 kN. W 2017 r. Podlaski
Zarzad Drog Wojewddzkich rozpoczat w 2017 r. rozbudowe drogi wojewodzkiej nr 678
do parametrow drogi o przekroju 2x2
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Drogi powiatowe:

- droga powiatowa Nr 1535B - klasa drogi L; kategoria ruchu KR2; szerokosé jezdni
6,0m; nawierzchnia bitumiczna; szerokos¢ korony 8,0m; pobocza nieutwardzone
- droga powiatowa Nr 1500B - klasa drogi L; szerokosc jezdni 5,0-5,5m;
nawierzchnia bitumiczna; szerokoéé korony 8,0-m; pobocza nieutwardzone;
- droga powiatowa nr 1497B - klasa drogi L; szerokos¢ jezdni 5,0m; nawierzchnia
bitumiczna; szerokoé¢ korony 6,5-9,0m; szerokos¢ pasa drogowego 9,0m;
- droga powiatowa Nr 1483B — klasa drogi L; nawierzchnia bitumiczna szerokosci 5,0
- 6,5m; nawierzchnia brukowcowa szerokosci 50m (za miejscowoscia Wojszki};
szerokosé korony 9,5m; szerokosc pasa drogowego 18,0-22,0m;
- droga powiatowa Nr 1494B - klasa drogi L; droga gruntowa; szerokosc pasa
drogowego od 4,0 do 7,0m,;
- droga powiatowa Nr 1495B - klasa drogi L; szerokos¢ jezdni 5,0m; nawierzchnia
bitumiczna; szerokos¢ korony 8,0m; szerokosc pasa drogowego 9,0m;
- droga powiatowa Nr 1496B - klasa drogi L; szerokos$¢ jezdni 5,0m; nawierzchnia
powierzchniowo utrwalona; szerokos¢ korony 6,5-9,0m; szerokos¢ pasa drogowego
9,0m;
- droga powiatowa Nr 1484B - klasa drogi L; nawierzchnia powierzchniowo utrwalona
szerokosci 4,0m - strona lewa; nawierzchnia zwirowa szerokosci 2,0m - strona prawa,
szerokosé korony 8,0,m; szerokos¢ pasa drogowego 18,0-23,0m;
- droga powiatowa Nr 1488B - klasa drogi L; szerokos¢ nawierzchni 6,0m;
nawierzchnia zwirowa; szerokosc korony 8,0m;
droga powiatowa Nr 1490B - klasa drogi L; szeroko$¢ jezdni 4,0m; nawierzchnia
bitumiczna; szerokos¢ korony 8,0m;
- droga powiatowa Nr 1515B - klasa drogi L; szerokos¢ jezdni 4,0m; nawierzchnia
bitumiczna; szerokos¢ korony 8,0m;

Drogi gminne oraz drogi wewngtrzne, pozostajace witasnoscig poszczegolnych gmin.

Planowana droga S19 przecina trasy kolejowe

- linie nr 6 Zielonka - Kuznica Biatostocka (miedzynarodowa linia E75, czgs¢ trasy Rail
Baltica), linia dwutorowa, zelektryfikowana,

- linia kolejowa nr 32 Czeremcha - Biatystok, linia jednotorowa, niezelektryfikowana.

Planowana droga krajowa nr 65 przecina linie kolejowg nr 37 Biatystok - Zubki
Bialostockie, linia jednotorowa, niezelektryfikowana.



Powigzania z drogg zgodnie z pkt. 4. Na pozostatych drogach planowane jest
wykonanie przejazdow.

7. Opracowania zwigzane z geologia i geotechnika

Na wszystkich wariantach trasy dominujg proste warunki gruntowe. Warunki
ztozone oraz skomplikowane zwigzane sg z dolinami rzecznymi oraz bezodptywowymi
zagtebieniami terenu. W tabeli przedstawiono procentowy udziat warunkdéw prostych,
ztozonych i skomplikowanych w stosunku do dtugosci trasy dla danego wariantu przebiegu
drogi ekspresowej S19:

Ldziat procentowy warunkéw prostych, ztozonych i skemplikowanych
Warunki Wariant 1 | Wariant 2 | Wariant 3 | Wariant 4 | Wariant 5 | Wariant 6
Proste 87,16 % | B5,55% | 86,24 % | 79,90 % | 81,83 % | 80,86 %
Ztozone i skomplikowane | 12,84 % | 14,45% | 13,76 % | 20,10% | 18,17 % | 19,14 %

Zgodnie z §4 ust. 3 pkt.3 lit. C Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalanie geotechnicznych
warunkéw posadawiania obiektow budowlanych (Dz. U. 2012, poz. 463), projektowana
droge ekspresowa $19 nalezy zaliczy¢ do III kategorii geotechniczne;j.

Obiekty inzynierskie zostaty zaliczone do II kategorii geotechnicznej. Z uwagi na
wystepowanie gruntow stabonosénych i spoistych w stanie plastycznym oraz lokalnie
miekkoplastycznym, konieczne bedzie wykonanie wzmocnienia podioza gruntowego pod
niektorymi z projektowanych obiektéw inZzynierskich.

Planowane przebiegi tras drogi ekspresowej 519 i drogi krajowej nr 65 nie
przebiegaig przez obszary i tereny gornicze.

8. Obiekty inzynierskie

Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant

1 2 3 4 5 6

Obiekty inzynierskie w ciggu drogi 77 79 71 92 92 86
gléwnej
w tym:

obiekty mostowe (szt.) 52 55 49 58 57 54

PZDs 2 3 2 2 1 1

PZDd 2 2 2 2 2 2

MS (MD) 3 3 3 1 1 1

MS{MD)/PZDs > L 1 4 8 4

MS(MD)/PZDd > 6 3 I 5 8




PZDsz 3 3 4 8 8 g |
PZDdz 14 13 14 12 13 13
WS (WDG) 16 21 16 17 14 14
ES/P7Dd 1 1 1 0 0 0
WDG/PZDs 1 L 1 1 1 1
WS/PzDd 0 0 0 1 ! L
Przepusty 25 24 22 34 35 32
Obiekty inzynierskie nad droga 5-19 i 35 32 35 25 29 29
DK&5 S
WD 24 22 24 19 21 21
PZGs 0 0 0 1 1 1
pzGd 11 10 11 5 7 7
Ogotem obiekty inzynierskie 112 11 106 117 121 115
w tym obiekty mostowe 87 87 84 83 86 83
Obiekty wariantu 1 trasy
Typ
przekr
Pikietaz oju | Klasa Sk‘gcf’
! . projektowa rucho | cbcigz Liczba Kat
L.p Oznaczenie obiektu ny wedtug Przeszkoda wego | enia S{)éhfgno] c;i}r;) przese | [°]
TGD na wq PN przest ¥
obieke
ie a(m]
Obiekty przy 5-19
1 MS/PZ2Dd-02/515-1/3 0+396 Przejscie dla zwierzat, ciek le A 57.00 | 27.40 L00 | 71.60
MS/PZDd-02a/D).519- . ; )

2 13 0+396 Przejscie dla zwierzat, ciek Vie 8 27.00 | 10.60 1.00 88.60

3 WD-04/519-1/3 0+843 519 V B 83.00 | 11.85 3.00 | 66.80

4 WD-05d/519-1/3 1+845 519 v B 29.00 | 12,35 | 2.00 | 82.30

5 WD-05e/519-1/3 2+100 519 Id A 49.00 | 25.20 2.00 | 83.60

) PZDdz-07/519-1/3 2+727 Przejscie dla zwierzat, ciek v A 40.00 | 12.35 ! 2.00 | 80.99

7 PZDdz-09/5192-1/3 3+514 Przejsécie dia zwierzat, ciek Ia A 5500 | 2020 | 2.60 | 71.60




8 WS-10/S19-1/3 3+895 Droga lokalna [ 11.00 | 26.70 | 1.00 | 74.10
9 PZGd-11/519-1/3 44209 519 - 50.00 | 40.00 | 2.00 | 90.00
10 WS-12/519-1/3 5+500 Droga lokalna I 11.00 | 26.70 | 1.00 | 74.1C
11 | MS/PZDd-13/$19-1/3 5+837 Przejscie dla zwierzal, ciek - 50.00 | 40.00 | 2.00 | 90.00
12 WD-14/519-1/3 G+742 $19 I 12.00 | 26.70 1.00 | 75.20
13 PZGd-15/519-1/3 7+384 519 - 50.00 | 40.00 | 2.00 | 90.00
14 ES/PZDd-16/519-1/3 8+222 linia kelejowa nr 6 v 61.00 | 11.85 | 2.00 | 67.90
15 WS-17/519-1/3 8+741 Droga lokalna - 50.00 | 40.00 | 2.00 | 90.00
16 PZDs-18/519-1/3 9-+458 Przejscie dla zwierzat $rednich e 9.00 | 27.40 | 1.00 | 90.00
17 WS-19/519-1/3 $+853 Droga lokalna I 15.00 | 26.70 | 1.00 | 52.30
18 WS5-20/519-1/3 10+429 Droga wojewodzka If 46.00 | 31.20 | 1.00 { 76.90
19 WD-21/519-1/3 11+064 519 ! 12.00 | 26.70 .00 | 86.60
20 PZGd-22/519-1/3 114513 S19 Id 73.00 | 25.20 | 2.00 | 57.90
21 WD-23/519-1/3 12+787 S19 v 55.00 | 11.85 | 2.00 | 52.70
22 PZGd-24/519-1/3 13+153 519 - 50.00 } 40.00 | 2.00 | 90.00
23 WD-25/519-1/3 134669 519 \ 55.00 | 11.85 | 2.00 | 70.60
24 WD-26/519-1/3 14+400 519 - 50.00 | 40.00 | 2.00 | 90.00
25 PZDdz-27/519-1/3 15+235 Przejécie dla zwierzat, ciek v 49.00 | 11.85 | 2.00 | 74.20
26 W5-28/519-1/3 15+431 Droga 14978 \ 55.00 | 11.85 | 2.00 | 61.00
27 PZDd-29/519-1/3 15+774 Przejécie dla zwierzat Ie 18.00 | 27.40 | 1.00 | 90.00
28 WS-30/519-1/3 15+982 linia kolejowa nr 32 [ 18.00 | 26.70 1.00 | 52.20
29 PZDdz-32/519-1/3 16+316 Przejécie dla zwierzat, ciek Ie 27.00 | 27.40 | 1.00 | 61.00
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30

WD-34/519-1/3

17+060

519

B 61.00 | 26.70 | 3.00 E)'Si
31 PZDdz-36/519-1/3 17+605 Przejicie dla zwierzat, ciek v 55.00 | 12.35 | 2.00 | 90.00
32 WS-39/519-1/3 18+170 Droga lokalna I 24.00 | 26.70 | 1.00 | 88.60
33 PZDdz-40/519-1/3 18+668 Przejscie dla zwierzat, ciek b 49.00 | 13.60 | 2.00 | 88.80
34 WD-41/519-1/3 19+114 519 v 65.00 | 11.85 | 2.00 | 79.60
35 PZGd-42/519-1/3 19+426 519 [ 18.00 | 26.70 | 1.00 | 85.50
36 WS-43/519-1/3 204262 Droga lokaina Ic 14&-0 11.10 | 3.00 | 38.90
37 WD-44/519-1/3 20+890 S19 Ie 18.00 | 11,10 | 1.00 | 39.50
38 WD-45w1/$19-1/3 21+139 519 v 61.00 | 11.85 | 2.00 | 70.30
39 WD-46/519-1/3 22:+114 519 ld 61.00 | 25.20 | 2.00 | 84.10
40 MS/PZDd-47/519-1/3 22+878 Przejécie dla zwierzat, ciek Ic 21.00 | 11.10 | 1.00 | 53.60
41 PZGd-48/519-1/3 23+435 519 Ic 83.00 | 11.10 | 2.00 | 48.80
42 W5-48a/519-1/3 23+681 Droga lokalna v 49.00 | 11.85 | 2.00 | 76.70
43 PZDdz-49/519-1/3 244027 Przejscie dla zwierzat, ciek le 24.00 | 27.40 1 1.00 | 88.60
44 PZDsz-50/519-1/3 244530 Przejscie dla zwierzat, ciek - 50.00 | 40.00 | 2.00 | 99.c0
45 WD-51/519-1/3 24+999 St9 L 12.00 | 26.70 | 1.00 | 89.60
46 MS/PZDd-55/519-1/3 26+025 Przejscie dla zwierzgt, ciek Ie 30.00 | 27.40 | 1.00 | 54.90
47 MS/PZDC“S?’DJ'SH‘ 26+025 Przejécie dia zwierzat, ciek | Vle 30.00 | 10.60 | 1.00 | 79.30
48 WD-57/519-1/3 27+000 519 v 49.00 | 11.85 | 2.00 | 86.50
49 PZDdz-58/519-1/3 274581 Przejscie dla zwierzat, ciek Ie 24.00 | 27.40 1 1.00 | 78.40
50 WS-59/519-1/3 284055 droga powiatowa I 27.00 | 26.70 | 1.00 | 57.10
51 MS/PZDs-60/S19-1/3 28+351 Przejscie dla zwierzat, ciek v 55.00 | 11.85 | 2.00 | 85.40




52 MS-61/519-1/3 28+637 ciek wodny _I 18.00 | 26.70 | 1.00 | 64.56
53 MS-61a/D1.519-1/3 284637 clek wodny I >7.00 | 26.70 | 1.00 | 57.10
54 MS/PZDs5-62/519-1/3 28+867 Przejécie dla zwierzat, clek Ie i8.00 | 27.40 | 1.00 | 79.80
55 WD-64/519-1/3 30+865 519 ! 18.00 | 26.70 | 1.00 | 64.56
56 PZDdz-65/519-1/3 324460 Przejécie dla zwierzat, ciek VI 1800 | 960 | 100 | 6460
57 WD-66/519-1/3 33+293 519 v 55.00 | 11.85 | 2.00 | 73.70
58 PZDdz-69/519-1/3 34+071 Przejscie dla zwierzat, ciek v 91.00 | 11.85 | 4.00 | 43.20
59 pZDdz-70/519-1/3 35+146 Przejscie dla zwierzat, ciek le 24.00 | 27.40 1.00 | 74.10
&0 WS-71/519-1/3 35+890 Droga powiatowal483B I 18.00 | 26.70 1.00 1 89.30
61 | MS/PZDA-72/S19-1/3 | 36+473 rzeka Nagfv‘fe'rggejéc‘e da te 1590 | 3740 | 3.00 | 73.00
62 WS-72a/519-1/3 36+664 droga gminna I 24,00 | 26.70 1.00 | 75.50
63 WS5-72b/S19-1/3 36+910 droga gminna [ 18.00 | 26.70 | 1.00 | 89.30
64 PZDdz-74/518-1/3 37+972 Przejscie dla zwierzat, ciek Ie 24.00 | 27.40 | 1.00 | 84.30
65 PZ0Ddz-74a/519-1/3 37+972 Przejécie dla zwierzaf, ciek Te 14.00 | 27.40 1.00 | 63.00
66 WD-75/519-1/3 38+630 519 le 12.00 | 27.40 | 1.00 | 87.70
67 PZDdz-76/519-1/3 39+014 Przejscie dla zwierzat, ciek le 24.00 | 27.40 1.00 | 75.50
68 pPZDdz-76a/519-1/3 39+014 Przejscie dla zwierzal, ciek IIIe 2400 | 12.60 | 1.00 | 90.00
Obiekty przy Dk65
69 WD-01wi/DK65-1/3 1+142 DK65 vV 42.00 | 11.85 | 2.00 | 68.20
70 MD/PZDdI}g4/DK65- 24149 ciek, przejécie dla zwierzat e 9700 | 27.40 | 1.00 | 90.00
71 PZGd-05/DK65-1/3 3+400 DK65 - 60.00 | 48.00 | 2.00 | 90.00
72 WD-06/DK65-1/3 3+745 K65 v 42.00 | 1185 | 2.00 | 7555

o




73 PZGd-07/DK65-1/3 4+009 DK65 - C 60.00 | 48.00 3.00 ! 90.00
74 PZDsz-09/DKG5-1/3 5+500 Przejscie dla zwierzat, ciek le A 18.00 | 27.40 | 1.00 | 90.00
75 PZDdz-10/DK65-1/3 6+190 Przejscie dia zwierzal, ciek le A 2400 | 27.40 ) 100 | 76.90
76 WDG-13/DK65-1/3 6+917 cigg pieszo rowerowy [ A 8.00 | 26,70 | 1.00 | 55.40
77 WD-17/DK65-1/3 8+360 DK&5 v B 27.00 | 11.85 1.00 | 8840
78 PZDs-18/DK65-1/3 8+937 Przejscie dla zwierzat lle A 9.00 | 14.10 | 1.00 | 90.00
79 PZGd-19/DK65-1/3 9+437 DKB5 - C 50.00 | 40.00 3.00 | 90.00
80 WDG-20/DK65-1/3 104512 14758 II A 12.00 | 13.60 1.00 | 61.30
81 PZDdz-21/DK65-1/3 10+664 Przejscie dla zwierzgt, ciek [le A 2400 | 14.10 | 100 | so.00
82 WD-24/DK65-1/3 11+584 DK65 v B 27.00 | 11.85 1.00 | 72.60
WDG/PZDs-25/DK65- Linia kolejowa 37, przejscie
83 /3 124235 dla zwierzat rednich lte \ A | 1800 14.10 | 1.00 | 61.20
MD/PZDs-26/DK65- ) - )
34 /3 12+429 ciek, przejscie dla zwierzat Ile A 18.00 | 14.10 100 | 78.20
MD/PZDs-28/DK65- . . .
85 13 13+032 ciek, przejscie dla zwierzat lle A 18.00 | 14.10 | 1.00 | 79.90
MD/PZDs-28a/DK65- . o .
86 173 13+032 ciek, przejscie dla zwierzat Vie B 18.00 | 10.60 100 | 79.90
MD/PZDs-28b/DKG5- . P :
87 13 13+033 ciek, przejscie dla zwierzat Vie B 18.00 | 10.60 | 1.00 | 79.50
Obiekty wariantu 2 trasy
Typ ]
przekr Srerock
Pikietaz 0ju Klasa 0sC
) _ projektowa rucho | obcigz | Diugos | catkow | Liczba o
L.p Oznaczenie obiektu ny wedhug Przeszkoda wego ania ¢ [m] ita przeset Kat [°])
TGD na wg PN przesia
obiekei [m]
e
Obiekty przy $-1%
1 MS/PZDd-02/519-1/3 0+396 Przejscie dla zwierzaf, clek ] A 37 00 | 27.40 1.00 71.60
2 | MS/PZDd-02a/02.519-1/3 0+396 Przejscie dla zwierzat, ciek Ve B 27.00 10.60 1.00 88,60




3 WD-04/51G-1/3 0+843 519 v 83.00 11.85 2.00 766.80
4 WD-05d/519-1/3 1+845 519 I 4900 | 12.35 2.00 82.30
5 wWD-05e/519-1/3 2+100 519 Id 49.00 | 25.20 2.00 83.60
6 PZDdz-07/519-1/3 24727 Przejscie dla zwierzat, ciek v 49.00 | 12.35 2.00 80.99
7 PZ0dz-09/519-1/3 3+514 Przejscie dla zwierzat, ciek Ia 55.00 | 20.20 2.00 71.60
8 W5-10/519-1/3 3+895 Droga lokalna I 1.00 | 26.70 1.00 74.10
El PZGd-11/519-1/3 4-+209 519 - 50.00 | 40.00 2.00 90.00
10 WSs-12/519-1/3 5+500 Droga lokalna I 11.00 | 26.70 1.00 7410
11 MS/PZDd-13/519-1/3 5+837 Przejscie dia zwierzat, ciek - 50.00 | 40.00 2.00 90.00
12 WD-14/519-1/3 6+742 519 I 12.00 | 26.70 1.00 75.90
13 PZGd-15/519-1/3 7+384 519 - 50.00 | 40.00 2.00 90.00
14 ES/PZDd-16/519-1/3 8+222 linia kolejowa nr 6 v 61.00 11.85 2.00 67.90
15 WS-17/519-1/3 8+741 Droga lokalna - 50.00 | 40.00 2.00 90.00
16 PZDs-18/519-1/3 9+458 Preejscle dla zwierzat le 000 | 2740 | 19 9000
17 WS-19/519-1/3 9+853 Droga lokalna I 15.00 | 26.70 1.00 52.90
18 WS-20/519-1/3 10+429 Droga wojewodzka If 46.00 | 31.20 1.00 76.90
19 WD-21/519-1/3 11+064 519 I 12.00 | 26.70 1.00 86.60
20 PZGd-22/519-1/3 114513 519 Id 23.00 | 25.20 2.00 57.90
21 WD-23/519-1/3 124787 519 \ 55.00 | 11.85 2.00 5370
22 PZGd-24/519-1/3 13+153 519 - 50.00 | 40.00 2.00 90.00
23 WD-25/519-1/3 134669 519 A 5500 11.85 2.00 70.60
24 WD-26/519-1/3 14+400 519 - 50.00 | 40.00 2.00 90.00
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25 PZDdz-27/519-1/3 15+23% Przejscie dla zwierzat, ciek v 49.00 11.85 2.00 74,20
26 Ws-28/519-1/3 15+431 Crega 14978 v 55.00 1185 2.00 61.00
27 PZDd-29/519-1/3 154774 Przejscie dla zwierzat e 18.00 | 27.40 1.00 90.00
28 WS-30/519-1/3 15+982 linia kolejowa nr 32 I 18.00 | 26.70 1.00 52.20
29 PZDdz-32/519-1/3 16+316 Przejscie dla zwierzat, ciek le 27.00 | 27.40 1.00 61.00
30 WD-34/519-1/3 174060 519 [ 61.00 | 26.70 3.00 80.50
31 PZDdz-36/518-1/3 17+605 Przejscie dla zwierzat, ciek v 55.00 | 12.35 2.00 90.00
32 WS-39/519-1/3 18+170 Droga lokalna I 24.00 | 26.70 1.00 a8.60
33 PZ2Ddz-40/519-1/3 18+668 Przejécie dla zwierzat, ciek Ih 49.00 | 13.60 2.00 88.80
34 WD-41/519-1/3 19+114 519 v 65.00 | 11.85 2.00 29.60
35 PZGd-42/519-1/3 194426 51% I 18.00 | 26.70 1.00 85.50
36 WG5-43w2/519-1/3 20+061 DK65 v 65.00 | 11.85 2.00 79.60
37 WS-43 2/519-1/3 204256 Drega lokalna - 60.00 | 40.00 2.00 90.00
38 WS-43/519-1/3 204262 Droga lokalna Ic 141.00 | 1i.10 3.00 38.90
39 WwD-44/519-1/3 20+890 S19 Ic 18.00 | 11.10 1.00 39.60
40 WD-46/519-1/3 22+114 519 Id 61.00 | 25.20 2.00 84.10
41 MS/PZDd-47/519-1/3 22+878 Przejscie dla zwierzat, ciek Ic 21.00 | 11.10 1.00 53.60
92 PZGd-48/519-1/3 234435 519 Ic 83.00 11.10 2.00 48.80
43 WS-483/519-1/3 234691 Drega lokalna ' 49.00 | 11.85 2.00 76.70
44 PZDdz-49/519-1/3 24+027 Przejscie dla zwierzat, ciek le 24.00 | 27.40 1.00 38 60
45 PZDsez-50/519-1/3 24+530 Przejscie dla zwierzat, ciek - 50.00 | 40.00 2.00 90.00
46 WD-51/519-1/3 24+999 519 I 12.00 | 26.70 1.00 89.60

19 -



47 MS/PZDd-55/519-1/3 26+025 Przejscie dla zwierzaf, ciek le 30.00 | 27.40 1.00 54.90
48 | MS/PZDd-55a/D1.519-1/3 264025 Przejscie dla zwierzat, ciek Vie 30.00 10.60 1.00 29.30
49 WD-57/519-1/3 274000 519 v 4900 | 11.85 2.00 86.50
50 PZDdz-58/519-1/3 27+581 Przejscie dla zwierzat, ciek le 5400 | 27.40 1.00 78 40
51 WS-59/519-1/3 28+055 droga powiatowa [ 57 00 | 26.70 100 o5 49
52 MS/PZDs-60/S19-1/3 28+351 Przejscie dla zwierzat, ciek \ 55.00 | 11.85 2.00 a6.40
53 MS-61/519-1/3 28+637 ciek wadny 1 18.00 | 26.70 1.00 54.56
54 MS-61a3/01.519-1/3 28+637 ciek wodny I 27.00 | 26.70 1.00 5710
55 MS/PZDs-62/519-1/3 28+867 Przejscie dla zwierzat, ciek Te 18.00 | 27.40 1.00 70.80
56 WD-64/519-1/3 30+865 519 I 18.00 | 26.70 1.00 64.56
57 PZDdz-65/519-1/3 32+460 Przejscie dla zwierzat, ciek VI 18.00 9.60 1.00 64.60
58 WD-66/519-1/3 33+293 519 v 5500 | 11.85 2.00 73.70
59 PZDdz-69/519-1/3 344071 Przejscie dla zwierzat, ciek " 91.00 | 11.85 4.00 43.20
60 PZDdz-70/519-1/3 35+146 Przejscie dla zwierzat, ciek Ie 24.00 | 27.40 1.00 7410
61 WS-71/519-1/3 35+8%0 Droga powiatewal433B I 18.00 | 26.70 1.00 89.30
62 | MS/PZDA-72/519-1/3 364473 | T29K@ Na;f’v”“’érg;iEjéCie da | e o000 | 2740 | 399! 300
63 WS-72a/519-1/3 36+664 droga gminna I 2400 | 2670 1.00 75.50
64 WS5-72h/S519-1/3 36+910 droga gminna [ 18.00 | 26.70 1.00 89.30
65 PZ0dz-74/519-1/3 374972 Przejscie dla zwierzat, ciek Te 24.00 | 27.40 1.00 84.30
66 PZDdz-74a/S19-1/3 37+972 Przejscie dla zwierzat, ciek le 14.00 | 27.40 1.00 63.00
67 WD-75/516-1/3 384630 519 Te 12.00 | 27.40 1.00 87.70
68 PZDdz-76/519-1/3 39+014 Przejscie dla zwierzat, ciek [e 34.00 | 27.40 1.00 75.50

T
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69 : PZDdz-76a/519-1/3 39+014 Przejscie dla zwierzat, ciek le 24.00 | 12.60 1.00 90.00
Obiekty przy DK-65
70 PZGd-01/DK65-11/3 0+100 DK65, droga dojazdowa - 28.00 | 56.00 2.00 90.00
71 WD-01w2/DKE5-11/3 1+017 droga powiatowa v 54.00 | 11.85 2.00 51.50
72 WDG-02/DK65-11/3 1+757 daroga gminna I 12.00 | 26.70 1.00 70.50
73 | MD/PZDd-04/DK65-11/3 2+326 Przejscie dla zwierzat, ciek 1 27 00 | 27.40 1.00 66.80
74 MD/PZDd’?Sg/DJ'DKGS' 24336 Przejécie dla zwierzat, ciek | VIe 2700 | 1080 | 190 5680
75 WDG-05/DK65-11/3 2+558 I 15.00 | 26.70 1.00 65.00
76 | PZDs-07/DK6S-11/3 44281 prze]égﬁgﬁcf“”ie”qt le 600 | 2740 | 199 0600
77 | MD/WDG-08/DK65-11/3 4+492 drega gminna, ciek [ 2700 | 26.70 L00 | 4c 10
78 WDG-10/DK65-11/3 5-+356 clag pieszo- rowerowy I .00 26.70 1.00 85.70
79 WD-13/DK65-11/3 7+073 K65, droga gminna v 20.00 | 11.85 1.00 89.10
80 PZGd-14/DK65-11/3 7+595 DK65, droga dojazdowa - 28.00 | 50.00 2.00 40.00
81 PZDs-15/DK65-11/3 B+463 prze]é‘;ﬁ_\g;aici“‘ierzqt lle 800 | 1430 | 100 9000
82 WDG-16/DK65-11/3 9+418 droga gminna IT 12.00 13.60 1.00 61.40
83 PZDdz-17/DK65-11/3 94577 Przejsécie dla zwierzat, ciek ITe 24.00 | 14.10 1.00 90.00
84 WD-20/DK65-11/3 10+493 DK65 v 18.00 | 12.35 1.00 89.10
85 | WDG/PZDs-21/DK65-11/3 11+071 linia kolejowa nr 37 IIe 50.00 | 14.10 2.00 24.50
86 PZDsz-22/DK65-11/3 114281 Przejscie dla zwierzat e 18.00 | 14.10 1.00 90.00
87 WDG-22a/DK65-11/3 114524 droga gminna 11 12.00 | 13.60 1.00 77.60




Obiekty wariantu 3 trasy

Tvp
Pikietaz pr(fjikr Kiasa Szoes.,rc."k
Lp Oznaczenie obiektu projekiowa Przeszkoda ruchow ODCW Dlugos | catkow Liczba Koat
ny wedtug eab Na enia ¢ [m] ita przeset [¢]
TGD 98 N3 | g PN
obiekci przesta
e (m]
Obiekty przy 5-19
. ) Przejscie dla zwierzat,
1 MS/PZDd-02/519-1/3 0+396 ek ie A 27.00 27.40 1 21.60
) ) Przejscie dia zwierzat,
2 | MS/PZDd-02a/01.519-1/3 0+3956 ciek Vie B 27.00 10.60 1 88.60
3 WD-04/519-1/3 0+843 519 v B 83.00 11.85 9 66.80
4 WD-05d/516-1/3 1+845 519 v B 49.00 1235 5 87.30
5 WD-05e/519-1/3 2+100 519 Id A 49.00 | 2520 3 81,60
g ) Przejscie dla zwierzat,
5 PZDdz-07/519-1/3 24727 ciak v A 49.00 12.35 3 80.99
. B Przejscie dla zwierzat,
7 P2ZDdz-09/519-1/3 3+514 ciek Ia A 55.00 20.20 3 71.60
8 WS-10/519-1/3 3+895 Droga lokalna [ A 11.00 | 26.70 1 74.10
9 PZGd-11/519-1/3 44-209 519 C 50.00 40.00 2 90.00
10 W5-12/519-1/3 5+500 Droga lokalna [ A 11.00 26.70 1 24.10
11| MS/PZDd-13/519-1/3 5+837 Przejécie cla zwierzat, - C
ciek 50.00 40.00 2 90.00
12 WD-14/519-1/3 6+742 519 I . 12.00 26.70 1 75.90
13 PZGg-15/519-1/3 7+384 519 - C 50.00 40.00 2 30.00
14 ES/PZ0d-16/519-1/3 8+222 linia kolejowa nr 6 v B 61.00 11.85 2 67.90
15 WSs-17/519-1/3 8+741 Droga lokalna - C 50.00 | 40.00 3 90.00
16 PZDs-18/519-1/3 9+458 Przejscie dla zwierzat le A
srednich 9.00 27.40 1 90.00
17 WS-19/519-1/3 9+853 Droga lokalna I A 15.00 | 26.70 1 5230
18 WS-20/519-1/3 10+429 Droga wojewddzka if A 46.00 | 31.20 1 756.90
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WD-21/519-1/3

114064

519

12.00 | 26.70 8660
20 PZGd-22/519-1/3 114513 519 i 23.00 | 2520 57.96
21 WD-23/519-1/3 124787 519 v ss 00 | 11.85 52.70
2 P7Gd-24/519-1/3 134153 519 - 50.00 | 40.00 90,00
23 WD-25/519-1/3 13+669 519 v 5500 | 11.85 70.60
24 WD-26/519-1/2 14+400 519 - £0.00 | 40.00 90.00
25| PZDAz-27/S19-1/3 15+235 Preejicie dia zwierzat, v 49.00 | 11.85 74.20
26 WS-28/519-1/3 15+431 Droga 14978 v 55.00 | 11.85 61.00
27 PZDd-29/519-1/3 15+774 Przejécie dla zwierzat Ie 18.00 | 27.40 50.00
28 WS-30/5159-1/3 154982 linia kolejowa nr 32 I 18.00 | 26.70 52.20
29| PZDdz-32/519-1/3 16+316 Preciscie dla zwierzal, le 57.00 | 27.40 61.00
30 WD-34/519-1/3 17+060 519 I 61.00 | 26.70 80.50
3| PZDAZ-36/519-1/3 17+605 Praejscie dla zwierzat, v s5.00 | 12.35 90.00
32 WS-39/519-1/3 184170 Droga lokalna 1 400 | 2670 88.60
33| PZDdz-40/519-1/3 18+668 Preejscie dla zwlerzal, Ib 49.00 | 13.60 88.80
34 WD-41/519-1/3 19+114 S19 v 65.00 | 11.85 79.60
35 PZGd-42/519-1/3 194426 519 1 18.00 | 26.70 85.50
36 WS-43/519-1/3 20+262 Droga lokalna Ic 141.00 | 11.10 38.90
37 WD-44/515-1/3 20+890 519 ke 18,00 | 11,10 39.60
38| WD-45w1/519-1/3 21+139 519 v 61.00 | 11.85 70.30
39 WD-46/519-1/3 224114 519 Id 61.00 | 25.20 84.10
40| MS/PZDA-47/S19-1/3 224878 PFZEjéCieC?e'i awierzat, Ic 5100 | 1110 53 60




41 PZGd-48/519-1/3 23+435 519 Ic 83.00 | 11.10 748_80
42 WS-48a/519-1/3 23+691 Droga lokaina v 49.00 | 11.85 76.70
43 PZDAz-49/519-1/3 24+027 prZEjéCiec?éi awlerzat, le 24.00 | 27.40 88.60
44 PZDsz-50/519-1/3 244530 P"el‘é’ﬁe;!i zwierzal, 50.00 | 40.00 90.00
45 WD-51/519-1/3 24+999 519 I 12.00 | 26.70 89.60
46 | MS/PZOA-55/S19-1/3 | 26+025 Precjscie dia zwierzat, le 30.00 | 27.40 54.90
47 | MS/PZDA-554/D1.516-/3 | 26+025 Preejscie 4 awierzat, | yre 30.00 | 10.60 79.30
48 WD-57/515-1/3 27+000 519 v 49.00 | 11.85 86.50
49 PZDdz-58/S15-1/3 274581 Przejéc‘ec?;i zwierza, le 94.00 | 27.40 78.40
50 WS-59/519-1/3 28+055 droga powiatowa I 27.00 | 26.70 57.10
51| MS/PZDs-60/519-1/3 284351 Preejicle dia zwlerzal, v 55.00 | 1185 86.40
52 MS-61/519-1/3 2B+637 ciek wodny I 18.00 | 26.70 64.56
53]  MS-61a/D).519-1/3 28+637 ciek wodny I 9700 | 26.70 7.10
54 | MS/PZDs-62/519-1/3 28+867 PFZEjéCiec?éi zwierzaf, le 18.00 | 27.40 29.80
55 WD-64/519-1/3 30+865 S19 I 18.00 | 26.70 64.56
56  PZDAz-65/519-1/3 324460 Praejscie dia ewierzaf, VI 18.00 | 9.60 64.60
57 WD-66/519-1/3 33+293 519 v s5.00 | 1185 43.70
ss P2Ddz-69/519-1/3 144071 Przejscie r;l!a zwierzat, v
ciek 91.00 | 11.85 43.20
59 PZDdz-70/519-1/3 354146 Prze)édec?éi zwierzal, Ie 2400 | 27.40 74 10
60 WS-71/519-1/3 35+890 Droga powiatowa1483B t 18.00 | 2670 45,30
o1 MS/PZDA-72/519-1/3 164473 rzeka Narew, przejscie dia Ie
zwierzat 159.00 | 27.40 73.00
62 WS-728/519-1/3 364664 droga gminna l 24.00 | 26.70 —




63 WS-72b/519-1/3 36+910 droga gminna I 18.00 | 26.70 89.30
64 PZDAz-74/519-1/3 374972 Przeis’c*ecféi 2wlerzat, le 24.00 | 27.40 84.30
65 |  PZDdz-743/S19-1/3 374972 Przeiéc;ecféi zwlerzat, le 1a.00 | 27.40 61.00
66 WD-75/519-1/3 384630 519 le 12.00 | 27.40 47.70
67|  PZDAz-76/S19-1/3 394014 Preejecie dla zwierzal, le 24.00 | 27.40 75.50
68|  PZDAZ-763/519-1/3 394014 reejscie ola zwierzat, file 24.00 | 12.60 90.00

Obiekty przy Dkb65

:); ‘‘‘‘‘‘ ;D~1/DK55—111/3 1+142 DK65 v 42.00 | 1185 68.20
70 | MD/PZDA-4/DK65-11/3 | 24149 Ciek'zarjzefjictie dia le 27.00 | 27.40 90,00
71| PZGd-5/DKGS5-111/3 3+400 DK65 - 60.00 | 48.00 90.00
72 WD-6/DK65-T11/3 34745 DK65 v 4200 | 1185 75.55
73| PZGd-7/DK6S-11I/3 44009 DK65 - 60.00 | 48.00 50.00
74 | PZDsz-9/DK65-111/3 54500 Praciscie dla zwierzal, le 1800 | 2740 90,00
75 |  PzDdz-10/DK65-111/3 6+190 Przejédec?éi zwierzat, le 24.00 | 27.40 76.90
76 | WD-15/DK65-111/3 8+644 DKES v 2a00 | 1185 88.30
77 | PZGd-16/DK65-111/3 9+166 DK6S - c0.00 | 40.00 90.00
78 PZDs-17/DK65-111/3 10+036 Przejscie dla zwierzat e 9.00 14.10 90.00
79 |  WDG-18/DK65-111/3 10+989 droga lokalna i 18.00 | 13.60 6350
80 | PZDAZ-19/DK6S-T/3 | 114150 Preejécie dla zwierzat, Tle 24.00 | 14.10 90.00
81 WD-22/DK65-111/3 12+066 DK65 v 21.00 | 11.85 77.80
a2 WDG/PZIDI%B/DKGS" 12+631 pr;lar}is'ac'iioclji_o\z'vv?iei'qt lle 30.00 | 14.10 23.60

srednich
83| PZDsz-24/DK65-111/3 124859 C‘ekfzaﬂzefl'zzctie dla Ile 1800 | 14.10 55.00




84 WDG-24a/DK65-T11/3 13+098 drega gminna I1 A 17.00 I 13.60 1 22.60
Obiekty dla wariantu 4 trasy
. ' Typ
pikieta? p;zj'i]kr Klasa Szoeé?k

. . projektowa ohcigze . | Liczba Kat

L.p Oznaczenie obiektu ny wediug Przeszkoda ruchow | L wg Ctugos catkowt przesel [°]
egona ¢{m] ra
TGD S PN !
ohiekci i przesta
e ] (m]
Obiekty przy 5-19
1 MS/PZDd-02/519-11/3 0+396 Przejécie dla zwierzat, ciek Ie A az.00 | 27.40 2 2160
MS/PZDd-02a/D1.519- . L .
2 13 0+396 Przejscie dla zwierzat, ciek Vie B 42.00 10.50 2 90.00
3 WwD-04/519-11/3 0+855 519 V B 54.00 11.85 5 66.80
4 wD-05_1/519-11I/3 1+825 519 v A 54.00 12.35 2 83.00
5 WD-05_2/519-11/3 2+080 519 Ia A 54.00 30.20 P 71.40
6 pZDdz-07/519-11/3 2+701 Przejscie dla zwierzat, ciek e A 24.00 27.40 1 89.50
7 PZDdz-09/S519-11/3 3+500 Przejscie dla zwierzat, ciek Ie A 37.00 | 27.40 1 20.00
8 WS-10/519-11/3 34933 Droga lokalna I A 11.00 | 26.70 1 74.10
9 PZ2Gd-11/519-11/3 4+145 519 - C 40.00 50.00 5 90.00
10 WS-12/519-11/3 5+509 Droga lokalna [ A 12.00 26.70 1 75.90
11 MS/PZDd-13/519-11/3 5+842 Przejécie dla zwierzat, ciek Ie A 27.00 27.40 i 90.00
12 WD-14/519-11/3 6+736 519 vV B 54.00 11.85 2 21.20
13 PZDd-15/519-11/3 7+428 Przejécie dla zwierzat, ciek I A 18.00 27.40 1 90.00
droga gminna/ przejscie

14 | WS/PZDd-16/519-11/3 8+227 dla ZW|erzqt{1r|\E.nla kolejowa Ie A 102.00 | 27.40 4 80.70
15 WS-17/519-11/3 8+822 Droga lokalna I A 12.00 26.70 { 68.60
16 PZDd-18/519-11/3 G+142 Przejscie dla zwierzat ie A 18.00 37.40 1 90.00
17 WD-19/519-11/3 10+171 519 v B 54.00 11.85 2 64.90

20 -
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WS-21/519-11/3

11+410

droga wojewddzka 678

133.00 | 26.70 31.00
19 MD-21a/S19-11/3 114655 tacznica I 34.00 | 26.70 63.00
20 | MS/PZDs-23/519-11/3 124261 Przejécie dia zwierzat, ciek Ie 18.00 | 27.40 49.90
21 MS’IPZDS_I?;/DJ'SIQ_ 12+261 Przejécie dla zwierzat, ciek Vie 18.00 10.60 50.00
22 PZDsz-24/S19-11/3 12+857 Przejécie dla zwierzat, ciek [e 12.00 | 27.40 73.20
23 W5-25/519-11/3 12+993 droga powiatowa 15008 I 21.00 26.70 81,60
24 PZDsz-29/519-11/3 13+468 Przejscie dla zwierzat, ciek Ie 15.00 | 27.40 90.00
25 WD-30/519-11/3 14+167 519 ¥ 48.00 | 11.85 85.20
26 PZDdz-31/519-11/3 14+601 Przejscie dla zwierzat, ciek [e 27.00 27.40 78.70
27 W5-32/519-11/3 15+214 linia kolejowa nr 32 e 58.00 27.40 89.80
28 PZDdz-33/519-11/3 15+580 Przejscie dla zwierzat, ciek Ie 18.00 | 27.40 90.00
29 PZDdz-34/519-1I/3 16+102 Przejécie dla zwierzat, ciek Ie 18.00 27.40 50.00
30 WD-35/519-11/3 16+491 519 v 48.00 | 11.85 70.60
31 | MS/PZDd-38/519-11/3 174325 Przejscie dla zwierzat, clek Ie 42.00 | 27.40 50.10
37 PZDdz-39/519-11/3 18+185 Przejscie dla zwierzat, ciek Ie 27.00 27.40 82.30
33 WS-40/519-11/3 18+261 droga gminna I 12.00 | 26.70 71.60
34 PZGd-41/519-11/3 19+023 519 + dodatkowe jezdnie - 78.00 58.00 90.00
5 WD-42/519-11/3 19+663 519 v 48.00 12.35 76.00
36 | WS-43w4/S19-11/3 20+483 tacznica If 42.00 | 31.20 82,00
37 | P2Gd-44/519-11/3 204953 519 67.00 | 50.00 90.00
38 WD-45w4/519-11/3 21+935 519 v 65.00 12.35 54.40
39| WS46/S19-11/3 224892 519 v 54.00 | 12.35 80.80




40 | MS/PZDd-47/519-11/3 23+807 Przejécie dla zwierzat, ciek Ie 32.00 1 27.40 N 50.00
41 PZGd-48/519-11/3 24+338 519 40.00 | 50.00 90.00
42 PZDsz-49/519-11/3 24+940 Przejscie dla zwierzat, clek le 15.00 | 27.40 86,50
43 PZDsz-50/519-11/3 25+421 Przejscie dla zwierzat, ciek le 15.00 | 27.40 80.50
44 WD-51/519-11/3 25+902 519 v 61.00 | 11.85 89.60
45 | MS/PZDs-52/519-11/3 26+990 Przejécie dla zwierzat, ciek Ie 21.00 | 27.40 77.40
46 MS/pZDS’Ii,Z;/DJ'Slg' 26+990 Przejécie dla zwlerzat, ciek | vie 21.00 | 10.60 77.40
47 WD-54/519-11/3 274905 S19 v 61.00 | 12.35 88.60
48 PZDdz-55/519-11/3 28+490 Przejscie dla zwierzat, ciek [e 24.00 27.40 38.40
49 | WS-57/519-11/3 294005 P;Zr‘;jégiifmaztgﬁarzﬁéiigk' 1 s0.00 | 26.70 61.70
50 | MS/PZDd-59/519-11/3 29+278 Przejscie dla zwierzat e 27.00 27.40 87.20
51 MS’PZDG']?I?;/D}‘SW’ 204278 Prrejécie dia zwierzat Te 5700 | 27.40 p—
52 PZDdz-60/519-11/3 294641 Przejscie dla zwierzat le 27.00 | 27.40 57.80
53 WD-62/519-11/3 314284 519 v 64.00 | 11.85 87.60
54 PZDdz-63/519-11/3 33+134 Przejscie dla zwierzat le 24.00 | 27.40 89.80
55 WD-64/519-11/3 33+862 S19 v 4300 | 1185 75 70
56 PZDsz-67/519-11/3 34+954 Przejscie dla zwierzat, ciek le 15.00 37.40 77.20
57 WD-71/519-11/3 35+498 519 v 54.00 | 11.85 84.40
583 PZDsz-72/519-11/3 35+913 Przejécie dla zwierzaf, ciek le 18.00 27.40 69.20
59 WS-73/519-11/3 36+207 droga powiatowa 14838 I 12.00 96.70 89.30
60 | MS/PZDd-74/519-11/3 | 36+730 FZEkazvr:iarsz;{ g&iifrfie e 174.00 | 27.40 71.10
61 WS-74a/519-11/3 36+873 droga powiatows 14838 [ 12.00 | 26.70 89.30




— 62 | PzDAz-81/519-1/3 374533 przegfgifad;nfr‘fri:”qt' e 2400 | 27.40 77784_30
63 PZDsz-82/S19-11/3 37+884 Przejécie dla zwierzat, ciek Ie 18.00 27.40 51.90
654 PZGs-83/519-11/3 38+398 519, droga dojazdowa 50.00 | 40.00 50.00
65 WD-84/519-11/3 38+882 519 v 49.00 | 11.85 85.80
66 PZldz-85/519-11/3 39+383 Przejscie dla zwierzat Ie 57.00 | 27.40 64.20

Obiekty przy DK-65
67 WD-01w4/DKG65-11/3 1+G17 droga powiatowa v 54.00 11.85 51:
68 WOG-02/DK65-11/3 1+757 droga gminna 1 12.00 26.70 70.50
69 | MB/PZDd-04/DK65-11/3 24326 Przejscie dla zwierzat, ciek I 27.00 27.40 66.80
70 Oqarggigginﬁ 2+326 Przejécie dla zwierzat, ciek vie 27.00 | 10.60 56.80
71 WDG-05/DK65-11/3 2+558 I 15.00 | 26.70 65.00
72 | PZDs-07/DK65-T1/3 a+281 P e fe 8.00 | 27.40 90.00
73 | MD/WDG-0B/DK65-11/3 4+492 droga gminna, ciek I 27.00 | 26.70 46.10
74 WDG-10/DK65-11/3 5+356 ciaQ pieszo- rowerowy I 3.00 | 26.70 85.70
75 WD-13/DK65-11/3 7+073 DKE5, droga gminna ¥ 30.00 | 11.85 85.10
76 |  PZGd-14/DK65-11/3 7+595 DK65, droga dojazdowa 28.00 | 50.00 90.00
77 | PZDs-15/DK65-11/3 8+463 preejécie dia zwierzat Ite 800 | 14.10 90.00
78 | WDG-16/DKE5-11/3 9+418 droga gminna 1 12.00 | 13.60 61.40
79 | PZDdz-17/DK65-11/3 9+577 Przejicie dla zwierzat, ciek lle 24.00 | 14.10 90.00
80 WD-20/DK65-11/3 10+493 DK65 v 18.00 | 12.35 89.10
81 WDG/PZ?IS/‘BZ”DKG‘E’ 11+071 linia kolejowa nr 37 lle 60.00 | 14.10 24 50
82 PZDsz-22/DKES-11/3 11+281 Przejscie dla zwierzat 1le 18.00 14.10 |_ 90.00




- D - o i
83 WDG-22a/DK65-11/3 11+524 droga gminna i A 12.00 13.60 1 72.60
Obiekty dia wariantu 5 trasy
Typ
Pikietaz przeke Szerok
projektow oju Klasa 0S¢
L.p Oznaczenie cbiektu any Przeszkoda ruchow 0:5;22 Diugos | catkow Lr|zczsb; [K%t
wediug €QONa | ooy ¢ {m] ita Pree
TGD chiekci 9 przesta
L e fm]

Obiekty przy 5-19

1 MS/PZDd-02/519-11/3 0+396 Przejscie dla zwlerzat, ciek le A 47.00 27 .40 P 71.60
MS/PZDd- i .

2 022/0).519-11/3 0+396 Przejscie dla zwierzat, ciek Vie B 42.00 10.60 3 90.00
3 wD-04/519-11/3 0+855 519 v 8 54.00 11.85 2 66.80
4 WwD-05_1/519-11/3 1+825 519 v A 54.00 12.35 P 23.00
5 wD-05_2/519-1I/3 2+080 519 [a A 54.00 | 20,20 3 71.40
6 PZDdz-07/519-11/3 24701 Przejécie dla zwierzat, ciek e A 34.00 | 27.40 1 89.60
7 PZDdz-09/S19-11/3 3+500 Przejscie dla zwlerzat, ciek le A 57.00 | 27.40 L 20.00
8 WS-10/519-11/3 3+933 Droga fokalna [ A 1100 | 26.70 1 74.10
9 P2Gd-11/519-11/3 4+145 519 2t C 40.00 50.00 2 90.00
10 WS-12/519-11/3 5+509 Droga lokalna 1 A 12.00 26.70 1 75.20
11 MS/PZDd-13/519-11/3 5+842 Przejscie dla zwierzat, ciek e A 27 00 2740 1 90.00
12 WD-14/519-11/3 6+736 519 \ B 54.00 11.85 5 21.20
i3 PZDd-15/519-11/3 7+428 Przejécie dla zwierzat, ciek le A 18.00 | 27.40 1 90.00

WS/PZDd-16/519- droga gminna/ przejscie dla
14 /3 8+227 | ierzay/ linia kolejowa nr 6| C A 10200 2740 | 4 | 80.70
15 WS-17/519-11/3 8+822 Droga lokalna I A 12.00 26.70 1 68.60
16 PZDd-18/519-11/3 9+142 Przejscie dla zwierzat Ie A 18.00 § 27.40 4 90.00
17 WD-19/519-11/3 10+171 519 v 8 5400 | 11.85 3

54.90




i8

WS5-21/519-11/3

11+410

droga weojewoddzka 678

133,00 | 26.70 31-00
18 MD-218/S19-1I/3 11+655 lacznica [ 24.00 | 26.70 63.00
20 MS/PZDs-23/S19-11/3 | 12+261 Przejscie dla zwierzat, ciek Ie 18.00 | 27.40 49.90
21 23‘3'\;3{_');1%%}[/3 12+261 Przejscie dla zwierzat, ciek vle 1800 | 1060 90.00
22 PZDsz-24/519-11/3 12+857 Przejscie dla zwierzat, ciek le 12.00 | 27.40 73.20
23 WS-25/519-11/3 124993 droga powiatowa 15008 I 91.00 | 26.70 83.60
24 PZDsz-29/519-11/3 13+468 Przejscie dla zwierzat, clek le 15.00 | 27.40 50.00
25 WD-30/519-11/3 144167 S19 v 48.00 | 11.85 85.70
26 PZDdz-31/519-11/3 144601 Przejscie dla zwierzat, ciek Ie 27.00 | 27.40 78.70
27 WS-32/519-11/3 15+214 linia kolejowa nr 32 Ie 58.00 | 27.40 89.80
28 PZDdz-33/515-11/3 15+580 Przejscie dla zwierzat, ciek le 18.00 | 27.40 90.00
29 PZDdz-34/519-11/3 16+102 Przejscie dla zwierzat, ciek le 18.00 | 27.40 $0.00
30 WD-35/519-11/3 16+491 519 v 48.00 11.85 70.60
31 MS/PZDd-38/519-11/3 17+325 Prrzejscie dia zwierzat, clek Ie 42.00 27.40 5010
32 PZDdz-39/519-11/3 18+185 Przejscie dla zwierzat, ciek le 27.00 | 27.40 87.30
33 WS-40/519-11/3 18+261 droga gminna 1 12.00 | 26.70 71.60
34 PZ2Gd-41/519-11/3 19+023 519 + d-odatkowe jezdnie - 78.00 58.00 90.00
35 WD-42/519-11/3 19+663 519 v 48.00 | 12.35 76.00
36 | WS-43w4/S19-T/3 | 204483 facznica 1f 42.00 | 31.20 82.00
37 WD-43w5/519-11/3 21+636 facznica Ic 54.00 11.10 53.50
18 PZGd-44/519-11/3 204953 519 - 67.00 | 50.00 90.00
39 WD-45w5/519-11/3 | 224246 519 v 54.00 53.50

12.35




40 WS-46/519-11/3 224892 S19 v 54.00 | 12.35 80.80
41 | MS/PZDd-47/S19-1/3 | 23+807 Przejécie dla zwierzat, ciek le 32.00 1 27.40 99.00
42 PZGA-48/519-11/3 | 244338 519 4 40.00 | 50.00 90.00
43 PZDs5z-49/519-11/3 24+940 Przejscie dla zwierzat, ciek le 15.00 | 27.40 86.50
44 PZDsz-50/519-11/3 25+421 Przejscie dla zwierzat, ciek le 15.00 | 27.40 80.50
45 WD-51/519-11/3 25+502 519 v 61.00 | 11.85 89 .60
46 MS/PZDs-52/519-11/3 26+990 Przejscie dla zwierzat, ciek le 21.00 27.40 77.40
47 52;;%221%5-_11/3 26+990 | Prezejécie dia zwierzat, ciek | Ve 2100 | 10.60 77 40
48 WD-54/519-11/3 274905 519 v 61.00 12.35 88.60
49 PZDdz-55/519-11/3 28+490 Przejscie dla zwierzat, ciek le 24.00 | 27.40 88.40
50 WS-57/519-1/3 | 29+005 P[f;?j;‘E&L"?a?gfff‘iéfék’ ! 30.00 | 26.70 61.70
51 MS/PZDd-59/519-11/3 | 29+278 Przejscie dla zwierzat [e 27.00 | 27.40 87.20
52 59;;';?52%‘?’11/3 294278 Przejécie dla zwierzat le 27.00 | 27.40 87.20
53 PZDdz-60/519-11/3 29+641 Przejscie dla zwierzat le 27.00 | 27.40 52.8C
54 WD-62/519-11/3 31+284 519 v 64.00 | 11.85 87.60
55 PZDdz-63/519-11/3 33+134 Przejscie dla zwierzat Ie 24.00 27.40 89.80
56 WD-64/519-11/3 33+862 519 v 42.00 11.85 75.70
57 PZDsz-67/519-11/3 344954 Przejscie dla zwierzat, ciek le 15.00 | 27.40 77.20
58 WD-71/519-11/3 35+498 519 v 5400 | 11.85 34.40
59 PZDsz-72/519-11/3 35+913 Przejscie dla zwierzat, ciek ] 18.00 | 27.40 69.20
60 WS-73/519-11/3 36+207 droga powiatowa 1483B I 12.00 36.70 39.30
61 | MS/PZDA-74/S19-1/3 | 36+730 rzekazvbj;rf;;ﬁ ggi?fﬁ‘e P e 174.00 | 27.40

71.10




—

62 WS-74a/519-11/3 364873 droga powiatowa 1483B [ 12.00 | 26.70 89,30
63 | PZDdz-81/519-11/3 | 37+533 Przecj“s;gig;:adglz;;:r:irza_t, e 24.00 | 27.40 84.30
64 PZDsz-82/519-11/3 37+884 Przejécie dla zwierzat, ciek le 18.00 | 27.40 51.90
) PZGs-B3/519-11/3 38+398 519, droga dojazdowa 2l ) 50.00 | 40.00 90.00
66 WD-84/519-11/3 384882 519 v 49.00 | 11.85 85.80
67 PZDdz-85/519-11/3 39+383 Przejscie dla zwierzat Ie 27.00 | 27.40 64.20
Obiekty przy DK65
68 WOD-01w5/DK65-1/3 1+6463 DK&65 v 60.00 11.85 90.00
69 MD/PZD?}gMDKSS' 2+149 ciek, przejscie dla zwierzat Ie 27.00 | 27.40 90.00
70 PZGd-05/DK65-1/3 3+400 DK65 60,00 | 48.00 90.00
71 WD-06/DK65-1/3 34745 DK65 v 42.00 11.85 75.55
72 PZGd-07/0K65-1/3 4+009 DK6S 60.00 | 48.00 30.00
73 PZDsz-09/DKb5-1/3 5+500 Przejécie dia zwierzat, ciek e 18.00 27.40 90.00
74 PZDdz-10/DK65-1/3 6+190 Przejscie dla zwlerzat, ciek le 24.00 | 27.40 76.90
75 WDG-13/DK65-1/3 6+917 cigg pieszo rowerowy 1 8.00 | 26.70 55.40
76 WE-17/DK65-1/3 8+360 DK65 v 27.00 11.85 38.40
77 PZDs-18/DK65-1/3 8+937 Przejscie dla zwierzat lle 9.00 14.10 90.00
78 PZGd-19/DK65-1/3 9+437 DK65 50.00 | 40.0C 90.00
75 WwDG-20/DK65-1/3 10+512 1475B Ir 12.00 13.60 61.30
80 PZDdz-21/DK&65-1/3 10+664 Przejscie dla zwierzat, ciek Ile 24.00 14.10 30.00
81 WD-24/DK65-1/3 11+584 DK&5 v 27.00 | 11.85 72,60
| WOSIPEOSISIONSS. | pyu05 | Lo 0T | e

\
s
()

|



MD/PZDs-26/DK65- ) it .
83 173 12+429 ciek, przejscie dla zwierzat e A 18.00 14.10 1 28,90
MD/PZDs-28/DK&65- . . .
B4 13 134032 ciek, przejscie dla zwierzat Ile A i8.00 14.10 1 7990
MD/PZDs-28a/DK65- . N .
85 13 13+032 ciek, przejécie dla zwierzqt vie B 18.00 10.60 1 29.90
MD/PZDs-280/DK65- . - .
86 173 | 13+033 ciek, przejscie dla zwierzat vie B 18.00 10.60 1 29.90
Obiekty dla wariantu 6 trasy
Typ
Pikietaz przekr Szerok
projektow oju Klasz osc
L.p Qznaczenie obiekty any Przeszkoda ruchow obnge D’%ugos catkowi | Liczba Kat [°]
nia wg | ¢[m] ta przesel
wadtug ego na PN rresta
TGD abieke p
. (m]
Obiekty przy $-19
1 MS/PZD](;A)Z/Slg’ 0+39¢ Przejscie dia zwierzat, ciek fe A 42.00 27.40 2 71.60
MS/PZDd- . . .
2 023/D1.519-11/3 0+396 Przejscie dla zwierzat, ciek Vie B 42.00 10.60 2 50.00
3 WD-04/519-11/3 0+855 519 v B 54,00 11.85 2 66.80
4 WD-05_1/S19-11/3 1+825 519 v 54.00 12.35 2 83.00
5 WD-05_2/519-II/3 2+080 519 1a 54.00 20.20 2 71.40
6 PZDdz-07/519-11/3 2+701 Przejécie dla zwierzat, ciek le A 24.Q40 27.40 1 £89.60
7 PZDdz-09/519-11/3 3+500 Przejscie dla zwierzgt, ciek e A 27.00 27.40 1 70.00
8 WS-10/51G9-11/3 3+933 Droga lokalna I i1.00 26.70 1 74.10
9 PZGd-11/519-11/3 44145 519 C 40.00 50.00 2 90.00
10 WS-12/519-11/3 5+ 509 Droga lokalna [ A 12.00 26.70 1 75.20
11 MS/PZDI?/'?/SIQ' 54842 Przejscie dla zwierzat, ciek fe A 27.00 | 27.40 1 90.00
12 WD-14/S519-11/3 6+736 519 vV B h4.00 11.85 2 71.20
13 PZDd-15/519-11/3 7+428 Przejscie dla zwierzat, ciek Te A 18.00 27.40 1 90.00
) ) droga gminna/ przejscie dla
14 WS’PZD[?I;WSB 8+227 | zwierzat/ linia kolejowa nr | le A |102.00| 2740 | 4 | 80.70
3]
15 WS-17/519-11/3 84+822 Droga lokalna i A 12.00 26.70 1 68.60




1143

16 PZDd-18/519-11/3 9+142 Przejscie dla zwierzat le A 18.c0 27.40 1 50.00
J.? WD-15/3519-11/3 10+171 519 Y ) B 54.00 .11_.85 2 64.530
18 W5-21/519-11/3 i1+410 droga wojewddzka 678 I A 133.00 | 26.70 1 31.00
19 MD-215/519-11/3 114655 facznica [ A 24.00 26.70 1 63.09__
20 MS/PZDI?/’?/SIQ’ 124261 | Przejécie dla zwierzat, ciek Ie A 18.00 | 27.40 1 49,90
21 23;}135?521[;5_}1/3 12+261 Przejscie dla zwierzat, ciek V2 B 18.00 10.60 1 90.00
22 PZDsz-24/519-11/3 12+857 Przejscie dla zwierzat, ciek Ie A 12.00 | 27.40 1 73.20
23 W5-25/519-11/3 124993 droga powiatowa 1500B 1 A 21.00 | 26.70 1 83.60
24 PZDsz-29/519-11/3 13+468 Przejécie dla zwierzat, ciek [e A 15,00 27.40 1 90.00
25 WD-30/519-11/3 144167 519 i) B 48.00 11.85 2 85.20
26 PZDdz-31/519-11/3 14+601 Przejscie dla zwierzagt, ciek Ie A 27.00 27.40 1 78.70
27 WS5-32/519-11/3 15+214 linia kolejowa nr 32 le A 58.00 27.40 1 89,80
28 PZ[Gz-33/S19-11/3 15+580 Przejécie dita zwierzat, ciek Ie A 18.00 27.40 1 90.00
29 PZDdz-34/519-11/3 16+102 Przejscie dla zwierzat, ciek Ie A 18.00 27.40 1 90.00
30 WD-35/519-11/3 16+491 519 v B 48.00 11.85 2 70.60
31 MS/PZ[}?},‘;WSIQ' 17+325 | Przejécie dla zwierzat, ciek I A 42.00 | 27.40 1 50.10
32 PZDdz-3%/51%-11/3 i8+185 Przejscie dla zwierzat, ciek Ie A 27.00 27.40 1 82.30
33 W5-40/519-11/3 18+261 droga gminna 1 A 12.00 26.70 1 71.60
34 PZGd-41/519-11/3 19+023 $19 + dodatkowe jezdnie C 78.00 58.00 3 50.00
35 WD-42/519-11/3 15+663 Si9 v B 48.00 12.35 P 76.00
36 WS-43w4/S19-11/3 20+483 tacznica If A 42.00 31.20 2 82.00
37 WD-43w5/519-11/3 21+636 tacznica Ic A 54.00 11.10 2 53.50
38 PZGd-44/519-11/3 20+953 519 C 67.00 50.00 2 90.00
39 WD-45w5/519-11/3 22+246 519 v B 54.00 12.35 2 53.50
40 WS-46/519-11/3 22+892 519 Iv B 54.00 12.35 1 80.80
a1 | MS/PLDA-A7/S19- | 531807 | Prrejécie dia zwierzat, ciek | I A | 3200|2740 | 1 | 90.00




droga gminna

42 P2Gd-48/519-11/3 24+338 519 - 40.00 50.00 30.00
43 PZDsz-49/519-1{/3 24+940 Przejscie dla zwierzat, ciek Ie 15.00 27.40 86.50
44 PZDsz-50/519-11/3 25+421 Przejscie dla zwlerzat, ciek Ie 15.00 | 27.40 80.50
45 WD-51/519-11/3 25+902 519 v 61.00 11.85 89.60
46 MS/PZ[E’EZ/S” 264990 | Prezejécie dia zwierzat, ciek | I 21.00 | 27.40 77.40
MS/PZDs- i ’
47 52a/D1.519-11/3 264990 | Przejscie dla zwierzat, ciek Vie 21.00 10.60 77.40
48 WD-54/519-11/3 27+905 519 v 61.00 12.35 88.50
49 PZDdz-55/519-11/3 28+490 Przejscie dla zwierzat, ciek e 24.00 27.40 88.40
} ) Przejscie dla zwierzat, ciek,
50 WS-57/519-11/3 29+005 droga powiatowa 14848 { 30.00 26.70 61.70
51 MS/PZD[?/?WSB' 29+278 Preejécie dla zwierzat fe 27.00 | 27.40 87.20
MS/PZ0d- . .
52 592/D1.519-11/3 29+278 Przejscie dla zwlerzal Ie 27.00 | 27.40 87.20
53 PZDdz-60/519-11/3 29+641 Przejscie dla zwierzat Ie 27.00 27.40 52.80
54 WD-62/519-11/3 31+284 519 v 64.00 11.85 87.60
55 PZDdz-63/S19-11/3 33+134 Przejscie dla zwierzat fe 24.00 27.40 89.80
56 WD-64/519-11/3 33+862 519 v 42.00 11.85 75.70
57 PZDsz-67/519-11/3 344954 Przejécie dia zwierzaft, ciek le 15.00 27.40 77.20
58 WD-71/519-11/3 35+498 519 v 54.00 11.85 84 .40
59 PZDsz-72/519-11/3 35+913 Przejscie dla zwierzat, ciek le 18.00 27.40 £59.20
60 WS-73/519-11/3 36+207 drega powlatowa 1483B [ 12.00 26.70 89.30
M5/P2Dd-74/519- rzeka Narew/ Przejscie dla
61 11/3 364730 wierzat duzych ie 174,00 | 27.40 71.10
62 WS-74a/S19-11/3 364873 droga powiatowa 1483B [ 12.00 26.70 89.30
63 | PZDAz-81/S10-1/3 | 374533 | Freciscie dia zwierzaf, le 24.00 | 27.40 84.30




64 PZDsz-82/519-11/3 37+884 Przejécie dia zwierzat, ciek le A 18.00 27.40 51.90
i
65 PZGs-83/519-11/3 38+398 519, droga dojazdowa C 50.00 40.00 90.00
[$14) WD-84/519-11/3 38+882 519 i B 49,00 11.85 85.80
67 PZDdz-85/519-11/3 394383 Przejscie dla zwierzat le A 27.00 27.40 64.20
Ghiekty przy DK65
68 WD'OII‘;‘;%D“S' 1+663 DK65 v B 70.00 | 11.85 90.00
69 MD/PZI?S;‘;UDKGE- 2+149 ciek, przejscie dla zwierzat Ie A 27.00 27.40 90.00
70 PZGd-5/DK&5-111/3 3+400 DKGS C 60.00 48.00 90.00
71 WCD-6/DKG65-111/3 3+745 DK65 vV 42.00 11.85 75.55
72 PZGd-7/DK65-111/3 4+009 DKG65 C 60.00 48.00 940.00
73 PZDsz-9/DKGS-TTI/3 54500 Przejscie dla zwierzat, ciek Ie A 18.00 27.40 90.00
74 PZDOZI'IlI%DKE’S' 64190 | Przejécie dla zwierzat, ciek | le A | 2400 | 27.40 76.90
75 WD-15/DK65-11173 8+644 DKB5 v B 24.00 11.85 88.30
76 PZGd-16/DK65-111/3 9+166 DK65 C 50.00 40.00 90.00
77 PZDs-17/DK65-111/3 | 10+036 Przejscie dla zwierzat 1Ie A 9.00 14,10 90.00
78 WDG-18/DK65-I11/3 10+989 droga lokalna I1 A 18.00 13.60 63.50
79 PZDdzI-[ll%DKBE— 114150 Przejscie dla zwierzat, ciek Ile A 24.00 14.10 90.00
80 WD-22/0K65-TI1/3 1240686 DK65 A B 21.00 11.85 77.80
WOG/PZDs- Linia kolejowa 37, przejscie
81 23/0K65-111/3 12+631 dla zwierza $rednich Te A | 30.00 | 14.10 7360
82 PZDSZ{EI%DKSS' 124859 | ciek, preejécie dla zwierzat | Il A | 1800 | 14.10 85.00
83 WDG_%?I%DKE,S- 134098 droga gminna I A 12.00 13.60 72.60

9. Miejsca Obstugi Podréznych

Na drodze S19 proponowane sg dwie pary MOP-ow

- para MOPd4w kategorii II i III w rejonie miejscowosci Czaplino,

- oraz para MOP-ow kategorii I w rejonie miejscowosci Rzepniki.

Kilometraz

Nazwa MOP
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Rodzaj MOP




strona strona
prawa lewa
Wariant I
km 44900 MGP |, Czaplino” 1il II
km 29+800 MOP ,Rzepniki"” I I
Wariant 11
km 4+900 MQOP ,Czapling" Il 1l
km 304453 MOP ,Rzepniki" 1 [

MOP Czaplino zlokalizowany pomiedzy weztami Biatystok Starosielce a Biatystok
Ksiezyno. Odlegtoéci od wezta Bialystok Starosiclce, w zaleznosci od wariantu trasy,
wynosi od 3061 m do 3305 m. Odlegtos¢ od wezta Biatystok Ksigzyno, w zaleznosci od
wariantu trasy, wynaosi od 5540 m do 6704 m.

MOP Rzepniki zlokalizowany pomiedzy weztami Biatystok Potudnie a Zabtudow.
Odtegtosé od wezta Bialystok Potudnie, w zaleznosci od wariantu wynosi od 8705 m do
9973 m. Odlegtoéé od wezta Zabtudéw, w zaleznosci od wariantu, wynosi od 5744 m do
6091 m.

Odlegtos¢ MOPéw Czaplino do nastgpnego MOPu w ciggu drogi S19 - brak
istniejgcych MOPow, proponowany, poza zakresem opracowania w MOP Zofiowka (para
MOPoOw, kategorii 11 i III) oddalone o ok. 30 km

Odlegtoéé MOPéw Rzepniki od kolejnego MOPu w ciggu drogi S19 - brak
istniejacych MOPSw, proponowane w ramach opracowywanego odcinka Ploski - Chlebczyn
MOPy Haéki {para kategorii 1T i III) oddalone o ok. 13 km

10.0chrona srodowiska

Planowana inwestycja przecina oraz przebiega w poblizu obszarow cennych
przyrodniczo, w tym bedacych formami ochrony przyrody w my$l art. 6 ust. 1 ustawy z
dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. 2004 nr 92 poz. 880 z pozn. zm.}:

1. Obszary Natura 2000:
- Dolina Gornej Narwi PLB 200007 050,
- Ostoja w Dolinie Gérnej Narwi PLH 20_19 SO0 (wczesniejszy kod PLH 200010),
- Puszcza Knyszynhska PLB200003 0SO,
- Ostoja Knyszynska PLH20006 SOO.

Odlegto$é  planowanej inwestycji od specjalnego obszaru ochrony siedlisk
Narwianskie Bagna (kod PLH 200002) oraz obszaru specjalnej ochrony ptakéw PLB200001
Bagienna Dolina Narwi wynosi okoto 3 km i nie przewiduje sig bezposredniego
oddziatywania na te obszary.



Dolina Gérnej Narwi zostata wlaczona do sieci Obszardw Natura 2000 - PLB 200007
Dolina Gérnej Narwi w ramach dyrektywy ptasiej oraz jako PLH 200010 Ostoja w Dolinie
Go6rnej Narwi w ramach dyreklywy siedliskowej. Planowana inwestycja przecina te Obszary
ponizej miejscowosci Wojszki.

Puszcza Knyszynska zostata wiaczona do sieci Obszaréw Natura 2000 - PLB
200003. Puszcza Knyszynska w ramach dyrektywy ptasiej oraz jako PLH 200006 Ostoja
Knyszynska w ramach dyrektywy siedliskowej. Planowana inwestycja wkracza w
wymienione obszary w okolicach miejscowosci Grabowka na niewielkim odcinku (okoto
200 m lub okote 1400 m - w zaleznosci od wariantu).

2. Parki Narodowe — planowana inwestycja bedzie przebiegata w odlegiosci okoto 17 km
od Narwianskiego Parku Narodowego - nie przewiduje sie bezposredniego
negatywnego oddzialtywania na ten obszar.

3. Parki krajobrazowe - Park Krajobrazowy Puszczy Knyszynskiej.
Planowana inwestycja nie przebiega przez obszar Parku.
4.0bszary chronionego krajobrazu - Obszar Chronionego Krajobrazu Dolina Narwi
Planowana inwestycja jest oddalona od poétnocnej czesci obszaru o okoto 3 km, zas
w jego potudniowej czesci przecina obszar, na odcinku miedzy Wojszkami i Ploskami.
Dolina Narwi objeta ochrona w ramach Narwianskiego Parku Narodowego, zostafa
wiaczona do europejskiej sieci Natura 2000 zaréwno w ramach Dyrektywy ptasiej, jak i
siedliskowej.
Planowana inwestycja nie przebiega w poblizu zabytkdw wpisanych do Rejestru

Zabytkéw na mocy ustawy o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami z dn. 23 lipca
2003 r. (Dz.U. Nr 162, poz. 1658},

W  poblizu planowanej inwestycji wystepuja stanowiska archeologiczne,
zidentyfikowane 58 szt.

Korytarze ekologiczne

Najwieksza (miedzynarodowa i krajowa) range w omawianym regionie maja
nastepujace korytarze ekologiczne:
1. Korytarz laczacy Puszcze Knyszynska z Biebrzanskim Parkiem Narodowym (GKPn-1C).

2. Korytarz Doliny Srodkowej Narwi faczacy Puszcze Biatowieska i Knyszynska
z Narwianskim Parkiem Narodowym oraz obszarami NATURA 2000 (Narwianskie Bagna
i Bagienna Dolina Narwi) (KPn-23).

Wymienione odcinki wchodzg w sktad rozleglych korytarzy ekologicznych
ciagnacych sie od granicy zachodniej Rosji do wybrzeza Oceanu Atlantyckiego.
Zachowanie droznosci tych szlakéw ma kluczowe znaczenie dla ochrony wielu gatunkéw



ssakéw (jak np. zubra, wilka, rysia, tosia, jelenia i wielu innych) w skali zarowno
regionalnej, jak i krajowej i europejskiej.

Poza wymienionymi wyzej korytarzami istnieje szereg korytarzy o randze
regionalnej lub lokalnej, taczacych wieksze kompleksy lesne w tym regionie. Pomimo
nizszej rangi, maja one duze znaczenie dla ochrony tych gatunkéw, ktérych siedliska
zostang przeciete planowana drogg. Przebieg korytarzy ekologicznych na obszarze
projektowanej inwestycji przedstawia rysunek, gdzie kolorem niebieskim oznaczono
przebieg drogi ekspresowej S19 i drogi krajowej nr 65 w wariancie I (wariant 1
inwestycyjny), natomiast kolorem czerwonym przebieg drogi ekspresowej S19 i drogi
krajowej nr 65 w wariancie II (wariant 4 inwestycyjny):

{7 ) % L B | . Korytarze ekologiczne

! ; - % e i Korytarze migdzynarodowe
; ‘ S [ Korytarze krajowe

GKPn-1C

| Korytarze lokalne

Obszary chronione
| NATURA 2000

i [ Parki Naradowe

[ Parki Krajobrazowe
| Obszary Chronionego Krajobrazu

Tlos¢ konie&nych za d oddzialywéniem kustycznych jest rozna w
zaleznoéci od zastosowanej nawierzchni. Przeanalizowano nawierzchnie 2z betonu
asfaltowego oraz betonu cementowego. W wariancie nawierzchni z betonu cementowego o
konieczne jest zastosowanie ekranéw o tacznej dlugosci ok. 1500 m i powierzchni
ok. 4140 m%. W wariancie nawierzchni z betonu asfaltowego konieczne jest zastosowanie
ekranéw o tgcznej dtugosci ok. 780 m i powierzchni ok. 1560 m?

ii.Prognoza ruchu

2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055

udziat udziat udziat udziat udziat
sC SDR sc SDR sc SDR sc SDR sC

udziat udziat

SC SDR sc SDR

Odcinek SDR

w. Bialystok Zachod - w. Bialystok

Ksiezyno (S19) 15 000| 9,56 |17 000| 11,38 |19 200| 11,77 |22 800| 11,45 |26 400 10,98 |29 800| 10,60 |32 900| 10,56
w. Biatystok Ksiezyno - w.
Biatystok Potudnie na drodze 13 400| 6,82 |15 100| 9,01 |16 400 9,15 |19 200( 9,14 |21 600| 8,97 24 200| 8,72 |26400| 9,00
519/dk65 (S19)

w. Biatystok Poludnie na drodze

519/dk65 - w. Zabludéw (S519) 11 800| 12,64 |13 600| 14,90 |14 600| 15,02 |17 100| 14,64 |18 700| 14,71 |20 700 14,51 }23 200| 14,96
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w. Biatystok Poludnie na drodze

$19/dk65 - w. Biatystok Potudnie | 8 400 | 10,44 | 9 500 | 10,45 |10 600| 10,59 |11 700| 10,34 |12 200( 10,83 {12 800| 13,24 |14 200( 11,84
na drodze dk65/dp1484B (DK65)

w. Biatystok Poludnie na drodze

dk65/dp14B4B- Kuriany (DK65) 8600 | 7,67 | o800 | 7,95 |10900| 7,83 {12 000] 767 J12600] 8,21 |13 300| 8,65 |14 700] 9.28
Kuriany - Grabowka (DKG5) 1900 | 14,11 | 2100|1380 2300 (13,56 | 2500 13,36 | 2800 | 13,40 | 3000 | 13,28 350017 12,24

Prognozowane Poziomy Swobody Ruchu {PSR) na analizowanych odcinkach S19 i

dk65
Qdcinek 2025 | 2030 | 2035 | 2040 | 2045 | 2050 | 2055
w. Biatystok Zachdd - w. Biatystok Ksiezyno (S19) A A A A B B B |
w. Biatystok Ksiezyno - w. Biatystok Poludnie na
A A B
drodze $19/dk65 (519) A A A A
w. Biatystok Potudnie na drodze S19/dké5 - w.
A A A B
Zabludéw (S19) A A A A
w. Biatystok Potudnie na drodze 519/dk65 - w. c C D D D D D
Bialystok Potudnie na drodze dk65/dp1484B (DK65)
w. Bialystok Potudnie na drodze dk65/dpl14848B - c o D
Kuriany (DK65}
Kuriany - Grabdwka (DK65) A A B
12.Koszty oraz efektywnos$¢ ekonomiczna
WARIANT 1 WARIANT 2 WARIANT 3
s1awl DK65 Wi s19wWl D'I‘ss Wi+ 19w DK8&5 W
acznik
Koszt Koszt Koszt
* Scalone elementy robét
PLN {netto) PLN (netto) PLN (netto)
1 2 3 4 5 6 7 8
* | I KOSZTY BUDOWY . . . . * *
| Roboty przygotowavicze 48 156 544 | 11688926 | 48 156 644 | 11 236 504 48 156 544 | 11624 038
, | Roboty ziemne 756 360 500 | 49 025 841 | 256 360 509 | 56 265879 | 256 360 509 | 42 482 081
5 | Odwodnienie korpusu drogowego 87 520 115 | 25423383 87520 115| 24 357 281 87 520 115 | 25660 129
4 | Nawierzcrnie 260 758 783 | 71720887 | 269 758 783 | 71355296 | 260758783 | 66101796
| Oviekty inzynierskie 333065 178 | 84451565 | 333065178 | 52052080 | 333065178] 80731075
5 | Urzadzenia bezpieczetstwa ruchu 60535333 | 15615140 60535333| 15342193 60 535 333 | 13319 814
| Oswettenie | srodki tacznosci 25 142 860 | 4892868 | 25142860| 5874078 25 142 860 | 4892 868
5 | Urzadzenia achrony srodowiska 5629 183 | 1224514 5620 183! 1226984 5629 183 | 1157 104
Zieler 575 000 250 000 575 000 399 206 575 000 325 600
9
Inne 2 960 000 7] 2 960 000 0 2960 000 0
10
+ | koszty butowy ogstem (poz. 1-10) 1089 703 504 | 264 201 123 | 1089 703 504 | 238 049 591 | 1 089 703 504 | 246 293 506
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Koszty hudowy ogétem (pez. 1-10} dia drogi
519 oraz DK65

1353 904 627

1327 753 094

1335997 410

| 1 KOSZTY PRZYGOTOWANIA INWESTYCJ) . . ‘ . . .
11 ‘ . 54 705 008 | 25034 363 | B4 705 908 | 41503830 | 64 705 908 | 18 363 038
_ | Nabycie gruntow B -
12 ‘ _ 3120000 1140000| 3 120 000 720 000 3726000 1560000
Nabycie budynkow
: ::,fft}' 1'?1'?}'9"!"“"'3 inwestycji ogolem 87825908 | 26174363 | 87825908 | 42223830 | 67825908 | 19923038
. | Koszty przygotowania inwestycji (poz. 11-12)
dla drogl 19 oraz DK5 114 000 270 130 049 738 107 748 945
" | KOSZT INWESTYCJI OGOLEM (poz, 1:12) 1177 529 411 | 290 375 486 | 1 177 529 411 | 280 273421 | 1177 529 411 | 266 216 944
" | kOSZT INWESTYCUI OGOLEM DLA DROGI 1467 904 897 1457 602 832 1443 746 355
$19 ORAZ DKE5 (poz. 1-12)
WARIANT 4 WARIANT 5 WARIANT 6
$19 Wil DKES Wil $19 Wil DKB5 Wi $19 Wil DKES5 Wil
Koszt Koset Koszt
* Scalone elementy robot
PLN irefto) PLN {retto) PLN (netto)
1 2 9 10 i1 12 i3 14
< |1 KQSZTY BUDOWY . s - * . -
. | Roboty proygotowaweze 49474 785 | 10720975 49474785 11117 143| 49474785 | 11574564
, | Roboty ziemne 238 065 528 | 52562 828 | 206 066 826 | 47697 198 | 296 969 628 | 41004 774
| Oawoaniene korpusu drogowego 89 206720 | 22888 173| 80 236 720 | 24 960566 | 89 206 720 | 24 977 714
+ | Nawierzonie 275 380 334 | 63400932 | 276 380334 | 73 100850 | 276380334, 67575273
5 | Obiekty inzynierskie 397 137 132 | 49 130420 | 392 137 132 | 83455940 392 137 132 | 80 375 350
o | Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu B0 816 153 | 13301968 | 60816 153 | 1522892| 60816153 | 12405065
| Oswietlenie | sroak acznosei 25 142860 | 4892868 | 25142 860 | 5238782] 25142860 | 7239 102
o | Urzadzenia ochrony sradowisia 6567371 1272164 6857371 1344514 6567371 1217 104
o |7 700 000 350 000 700 000 233 441 700 000 302 941
o |1 2 960 000 0 2 960 C00 0 2 960 000 0
« | Koszty budowy ogélem (poz. 1-10) 1302 435 182 | 278 529 326 | 1 202 435 182 | 262 576 825 | 1202 435 162 | 247 571907
. | Koszty budowy ogdtem (poz. 1-10) dla
drog| $19 orar DKES 1420 964 510 1465012007 1 450 007 089
| I KOSZTY PRZYGOTOWANIA . X X . ) .
INWESTYCJI
" ‘ 723854 108 | 40 171793 | 120854 108 | 24 242081 129854 108 | 17 570 756
Nabycie gruntow
12 , ] 7 560 000 720 600 7 560 G00 900 000 7560000 | 1560 000
Nabycie bugdynkow
: :;‘;"‘:t}’ 1‘_’5‘{9“"“"'3 inwestycji ogotem | 4137 414108 | 40891793 | 137474108 | 25142081 | 137414108 | 19 130 756

S



. | Koszty przygotowania inwestycji (poz. 11-

12) dla drogi 518 oraz DK65 178 305 900 162 556 188 156 544 863

KOSZT INWESTYGJI OGOLEM (poz. 1-12) 1339 849 290 | 259 421 121 | 1339849 290 | 287 718 906 | 1339 849 290 | 266 702 662

KOSZT INWESTYCJl OGOLEM DLA 1599 270 410 1627 568 195 1606 551952

DROGI 519 ORAZ DK65 {poz. 1-12)

_______ B Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3 Wariant 4 Wariant 5 Wariant 6
ENPV | 2471999 264 | 2484 252212 | 2492583555 | 235781 1. 451 | 2 330536420 | 2 348 529 530
EIRR ) 14.68% 14.76% 14.86% 13.70% 13.51% 13.65%
BCR |  2.69 2.71 2.73 2.49 2.45 2.47

13.Analiza wielokryterialna

Model preferencji SREDNIO
TRANSPORTOWY | EKONOMICZNY EKOLOGICZNY SPOLECZNY
Wariant | 3 wazona | Wariant | = wazona | Wariant | £ wazona | Wariant | 2 wazona | Wariant | 2 wazona
i 0,8029 1 0,7004 1 0,7256 1 0,7408 1 0,7424
2 0,8042 2 0,6978 2 0,7133 2 0,7472 2 0,7406 |
3 0,7844 3 0,6774 3 0,6887 3 0,7185 3 0,7172
4 0,9092 4 0,8189 4 0,8636 4 0,8690 4 0,8652
5 0,9128 5 0,8290 5 0,8794 5 0,8816 5 0,8757
6 0,8821 6 0,7962 6 0,8308 6 0,8396 6 0,8372
W kazdym analizowanym scenariuszu wariantem najbardziej korzystnym jest
wariant 3.
14.1nne

W trakcie posiedzenia ZOPI przez obecne osoby zostaty zgtoszone nastepujace
pytania i zagadnienia:
1. Komitet protestacyjny:
a) Pani Anna Gierej
- pytanie o brak wariantow wypracowanych w trakcie poprzedniego postepowania, w
szczegdlnosci wariant zblizony do wysypiska $mieci, roboczo zwane ,Glodne Mogity”.
Zdaniem Pani Anny Gierej, wariant blizszy wysypisku smieci biegnie przez teren
niezabudowany, wymaga mniej robdt ziemnych, wedtug konsultacji (dla wariantu
opracowanego na podstawie umowy z 2006 r.) byt wariantem lepszym.
- powdd wykonania przebiegu wariantu blizszego do Biategostoku, w sposob ,dziwny”
w rejonie miejscowoséci Kudrycze oraz z wejsciem w podmokty doline rzeki Turosnianki




~ brak uwzglednienia wielokrotnie zgtaszanych postulatéw, dotyczacych powodu
wykonywania tukéw i odgiecia trasy, szczegdlnie w rejonie wariantu tzw. .Glodne
Mogity”,

- brak uwzglednienia korytarzy ekologicznych, czy byly analizowane kolizje odrebnie
dia kazdego wariantu, szczegdlnie z uwagi na migracjeg tosia,

- dlaczego trasa biegnie wzdluz zabagnionych dolin rzek, co bylo juz od wielu lat
Zgtaszane.

W trakcie posiedzenia Transprojekt Gdanski udzielit nastgpujacych odpowiedzi

- Wariant tzw. ,Glodne Mogity” ~ zmiana wariantu w sposob praktycznie niezauwazalny
wplywa na zmiane analizy wielokryterialnej. W chwili obecnej twierdzenia o braku
zabudowy nie s juz aktualne, ilo$é wyburzen budynkéw mieszkainych jest
réwnorzedna z iloécia wyburzen na wariancie podstawowym. Utrzymanie wodwczas
wypracowanego korytarza, z uwagi na obecne wymagania dotyczace predkosci
projektowej, nie jest mozliwe. Trasa musiataby sig zmienic na dtugim odcinku.

Od 2014 r. obowiazuje plan miejscowy, powstajqa nowe obiekty, np. budynki
przedsiebiorstwa drogowego, caty czas zabudowywany jest teren na wariancie blizszym
do Biategostoku.

Ewentualne zmiany wariantu nie zmienityby w sposéb znaczacy wynikow analizy
wielokryterialnej. Postulowane zmiany nie zmienityby wynikéw analizy wielokryteriainej
na tyle, by zmianie ulegta kolejnos¢ wariantéw.

- Przecinanie kompleksu lesnego nie oznacza, ze droga przechodzi przez obszar cenny
przyrodniczo. Kazdy element i fragment terenu zajmowanego przez projektowang
droge, wraz z buforem, zostata oceniona na podstawie wykonywanej przez caty rok
inwentaryzacji przyrodniczej. Zinwentaryzowano szereg zwierzat, ktore zostaly
wykazane w wynikach inwentaryzacji. Oba warianty, dalszy i blizszy do Biategostoku,
przebiegaja w korytarzu migracyjnym. Oba warianty, pod wzgledem srodowiskowym,
sq réwnorzedne. W odniesieniu do tosia, zostat on zinwentaryzowany, ale w tym
rejonie tosia mozna spotkac wszedzie.

b) Pan Mirostaw Waszak

- jak ma sie odbywa¢ komunikacja w rejonie diuzszego wariantu drogi krajowej nr 65
(wg protestujacych tacznika),
- jak sie ma inwentaryzacja przyrodnicza do wariantu dtuzszego drogi krajowej nr 65
(wg protestujacych tacznika). Zdaniem protestujacych nie zostala wykonana
inwentaryzacja przyrodnicza.

_o4d -



~ Miejscowa ludnos¢ wykonata analize $rodowiska okolic miejscowosci Hermanowka,
Rumejki, Lewickie i w dniu 28.06.2017 r. zostata ona przekazana do RDOS. Z dniem
05.09.2017 RDOS wydat dokument okreslajacy gniazdo i okreslajacy promien 500 m,
ktory, zdaniem Komitetu Protestacyjnego, wchodzi w kolizje z wariantem dalszym od
Biategostoku.

- ile bylo protestéw przeciwko wariantowi blizszemu a ile przeciw wariantowi dalszemu,
na odcinku, gdzie warianty sg rozdzielne.

- czy jest uwzgledniona planowana linia 400kV, czy uwzglednione zostaly koszty
usuniecia kolizji z zamierzeniami inwestycyjnymi, w tym z planowang budowa linii
400kV

Projektanci udzielili odpowiedzi

- Komunikacja w rejonie diuzszego wariantu drogi krajowej nr 65 bedzie si¢ odbywata
poprzez wezet na drodze powiatowej 1484B Bialystok (ul. A. Mickiewicza) -
Stanistawowo - Solniki - Rzepniki - Wojszki.

- W odniesieniu do zarzutu dotyczacego braku inwentaryzacji, Projektanci wskazali, iz
protestujacy postuguja sie mapa innego wariantu (6). Na wiasciwych mapach wariantu
2, ktory obejmuje dtuzszy wariant drogi krajowej nr 65, wyniki inwentaryzacji sg
wykazane. Projektanci stwierdzili takze, iz bufor zalozonej inwentaryzacji nie ogranicza
zainteresowania osob wykonujgcych inwentaryzacje i w przypadku natrafienia na
ciekawy teren, inwentaryzacja jest prowadzona w zakresie szerszym, niz wynikatoby to
z bufora.

- Gniazdo z potwierdzonym legiem orlika krzykliwego zostato stwierdzone i nie koliduje
ono z wariantami drogi. Zdaniem projektantéw fakt istnienia gniazda nie wyklucza
mozliwasci realizacji inwestycji.

- llo$¢ protestéw na wydzielonym odcinku nie byta analizowana, takie dane zostana
przygotowane,

- Kolizje zostaty zidentyfikowane i kolizja nie przesadza o odrzuceniu wariantu.
W kosztach zostaty uwzgledniona likwidacja kolizji.

b) lanusz Kupis (ornitolog)

~ zgtosit zastrzezenia do jakosci raportu oraz brak uwzglednienia kryterium ochrony
gniazd. Zlokalizowano gniazdo orlika, ktérego w raporcie nie wykazano, sa btedy w
wykazanych gatunkach ptakéw. Nie wykazane zostaly gatunki wskazane w planie
ochrony, wykazane zostaty natomiast gatunki pospolite jak kwiczot, myszofow. Fakt
istnienia gniazda winien przesadzaé o wyborze wariantu,



- w teksécie wykazana zostata jarzebatka na mapach ciernidwka, wigksze zaggszczenia
stonki, literowki.

- dlaczego nie uwzgledniono wskaznika antropologicznego, dane herpetologii s3
niedoktadne, komitet posiada inne dane niz te wskazane w wykonanej inwentaryzacji.
Dlaczego nie uwzgledniono stanéw populacji ptakdéw: orta przedniego, bielika a takze
rysia, wilka. Dlaczego nie wykazano obszaréw bogatych w bioréznorodnosc. Dlaczego
nie uwzgledniono minirezerwatu ptakdw drapieznych.

- zadeklarowat przekazanie dokumentacji jeszcze tego samego tygodnia (17-
20.10.2017) lub w tygodniu nastepnym (23-27.10.2017 r.)

Projektanci udzielili nastepujacych odpowiedzi

Inwentaryzowane byly wszystkie gatunki, zaden z gatunkdéw nie zostat pominiety.
Projektanci uzyskali od RDOS informacje o wszystkich wyznaczonych strefach
ochronnych gniazd i wszystkie zostaly naniesione.

W odniesieniu do inwentaryzacji, z prowadzonych juz na innych tematach
inwentaryzacji wynika, iz badany teren charakteryzuje sig bardzo duzg zmiennoscig
zageszczenia wystepowania ptakow i jest to cecha normalna dla tego terenu.

Inwentaryzacja wykonywana przez rok nie wykazata, by byl to obszar szczegolnie
cenny w odniesieniu do wariantu konkretnego wariantu.. Po przekazaniu opracowan
wykonanych przez komitet bedzie mozliwe odniesienie sig do zawartych w opracowaniu
Komitetu informacji.
Pan Dyrektor Maciej Bernard Gorysz ponowit prosbe o przekazanie dokumentacii,
zaznaczyt réwniez, iz postepowanie z udziatem spoteczenstwa i konsultacje spoteczne
bedzie prowadzit Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska. Spotkania z grudnia 2016,
z pasdziernika 2017 u Wojewody Podlaskiego oraz obecne spotkanie ma na celu
wypracowanie porozumienia w sprawie wariantow.
Pan Janusz Kupis stwierdzil, iz komplet materiatdw zostanie przekazany na adres
mailowy GDDKIA.

¢) Tomasz Sawicki przedstawit ogdlne wrazenia dotyczace bardziej ekologicznego wariantu
oznaczonego kolorem niebieskim w wariancie II trasy S19 oraz zadat nastepujace
pytania:.
- ktére nieruchomosci na wariantach obu wariantach sg wykorzystywane przez
rolnikéw ,towarowych” a ktore przez ,hobbystycznych”?

- jak sie ma inwestycja w odniesieniu do studium gminy Juchnowiec Koscielny.

~ gleby do obwodnicy, od strony Biategostoku, nie bedg wykorzystywane rolniczo,
gleby za obwodnicg bedg wykorzystywane rolniczo. Tereny do obwodnicy od strony
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Biategostoku nie beda chronione przyrodniczo, tereny za obwodnica chronione beda, co
zdaniem Pana Tomasza Sawickiego przemawia za koniecznoscia wyboru wariantu
blizszego do Biategostoku

Do pytania dotyczacego jakosci gleb i wykorzystywania ich na cele rolnicze przytaczyt
sie Pan Piotr Wojewddzki — rolnik ze wsi Rumejki. Dla 6 rolnikdw, hodujacych ok. 300
szt. bydta, trasa wariantu dalszego od Biategostoku przecina taki i pola uprawy
kukurydzy, co utrudni im hodowle i w efekcie przetozy si¢ na podwyzszenie cen
nabiatu.

Do twierdzen Pana Piotra Wojewddzkiego odniosta sie przedstawicielka Stowarzyszenia
Chronmy Zurawie stwierdzajac, iz czes¢ wymienionych rolnikow, uprawia takze grunty
na wariancie blizszym do Biategostoku, wiec utrudnienia w hodowli nie powinny byd
przedstawiane jednostronnie.

Projektanci udzielili odpowiedzi:

W analizie zostaly wszystkie poruszone czynniki, uwzglednione zostaty klasy bonitacji
gleb. Analiza nie uwzglednia, czy w danej chwili pola o wysokiej klasie bonitacyjnej sg
uprawiane, bo takie pola w kazdej chwili moga ponownie by¢ uprawiane.

Projektanct zwrécili uwage na rdznice w ilosci wyburzen - 8 na wariancie blizszym i 2
na wariancie dalszym od Biategostoku, co wplywa na ocene oddziatywania
srodowiskowego wariantow.

2. Pan Leszek Silwonik zwrdcit sie z pytaniem, ktéry wariant wezta Biatystok Starosielce

3.

bedzie wykonywany. Projektanci stwierdzili, iz uzyskali sygnaty od Inwestora
(Oddzialu)} wskazujace na koniecznosé¢ zmiany wariantu podstawowego wezta Biatystok
Starosielce, na wariant typu trgbka z rondem ziokalizowanym po stronie S19 blizszej
do Biategostoku (warianty 2 i 4).

Panowie Marcin Szacitowski oraz Robert Szymanski zadali pytanie na czyje zlecenie
zostat opracowany wezet Juchnowiec.

Projektanci udzielili odpowiedzi, Zze wszystkie wezly zostaly zaprojektowane na
polecenie Inwestora - GDDKIA Oddziatu w Biatymstoku. W wariancie podstawowym
wezet nie wystepuje, obok wariantu podstawowego, bez wezta, zaprojektowane zostaty
dwa warianty przewidujgce wezel.

W uzupetnieniu Pan Stawomir Topczewski dodat, iz w opracowaniu z 2011 r. (na
podstawie umowy z 2006 r.) w wariancie podstawowym wezet wystepowat i zawsze byt
ujmowany.

W odniesieniu do kwestii bariery ktorg stanowi¢ ma droga, projektanci stwierdzili, iz z
dodwiadczen innych miast wynika, iz droga nie jest barierg i zabudowa przekracza

_ 47 -



drogi obudowujac je, jesli wystepuje uzasadnienie ekonomiczne do takiego
postepowania.

4. Pan Adam Tomanek Burmistrz Zabludowa
- rozwazenie mozliwosci polaczenia przebiegu drogi S19 z przebiegiem drogi
powiatowej 1484B Stanistawowo — Wojszki
- czy drogi serwisowe sg uwzglednione po obu stronach drogi $19 i dk 65
- planowane przeciecie drogi krajowej nr 65 w Kurianach - zastosowanie rozwigzania
dwupoziomowego.
W odpowiedzi, projektanci wyjasnili, ze drogi serwisowe sa projektowane po obu
stronach, ale nie musza by¢ ciagte. Koniecznosc¢ ucigglenia drogi jest uzalezniona od
istniejacej sieci drogowej. Jesli dojazd do dziatek jest zapewniony istniejacq droga nie
sg proponowane drogi serwisowe,
Wezet w Kurianach byt analizowany jako rozwigzanie wielopoziomowe, ale takie
rozwigzanie nie jest uzasadniony ruchowo. Z uwagi na zapasy przepustowosci ronda,
wezel nie jest projektowany.

5. Grazyna Falkowska - dlaczego oba warianty zostaly zaproponowane tak blisko
Biategostoku
Projektanci wyijasnili, iz zamystem bylo wykorzystanie korytarzy wypracowanych w
latach ubiegtych.
Pan Stawomir Topczewski uzupetnit, iz obecnie analizowane warianty sg usytuowane
dalej, niz przewiduje to studium uwarunkowan gminy Juchnowiec Koscielny.

6. Pytania z Centrali

a) Pani Beata Telega - Krolikowska
- raport nie byt weryfikowany przez Departament. Oddziat potwierdzit, iz raport
zostanie jeszcze oficjalnie przestany do Departamentu do oceny.
- w raporcie nalezy potwierdzié koniecznosci tak duzej ilosci przejs¢ dla zwierzat, z
potwierdzeniem, ze grupa zwierzat dla kidrych przeznaczone jest przejscie, bedzie z
przejscia korzystac.
- przygotowujac materiaty do KOPI nalezy wydzieli¢ koszt obiektow inzynierskich,
ktére bedg dedykowane ochronie srodowiska.
- konieczno$¢ potwierdzenia réznic w wynikach oddzialywania akustycznego roznych
nawierzchni - z betonu cementowego znacznie gitosniejsza od wykonywanej z betonu
asfaltowego,
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- ilog¢ wariantéow nie jest bezpieczna z punktu widzenia uzyskania decyzji
Srodowiskowej, wczesniejsze poszukiwania korytarza moga zosta¢ umieszczone w
raporcie o oddziatywaniu na $rodowisko.

- nieprecyzyjne okreslenia dotyczace rekultywacji robét
b} Pani Monika Bielewska

- nalezy uzupetni¢ analize wielokryterialng wyboru weztéw - prezentowana byta
tabelka pordwnawcza, kryterium wielokryterialna, obejmujace migdzy innymi
akceptacje spoteczng wezka, koszty wariantu

- nie wszystko to co zostato zaprezentowane zostato przekazane, w odniesieniu do
czesci dotyczgcej obiektdw inzynierskich

- uzupetnienie opracowania w czesci dotyczacej nawierzchni z betonu cementowego -
wyjasnione zostato, iz na obecnym etapie wszystko zostato wykonanie w nawierzchni
bitumicznej, wytacznie opracowania srodowiskowe obejmujg analizg obu nawierzchni -
cementowe]j i bitumicznej i na tym etapie nawierzchni cementowe]j nie bedzie.

- ksztalt wezet Biatystok Potudnie dlaczego jest weztem zespolonym, czy nie lepigj
skrzyzowanie na drodze powiatowej — konieczne uzasadnienie, prosba o dostarczenie
innego rozwigzania

- ¢czy wezet Biatystok Zachéd jest typem WA, prosba o przestanie planu sytuacyjnego
wezla

- zalozenia organizacji ruchu sa niepetne - brak tablic przeddrogowskazowych, nalezy
uzupetni¢ zatozenia organizacji ruchu o kompletne oznakowanie

- nie jest potrzebne powielanie tresci w réznych czesciach opracowania

¢) Pan Piotr Gotebiowski
- wezel Bialystok Potudnie - droga powiatowa nr 1484B jest rownolegta do S19 -
rozwazy¢ skomunikowanie przez drogi dojazdowe, ktére moga byc drogami
samorzadowymi
- byta korespondencja dotyczaca przyjmowania przekroju, w lipcu 2017 ukazaty sig
wytyczne przyjmowania przekroju poprzecznego. Nalezy przed KOPI wykonac analize
przyjecia przekroju.

d) Zdaniem Departamentu Studidw, Wydzialu Technolegii z uwagi na fakt, iz wyliczenia
wykonane przez projektanta wskazujg na KR&, niezasadnym i nieekonomicznym
zarazem jest przyjecie do dalszych rozwazan rozwigzan konstrukcji nawierzchni drogi
o kategorii ruchu KR7.
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IT USTALENIA ZOPI
1) ZOPI przyjmuje parametry drég:

a) Parametry drogi ekspresowej S19
Klasa drogi
Predkos¢ projektowa

Ilos¢ paséw ruchu

Szerokosc pasa ruchu

Szerokosé srodkowego pasa dzielacego
Szerokosé paséw awaryjnych
Szerokosé pobocza gruntowego
Dopuszczalny nacisk

Skrajnia pionowa

Kategoria ruchu

b) Parametry drogi krajowej nr 65

Klasa drogi
Predkosc projektowa

Ilo$¢ pasoéw ruchu

Szerokosc pasa ruchu

Szerokosé srodkowego pasa dzielacego

szerokosé poboczy gruntowych
Dopuszczalny nacisk
Skrajnia pionowa

Kategoria ruchu

2) Materialy do wniosku o decyzje

#S"

120 km/h

2x2 {docelowo 2x3 z poszerzeniem na zewngtrz)
na catej dtugosci trasy
3,50 m

4,00 m + opaski 2x0,5 m
2,50 m

min. 0,75 m

115kN/os

5,00 m

KR7

~GP”

100 km/h

2x2 na odc. od S19 do ronda w m. Kuriany

1x2 na odc. od ronda w m. Kuriany do Grabowki
3,50m

4,00+2x0,5 m (dotyczy odcinka o przekroju
2x2)

min. 1,5 m - na odcinku 2x2
min. 2,0 m - na odcinku 1x2
115kN/os

5,00 m

KR5 na odcinku dwujezdniowym
KR4 na odcinku jednojezdniowym

$rodowiskowa nalezy przygotowac w Sposéb

umozliwiajacy Zamawiajacemu (Oddziatowi) wybdr rodzaju nawierzchni po uzyskaniu

decyzji srodowiskowej.

3) Jako gldwne rozwigzania przyjaé ponizsze typy weztdw (w dalszym ciggu utrzymac rozwigzania

wariantowe):



- wezel Bialystok Starosielce - przyja¢ wezet typu trabka w wariancie 2 (z lokalizacja drogi
dojazdowej wg wariantu 4), opracowaé¢ dodatkowy wariant z rondem czterowlotowym 1
wiaczeniem bocznej drogi powiatowej na niezaleznym skrzyzowaniu, dostosowac finie
rozgraniczajace

|

wezel Biatystok Ksiezyno w wariancie 1,

wezet Biatystok Potudnie - nalezy opracowac dodatkowe warianty wezta, zgodnie z pkt. 4,,

L

wezel Zabludow w wariancie 1.

ZOPI podtrzymuje rezygnacje z realizacji wezla Juchnowiec, na przecigciu z drogg powiatowa nr
14838 w rejonie miejscowosci Lewickie.

Powigzanie drogi krajowej nr 65 poprzez skrzyzowania w jednym poziomie z drogami: krajowa nr
19 (w przysziosci starodroze, w rejonie miejscowosci Kuriany/Protasy) - rondo na istniejace]
drodze krajowej, istniejaca droga krajowg nr 65 w rejonie miejscowosci Grabowka. ZOPI
rezygnuje z wykonywania obejscia odcinka drogi krajowej nr 19 w rejonie miejscowosci
Kuriany/Protasy.

4) Nalezy przeanalizowa¢ moziiwosé wykonania oraz w przypadku mozliwosci wykonania wezta bez
koniecznosci uzyskania odstepstw od warunkow technicznych, opracowac dodatkowe warianty
wezla Biatystok Poludnie w postaci:

- skrzyzowanie z droga powiatowa nr 1484B w jednym poziomie - z zastosowaniem rozwiazania
zapewniajacego odpowiedni poziom bezpieczeristwa ruchu drogowego (droga dwujezdniowa,
wysokie predkosci rzeczywiste pojazdow, sasiedztwo wezta),

- jako rozwiazanie dwu weztdw niezaleznych typu trabka w uktadzie pozwalajacym na uzyskanie
maksymalnej odlegiosci miedzy weztami (bez koniecznosci uzyskania odstgpstw), dostosawac
linie rozgraniczajace. Na skrzyzowaniu z droga powiatowg rondo zlokalizowac po stronie
Biategostoku,

5) Nalezy przedstawi¢ rozwigzania wysokosciowe weztow, celem potwierdzenia prawidiowosci
przyjetych rozwigzan. Rozwiazania uzupetnic o profite podtuzne drog poprzecznych oraz facznic

6) Przyjaé proponowang lokalizacje i kategorie MOP.

7) W celu umozliwienia etapowania realizacji odcinka drogi  $19, nalezy
przewidzie¢ mozliwos¢ przebudowy odcinka istniejacej drogi nr 19 w rejonie
miejscowosci Protasy tacznie ze skrzyzowaniem z DG106870B i nalezy objac ten
odcinek liniami rozgraniczajacymi.

8) ZOPI nie dopuszcza innych odstepstw od warunkdéw technicznych i ustaw, oraz koniecznych 7god,
poza wymienionymi w pkt. 5



9) W zwigzku z szeregiem uwag zgtoszonych podczas posiedzenia ZOPI, nie zostanie potwierdzoni.
wskazanie projektantow, co do wariantu preferowanego. Wybdr zostanie dokonany po
przeanalizowaniu zgtoszonych uwag i postulatow.

10) Biuro Projektowe przeanalizuje wszystkie zgloszone w trakcie posiedzenia ZOPI wnioski oraz
uwagi. Wyniki analizy Biuro przedstawi GDDKIA Oddziatowi w Biatymstoku.

IIT UcHwAtA ZOPI

1) Oddziat odsyta dokumentacje do Wykonawcy celem dokonania zmian i uzupetnier, w terminie 40
dni od otrzymania niniejszego protokotu w wersji elektronicznej, na adres poczty
elektronicznej osoby wskazanej w umowie do kontaktu,

2) Po uwzglednieniu przez Biuro Projektow uwag zawartych zataczniku do niniejszego protokotu,
materiaty zostang ponownie przeanalizowane.
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