OPIS TECHNICZNY

PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest przebudowa mostu przez rzeke Studnice w ciagu drogi

krajowej nr 39 w km 91+976 w miejscowosci Skoroszow.

Zakres opracowania obejmuje przedstawienie rozwigzan projektowych w formie

rysunkowej i opisowej dla przebudowy istniejgcego mostu, dostosowujac go do nowych

warunkéw eksploatacyjnych (poszerzenie obiektu) oraz zwigekszajac jego nosnosé normowg
do kl.A wg. PN-85/S-10030.

Zakresem opracowania objeta jest réwniez budowa i rozbiérka tymczasowej drogi

objazdowej wraz z mostem.

PODSTAWA OPRACOWANIA

Nastepujace dokumenty i opracowania stanowig materialy wyjsciowe do projektu

budowlano-wykonawczego:

Umowa nr GDDKIA/O-PO/R-2/32/2009 zawarta w dniu 27.03.2009 r, pomiedzy
Generalng Dyrekcjg Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Poznaniu, ul. Siemiradzkiego
5a a Biurem Projektowym ,PYLON” Sp. z 0.0. z siedzibg w Katowicach, ul.Astréw 10
Inwentaryzacja stanu istniejacego wraz z podstawowymi badaniami mostu wykonana
przez PYLON Sp. z 0.0. Katowice, ul. Astrow 10 w kwietniu 2009 roku.

Obliczenia hydrologiczne wykonane przez ,Hydrotest” Biuro Projektowo-Wykonawcze
s.c. Janicki Bogustaw, Nowak Andrzej w lipcu 2009 roku,

Dokumentacja geotechniczna wykonana przez PHU GEOPOL w lipcu 2009 roku,
Dokumentacja geodezyjna wykonana przez Zaktad Ustug Geodezyjno-Kartograficznych
ZUGK s.c. z Kepna w czerwcu 2009 roku,

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty

inzynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 63 poz. 735 z dnia 3 sierpnia 2000r.)
Ustawa Nr 414 z dnia 07.07.1994r. Prawo Budowlane (Dz. U. Nr 89/1994),

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 02.03.1999r. w sprawie
warunkéw technicznych , jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 43, poz. 430),

Wytyczne techniczne stosowania drogowych barier ochronnych opracowane przez
Generalng Dyrekcje Drog Publicznych w Warszawie, w maju 1994r.

.Katalog Detali Mostowych”. Transprojekt — Warszawa Sp.z 0.0. 2002r.
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— Normy :
PN-85/S-10030 - Obiekty mostowe. Obcigzenia.
PN-91/S-10042 - Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe

i sprezone. Projektowanie.

PN-89/S-10040 - Obiekty mostowe. Zelbetowe i betonowe konstrukcje
mostowe. Wymagania i badania.

PN-82/S-10052 - Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie.

PN-89/S-10050 - Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Wymagania i badania.

PN-92/S-10082 - Obiekty mostowe. Konstrukcje drewniane. Projektowanie.

PN-93/S-10080 - Obiekty mostowe. Konstrukcje drewniane. Wymagania i
badania.

PN-89/B-02482 - Fundamenty budowlane. No$nos¢ pali i fundamentéw
palowych.

OPIS KONSTRUKCJL.
Orientacja

Obiekt zlokalizowany jest nad rzekg Studnicg w km rzeki 7+130, w ciggu drogi krajowej nr 39

w km 91+ 976 w miejscowosci Skoroszéw.

Stan istniejacy

Obiekt wykonany jest jako 3-przestowa rama zelbetowa. Ustréj niosacy stanowi
zelbetowa ptyta monolityczna petna o statej grubosci. Przesta skrajne wykonano jako
monolityczne ramy, gdzie ptyta niosaca jest sztywno potaczona z przyczétkiem i filarem. Plyta
przesta srodkowego jest bezposrednio oparta na oczepach filarow. Szerokos¢ ptyty wynosi
9,60 m.

Filary wykonano jako azurowe 5 stupowe. Stupy o przekroju kwadratowym 0,3x0,3 m.
Osiowy rozstaw stupéw wzdtuz osi filara wynosi $r. 2,14 m. W gornej czesci stupy zwienczone
zelbetowym oczepem, ktéry potaczony jest rébwniez monolitycznie z ptytg niosaca przesta
skrajnego. Dtugos¢ oczepu wynosi 9,60 m, szerokos¢ 0,80 m.

W poziomie posadowienia wykonano zelbetowy wieniec tgczacy wszystkie stupy filara.
Diugos¢ wienca wynosi 9,60 m, szerokos¢ 0,60 m.
Przyczotki wykonano jako zelbetowe masywne z obustronnymi skrzydtami.

Posadowienie podpér nieznane.

Podstawowe parametry obiektu:
- dlugos¢ catkowita 18,60 m;

- rozpietos¢ przeset w Swietle 2,64 + 7,39 + 2,64 m;
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- szerokos$¢ ustroju nosnego 9,60 m;

- szeroko$¢ catkowita 9,84 m

- szerokos¢ jezdni na obiekcie 6,20 m;

- szerokos$¢ chodnikéw 1,381 1,35 m
- kat skosu 90°

W miejscu styku obiektu z dojazdami, wykonane jest ucigglenie nawierzchni jezdni.

Na jezdni wykonana jest nawierzchnia asfaltobetonowa o grubosci okoto 25-30 cm. Na
chodnikach nawierzchnia epoksydowa utozona bezposrednio na betonie. Spadki poprzeczne
na chodnikach jednostronne w kierunku gzymséw i = ok. 7 i 9%. Na jezdni spadek obustronny
daszkowy.

Na krawedziach obiektu zamocowane sg balustrady stalowe o wys. 1,12 m.

Odwodnienie obiektu realizowane jest poprzez powierzchniowe odprowadzanie wody
spadkami poprzecznymi i podtuznymi poza obiekt bezposrednio w teren.

Stozki nasypowe i skarpy w strefie przejsciowej umocnione ptytkami betonowymi na zaprawie
cementowej. Umocnienia zakonczone sg prefabrykowanymi, betonowymi $Sciekami
skarpowymi. Dodatkowo po stronie ptn-zach i ptdn-wsch wykonano schody dla obstugi.
Schody sktadaja sie z betonowych prefabrykowanych stopni.

W trakcie inwentaryzacji oraz na podstawie =zaktualizowanej mapy, nie stwierdzono
wystepowania urzadzen obcych

Pod obiektem biegnie rzeka Studnica. Brzegi sg naturalne i nieumocnione.

Stan techniczny obiektu.

Pozostawienie obiektu w stanie istniejacym powodowac bedzie dalsze pogorszenie sie stanu
technicznego mostu. Odwrotne spadki na chodnikach tzn. na zewnatrz obiektu powodujg
zalewanie bocznych powierzchni mostu i jego przyspieszong korozje a w zwigzku z tym
nastgpitaby szybka degradacja obiektu. Obecny stan techniczny mostu i jego konstrukcja nie
zapewnia osiggniecia nosnosci kl.B wg. PN-85/S10030 w przypadku remontu.

Budowa nowego obiektu poprawi ptynnosci ruchu dzieki poszerzeniu jezdni i mozliwosci
wykonania wydzielonej $ciezki pieszo-rowerowej. Zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu
pieszych i rowerzystow poprzez odgrodzenie od jezdni bariera ochronng. Poprawa
istniejacego stanu odwodnienia obiektu oraz uregulowanie gospodarki wodami opadowymi.
Mozliwosé osiggniecia nosnosci na kl.A wg. PN-85/S-10030.

Warunki gruntowe

W oparciu o wyniki prac terenowych i badan laboratoryjnych w dokumentowanym
podto_u wydzielono trzy pakiety gruntéw, a mianowicie:

| wspétczesne grunty antropogeniczne (nasypowe)

Il czwartorzedowe osady akumulacji rzecznozastoiskowej

[ll czwartorzedowe, plejstocenskie osady akumulacji lodowcowej



Jako kryterium dla takiego podziatu przyjeto wiek, geneze, litologie oraz cechy

fizykomechaniczne gruntéw.

Grunty spoiste zaklasyfikowano do grupy konsolidacji ,C” i ,B”. Z powodu zrdéznicowania cech

gruntéw w obrebie pakietow dokonano dalszego podziatu na warstwy geotechniczne. Do

symboli warstw w wyniku dodatkowego podziatu dodano symbole literowe (kryterium rodzaju

gruntéw) oraz indeks liczbowy (kryterium stanu gruntéw).

Zageszczenie piaskow przyjeto w oparciu o wyniki sondowan sonda ciezka typu DPH.

Ponizej przedstawiono krétki opis warstw geotechnicznych dla poszczeg6inych

obiektéw:

warstwa I - reprezentowana przez wspétczesne grunty antropogeniczne (nasypowe).
Stanowig beztadng mieszanine piasku, gliny, gleby i torfu. Zalegajg w
poboczu istniejacej drogi DK-39. Z uwagi na réznorodny sktad nie podano
dla warstwy parametrow geotechnicznych.

warstwa lla - reprezentowana przez nawodnione luzne piaski pylaste przewarstwione
pytem piaszczystym. Zostaty udokumentowane jedynie w otworze nr 2 w
strefie gtebokosci 4,2+5,2 m p.p.t.

warstwa IIb1 - reprezentowana przez nawodnione, luzne piaski srednioziarniste z domieszkg
gliny. Wystepuja jedynie w profilu otworu nr 2 na gtebokosci 2,2+2,6 m p.p.t.

warstwa IIb2 - reprezentowana przez sredniozageszczone, nawodnione piaski
srednioziarniste z domieszka zwiru, lokalnie zaglinione. Zalegaja ciagta
warstwg 0 migzszosci 0,6+1,3 m w spagu utwordw rzecznozastoiskowych.

warstwa llc - reprezentowana przez plastyczne namuty gliniaste z domieszka
nieroztozonego drewna. Wystepujg bezposrednio przy powierzchni pod
warstwa gleby, a ich migzszo$¢ wynosi 0,7 m (otwor nr 1). Zawartos¢
czesci organicznych lom wynosi 6,0%.

warstwa Illd - reprezentowana przez torfy w stropie z wktadkami piasku drobnego.
Zostaty udokumentowane w otworze nr 2 w interwale gtebokosci
1,5+4,2 m p.p.t. Jako warstwa nienosna powinna by¢ z podtoza usunieta.

warstwa llla1 - reprezentowana przez twardoplastyczne gliny i gliny piaszczyste zwiezte z
domieszka zwiru. Zalegajg ponizej gtebokosci 5,6+8,7 m p.p.t.

warstwa llla2 - reprezentowana przez twardoplastyczne gliny i gliny zwiezte z domieszka,
zwiru. Zalegaja ponizej gtebokosci 2,3+5,8 m p.p.t. tj. ponizej piaskow
rzecznych.

warstwa lllb - reprezentowana przez nawodnione i zaggszczone piaski pylaste. Zalegajg
w rejonie otworu nr 2 ponizej gtebokosci 12,0 m p.p.t.

warstwa lllc - reprezentowana przez nawodnione i zageszczone piaski srednioziarniste
w stropie z domieszka zwiru. Zalegajg ponizej gtebokosci 9,3 m p.p.t.

w otworze nr 1.
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Warunki wodne

Srodowisko chemiczne mato agresywne.
Analize wody przedstawiono w zatgczniku nr 9 dokumentacji geotechnicznej bedacej

zatgcznikiem do teczki nr 1.

ROZWIAZANIA ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANE
Stan projektowany

Przebudowa obiektu polega na catkowitej rozbiorce istniejgcego i wybudowaniu w
jego miejscu nowego obiektu mostowego. Dla zachowania ciggtosci ruchu kotowego,
zaprojektowano tymczasowg droge objazdowg wraz z tymczasowym mostem. Przyjeto droge
dwukierunkowa o szerokosci jezdni 6,00 m z nawierzchnig asfaltobetonowa. tuki poziome
80,0 m. Tymczasowy most jako jednoprzestowy z dzwigarami stalowymi i pomostem
drewnianym. Podpory drewniane palowe.

Nowy obiekt zaprojektowano jako betonowy o schemacie statycznym
jednoprzestowym swobodnie podpartym. Ustréj niosacy — plyta skladajagca sie
prefabrykowanych belek typu ,Kujan-12” i nadbetonu. Ptyta oparta na podporach za
posrednictwem wyksztalconej zelbetowej poprzecznicy. Sity z przesta na podpory
przekazywane sa przez tozyska elastomerowe w ilosci 5 szt. na kazdym przyczotku. Nosnosé
charakterystyczna tozyska — 900 kN. W przekroju poprzecznym piyta posiada spadki
dostosowane do spadkow na jezdni i chodnikach. W strefie jezdni spadek daszkowy i=2%, w
strefie Sciezki pieszo-rowerowej i=2,5% w kierunku jezdni. Niweleta na obiekcie nie ulega
zmianie i wynosi i=1,8 %. Sciezka pieszo-rowerowa odgrodzona od jezdni stalowg barierg
ochronng typu SP-06, zamontowana w kapie chodnika w odlegtosci 0,20 m od kraweznika. Od
strony zewnetrznej przyjeto stalowa balustrade o wysokosci 1,20 m. Po obu stronach, jezdnia
jest ograniczona kraweznikiem kamiennym o wys. 0,18 i szer. 0,2 m. Od strony wschodniej
zabezpieczono obiekt stalowg barieroporecza typu sztywnego. Barieroporecz osadzona w
kapie chodnika w odlegtosci 0,20 m od kraweznika. Wysokos¢ tasmy prowadzacej od
krawedzi jezdni 0,75 m, wysokos¢ barieroporeczy od podstawy 1,10 m. Nawierzchnia na
chodnikach epoksydowa gr. 5 mm, nawierzchnia jezdni — warstwa $Scieralna — asfalt
twardolany 4 cm, warstwa wigzgaca — asfalt twardolany 4 cm i izolacja termozgrzewalna 0,5
cm.

Podpory przyjeto jako zelbetowe przyczoétki, zwienczajace zelbetowe pale wiercone, osadzane
w gruncie w stalowych rurach obsadowych o $r. zewn. 700 mm z wycigganiem. Przyczétki
wyposazone w obustronne wiszace skrzydetka i $cianke zapleczna.

Wszystkie widoczne powierzchnie betonowe przyjeto zabezpieczyé antykorozyjnie,

powierzchnie stykajace sie z gruntem — zabezpieczenie bitumiczne.
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W strefie przejsciowej zaprojektowano zelbetowe ptyty przejsciowe o szerokosci 8,60 m i
dtugosci 4,00 m ze spadkiem podtuznym 10% w kierunku nasypu. Nad stykiem przeto-
podpora zastosowano bitumiczne przykrycie dylatacyjne o szer. 0,45 m. Na odcinkach dt. 6 m,
wzdtuz krawedzi jezdni przed i za obiektem przyjeto strefe zanikajgcego kraweznika.
Odwodnienie obiektu powierzchniowe spadkami podtuznymi i poprzecznymi do
projektowanych kratek sciekowych. Kratki osadzone na kregach betonowych o $r. 0,50 m.
Woda odprowadzana z kregdéw, rurami PCV ¢ 150 do przylegtego terenu za posrednictwem

betonowych sciekéw skarpowych.

Podstawowe parametry obiektu po przebudowie:

- dugos¢ catkowita 19,414 m;

- rozpietos¢ teoretyczna przesta 11,30 m;

- Swiatto poziome 10,60 m;

- szerokos$¢ ustroju nosnego 12,13 m;

- szerokos¢ catkowita 12,72 m;

- szerokosc¢ jezdni na obiekcie 8,60 m;

- szerokos¢ chodnikow 2,50 m (po str. zachodniej)
- kat skosu 90°

Materiaty konstrukcyjne.

Beton:
konstrukcyjny B 30, WS, F150, nasigkliwos¢ < 5,0%
niekonstrukcyjny B 15
Stal:
zbrojeniowa A-11IN
profilowa (Scianka sczelna)  St3SX
Kolorystyka

Przewiduje sie malowanie wszystkich widocznych powierzchni betonowych wg wytycznych

Inwestora.

ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNE PRZEBUDOWY

Ustréj nosny

Ustrojem nosnym mostu jest zelbetowa ptyta monolityczna zespolona z prefabrykowanymi

belkami typu ,Kujan-12”. Przyjeto prefabrykaty strunobetonowe zaprojektowane na kl. A wg.



PN-85/S-10030. Catkowita dtugos¢ belki wynosi 11,64 m, rozpieto$¢ teoretyczna w osiach
tozysk 11,30 m. Prefabrykaty strunobetonowe o przekroju odwrdconej tebwki majg statg
wysokos¢ wynoszaca 0,48 m. Szerokosc stopki belki wynosi 58 cm. Przyjeto prefabrykaty
zaprojektowane przez Gdanskie Biuro Projektow Drog i Mostow w 88 r.

Konstrukcja ustroju nosnego sktada sie z 19 belek prefabrykowanych, uktadanych na
wczesniej wykonanej czesci poprzecznicy podporowej z 2 cm przerwg miedzy belkami. Czes¢
wykonanej poprzecznicy nalezy pozostawi¢ z podparciem, do momentu wykonania warstwy
nadbetonu na przesle i osiggniecia przez niego wytrzymatosci gwarantowanej. Minimalna ilos¢
podpar¢ poprzecznicy — 2 szt. pomiedzy sasiednimi tozyskami elastomerowymi. Przerwe
miedzy stopkami belek nalezy zabezpieczy¢ przed wyciekaniem betonu. W projekcie przyjeto
zastosowanie wktadki gumowej. Dopuszcza sie zastosowanie innego materiatu lub sposobu
uszczelnienia posiadajacego aprobate IBDM W-wa.

Przesto jest zakonczone ptyta pionowg o grubosci 15 cm i zelbetowag belkg
podwalinowg o gr. min. 15 cm, tworzac poprzecznice podporowg, majacg za zadanie
zabezpieczenie koncow splotow przed korozjg i zespolenie belek dla swobodniejszego
oparcia na podporze (mniejsza ilos¢ tozysk). Zbrojenie poprzeczne przesta stanowia prety $32
przeciagane przez otwory w srodnikach belek. Nadbeton z betonu B40 jest uzbrojony siatkg z
pretow ¢10 potaczong ze strzemionami wystajacymi z belek. Dla uzyskania nalezytego
powigzania betonu wypetniajacego z betonem prefabrykatow nalezy powierzchnie
prefabrykatéw doktadnie oczysci¢, zwilzy¢ i zabetonowaé¢ po usunieciu wolnej wody.
Dopuszcza sie zastosowanie innych materiatéw szczepnych.

W przekroju poprzecznym, gorna powierzchnie ptyty wyksztatcono zgodnie ze
spadkami poprzecznymi na jezdni i w strefach chodnikowych. W strefie jezdni przyjeto spadek
daszkowy i = 2%, w strefach chodnikéw spadki jednostronne i = 2,5 i 4% w kierunku jezdni.
Belki prefabrykowane uktada sie w spadku poprzecznym dostosowanym do spadku jezdni.

Grubos¢ zespolonej ptyty w przekroju poprzecznym jest stata i wynosi 0,60 m. Na
dtugosci przekréj nie ulega zmianie.

Chodniki w postaci zelbetowych kap utozonych na wzmocnionej izolacji ptyty w
postaci 2-ch warstw o gr. 0,5 cm kazda.

Jako zabezpieczenie antykorozyjne dolnej i bocznych powierzchni ptyty, przyjeto
pokrycie - epoksydowg farbg emulsyjng z ograniczona zdolnoscig krycia rys do 0,15 mm.
Belki gzymsowe pokry¢ powtokg o zdolnosci pokrywania rys o szer. do 0,3 mm.

Rozpietosc¢ teoretyczng ptyty przyjeto jak belek tj. 14,30 m.

Jezdnie na obiekcie ograniczono kraweznikiem kamiennym 18x20 cm, osadzonym na
warstwie grysu bazaltowego 8/12 otoczonego zywica. Spadki na chodnikach jednostronne; dla
Sciezki pieszo-rowerowej i = 2,5% w kierunku jezdni, dla przeciwlegtego chodnika 4% z

kierunkiem jw, na jezdni daszkowy i =2%.
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Podstawowe materialy:

Belki pref. ,Kujan-12” z bet. B35 obc. na kl. A
Beton nadbetonu ptyty B30

Stal konstrukcyjna ptyty kl. A-IlIN

Przyczotki

Konstrukcja podpdr jest taka sama po obu stronach przeszkody. Przyczotki zaprojektowano w
formie zelbetowych scian z wyksztatcong tawa, posadowionych na gruncie za posrednictwem
pali zelbetowych. Przyjeto po jednym rzedzie pali na podpore w ilosci 5 szt. dla jednej
podpory. Pale zelbetowe o srednicy 0,70 m i dtugosciach 9,00 m kazdy. Pale przyjeto
wykonywac w stalowej rurze obsadowej z wycigganiem.

Grubos$¢ korpusu przyczétka wynosi 0,935 m, stopa fundamentowa posiada statg
grubos¢ wynoszacg 1,00 m . Szerokos$¢ stopy fundamentowej na dtugosci jest stata i wynosi
2,12 m. Szerokos¢ przyczoétka dostosowano do szerokosci przesta.

Przyczotki posiadajg obustronne zelbetowe skrzydetka o diugosci 3,72 m kazde.
Przyjeto skrzydetka wiszace trdjkatne, monolitycznie potaczone z korpusem przyczotka i
usytuowane réwnolegle do osi drogi.

Doktadne rzedne posadowienia oraz schemat rozmieszczenia pali przedstawiono w

czesci rysunkowej niniejszego opracowania.

Podstawowe materialy:
Beton przyczéitkéw i pali B30
Stal konstrukcyjna kl. A-1lIN

Nawierzchnia na obiekcie

Na obiekcie mostowym przewidziano nawierzchnie dwuwarstwowg z asfaltu twardolanego.
Warstwy wigzacej o grubosci 40 mm i warstwy Scieralnej o grubosci 40 mm. Nawierzchnia w

strefie ptyt przejsciowych jak dla KR 5.

Nawierzchnie na ,chodnikach” przyjeto z powtoki zywicznej na bazie epoksydu. Grubos¢

nawierzchni 5 mm na $ciezce pieszo-rowerowej i 3 mm na przeciwlegtym chodniku.

Plyty przejsciowe

W ramach przebudowy obiektu zaprojektowano nowe ptyty przejsciowe o dtugosci 4,00 m.
Ptyty zaprojektowano jako zelbetowe o grubosci 0,30 m z betonu B30 utozone w spadku
podiuznym i = 10 % w kierunku nasypu. Ptyty oparto od strony podpory na

nowoprojektowanym wsporniku zelbetowym. Od strony nasypu piyty spoczywajq
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bezposrednio na gruncie zasypowym. Nad izolacjg ptyt przejsciowych przyjeto wykonaé
warstwe wyréwnawczg z betonu klasy B 15. Ptyty betonowac¢ na powtoce z PVC o gr. min

0,5 mm utozonej bezposrednio na gruncie.

Piyty wykona¢ z betonu (C25/30) B30. Beton powinien spetnia¢ wymagania nasigkliwosci

n<5%, wodoszczelnos¢ W 8 i mrozoodpornosci F 150. Stal zbrojeniowa klasy A-11IN.

Zasypka konstrukcyjna

Zasypke konstrukcyjng nalezy wykonaé z gruntéw niespoistych dobrze przepuszczalnych.
Zasypke nalezy wykonywa¢ warstwami o grubosci 50 cm. Parametry sprzetu uzytego do
zageszczania powinny odpowiada¢ grubosciom zageszczanych warstw. Zasypke nalezy

zagesci¢ do 1s=1,00 i wykona¢ zgodnie z ST.

Dylatacje

W strefie przejsciowej przyjeto wykananie bitumicznego przykrycia dylatacyjnego. Przyjeto
przykrycie o szerokosci 0,45 m, utozone symetrycznie nad przerwa; konstrukcja ptyty ustroju

niosacego — $cianka zapleczna i na catej szerokosci obiektu.

Odwodnienie

Na obiekcie przyjeto zgodnie ze stanem istniejgcym, spadek podtuzny 1,3% w kierunku
Namystowa. Przed i za obiektem zaprojektowano obustronne uliczne kratki $ciekowe
osadzone na betonowych kregach ¢ 500. Studzienki wyposazone w osadnik o wys. 1,00 m.
Woda po oczyszczeniu sptywa bezposrednio do przydroznego rowu przewodem ¢ 200
zakonczonym typowym betonowym wylotem i Sciekiem skarpowym.

W osiach wklestego zatamania gérnej powierzchni ptyty, w strefach przykraweznikowych,
przyjeto zamontowanie sgczkéw odwadniajgcych izolacje. Rozstaw saczkéw co 4,0 m. Saczki
potaczone wzdtuz osi podtuznej drenazem z geowidkniny otoczonej grysem bazaltowym z

kompozycjg epoksydowa.

Hydroizolacje i zabezpieczenie przeciwwilgociowe

Powierzchnie ptyty pomostu nalezy zabezpieczyé poprzez wykonanie hydroizolacji z papy
termozgrzewalnej o grubosci min. 5,0 mm. Nalezy wykonac¢ odpowiednie wzmocnienia izolaciji
w strefach kraweznikowych oraz w rejonie saczkéw. Pod kapa $ciezki pieszo-rowerowe;
przyjeto wzmocnienie poprzez zastosowanie dodatkowej warstwy izolacji o gr. 0,5 cm.

Powierzchnie elementéw betonowych, stykajace sie z gruntem, zabezpieczyé powtokami
bitumicznymi zgodnie z ST. Nalezy podja¢ srodki w celu zabezpieczenia izolacji przed

uszkodzeniem w trakcie wykonywania dalszych robét.
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5.9. Zabezpieczenie powierzchni betonowych

Projektuje sie zabezpieczenie powierzchni betonowych poprzez pokrycie:
— powierzchni belek gzymsowych - powtokami o grubosci 1,0 mm ze zdolnoscig
pokrywania zarysowan o szerokosci do 0,3 mm,
— pozostatych powierzchni - powlokami o grubosci 1,0 mm z ograniczong

zdolnoscig do krycia zarysowan o szerokosci do 0,15 mm.
Materiaty uzywane do ochrony powierzchniowej betonu powinny:

— stanowi¢ opédr dla dyfuzji dwutlenku wegla (CO,) — opdr dyfuzyjny powinien
wynosic¢ nie mniej niz 50 m oporu dyfuzji stupa powietrza,

— nie stanowi¢ oporu dla dyfuzji pary wodnej - opér dyfuzyjny powinien wynosic
nie wiecej niz 4 m oporu dyfuzji stupa powietrza,

— zapewni¢ przekrywanie rys o szerokosci rozwarcia 0,3 mm (dotyczy powtoki dI

elementéw zelbetowych).

5.10. Bariery ochronne i balustrady

Na krawedzi obiektu od strony gérnej wody zastosowano barieroporecz typu sztywnego.
Rozstaw stupkow co 1,00 m. Wysokosé barieroporeczy 1,10 m. Od strony dolnej wody
balustrade stalowa z ptaskownikéw o wysokosci 1,20 m. Sciezka pieszo rowerowa oddzielona
od jezdni barierg ochronng SP-06 w odlegtosci 0,20 m od krawedzi jezdni.

Na dojazdach barieroporecz przechodzi w bariere ochronng SP-06 z rozstawem stupkéw od
1,33 do 2,00 m. Diugos¢ bariery SP-06 okreslona zostata w czesci rysunkowe;.
Niesymetryczno$c¢ bariery rozwigzac tak, by dtuzszy odcinek bariery znajdowat sie od strony

najazdu.
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UWARUNKOWANIA REALIZACYJNE
Droga objazdowa

Dla zapewnienia ciagtosci ruchu kotowego i pieszego na okres przebudowy, przyjeto
wykonanie drogi objazdowej wraz z tymczasowym mostem. Jezdnia drogi o szerokosci 6,00 m
i nawierzchni asfaltobetonowej o konstrukcji jak dla KR5. Droga wymaga wykonania
tymczasowych nasypéw.

W celu umozliwienia dojazdu do gruntowej drogi bocznej prowadzgcej w kierunku
zachodnim zaprojektowano zjazd z drogi tymczasowe;.

Projektowany odcinek drogi ma diugos¢ 180,25 m. Trasa projektowanej jezdni skiada sie z
odcinkéw prostych, zatamania osi w planie zostaly wyokraglone tukami kotowymi o
promieniu 80 m.

Szczegdty pokazano narys. nr 17. Plan sytuacyjny.

W przekroju drogi przyjeto jezdnie o szerokosci 6,0 m, i pobocza gruntowe obustronne o
szerokosci 1,0 m.

W celu zaprojektowania konstrukcji jezdni przyjeto kategorie obcigzenia ruchem KR5.
Podtoze nawierzchni zakwalifikowano do grupy nosnosci G1, grunt niewysadzinowy.
Konstrukcje drogi objazdowej przyjeto nastepujaco (zgodnie z Rozporzadzenie Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43
poz. 430):

- 5cm warstwa $cieralna z betonu asfaltowego

- 8cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego

- 14 cm podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego

- 20 cm podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie

- hasyp budowlany zageszczalny Iy= 1,0.

Szczegbty pokazano na rys. nr 19 Przekrdj konstrukcyjny.

Wysokosciowo projektowany odcinek drogi tymczasowej dowigzano do istniejacej ulicy
oraz obiektu mostu tymczasowego. Zaprojektowano dwa odcinki o pochyleniach
podtuznych 0,25% i 1,66%.

W przekroju poprzecznym zaprojektowano 2% spadek dwustronny jezdni i 6% spadek
jezdnostronny pobocza.

Poprzez spadki podiuzne i poprzeczne zapewnione zostanie odwodnienie powierzchniowe
drogi.

Szczegbty pokazano w czesci rysunkowej rys. nr 18 Profil podfuzny oraz rys. nr 19

Przekroj konstrukcyjny
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Most objazdowy

Most objazdowy o konstrukcji stalowej z drewnianym pomostem. Dzwigary gtéwne z NP550,
stezone poprzecznie C300 tworzac stalowy ruszt. Poprzecznice pomostu drewniane z
krawedziakow 26x26 cm w rozstawie co 0,80 m. Poktad gérny z desek gr. 5 cm, poktad dolny
gr. 14 cm z krawedziakéw. Posadowienie na palach drewnianych ¢ 30 cm, szt. 7 na podpore.
Dtugosé pali nosnych 13,0 m, dla zaplecza 7,00 m i ® 25.

Podstawowe parametry obiektu tymczasowego:

- dtugos¢ catkowita 13,43 m;
- rozpietos¢ teoretyczna przesta 10,35 m;
- Swiatto poziome 10,10 m;
- Swiatto pionowe 2,49 m;
- szerokos¢ ustroju nosnego 6,00 m;

- wysieg wspornikéw 2x0,70 m
- szerokos¢ catkowita 7,40 m

- szeroko$¢ jezdni na obiekcie 6,00 m;

- szeroko$¢ chodnikow 2x0,50 m
- kat skosu 90¢

Po wykonanej przebudowie obiektu, tymczasowa droga objazdowa wraz z mostem zostang rozebrane a

teren przywrocony do stanu pierwotnego.

UWAGI KONCOWE

1. Bliskie sgsiedztwo mostu z ciekiem wodnym wymusito zastosowanie $cianki szczelnej
dla zabezpieczenia wykopow. Przyjeto scianke szczelng stalowag o diugosci 3,50 m na
catym obwodzie stopy fundamentowe;.

2. Roboty betonowe nalezy wykona¢ zgodnie z "Wymaganiami i zaleceniami dotyczacymi
wykonywania betonéw do konstrukcji mostowych” - opracowanych przez Generalng
Dyrekcje Drog Publicznych w Warszawie w 1990r.

3. Wszystkie roboty, a szczegdlnie montazowe i rusztowaniowe oraz z zastosowaniem
materiatow niebezpiecznych, nalezy prowadzi¢ z zachowaniem przepiséw BHP.

4. Wszystkie zastosowane materiaty powinny posiada¢ aprobate techniczng IBDIM w
Warszawie.

5. Dopuszcza sie zastosowanie innych materiatéw niz przewidziano w niniejszym projekcie,
po uzgodnieniu zmian z Inwestorem i Projektantem. Zmiany w konstrukcji moga byc¢
wprowadzone jedynie po wykonaniu stosownych opracowan zatwierdzonych przez
Projektanta

6. Wszelkie prace mogace zanieczysci¢ teren nalezy wykonywaé z zastosowaniem ekranéw

ostonowych.
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