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1. Wstep

Niniejsza instrukcja opisuje najwazniejsze etapy komunikacji pomiedzy lokalnymi sta-
cjami wazenia pojazdow w ruchu [WIM], a centralnym serwerem bazy danych w Stryko-
wie.

Serwer bazy danych ze stacji wazenia pojazdéw w ruchu znajduje sie w budynku Centrum
Zarzadzania Ruchem w Strykowie, znajdujgcym sie na terenie Obwodu Utrzymania Auto-
strady A2, usytuowanym w poblizu wezta ,Strykéw” autostrady A2, na terenie powiatu
zgierskiego w wojewodztwie todzkim.

Centrum Zarzadzania Ruchem w Strykowie administrowane jest przez Oddziat GDDKiA w
Lodzi. W strukturze organizacyjnej Oddziatu ulokowane jest w Wydziale Bezpieczenstwa
Ruchu i Zarzadzania Ruchem.

Serwer zostatl zainstalowany, a jego oprogramowanie zostato stworzone, przez firme: APM
Konior Piwowarczyk Konior Sp. z 0.0. 43-300 Bielsko Biata, ul. Barska 70, ktéra na zlecenie
GDDKIiA Swiadczy ustuge wsparcia przy konfigurowaniu bazy danych dla przytaczania
kolejnych obiektéw - stacji wazenia pojazdéw w ruchu.

Struktura bazy danych serwera zostata zmodyfikowana do zmienionych w roku 2012 wy-
magan specyfikacji dla stacji wazenia pojazdéw w ruchu i odpowiada ponizszej instrukcji -
wersja 1.3 z dnia 27.06.2012r.

Kazdorazowo w przypadku wprowadzania istotnych zmian zarejestrowani uzytkownicy,
ktérzy przesytajg dane do bazy danych zostang poinformowani o tych zmianach.

Kontakt w sprawach zwigzanych z przesytaniem danych:

- Tomasz Janikowski - GDDKiA 0/L6dz Wydziat BRDIiZR;
tel. 664-95-23-11, 42-66-22-348, mail: tjanikowski@gddkia.gov.pl

- dyzurny operator CZR w Strykowie;
tel. 42-280-2000 mail: czr_strykow@gddkia.gov.pl.
2. Szczegoty komunikacji
2.1. Rejestracja

Kazda stacja wazenia pojazdéw w ruchu musi zostac¢ zarejestrowana w bazie danych na
centralnym serwerze, aby mozliwe byto wysytanie danych pomiarowych.

Rejestracji stacji WIM dokonuje sie poprzez wystanie do administratora systemu nastepu-
jacych danych (nazwy w kolumnie: ,Dane” nie s3 nazwami p6l bazy danych):

Dane Opis danych

Tekstowy kod lokalizacji* (np. Warszawa 2); maksymalnie 20
Kod lokalizacji znakéw. Syntetyczna nazwa, ktéra bedzie uzywana, jako nazwa
obiektu w zestawieniach i prezentacjach systemu wazenia.

Miejscowos¢ Nazwa miejscowosci, w ktdrej znajduje sie stacja.

Nazwa oddziatu GDDKIiA, pod ktorg podlega dana stacja; mak-

Oddziat GDDKiA symalnie 45 znakéw.

Numer drogi - dla autostrad i drég ekspresowych poprzedzony

Droga literg A lub S, zgodny z zasadami przyjetymi dla systemu refe-
rencyjnego. Np.: ,Ala, A2, 60a, 91"
Wspétrzedne Wspébirzedne  geograficzne  stacji  wazenia  w postaci
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(00.00000N;00.00000E).

Kierunek, w ktérym jest dokonywany pomiar;

Kierunek P - zgodnie z rosngcym pikietazem drogi, L - zgodnie z malej3-
cym pikietazem drogi.

Lokalizacja stacji wazenia pojazdu wzgledem drogi w postaci:

Pikietaz ‘kilometry, metry’.
Np.: 17,700.
Adres IP Adres IP stacji, z ktérej beda wysytane pomiary.

Szacunkowy $redni dobowy ruch na danym odcinku drogi. Da-
ne mogg pochodzi¢ z GPR lub zosta¢ estymowane na podstawie
dokonanych obserwacji. Stuza okresleniu czestosci sesji trans-
misji danych.

Sredni dobowy ruch

Data instalacji Data zainstalowania stacji wazenia pojazdow.

Data ostatniej kali-

. Data ostatniej dokonanej kalibracji.
bracji

Liczba paséw ruchu, na ktérych w ramach danej stacji, prowa-

Liczba paséw ruchu . o o
dzone sa pomiary wazenia pojazdéw.

* Jezeli jedna stacja dokonuje pomiaréw w obu kierunkach, to kazdy z nich powinien mie¢
osobny kod lokalizacji np.: Warszawa 5a, Warszawa 5b.

Administrator systemu w odpowiedzi wysle unikalny numeryczny identyfikator lokali-
zacji: ,IDLOKALIZAC]I”, ktorym nalezy postugiwac sie przy wysytaniu danych pomiaro-
wych. Dla kazdej stacji utworzony zostanie réwniez uzytkownik oraz hasto dostepu nie-
zbedne do potaczenia sie z baza danych.

W przypadku potrzeby utworzenia konta testowego, nalezy zwroci¢ sie o przydzielenie
konta identycznie jak w przypadku trybu zwyktego, z zaznaczeniem, ze konto przez zdefi-
niowany okres czasu, bedzie stuzyto do celéw testowych. Zebrane dane dla takiego konta
nie beda wykorzystywane do celéw statystycznych.

2.2. Potaczenie z baza danych

Serwer bazy danych (baza danych MySQL w wersji 5.5.17) dostepny jest pod adresem IP
79.139.84.12:3306.

Kazdy uzytkownik (stacja WIM) musi autoryzowac swoj dostep do serwera baz danych z
adresu [P, podanego administratorowi systemu w czasie rejestracji. Staly adres IP, nazwa
uzytkownika oraz hasto sg elementami bezpieczenstwa dostepu do bazy danych i musza
sie zgadza¢ podczas procesu autoryzacji uzytkownika. Niemozliwe jest podtaczenie sie
z innego IP lub uzycie innego uzytkownika dla danego adresu IP niz ten zgtoszony przy
rejestracji.

Jedynym wyjatkiem jest sytuacja, kiedy wjednej lokalizacji dokonywane sg pomiary
w dwoch kierunkach. W takiej sytuacji do jednego IP moze by¢ przypisanych dwéch uzyt-
kownikéw. Jednak kazdy z nich powinien wysyta¢ pomiary tylko z jednego kierunku z od-
powiednim identyfikatorem (IDLOKALIZAC]I) ustalonym w czasie rejestraciji.

2.3. Transmisja danych
Poprawna autoryzacja umozliwia przesytanie danych do serwera.
Dane pomiarowe nalezy przesyta¢ kilka razy dzienne w indywidualnie okreslonych dla da-

nej stacji WIM okresach czasu. Okresy czasu pomiedzy sesjami sg uzaleznione od $redniego
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dobowego natezenia ruchu na danym odcinku drogi, oraz mozliwosci tgcza internetowego.
Dane o SDR mogg pochodzi¢ z GPR lub zosta¢ estymowane na podstawie dokonanych ob-
serwacji.

Propozycja zaleznoSci SDR od przerw pomiedzy sesjami ujeta jest w ponizszej tabeli. Sesje
nie powinny odbywac sie rzadziej niz w podanych okresach:

SDR [poj/dobe]* sesja co minut
PowyzZej 56 000 15
od 38 000 do 56 000 20
od 28 000 do 38 000 30
od 20 000 do 28 000 45
od 14 000 do 20 000 60
od 10 000 do 14 000 90
mniej niz 10 000 120

*wartos$¢ dla obu kierunkéw jazdy

OkreSlenie przerw pomiedzy sesjami przesytania danych, dla poszczegoélnych stacji
WIM, nastapi na etapie wdrozenia projektu, jednak finalnie moze ono ulec zmianie.

Baza danych zbudowana na potrzeby gromadzenia danych ze stacji WIM, jest baza transak-
cyjna.

Oznacza to, Ze przesytane dane, aby byty przyjete przez serwer, musza spetnia¢ wymogi ich
poprawnosci - to znaczy nie sg akceptowane dane, ktorych typ, wielkos¢ i inne parametry
nie odpowiadajg tym, ktore sg dla danego pola wymagane. Takze dane niekompletne, beda-
ce wynikiem na przyktad zerwania potaczenia w czasie transmisji lub innymi czynnikami,
nie zostang zapisane. Stacja WIM (oprogramowanie wysytajace) musi zadba¢ o popraw-
no$¢ wysytanych danych. Serwer nie sprawdza danych pod wzgledem merytorycznym.

Dane powinny by¢ wysytane w porzadku chronologicznym, czyli od najstarszego do naj-
nowszego.

Jezeli podczas wysytania pakietu, przez serwer zostat zasygnalizowany btad, czyli dane nie
zostaty zapisane do bazy, nalezy je przesta¢ ponownie w tej samej sesji lub kolejnej. Dane
zapisane do bazy (bez sygnalizacji btedu przez serwer) nie moga by¢ ponownie przesytane.
Dlatego sugeruje sie, aby aplikacja lub system wagi zapamietywat, Ze dany rekord zostat
juz na serwerze zapisany.

Transmisja powinna sie odbywa¢ w pakietach (paczkach) po 50+300 pomiaréw (rekor-
dow), wstawianych do paczki instrukcjg SQL: ,INSERT”. Kazdy przestany pakiet powinien
zosta¢ zakonczony instrukcja SQL: ,COMMIT”, aby serwer dokonat zapisu przestanych w
paczce rekordéw. Brak odebranej informacji o btedzie przez program wysytajacy, oznacza
poprawnos$¢ przestanych danych i ich zapis do bazy.

Wydaje sie, ze optymalng wielkoS$cia paczki jest od 100 do 150 rekordéw. Paczki mniejsze
niz 50 rekordéw powoduja, Ze transmisja danych jest nieefektywna - wydtuza sie jej czas.
Jezeli rozmiar paczek jest zbyt duzy, to przy ewentualnych problemach, kiedy dane nie be-
da zapisywane do bazy, trzeba bedzie te duze pakiety przesyta¢ ponownie.

Pojedynczy pomiar podzielony zostat na dwa rekordy:

1.) Dane tekstowe.
2.) Dane graficzne.

Dane nalezy przestac¢ przy uzyciu instrukcji SQL: ,INSERT” do odpowiednich tabel.
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2.4. Przesytanie danych tekstowych

Jako pierwsze nalezy wysta¢ dane do tabeli: ,Dane”.

Wymagane sg nastepujace pola (w nawiasie podano typ danych kolumny i ich rozmiar):

Nazwa kolumny

Opis

IDLOKALIZACJI (SMALLINT(6))

[[IDLOKALIZAC]I] - unikalny identyfikator nadany
przez serwer w procesie rejestracji stacji wazenia
w systemie gromadzenia danych.

DATA (DATE)

Data pomiaru w formacie: ,RRRR-MM-DD".

CZAS (TIME)

Czas pomiaru w formacie: ,GG:MM:SS”.

ID_POMIARU_LOK (BIGINT(20))

Lokalny identyfikator zarejestrowanego pomiaru
przejazdu (numer Kkolejnego pojazdu) nadany
przez stacje wazenia.

NRREJTABLICY (VARCHAR(15))

Tekstowy numer tablicy rejestracyjne;j.

PREDKOSCKMH (SMALLINT(5))

Zmierzona predko$¢ pojazdu w km/h.

DOPPREDKOSC (SMALLINT(5))

Dopuszczalna predkos¢ pojazdu w danej
lokalizacji i chwili, wynikajaca z warunkéw
drogowych i kategorii pojazdu.

KLASA (SMALLINT(3))

Kod Klasyfikujacy pojazd wedtug skali 8+1 -
zgodnie z tabelg 1.

KATEGORIA (SMALLINT(3))

Kategoria pojazdu wedtug COST 323 - zgodnie
z tabelg 2.

DLUGOSC (SMALLINT(5))

Dtugos$¢ pojazdu w milimetrach.

PNWYSOKOSCI (TINYINT(1))

Przekroczenie normatywnej wysokosci;
Wartosci: 1-TAK, 0-NIE.

PPREDKOSCI (TINYINT(1))

Przekroczenie dopuszczalnej predkosci;
Wartosci: 1-TAK, 0-NIE.”

PMASY (TINYINT(1))

Przekroczenie dopuszczalnej masy;
Wartosci: 1-TAK, 0-NIE.

PNACISK (TINYINT(1))

Przekroczenie dopuszczalnego nacisku;
Wartosci: 1-TAK, 0-NIE.

DMC (SMALLINT(5))

Dopuszczalna masa wtasna w kilogramach dla
danej kategorii pojazdu.

MASA (SMALLINT(5))

Masa catkowita pojazdu w kilogramach.

LOSI (SMALLINT(4))

Liczba osi pojazdu.

NOSI (VARCHAR(70))

Naciski poszczegélnych osi, wyrazone w kilogra-
mach, oddzielone przecinkami.

Format: ‘na-
cisk_os1_w_kgnacisk_os2_w_kg,nacisk_os3_w_kg,
()"

Przyktad dla 4 osi: ‘6180,9560,8120,8210’.

* Dla stacji, ktore nie rejestrujg przekroczenia predkosci, dla pola: ,,PPREDKOSCI” nalezy przesta¢

wartos$c¢ zero.
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NKOLL (VARCHAR(70))

Naciski poszczegélnych kot lewej strony pojazdu,
wyrazone w kilogramach, oddzielone przecinka-
mi.

Format: ‘na-
cisk_k1l_w_kgnacisk_k2l_w_kgnacisk_k31_w_kg,(
)

Przyktad dla 4 két: ‘3090,4780,4060,4105’.

NKOLP (VARCHAR(70))

Naciski poszczegélnych két prawej strony pojaz-
du, wyrazone w kilogramach, oddzielone prze-
cinkami.

Format: ‘na-
cisk_k1lp_w_kgnacisk_k2p_w_kg,nacisk_k3p_w_kg
()

Przyktad dla 4 két: 3090,4780,4060,4105’.

ROSI (VARCHAR(70))

Rozstawy osi pojazdu, wyrazone w milimetrach,
oddzielone przecinkami.

Format: ‘rozstaw_os1-0s2,rozstaw_os2-
os3,rozstaw_o0s3-0s4,(...)".

Przyktad dla 4 osi: ‘3750,1310,5570".

NR_PASA (SMALLINT(3))

Numer pasa ruchu, dla kazdego kierunku nume-
rujemy pasy ruchu od krawedzi zewnetrznej
jezdni zaczynajac od 1.

KTIMESTAMP (VARCHAR(20))

Czas wystania rekordu ze stacji wazenia pojaz-
dow - w formacie:

RRRR-MM-DD (spacja) GG:MM:SS

Przyktad: ,2012-05-03 13:55:27".
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Tabela 1. Klasyfikacja pojazdéw wedtug skali 8+1.

Kod

Sylwetka

Przyporzgdkowana klasa podstawowa

pojazdy niesklasyfikowane

10

motocykle

samochody osobowe

samochody dostawcze do 3,5t

samochody osobowe z przyczepami

samochody ciezarowe (jednoczionowe)

samochody cigzarowe z przyczepami

samochodzy ciezarowe z naczepami

autobusy
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Tabela 2. Kategorie pojazdéw wedtug COST 323.

Kategona Sylwetka Opis
Samochody osohowe,
- ;
atedoria | e sl9 % ;ﬁ;l Sam. osobowe z lekkimi przyczepami
g ‘ ) I samochody dostawcze 0 masie
&I aTelw BN
Kategoria 2 i Samochody ciezarowe 2-0siowe
Kategoria 3 Samachody ciezarowe 3-osiowe
g Samachody ciezarowe 4-0siowe
Ciagniki siodlowe od trzech do szesciu
Kategoria 4 051 (0 maksymalnie dwu osiach w
grupie)
Ciagniki siodiowe od pieciu do siedmiu
Kategoria 5 0si (0 maksymalnie trzech osiach w
grupie)
A1
Kategoria 6 ' o _ | Samachady ciezarowe z przyczepami
| ]
— 5 & O 68§ W
: |
Kategoria 7 = l . i ‘ Autobusy
Kategoria 8 Inne pojazdy

Serwer automatycznie do kazdego zapisywanego rekordu dodaje pola:

Unikalny numer pomiaru w bazie danych wyge-

ID_POMIARU
nerowany przez serwer.

Znacznik czasu dodania rekordu do bazy danych
STIMESTAMP (TIMESTAMP) wygenerowany przez serwer - w formacie:
RRRR-MM-DD (spacja) GG:MM:SS

Kazdemu wstawionemu poprawnie rekordowi jest automatycznie generowany unikalny
numer w bazie danych (pole: ,ID_POMIARU”).

Wygenerowany numer nalezy wykorzysta¢ do przesytania zdje¢ zwigzanych z pomiarem
do tabeli: ,Zdjecia”.

Metody uzyskania ostatnio wstawionego identyfikatora (wygenerowanego numeru) zosta-
ly opisane w dokumentacji MySQL pod adresem:
http://dev.mysqgl.com/doc/refman/5.5/en/getting-unique-id.html

Jak wynika z dokumentacji do pobrania identyfikatora nalezy wykorzystac polecenie:
SELECT LAST_INSERT_ID()
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2.5.

Przesytanie danych graficznych

Zdjecia pojazdu oraz obraz tablicy rejestracyjnej nalezy rowniez przesta¢ w postaci ko-
mendy: ,INSERT” do tabeli: ,Zdjecia”.

Wymagane sg nastepujace pola (w nawiasie podano typ danych kolumny):

Nazwa kolumny Opis

ID_POMIARU (BIGINT(20))

[[D_POMIARU] - unikalny numer pomiaru w ba-
zie danych wygenerowany przez serwer identy-
fikator pomiaru, dla ktérego wykonano zdjecia
(musi odpowiada¢ identyfikatorowi pomiaru
pobranego dla ostatnio wstawionego rekordu do
tabeli DANE).

DATA_ZDJECIA (DATE)

Data zdjecia pojazdu (bez informacji o czasie) w
formacie: ,RRRR-MM-DD”.

ZDJ_POJAZDU (BLOB) wstawi¢ warto$¢ null, lub pomingé¢ pole wtedy

Zdjecie pojazdu. Jezeli nie jest wymagane nalezy

warto$¢ null zostanie wstawiona przez serwer.

ZD]_TABLICY (BLOB) Obrazy tablicy pojazdu.

Zdjecia pojazdoéw oraz tablic muszg by¢ w formacie jpg. Natozone zostaty réwniez na-
stepujace ograniczenia na przesytane zdjecia:

A

obraz tablicy - maksymalnie 2kB (sugeruje sie rozmiar nie wiekszy niz
150x40 pikseli, 8 bitowg gtebie koloréw, 250 dpi),

zdjecie pojazdu - maksymalnie 50kB (sugeruje sie rozmiar nie wiekszy niz
640x480 pikseli, 24 bitowa gtebie koloréw, 72 dpi).

Przebieg przyktadowej sesji zostat przedstawiony ponize;j.

1.

A

9.
2.6.

Nawigzanie potaczenia.

Rozpoczecie transakgji.

Przestanie 1 pomiaru.

Pobranie identyfikatora pomiaru wstawionego w kroku 3.

Przestanie obrazu tablicy i zdjecia pojazdu (jesli wymagane); wykorzystanie
identyfikatora pomiaru pobranego w kroku 4.

Powtdrzenie krokéw od 3 do 5, az do paczki zostanie wstawiona odpowiednia liczba
rekordéw (np. 100).

Zatwierdzenie transakcji.

Powtarzanie krokéw od 3 do 7 az zostang wystane wszystkie pomiary (rekordy) w
aktualnej sesji.

Zakonczenie potaczenia.

Przesytanie innych danych

Ponadto kazda ze stacji WIM powinna tez wysyta¢ dane dotyczace czasu pracy
uzytkownikéw w poszczegélnych lokalizacjach (zapis do tabeli: ,Pracawim”).

Informacja powinna zosta¢ wystana do serwera:

po zalogowaniu sie uzytkownika do stacji,
po wylogowania sie uzytkownika ze stacji,
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- w przypadku niezamierzonego przerwania sesji spowodowanego np. przerwaniem
transmisji podczas pracy, brakiem zasilania, zawieszeniem sie komputera, itp. w
interwale czasowym nie wiekszym niz 10 minut.

Mozna tego dokonywaé podczas sesji przesytania danych pomiarowych lub tez podczas
osobnej sesji potaczenia z serwerem centralnym.

W przypadku wysytania tych danych w odrebnej sesji wymagane jest nawigzanie
potaczenia na zasadach opisanych w p. 2.2.

Dane dotyczace czasu pracy uzytkownikow nalezy przestac, jak w przypadku poprzednich
tabel, przy uzyciu instrukcji SQL: ,INSERT”, pamietajac o transakcyjno$ci zapisu.

Transmisja do tabeli: ,Pracawim” odbywa sie przez przygotowanie jednej paczki danych,
zawierajacych nastepujace informacje wedtug pdl tabeli:

Nazwa kolumny Opis
[IDLOKALIZAC]I] unikalny identyfikator nada-

IDLOKALIZAC]I (SMALLINT(6)) ny przez serwer w procesie rejestracji stacji
wazenia w systemie gromadzenia danych.

Login uzytkownika do systemow WIM

UZYTKOWNIK (VARCHAR(20)) (kazdy uzytkownik powinien mie¢ login uni-
kalny w skali kraju).

Data zalogowania sie uzytkownika do stacji
WIM w formacie: ,RRRR-MM-DD”.

Czas zalogowania sie uzytkownika do stacji
WIM w formacie: ,GG:MM:SS”.

Data wylogowania sie uzytkownika ze stacji
WIM w formacie: ,RRRR-MM-DD”.

W przypadku braku informacji o czasie wylo-
gowania nalezy przesta¢ nalezy przestac:
‘0000-00-00’ lub date ostatniej aktywnosci
uzytkownika.

DATAWE (DATE)

CZASWE (TIME)

DATAWY (DATE)

Czas wylogowania sie uzytkownika ze stacji
WIM w formacie: ,GG:MM:SS”.

CZASWY (TIME) W przypadku braku informacji o czasie wylo-
gowania nalezy przesta¢: ,00:00:00° lub czas
ostatniej aktywnoSsci uzytkownika.

W przypadku braku informacji o czasie logowania sie uzytkownika do stacji WIM dane w
polach: ,DATAWY” oraz ,CZASWY” powinny zawiera¢ dane ,zerowe” w postaci
przedstawionej w tabeli.

W przypadku braku informacji o czasie wylogowania sie uzytkownika ze stacji WIM
(spowodowanej np. przerwaniem transmisji podczas pracy, brakiem zasilania,
zawieszeniem sie komputera itp.) dane w polach: ,DATAWY” oraz ,CZASWY” powinny
zawiera¢ dane ostatniej aktywnoSci uzytkownika zarejestrowanej przez stacje.

Przebieg przyktadowego przestania danych o pracy uzytkownikow zostat przedstawiony
ponizej.

1. Nawiazanie potaczenia (jezeli jest to odrebna sesja).

2. Rozpoczecie transakgiji.

3. Przestanie rekordu z danymi.
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4. Powtdrzenie kroku 3, az do paczki wstawione zostang wszystkie rekordy do
wystania.

5. Zatwierdzenie transakgc;ji.
6. Zakonczenie potgczenia lub przesytanie innych danych.

Kazdemu poprawnemu rekordowi danych serwer uzupeini pole: ,IDPRACA”, nadajac mu
kolejny numer wpisu do tabeli.

3. Monitorowanie przestanych danych

Do nadzorowania dziatania poszczeg6lnych stacji wazenia pojazdow oraz weryfikacji
regularnosci i poprawnosci przychodzacych informacji stworzono aplikacje obstugiwang z
poziomu przegladarki internetowe;j.

Aplikacja posiada nastepujaca funkcjonalnos¢:

- graficznie odwzorowuje na mapie potozenie poszczegdélnych stacji wazenia pojazdow,

- sygnalizuje biezace przesytanie danych z poszczegélnych systemow wazenia

pojazdéw,

- pozwala na kontrole ostatnio zarejestrowanych odczytow,

- pozwala na wysSwietlanie wybranych statystyk dot. miedzy innymi natezenia ruchu
oraz wykroczen drogowych,

- pozwala na eksport zapisanych danych z wybranego okresu.

Po zarejestrowaniu stacji wazenia w systemie gromadzenia danych uzytkownik otrzyma
adres internetowy dostepu do aplikacji oraz login uzytkownika i hasto dostepu.

4. Podsumowanie

Aplikacja wysytajaca powinna zadba¢ o poprawno$¢ wysytanych danych, sprawdzac czy
polecenie: ,COMMIT” nie zakonczyto sie btedem.

Dane, ktore nie zostaty poprawnie wystane, musza zosta¢ wystane ponownie, przy kolejnej
probie wystania paczki lub po odzyskaniu utraconego potaczenia z serwerem, lub przy
kolejnej ses;ji.

Jezeli ta sama paczka danych jest kilkukrotnie odrzucana przez serwer, pomimo poprawnie
dziatajacego potaczenia, nalezy przerwa¢ wysytanie tej paczki i sprawdzi¢ czy w
wysytanych danych nie ma jakiegos$ btedu, sprobowac¢ go skorygowac i podja¢ ponownie
probe wystania danych.

Pamieta¢ nalezy takze o tym, aby kazdy pomiar (rekord) byt wystany (zapisany) tylko raz
do bazy danych.

Zwraca sie uwage takze na to, aby potaczenie z serwerem nawigzywac tylko na okres
przesytania danych.
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