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5 Spis rysunków

l      DANE OGÓLNE
1.    Podstawa opracowania.
Podstawą opracowania projektu jest umowa zawarta pomiędzy GDDKiA o/ Warszawie Rejon Dróg Krajowych w Płocku, a firmą Zakłady Budowy i Konserwacji Urządzeń Drogowych „ViA” Sp. z o.o. ul. Waszyngtona 104/2 Warszawa.
2.    Normy i piśmiennictwo
Przy wykonaniu projektu korzystano z następujących norm, przepisów, instrukcji i piśmiennictwa technicznego:
2.1.     Normy:
[1] PN-77/S-10040 Żelbetowe i betonowe konstrukcje mostowe. Wymagania i badania. 

[2] PN-81/B-03020 Grunty budowlane. Posadowienie bezpośrednie budowli.   Obliczenia
statyczne i projektowanie.
[3] PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obciążenia. 

[4] PN-91/S-10042 Obiekty mostowe.  Konstrukcje  betonowe,  żelbetowe  i  sprężone.
Projektowanie.
2.2.     Przepisy i instrukcje:

[5]    Ustawa z dnia 27.03.2003 Prawo Budowlane, Dz. U. Nr80, póz. 718 z późniejszymi 

         zmianami

[6]    Rozporządzenie MI z dnia 03.07.2003 w sprawie szczegółowego zakresu i
formy projektu budowlanego.

      [7]    Rozporządzenie   GDDP   z   dnia   28.01.1986   -   Wytyczne   stosowania   obciążeń
i oznakowania obiektów mostowych w ciągu dróg publicznych.

     [8]     Rozporządzenie MTiGM z dnia 30 .05.2000 r w sprawie warunków technicznych
jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie (Dz. U. nr 63, póz. 735),

     [9]     Rozporządzenie MI z dnia 23.06.2003 r w sprawie informacji dotyczącej  

               bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia 

              (Dz. U. 03.120.1126)
2.3.     Piśmiennictwo techniczne i pozostałe opracowania
 [10] M Rybak    - Przebudowa i wzmacnianie mostów. Warszawa WKŁ 1983

 [11] A Madaj, W. Wołowicki – Podstawy projektowania budowli mostowych. WKŁ, Warszawa 2003

 [12] A Madaj, W. Wołowicki -  Mosty betonowe. WKŁ, Warszawa 2002

 [13] Projekt techniczny mostu przez rzekę słupiankę w Słupnie

[14] Badania materiałowe betonowej konstrukcji mostu drogowego w ciągu DK62 w m. Słupno
3.    Przedmiot opracowania
Przedmiotem opracowania jest remont mostu drogowego w ciągu drogi krajowej nr 62 w miejscowości Słupno w km 127+587
4.    Cel i zakres opracowania
Celem opracowania jest remont obiektu polegający na pełnym zakresie robót remontowych w celu przywróceniu pierwotnych parametrów technicznych, eksploatacyjnych obiektu, dostosowaniu jezdni do warunków technicznych oraz estetyki obiektu.
II   STAN ISTNIEJĄCY

1.  Inwentaryzacja geometryczna mostu.
1.1.   Uwagi ogólne.

       W grudniu 2006 dokonano pomiarów w terenie. Inwentaryzacja geometryczna polegała na pomiarze wszystkich dostępnych elementów mostu za pomocą taśm stalowych mierniczych jak również określono rzędne punktów płyty mostu i otoczenia za pomocą niwelatora. Stan techniczny obiektu określono na podstawie opracowania Wrocławskiej firmy Tarcopol Consulting  Na podstawie wyników pomiarów wykonano rysunek inwentaryzacyjny obiektu, który znajduje się w części rysunkowej projektu (rys nr 1). Wyniki badań betonów elementów konstrukcyjnych i ogół wskazówek do remontu zaczerpnięto z w/w opracowania.

1.2. Opis obiektu.   

           Przedmiotowy obiekt usytuowany jest nad rzeką Słupianką w ciągu drogi krajowej nr 62 w miejscowości Słupno.

           Konstrukcja mostu składa się z dziewięciu belek wolnopodpartych położonych na przyczółkach, złączonych monolityczną płytą. Ustrój niosący stanowi 9 belki o wysokości 65cm i szerokości 24cm. W skrajnych belkach zakotwione są wsporniki chodnikowe. Zasadnicza płyta ma grubość 17cm. Na niej leżą pozostałe warstwy: nadbudowa betonowa 4cm, warstwa bitumiczna 2cm oraz ostatnia warstwa asfaltu grubości 9cm. Brak wyodrębnionych łożysk. Przyczółki monolityczne masywne, żelbetowe, prostopadłe do osi drogi, równoległe do osi rzeki.   Skrzydełka są równoległe do osi drogi. Stożki nasypów przy skrzydełkach są umocnione betonem. Na skarpach nasypów, przy skrzydłach za mostem, wykonane są schody umożliwiające łatwe zejście z nasypów. Rzeka Słupianka w rejonie mostu jest nieuregulowana, brzegi są asymetryczne, powierzchnia między rzeką a przyczółkami piaskowa. Brak odwodnienia mostu.  
1.3. Podstawowe wymiary obiektu.

-światło poziome- 9,70m wzdłuż osi jezdni

-światło pionowe- 4,8 m 

-rozpiętość teoretyczna-10,58 (końce belek)

- długość całkowita pomostu – 10,62m
- długość obiektu ze skrzydłami – 23,10 m
- szerokość jezdni – 8,93m (4,93+4,0) m
- szerokość całkowita mostu – 13,86m
- grubość płyty nadbetonu –4,0cm
- grubość warstw nawierzchniowych-11cm
- spadek podłużny – 0,6 %

- spadek poprzeczny daszkowy. 2%
- kąt skrzyżowania osi mostu z osią rzeki - 90°

2. Inwentaryzacja uszkodzeń

2.1.     Uwagi ogólne.
Inwentaryzacja miała na celu wykrycie i ocenę wszystkich uszkodzeń, mogących mieć wpływ na stan techniczny mostu. Wyniki inwentaryzacji uszkodzeń przedstawiono w formie opisu zamieszczonego poniżej. Podczas inwentaryzacji skorzystano także z opracowania Wrocławskiej firmy Tarcopol Consulting  
2.2.     Konstrukcja nośna.
Konstrukcja nośna jest w dobrym stanie technicznym. Uszkodzenia w postaci ubytków betonu, nacieków i wykwitów mają związek z lokalnymi przeciekami przy naturalnych szczelinach dylatacyjnych, braku odpowiedniej izolacji płyty pomostu, jak również fatalnej jakości betonu w belkach podporęczowych. Belki nośne oraz spód płyty nie noszą znamion napraw.   

Na belkach podporęczowych występują duże odspojenia betonu wraz z licznymi wyciekami i zawilgoceniami na całej długości obiektu a szczególnie w okolicach dylatacji. 

2.3.     Podpory i skarpy.
Nie stwierdzono oznak mogących świadczyć o złej pracy fundamentów podpór.
Powierzchnia zewnętrzna korpusów przyczółków jest w złym stanie technicznym. Na powierzchni przyczółków widać narzuty zaprawą i miejsca jej odspajania, oraz tradycyjny odcisk desek szalunkowych. Na powierzchni czołowej przyczółków widać pionową rysę. W miejscu występowania szczeliny dylatacyjnej widać niewielkie zawilgocenia. Powierzchnie ław podłożyskowych są zanieczyszczone śmieciami.

Południowe stożki nasypów umocnione są betonem. Stożki północne występują w stanie naturalnym 
2.4.     Wyposażenie mostu.
Nawierzchnia na moście jest równa. Spadek poprzeczny wynosi około 2% w układzie daszkowym. Nawierzchnię chodników na moście wykonano z asfaltu lanego o grubości około 3cm i znajduje się ona w dobrym stanie technicznym. Na obiekcie po jednej stronie nie ma krawężnika czyli wyraźnej granicy między jezdnią a chodnikiem. Natomiast po drugiej stronie jezdni krawężnik jest przykryty warstwą asfaltu.       
Balustrady na moście są nowe w dobrym stanie, jednak z wątpliwym zakotwieniem w belce podporęczowej. Izolacja na moście jest złym stanie technicznym, czego dowodem są przecieki i wykwity na bokach konstrukcji. 

Woda opadowa z obiektu odprowadzana jest powierzchniowo. Na obiekcie brak jest sączków, dlatego też cała woda spływa z obiektu poprzez nasypy do ścieków skarpowych. 
2.5.      Koryto rzeki
Koryto rzeki jest nieuregulowane asymetryczne podmywające przyczółek od strony Wyszogrodu. Nurt jest bardzo wartki. Brzegi w obrębie mostu są piaszczyste bez wyraźnej linii brzegowej.

2.6.     Urządzenia obce.
Na obiekcie nie występują urządzenia obce. 

III   ROZWIĄZANIA PROJEKTOWE.

1.   Założenia projektowe.
Przyjęte   założenia   są zgodne  z  opisem  przedmiotu  zamówienia  zawartym   w 

załączniku do umowy.
W wyniku prac remontowych planuje się :
-   nowa jezdni na moście o szerokości 3,5+3,0+3,5m + chodników 2,58 + 1,28m, całkowita szerokość obiektu wyniesie 13,86m;
-  wykonanie    nowego    nadbetonu    płyty    kształtującego    prawidłowe    spadki poprzeczne,
wymianę wszystkich elementów wyposażenia, montaż stalowych barier ochronnych typu sztywnego, sztywnej bariery, poręczy szczeblinkowej oraz wykonania prawidłowej izolacji i dylatacji;
· powierzchniową naprawę przyczółków  i zabezpieczenie antykorozyjne powierzchni belek;

· wykonanie cieków skarpowych wraz z reprofilacją stożków;

· wykonanie ścieków  i schodów skarpowych..

2.  Dane ogólne obiektu po remoncie. 

2.1.     Podstawowe wymiary geometryczne.
-światło poziome- 9,70m wzdłuż osi jezdni

-światło pionowe- 4,8 m 

-rozpiętość teoretyczna-10,58 (końce belek)

- długość całkowita pomostu – 10,62m
- długość obiektu ze skrzydłami – 23,10 m
- szerokość jezdni – 10m (3,5+3,0+3,5) m
- grubość płyty nadbetonu –11,5 ÷ 9cm
- grubość warstw nawierzchniowych- 9cm
- spadek poprzeczny daszkowy ok. 2,0%
- kąt skrzyżowania osi mostu z osią rzeki - 90°
2.2.     Niweleta jezdni na obiekcie.

W wyniku projektowanych prac niweleta jezdni (w osi) pozostaje taka sama. Spadek poprzeczny jezdni 2,0%. W przypadku nowych nawierzchni asfaltowych korektę niwelety należy dokonać już na odcinku po 20m z każdej strony obiektu.
2.3.     Opis ustroju nośnego.
W wyniku prowadzonych prac remontowych zasadnicze wymiary ustroju nośnego nie ulegną zmianie. W związku z wykonaniem nowego nadbetonu zmieni się grubość płyty betonowej oraz kształt  i wspornik belek podporęczowych. 

2.4.     Opis przyczółków.
Gabaryty przyczółków  w planie nie zmienią się.
2.5.     Wyposażenie.
W wyniku prowadzonych prac remontowych całkowitej wymianie ulegnie:
- izolacja pomostu,
- nawierzchnia,
- krawężniki,
- chodniki, 

Ponadto obiekt zostanie wyposażony w:
- barieroporęcze typu sztywnego, które należy nawiązać do barier na dojazdach do obiektu,

- bariery sztywne przedłużone poza obiekt

- poręcze szczeblinkowe,
- dreny ,
- dylatacje bitumiczne,

- powłoki ochronne.

2.6.     Adaptacja dojazdów.
W wyniku regulacji spadków niwelety należy przeprowadzić adaptację nawierzchni na dojazdach na odcinku 20m od strony Płocka i 20,0m od strony Wyszogrodu, mierząc od osi dylatacji 
2.7.     Naprawa stożków.
Przewidziano wymianę na nowe istniejącego umocnienia stożków z betonu oraz cieków skarpowych zachowując pochylenia nasypów. Stożki południowe należy umocnić betonem B-30 o gr 25cm wzmocnione na dole ławą 20x50cm. Stożki północne umocniono dyblami prefabrykowanymi. 
2.8.     Oznakowanie i organizacja robót podczas remontu.
Zgodnie z zaleceniami Inwestora zaprojektowana technologia pozwala na prowadzenie jednokierunkowego ruchu pojazdów podczas remontu. Na zamkniętej części mostu będą prowadzone prace remontowe, które należy oznakować zgodnie z projektem organizacji ruchu.

2.9.     Dowiązanie wysokościowe.
Wszystkie rzędne w projekcie są względne. Rzędne niwelety odnoszą się do punktu leżącego na nowej osi jezdni . Przyjęto, że projektowana  i istniejąca rzędna jest taka sama, z tym, że przesunięte są względem siebie o 60cm. Układ rzędnych w przekroju należy dowiązać do rzędnej osi jezdni tego przekroju.

2.10.   Nośność obiektu.
W wyniku projektowanych prac remontowych nośność obiektu nie ulegnie zmianie.
3. Opis projektowanych robót na obiekcie. 

3.1.     Roboty rozbiórkowe.
Przed rozpoczęciem robót należy dokonać zamknięcia połówkowego drogi i oznakować roboty zgodnie z wykonanym projektem organizacji ruchu. Roboty będą prowadzone połową szerokości obiektu. W pierwszej kolejności należy rozebrać nawierzchnię jezdni i chodnika, beton wyrównawczy i wypełniający chodnika oraz izolację płyty pomostu. Następnie należy zdemontować balustradę. Kolejno należy rozebrać istniejący gzyms na przęsłach i skrzydłach oraz wspornik płyty pomostu, a następnie dokonać skucia górnej powierzchni płyty w celu usunięcia powierzchniowej słabszej części betonu. Należy usunąć wszelkie zabrudzenia i uszkodzenia betonu tak, aby w wyniku skucia odkryć „zdrowy beton”. Skucia powierzchni płyty można dokonać metodami tradycyjnymi tzn. za pomocą młotków elektrycznych, pneumatycznych lub sprzętem do selektywnej rozbiórki betonu-lancami wodnymi. W przypadku prowadzenia robót metodami tradycyjnymi, roboty prowadzić tak, aby nie uszkodzić części płyty pomostu podlegającej adaptacji. Wystające pręty poprzycinać do nowych gabarytów obiektów. Materiał betonowy z rozbiórki podlega usunięciu z placu budowy. Rozbiórkę elementów mostu na drugiej połowie należy prowadzić w analogiczny sposób.
3.2. Remont przyczółków.

                  Remont przyczółków obejmuje skucie górnej części skrzydełek ok. 42 i 54cm i wykształtowanie nowych gzymsów. Pozostałe zbrojenie pionowe należy oczyścić wyprostować i  powiązać z nowymi prętami. Pręty podłużne należy zdemontować

Skrzydła jak i korpus należy zabezpieczyć antykorozyjnie powłokami sztywnymi. 

 3.3. Wykonanie żelbetowej płyty nadbetonu.

             Na całej powierzchni pomostu zaprojektowano żelbetową płytę nadbetonu, zespoloną z istniejącą płytą za pomocą wklejanych kotew stalowych. Zespolenie zapewni współpracę obu części pomostu. Nadbeton płyty wykonuje się w celu:

· zwiększenia trwałości pomostu,

· poprawnego ukształtowania powierzchni pomostu (spadki podłużne i poprzeczne),

  Po wykonaniu projektowanej rozbiórki pomostu należy przystąpić do osadzania kotew (sworzni) zespalających. Zespolenie nowego i starego betonu należy wykonać za pomocą sworzni Ø 12 w rozstawie poprzecznym co 30cm i rozstawie podłużnym co 30cm.Sworzenie należy montować na zaprawie M 38/1 lub za pomocą specjalnych klejów do betonu np. Lokset, w otworach Ø 18. Następnie należy wykonać deskowanie wsporników części płyty. Po wykonaniu deskowania należy przystąpić do montażu zbrojenia nadbetonu płyty. Zaprojektowano zbrojenie płyty nadbetonu ze stali 18G2-b, w postaci statki z prętów Ø 12 w rozstawie co 15cm wzdłuż płyty i co 15cm w poprzek płyty. Zbrojenie należy łączyć ze sworzniami za pomocą spawania lub drutem wiązałkowym. Pozostawione pręty zbrojeniowe należy wyprofilować i połączyć z projektowaną siatką uzbrojenia. Jako elementy dystansowe na istniejącej płycie należy stosować zabetonowane sworznie zespalające i betonowe klocki dystansowe. Siatkę zbrojeniową należy zamontować w odpowiednich spadkach podłużnych i poprzecznych, zgodnych z nowym ukształtowaniem płyty pomostu. Szczegóły zbrojenia znajdują się na rysunku konstrukcyjnym płyty. Przed betonowaniem płyty należy oczyścić powierzchnię poprzez piaskowanie lub hydropiaskowanie, beton dobrze nasączyć wodą i przedmuchać sprężonym powietrzem. Do betonowania należy użyć betonu B30( nadbeton płyty należy wykonać kształtując jednocześnie projektowane spadki podłużne i poprzeczne).

                  Betonowanie w I etapie należy zakończyć ok. 50cm przed linią rozdziału robót, pozostawiając nie zabetonowane pręty poprzeczne w celu połączenia ich ze zbrojeniem w drugim etapie. Pręty te należy łączyć poprzez spawanie zachowując właściwą długość połączenia. Przed rozpoczęciem betonowania w drugim etapie powierzchnię betonu na złączu należy oczyścić przez piaskowanie i nasączyć wodą.

Wszystkie wystające strzemiona w belkach rozkuć i naprawić zaprawami PCC. Całość powierzchni zabezpieczyć powłokami sztywnymi

3.4      Wykonanie elementów wyposażenia pomostu.

3.4.1    Izolacja płyty.
          Izolację pomostu zaprojektowano z papy termozgrzewalnej modyfikowanej SBS o gr. >5mm. Dopuszcza się za zgodą Inspektora zastosowanie innej papy o podobnych parametrach. Przed układaniem papy powierzchnię betonu należy dokładnie oczyścić poprzez piaskowanie lub śrutowanie i wykonać ewentualne naprawy powierzchni płyty. Powierzchnia betonu powinna być sucha i równa, pozbawiona wtrąceń mleczka cementowego. Po oczyszczeniu powierzchnię betonu należy pokryć firmowym primerem. Układanie izolacji należy rozpocząć od najniższego punktu płyty posuwając się w górę. W związku z etapowym wykonaniem płyty pomostu, w pierwszym etapie należy pozostawić nie pokryty izolacją pas ok. 15 cm wzdłuż połączenia obu części izolacji. Izolacje należy wywinąć 15cm na część pionową płyty.

 3.4.2     Odwodnienie pomostu
Zaprojektowano odwodnienie płyty pomostu powierzchniowo do ścieków umieszczonych na 

końcach skrzydłach. Odwodnienie z poziomu izolacji przyjęto w postaci sączków PCV wydłużonych rurkami PCV o śr. 50mm. Sączki i wpusty należy połączyć drenem podłużnym w postaci podwójnie zwiniętej włókniny filtracyjnej o szerokości min. 3,5 cm, zatopionej w warstwie grysu lakierowanego, jedno frakcyjnego (16-20 mm) o wymiarach 7x1,5 cm. Ponadto w celu odprowadzenia wody zza krawężnika należy dren podłużny połączyć z odcinkami poprzecznymi włókniny o długości 30 cm w rozstawie jak na rysunku. Sączki przed dylatacjami należy połączyć drenem poprzecznym w obsypce grysowej. 

3.4.3  Krawężnik mostowy.

Po wykonaniu izolacji na płycie należy przystąpić do układania krawężnika. Zaprojektowano krawężniki granitowe 20x20cm. Należy je ustawić na zaprawie niskoskurczowej np. M-38. Na odcinkach chodników poza obiektem zastosować krawężnik betonowy drogowy 20x30x100 ustawiony na ławie betonowej z oporem. Na odcinkach końcowych, w miejscu nawiązania chodnika z poboczem należy zatopić krawężnik ze spadkiem podłużnym.

3.4.4 Kapy chodnikowe

Na obiekcie zaprojektowano żelbetowe kapy chodnikowe o grubości 22 cm. Kapy kotwione są do płyty pomostu za pomocą elementów uprzednio wbetonowanych w płytę pomostu w rozstawie 1m (0,5m)na długości kapy. Po ustawieniu krawężnika należy przystąpić do montażu zbrojenia. Zaprojektowano zbrojenie kap ze stali 18G2-b. Do zbrojenia głównego kapy należy zamontować kotwy do słupków barier sztywnych. Betonowanie kap należy wykonać betonem B 30. Szczegóły zbrojenia, rozstaw kotew pod bariery sztywne i elementów kotwiących kapę do płyty pomostu pokazano na rys. nr 4.
3.4.5 Bariery sztywne.

Na całej długości obiektu oraz skrzydeł zaprojektowano mostową barieroporęcz sztywną przekładkową typu III BPS/M/1,33. Słupki barier, należy przykręcić do zabetonowanych w kapach chodnikowych, kotew stalowych. Rozstaw słupków wynosi 1,33 m. Poza obiektem należy nawiązać się barieroporęczami do barier drogowych SP-06/2. Na kapie chodnikowej południowej należy zamontować barierę sztywną o rozstawach zgodnych z barieroporęczą. Pieszych zabezpiecza poręcz szczeblinkowa o h=1,10m. Zabezpieczenie antykorozyjne poręczy stanowi warstwa cynkowa i dwukrotna warstwa farby posiadającą aprobatę IBDiM. 

3.4.6    Nawierzchnia chodnika.

Do wykonania nawierzchni chodnika należy przystąpić po montażu wszystkich elementów wyposażenia tzn. barieroporęczy. Zaprojektowano nawierzchnię z żywicy epoksydowej o grubości 5 mm z posypką piaskową. Przed ułożeniem nawierzchni należy dokonać nacięcia o szerokości 0,5cm głębokości ok. 2cm pomiędzy betonem kapy chodnikowej i krawężnikiem. Nacięcie to należy wypełnić materiałem uszczelniającym, trwałe plastycznym. Żywice należy także położyć na połowie szerokości krawężnika. Należy ściśle przestrzegać wymagań dotyczących przygotowania i wilgotności podłoża określonych w SST

3.4.7 Nawierzchnia jezdni.

Zaprojektowano warstwę wiążącą i ścieralną z betonu asfaltowego. Grubość warstwy ścieralnej wynosi 4cm, wiążącej wynosi 5 cm. Warstwę wiążącą należy wykonać na długości płyty pomostu,(jeżeli konieczna także na dojazdach) a warstwę ścieralną należy wymienić na długości obiektu oraz 20,0 m poza obiekt w kierunku Płocka i Wyszogrodu. Podczas układania nawierzchni należy kształtować odpowiednie spadki określone na rysunku podczas robót należy zwrócić uwagę na właściwe ukształtowanie „daszku" i spadków 2 % w kierunku poprzecznym. Przed ułożeniem warstwy ścieralnej należy do krawężnika  przykleić taśmę Laterbit.

3.4.8       Zabezpieczenie dylatacji.
W celu zabezpieczenia nawierzchni przed spękaniami poprzecznymi zastosowano dylatacje bitumiczne 50 x 30 x 10 cm. Montaż dylatacji należy wykonać na całej szerokości obiektu po zakończeniu prac związanych z układaniem nawierzchni. Obszar od strony najazdów należy wzmocnić podbudową z gruntu stabilizowanego cementem gr. 30cm. Przekrycia dylatacyjne należy wykonać zgodnie z SST i aprobatą techniczną.
3.4.9 Regulacja koryta.

       Należy wyprofilować brzeg przy pomocy narzutów kamiennych. Brzegi z oby dwu stron należy na długości obiektu+ 2m poza nim umocnić narzutem kamiennym o gr 30-70cm. 
3.5.     Zabezpieczenie uszkodzeń betonu.
Beton w miejscach uszkodzeń tj. na powierzchniach dolnych i bocznych belek skrajnych, należy wypiaskować, a następnie uzupełnić ubytki. Wszystkie przebarwienia i widoczne strzemiona belek należy odkuć i naprawić tzw. Systemami naprawczymi.  Na całą dolną powierzchnie belek należy nanieść szlam polimerowo – cementowy gr 5mm.
3.6.     Uwagi końcowe.
A. Nośność obiektu po wykonaniu modernizacji nie zmieni się.
B. Przed rozpoczęciem remontu należy sporządzić projekt organizacji  ruchu  i
uzgodnić go z właściwymi organami 

              C. Roboty remontowe zawarte w niniejszym opisie technicznym należy wykonać
ściśle zgodnie z technologią określoną w SST. Wszelkie znaczące odstępstwa od rozwiązań
konstrukcyjnych,  technologicznych  i  materiałowych  wymagają zgody  Autora Projektu. 
Opracował:

  mgr inż. Tomasz Kacperek – nr ewid. MAZ/0074/POOK/05.

Informacja dotycząca bezpieczeństwa i ochrony zdrowia

1.nazwę i adres obiektu budowlanego
Remontu mostu drogowego w ciągu drogi krajowej nr 62 w miejscowości Słupno w km 127+557
2. nazwa inwestora oraz jego adres;

Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad


Oddział w Warszawie rejon w Płocku

ul. Ślepkowo Szlacheckie 09-451 Radzanowo

3 
imię i nazwisko oraz adres projektanta, sporządzającego informację.

Tomasz Kacperek

ul. Świderska 109k m24

03-128 Warszawa
4 zakres robót
a) roboty rozbiórkowe – skucie płyty, demontaż barier, skucie betonu stożków, frezowanie nawierzchni

b) wykonanie żelbetowej płyty nadbetonu

c) izolacja płyty,

d) ułożenie drenażu powierzchniowego,

e) ustawienie krawężników mostowych,

f) wykonanie kap chodnikowych,

g) montaż barier sztywnych, poręczy szczeblinkowych,

h) wykonanie nawierzchni żywicznych oraz asfaltowych,

i) wykonanie dylatacji,

j) regulacja koryta,

k) zabezpieczenie powierzchni betonowych,

l) II etap robót – j.w.

5 wykaz istniejących obiektów budowlanych

Obiekt położony jest w terenie zabudowanym, słabo zurbanizowanym. W bezpośrednim sąsiedztwie położony jest nieczynny obiekt mostowy. 

6 wskazanie elementów zagospodarowania działki lub terenu, które mogą stwarzać zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi.

   Praca w warunkach niebezpiecznych - ze względu na prowadzony ruch ciągły po drugiej części jezdni

7 wskazanie dotyczące przewidywanych zagrożeń występujących podczas realizacji robót budowlanych, określające skalę i rodzaje zagrożeń oraz miejsce i czas ich wystąpienia

Zgodnie z roz. M.I. w sprawie informacji dotyczącej BiOZ oraz planu BiOZ występują następujące zagrożenia:

a) roboty, przy których wykonywaniu występuje ryzyko upadku z wysokości ponad 5,0m

b) betonowanie wysokich elementów konstrukcyjnych mostów, takich jak przyczółki

c) robót budowlanych, przy których występują działania substancji chemicznych 

8 wskazanie sposobu prowadzenia instruktażu pracowników przed przystąpieniem do realizacji robót szczególnie niebezpiecznych;

Przed przystąpieniem do robót należy powiadomić pracowników o:

a) wykazie elementów zagospodarowania terenu, które mogą stwarzać zagrożenie  bezpieczeństwa i zdrowia ludzi,

b) przewidywanych zagrożeń podczas realizacji robót,

c) sposobie prowadzenia instruktażu pracowników przed przystąpieniem do realizacji robót szczególnie niebezpiecznych,

d)  sposobie przechowywania i przemieszczania materiałów, wyrobów, substancji oraz preparatów niebezpiecznych na terenie budowy,

9 wskazanie środków technicznych i organizacyjnych, zapobiegających niebezpieczeństwom    

      wynikającym z wykonywania robót budowlanych w strefach szczególnego zagrożenia zdrowia   

     lub w ich sąsiedztwie, w tym zapewniających bezpieczną i sprawną komunikację, umożliwiającą 

     szybką ewakuację na wypadek pożaru, awarii i innych zagrożeń

Na leży zwrócić szczególną uwagę na:

a) oznaczenie czynników mogących stwarzać zagrożenie,
b) rozmieszczenie urządzeń przeciwpożarowych,
c) rozmieszczeniem sprzętu ratunkowego,

d)  przedstawienie rozwiązań układów komunikacyjnych transportu na potrzeby budowy oraz ogrodzenia terenu,
e) lokalizację pomieszczeń higieniczno – sanitarnych
SPIS RYSUNKÓW

1. Rysunek inwentaryzacyjny

2. Widok z góry 

3. Widok z boku. Przekrój A-A

4. Zbrojenie płyty pomostu

5. Kapy chodnikowe

6. Skrzydełka przyczółków

7. Schemat odwodnienia

8. Ściek skarpowy

9. Dylatacja bitumiczna

10. Schody skarpowe

11. Murki oporowe

12. Zamocowanie chodnika - Kotwa talerzowa nr 1 

13. Kotwa talerzowa nr 2

14. Poręcze szczeblinkowe
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