TOM III

Opis Przedmiotu Zamoéwienia -

~ZARZADZANIE I NADZOR INWESTORSKI NAD ZADANIEM PN. BUDOWA MOSTU
PRZEZ RZEKE NOGAT W MALBORKU WRAZ Z DOJAZDAMI W CIAGU DROGI
KRAJOWEJ NR 22 I 55"



1. Uwagi ogdlne

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad zamierza przeznaczy¢ s$rodki na
sfinansowanie zamodwienia: Peilnienie nadzoru nad realizacja robét oraz
zarzadzanie Kontraktem pn.: ,BUDOWA MOSTU PRZEZ RZEKE NOGAT W
MALBORKU WRAZ DOJAZDAMI W CIAGU DROGI KRAJOWEJ NR 22 I 55."
Konsultant bedzie wykonywat czynnosci przypisane Inzynierowi w ,Warunkach
Kontraktu” na w/w zamowienie, nad realizacjg ktérego sprawowany bedzie nadzor, oraz
czynnosci okreslone w SIWZ, w tym wynikajgce z aktualnych przepiséw prawa, na
zasadach okreslonych w Umowie.

1.1. Przedmiot zamoéwienia

Przedmiotem zamodwienia jest ustuga polegajaca na Pelnieniu nadzoru nad realizacja
robot oraz zarzadzanie Kontraktem pn.: ,BUDOWA MOSTU PRZEZ RZEKE NOGAT
W MALBORKU WRAZ DOJAZDAMI W CIAGU DROGI KRAJOWEJ] NR 22 I 55.”.
Kontrakt bedzie realizowany w oparciu o ,Warunki Kontraktu na budowe dla Robdt
Budowlanych i Inzynieryjnych Projektowanych przez Zamawiajgqcego” oraz ,Warunki
Szczegdlne Kontraktu” zwane dalej fgcznie Warunkami Kontraktu. COSMOPOLI
CONSULTANTS, wydanie angielsko - polskie 2000. Ttumaczenie pierwszego wydania
FIDIC 1999.

Konsultant w ramach ustugi zarzadza, petni kontrole i nadzér inwestorski, oraz
wspotpracuje ze stuzbami Zamawiajacego w zakresie sprawozdawczosci i promocji
realizowanego Projektu.

Realizacja zamowienia podlega prawu polskiemu, w tym w szczegdlnosci ustawie z dnia
7 lipca 1994 roku Prawo budowlane (tekst jednolity Dz.U. z 2013 r., poz. 1409 ze zm.),
ustawie z dnia 23 kwietnia 1964 r. Kodeks cywilny (Dz.U. nr 16 poz. 93 ze zm.) i ustawie
z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamoéwien publicznych (Dz. U. z 2013 r., poz. 907 ze
zm.).

1.2. Cel zamowienia

W zakresie zarzadzania i nadzoru, jakie maja by¢ $wiadczone w ramach niniejszego
zamoéwienia, majq zapewnic¢ zawarcie i ptynne wdrozenie Kontraktu w zakresie realizacji
robot budowlanych, nie przekroczenie budzetu projektu przydzielonego przez rzad,
terminowy odbior robot oraz prawidtowe przyszte funkcjonowanie i obstuge robét przez
Zamawiajacego. Ustugg, jaka ma by¢ $wiadczona w ramach niniejszego zamowienia
jest prowadzenie zarzadzania, nadzoru i kontroli Kontraktu zgodnie z Warunkami
Kontraktu. Te zadania obejmujq takze administrowanie, koordynacje wszystkich
czynnosci zwigzanych z Kontraktem oraz prowadzenia roboét az do zakonczenia Okresu
Przegladdéw i Rozliczenia Kontraktu, w tym nadzoér nad robotami, zgodnie z Warunkami
Kontraktu (w charakterze Inzyniera) i obowigzujagcym polskim prawem budowlanym (w
charakterze zespotu inspektoréw nadzoru inwestorskiego).

Ponadto, Konsultant ma przygotowywac raporty dotyczace szacowania kosztu koncowego
na réznych etapach trwania i wdrazania Projektu oraz wykonac¢ kontrole finansowg
Projektu i zwigzane z nim rozliczenia.

1.3. Opis zadania



Wykonawca w ramach ustugi zarzadza, petni kontrole i nadzér inwestorski, a takze
wspotpracuje ze stuzbami Zamawiajacego w zakresie sprawozdawczosci i promocji
realizowanego Projektu.

Kontrakt bedzie realizowany zgodnie z FIDIC: Warunki Kontraktu na budowe - Dla Robét
Budowlanych i Inzynieryjnych Projektowanych Przez Zamawiajagcego. COSMOPOLI
wydanie angielsko - polskie 2000. Ttumaczenie pierwszego wydania FIDIC 1999.
Zamowienie bedzie finansowane ze $rodkow krajowych bedacych w dyspozycji
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad.

Zakres zarzadzania, kontroli i petnienia nadzoru inwestorskiego nad:

Budowa mostu przez rzeke Nogat w Malborku wraz z dojazdami w ciggu drég krajowych
Nr 22 i 55”, nad ktérg sprawowany bedzie nadzér nad realizacjg robdt, obejmuje w
szczegdlnosci:

1) zarzadzanie, petnienie kontroli i nadzér inwestorski nad robotami budowalnymi i
uzyskanie w imieniu i na rzecz Inwestora decyzji na uzytkowanie.

1.3.1. Przedmiot i zakres roboét :

Zakres robot obejmuje:

- rozbudowe odcinka drogi krajowej DK 22 do dwdch jezdni na diugosci okoto 1,8 km
(od ul. Tczewskiej do ul. Plac Stowianski),

- budowe mostu przez rzeke Nogat pod drugq jezdnie DK22,

- rozbudowe skrzyzowan,

- budowe nowych chodnikdw i $ciezek rowerowych wzdtuz modernizowanej drogi,

- przebudowe zjazdéw,

- przebudowe przepustéw,

- budowe zatok autobusowych,

- przebudowe odwodnienia drogi,

- budowe i przebudowe kanalizacji deszczowej,

- budowe i przebudowe oswietlenia drogowego,

- budowe i przebudowe sygnalizacji $wietlnych,

- budowe ekrandw akustycznych,

- rozbiorke obiektéw kolidujacych z droga,

- przebudowe lub zabezpieczenie sieci i urzadzen infrastruktury technicznej kolidujacych
z rozbudowywang droga.

1.3.2. Stan istniejacy - informacja ogélna

Odcinek drogi krajowej 22 objety projektem budowlanym usytuowany jest w miescie i
gminie Malbork, powiecie malborskim.
Charakterystyczne parametry istniejgcej drogi krajowej nr 22:

- szerokos$¢ nawierzchni bitumicznej 7,0 m,
- przekroj poprzeczny uliczny,

- szeroko$¢ poboczy 1,50 m,

- szerokos$c¢ ciggéw pieszych 1,5 - 2,0 m,

- $ciezki rowerowej 2,5 m.

1.3.3. Powiagzanie z innymi drogami

Na przedmiotowym odcinku droga krajowa nr 22 krzyzuje sie
Z nastepujacymi drogami:
km 356+142,23 - skrzyzowanie z ul. Tczewskg (klasa Z),
km 356+674,30 - zjazd publiczny do stacji paliw



- km 357+195,00 - skrzyzowanie z ul. Watowg (DK55 klasa G) kierunek na Nowy Dwor
Gdanski,

- km 357+641,96 - skrzyzowanie z ul. Plac Stowianski (DK55 klasa G) kierunek na
Sztum,

Z uwagi na rozbudowe skrzyzowania w km 357+195,00 (wydtuzenie paséw do skretu w
lewo i w prawo) zlikwidowano witaczenie do ul. Watowej (DK55) ulicy Klonowej.

1.3.4. Warunki gruntowo wodne i geologiczne

Dla potrzeb inwestycji zostata sporzadzona dokumentacja geologiczna - inzynierska.
W podtozu badanego terenu wystepujg zmienne warunki geotechniczne

Do danej warstwy geotechnicznej zaliczono grunty o podobnych wartosciach
parametrow geotechnicznych. Charakterystyczne wartosci tych parametrow ustalono w
oparciu o przeprowadzone badania polowe, o wyniki badan makroskopowych pobranych
prob gruntu, oraz doswiadczen praktycznych z tego rejonu

Charakterystyczne wartosci parametrow geotechnicznych i podziat podtoza na
warstwy geotechniczne ustalono wg wytycznych w/w normy metoda A i B, przyjeto dla
nich wartos¢ wspotczynnika materialowego yn=1%0,10 dla gruntdow mineralnych
nos$nych. Przy wyznaczaniu wartosci obliczeniowych parametrow geotechnicznych nalezy
przyjmowac bardziej niekorzystne z punktu widzenia bezpieczenstwa budowli wartosci
wspotczynnika materialowego (w zaleznosci od przyjetej metody obliczen). Ponizej
podano charakterystyke wydzielonych warstw gruntéw rodzimych.

W podziale geotechnicznym pominieto warstwe gleby i nasypow:

Warstwa Ia - obejmuje wilgotne stabo roztozone torfy. Sa to grunty bardzo $cisliwe o
duzej wilgotnosci. Stopien rozktadu wg van Posta mozna przyjaé w wysokosci 30%.
Warstwa Ib - obejmuje wilgotne namuty, namuty piaszczyste, namuty przewarstwione
piaskiem drobnym, namuty pylaste w stanie miekkoplastycznym, miejscami plastycznym
i twardoplastycznym dla ktérych okreslono charakterystyczng wartos¢ stopnia
plastycznosci I, = 0,55 i Srednim oporze na $cianie Timax= 0,010 MPa (po uwzglednieniu
wspotczynnikow korygujacych)

Warstwa Ic - obejmuje aluwialne gliny préchniczne, piaski gliniaste préchniczne, pyty
prochniczne w stanie plastycznym i twardoplastycznym dla ktorych okreslono
charakterystyczng wartosc stopnia plastycznosci I,=0,45.

Warstwa Ila - nawodnione piaski drobne wystepujace w stanie luznym. Okreslono dla
nich charakterystyczng warto$¢ stopnia zageszczenia na podstawie sondowania sonda
lekkg ITB - ZW w wysokosci Ip= 0,21.

Warstwa IIb - nawodnione piaski drobne i $rednie, piasek drobny z domieszka kamieni,
piaski drobne przewarstwione piaskiem srednim, piasek sredni przewarstwiony piaskiem
grubym z domieszkg kamieni, piasek gruby z domieszka zwiru i kamieni, piasek gruby,
wystepujace w stanie S$redniozageszczonym. Okresélono dla nich charakterystyczng
warto$¢ stopnia zageszczenia na podstawie sondowania sondg lekkg ITB — ZW w
wysokosci Ip=0,50.

Warstwa IIc - nawodnione piaski drobne i S$rednie, piaski $rednie przewarstwione
piaskiem drobnym, miejscami piaski grube, wystepujace w podtozu glebszym w stanie
zageszczonym, dla ktérych przyjeto charakterystyczng warto$¢ stopnia zageszczenia w
wysokosci I,=0,70.

Warstwa IIla - nawodnione zwiry, zwiry z domieszka kamieni, pospotki, pospotki
przewarstwione piaskiem $rednim w stanie s$redniozageszczonym, dla ktoérych przyjeto
charakterystyczng  warto$¢ stopnia zageszczenia w  wysokosci I, - 0,50.
Warstwa IIIb — nawodnione zwiry z domieszka kamieni, zwiry przewarstwione
namutem—nspotki, w stanie zageszczonym, dla ktorych przyjeto warto$¢ stopnia
zageszczenia w wysokosci 1,=0,70.

Charakterystyczne wartosci parametréw geotechnicznych ustalono na podstawie
badan makroskopowych, laboratoryjnych i polowych (sondowan udarowych),



doswiadczen wiasnych, oraz zaleznosci korelacyjnych podanych w normie PN-8 I1B-
03020, Grunty warstwy II nalezg do innych gruntéw spoistych skonsolidowanych oraz
gruntéw spoistych morenowych nieskonsolidowanych zaliczonych do grupy B w w/w
normie.

W obrebie mostu warunki geologiczno — inzynierskie sg ztozone, ze wzgledu
na wystepowanie gruntéw organicznych. Dominujg gtédwnie grunty aluwialne
$redniozageszczone piaski i twardoplastyczne i plastyczne namuty.

1.3.5 Infrastruktura techniczna podziemna i naziemna

Na terenie inwestycji sa zlokalizowane nastepujace elementy uzbrojenia terenu
podlegajqce przebudowie ze wzgledu na kolizje z zamierzeniem projektowym:
- sie¢ wodociggowa,
- sie¢ gazowa,
- sie¢ kanalizacyjna deszczowa i sanitarna,
- sie¢ melioracyjna,
- oswietlenie,
- sie¢ energetyczna niskiego i Sredniego napiecia
- sie¢ telekomunikacyjna.
1.3.6 Przeznaczenie i program uzytkowy obiektu

Przeznaczeniem obiektu jest:

- przeprowadzenie ruchu kotowego i pieszego na odcinku skrzyzowanie
z ul. Tczewska do skrzyzowania z ul. Plac Stowianski (DK55).

- udroznienie zachodniego wlotu do miasta Malbork.

Droga krajowa nr 22 jest obiektem ogdlnodostepnym, dopuszczajgcym ruch o nacisku

maksymalnym 11,5 tony na os.

Projektowana inwestycja przewiduje:

- poprawe warunkoéw ruchu i bezpieczenstwa na drodze,

- zapewnienie obstugi komunikacji zbiorowej,

- zapewnienie bezpieczenstwa dla ruchu pieszego i rowerowego.

1.3.7. Forma architektononiczna i funkcja obiektu

Obiekt jest ogdlnodostepny i petni funkcje komunikacyjng. Koncepcja programowa
przewiduje przebieg drogi krajowej po istniejagcym $ladzie (jezdnia pdétnocna) z
korekta wysokosciowg niwelety i poprawg geometrii skrzyzowan oraz budowe
jezdni potudniowej.
Na poczatku i koncu przedmiotowego odcinka niweleta zostata dowigzana do stanu
istniejgcego. Dostosowanie parametrow technicznych i uzytkowych do drogi klasy
GP.
Niniejsze opracowanie przewiduje przebudowe drogi krajowej nr 22 o tacznej
dtugosci okoto 1853,32 m.
- dowigzanie jezdni do stanu istniejagcego w km 355+946,68.
- km 356+142,23 - skrzyzowanie z ul. Tczewska (Katdowo),
Skrzyzowanie czterowlotowe - skanalizowane z wydzielonym lewoskretem oraz
prawoskretem ktoére prowadza do dzielnicy Katdowo, a takze z wydzielonymi
lewoskretami i prawoskretami prowadzacymi na wlot przeznaczony pod przyszie
tereny inwestycyjne. Wlot ulicy Tczewskiej zostat skorygowany. Zmienity sie
promienie tukow krawedzi pasa ruchu dla relacji skretnych.
- km 356+674,30 - zjazd publiczny do stacji paliw,
Na zjezdzie publicznym zaprojektowano wydzielone pasy do skretu w prawo dla
relacji Cztuchéw oraz Elblag. Wydzielony lewoskret zaprojektowano dla relacji
Czluchdw. Wyjazd ze stacji benzynowej posiada wydzielone pasy do skretu na
Cztuchéw oraz Elblag.
- km 357+195,00 - skrzyzowanie z ul. Watowg (Nowy Dwoér Gdanski),



Skrzyzowanie czterowlotowe - skanalizowane z wydzielonymi prawoskretami
i lewoskretami. W obszarze skrzyzowania poprowadzono ruch pieszy i rowerowy.
Wydzielony prawoskret na relacji Elblag moze stuzy¢ do zawracania. Wlot ulicy
Watowej poszerzono do trzech paséw dodajac wydzielong relacje w prawo na
Cztuchdéw. Zaproponowano trzy przejscia dla pieszych i roweréw przez DK22 po
wschodniej stronie skrzyzowania.
- km 357+195,00 - skrzyzowanie ul. Watowej z ul. Klonowa
zlikwidowano. Ul. Klonowa zostata wilaczona do projektowanego zjazdu
indywidualnego zaprojektowanego wzdtuz ulicy Watowej. Spowodowane to byto
zwiekszeniem dtugosci paséw do skretu w lewo dla skrzyzowania DK22 i
DK55(ul. Watowa),
- km 357+641,96 - skrzyzowanie z ul. Armi Krajowej (Sztum),
Skrzyzowanie tréjwylotowe - skanalizowane z wydzielonymi lewoskretami
i prawoskretami. Lokalizacja skrzyzowania pozostawiona jak w stanie
istniejacym, z korektg promieni tukow dla relacji skretnych oraz wydtuzenie do
normatywnych dtugosci paséw do skretu w prawo i lewo na Sztum. Wlot ul. Plac
Stowianski (DK55) poszerzono do trzech pasow dodajac wydzielony pas do
skretu w prawo na Elblag. Po wschodniej stronie skrzyzowania zaproponowano
przejscie dla pieszych szerokosci 4,0m. Ruch pieszy w rejonie skrzyzowania
odbywa sie chodnikami. W rejonie skrzyzowania zapewniono ptynny przebieg
$ciezki rowerowej.
- dowigzanie jezdni do stanu istniejgcego w km 357+800,00.
Caty odcinek
Szerokos$¢ zjazdow publicznych i indywidualnych zostata dopasowana do
istniejacych szerokosci.
Chodniki posiadajgq nawierzchnie z kostki betonowej fazowanej koloru szarego,
$ciezki rowerowe o nawierzchni z betonu asfaltowego AC11S. W przypadku gdy
éciezka rowerowa i chodnik prowadzony jest w jednym ciggu, nalezy je rozdzieli¢
poprzez kraweznik betonowy 15x30cm utozony na ptasko skosem skierowanym w
strone Sciezki rowerowej. Zjazdy na przecieciu z projektowanym chodnikiem
posiadajg nawierzchnie z kostki betonowej fazowanej koloru grafitowego. Przeciecie
krawedzi nawierzchni zjazdu i ulicy - skosem 1:1. Sciezka rowerowa prowadzona w
poziomie ulicy Bocznej posiada taka nawierzchnie oraz konstrukcje takg jak ulica
Boczna. Wydzielenie Sciezki rowerowej nastepuje poprzez oznakowanie poziome.
Krawezniki bedg wyniesione o 12 cm w stosunku do krawedzi jezdni, na przejsciach
dla pieszych nastapi ich obnizenie do wysokosci 2 cm, natomiast na zjazdach
nastgpi ich obnizenie do wysokosci 3 cm.
Zatoki autobusowe o szerokosci 3,0 m zaprojektowano przy jezdni.

1.3.8 Rozwigzania konstrukcyjne obiektu
Odcinek drogi krajowej nr 22 objety opracowaniem zaprojektowano jako
dwujezdniowy o dwéch pasach ruchu szerokosci 3,5m kazdy oraz pas dzielgcy
zmiennej szerokosci 2,0 do 5,5m.
Drogi dojazdowe klasy D zaprojektowano jako drogi jednojezdniowe, dwupasowe
o przekrojach 1x2 szerokosci jezdni 5,5 do 6,0m.

1.3.8.1. Parametry techniczne projektowanej drogi

DROGA KRAJOWA NR 22:

Klasa drogi GP przekrdj 2/2,

Obcigzenie 115 kN/os,

Predkos$¢ projektowa 70 km/h (na terenie zabudowy),
Predkos$¢ miarodajna 70 km/h (przekroj uliczny),
Kategoria obcigzenia ruchem KR6,

Szerokos¢ pasow ruchu 3,50 m,

Spadek poprzeczny jezdni 2,5 %,



Szerokos¢ pobocza gruntowego
Spadek pobocza gruntowego
Szerokos$¢ chodnikéw
Szerokos¢ Sciezki rowerowej
Spadek poprzeczny chodnikéw
Nachylenie skarp

DROGA KRAJOWA NR 55 UL.WALOWA:

Klasa drogi

Obcigzenie

Predkos$¢ projektowa

Predkos$¢ miarodajna
Kategoria obcigzenia ruchem
Szerokos¢ pasow ruchu
Spadek poprzeczny jezdni
Szerokos$¢ pobocza gruntowego
Spadek pobocza gruntowego
Szerokos$¢ chodnikéw
Szerokos¢ sciezki rowerowej
Spadek poprzeczny chodnikow
Nachylenie skarp

G przekrdj 1/2,

115 kN/os,

50 km/h (na terenie zabudowy),
60 km/h (przekroj uliczny),
KR,

3,50 m,

2,0 %,

1,0i2,8m,

8,0 %,

1,50 do 2,00m,

2,5m

2,0 %,

1:1,5.

DROGA KRAJOWA NR 55 UL.PLAC StOWIANSKI:

Klasa drogi

Obcigzenie

Predkos$¢ projektowa

Predkos$¢ miarodajna
Kategoria obcigzenia ruchem
Szerokos¢ pasow ruchu
Spadek poprzeczny jezdni
Szerokos¢ pobocza gruntowego
Spadek pobocza gruntowego
Szerokos$¢ chodnikow
Szerokos¢ Sciezki rowerowej
Spadek poprzeczny chodnikéw
Nachylenie skarp

G przekréj 1/2,

115 kN/os,

60 km/h (na terenie zabudowy),
60 km/h (przekroj uliczny),
KR6,

3,50 m,

2,0 %,

2,3 m,

8,0 %,

1,50m,

2,5m

2,0 %,

1:1,5.

UL. TCZEWSKA:

Klasa drogi

Obcigzenie

Predkos¢ projektowa
Kategoria obcigzenia ruchem

Z przekrodj 1/2,

115 kN/os,

40 km/h (na terenie zabudowy),
KR6,

Szerokos$¢ pasdw ruchu 3,00 m,

Spadek poprzeczny jezdni 2,0 %,

Szerokos¢ pobocza gruntowego 0,50m i 2,00 m,

Spadek pobocza gruntowego 8,0 %,

Szerokos$¢ chodnikow 1,50m,

Szerokos¢ Sciezki rowerowej 2,50m

Spadek poprzeczny chodnikéw 2,0 %,

Nachylenie skarp 1:1,5.

UL. BOCZNA:

Klasa drogi D przekrdj 1/1 ze Sciezkg rowerowg w
poziomie jezdni,

Obcigzenie 115 kN/os,

Predkos$¢ projektowa
Kategoria obcigzenia ruchem

30 km/h (na terenie zabudowy),
KR3,



Szerokos¢ pasa ruchu 3,50 m,

Szerokos$¢ pasa Sciezki rowerowej 2,50 m,
Spadek poprzeczny jezdni 2,0 %,
Szerokos¢ pobocza gruntowego 0,75 m,
Spadek pobocza gruntowego 8,0 %,
Szerokos$¢ chodnikow 2,00m,
Spadek poprzeczny chodnikéw 2,0 %,
Nachylenie skarp 1:1,5.

1.3.8.3 Konstrukcja nawierzchni

Projektuje sie wymiane catej konstrukcji nawierzchni polegajacag na rozbidrce starej
konstrukcji i budowe nowej.
Konstrukcja nowej nawierzchni:

DROGA KRAJOWA NR 22, NR 55, WLOT ULICY TCZEWSKIE]J ORAZ ZJAZDY
PUBLICZNE DO STACII PALIW, WLOT DROGI NA GROBELNO

e 4cm - warstwa Scieralna z SMA 8,
e 9cm - warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W,
e 18 cm - podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22 P,
e 22cm - podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0/31,5
stabilizowanego mechanicznie,
e 10 cm - kruszywo stabilizowane cementem klasy C5/6,
e 50cm - warstwa kruszywa tamanego
e Goesiatka o wytrzymatosci diugoterminowej na rozcigganie RM=120 kN/m,
e Geowtdknina o gramaturze 500g/m?
ULICA BOCZNA
e 4cm - warstwa Scieralna z SMA 8,
e 6cm - warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W,
e 8cm - podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22 P,
e 15cm - podbudowa pomocnicza z kruszywa 0/31,5 stabilizowanego

mechanicznie,
e 20 cm - podbudowa pomocnicza z kruszywa 0/31 stabilizowanego
cementem klasy C3/4

ZATOKI AUTOBUSOWE

e 15cm - kostka granitowa,

e 4cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4,

e 20 cm - podbudowa zasadnicza z betonu cementowego klasy C8/10,
wytrzymatos¢ na Sciskanie wieksza od 20 MPa,

e 24 cm - podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0/31,5
stabilizowanego mechanicznie
50 cm - warstwa kruszywa famanego
geosiatka o wytrzymatosci dtugoterminowej na rozcigganie RM=120kN/m
geowtdknina separacyjna o gramaturze 500g/m?

ZJAZD INDYWIDUALNY WDLUZ UL. WALOWE]
e 8cm - kostka betonowa koloru szarego z faza,
e 4cm - podsypka cementowo - piaskowa 1:4,
e 25cm - podbudowa zasadnicza z kruszywa ftamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5,

SCIEZKI ROWEROWE
e 4cm - warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S



e 23 cm - podbudowa z kruszywa ftamanego stabilizowanego mechanicznie
0/31,5,

CIAGI PIESZE, WYSPY ROZDZIELAJACE KIERUNKI RUCHU, OPASKI

e 8cm - kostka betonowa szara z faza,
e 4cm - podsypka cementowo - piaskowa 1:4,
e 15cm - podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie
0/31,5,
ZJAZDY
8 cm - kostka betonowa koloru grafitowego z faza,
4 cm - podsypka cementowo - piaskowa 1:4,

25 cm - podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5,

1.3.8.4 Trasa i niweleta drogi

Projekt branzy drogowej przewiduje przebudowe istniejacej jezdni drogi krajowej
nr 22 oraz budowe jezdni potudniowej o parametrach drogi klasy GP 2/2.

W zakres przebudowy wchodzi korekta geometrii trasy oraz istniejgcych skrzyzowan
z ulicami Tczewska, Watowa oraz Plac Stowianski. Skrzyzowania projektuje sie jako
skanalizowane z wydzieleniem relacji skretnych.

Projektowane jezdnie bedg posiadaty pas rozdziatu o zmiennej szerokosci od 2.0 do
5.5m, w ktérym zostanie zamontowana bariera energochtonna. Pasy rozdziatu posiadaja
nawierzchnie z kostki betonowej gr. 8cm

Od skrzyzowania z ul. Tczewska do zjazdu publicznego do stacji paliw, wzdtuz
jezdni potnocnej, zaprojektowany zostat cigg pieszo-rowerowy. Ciagi zostaty wydzielone
poprzez kraweznik betonowy uftozony na ptask posadowiony na tawie betonowej.
Szerokos¢ ciggu rowerowego wynosi 2,5m, natomiast ciqg pieszy posiada szeroko$c
1,5m. Nawierzchnie ciggu sg zrdznicowane. Ciqg pieszy zaprojektowano z kostki
betonowej, natomiast ciaqg rowerowy zaprojektowano z betonu asfaltowego. Pomiedzy
ciagiem a jezdnig zaprojektowano opaske stanowigcq pas zieleni o szerokosci 1.0m.
Droga na tym odcinku posiada przekrdj dwujezdniowy z wydzielonymi dwoma pasami
ruchu w kazdym kierunku oraz wydzielonymi dodatkowymi pasami dla pojazdow
skrecajacych w prawo i w lewo na skrzyzowaniu z ul. Tczewska. Po stronie potudniowej
zostat zaprojektowany dodatkowy wlot, ktéry w przysztosci bedzie umozliwiat
komunikacje terendw inwestycyjnych. Szerokosci paséw ruchu wynoszg 3,5m. Szerokos¢
poboczy na tym odcinku wynosi 2,3m. Jezdnia pétnocna do skrzyzowania z ul. Tczewskag
oraz jezdnia poftudniowa z racji tego, iz prowadzona jest w nasypie, zostang
zabezpieczone barierami energochtonnymi. Bariery nalezy montowacé z zaprojektowanej
w poboczu opasce wykonanej z kostki betonowej o szerokosci 1.0m.

Na wysokosci projektowanej zatoki autobusowej, przez zjazdem publicznym do
stacji paliw, $ciezka rowerowa zostaje oddzielona od ciggu pieszego i bedzie prowadzona
poczatkowo wzdtuz ul. Bocznej, a nastepnie w poziome ul. Bocznej. Szerokos$¢ Sciezki
2.5m. Ciaqg pieszy za zjazdem publicznym zostat poprowadzony wzdtuz ul. Boczna.
Szerokos¢ chodnika 1.5m. Jezdnia ulicy Bocznej projektowana jest w przekroju ulicznym
klasy D. Szerokos$¢ jezdni 6.0m. Jezdnie nalezy ograniczy¢ kraweznikami betonowym.

Jezdnia DK 22 w dalszym ciggu bedzie posiadata przekroj GP 2/2.

Na skrzyzowaniu DK22 z ulicg Watowg wydzielono prawoskret stuzacy rowniez do
zawracania. W zawiazku z poszerzeniem wlotu ul. Watowej zostato zlikwidowane
wiaczenie z ul. Klonowa. W celu zapewnienia komunikacji terendw przylegtych wzdtuz ul.
Watowej, na odcinku przebudowy, zostat zaprojektowany zjazd indywidualny szerokosci
3.5m. Ul. Klonowg wiaczono do projektowanego zjazdu indywidualnego Zwarzywszy na
projektowane poszerzenia oraz znaczne roznice terenowe na wysokosci obecnego komisu
samochodowego, zaprojektowano mur oporowy.



W zwigzku z projektem budowy drugiej jezdni oraz obiektu mostowego nad rzeka
Nogat, $ciezka rowerowa wraz ciggiem pieszym bedzie miata przebieg wzdtuz
potudniowej jezdni. Wzdtuz jezdni pétnocnej bedzie kontynuowany ciqg pieszy szerokosci
2.5m.

Skrzyzowanie DK22 z ul. Plac Stowianski zaprojektowano jako skrzyzowanie
trojwylotowe - skanalizowane z wydzielonymi lewoskretami i prawoskretami. Lokalizacja
skrzyzowania pozostawiona jak w stanie istniejgcym, z korektg promieni tukéw dla relacji
skretnych oraz wydtuzenie do normatywnych dtugosci paséw do skretu w prawo i lewo na
Sztum. Wiot ul. Plac Stowianski (DK55) poszerzono do trzech paséw dodajac wydzielony
pas do skretu w prawo na Elblag. Po wschodniej stronie skrzyzowania zaproponowano
przejscie dla pieszych szerokosci 4,0m. Ruch pieszy w rejonie skrzyzowania odbywa sie
chodnikami. W rejonie skrzyzowania zapewniono ptynny przebieg s$ciezki rowerowej
szerokosci 2.5m.

Jezdnie gtéwne oraz jezdnie drdg krzyzujacych sie z DK 22 nalezy ograniczy¢
kraweznikami betonowymi.

Projekt przewiduje budowe 2 zatok autobusowych. Zatoki autobusowe zostang
ograniczone kraweznikami kamiennymi 20x30m, natomiast w styku nawierzchni jezdni
i nawierzchni zatoki zostanie zabudowany s$ciek wykonany z kostki kamiennej 9/11
posadowiony na fawie betonowej z betonu klasy C12/15 .

Parametry techniczne zatok autobusowych:

- pochylenie 2% w kierunku jezdni,
- skos wyjazdowy z drogi - 1:8,
skos wjazdowy na droge - 1:4,
- krawedz zatrzymania - 20 m,
szerokos$¢ zatoki 3,00 m,
wyokraglenie zatomoéw promieniem R=30 m

Niweleta drogi krajowej nr 22 na przewazajacym odcinku zostata dopasowana do
stanu istniejgcego, z lokalnymi korektami w celu jej uptynnienia oraz poprawy
bezpieczenstwa ruchu. Pochylenia projektowanej niwelety wynosza od 0,30 % do 2,10%,
tuki pionowe wypukte przyjmuja parametry dla promieni od R=2500 m do R=10000 m,
natomiast tuki wkleste przyjmuja parametry dla promieni od R=1800 m do R=10000 m.

Parametry niwelet dla pozostatych odcinkdéw:
- ul. Tczewska

- spadki od -2,5% do 0,54%

- tuk wklesty R=700m

- ul. Watowa
- spadki od -1,43 % do 0,5%
- tuk wklesty R=1800m

- droga na Grobelno
- spadki od -2,17 % do 1,51%
- tuk wklesty R=500m

- tuk wypukty R=1100m

ul. Plac Stowianski

- spadki od -2,25 % do 2,6%

- tuk wklesty R=250m

- tuk wypukty R=2500m

- ul. Boczna
- spadki od -4,2 % do 0,8%
- tuk wklesty R=500m
- tuk wypukty R=2000m



1.3.8.5 Odwodnienie drogi

Odwodnienie drogi zapewniajq spadki poprzeczne i podiuzne jezdni i pobocza. Na
odcinku przejscia przez miasto projektuje sie typowe wpusty kraweznikowo-jezdniowe
podiagczone do kanalizacji deszczowej. W miejscach gdzie nie ma mozliwosci
zastosowania wpustéw kraweznikowo-jezdniowych zaprojektowano wpustu uliczne
(lokalizacje wskazano na planie sytuacyjnym).

Zastosowano wpusty uliczne o nasadach klasy D400 z zeliwa sferoidalnego
i kregach betonowych @500.

W celu wyeliminowania tworzenia sie potencjalnych zastoisk wody na odcinku
drogi krajowej nr 22 w km od 355+946,68 do km 356+646,68 zaprojektowano $cieki
przykraweznikowe szerokosci 20cm. Scieki nalezy wykonaé z kostki kamiennej 9/11,
spoinowanej zaprawg cementowg 1:2, uktadanej w dwéch rzedach posadowionych na
tawie betonowej z betonu klasy C12/15.

Scieki zaprojektowano takze na potaczeniu nawierzchni zatok autobusowych
Z jezdnig DK 22.

1.3.8.6 Roboty ziemne

Wykonanie wykopéw powinno postepowac w kierunku podnoszenia sie niwelety,
aby umozliwi¢ odptyw wdd z wykopu. Odstoniete podczas wykonywania wykopdow zrodta
wody nalezy uja¢ za pomocg rowdw lub drendéw. Wody opadowe i zrédlane nalezy
odprowadzi¢ rowami poza teren robot.

1.3.8.6 Komunikacja techniczna

Na przedmiotowym odcinku zaprojektowano 2 zatoki autobusowe o szerokosci 3,0
m umieszczone bezposrednio przy jezdni.
Zatoka relacji na Cztuchéw km 356+580,24 do km 356+647,28
Zatoka relacji na Elblag km 356+740,35 do km 356+807,77

1.3.9 MOST NA RZECE NOGAT
1.3.9.1 Stan istniejacy

Istniejacy most usytuowany jest w ciggu drogi krajowej nr 22 w miejscowosci
Malbork. Most stanowi konstrukcje zelbetowg z przegubami gerbera. Catkowita dtugos¢
mostu wynosi 177,0 m; rozpietosci przestowe wynoszg 30,0 + 3x39,0 + 30,0 m.
Przyczotek lewobrzezny jest wysuniety w strone wody od linii brzegowej o kilkanascie
metrow Na prawym brzegu przyczétek wcina sie w linie zabytkowych muréw Malborka.

Swiatto poziome wynosi 35,0 m, $wiatto pionowe - 4,0 m ponad poziom WWZ
wynoszacy 4,72 m n.p.m. Kr.

1.3.10 Stan projektowany
1.3.10.1 Przeznaczenie i program uzytkowy obiektu
Obiekt ma na celu bezkolizyjne przeprowadzenie ruchu samochodowego oraz pieszo
- rowerowego w ciggu drogi krajowej DK22 nad rzeka Nogat w Malborku.
Projektowany obiekt usytuowany jest w km 357+393,10 drogi DK22.
1.3.10.2 Forma architektoniczna i funkcja obiektu
Forma architektoniczna mostu w postaci wieloprzestowego ustroju dobrze wpisuje

sie w przylegty teren. Nasyp drogowy w obrebie obiektu ograniczony jest skrzydtami
réwnolegtymi do osi drogi.



Konstrukcje nosng mostu stanowi piecioprzestowy, ciggty ustrdj ptytowo-belkowy,
z betonu sprezonego o rozpietosci przeset w osiach tozysk 30,0 + 3x39,0 + 30,0 m.

Przekrdj poprzeczny na obiekcie zostat dostosowany do projektowanego uktadu
drogowego.

Jezdnia ma jednostronny spadek poprzeczny 2,5%, kapy chodnikowe maja spadek
poprzeczny 3,0% i 4,0%. Obiekt zlokalizowany jest w planie na odcinku prostym.
Niweleta osi mostu w przekroju podtuznym prowadzona jest w spadku i= 1,3%.

Podpory dostosowano architektonicznie do podpdr obiektu sasiedniego. Brak
potrzeby stosowania wodzka rewizyjnego - prosta konstrukcja. Mozliwa budowa
obiektu metoda nasuwania podtuznego.

1.3.10.3 CHARAKTERYSTYKA OGOLNA

Dane techniczne:
Rozpietosc¢ teoretyczna przeset Lo = 30,0 + 3x39,0 + 30,0 m

Dtugos¢ obiektu L = 178,80 m (do krawedzi dylatacji)

Szerokos¢ catkowita b=16,80 m

Szerokos¢ w linii kraweznikdw b=11,50m

Szerokos¢ uzytkowa 0,50+3x3,50+0,50 m= 11,50 m (jezdnia) + 3,0 m (ciag

pieszo-rowerowy)

Kat skosu 90 °

Wysokos¢ konstrukcji h=22m

Grubos¢ ptyty pomostowej t = 0,30 + 0,40 m

Spadek poprzeczny na jezdni i=25%

Spadek poprzeczny na chodniku i = 3,0%, 4,0 %

Spadek podiuzny i=1,3%

Skrajnia pion. zeglugowa h=5,70m

Szer. szlaku zeglownego 25,0 m

Klasa obcigzen klasa ,A” wg PN-85/S-10030

Ustréj nosny piecioprzestowy ciggty ptytowo-belkowy, z betonu
sprezonego

Posadowienie posrednie na palach

tozyska garnkowe

Dylatacje stalowe, modutowe

1.3.10.4 ROZWIAZANIA KONSTRUKCYINE MOSTU

Schemat statyczny.

Schemat rusztowy, w ktorym gtéwnym elementem nosnym sg trzy dzwigary gtéwne
o schemacie statycznym piecioprzestowej belki o rozpietosci przeset 30,0 + 3x39,0 +
30,0 m.

Zatozenia do obliczen.

Obiekt zaprojektowano na nastepujace obcigzenia i oddziatywania:
Obcigzenie ciezarem wtasnym oraz ciezarem balastu wg PN-85/S-10030
Obcigzenie ruchome klasy A wg PN-85/S-10030.

Obcigzenie ttumem pieszych wg PN-85/S-10030.

Obcigzenie temperaturg, nierdownomiernym osiadaniem podpor
Obcigzenie wywotane uderzeniem pojazdu w podpore

Obcigzenia wywotane obcigzeniem wiatrem, tarciem na tozyskach.

Obiekt zaprojektowano w oparciu o nastepujgce normy:

= PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obcigzenia.

= PN-91/S-10042 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone.
Projektowanie.



= PN-81/B-03020 Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli. Obliczenia
statyczne i projektowanie.
= PN-83/B-02482 Fundamenty Budowlane. Nos$nosc¢ pali i fundamentow na palach.

Parametry materiatlowe:

Beton ustroju nosnego - B60

Eb=41,0 GPa Rb1=34,6 MPa Rb2=38,4 MPa Rbtk0,05=2,70 MPa
Beton podpor - B35

Eb=34,6 GPa Rb1=20,2 MPa Rb2=22,4 MPa Rbtk0,05=1,90 MPa
Beton pali - B25

Eb=30,0 GPa Rb1=14,4 MPa Rb2=16,0 MPa Rbtk0,05=1,60 MPa
Stal sprezajaca

Ev=170GPa

Kable sprezajgce 22L 15.7 (sploty 0,6")

ze stali o wytrzymatosci charakterystycznej 1860 N/mm2, pole przekroju splotu 150
mm?2.

Pvk=6138kN (nosnos¢ charakterystyczna kabla)

Stal zbrojeniowa - A-IIIN

Ea=210 GPa
Ra=375 MPa
Ev=190GPa
Obciazenia.
_Obcigzenia state
nr | Obcigzenie Wartos¢
1 | ciezar wtasny betonu ustroju nosnego 27,0 kN/m?
2 | ciezar wtasny kap chodnikowych 27,0 kN/m?
3 | izolacja kap chodnikowych 23,0 kN/m?
4 | nawierzchnia jezdni 23,0 kN/m?
5 | izolacja ustroju nosnego 14,0 kN/m?
6 | wyposazenie - bariery, porecze i inne 1,0 KN/m
Obcigzenia zmienne
nr | Obcigzenie Wartosc
la | tabor samochodowy - pojazd K 800,0de X P(Wsp.
ynam)
1b | obcigzenie potokiem pojazddéw - q 4,0 kN/m?
2 | pojazd specjalny STANAG 1514,0 kN
3 | thum pieszych na chodnikach 2,5 kN/m?
roznica temperatury na krawedziach +59C peton
4a | ustroju
no$nego
4b wartosci ) ekstremalne temperatur od -15°C do +30°C
konstrukgcji
4c \évartoéc_i_ ekstremalne temperatur dla od -25°C do +40°C
ylatagji
5 | réznica osiadan podpor 1,0 cm
6a | parcie wiatru na przesta obcigzone + 1,25 kN/m?
6b | parcie wiatru na przesta nieobcigzone +2,5 kN/m?
Klasa MLC:

Ruch jednokierunkowy kolumny pojazdéw gasienicowych — klasa MLC 150
Ruch dwukierunkowy kolumny pojazdow gasienicowych — klasa MLC 100



Ruch jednokierunkowy kolumny pojazdéw kotowych — klasa MLC 150
Ruch dwukierunkowy kolumny pojazdéw kotowych - klasa MLC 80

1.3.10.5 WARUNKI GEOLOGICZNE

Na etapie koncepcji w 2006 r firma Terra - Wiert z Gdanska wykonata 4 otwory:
1',2',3',4'".

W 2011 r firma CONECO-BCE Sp. z o0.0. z Gdyni opracowata dokumentacje
geotechniczng, bedacq uzupetnieniem dokumentacji z 2006 r. W celu rozpoznania
warunkéw gruntowych wykonano 9 otworéw: 1A -+ 9A. Nastepnie dokonano
przegtebienia otwordw nr 3A i 8A. tacznie wykonano 13 otwordw, co daje po 2 sztuki na
podpore.

W zwigzku z brakiem mozliwosci podptyniecia barka do niektdrych podpodr, lokalizacje
otworow dobrano tak, aby rozpoznaé¢ warunki geologiczne w odlegtosci okoto 20 m od
siebie.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
24.09.1998, Dziennik Ustaw nr 126, poz. 839 stwierdza sie, ze obiekt nalezy zaliczy¢ do
IT kategorii geotechnicznej, a warunki gruntowe nalezy okresli¢ jako ztoZzone.

Informacje dotyczace warunkdéw gruntowo - wodnych zostaty zamieszczone w
Dokumentacji Geologicznej.

1.3.10.6 ROZWIAZANIA KONSTRUKCYINO - MATERIALOWE.

Ustréj nosny.

Projektowany jest most z betonu sprezonego, trojbelkowy o rozstawie osiowym belek |=
5,50 m i statej wysokosci konstrukcji 2,20 m. Pomost tworzy zelbetowa ptyta o grubosci
30 + 40 cm.

Beton B60

- cement portlandzki CEM I niskoalkaliczny: klasy 52,5 NA (dopuszczalne jest stosowanie
jedynie cementu

czystego, bez dodatkdow),

- kruszywo grube - grysy bazaltowe o maksymalnym wymiarze ziarna nie wiekszym niz
16 mm,

- nasigkliwos$c¢ - do 4% badanie wg PN-88/B-06250 po 28 dniach,

- mrozoodpornos$¢ - ubytek masy nie wiekszy od 5%,

- wodoszczelnos$¢ - wieksza od 0,8MPa (W8).

Stal zbrojeniowa A-IIIN

- wytrzymatos¢ charakterystyczna w MPa 490
- wytrzymatosc¢ obliczeniowa w MPa 375
- wydituzenie (min) w % 10

Stal sprezajaca

- kable 22L 15,7 mm

- wytrzymatos¢ charakterystyczna w MPa 1860

- cement do iniekcji kabli: portlandzki, klasy 42,5R, bez dodatkéw

Podpory.
Przyczotki zostang wykonane jako zelbetowe, monolityczne, Scianowe, podpory posrednie
écianowe. Podpory zaprojektowano z betonu mostowego B35, zbrojonego stalg A-IIIN,

posadowione posrednio na palach wielkosrednicowych.

Beton B35



- cement portlandzki CEM I niskoalkaliczny: klasy 42,5 NA (dopuszczalne jest stosowanie
jedynie cementu
czystego, bez dodatkow),
- kruszywo grube - grysy bazaltowe o maksymalnym wymiarze ziarna nie wiekszym niz
16 mm,
- nasigkliwos¢ - do 4% badanie wg PN-88/B-06250 po 28 dniach,
- mrozoodpornosc¢ - ubytek masy nie wiekszy od 5%,
- wodoszczelnos$c¢ - wieksza od 0,8MPa (W8).

Stal zbrojeniowa A-IIIN

- wytrzymatos¢ charakterystyczna w MPa 490
- wytrzymatosc¢ obliczeniowa w MPa 375
- wydituzenie (min) w % 10

Pale.

Zaprojektowano posadowienie posrednie podpdr mostu na palach wielkosrednicowych,
wierconych ¢1500mm. Pale zaprojektowano z betonu B25, zbrojonego stalg A-IIIN i A-I.

Beton B25

- beton kontraktorowy dla pali wielkosrednicowych,

- kruszywo grube - stosowac wylgcznie zwiry o maksymalnym wymiarze ziarna 31,5 mm,
zaleca sie stosowanie kruszywa zwirowego o uziarnieniu 2=-16mm,

- nasigkliwos¢ - do 9% - badanie wg PN-88/B-06250 po 28 dniach,

- wodoszczelno$¢ - wieksza od 0,8 MPa (W8).

Stal zbrojeniowa A-IIIN

- wytrzymatos¢ charakterystyczna w MPa 490
- wytrzymatos¢ obliczeniowa w MPa 375
- wydtuzenie (min) w % 10

Stal zbrojeniowa A-I

- wytrzymatos¢ charakterystyczna w MPa 240
- wytrzymatosc¢ obliczeniowa w MPa 200
- wydituzenie (min) w % 24

Ptyty przejsciowe.

W celu zapewnienia dobrej wspoipracy nasypu z obiektem zaprojektowano
zelbetowe ptyty przejsciowe o dtugosci 7,0 m, gr. 0,5 m, oraz 4,0 m i gr. 0,3 m,
wykonane na miejscu, oparte z jednej strony na wsporniku wykonstruowanym w $cianie
przyczotka, a z drugiej na gruncie zasypki. Ptyty zaprojektowano z betonu kl. B35
zbrojonego stalg gat. A-IIIN.

Beton B35

- cement portlandzki CEM I niskoalkaliczny : klasy 42,5 NA (dopuszczalne jest
stosowanie jedynie cementu

czystego, bez dodatkow),

- kruszywo grube - grysy bazaltowe o maksymalnym wymiarze ziarna nie wiekszym niz
16 mm,

- nasigkliwos$c¢ - do 4% badanie wg PN-88/B-06250 po 28 dniach,

- mrozoodpornos¢ - ubytek masy nie wiekszy od 5%,

- wodoszczelnos$¢ - wieksza od 0,8MPa (W8).

Stal zbrojeniowa A-IIIN
- wytrzymatos$¢ charakterystyczna w MPa 490



- wytrzymatosc¢ obliczeniowa w MPa 375
- wydituzenie (min) w % 10

Izolacje i nawierzchnie.

Izolacja tylnych $cian przyczotkéw i skrzydet (od strony korpusu drogowego) -
elastyczna wyprawa izolacyjna (z dwusktadnikowej masy uszczelniajacej na bazie
tworzyw sztucznych i mas bitumicznych) gr. >=4 mm, dostosowana do uktadania na
beton niedojrzaty (o wilgotnosci przekraczajacej 4%), z systemem ptyt polistyrenowych
stanowigcych warstwe ochronno-odwodnieniowgq izolacji.

Izolacja cienka na elementach betonowych konstrukcji stykajacych sie z gruntem -
trzywarstwowa izolacja bitumiczna.

Izolacja ptyty pomostu - natryskowa typu MMA > 3 mm.

Izolacja ptyt przejsciowych - termozgrzewalng gr. 5mm zabezpieczong warstwg ochronng
z betonu B15 gr. 5cm.

Zabezpieczenie gérnych powierzchni chodnika i wyniesionego pobocza technicznego:

- chodnik (ze $ciezkg rowerowg) - nawierzchnio-izolacja z zywic metakrylanowych min.
gr. emm,

- wyniesione pobocze techniczne - nawierzchnio-izolacja z zywic metakrylanowych min.
gr. 3mm

Nawierzchnia jezdni - warstwa wigzaca z asfaltu lanego grubosci 4,0 cm i warstwa
écieralna z mieszanki SMA gruboséci 5,0 cm. taczna grubos$¢ nawierzchni wynosi 9,5 cm.
Przeciwspadek - przykraweznikowe wyniesienie (ponad linie cieku), szer. 30 cm z asfaltu
lanego.

Elementy bezpieczenstwa ruchu.

Przewiduje sie zamontowanie na obiekcie balustrad aluminiowych oraz barier

ochronnych H2 W3 B D<0,6m i H2 W7 A, przechodzacych w odcinki przejsciowe za
obiektem i bariery wg opracowania drogowego.
Blachy podstaw barier powinny by¢ réownolegte do powierzchni chodnika oraz spawane
do stupkéw pod odpowiednim katem. Bariery nalezy kotwi¢ odpowiednio dobranymi
$rubami wkrecanymi w tuleje kotwigce, zabetonowane w kapach. Do zamocowania
stupkow balustrady nalezy stosowac¢ kotwy wklejane na zywice (do tzw. zamocowan
ciezkich). Montaz barier i balustrad przewidzie¢ po wykonaniu nawierzchnio-izolacji z
zywic metakrylanowych.

Odwodnienie.

Odprowadzenie wod opadowych z powierzchni mostu bedzie odbywac sie poprzez
spadki poprzeczne i spadek podtuzny. Spadek poprzeczny na jezdni wynosi 2,5%), spadek
podtuzny wynosi 1,3%.

Odwodnienie nawierzchni obiektu - wpusty mostowe zeliwne z koszem osadczym
i pionowym odptywem min. DN 150, w rozstawie co 16 m, zlokalizowane w linii cieku
odsunietej od lica kraweznika o 30 cm.

Wzdtuz tylnej $ciany ptyty przejsciowej od str. Czarlina nalezy wykonaé¢ dren
odwadniajacy z HDPE ¢150 mm. Odprowadzenie wody z drenu do systemu
odwodnienia wg czesci branzowej.

Odwodnienie izolacji poziomej ptyty pomostu:

- saczki PCV wyposazone w rurki spustowe ze stali nierdzewnej, w rozstawie max. 4,0
m,

- dreny wykonane ze szkieletu uformowanego z polietylenu o wysokiej gestosci (HDPE)
oraz grubego filtru owijajacego szkielet, wykonanego z widkniny poliestrowej o
gramaturze 150 g/m2,



podtuzne - uktadane w linii cieku (przed kraweznikami) i za kraweznikiem, pod
kapa chodnikowa i wyniesionym poboczem technicznym,

poprzeczne - ukltadane przed dylatacja oraz co 1,0 m w podlewkach
podkraweznikowych.
Kolektor z zywic poliestrowych ¢300 mm zostanie podwieszony do ptyty ustroju nosnego
w spadku 1,3%. Woda z kolektora zostanie odprowadzona do systemu odwodnienia wg
czesci branzowej.

Dylatacje i tozyska.

Przewiduje sie wykonanie dylatacji stalowych modutowych, z wktadkg neoprenowg
o przekroju zamknietym oraz z naktadkami redukujacymi hatas. Nalezy zastosowacd
profile dylatacyjne ze stali nierdzewnej. Styki profili stalowych dylatacji z nawierzchnig
strefy przejazdowej oraz z betonem i nawierzchnig wyniesionego pobocza technicznego i
chodnika nalezy uszczelni¢ betonem polimerowym. Do wypetnienia wnek dylatacyjnych
nalezy zastosowac konfekcjonowang mieszanke betonowa.
Dla oparcia konstrukcji nosnej na podporach zaprojektowano ftozyska garnkowe.
Wszystkie elementy mocowan tozysk powinny by¢ wykonane ze stali nierdzewnej. W
projekcie przedstawiono uktad tozysk docelowy. W trakcie wykonywania przeset
niezbedne jest zapewnienie ich statecznosci w kolejnych fazach budowy poprzez
zastosowanie elementdéw zapewniajacych tg statecznos$¢. Dobdr tego systemu moze
rzutowac na wytezenie podpor i prowadzi¢ do koniecznosci ich wzmocnienia ze
wzgledu na przyjetg technologie. Technologia zapewnienia statecznosci powinna zostac
uzgodniona z projektantem.

Kapy chodnikowe.

Na catym obiekcie przewiduje sie wykonanie kap chodnikowych o grubosci ~230
mm. Jako elementy gzymsowe zastosowano prefabrykowane deski polimerobetonowe dt.
1,0 m, gr. 4 cm, wys. 65i 75 cm.
Na dlugosci obiektu i skrzydet przewidziano krawezniki kamienne 180x200 mm, na
podlewce z grysu otoczonego zywicg, kotwione w kapach poprzez zastosowanie
wklejanych kotew aluminiowych (2 szt. na element kraweznikowy). Kazdy element
kraweznikowy wzdtuz gérnych krawedzi (od str. kapy), powinien zosta¢ wyposazony w
odpowiedni rowek, wyfrezowany dla wprowadzenia nawierzchnio-izolacji. Scianki rowka
powinny by¢ dtutowane (szlakowane) oraz powinny posiada¢ wysoko$¢ 6 mm. Szerokos¢
rowka powinna wynosi¢ 30 mm.
Konstrukcje kap chodnikowych nalezy wykonac¢ z betonu klasy B45 zbrojonego stalg
klasy A-IIIN

Beton B45

- cement portlandzki CEM I niskoalkaliczny : klasy 52,5 NA (dopuszczalne jest
stosowanie jedynie cementu

czystego, bez dodatkow),

- kruszywo grube - grysy bazaltowe o maksymalnym wymiarze ziarna nie wiekszym niz
16 mm,

- nasigkliwos$c¢ - do 4% badanie wg PN-88/B-06250 po 28 dniach,

- mrozoodpornos¢ - ubytek masy nie wiekszy od 5%,

- wodoszczelnos$¢ - wieksza od 0,8MPa (W8).

Stal zbrojeniowa A-IIIN

- wytrzymatos¢ charakterystyczna w MPa 490
- wytrzymatos¢ obliczeniowa w MPa 375
- wydtuzenie (min) w % 10



Zabezpieczenie antykorozyjne.

Odkryte powierzchnie betonowe ustroju nosnego i podpdr nalezy zabezpieczyé
poprzez wgtebng hydrofobizacje (transparentna).
Do wysokosci 2,0 m od poziomu terenu, na elementach betonowych podpoér nalezy
przewidzie¢ wykonanie transparentnych powtok antygrafitowych.
Zabezpieczenie blach ostonowych dylatacji oraz blach kotwionych w kapach
chodnikowych - metalizacja gr. min. 85 pm + doszczelnienie zestawem farb
epoksydowo-poliuretanowych (farby nie dotyczg powierzchni stykajgcych sie z betonem).
Zabezpieczenie antykorozyjne elementéw tozysk - metalizacja gr. min. 85 um +
doszczelnienie zestawem farb epoksydowo-poliuretanowych (farby nie dotyczg
powierzchni stykéw blach nad i podifozyskowych z elementami konstrukcji).
Kotwy do zamocowania balustrady - cynkowanie ogniowe min. grubosci 45 um.
Zabezpieczenie antykorozyjne elementéw stalowych balustrad - metalizacja ogniowa
min. grubosci 85 ym + doszczelnienie epoksydowo-poliuretanowg powtokg gr. min. 180
Mm.
Zabezpieczenie antykorozyjne elementdéw zawiesi systemowych - cynkowanie ogniowe
min. grubosci 45 ym + doszczelnienie epoksydowo-poliuretanowg powtokag gr. min. 180
Mm.

Skarpy.

Stozek od str. Czarlina - umocnienie matami przeciwerozyjnymi z
humusowaniem i obsianiem trawag, oraz obwodowymi opaskami szer. 1,0 m z kostki
kamiennej. Na dtugosci koszy gabionowych od str. Czarlina umocnienie skarpy korpusu
drogowego matq przeciwerozyjng z humusowaniem i obsianiem trawa.

Skarpa od strony Malborka - opaska z kostki kamiennej na diugosci schodéw skarpowych
oraz maty przeciwerozyjne pomiedzy opaskg a murem istniejgcej fortyfikacji.

W strefie miedzy obiektami umocnienie z kostki kamiennej na skarpach, oraz 2,0 m poza
zakonczenia belek gzymsowych skrzydet przyczétkowych.

Wolng przestrzen miedzy powierzchnig skrzydet a powierzchnig wewnetrznych obrzezy
schodow skarpowych umocnic¢ kostkg kamienng na fundamencie betonowym.

Linie brzegowa rzeki pod obiektem a takze rejon podpdér nalezy zabezpieczy¢
przez umocnienie koszami gabionowymi oraz narzutem kamiennym.

Na skarpach zaprojektowano prefabrykowane schody skarpowe dla obstugi,
wyposazone w jednostronng balustrade umieszczong po prawej stronie schodzacego.
Pochwyt i stupki balustrad nalezy wykona¢ z rur stalowych bez szwu ¢ 60.3/4 mm.
Stupki balustrad nalezy kotwi¢ w fundamentach, Gdérng powierzchnie fundamentéw
zlicowac z krawedzig obrzezy. Obrzeza schodéw przewidziano jako kamienne o szer. min.
12,0 cm. Gorne krawedzie obrzezy nalezy zlicowac z gérnymi powierzchniami stopni.

Kolorystyka obiektu.

- podpory i ustréj nosny - beton architektoniczny z naturalny odciskiem deskowania
- deski gzymsowe - RAL 3016
- blachy maskujace szczeliny dylatacyjne - RAL 3016

- pozostate elementy wymagajace malowania - RAL 7035
- nawierzchnio-izolacje - kolor ciemnoszary, grafitowy

Znaki pomiarowe.

Zgodnie z §298 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
30 maja 2000 roku w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63 poz. 735) na obiekcie
nalezy wykonac¢ i osadzi¢ nastepujace ilosci reperéw geodezyjnych:



a) na kazdej z podpor obiektu mostowego — nie mniej niz 4 sztuki dla kazdej
podpory usytuowane na jej koncach po obu stronach oraz na $cianach i belkach
skrzydetek dla przyczétkow,

b) przesto - po obu stronach:

- w $rodku rozpietosci przesta.

Nalezy umiesci¢ w poblizu obiektu dwa state znaki wysokosciowe dowigzane do niwelacji
panstwowej.

1.3.10.7 PODSTAWOWE INFORMACIE O SPOSOBIE WZNOSZENIA OBIEKTU

Wykonawca musi opracowac Projekty Technologiczne dla kazdego z asortymentéw
robot. Wykonawca jest odpowiedzialny za prawidtowos$¢ Projektéw Technologicznych
i wykonanie robot zgodnie z opracowang przez siebie technologig robét.

Wykonawca opracuje nastepujgce opracowania technologiczne :

- Projekt zabezpieczenia skarp wykopdéw

- Projekt odwodnienia wykopow na czas prowadzenia robdt.

- Projekt obnizenia zwierciadta wody

- Projekt technologii wykonania pali

- Projekt prébnego obcigzenia pali

- Projekt rusztowan i deskowan elementéw betonowych

- Projekt warsztatowy elementéw wyposazenia: dylatacji, tozysk, balustrad, barier
energochtonnych, podwieszenia urzgdzen obcych (kolektor, wodociag, 4¢110, rura
ostonowa kabla o$wietleniowego)

- Program sprezenia ustroju no$nego

- Projekt prébnego obcigzenia obiektu

- Projekt technologii betonowania

- Dokumentacja fotograficzna i archiwalna dla wszystkich prowadzonych robot,

w szczegolnosci dla robét Zanikajacych

Wykonawca w opracowywanych przez siebie Projektach Technologicznych
uwzgledni nastepujace zatozenia :

Dla wszystkich faz budowy nalezy prowadzi¢ pomiary geodezyjne osiadan podpér.
Wykonawca przed rozpoczeciem robot jest zobowigzany do zinwentaryzowania
przebudowywanej sieci oraz do sprawdzenia zgodnos$ci z mapg do celéow projektowych

i uzgodnieniem ZUD.

Przed przystgpieniem do robét nalezy zlokalizowa¢ uzbrojenie terenu wg mapy poprzez
reczne wykonanie przekopow kontrolnych i zabezpieczy¢ uzbrojenie w terenie w
uzgodnieniu z gestorami urzadzen.

Roboty ziemne, fundamentowe i izolacyjne fundamentow nalezy prowadzi¢ przy
utrzymaniu wykopdw w stanie suchym. Nalezy to uzyskac¢ przez obnizenie poziomu wody
gruntowej, zabezpieczeniu wykopow przed naptywem wody gruntowej, powierzchniowej i
opadowej. Nalezy zastosowac system pompowania wody z wykopow w catym czasie
trwania robdt fundamentowych i izolacji fundamentéw. Po wykonaniu izolacji
fundamentéw wykopy niezwtocznie zasypac do poziomu gory ptyt fundamentowych
gruntem nieprzepuszczalnym.

Rusztowania powinny spetnia¢ wymagania podane w PN-99/S-10040. Rusztowania
muszg uwzglednia¢ podniesienie wykonawcze ustroju niosgcego, ugiecia elementow
rusztowania oraz wptyw osiadania samych podpdr tymczasowych przyjetych przez
Wykonawce. Podniesienie wykonawcze musi byc¢ policzone przez Wykonawce zgodnie z
PN-91/S-100042 z uwzglednieniem wieku betonu w czasie sprezania. Osiadania podpor
muszg by¢ policzone przez Wykonawce z uwzglednieniem harmonogramowych czasow
wykonania poszczegdlnych faz budowy.

Za prawidtowe wykonanie robot (brak powstania rys i peknie¢ skurczowych) odpowiada
Wykonawca.



W projekcie technologii betonowania nalezy zwrdéci¢ szczegdlng uwage na wzmochienie
stref przystykowych betonu poprzez ich odpowiednie wzmocnienie tj. uniemozliwienie
powstania rys i peknie¢ np. poprzez ich dozbrojenie.

Prébne obcigzenie pali wykonuje sie na $cianach palach prébnych w celu sprawdzenia
obliczen wedtug postanowien PN-B-02482 ze wzgledu na stany graniczne no$nosci

i uzytkowania. Tylko wyniki probnych obcigzen mogaq stanowi¢ podstawe do zmian

w projekcie palowania.

1.3.10.8 DOSTOSOWANIE OBIEKTU DLA OSOB NIEPELNOSPRAWNYCH

Obiekt jest dostosowany dla potrzeb o0s6b niepetnosprawnych poprzez
zastosowanie chodnika o szerokosci oraz pochyleniach wg wymogow Rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej Dz. U. Nr 63.

1.3.11 INFRASTRUKTURA TECHNICZNA PODZIEMNA I NAZIEMNA

Na terenie inwestycji sq zlokalizowane nastepujgce elementy uzbrojenia terenu
podlegajgce budowie i przebudowie ze wzgledu na kolizje z zamierzeniem projektowym:
- sie¢ kanalizacyjna deszczowa i sanitarna
- sie¢ wodociggowa,

- sie¢ gazowa,

- sie¢ energetyczna niskiego i Sredniego napiecia
- sie¢ oswietleniowa,

- sie¢ telekomunikacyjna.

- sie¢ melioracyjna,

- sygnalizacja $wietlna,

Infrastruktura techniczna podlegajaca przebudowie w zwigzku z budowg przedmiotowego
zadania zostanie wykonana na podstawie warunkdw technicznych wydanych przez
poszczegolnych gestordw sieci.

1.3.11.1 Siec¢ kanalizacyjna i sanitarna

Ponizej zestawiono rozwigzania kolizji z istniejacq kanalizacja tloczng sanitarna i

deszczowa.
Nr Kilometraz | Okreslenie Charakterystyka Uwagi
obiektu trasy obiektu roboét 9
Przebudowa
istniejgcego odcinka.
Rury przewodowe
Dz90x8.2mm PE100
SDR11 L=100,00m
Istniejaca . .
Od km kanalizacja novfc?breoz'Fe)llftcozvsg:'\ee o
KD1 356+600 do | deszczowa odcinpka T alome ru?
km 356+700 tloczna ochronna, a
Dz30mm PE | 1 519.1x7.1mm
L=24,00m
Likwidacja
istniejacego odcinka
L=120,00m




Przebudowa
istniejacego odcinka.
Rury przewodowe
Dz63x5.8mm PE100
SDR11 L=46,50m
Istmga@g Zabezpieczenie
kanalizacja nowoprojektowanego
KS1 356+746 sanitarna opro) 9
odcinka stalowa rurg
ttoczna ochronng
Dz63mm PE | 5,519.1x7.1mm
L=42,00m
Likwidacja
istniejgcego odcinka
L=47,00m
Brak
informacji o
Przebudowa ca’ros_,cmw_ym
o : przebiegu istn.
istniejgcego odcinka. | T ™" .
sieci na mapie,
Rury przewodowe WIVSOWano
Dz90x8.2mm PE100 S i
SDR11 L=110,50m P g
orientacyjny.
Istniejaca . . Przed
A Zabezpieczenie -
kanalizacja nowoproiektowanedo przystapieniem
KS2 356+749 sanitarna opro) 9 do robdt
odcinka stalowa rurg .
ttoczna ochronng nalezy
Dz30mm PE | 5,519.1x7.1mm ""r’;';igac
L=42,00m P Py
kontrolne
Likwidacja celem
o . ustalenia
istniejgcego odcinka R
lokalizacji i
L=105,00m . .
gtebokosci
posadowienia
istn. sieci.

Projektowane odwodnienie: Zestawienie wylotow (na podstawie powyzszych zlewni
dokonano doboru kolektoréw kanalizacji deszczowej):

odcinek
Q predko
L i obl $redni | napelni §¢
Nazwa wylotu wezel wezet | [m] [Y% [I/s. caDn | enieh |przepty
poczatko | kohcow 1 ] [mm] | [cm] wu VvV
wy y [m/s]
wylot W1 S27 S24 69.0 0(')6 221' 300 PP 11 0.92
wylot W2 S45 S42 81.5 066 22' 300 PP 11 0.94
s41 s34 |61.5| 24|22 300 PP 0.81
0 4 13
wylot W3 0.4 | 56
S36 S34 82.5 0 7 300PP 22 1.07




. L i Q |s$redni| napeini | predko
Nazwa wylotu odcinek [m] | [% |obl.| caDn | enieh &¢
0.8 | 87.
S38 S29 57.5 0 1 300 PP 23 1.55
132. |1 0.4 | 104
S34 S28 5 0 3 500 PP 23 1.19
0.9
S23 S21 54.0 9.3 | 300 PP 0.82
przebudowywany 0 7
wylot W4 713. ] 0.1 | 31. 800
S21 S1 0 0 7 GRP 9 1.06
111. | 0.5 | 34.
S52 S47 5 0 1 300 PP 15 1.01
S75 S70 29.0 064 5.3 | 300 PP 6 0.52
572 se7 | 140-| 10143 1340 pp 1.39
0 0 9 14
wylot W5 210. | 0.5 | 86
S67 S60 0 0 1 400 PP 22 1.27
223. | 0.5 | 144
S60 S47 0 0 1 500 PP 26 1.43
0.3 179 | 600
S47 S46 16.5 0 5 GRP 31 1.23
0.4 | 61.
S93 S92 14.0 0 6 400 PP 19 1.06
150. | 1.2 | 98.
S92 S80 5 0 6 400 PP 19 1.80
przebudowywany 0.7 | 18.
wylot W7 S84 S80 79.5 0 5 300 PP 10 0.93
0.7 | 186
S80 S76 99.5 0 1 500 PP 27 1.74
0.6 | 21.
S87 S76 47.5 0 0 300 PP 11 0.92
0.5 | 24.
S112 S108 39.0 0 2 300 PP 12 0.90
1.1 | 50.
S109 S102 53.5 0 6 300 PP 15 1.50
0.8 | 10.
Wylot W8 S105 S102 95.0 0 1 300 PP 2 0.81
0.8 | 73.
5102 S94 86.5 0 9 400 PP 18 1.43
5106 si00 |15.0| ' 53 |300Pp| 0.90
1.3.11.2 Sie¢ wodociagowa
Projektuje sie przebudowe sieci wodociggowej znajdujacej sie w Al. Rodta oraz

w ulicach Plac Stowianski, Watowej oraz Bocznej.

Istniejgce a niewymagajace przebudowy skrzynki uliczne do zasuw oraz witazy
studzienek nalezy dostosowac do projektowanej niwelety drogi i chodnikow.
Do przebudowy sieci
sferoidalnego w zakresie $srednic od Dn100mm do Dn200mm.
Przytacza wodociggowe projektuje sie wykonac¢ z rur z materiatu PE100 SDR17
PN10 w zakresie $rednic:

wodociggowej przewidziano zastosowanie

rur z zeliwa




-Dz160x9,5mm,

- Dz110x6,6mm,

- Dz90x5,4mm,

- Dz63x3,8mm,

Przytacza wodociggowe projektuje sie wykonac¢ z rur z materialu PE100 SDR11
PN16 w zakresie $rednic:

- Dz40x3,7mm,

- Dz32x3,0mm.

Projektuje sie posadowienie projektowanej sieci wodociggowej na gtebokosci 1,6m
p.p.t. w osi rurociggu. Glebokos$¢ posadowienia proj. wodociggdw na skrzyzowaniach
z rowami melioracyjnymi oraz drogowymi projektuje sie z minimalnym przykryciem 1,0m
do dna rowu

1.3.11.3 Siec¢ gazowa

Projektuje sie przebudowe gazociggow:

- $redniego cisnienia Dn 150 mm stal kolidujacy z projektowanym skrzyzowaniem
drog ul. Al. Rodta - z Placem Stowianskim;

- niskiego cisnienia Dn 150 mm stal kolidujacy z projektowanym skrzyzowaniem
drog ul. Al. Rodta - z Placem Stowianskim;

- niskiego cisnienia Dn 150 mm stal kolidujacy z projektowanym ukfadem
drogowym w ul. Watowej;

- éredniego cisnienia Dn 150 mm stal kolidujacy z projektowanym ukiadem
drogowym w ul. Watowej;

- niskiego cisnienia Dn 90 mm PE kolidujacy z projektowanym kolektorem
deszczowym oraz proj. drogq dojazdowg wzdtuz Al. Rodta.

Projektowane gazociagi znajdujq sie w pierwszej klasie lokalizacji.

Do przebudowy sieci gazociggowej z PE nalezy zastosowac rury polietylenowe do
gazu Dz 90x5,2 mm PE 100 SDR 17,6 PN/MOP 6 faczonych poprzez zgrzewanie
doczotowe z wykorzystaniem zgrzewarek

Gazocigqgi na skrzyzowaniu z projektowanymi lub istniejgcymi jezdniami nalezy
zabezpieczy¢ rurg ochronng stalowg ze szwem L 245 MB klasy B wg PN-
EN10208+AC:1999 o s$rednicy Dz 273 x 8,0 mm wg PN79/H-74244.

1.3.11.4 Siec energetyczna

KOLIZJA 1 nN

Linia napowietrzna nN wykonana przewodami AL. 4x25 mm2 zasilana obw. Nr 200
od st. T-5365 ,Malbork Tczewska” RE7-5342.

Nalezy zdemontowac istniejace przytacze wykonane przewodami AL. 4x25 mm?2
zasilajgce budynek przy ul. Czeresniowej 20 przeznaczony do rozbidrki.

KOLIZJA 2nN

Linia napowietrzna, cze$ciowo skablowana wykonana przewodami AsXSn 4x50mm?2
oraz kablem YAKY 4x120 mm2 zasilana ze st. T-6048 ,Malbork PKN Orlen”

Linia ta na odcinku kolizji jest przewidziana do przebudowy na linie kablowg. Do
przebudowy nalezy zastosowaé nowe kable niskiego napiecia typu YAKXS 4x70 mm?2
oraz YAKXS 4x120 mm2. Pod projektowanymi drogami do przeprowadzenia kabli
zabudowa¢ metodg przecisku/przewiertu rury ochronne koloru czerwonego typu SRS-G
110. oraz SRS 110. Rownolegle nalezy przewidzie¢ dodatkowg rure rezerwowa.

Ponadto nalezy zdemontowac¢ stup nr. 201 oraz istniejgce ztgcze kablowe Z-1806.
Ztacze kablowe nalezy przenie$¢ poza miejsce kolizji.

KOLIZJA 3nN



Linia ta na odcinku kolizji przewidziana jest do przebudowy na linie kablowg
Projektuje sie przestawienie istniejacej szafki na nowa lokalizacje (pokazana na planie
sytuacyjnym). Do przebudowy nalezy zastosowa¢ nowe kable niskiego napiecia typu
YAKXS 4x35mm2. Pod projektowanymi chodnikami oraz parkingiem projektuje sie rury
ochronne DVK110. celem zabezpieczenia kabli.

Ponadto nalezy zdemontowac istniejace ztacze kablowe. Ztacze kablowe nalezy
przenie$¢ poza miejsce kolizji.

KOLIZJA 4nN

Linia napowietrzna wykonana przewodami AL 4x70mm2 oraz kablowa wykonana
kablem ALAKY 4x50 mm2 zasilana ze stacji T-6048 ,Malbork PKN Orlen” oraz linia
abonencka

Linia ta na odcinku kolizji jest przewidziana do przebudowy czesciowo na linie
napowietrzng i kablowa. Do przebudowy linii kablowej zasilajgcej ZK-1226 z istniejgcego
stupa 205 nalezy zastosowac¢ nowy kabel YAKXS 4x50mm?2 oraz mufy POLJ-01/4x 25-70
celem potaczenia nowego kabla z istniejgcym. Odcinek istniejgcego kabla znajdujacego
sie w kolizji nalezy zdemontowaé. Do przebudowy linii napowietrznej nalezy
zastosowac nowe stupy: ON-12/10E, P-12/4.3, ONb”b"”-12/10E, O-12/6E, O-12/10E, K-
12/10E z zerdzi strunobetonowych wirowanych. Projektuje sie wymiane gotych
przewodow AL na izolowane AsXSn. Ze ztgcza na stupie 206 zasilona jest sie¢ abonencka.
W ramach jej przebudowy projektuje sie jg jako kablowg (pod projektowana drogq) oraz
napowietrzng. Z istniejacego stupa 208 przebudowac istniejacy kabel do przestawionego
ZKP na projektowany stup 208/ONb”b"”-12/10E. Ponadto nalezy zdemontowac¢ stupy od
nr 206 do 212 oraz wykonac zejscie kablem YAKXS ze stupa 213/K-12/10 do proj. ZK-7.

KOLIZJA 5nN

Linia napowietrzna wykonana przewodami AL. 4x50mm2 zasilana ze stacji T-5083
»Malbork Katdowo Zutawska

Linia ta na odcinku kolizji jest przewidziana cze$ciowo do przebudowy na linie
kablowa. Do przebudowy nalezy zastosowac¢ nowe stupy K-12/10E, ON-12/10 z zerdzi
strunobetonowych wirowanych. Na stupie K-12/10E oraz ON-12/10E zabudowacd
ograniczniki przepie¢ BOP-0,5/ oraz uziemienie pretowe pogrgzane ocynkowane o
wartosci rezystancji nie przekraczajacej 10Q.

Przepig¢ istniejgce przewody gote na nowy stup ON-12/10 z istniejacego stupa.
Pozostate przewody oraz przylacza nalezy wymieni¢ na nowe izolowane.

Ze stupa K-12/10E projektuje sie zejscie kablem do ziemi i wprowadzenie go do
projektowanego ztacza ZK-7. Wprowadzenie w/w kabla do ZK-7 stosuje sie celem
odtworzenia potaczenia rezerwowego z linig zasilang ze stacjiT-6048 ,Malbork PKN
Orlen”. Na stupie kabel chroni¢ rurg ochronng ¢ 110 odporng na UV np. typu BE 110 do
wysokosci min. 2,5m od powierzchni ziemi.

Nalezy zdemontowad cztery stupy ZN/RZN wraz z istniejacymi przewodami AL.
4x50.

KOLIZJA 6nN

Linia kablowa wykonana kablowo YAKY 4x240mm2 relacji od S15 do ZK1196 oraz
od S15 do ZK952

Linia ta na caltym odcinku kolizji (od S15 do ZK1196) jest przewidziana do
przebudowy na linie kablowa. Projektuje sie nowe ztacze S15. Pod nowym uktadem
drogowym do przeprowadzenia kabli zabudowa¢ metoda przecisku/przewiertu rury
ochronne. Rdwnolegle nalezy przewidzie¢ dodatkowg rure rezerwowa.

Ponadto nalezy zdemontowac istniejacy kabel typu YAKY 4x240 mm2 oraz YAKY
4x70 mm?2.

KOLIZJA 7nN



Linia kablowa wykonana kablowo YAKY 4x240mm2 relacji T-5011 -M-K Stare
Miasto do S15

Linia ta na odcinku kolizji jest przewidziana do przebudowy na linie kablowgq. Pod
projektowanymi drogami do przeprowadzenia kabli zabudowad metodg
przecisku/przewiertu rury ochronne. RoOwnolegle nalezy przewidzie¢ dodatkowg rure
rezerwowa.

Ponadto nalezy zdemontowac istniejacy kabel typu YAKXS 4x150 mm2.

KOLIZJA 8nN

Linia kablowa wykonana kablowo YAKY 4x150mm2

Linia ta na odcinku kolizji jest przewidziana do przebudowy na linie kablowg. Do
przebudowy nalezy zastosowa¢ nowe kable niskiego napiecia typu YAKXS 4x240 mm?2,
ktore nalezy potaczy¢ z istniejgcymi kablami YAKXS 4x150mm2 za pomocg muf
kablowych typu POLJ-01/4x 150-240. Pod projektowanymi drogami do przeprowadzenia
kabli zabudowa¢ metodq przecisku/przewiertu rury ochronne. Réwnolegle nalezy
przewidzie¢ dodatkowg rure rezerwowa.

Ponadto nalezy zdemontowac istniejacy kabel typu YAKY 4x150 mm?2.

KOLIZJA 9nN

Linia kablowa wykonana kablowo YAKY 4x150mm2 relacji od S15 do Z-327

Linia ta na odcinku kolizji jest przewidziana do przebudowy na linie kablowg. Do
przebudowy nalezy zastosowac nowe kable niskiego napiecia typu YAKXS 4x240 mm?2 .
Kabel nalezy zabezpieczy¢ przy skrzyzowaniach i zblizeniach z innymi urzadzeniami
rurami ochronnymi DVK110. Ponadto nalezy zdemontowac¢ istniejacy kabel typu YAKY
4x150 mma2.

KOLIZJA 10nN

Linia kablowa wykonana kablowo YAKY 4x150mm2 relacji od S-15 do S-18

Linia ta na odcinku kolizji jest przewidziana do przebudowy na linie kablowg. Do
przebudowy nalezy zastosowa¢ nowe kable niskiego napiecia typu YAKXS 4x240 mm?2.
Pod projektowanymi drogami do przeprowadzenia kabli zabudowa¢ metodg
przecisku/przewiertu rury ochronne. RAwnolegle nalezy przewidzie¢ dodatkowg rure
rezerwowg. Kabel nalezy zabezpieczy¢ przy skrzyzowaniach i zblizeniach z innymi
urzadzeniami rurami ochronnymi DVK110.

Ponadto nalezy zdemontowac istniejacy kabel typu YAKY 4x150 mm?2.

KOLIZJA 1 SN

Linia napowietrzna wykonana przewodami AFL 3x70mm2

Kolidujacy odcinek linii napowietrznej jest przewidziany do przebudowy na linie
kablowg. Do przebudowy nalezy zastosowac¢ nowe stupy podwdjne Kpgo-12/10E z zerdzi
strunobetonowych wirowanych. Przepig¢ istniejagce przewody gote na nowe stupy.
Potaczenie stupéw krancowych wykona¢ kablem $redniego napiecia typu 3xXRUHAKXS
1x120/50 12/20kV.

Pod projektowang drogg do przeprowadzenia kabli zabudowa¢ metodg
przecisku/przewiertu rury ochronne. Wszystkie zyly prowadzi¢ w jednej rurze
przepustowej. Rownolegle nalezy przewidzie¢ dodatkowg rure rezerwowa.

Ponadto nalezy zdemontowa¢ dwa stupy (zaznaczone na planie sytuacyjnym
i schemacie jednokreskowym) wraz z przewodami 3xAFL 70 mm2.

KOLIZJA 2 SN

Linia napowietrzna wykonana przewodami 3xAFL-6 70mm2.



Linia ta na odcinku kolizji jest przewidziana do przebudowy na linie napowietrzna.
Do przebudowy nalezy zastosowa¢ nowy stup podwdjne KKp22-13,5E z zerdzi
strunobetonowych wirowanych. Przepigé istniejace przewody gote na nowy stup.
Skrzyzowanie z droga nalezy wykona¢ w obostrzeniu 3°.

Ponadto nalezy zdemontowac stup ZN.

KOLIZJA 3 SN

Linie kablowe SN wykonane kablami 2xHAKnFtA3x120mm2 zasilajgce st. T-6048
~Malbork PKN Orlen”.

Linia ta na odcinku kolizji jest przewidziana do przebudowy na linie kablowg. Do
przebudowy nalezy zastosowa¢ nowe kable s$redniego napiecia typu 3xXRUHAKXS
1x120/50 12/20kV, ktore nalezy potaczy¢ z istniejacymi kablami HAKnFtA za pomocg
muf kablowych typu TRAJ-24/120-240-PL02. Pod projektowanymi drogami do
przeprowadzenia kabli zabudowa¢ metodg przecisku/przewiertu rury ochronne.
Wszystkie zyty prowadzi¢ w jednej rurze przepustowej. Rownolegle nalezy przewidzie¢
dodatkowa rure rezerwowa.

Ponadto nalezy zdemontowac istniejace kable typu HAKnFtA 3x120.

KOLIZJA 4SN

Linia kablowa wykonana kablowo HAKnFtA 3x120mm2 relacji od stupa nr 17 linii
napowietrznej 15kV do T-5083 ,Malbork Katdowo Zutawska”

Linia ta na odcinku kolizji jest przewidziana do przebudowy na linie kablowg. Do
przebudowy nalezy zastosowac¢ nowe kable s$redniego napiecia typu 3xXRUHAKXS
1x120/50 12/20kV, ktore nalezy potaczy¢ z istniejacymi kablami HAKnFtA za pomocg
muf kablowych typu TRAJ-24/120-240-PL02 oraz wprowadzi¢ na istniejacy stup nr 17.
Pod projektowanymi drogami do przeprowadzenia kabli zabudowa¢ metodq
przecisku/przewiertu rury ochronne Rownolegle nalezy przewidzie¢ dodatkowa rure
rezerwowaq.

Ponadto nalezy zdemontowac istniejacy kabel typu HAKnFtA 3x120.

KOLIZJA 5 SN

Linie kablowe SN wykonane kablem HAKnFtA3x120mm?2

Linia ta na odcinku kolizji jest przewidziana do przebudowy na linie kablowg. Do
przebudowy nalezy zastosowac¢ nowe kable s$redniego napiecia typu 3xXRUHAKXS
1x120/50 12/20kV, ktére nalezy potaczy¢ z istniejacymi kablami HAKnFtA za pomocg
muf kablowych typu TRAJ-24/120-240-PL02. Pod projektowanymi drogami do
przeprowadzenia kabli zabudowa¢ metoda przecisku/przewiertu rury ochronne
Réwnolegle nalezy przewidzie¢ dodatkowg rure rezerwowg. Ponadto nalezy zdemontowac
istniejace kable typu HAKnFtA 3x120.

1.3.11.4 Sie¢ oswietleniowa

Projektuje sie nowe oswietlenie wykonane na stupach aluminiowych, wkopywanych
do ziemi, z cechami bezpieczenstwa biernego wg PN-EN 12767, zasilanych kablowo.
Zasilanie o$wietlenia odbywac sie bedzie z dwdch projektowanych szaf oswietleniowych
tj. SO/2 zasilanej z projektowanego ztacza nr. Z-44 (ZK-1b/R/P-1/F w zakresie Energa
Operator), zlokalizowanego obok baszty (skrzyzowanie Alei Rodla z Aleja Plac
Stowianski, zasilanej ze stacji MALBORK STARE MIASTO z transformatorem o mocy
400kVA T-5011), oraz z szafy oswietleniowej SO/1 zasilanej z projektowanego ztgcza Z-
63 (ZK-1b/R/P-1/F w zakresie Energa Operator), w rejonie PKN Orlen Al.
Rodla (zasilanej ze stacji MALBORK PKN ORLEN z transformatorem o mocy 250kVA).
Zasilanie obwoddéw oswietleniowych zrealizowane bedzie siecig kablowg z zastosowaniem
kabla YAKXS 4x35mm2 do ztacz stupowych, natomiast od ziacz stupowych do opraw
o$wietleniowych przewodem YDYzo 3x2.5 mm?2.



1.3.11.5 Siec telekomunikacyjna

Telekomunikacja wiasnosci TP S.A

W celu usuniecia wymienionych kolizji zaprojektowano przebudowe istniejacych
urzadzen telekomunikacyjnych w zakresie budowy nowego mostu przez rzeke Nogat w
ciggu droég Krajowych 22 i 55 oraz rozbudowy odcinka drogi od ul. Tczewskiej do ul. Plac
Stowianski w Malborku. Przebudowe pod drogami i zjazdami zaprojektowano z rur HDPE
@110 i @ 125. Do przedmiotowej przebudowy zaprojektowano studnie kablowe typu
SKR-2 i SKR-1 w zakresie kablowym kable typu XzTKMXpw, XzTKMXpwFtIx oraz kable
Swiattowodowe.

Do przebudowy rurociaggu kablowego i kanalizacji wtérnej z kablami sieci
Swiattowodowej zaprojektowano dwururowy rurociag kablowy i kanalizacje wtdrng
z kablami typu Z-XOTKtsd.

Telekomunikacja wtasnosci Telefonii Dialog S.A.

W celu usuniecia wymienionych kolizji zaprojektowano przebudowe istniejacych
urzadzen telekomunikacyjnych w zakresie budowy nowego mostu przez rzeke Nogat w
ciqgu drog Krajowych 22 i 55 oraz rozbudowy odcinka drogi od ul. Tczewskiej do ul. Plac
Stowianski w Malborku. Przebudowe pod drogami i zjazdami zaprojektowano z rur HDPE
@110 i @ 125. Do przedmiotowej przebudowy zaprojektowano studnie kablowe typu
SKR-2 i SKR-1 w zakresie kablowym kable typu XzZTKMXpw, XzTKMXpwFtlx oraz kable
Swiattowodowe.

Do przebudowy rurociggu kablowego z kablami $wiattowodowymi zaprojektowano
czterorurowy rurocigg kablowy z kablami typu Z-XOTKtsd.

Telekomunikacja wiasnosci TK Telekom

W celu usuniecia wymienionych kolizji zaprojektowano przebudowe istniejgcych
urzadzen telekomunikacyjnych w zakresie budowy nowego mostu przez rzeke Nogat w
ciqgu drog Krajowych 22 i 55 oraz rozbudowy odcinka drogi od ul. Tczewskiej do ul. Plac
Stowianski w Malborku. Przebudowe pod drogami i zjazdami zaprojektowano z rur HDPE
@ 125. Do przedmiotowej przebudowy zaprojektowano kable typu TKMFtA.

Telekomunikacja - kanatl technologiczny witasnosci GDDKIA

W celu umozliwienia prowadzenia systemow tacznosci i sterowania ruchem
drogowym zaprojektowano kanat technologiczny rurami HDPE @40/3,7 i HDPE @75/63, a
pod drogami kanalizacje kablowg 2-otw. rurami HDPE @125/7,1 i studniami kablowymi
typu SKR-2. Przez rzeke Nogat zaprojektowano podwieszenie, pod projektowanym
mostem, kanalizacji kablowej 4-otw. kanatu technologicznego rurami HDPE @110/99
stosujac specjalny system zawiesi

1.3.11.6 Sie¢ melioracyjna

Projektuje sie przebudowy rowdéw w rejonie przedmiotowej inwestycji:

ROW R-A

Row nie koliduje z projektowanym uktadem drogowym. Jego przebudowe
zaprojektowano ze wzgledu na projektowane odprowadzanie do rowu wod opadowych
z projektowanego uktadu drogowego, zty stan techniczny przepustow na rowie oraz
zamulenie dna rowu. Przebudowa rowu bedzie prowadzona po istniejgcej trasie rowu.
taczny odcinek przebudowy rowu wyniesie 437,4m. Parametry rowu beda nastepujace:
szeroko$¢ w dnie: 1,5m, nachylenie skarp: 1:1,5. Dno i skarpy rowu pasem 1,2m
zostang umocnione pitytami azurowymi betonowymi 90x60x10cm z wypetnieniem
otworow pospotkg. Skarpy powyzej, do petnej wysokosci, zostang umocnione przez
darniowanie. Umocnienie zostanie rozpoczete i zakonczone palisadg z palikow @15cm,
L=1,5m. Dla umozliwienia przejscia rowu pod istniejgcym zjazdem, projektuje sie



wykonanie w miejsce istniejgcego przepustu, nowego obiektu (przepust nr 2) Do rowu
zostang wykonane wyloty kanalizacji deszczowej (zgodnie z projektem branzy
sanitarnej). W km 34+089,1 rowu, brzeg prawy zostanie wtgczone przebudowane koryto
rowu R-A6.

ROW R-A6

Koncowy odcinek rowu koliduje z projektowanym ukfadem drogowym, dlatego
przewiduje sie jego przetozenie wraz z rozbidrka istniejgcego przepustu @350mm.
Od istniejacego przepustu @600mm zlokalizowanego po potudniowej stronie DK22 i DK55
(pod zjazdem do centrum handlowego), réw zostanie poprowadzony otwartym korytem,
wzdtuz potudniowej krawedzi drogi krajowej po swojej istniejacej trasie. taczny odcinek
przebudowy rowu wyniesie 242,3m. Parametry rowu bedg nastepujace: szerokos$¢ w
dnie: 1,0m, nachylenie skarp: 1:1,5. Na odcinku przebudowy, réw zostanie umocniony
w nastepujacy sposob: dno i stopa skarpy: korytko denne betonowe, skarpy pasem 1,2m
- ptyta azurowa betonowa 90x60x10cm. Skarpy powyzej, do petnej wysokosci, zostang
umocnione przez darniowanie. Umocnienie zostanie rozpoczete i zakonczone palisadg
z palikébw @15cm, L=1,5m. Do rowu zostang wykonane wyloty kanalizacji deszczowej
(zgodnie z projektem branzy sanitarnej). ROw pozostanie wigczony do rowu R-A w jego
km 34+089,1, brzeg prawy.

1.3.11.7 Sygnalizacje swietlne

Projektuje sie sygnalizacje na skrzyzowaniach:

km 356+142,23 - skrzyzowanie z ul. Tczewskg (klasa Z),

km 356+674,30 - zjazd publiczny do stacji paliw

km 357+195,00 - skrzyzowanie z ul. Watowg (DK55 klasa G) kierunek na Nowy
Dwor Gdanski,

km 357+641,96 - skrzyzowanie z ul. Plac Stowianski (DK55 klasa G) kierunek na
Sztum,

W projekcie przewiduje sie poprowadzenie nastepujacych linii kablowych :

- sterownicze - z projektowanej szafy sterownika wyprowadzone beda 2-e
sterownicze linie kablowe magistralne (dla skrzyzowania Rodta/Boczna i Rodta/Plac
Stowianski) wykonane kablami typu YKSY 24 x 1.5 mm, (dla skrzyzowania
Rodta/Watowa) wykonane kablami typu YKSY 37 x 1.5 mm, 1 sterownicza linia
kablowo magistralna (dla skrzyzowania Rodta/Tczewska) wykonana kablem typu YKSY
37 x 1.5 mm ( PN-93/E-90403 oraz PN-93/E-90400 ) zasilajgce poszczegdlne
sygnalizatory w uktadzie magistralnym pierscieniowym, zapewniajgcym dwustronne
zasilanie latarn.

- Kabel magistralny rozszyty zostanie w masztach MS, wysiegnika MSW i bramach
MSB. Zasilanie latarn zamocowanych na masztach wysiegnikowych MSW i bramowych
MSB z boku stupa oraz nad jezdnig od miejsca rozszycia poprowadzone zostanie
sterowniczymi kablami rozdzielczymi YKSYzo 7 x 1.5 mm2 ( PN-93/E-90403 oraz PN-
93/E-90400 ).

- detekcji — do zasilania petli indukcyjnych z sterownika wyprowadzone zostana linie
wykonanych kablem teletechnicznym 2-parowym,skrecanym parami typu : XzZTKMx
pw 2x2x0,8 zgodnie z schematem okablowania.

- ochrony przeciwporazeniowej - od zaciskdw PE w sterowniku do zaciskéw PE w
masztach MS i MSW poprowadzona zostanie odrebna linia wykonana kablem typu
LYZzo 1 x 10 mm? (PN-93/E-90401 oraz PN-93/E-90400, ZN-97/MP-13-K-119 )
utozonym w pierécieniowym na nowo projektowanych sygnalizacjach we wspdlnej z
kablami sterowniczymi i zasilajacymi rurze projektowanej kanalizacji kablowej. Od
zaciskow PE listwy przytaczeniowej ( gtowicy przyziemnej) do zaciskow PE :

- masztow : MS i wysiegnikowego MSW oraz bramowego MSB ochrone nalezy
poprowadzi¢ pojedynczymi kablami HO7V-R (LYzo) 450/750 V 2,5 mm? [ DIN VDE
0281-3, DIN VDE 0281-7 (PN-E-90500-3, PN-E-90500-7 ) ]

- kazdego sygnalizatora zamocowanego z boku masztu MS poprowadzi¢ pojedynczymi



kablami typu HO7V-R (LYzo) 450/750 V 2,5 mm? [ DIN VDE 0281-3, DIN VDE 0281-
7 (PN-E-90500-3, PN-E-90500-7 ) ],

- kazdego sygnalizatora zamocowanego nad jezdnig i z boku stupa na maszcie
wysiegnikowym MSW lub bramowym MSB -ochrone nalezy poprowadzi¢ wyznaczong
zylq ochronna zétto-zielong wydzielong w kablu sterowniczym YKSYzo 7x1,5 mm?
zasilajacym latarnie.

1.3.11.8 Rozbioérki obiektéow

Przewidziano rozbidrke:
- budynku mieszkalnego B-1
- budynku gospodarczego B-2
- budynku (pozostatosci) stanicy wodnej B-3
- budynku ustugowego (byty budynek wodocigqgu) B-4
altany ogrodowe od I-1 do I-5
zabezpieczenie zabytkowego muru
- mur I-7

1.3.11.9 INFORMACIE I DANE O CHARAKTERZE I CECHACH ISTNIEJACYCH
I PRZEWIDYWANYCH ZAGROZEN DLA SRODOWISKA ORAZ HIGIENY I
ZDROWIA UZYTKOWNIKOW PROJEKTOWANYCH OBIEKTOW
BUDOWLANYCH I ICH OTOCZENIA

Konstrukcje nosng mostu zaprojektowano jako piecioprzestowy, ciagty ustroj
ptytowo-belkowy, uktad przyczotkow, podpdr i przeset dostosowaé do uktadu mostu
istniejgcego;

W projekcie w celu zabezpieczenia terendow chronionych przed hatasem
zaprojektowano urzadzenia ochronne w postaci ekrandéw akustycznych. Wstepne
wskazanie obszaréw ograniczonego uzytkowania:

Zgodnie z art. 66 ust. 1 pkt. 12 ustawy o udostepnianiu informacji o Srodowisku i
jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2008 r., Nr 199, poz. 1227, z pdzniejszymi
Zmianami) na etapie sporzadzania raportu dla planowanego przedsiewziecia nie wskazuje
sie obszaru ograniczonego uzytkowania. Dla przedsiewzie¢ polegajacych na budowie
drogi krajowej w rozumieniu ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych(Dz.
U. z 2007 r. Nr 19, poz. 115, z pozniejszymi zmianami) obszar ograniczonego
uzytkowania wyznacza sie na podstawie analizy porealizacyjnej, zgodnie z art. 135.
ust.5. i 5a. ustawy prawo ochrony Srodowiska (Dz. U. z 2008 r., Nr.25, poz. 150, tekst
jednolity z pdzniejszymi zmianami).

Sposéb i zakres przebudowy urzadzen infrastruktury technicznej, kolidujacych
z projektowang drogg krajowga, nalezy uzgodni¢ z wtascicielami sieci. Wczesniej nalezy
uzyska¢ od wtasciwych gestordw sieci warunki techniczne na ich przebudowe, nastepnie
uzyskac ich akceptacje przez Zamawiajacego.

Dla przedmiotowego zadania uzyskano prawomocna Decyzje o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia pn. ,Budowa mostu
przez rzeke Nogat w Malborku wraz z dojazdami w ciagu dréog krajowych Nr 22
55 : decyzja Wojta Gminy Malbork nr RDOS RG-III-7332/5/2/2012 z dnia
02.10.2012 2014 r. Wykonawca jest zobowigzany do wykonania projektu
zgodnie z wyzej przywotana decyzja.

1.4. Dokumentacja Zamawiajacego



Zamawiajgcy przekaze Wykonawcy, na czas pelnienia nadzoru, kopie
nastepujacych dokumentow:

- umowe na roboty budowlane wraz z Warunkami Szczegolnymi,

- oferte Wykonawcy Robot wraz z kosztorysem ofertowym,

- dokumentacje projektowa wraz ze Specyfikacjami Technicznymi,

- decyzje administracyjne pozwalajgce na realizacje umowy na roboty budowlane,

- inne bedace w jego posiadaniu dokumenty sktadajace sie na Kontrakt,

- oraz poinformuje o umowach cywilno-prawnych i znanych mu wymaganiach
prawnych i administracyjnych majacych wptyw na realizacje tejze umowy

2. Wymagania:
2.1. Personel

W celu realizacji zamowienia Wykonawca zapewni Personel Kluczowy (Eksperci kluczowi),
innych Ekspertéw oraz personel biurowy i pomocniczy np.: sekretariat, asystenci, obstuga

techniczno - administracyjna, niezbedny do wiasciwego wykonania przedmiotu
zamoéwienia, w odpowiedniej ilosci oraz z odpowiednimi kwalifikacjami. Szacowane
minimalne ilosci Personelu Kluczowego i innych Ekspertéw zostaty wykazane

w Formularzu Cenowym (Zatacznik nr 2.1).

2.1.1. Kluczowi eksperci

Wszyscy eksperci odgrywajacy zasadniczg role w realizacji Kontraktu nazwani sg
ekspertami kluczowymi. Wymagania dotyczace ekspertow kluczowych zostaty podane
w Tomie I, Rozdziale 1, punkt 7.2.3)b) SIWZ. Liczba dnidwek i os6b wchodzgcych
w sktad ekspertéw kluczowych, zostanie rozdysponowana wg potrzeb i Harmonogramu
Pracy Personelu Konsultanta (HPPK).

2.1.2. Inni eksperci

Nie wymaga sie przedtozenia w Ofercie kandydatéw na stanowiska innych ekspertéw
(niekluczowych) ani informacji i dokumentéw ich dotyczacych. Przed rozpoczeciem pracy
poszczegolne osoby podlega¢ beda akceptacji przez Kierownika Projektu. Konsultant
zaproponuje kandydatury tych osdéb najpdzniej na 14 dni przed planowanym terminem
rozpoczecia przez nich pracy. Powyzsze zatozenia znajdujgq odzwierciedlenie w szacowanej
iloéci dniowek tych ekspertow w Formularzu Cenowym (Zatacznik nr 2.1). Liczba
dnidwek i oséb wchodzacych w sktad Innych ekspertéw (niekluczowych) zostanie
rozdysponowana wg potrzeb i Harmonogramu Pracy Personelu Konsultanta (HPPK).
Osoby wskazane na stanowisko w ramach zespotu ,innych ekspertéw) nie mogg petnic
jednoczesnie funkcji w ramach zespotu ,kluczowych ekspertow”.

2.2. Koszty administracyjne

2.2.1. Biuro Konsultanta

Konsultant zapewni na swoje potrzeby biuro dla personelu nadzoru o powierzchni
co najmniej 150 m?, sam wyposazy biuro, ubezpieczy i zapewni ochrone.
W biurze zapewni klimatyzowang sale konferencyjng dla co najmniej 30 o0sdb,
pomieszczenia gospodarcze i toalete. Ww. pomieszczenia wyposazy na koszt wilasny
w niezbedne dla catego zespotu nadzoru stosowne meble i sprzet biurowy i urzadzenia
(m.in. stét konferencyjny i krzesta). Powierzchnia biura ma by¢ adekwatna do sktadu
Zespotu tj. nie utrudnia¢ réwnoczesnej pracy wszystkich cztonkdéw Zespotu.



Do pomieszczen doprowadzone bedg nastepujace media:
— elektrycznosé,
- wod./ kan.,
— tacze telekomunikacyjne,
— tacze internetowe,

Przed biurem powinien by¢ zapewniony parking dla co najmniej 14 samochodow na
wytaczne potrzeby Kontraktu, w tym 2 stanowiska parkingowego przeznaczone dla
Zamawiajgcego. Biuro musi miec¢ zapewnione drogi dojazdowe.

Biuro moze by¢ wykorzystywane wytacznie dla prowadzenia nadzoru stanowigcego
przedmiot niniejszej umowy.

W terminie 7 dni od Daty rozpoczecia realizacji ustugi, Konsultant przedstawi do
zatwierdzenia przez Kierownika Projektu Biuro Konsultanta. Kierownik dokona
zatwierdzenia Biura Konsultanta o ile pomieszczenia biurowe bedg zgodne z powyzszym
opisem i zlokalizowane w odlegtosci nie wiekszej niz 3 km od placu budowy. W okresie od
wystawienia ostatniego Swiadectwa Przejecia do wystawienia Ostatecznego Swiadectwa
Ptatnosci, Konsultant moze przewidzie¢ zmniejszenie powierzchni biura i inng lokalizacje
(w odlegtosci nie wiekszej niz 5 km od placu budowy), stosownie do charakteru pracy
w tych okresach.

Konsultant zobowigzany jest pokry¢ wszystkie koszty zwigzane m. in. z:

- zakupem, dostarczeniem, zainstalowaniem lub dzierzawg zaplecza Konsultanta,

- wykonaniem przytaczy (wodnych, elektroenergetycznych, teletechnicznych,
sanitarnych, i ew. innych),

- eksploatacjg i biezacaq obstuga zaplecza Konsultanta (m. in.: konserwacja zaplecza
i sprzetu komputerowego; zakup: materiatow eksploatacyjnych, energii elektrycznej,
wody, odprowadzenie $ciekdw; ochrone mienia; utrzymanie tgczy teletechnicznych i ew.
innych w tym wszystkie koszty rozméw telefonicznych, przesytania fakséw i tacza
internetowego; optat dzierzawy, podatkowych i ubezpieczeniowych, koszty sprzatania
itp.),

- zlikwidowaniem zaplecza Konsultanta.

2.2.2, Biuro Zamawiajacego

Konsultant zapewni dwa pomieszczenia biurowe o tgcznej powierzchni min. 45 m?,
umozliwiajgce dogodne warunki pracy dla min. 3 0sob.

Pomieszczenia powinny by¢ potaczone ze sobg zapewniajagc mozliwo$¢ komunikacji
wewnetrznej.

Jedno pomieszczenie sanitarne wyposazone w umywalke, muszle klozetowa.

Ponadto Konsultant zapewni:

- stacjonarng tacznosc tel. - fax. (1 linia),

- router bezprzewodowy wi-fi umozliwiajacy tacznosc¢ internetowa,

Biuro Zamawiajacego powinno znajdowa¢ sie w tym samym budynku co biuro
Konsultanta.

Konsultant zobowigzany jest pokry¢ wszystkie koszty zwigzane m. in. z:

- zakupem, dostarczeniem, zainstalowaniem lub dzierzawg zaplecza Zamawiajacego,

- wykonaniem przytaczy (wodnych, elektroenergetycznych, teletechnicznych,
sanitarnych, i ew. innych),



- eksploatacjq i biezacq obstugq zaplecza Zamawiajgcego (m. in.: konserwacja zaplecza;
zakup: materiatéw eksploatacyjnych, energii elektrycznej, wody, odprowadzenie
éciekdw; ochrone mienia; utrzymanie taczy teletechnicznych i ew. innych w tym
wszystkie koszty rozmoéw telefonicznych, przesytania faksow i tgcza internetowego; optat
dzierzawy, podatkowych i ubezpieczeniowych, koszty sprzatania),

- zlikwidowaniem zaplecza Zamawiajacego.

W okresie od wystawienia ostatniego Swiadectwa Przejecia do wystawienia Ostatecznego
Swiadectwa Platnosci, Konsultant moze przewidzie¢ zmniejszenie powierzchni biura
Zamawiajacego i inng lokalizacje (w odlegtosci nie wiekszej niz 5 km od placu budowy),
przy czym Konsultant zapewni min. jedno pomieszczenie biurowe o taqcznej powierzchni
min. 20 m?, umozliwiajace dogodne warunki pracy dla min. 2 0séb.

2.2.3. Personel biurowy i pomochniczy

Nie wymaga sie przedtozenia w Ofercie kandydatow na stanowiska personelu
administracyjnego i pomocniczego ani informacji i dokumentéw ich dotyczacych.

Przed rozpoczeciem pracy poszczegdlne osoby podlega¢ beda akceptacji przez
Kierownika Projektu. Konsultant zaproponuje kandydatury tych oséb najpézniej na 14 dni
przed planowanym terminem rozpoczecia przez nich pracy.

Minimalne wymagania dotyczace ilosci personelu biurowego i pomocniczego - min. 2
osoby.

Powyzsze minimalne wymagania dotyczg okresu od rozpoczecia ustugi i realizacji robét
do czasu wystawienia ostatniego Swiadectwa Przejecia. W okresie od wystawienia
ostatniego Swiadectwa Przejecia do wystawienia Ostatecznego Swiadectwa Ptatnosci
Konsultant moze przewidzie¢ zmniejszenie ilosci personelu biurowego i pomocniczego
stosownie do charakteru pracy w tych okresach.

2.3. Srodki transportu i facznosci

Konsultant niniejszego zamdwienia wyposazy swoj personel w odpowiednig ilos$¢ srodkow
transportu i fgcznosci, zapewniajacg sprawne prowadzenie nadzoru.

W celu identyfikacji pojazddw samochody Konsultanta bedg odpowiednio oznakowane
(naklejki ,Nadzér budowy”) i wyposazone w lampy ostrzegawcze.

W terminie do 14 dni od podpisania umowy Konsultant zapewni adres konta poczty
elektronicznej wytacznie na potrzeby realizacji niniejszego zamowienia.

2.4. Obowiazki Konsultanta w zakresie dziatan promocyjnych
1.4.1. Konsultant wyda dwie broszury informujgce o Kontrakcie (format A4 sktadany do

A5, kolor (4+4), papier: kreda btyszczaca, gramatura 250 g) - co oznacza

przygotowanie merytoryczne i graficzne, przygotowanie (dtp) do druku oraz druk
- w nastepujacy sposob:

a) pierwszg broszure w naktadzie 200 egzemplarzy - w terminie 9 miesiecy

od daty przekazania Wykonawcom Placu budowy, zawierajacq m.in.,

wizualizacje oraz podstawowe informacje na temat Kontraktu. Zawartosc

merytoryczna i graficzna publikacji zostanie zaakceptowana przez



b)

Zamawiajacego. Wydrukowana broszura zostanie przekazana do
wiasciwego Oddziatu, w paczkach po 50 egzemplarzy, w terminie do 14 dni
roboczych od dnia wydrukowania;

drugq broszure w naktadzie 100 egzemplarzy - w terminie do 18 miesiecy
od daty przekazania Wykonawcom Placu budowy, zawierajacq m.in.
zdjecia, o ktérych mowa w ust. 6 i 7 oraz informacje na temat Kontraktu.
Zawartos¢ merytoryczna i graficzna publikacji zostanie zaakceptowana
przez Zamawiajacego. Wydrukowana broszura zostanie przekazana do
Oddziatu GDDKIiA realizujgcego inwestycje, w paczkach po 50

egzemplarzy, w terminie do 14 dni roboczych od dnia wydrukowania.

1.4.2. Konsultant stworzy i bedzie prowadzit w okresie realizacji Kontraktu strone

internetowa (nazwa domeny jednoznacznie kojarzaca sie z tytutem Kontraktu, nie

moze zawiera¢ nazw komercyjnych) informujaca szczegdtowo o postepie robdt

realizowanych w danym okresie, aktualizowang w okresie od podpisania umowy

na nadzér do wystawienia ostatniego Swiadectwa Przejecia co najmniej raz na

tydzien oraz w okrsie pomiedzy wystawieniem ostatniego Swiadectwa Przejecia do

wystawienia Ostatecznego Swiadectwa Ptatnoéci co najmniej jeden raz - w

okresie ustalonym z Zamawiajacym.

1. Strona internetowa powinna zawierac:

a)
b)
)
d)

e)

f)

9)

h)

opis Kontraktu (jezykiem ,nietechnicznym”) wraz z jego gtéwnymi celami,
kosztami i spodziewanymi efektami;

nazwe i numer Kontraktu;

wartos¢ Kontraktu oraz termin realizacji;

nazwe Zamawiajgcego, Wykonawcow Robdét oraz Konsultanta wraz
z danymi do kontaktu;

schemat przebiegu drogi oraz schematy (wraz z opisami) wezidw,
skrzyzowan i ciekawych rozwigzan inzynierskich, na podktadzie
topograficznym;

opis aktualnego zaawansowania rzeczowego i finansowego w ujeciu
procentowym i ilosciowym;

interaktywng wizualizacje catej inwestycji, tj. ciqgu trasy wraz z obiektami
oraz wizualizacje obiektow inzynierskich, format flash;

interaktywng mape (umozliwiajacq funkcje zblizania, oddalania,
zawierajacq odnosniki do poszczegdlnych elementéw projektu z legendq)
obrazujgca lokalizacje inwestycji;

zdjecia wykonywane z poziomu ziemi (minimum 300 dpi), o ktérych mowa

szczegdtowo w pkt I1.2



1.4.3

1.4.4.

1.4.5.

1.4.6.

j) materiaty filmowe w formacie do emisji w internecie (o dtugosci od
minimum 60 sekund do maksymalnie 120 sekund) - o ktérych mowa
szczegotowo w pkt IV

k) zaktadke ,aktualnosci” =zawierajaca: wazne wydarzenia zwigzane
z realizacjg Kontraktu, informacje, komunikaty zwigzane z ewentualnymi
utrudnieniami ruchu w zwigzku z realizacjg Kontraktu wraz z datg
publikacji. W okresie od rozpoczecia robdot budowlanych do wystawienia
ostatniego Swiadectwa Przejecia konsultant dokona aktualizacji strony co
najmniej jeden raz w kazdym tygodniu. W okresie pomiedzy wystawieniem
ostatniego Swiadectwa Przejecia do wystawienia Ostatecznego Swiadectwa
Ptatnosci, w terminie ustalonym z Zamawiajacym, Konsultant dokona
jednorazowej aktualizacji strony;

[) linki do stron www: GDDKIiA, MIR;

m) date ostatniej aktualizacji;

n) liczba odston uzytkownikow;

o) graficzng prezentacje postepu robdt.

. Projekt strony www przed wdrozeniem zostanie uzgodniony i zaakceptowany
przez Zamawiajqcego.

Strona internetowa, o ktérej mowa w ust. 2 speini nastepujagce wymagania
techniczne:

a) strona oparta o nowe standardy kodowania, czyli minimum elementy

html5, css 3.0;
b) strona powinna zawierac¢ elementy dynamiczne, np. dodatki efektowe typu
animowane galerie;
c) elementy graficzne - linki w formie graficznych przyciskow.
Konsultant zakupi domene na okres trwania Kontraktu. Nazwa domeny musi
uzyskac¢ akceptacje Zamawiajacego
Po zakonczeniu Kontraktu Konsultant zarchiwizuje na nos$niku elektronicznym
zawartos$¢ catej strony i wraz z kodami zrédtowymi przekaze Oddziatowi GDDKIA

realizujgcemu inwestycje.

III. Zdjecia dokumentujace postep prac

1.

W okresie od rozpoczecia robot budowlanych do wystawienia ostatniego
Swiadectwa Przejecia - Konsultant bedzie wykonywat w kazdym tygodniu co
najmniej 5 réznych zdjec ,wykonywanych z poziomu ziemi” (minimum 300 dpi). W
okresie pomiedzy wystawieniem ostatniego Swiadectwa Przejecia do Ostatecznego
Swiadectwa Ptatnoéci, w terminie uzgodnionym z Zamawiajacym, konsultant

jednorazowo wykona co najmniej 5 réznych zdjec ,z poziomu ziemi” (minimum 300
dpi).



Konsultant bedzie w cyklu tygodniowym dokumentowat w postaci materiatu
filmowego w formacie do emisji w Internecie oraz zdje¢ (minimum 300 dpi) postep
robot na Kontrakcie. Materiaty bedg raz na kwartat przekazywane wtasciwemu
Oddziatu w postaci nosnikdw cyfrowych (dvd). Niezaleznie materiaty bedg
przekazywane na kazde zyczenie Zamawiajqcego.

Zdjecia szczegdtowo dokumentujace postep prac bedg na biezaco umieszczone na
stronie internetowej, o ktérej mowa w pkt II wraz ze szczegdtowym opisem
(miejsce, data wykonania), z funkcjg powiekszania zdje¢. Raz na kwartat zdjecia
bedg przekazywane wtasciwemu Oddziatowi w postaci nosnikéw cyfrowych (dvd).
Niezaleznie materiaty beda przekazywane na kazde zyczenie Zamawiajgcego.
Zdjecia bedg stuzyty takze Kierownikowi Projektu do celéw monitorowania projektu
w zakresie postepu Robot.

2. W okresie od rozpoczecia robot budowlanych do wystawienia ostatniego
Swiadectwa Przejecia - Konsultant bedzie wykonywat w kazdym miesigcu co
najmniej 20 réznych zdje¢ ,wykonywanych z powietrza” (tzw. zdjec¢ lotniczych,
minimum 300 dpi). W okresie pomiedzy wystawieniem ostatniego Swiadectwa
Przejecia do Ostatecznego Swiadectwa Platnoéci, w terminie uzgodnionym z
Zamawiajgcym, Konsultant wykona jednorazowo co najmniej 20 réznych zdje¢ ,z
powietrza tzw lotniczych, minimum 300 dpi). Zdjecia szczegétowo dokumentujace
postep prac beda na biezagco umieszczane na stronie internetowej, o ktérej mowa w
pkt II wraz ze szczegdtowym opisem (miejsce, data wykonania), z funkcjg
powiekszania zdje¢. Raz na kwartat zdjecia beda przekazywane wiasciwemu
Oddziatowi w postaci nosnikéw cyfrowych (dvd). Niezaleznie, zdjecia lotnicze bedq
przekazywane na kazde zyczenia Zamawiajacego. Zdjecia bedq stuzyly takze

Kierownikowi Projektu do celéw monitorowania projektu w zakresie postepu Robot.
IV. Materialy filmowe do emisji w internecie

W okresie od rozpoczecia robét budowlanych do wystawienia ostatniego Swiadectwa
Przejecia — Konsultant wykona w kazdym tygodniu jeden materiat filmowy w formacie do
emisji w internecie (o dtugosci od minimum 60 sekund do maksymalnie 120 sekund).

W okresie pomiedzy wystawieniem ostatniego Swiadectwa Przejecia do Ostatecznego
Swiadectwa Platnosci, w terminie uzgodnionym z Zamawiajacym, Konsultant
jednorazowo wykona jeden materiat filmowy w formacie do emisji w internecie (o
dtugosci od minimum 60 sekund do maksymalnie 120 sekund).

Materiaty filmowe dokumentujgce postep prac bedq na biezaco umieszczane na stronie
internetowej wraz ze szczegdtowym opisem (miejsce, data wykonania), o ktérej mowa w
pkt I oraz raz na kwartat przekazywane Oddziatowi w postaci noénikow cyfrowych (dvd).

Niezalezne materiaty bedq przekazywane na kazde zyczenie Zamawiajacego. Materiaty



filmowe beda stuzyty takze Kierownikowi Projektu do celdéw monitorowania projektu w

zakresie postepu Robot.

3. Ogdélne obowiazki Konsultanta

N ©
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Konsultant jest zobowigzany przestrzega¢ przepisow obowigzujacego prawa.
Konsultant jest zobowigzany ponosi¢ catkowita odpowiedzialno$¢ wobec
Zamawiajacego i o0s6b trzecich z tytutu roszczen wynikajacych z naruszenia
przepisdw prawa i postanowien Umowy przez Konsultanta i jego pracownikéw oraz
Podwykonawcéw. Konsultant odpowiada za wszystkie podmioty, przy pomocy
ktorych wykonuje zobowigzania Umowy.

Konsultant jest zobowigzany stosowac sie do polecen wydanych przez Kierownika
Projektu na zasadach okreslonych w §26 Umowy.

Konsultant jest zobowigzany $wiadczy¢ Ustugi z nalezytg dbatoscia, efektywnoscig
oraz starannoscig, zgodnie z najlepsza praktykga zawodowa i doswiadczeniem.
Konsultant jest zobowigzany dziata¢ we wspétpracy z Zamawiajagcym i na jego rzecz
w okresie realizacji Ustugi.

Konsultant jest zobowigzany zawsze dziata¢ jako sumienny doradca Zamawiajacego,
zgodnie z przepisami oraz z zasadami postepowania obowigzujacymi w jego
zawodzie. W szczegolnosci Konsultant jest zobowigzany powstrzymacé sie od
wszelkich publicznych oswiadczen dotyczacych Umowy i Kontraktu bez uzyskania
wczesniejszej zgody Zamawiajacego, jak réwniez od angazowania sie w jakakolwiek
dziatalno$¢ pozostajacq w konflikcie z jego zobowigzaniami wobec Zamawiajacego,
wynikajacymi z niniejszej Umowy. Konsultant oraz osoby przy pomocy ktérych
wykonuje Umowe, w tym Podwykonawcy, zobowigzani sg wstrzymac¢ sie od
wszelkich czynnosci i dziatan sprzecznych z interesem Zamawiajacego.

Konsultant, jego pracownicy oraz Podwykonawcy zobowigzani sg przestrzegac
Tajemnicy Stuzbowej w trakcie realizacji Ustugi oraz po jej zakonczeniu. Konsultant
jest zobowigzany nie przekazywac¢ jakiejkolwiek osobie Ilub podmiotowi Zzadnej
informacji stanowigcej Tajemnice Stuzbowg oraz nie podawacé jej do wiadomosci
publicznej, chyba ze uzyska wczesniejszg pisemna zgode Zamawiajacego.

Na kazdym etapie realizacji Kontraktu Konsultant jest zobowigzany zapewnic
Zamawiajacemu wszelkg niezbedng pomoc w zakresie zarzadzania Kontraktem.
Konsultant jest zobowigzany uzyskac¢ pisemne uzgodnienie Zamawiajgcego przed
wydaniem rozstrzygniecia w zakresie warunkow okreslonych w Subklauzuli 3.1
Warunkow Kontraktu.

Konsultant nie jest uprawniony samodzielnie zwolni¢ ktorejkolwiek ze Stron
jakichkolwiek obowigzkow, zobowigzan Ilub odpowiedzialnosci wynikajacych
z Kontraktu.

Konsultant jest zobowigzany zapewni¢ prace ekspertéw w taki sposéb, aby zachowacd
ciqgtosc realizacji wszystkich obowigzkow Konsultanta wynikajacych z Umowy w celu
realizacji Kontraktu zgodnie z HPPK. Czas pracy Konsultanta zostanie dostosowany
do czasu pracy Wykonawcy, w szczegdlnosci w zakresie niezbednym do biezacego
nadzorowania wykonywanych Robat..

Konsultant petni funkcje Inzyniera zgodnie z rolg jaka przypisano Inzynierowi
w oparciu o FIDIC ,Warunki Kontraktu na budowe dla Robdét Budowlanych i
Inzynieryjnych Projektowanych przez Zamawiajacego” oraz ,Warunki Szczegdlne
Kontraktu” zwane dalej tacznie Warunkami Kontraktu.
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FIDIC, COSMOPOLI , wydanie angielsko - polskie 2000. Tfumaczenie pierwszego
wydania FIDIC 1999,

jak réwniez petni funkcje inspektora nadzoru inwestorskiego zgodnie z przepisami
polskiego prawa i postanowieniami odpowiednich pozwolen na prowadzenie robodt, a
takze wspiera Zamawiajgcego we wszystkich czynnosciach zwigzanych z realizacjg
Kontraktu, w tym w sporzadzaniu wszelkich danych sprawozdawczych,
statystycznych i informacyjnych dotyczacych realizowanego Kontraktu. Konsultant
jest zobowigzany do prowadzenia nadzoru inwestorskiego nad wszystkimi robotami
budowlanymi objetymi Kontraktem w petnym zakresie obowigzkow wynikajacych z
przepiséw ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (Dz. U. z 2013 r., poz.
1409 ze zm.).

Konsultant przejmuje wszystkie obowigzki zwigzane z zarzadzaniem Kontraktem,
z zastrzezeniem uprawnien Kierownika Projektu.

Wszystkie dziatania Konsultanta beda zgodne z ustawg Prawo zamdwien publicznych,
Wytycznymi w zakresie kwalifikowania wydatkow w ramach witasciwego Programu
Inwestycyjnego lub innych obowigzujacych wymagan/wytycznych dotyczacych
przedmiotowej inwestycji. Konsultant bedzie stosowat ww. wytyczne i wymagania we
wszystkich dziataniach prowadzonych w ramach Kontraktu.

Konsultant jest zobowigzany prowadzi¢ dokumentacje Kontraktowg, ktérg przekaze
Kierownikowi Projektu w formie elektronicznej po zakonczeniu realizacji Robédt
(w formie uzgodnionej z Kierownikiem Projektu).

Do obowigzkdéw osoby wyznaczonej przez Konsultanta do petnienia funkcji ,Inzyniera
Kontraktu” bedzie nalezato w szczegdlnosci rozpatrywanie roszczen Wykonawcy, ich
szczegbtowa analiza w Swietle Warunkdéw Kontraktu i obowigzujacego prawa,
przedstawienie Zamawiajagcemu uzasadnionego stanowiska wraz z wszelkimi
dokumentami w sprawie roszczenia (w szczegdlnosci wyczerpujacymi analizami
przeprowadzonymi przez Inzyniera) oraz uzgodnionego z Zamawiajacym stanowiska
dla Wykonawcy.

Konsultant jest zobowigzany do wspomagania Zamawiajacego w prowadzeniu
rozliczen zwigzanych z potrzebami zaspokojenia Podwykonawcow Robot,
Ustugodawcow i Dostawcéw Wykonawcy, w przypadku, gdyby naleznosci tych
podmiotow nie zostaty przez Wykonawce uregulowane.

Konsultant w trakcie biezacego nadzorowania realizacji Robdt, zobowigzany jest do
prowadzenia zestawienia pozwalajgcego na identyfikacje Podwykonawcy, ktéry te
Roboty wykonat.

4. Obowiazki Stron w zakresie przeprowadzania badan laboratoryjnych.

1.

Nadzor Inwestorski zobowigzany jest do wystawiania zlecen badan Laboratorium

GDDKIA O/Gdansk oraz przestrzegania ponizszych postanowien:

a. przekazywania na biezaco zlecen badan do Laboratorium GDDKiA O/Gdansk;
w przypadkach uzasadnionych dopuszcza sie przekazanie zlecenia w formie
e-maila lub faksu pod warunkiem dostarczenia oryginatu zlecenia w terminie
pézniejszym
do siedziby Laboratorium GDDKIiA O/Gdansk;

b. wystania pisemnej informacji do Laboratorium GDDKiA O/Gdansk zawierajacej
spis 0sdb upowaznionych do wystawiania zlecen i odbioru sprawozdan badan;

c. wystawiania zlecen badan do Laboratorium GDDKIiA O/Gdansk na aktualnych
wzorach zlecen stanowigcych aktualne zataczniki do dokumentacji Systemu
Zarzadzania Laboratorium GDDKIiA O/Gdansk;



d. podania w zleceniach badan do Laboratorium GDDKiA O/Gdansk wszystkich
niezbednych informacji okreslonych we wzorach zlecen potrzebnych m.in. do
ustalenia zakresu zlecanych badan i identyfikacji metod badawczych, terminu
wykonania badan oraz lokalizacji;

e. w przypadku zlecen obejmujacych probki do badania pobrane przez
przedstawiciela Nadzoru Inwestorskiego, do zlecenia nalezy dotaczy¢ Protokoty
pobrania i przyjecia prébek wg aktualnych zatacznikédw do dokumentacji
Systemu Zarzadzania Laboratorium GDDKIA O/Gdansk. Brak Protokotfu
pobrania i przyjecia probek uniemozliwia przyjecie zlecenia do realizacji.

Laboratorium GDDKiA O/Gdansk zobowigzane jest do udostepnienia Nadzorowi

Inwestorskiemu aktualnych wzordw zlecen oraz Protokotéw pobrania i przyjecia

probek stanowigcych zatgczniki do dokumentacji Systemu Zarzadzania

Laboratorium GDDKIiA O/Gdansk.

Nadzor Inwestorski zobowigzany jest do oszacowania ilosci i rodzaju planowanych

do wykonania badan i przekazania w/w informacji do Laboratorium GDDKIA

0O/Gdansk przed rozpoczeciem zlecania badan.

W trakcie trwania inwestycji Nadzor Inwestorski zobowigzany jest do przesytania

do Laboratorium GDDKiA 0O/Gdansk harmonogramu planowanych badan na

biezacy miesigc.

W przypadku gdy podczas realizacji zlecenia nastgpiq istotne zmiany dotyczace

np. zakresu badan, metody badawczej, terminu, Laboratorium zobowigzane jest

do przeprowadzenia uzgodnien z Nadzorem Inwestorskim oraz prowadzenia
zapisow z uzgodnien, w celu jednoznacznej identyfikacji wprowadzonych do zlecen
zmian.

Laboratorium GDDKIiA O/Gdansk zobowigzane jest do:

a. przestrzegania poufnosci w zakresie wynikéw badan oraz informacji o badanym
obiekcie i dziataniach Nadzoru Inwestorskiego, ktére Personel Laboratorium
GDDKIiA O/Gdansk pozyska w czasie pobierania probek do badan, w czasie
przeprowadzania badania i w uzgodnieniach z Nadzorem Inwestorskim

b. poboru préobek w terminie uzgodnionym z Nadzorem Inwestorskim w zakresie
zgodnym ze zleceniem;

c. wykonania badan w terminie uzgodnionym =z Nadzorem Inwestorskim
w zakresie zgodnym ze zleceniem;
d. przedstawienia w sprawozdaniach z badan wszelkich niezbednych informacji

wynikajacych z wymagan norm badawczych, normy PN-EN ISO/IEC 17025,
a takze wszelkich informacji niezbednych do interpretacji wyniku badania przez
Nadzér Inwestorski;
Oryginaty Sprawozdan z badan bedg odbierane przez Nadzér Inwestorski
w siedzibie Laboratorium GDDKIiA O/Gdansk.
Sprawozdania z badan, na wniosek Nadzoru Inwestorskiego Laboratorium GDDKIiA
O/Gdansk moze przekazac drogg e-mailowg lub faksem.
Laboratorium GDDKIiA O/Gdansk deklaruje, ze posiada wykwalifikowany
i kompetentny personel oraz zasoby materialne (w tym wyposazenie pomiarowo-
badawcze) niezbedne do wykonania badan wg ponizszego wykazu:

Lp Badania Asfaltow i Mieszanek Mineralno-Asfaltow
1 Zawartos¢ lepiszcza rozpuszczalnego wg PN-EN 12697-1, p.B.1.2
2 Sktad ziarnowy wg PN-EN 12697-2,




3 Gestos¢ w wodzie wg PN-EN 12697-5, met. A
4 Gestos¢ objetosciowa, metoda "A" wg PN-EN 12697-6, p.9.2
5 Gestosc¢ objetosciowa, metoda "B" wg PN-EN 12697-6, p.9.3
6 Oznaczenie zawartosci wolnej przestrzeni w mma wg PN-EN 12697-8
7 Gestos¢ objetosciowa wycinka, metoda "A" wg PN-EN 12697-6, p.9.2
8 Gestosc¢ objetosciowa wycinka, metoda "B" wg PN-EN 12697-6, p.9.3
9 Grubos¢ warstwy, wg PN-EN 12697-36
10 Wskaznik zageszczenia warstwy wg PN-EN 13108-20
11 Oznaczenie zawartosci wolnej przestrzeni w warstwie wg PN-EN 12697-8
12 Sczepno$¢ miedzywarstwowa Scinanie proste w aparacie Leutnera
Sredni przyrost koleiny wg PN-EN 12697-22
H Srednia proporcjonalna gtebokoé¢ koleiny wg PN-EN 12697-22
14 Odpornos¢ na dziatanie wody i mrozu wg WT-2 2010
15 Sztywnos¢ 4PB-PR, modut zespolony wg PN-EN 12697-26
16 Odpornos¢ na zmeczenie 4PB-PR wg PN-EN 12697-24
Stabilnos$¢ wg PN-EN 12697-34
Y Osiadanie wg PN-EN 12697-34
Maksymalne zagtebienie trzpienia wg PN-EN 12697-20,
e Maksymalny przyrost penetracji po 30 min wg PN-EN 12697-20,
19 Sptywnos¢ lepiszcza wg PN-EN 12697-18
20 Penetracja asfaltu igtq wg PN-EN 1426
21 Temperatura mieknienia asfaltu metodg PiK wg PN-EN 1427
22 Penetracja asfaltu igtq po starzeniu metodg RTFOT wg PN-EN 12607-1; PN-EN 1426
23 Temperatura mieknienia asfaltu metoda PiK po starzeniu RTFOT wg PN-EN 12607-1;
PN-EN 1427
Lp Badania probek betonowych oraz betonowych elementéw prefabrykowanych
1 Wytrzymatos$¢ na $ciskanie probek do badania wg PN-EN 12390-3
2 Nasigkliwo$¢ betonu wg PN-88/B-06250
3 Odpornos¢ betonu na dziatanie mrozu wg PN-88/B-06250
4 Przepuszczalnos$¢ wody przez beton wg PN-88/B-06250
5 Wytrzymatos$¢ na rozcigganie przy roztupywaniu probek do badania wg PN-EN 12390-6
6 Nasigkliwo$¢ prefabrykatédw wg PN-EN 1338, PN-EN 1339, PN-EN 1340
7 Odpornos¢ na zamrazanie/rozmrazanie z udziatem soli odladzajgcych wg PN-EN 1338, PN-

EN 1339, PN-EN 1340




8 Wytrzymatos$¢ na rozcigganie przy roztupywaniu wg PN-EN 1338

9 Pomiar wytrzymatosci na zginanie wg PN-EN 1339

10 Odpornos¢ na $cieranie wg PN-EN 1338, PN-EN 1339, PN-EN 1340

11 Pomiar przyczepnosci przez odrywanie wg PN-EN 1542

12 Badanie nieniszczace, badanie liczby odbicia wg PN-EN 12504-2

13 Oznaczenie sity wyrywajacej wg 12504-3

Lp Badania gruntow i robot ziemnych

1 Oznaczenie wilgotnosci naturalnej wg PN-88/B-04481

2 Oznaczenie wilgotnosci naturalnej wg PN-EN 1097-5

3 OznaczenieT maksymalnej gestosci objetosciowej szkieletu gruntowego i wilgotnosci
optymalnej wg PN-88/B-04481

4 MieszanI,<i 'niezwia_zane i zwigzane spoiwem hydraulicznym-metody okreslenia gestosci i
zawartosci wody wg PN-EN 13286-2

5 Oznaczenie rodzaju gruntéw niespoistych-analiza sitowa wg PN-88/B-04481

6 Oznaczenie wskaznika piaskowego wg PN-EN 933-8

7 Oznaczenie wskaznika piaskowego wg BN-64/8931-01

8 Oznaczenie wskaznika wodoprzepuszczalnosci wg PN-55/B-04492

9 Badanie filtracji przy statym i zmiennym gradiencie hydraulicznym wg PKN-CEN ISO/TS
17892-11

10 Oinczenie, v_vspé’rczynnika filtracji gruntdw niespoistych na wg: Podstawie uziarnienia i
porowatosci wg BN-76/8950-03

11 Kapilarnos¢ bierna Hkb wg PN-60/B-04493

12 Oznaczenie granicy plastycznosci wg PN-88/B-04481

13 Oznaczenie granicy ptynnosci wg PN-88/B-04481

14 Oznaczenie stopnia plastycznosci i wskaznika plastycznosci wg PN-88/B-04481

15 Oznaczenie zawartos$ci zanieczyszczen organicznych metoda strat masy przy prazeniu
wg PN-88/B-04481

16 Oznaczenie zawartosci czesci organicznych metoda utleniania wg PN-88/B-04481

17 Oznaczenie zawartosci zanieczyszczen obcych wg PN-76/B-06714-12

18 Wskaznik no$nosci CBR wg PN-S-02205

19 Oznaczenie wskaznika nosnosci CBR wg PN-S-06102

20 Mie_szan_l_<i z_wia_zane i,ni_ezwia_z,ane, s_p.oiwem.hy_dra.ullicznym—metody do badania okreslenia
kalifornijskiego wskaznika nosnosci i pecznienia liniowego wg PN-EN 13286-47

21 Oznaczenie modutu odksztatcenia podtoza przez obcigzenie ptytg wg PN-S-02205

22 Oznaczenie modutu odksztatcenia nawierzchni podatnych i pdélsztywnych przez obcigzenie

ptyta BN-64/8931-02




23 Pomiar dynamiczny modutu odksztatcenia ZTVE-StB 76

24 Oznaczenie wskaznika zageszczenia wg BN-77/8931-12

25 Oznaczenie gestosci objetosciowej gruntu w pierscieniu lub cylindrze wg PN-88/B-04481

26 Oznaczenie gestosci objetosciowej gruntdw niespoistych wg PN-88/B-04481

27 Sonda dynamiczna wg PN-B-04452, Instrukcja badan podtoza gruntowego

28 Badania polowe. Odwierty geotechniczne

29 Wytrzymatos$¢ na Sciskanie probek gruntu stabilizowanego cementem wg PN-S-96012, WT-5

30 Wskaznik mrozoodpornosci prébek gruntu stabilizowanego cementem wg PN-S-96012,
WT-5

Lp Badania kruszyw

1 Oznaczanie skfadu ziarnowego wg PN-EN 933-1

2 Oznaczanie ksztattu ziaren za pomocg wskaznika ptaskosci wg PN-EN 933-3

3 Oznaczanie ksztattu ziaren - Wskaznik ksztattu wg PN-EN 933-4

4 Oznaczenie procentowej.zawartoéci ziaren o powierzchniach powstatych w wyniku
przekruszenia lub tamania kruszyw grubych wg PN-EN 933-5

5 Ocena wilasciwosci powierzchni - Wskaznik przeptywu kruszywa wg PN-EN 933-6

6 Ocena zawartosci drobnych czastek - badania wskaznika piaskowego wg PN-EN 933-8

7 Ocena zawartosci drobnych czastek - Badania btekitem metylenowym wg PN-EN 933-9

8 Ocer)a zawartosci drobnych czastek - Uziarnienie wypetniaczy (przesiewanie w strumieniu
powietrza) wg PN-EN 933-10

9 Metody oznaczania odpornosci na rozdrabianie wg PN-EN 1097-2

10 Oznaczanie odpornosci na Scieranie (mikro-Deval) wg PN-EN 1097-1

11 Oznaczanie gestosci nasypowej i jamistosci wg PN-EN 1097-3

12 Oznaczanie pustych przestrzeni suchego, zageszczonego wypetniacza wg PN-EN 1097-4

13 Oznaczanie zawartosci wody przez suszenie w suszarce z wentylacja wg PN-EN 1097-5

14 Oznaczanie gestosci ziaren i nasigkliwosci wg PN-EN 1097-6

15 Oznaczanie mrozoodpornosci wg PN-EN 1367-1

16 Mrozoodpornos¢ w obecnoséci soli wg PN-EN 1367-6

17 Badanie bazaltowej zgorzeli stonecznej metodq gotowania wg PN-EN 1367-3

18 Zawartos¢ zanieczyszczen organicznych wg PN-B-06714-26

19 Zawartos¢ zanieczyszczen obcych wg PN-B-06714/12

Lp Badania nawierzchni

1 Rownos¢ podtuzna nawierzchni planografem wg Dz.U. z 2 marca 1999 roku ,BN-68/8931-04

2 Réwnos¢ podtuzna nawierzchni profilografem laserowym wg Dz.U. z 2 marca 1999 roku




Rownos¢ podtuzna nawierzchni tatg 4 metrowa i klinem wg Dz.U. z 2 marca 1999 roku ,
BN-68/8931-04

Rownos$¢ poprzeczna nawierzchni fatg 4 metrowa i klinem wg Dz.U. z 2 marca 1999 roku
,BN-68/8931-04

Badanie wspofczynnika tarcia nawierzchni SRT-3 wg Dz.U. z 2 marca 1999 roku

Badanie nosnosci konstrukcji FWD

Badanie odblaskowosci oznakowania poziomego retroreflektometrem wg PN-EN 1436

Badanie szorstkosci oznakowania poziomego wahadtem angielskim wg PN-EN 1436




ZALACZNIK

Zbiorcze zestawienie czasu

pracy personelu Inzyniera Kontraktu

Przewidywana | Przewidywana a -
Tytut i nr liczba liczba S = o
kontraktu: Do konca dnidéwek dnidéwek SN = Ir N
. Aktualny okres , , s3 |xa0d =9 s

Wedtug kontraktu poprzedniego . ekspertow ekspertow 22 |6 ~R |~0 o
fakturowania S |SNu3S /959X
| Okres okresu fakturowania W ... I W ... I 2o oz |cas?
P | fakturowania w rozbiciu na | w rozbiciu na 3 P 0 = E 2o
kwartat kwartat 5=z |22 g =3 g o
D N "
. stawka liczba wartos¢ | liczba wyk. liczba . wyk. s 8 =@ "8
stanowisko ) o o : o finansowe | I | II | IIT | IV | I | II | IIT | IV = a 2
dzienna | dniowek (PLN) | dniowek | finansowe | dniowek (PLN) o o

kluczowi eksperci

PR WIN|-

nni eksperci

O ON|/O | P WINH

==
=O

42



12

13

14

15

16

inne koszty (zamiast dnidwek przyjac jednostki rozliczeniowe)

1

2
KWOTA
KONTRA LACZNI

KTU LACZNIE E

(PLN)

43




