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Odpowiadajac na Panstwa pismo nr GDDKiA-O/PO/Z-2/mg/4091/123/09
z dnia 12 pazdziernika 2009 r. w sprawie pisma mozliwoéci zastosowania barier
linowych w projekcie organizacji ruchu do projektu budowy obwodnicy drogowej
Jarocina w ciqgu drogi ekspresowe S11 Generalna Dyrekcja Drég Krajowych
i Autostrad uprzejmie przedstawia stanowisko w tej sprawie:

1. Bariera ochronna jest wyrobem budowlanym poniewaz jest wytworzona w celu
zastosowania w sposéb trwaly na obiekcie budowlanym (Ustawa z dnia 16
kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych - art. 2 ust. 1). [Dz.U.92.881.2004]).

2. Bariera ochronna jako wyréb budowlany, zgodnie z art. 5. ustawy z dnia 16
kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych [Dz.U.92.881.2004] uwzgledniajac
istniejace w tym zakresie realia prawne, nadaje sie do stosowania przy
wykonywaniu robot budowlanych jezeli jest oznakowana ,CE” albo znakiem
budowlanym.

3. Warunkiem oznakowania ,CE” jest dokonanie oceny zgodnosci z normag
zharmonizowang (art. 5. w/w ustawy), a warunkiem oznakowania znakiem
budowlanym jest dokonanie oceny zgodnoséci z Polska Norma (zgodnie z § 12
ust. 1 pkt 3) rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 11 sierpnia 2004 r.
W sprawie sposobdw deklarowania zgodnoséci wyrobéw budowlanych oraz
sposobu znakowania ich znakiem budowlanym (Dz.U.198.2041.2004).

4. Dla drogowych barier ochronnych normg zharmonizowang, jest norma PN-EN
1317-5. Zostata ona zamieszczona w wykazie norm zharmonizowanych
opublikowanym w Monitorze Polskim z dnia 24 lutego 2009 Nr 11 poz. 139.
Norma PN-EN 1317 jest takze Polska Norma. Ostatnia jej aktualizacja dokonana
zostata w sierpniu 2009 r.
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5. Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 11 sierpnia 2004 r.
w sprawie sposobdw deklarowania zgodnosci wyrobow budowlanych oraz
sposobu znakowania ich znakiem budowlanym drogowe bariery ochronne
zaklasyfikowane zostalty do warunkdédw oceny zgodnosci (certyfikacji) wg
LSystemu 17, dla ktdérych nalezy przeprowadzi¢ m.in. badanie wstepne typu przez
jednostke akredytowana. Dla barier ochronnych jest to badanie zderzeniowe
zgodne z normg PN-EN 1317-1/2, ktdra opisuje warunki préb zderzeniowych,
ktérym ma by¢ poddana bariera ochronna, aby dokonaé oceny jej zgodnosci
z normg, a tym samym aby mogla by¢ oznakowana ,CE” [ub znakiem
budowlanym.

6. W zwigzku z powyzszym Ogélne Specyfikacje Techniczne GDDKIA z roku 1998
.D-07.04.01 - Bariery ochronne betonowe peine” oraz ,D-07.05.01 - Bariery
ochronne stalowe”, ktére nie uwzgledniajg normy PN-EN 1317 nie moga byc
dalej podstawg dla sporzadzania Szczegdtowych Specyfikacji Technicznych ani
Specyfikacji Istotnych Warunkdw Zamowienia, a w dokumentacjach technicznych
i przetargowych nie wolno stosowad zapisow pochodzacych z  wyzej
wymienionych OST, w ktérych drogowe bariery ochronne okredla sie wedtug
LLypow SP”,

7. W Specyfikacjach Istotnych Warunkow Zamowienia stosowanych w  GDDKIA
nalezy wprowadzi¢ zapisy, ze warunkiem niezbednym dla zastosowania barier
ochronnych jest posiadanie przez nie znaku budowlanego lub oznakowania CE, ¢o
oznacza, ze dokonano oceny ich zgodnosci (certyfikacji) z normag
zharmonizowang PN-EN 1317 lub z aprobatg techniczng wydang przed wejsciem
w zycie normy zharmonizowanej, ktdra zawiera wyniki testow zderzeniowych
czyli de facto potwierdzenia zgodnosci z normg PN-EN 1317. Nalezy w nich takze
wskazaé podstawowe parametry funkcjonalne drogowych barier ochronnych
zdefiniowane tg norma tj.:

- poziom powstrzymywania,

- szerokos¢ pracujgca,

- poziom intensywnosci zderzenia,

Wszystkie wymienione wyzej stwierdzenia odnoszg sie do wszystkich
drogowych barier ochronnych takze do barier linowych. Warunkiem zastosowania
barier ochronnych na drogach krajowych jest posiadanie przez nie znaku
budowlanego lub oznakowania ,CE” do czego niezbedne sa wyniki badan
zderzeniowych. Parametry funkcjonalne drogowych barier ochronnych, takze
barier linowych na autostradach i drogach ekspresowych powinny byc
nastepujace:

1. Poziom powstrzymywania, z uwzglednieniem obszardéw i przeszkdd powinien
by¢ nie mniejszy niz:

- przy krawedzi — H1.

- w pasie dzielgcym - H2

- na obiektach - H3



2. Szerokos$é pracujaca powinna by¢ mniejsza niz:

- przy krawedzi -~ najmniejsza odlegtos¢ miedzy barierg ochronng a elementami
wyposazenia drogi takimi jak np. ekrany akustyczne, konstrukcje wsporcze
oznakowania,

- w pasie dzielacym - potowa szerokoéci pasa dzielacego i najmniejsza odlegtosd
miedzy bariera ochronng a elementem wyposazenia drogi lub podporg obiektu.

3. Poziom intensywnosci zderzenia barier ochronnych na drodze ekspresowej: A

W przypadku barier linowych sprawdzal nalezy takze deklarowane przez
producenta ograniczenia dotyczace mozliwosci ich stosowania na tukach
poziomych o matych promieniach.
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